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Kontrollipaikka SEO-huoltoasema, Vanttauskoski

» Huoltoasema sijaitsee tietd n:o 81 noin 55 km Rovanie-
meltd Kuusamon suuntaan.

» Kontrolli avoinna 3.7.1987 kello 12.00— 4.7.1987 kello
18.00 ASTI!

» Ennakkoilmoittauminen on PAKOLLINEN toukokuun
alussa postitettavilla tilillepanokorteilla.

» Jisen voi kutsua yhden pydrdkunnan VIERAAKSEEN

» Palkinnot jaetaan seuraavasti:

* Pisin matka ulkolaiset * Vanhin osanottaja

* Pisin matka miehet * Pisin matka naiset

% Pisin matka 125 cc naiset % Pisin matka 125 cc miehet
* Vanhin pyora

* "KONTIO KARHUNHAN SAA VAIN KERRAN...” %

Kontiralliterveisin Pohjanmaan Kuusysilaiset

N:o 3 kesékuu 1987. 18. vuosikerta.

" ° e limestyy: helmi-, huhti-, kesé-, elo-,
OtOl’IStl loka- ja jouluiuussa. L
moorronipvorikerno 69 AY Jylkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyérékerho 69 r.y.:n
jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.: hallitus

Puheenjohtaja Timo Yl&-Mononen (EAK) Paatoimittaja

Urpo Vaahtera Ylimannynkatu 32 A Aki Oura

Maratonkuja 6 A 1 33580 Tampere Untamontie 1 B 13

01280 Vantaa Puh. t. 931-345 66 00610 Helsinki

Puh. k. 90-302 391 Puh. t. 931-113 366
. . Erkki Ahola k. 90-798269

Varapuheenjohtaja Koskelankatu 44 Toimitussihteeri

Pekka Kuoppala
Yrttimaantie 19
00730 Helsinki

35800 Méntté
Puh. k. 934-494 65

Annukka Kuoppala
Viipurinkatu 8 B 78
00510 Helsinki

Puh. k. 90-365 107 Kerhotavaramyynti Toimittai
oimittajat

klo 18.00—20.00 Hannu Impola Eoro il klkola

Kassanhoitaja Kilorinne 10 A 11 36160 Siitama

02610 Espoo

Veli-Matti Kaipainen Taavi Hiltunen

Jalavatie 5 A 6 Puh. L go"gg; gégz Keskustie 52 B 5
00270 Helsinki : 35300 Or|ve§|
Puh. k. 90-412 492 Kerhoisanta Jussi Purs_lalnen

h P 28680 Pori
Varajiasenet Jouni Vqlkeejawl Paarmooti
Guy Wikstrom (NMR) Satamatie 1 Maarit Seppala
Virkatie 2 35700 Vilppula aarit Seppala

N Orivedenkatu 8 C 61

Puh. k. 90-821 358 33720 Tampere

i Sihteeri Jasenasiat Petri Lindgren
Jouko Méenpaa Hanna Kinnunen Ahmoon kyla
Tuomikuja Koudantie 15 B 03620 Karkkila
63400 Alavus As. 00760 Helsinki Kerhon postisiirtotili
Puh. k. 965-200 31 Puh. k. 90-381 373 numero 426 781-0
Paakirjoitus

HYVAT MOTORISTIT,

Niin se vain kumi rupesi palamaan ja tiet ovat tdynna eldaman riemua. Kirkkopyha
31.5. jo todisti, etté joukot ovat liikkeella. Toivottavasti kaikki ainakin hengessé
muistavat EA-kurssin opit ja ajavat oikealla.

Kerho on muutenkin vauhdissa ja uusia projekteja on tydn alla. SPR:n kanssa
suunnitellaan yhteisty6té aivan uusina toimintoina, joista toivottavasti myds poikii
ensiaputaitoja kerhon jasenille. Niitdh&n me jokainen voimme tarvita milloin vain
liikenteessa.

Kontio kutsuu ja siella tapaamme taas niin vanhat hyvét ystavat kuin uudet tu-
tut. Tervetuloa ja muistakaapa maksaa osallistumismaksunne etukateen. Hyvaéa
kesaa ja voikaa vauhdikkaasti séantdjen puitteissa, ettemme tapaa muissa puit-
teissa,

toivoo Aki
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Nain on taas pyéréahtanyt yksi sulan
asfaltin ajokausi kéyntiin. Kuiva ja
kuoppainen kuten arveltiin. Poutai-
nen oli menomatka Motoristien kevat-
paivillekin, mutta kesé tuli kotimatkal-
la. Taivas aukeni ja valautti hyisen
kylvyn niskaamme. Siin& palellessani
mietin, ettd mitenkd vakavaa tai
hauskaa tdméa harrastuksemme on-
kaan. Hauskaa ja mukavaahan py6-
raily on kaikkine mydtéjaisineen.
Enimmédkseen hymyilevid kasvoja
olen tavannut kokoontumissa ja iloi-
set tervehdykset kuuluvat asian kun
kohdataan tielld. Kaikki kerhomme
tapahtumat ovat olleet mielesténi ilo-
luontoisia, mukavia juteltu iloisten ih-
misten parissa. Matkoilla saatetaan
ja pysdhdytadnkin levahdyspaikoille
ja huoltoasemille. Aina on paikalla jo-
ku hymyilevd maailmanmatkaaja joka
kyselee kuulumisia ja koneen tehoa.
Voiko olla vastaamatta? Hyvin useat
kerholaiset ovat jossakin vaiheessa
olleet jarjesteleméassa yhteiseksi hu-
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viksi jotakin kokoontumista. Vakava
ilme kasvoilla on varmasti jossakin
vaiheessa, mutta kaiken vaivannaén
kruunaa tunne onnistumisesta. Saat-
taapa joku jopa mieltdd asian oikein
hauskaksikin. Mikd minut sitten vetda
vakavaksi moottoripydrailyn pariss-
sa. Pienid aivojani vaivaa joskus aja-
tus siitd, ettd suurimmaksi osaksi
ajamme pyorilld vain omaksi huvik-
semme, hyvinkin turvattomina, isom-
pien ajopelien hydkkayksille alttiina.
Tekemadlla itse virheita lisidmme ris-
kid joutua ajamaan siivet seldssa.
Viela kun se virhe tehddan ehdoin
tahdoin ja uhallakin, niin ilme menee
jo tosi vakavaksi ja mieli synkéaksi.
Hauskaa ei varmasti ole sekaén, jos
ymparistd luo painetta muuttaa har-
rastuksemme laatua tai mallia. Itse
kukin meistd on muokannut sopimak-
seen katsoman ajonautinnon tyydyt-
tédvén tyylin ja suotakoon se meille.
69 on ollut kaikille jasenilleen palve-
luja tuottava kerho ja on sité jatkossa-
kin, ikédan, kokoon, tai pyérédmerkkiin
katsomatta. Vanhaa puutarhurien sa-
nontaa siteeraten voisimme sanoa
’antaa kaikkien kukkien kukkia’’. Va-
kavasti ottaen toivotan kaikille haus-
kaa kesaa.

Osku

MAN -Saaren lumoissa

Kavin Tourist Trophyd katsomassa
ensimmadisen kerran vasta vuonna
-83. Seuraavan kerran -86. Kummas-
telen miksi en péaése sinne joka vuo-
si. Kokemani mukaan Isle of Man on
moottoripyéradilyn Mecca, jonne jokai-
sen motoristin pitéisi paasta pyhiin-
vaellusmatkalle ainakin kerran ela-
massaan. Ei liene toista paikkaa, jos-
sa niin voimakkaasti kokee ja aistii
moottoripy6railyn lumon, motoristien
ystdvyyden ja yhteenkuuluvuuden.
Koko saari henkii moottoripydréilyn
elinvoimaa ja myodnteistd suhtautu-
mista harrastukseemme. (TT:n vas-
tustajat matkustavat pois saarelta ki-
sojen ajaksi.) Mutta mitdpa mina sita
sen enempaa ylistelemaan. Menkaa
itse katsomaan ja kokemaan!

Ensikertalaisille, jotka valmistautu-
vat matkaan, voi tarinastani olla
apua.

Menomatkan lentolippua tilatessa-
ni matkatoimiston viehkeé virkailija
pyéritteli epauskoisena suuria silmi-
aan. Missa se sellainen saari mahtaa
olla. Mutta paksusta luettelosta |16ytyi
Manx Airlinesin lento Lontoo—
Douglas ja sihen varattiin yksi paikka.
Lippuja lunastaessani hén viela tois-
tamiseen varmisti, ettd vain meno-
matka oli tarpeen. Oli selvasti huolis-
saan, etta jaisin moiseen paikkaan il-
man pelastumisen mahdollisuutta.

Kun sitten astelin Davidin kanssa
lentoasemalta autolle palmujen ohi,
tunsin tulleeni eteldan maille. llta-
auringossa ajoimme Peeliin kapeita,
korkeiden kiviaitojen reunustamia tei-
td. Lampaanhoito on tarkeé elinkeino
Man-saarella ja kiviaidat pitdvat lam-
paat poissa liikenteen jaloista. Saa-

rella on oma, nelisarvinen Loaghtan
lammasrotu, joilla toinen sarvipari
kiertyy korvien editse alas. Turvalli-
sen matkan péésta tarkasteltuina elu-
kat vaikuttavat ihan sayseiltd. Niiden
villakin on hyvééa, koska Man-saare-
laisten tweed on erinomaista. Ostaa
sitd voi vaikka St. Johnsista, Tynwald
Millsin késitydkeskuksesta. Sielld on
kaupan myd6s paikallista keramiikkaa,
lasinpuhallustaidon néaytteitd, hajuve-
sid, jotka on valmistettu paikallisista
kasveista ja paljon muuta.

Lammasta tunnetumpi mansaare-
lainen eldinrotu on Manx-kissa. Luon-
to nayttdd arvelleen hannattoman,
pitkdjalkaisen kissan selviytyvdn par-
haiten hengissa motoristiparatiisissa.
Kotosuomessa kissapiirit katsovat
Manx-kissan luonnottomaksi elai-
meksi ja pyrkivat estaméaén sen kas-
vatuksen ja kielsivat sen nayttelyista.

Kaartaessamme hotellimme eteen,
olivat Pekka ja Torolf meita vastassa.
Heidan pakettiautonsa ikkunoista
kurkistivat kahden Royal Enfieldin
lamput. Ne tulisivat osallistumaan R.
Enf. kokoontumiseen ja vanhojen
pydrien kokoontumisajoon. Kilpailu-
viikolla olisi useita merkkikokoontu-
misia, brittipydrilla ja myés BMW:ll&
ja italialaisilla merkeilld omansa.

Lopuillaan oleva harjoitusviikko ol
ollut sateinen ja kylma. Tanaan oli
ensimmainen aurinkoinen péiva. Ys-
tédvéani olivat jo nyt saaneet Man-
saaresta tarpeekseen. Kylmat, koste-
at, vetoiset ja lammittdméattomaét huo-
neet, seka kotoisesta poikkeavat keit-
tion antimet olivat kypsyttdneet hei-
dat.



Saaren ilmasto on oikullinen, usein
nopeasti vaihtuva. Vuorille saattaa
keraantyd sumua, joka aamuisin es-
taa harjoitukset tai kilpailun, mutta jo-
pa muutaman tunnin kuluttua halve-
nee ja iltapdivalla voidaan ohjeimaa
jatkaa suunnitellusti.

llman kosteus on suuri. Kun illalla
laittaa pdivdn saappaissa hionneet
sukkansa kuivumaan, niin aamulla
ne ovat yha marat. Sateen kastele-
mia vaateitaan on vaikea saada kui-
vaksi. Telttailijat ovat sateella vai-
keuksissa. Hotellissa voi saada kui-
vattaa tavaroitaan pannuhuoneessa.

Kostea ilma raiskaa kalustonkin.
Oma Triumph TRW:ni oli surkeassa
kunnossa seisottuaan tallissa muuta-
man vuoden kayttdmatta. Ruostesuo-
jauksesta huolimatta kromiosat kuk-
kivat ruskeina ja maali oli karsinyt.
Kovan tydn jalkeen sain sen siedetta-
vaan kuntoon ja pyorét alleni.

Jotta Man-saaren vierailu sujuisi
onnellisissa merkeissé, taytyy kdyda
Ballasallassa tervehtimdssé Fairy
Bridgen sillan alla asuvia tonttuja.
Niinpd suuntasin ajokkini ensimmai-
seksi sinne ja sillan yli ajaessani huik-
kasin kuuluvan HELLONi heille. Sit-
ten radalle!

Snaefell vuorelle Bungalow corne-
rissa pysdhdyin kdyddkseni Murrayn
moottoripyérdmuseossa. Sielld on yli
80 moottoripyoraéd eri aikakausilta,
seka kilpa- ettd maantiepyérid, valo-
kuvia ja julisteita. Sielté voi ostaa mp-
kirjoja, lehtid, julisteita ja matkamuis-
toja, sekd virvokkeita. Sinne paasee
my6s Laxeystd Snaefell Mountain
Railwaysin  sdhkojunalla, Brittein
saarten ainoalla séhkoistetyll& vuoris-
torautatielld. Saarella on useita van-
hoja rautateitd, joista osa on viela
kaytdssd,  hoyryvetureineen! Ja
Douglasissa on hevosvetoinen raitio-
vaunu.

Laxeyssa on myds komea Laxey
Water Wheel vesipyord, toiselta ni-
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meltdén The Lady Isobella, vuodelta
1854. Sitd on kaytetty pumppaamaan
vetta lyijykaivoksista Snaefellin uu-
menista. Huolella sailytettynd se toi-
mii yha edelleen.

Saavuin takaisin parahiksi illallisel-
le. Valitsin kippers-nimista paikallista
erikoisuutta, joka on savustettua sil-
lid. Kalastus on saarelaisille tarkeé
elinkeino, jonka tuotteita vieddan
mantereellekin.

Kilpailuviikon sunnuntai on nimel-
taan Mad Sunday. Silloin ovat TT-
rataan kuuluvat tiet autoilta suljetut.
Vain pyoréat saavat kayttdé niitd. Ja
kylld on radalla tungosta! Samana
paivand ovat myos monet merkkiko-
koontumiset eri puolilla saarta. Ohjel-
maa riittdéd koko viikoksi enemman
kuin mitd ehtii, ja pystyy omaksu-
maan.

litasella on kiva ottaa yksi olut mu-
kavassa pubissa nukkumatin houket-
telemiseksi. Okells on paikallinen
olutmerkki ja Glen Kella viski. Kielten
sekamelska vallitsee ympari maail-
maa saapuneiden motoristien tava-
tessa toisensa ja vaihtaessa kuulumi-
sia ja kokemuksia. Monet tulevat joka
vuosi uudelleen ja asuvat aina sa-
massa paikassa. Siksi on syyta vara-
ta hotellinsa ajoissa, mieluiten edelli-
senéa kesdnd, muuten voi olla vaikea
saada yosijaa. Matkailun kallistumi-
nen on muuttanut tilannetta jonkin
verran.

Pohjoismaistakin on saarella kayty
tuhannen vuoden ajan. Ensimmaéi-
seksi tulivat viikingit, joilta saarelaiset
saivat parlamenttinsd, Tynwaldiksi
kutsutun. Se toimii yha ja on West-
minsterin eli Englannin parlamenttia
vanhempi. Saaren kuvernéérin joh-
dolla ja arkkipiispan lasn&ollessa ko-
koontuivat heindkuun 5. péivd Man-
xin ylé- ja alahuoneen edustajat St.
Johnsin kirkon eteen, Tynwald Gree-
nin aukiolle yksipdivéisille valtiopéi-
ville. Seremonia noudattaa tarkoin

viikinkien aikoinaan kayttdméaa. Jo-
kaisella saaren asukkaalla on tuolloin
oikeus tehda lakialoite. Viikinkien vai-
kutus nékyy myos saaren kielessa.
Peelin Boathous’issa on mahdolli-
suus tutustua viikinkien kayttdméaan
venetyyppiin, jolla he tulivat saarelle
ja tekivat ryostoretkiddn Englannin
mantereelle. Saarella on arkeologi-
sissa kaivauksissa tehty huomatta-
van arvokkaita 16yt6ja.

Saarella on oma rahansakin. Huo-
maa, ettd mansaarelaiset KOLIKOT
eivat kelpaa mannerenglannissa, se-
telit kylla.

Kilpailuna TT on aina ollut jannitta-
vd ja kovavauhtinen. Tulokset ovat
julkaistut lehdissé, joten minun ei nii-
hin tarvitse palata. Kokemuksena
Tourist Trophy on vertaansa vailla,
erikoisesti tdma 80-vuotis juhlavuon-
na. Koska Englannissa ei saanut kil-
pailla moottoriajoneuvoilla yleisilla
teilld vuonna 1907, pidettiin ensim-
mainen Tourist Trophy Man-saarella,
jossa taté kieltoa ei ollut. Kansainvali-
sen TT:n lisdksi ajetaan saarella kan-
salliset kilpailut Southern 100 heiné-
kuussa ja Manx GP elokuussa. My6s
polkupyoérdilijoille jarjestetdan TT-ra-
dalla kilpailuja, seké purjehtijoille re-
gattoja saaren vesilla.

Kaikki paattyy joskus ja niin tuli ai-
ka lastata TRW pakettiautoon Enfiel-
dien seuraan ja heittda hyvastit. Lau-
talla Englantiin, sen poikki ja lautalla
Ruotsiin, jonka poikki ja lautalla Suo-
meen.

Triumph TRW odottelee nyt enti-
sdimistd ja museoajoneuvoksi kat-
sastamista. Royal Enfieldit unelmoi-
vat seuraavista vierailuista.

llkka Lehto

HAI SIE!

Onko sullakin moottoripyord,
mutta ei matkakaveria? Soita ilt.
= 90-208 179/Hilkka

* * *

Uppo-outo miekkonen haki paik-
kaa myyjédksi suuren tavaratalon
herrainvaatetusosastolle. Osasto-
pééllikké silmdili miestéd ja sanoi:
otan Teidét téihin yhden tyénéyt-
teen eli myyntitehtdvdn suoritet-
tuanne. Néettekd tuon puvun tuos-
sa mallinuken pdélld? Kuten huo-
maatte, se on vdhan rohkean véri-
nen, punaista kangasta, keltaiset
levedt raidat ja kirjavia pallokuvioi-
ta sielld tdélld, ja lahkeetkin ovat
hiukan epdmuodikkaat. Saatte ai-
kaa kolme tuntia, katsotaan sitten
lounastuntini jdlkeen! Myyké&épé
se!

Palattuaan pitkédltd ja kostealta

lounaalta osastopdéllikké ei ollut
uskoa silmidadn, kun myyjékokelas
luki hdnen kouraansa tuhatkaksi-
sataa markkaa kontant, ja ilmoitti
ettd myyty on, tdyteen hintaan.
— No mitd se asiakas sanoi pu-
vusta? kysyi osastopdallikko.
— Ei hdn mitddn sanonut, tuntui
olevan tyytyvéinen, no jaa — sen
opaskoira kylld vdhdn murisi ja
ndytteli hampaitaan, mutta mina
annoin sille paketin nakkeja
evddaksi.

Olette palkattu myyjdksemme,
onnittelen, hik, lausahti osasto-
pdéllikkd.




Aimolle muistoksi honkakello

MP-69 perustajajasen ja pitkéaikai-
nen Motoristin toimittaja Aimo Turu-
nen ei enda osallistunut Kontioralliin
viime vuonna, ja jai paitsi sielld muille
perustajajasenille ja ensi Kontion ka-
vijoille annettua kerhon muistolahjaa.
Nyt kerhon johto korjasi tdmén asian
ja uniikkikappaleena tehty honkakel-
lo luovutettiin Aimolle tdmén metséa-
mokilla huhtikuun lopulla. Kerhomme
johtokunnan edustajina Osku Vaah-
tera ja Pekka Kuoppala antoivat Ai-
molle tdman taatusti ansaitun muis-
ton pitkdaikaisesta kerhotydsta. To-
distajina olivat ex-kerhoisi Pertti Saa-
renheimo ja toimittaja Eero Mikkola.

6

Honkakello sopii hirsimokin seinélle
Aimon Lapinkontiomatkoilla hankki-
mien honkateosten joukkoon kuin ne-
na padhan. Aimo ei taitaisi pistaa pa-
haksi, jos vanhat ystavéat poikkeaisi-
vat Porvoon seudulla ajellessaan
“vanhaa konkaria’’ morjestamassa.
Tyylikds on mokki ja sisustus ja tai-
dolla hoidettu kasvirikas pihapuutar-
ha. Sen rehevyyttd kun monet ovat
ihmetelleet, Aimo on todennut: Ai-
mon rakkaus ja Siitaman Eeron ka-
nansonta saa ihmeita aikaan.
Motoristin toimitus ja lukijat toivotta-
vat Aimolle hyvaa kesaa.

KESKUSTELUA Hei kaikki motoristit!

Olen useasti ottanut osaa Kontioon,
muutenkin reissannut 69:n mukana
erilaisissa tapahtumissa. Silm&an on
pistédnyt pari seikkaa, jotka olisivat
ajattelemisen arvoisia. Jokaisen mei-
dén mielissa niin nuoren kuin uusio-
nuortenkin. En véita, ettd itse olisin
pyhimys, mutta samaan joukkoon py-
himyksiin liittyville ja sinne aikoville,
olisi kiva saada seuraa. Olen ollut
saunassa, aina, kun siihen on ollut
mahdollisuus. LAmp6a on ollut aina.
Pari seikkaa nostaa karvat pystyyn.

Ajattele, miltd tuntuu viimeisen
kylpidn tulla saunaan, kun vesi on
loopunut. Hénté edelld oli ne lorutta-
jat: Loruttajalla tarkoitan sellaista
henkila, joka jattaa hanan auki ja ve-
si juoksee vain... Tdma henkilé on
kadynyt jo saunassa tai héan vain pe-
see hiuksiaan 10 askeleen paassé ja
vesi senkuin juoksee. Sillad valuvalla
vedella se viimeinenkin motoristi olisi
sulanut koko paivan kestéaneen vesi-
sateen jéljilta. Ajattele, etta olisit itse
se viimeinen jaatynyt.

Sitten, kun kdymme veskisséa. Pu-
toaa kadesta paperi ja jaa lojumaan
lattialle. Ajattele, millaista on sitten
menna veskiin illalla, kun roskakorin
kohdalla on réykki6é paperia. Ei kai se
rallin jérjestdjdporukka ole mikdan
siivous-Palvelu, joka korjaa meidén
jéljilté roskat pois sielta ja taalta? Vai
onko motoristit kdsivammaisia? Hul-
lulta tuntuu, kylld se kaasukahva ja
kytkin vield kaantyykin.

Joskus on ollut niin, ettd kokoontu-
misajossa ei ole astianpesupaikkaa.
Silloin meikalaiset huuhtelee, pesee
ne veskissad. No, ei siind ole mitdan
vadrda. Mutta ajattele kuinka ikévé
on, kun se hernekeitto kuivuu kasien-
pesualtaan reunalle? Ennen Kkuin
saatan oman naamani pestd siind,
niin on kylla pestavé se hernerokka

pois. Kerhohan maksaa kaikki wc-ka-
sipaperit, mutta tarkoitus on kayttaa
niitd omissa paikoissa. Ethan vie niita
telttaan. Saattaa olla, ettd ne jaa
luontoon eli Siivous-Palvelu toimii jal-
leen! No, jos et sind keraa, kerda sen
viimeistdan jarjestaja rallin viimeise-
né paivand. Me emme ole kuitenkaan
maksaneet *% % %% tdhden leirinta-
palvelua.

Tiedatkd, miksi saunassa on
sauna-majuri; sen takia, ettd tiedam-
me, mistd hakea puut ja veden. Kos-
ka ei saunominen yleensd maksa mi-
tdén, niin voimme edes maksuksi
kantaa vettd ja puita. Sauna-
majurikaan ei sitten ole vuoronsa jal-
keen loppuun kulunut rétti.

Teltalle mennessa aina valilla tun-
tuu pahalta sen takia, ettd naapuri
soittaa viimeista listaa uusista hifi-
vehkeistd. Me olemme tulleet pitkan
matkan juttelemaan ja nauttimaan
kavereiden seurasta. Mieti aiotko teh-
dd meistd kuulovammaisia, osa
meisté ei viela ole. Naapuriteltan ka-
veri voi olla lahddssé kotiin tai téihin
aamulla, joten olisi kiva saada nuk-
kua edes vahan. Mieti, miksi olet 1&h-
tenyt kokoontumisajoon...? Joukos-
samme on nykyaikana myés pikku-
motoristeja, jotka menevat ajoissa
nukumaan.

Viela voisit jutella sille ihan vihreal-
le kaverille pari sanaa ja tutustuttaa
omiisi. Kaikki me olemme joskus ol-
leet uusia motoristeja, eikés niin.

Minulla menee aika kokoontumisa-
jossa melkein liian nopeasti, kun
kaikkien kanssa pitdisi vaihtaa pari
sanaa. Joten moikataan!

Vield ajatus sinulle ja minulle ke-
saa varten...

Kéayttaydyithdn siten, etta jdlkeesi
tulevakin viihtyy.
yksi puliseva pilkku ,
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VUOSI ’KAHDEKSANKUUS

Luodaanpa silmdys menneeseen vuoteen ja annetaan Kemijar-
ven Jaskan kertoa, mita han puuhasi ko. aikana. Niille lukijoille,
jotka eivat ole aivan varmoja, missé tdmé Kemijarvi muuten si-
jaitsee, kerrottakoon, ettd se on 87 kilometria Rovaniemelta
koilliseen. Suomen pohjoisin kaupunki — toistaiseksi, silla So-
dankyldlla tuntuu olevan nykyisin kovasti haaveita muuttaa it-
sensi myos kaupungiksi. Kemijérvi on myds ainoa kapunki, jos-
sa on tuntureita, poropalkisia ym. erikoisuuksia alueellaan. Li-
siksi Kemijarvi kehui taannoin olevansa myds Suomen suurin
kaupunki — pinta-alaltaan, mutta annetaanpa Jaskalle puheen-

vuoro.

Motoristivuoteni alkoi tammikuun 23.
paivang, jolloin parin muun kemijar-
veldismotoristin kanssa ajoimme au-
tolla kiljuvassa pakkasessa Rovanie-
men kautta rautatieasemalle. Aihee-
na oli Napapiirin Moottoripy6réilijat
ry:n jarjestdma jo perinteinen mp-
nayttelymatka Tukholmaan. Reissu
oli siis juna-laivayhdistelma ja aikaa
torstai-illasta sunnuntai-iltaan. Mat-
kustimme ydjunalla (melkein omassa
makuuvaunussa) ensin Turun sata-
maan, ja sieltad péivélautalla yli seké
perilld maanalaisella suoraan hotel-
liin nukkumaan. Seuraavana aamuna
menimme pienten sekoilujen jalkeen
nayttelyyn Alvsjohén. Nayttelystéa nyt
senverran, ettd kotimaisen vastaavan
saattoi jattdd huoletta valiin. Paluu-
matka suoritettiin  pdinvastaisessa
jarjestyksessa, eli y6lautalla (hyttipai-
kat oli jokaiselle) yli ja péivéjunalla
Rovaniemelle. Rautatieasemalla ko-
ko ajan Kiltisti odotellut automme
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kaynnistyi yllattavan helposti, huoli-
matta -25 asteen pakkasesta. Taka-
konttiin oli kuitenkin kaikenvaralta
mukaanlaitettu kaasupullo ja -poltin.
Eraélle vieressé olevalle laatuautolle
piti antaa virtaa, kun se ei milldén
kaynnistynyt. Reissu oli kaikenkaikki-
aan melko raskas, mutta antoisa. Jér-
jestdvd kerho maksoi kuluista niin
suuren osan, ettd itse ei tarvinnut
maksaa kuin ldhinnd nimellinen kor-
vaus.

Talvisia pyérékauppoja

Maaliskuun loppupuolella saapui ou-
lulainen Riku noutamaan kemijérvel-
t4 osatmansa kaytetyn, tédysin matka-
varustellun Hondan. Minulla oli sor-
meni pelissd kaupassa sillatavalla,
ettd tieto myytavastd pyorastd kulki
kauttani Ouluun. Kavihan Riku py6-
raa katsomassa helmikuun kireimpi-
né pakkaspaivind ennen ostopaéatos-

td. Oli melko hurjan nékéistd Rikun
sitten ldhtiessé ajelemaan kotia kohti
valtaisten nietosten keskeltd. Matka
oli kuitenkin mennyt hyvin — olivat-
han tiet sulat.

Helsingin reissu

20.—23. maaliskuuta tehtiin ivalolai-
sen motoristi-Ollin kanssa automatka
Helsinkiin. Ajokkina oli 70-luvun alun
Renault R8. Sikali reissu liittyy moto-
rismiin, ettd kdvimme mm. Kawa-
paivilld, Sumekolla, eri mp-liikkeissé
sekd kyldiltiin tuttujen motoristien
luona. Paluumatkalla otettiin Oulusta
mukaan sinne saapunut tilaamani ka-
te. Napapiirilla ajettiinkin sitten hirven
paalle — tai oikeastaan jaatiin sen al-
le! Autosta tuli "'rusina’’. Onneksi ka-
te sdilyi ehjana. ’Kotijoukot” saivat
hakea poikansa loppumatkan Kemi-
jarvelle. Olipahan hirvikolari melkoi-
nen kokemus!

Ensimmaiiset ajot

Huhtikuun kahdeksas péiva, eli (mi-
nulle) harvinaisen aikaisin, kavin ensi
kerran talven jalkeen ajelemassa
mp:lla. Yleensé edelliset pydrani oli-
vat olleet melko ’kranttuja’’ kdynnis-
tymaan talviseisokin (n. 7 kk.) jal-
keen, mutta tdma nykyinen hyréhti
heti — kuin kesélld konsanaan. Olisi-
ko salaisuus suorasuihkutuksessa?
Uusi kate ei ollut vielé paikallaan ja ti-
lapdis’’plexinkin’’ olin poistanut. Tuu-
len paine tuntui pitkastd aikaa mel-
koiselta. Vanhat ajorutiinit rupesivat
muistumaan melko pian jalleen mie-
leen, vaikka alussa aina tuntuu, etta
eihén sitd taida pysyé edes pystyssa.

Asennus toité

Huhtikuun 14. péiva talvilomallani,
ajoin pyoéran sisélle eteishalliin ja

1. Suomen pohjoisimman moottoripydranéyt-
telyn pienin pyord. Téysin ajokelpoinen!

aloin asentaa uudenuutukaista katet-
ta. Kylldhdn sisétiloissa mukavasti
sujui. Pyorasta piti ensin poistaa mel-
koinen joukko muoviosia etulamppua
ja -vilkkuja myéten. Koko péaiva siiné
meni, mutta iltasella oli kokokate suu-
rinpiirtein paikoillaan, jopa uusi etu-
lamppu ja etuvilkut pelasivat. Saksa-
laisella tdsmaéllisyydella tehty kate ja
seikkaperdinen opasvihkonen auttoi-
vat huomattavasti kokoamista. Pyora
muuttui kuin taikaiskulla — parem-
mannakoiseksi. Seuraavien pdivien
ajokokeilut todistivat katteen myos
suojaavan erinomaisesti.



2. "Callestreffenin” tyyntd erdmaan rauhaa.
Kuvassa oleva erdmies vdittdd olevansa
lkosen Kari.

Oma mp-néyttely

Vappuna, eli ensimmaimmainen vii-
dettd piti Napapiirin Moottoripyéraili-
jat ry. eli lyhyesti vain NMP, Suomen
pohjoisimman mp-néyttelyn Rovanie-
melld Lapin Kumikorjaamon tiloissa.
Olinhan sielld mindkin pyérineni. Oh-
jelmaan kuuluvassa kiihdytysnéytok-
sessa naytettiin "'narhen varkit”’ Ro-
vaniemen kovimmille katuautoille. Ih-
misid k&vi suhteellisen mukavasti
tdssé pienimuotoisessa nayttelyssé,
vaikka ilma ei mitenk&&n suosinut.
Erikoisuuksista voisi poimia esim.
Suomen ainoan BFG:n (se ranskalai-
nen) ja niinikdan tiettavasti ainoan,
Kanadasta tuodun, osittain kullatun
Yamaha XS 1100 Midnight Specialin.
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Ajokauden avajaiset

03.—04.05. pidettiin NMP:n ajokau-
den avajaiset paikassa nimeltd Kor-
vala. Se oli Rovaniemen ja Sodanky-
lan vélilld oleva lomakyl4. Corvalla
puolestaan sijaitsee Italiassa, mutta
kukaan ei tiettdvasti eksynyt sinne.
Erdat malttamattomat rovaniemeldi-
set ottivat kovia sakkoja ylinopeudes-
ta jo mennessa. Paikan p&alla muuta-
mille kavereille piti esitelld katteeni
toimivuutta koeajon muodossa. Lam-
mintd oli vain pari astetta ja lunta
melkoisesti.

Kevitajo Posiolla

23.—25.05. oli vuorossa kevétajot
Posiolla. Kun sielld on tullut kaytya jo-

ka vuosi, ei nytkdan voinut pois jaa-
dé, ja niitd parhaita kokoontumisia se
on aina ollut. Nyt oli vaan yllattavan
moni “vanha parta’’ jadnyt pois. Toi-
saalta olin saanut houkutelluksi Ke-
mijarveltd mukaan pari uutta motoris-
tia. NMP:n motoristit kavivat kaanty-
massé. Eivét jadneet yoksi (olisiko
Posio liian l1&hella Rovanieme&?) lllal-
la ripisteli lunta.

Mp-ilta

29.05. pidettiin Kemijarvelld Liiken-
neturvan ja paikallisen autokoulun

jarjestdma mp-ilta. Meikéldinen péaéasi
kertomaan Napapiirin moottoripyéréi-
lijoiden kerhotoiminnasta. Kemijar-
velldhdn on my6s moottorikerho,
mutta se on keskittynyt |ahinna kelk-
kapuolelle, joten moni kemijérvelai-
nen on katsonut paremmaksi liittya
tosiaktiiviseen NMP:hen. Paikallis-
lehti katsoi mp-illan uutiskynnyksen
ylittdvdksi — oikein kuvan kanssa.
Hieman kaverit naljailivat, kun olin
autolla liikkeelld, mutta kun satoi rén-
taa!

3. Juoksengin juhannusrauhaa. Kemijérve-
léisten kdyttdon varattu suuri (?) mokki.
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Kirkkopyhé

Kesdkuun ensimmaisena péivana
sunnuntaina vietettiin motoristien
kirkkopyhdad Sinetdn kappelissa.
NMP oli asialla. Tapahtuma oli kai
ensimmainen laatuaan Lapin l&anis-
sd (?), joten osanottajia oli Oulua ja
Torniota myo6ten. Kemijarveltd ol
meité viisi henked. Tilaisuus oli lam-
minhenkinen ja motoristien kaytos
esimerkillistd. Kirkkokahvien ja sep-
peleenlaskun jalkeen ajelimme tyyty-
véaisind kotiin. Lehdistd oli laajasti
huomioinut tdman tapahtuman. Mm
erdan lehden kuvateksti kertoi: "'Ku-
kapa uskoisi, etta tdssa on kirkkokan-
sa menossa jumalanpalvelukseen”.
(Kuvassa pitka rivi moottoripyéria pa-
rijonossa ajamassa Rovaniemen
paékatua.)

Juoksengin juhannus

Kun juhannuksena ei ole oikein mi
tdan alan tapahtumaa missaan, niin
eraat kemildiset motoristit olivat kek-
sineet jarjestdd Tornionlaakson na-
papiirille eli Huoksengin lomakyldan
pienen epavirallisen kokoontumisen.
Tama oli nyt toista kertaa, ja niin olin
minakin. Rauhallista juhannusta kai-
paaville paikka oli juuri sopiva. Tun-
nelma oli rauhaisa ja kovasti autoile-
via lapsiperheitad oli mukana. ’’Sivii-
lit” ehk& saattoivat hieman séikéh-
taa, kun paikalle alkoi saapua isoja
moottoripydrid — luullen juhannuk-
sen menevan hulinaksi. Toisin siis
kdvi, motoristit tekivat myonteisté
PR:aa siistilla kaytoksellaan. Saa oli
vain hieman kolea, kuitenkin saunot-
tiin ja uitiin reippaasti Torniojoessa.
Mokkeja oli meidan motoristien kay-
tossd kymmenkunta, ja Kemijarvelta-
kin oli meita viisi henkea. Kauimmai-
set vieraat olivat tulleet Kokkolasta.
Jaa, olipa erés sivuvaunupariskunta
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Tampereelta saakka. NMP:n varapu-
heenjohtaja vaimoineen pyérahti pai-
kalla, mutta I&hti illaksi kotiin Rova-
niemelle.

Huoltohommia

Kun meikdpojan ajopelin 1&hin huoto-
piste sijaitsee 300 kilometrin padésséa
Oulussa, tuli sinne 1ahtdé ajankohtai-
seksi 26.6. Aika oli saatu varattua
perjantaiaamuksi, joten tydsté piti ot-
taa ko. pdivd vapaaksi ja ldhted jo
torstaina. Tuttujen luona Haukipu-
taan Martinniemessa (30 km Ouluun)
saatoin olla y6td, ja sielld poistin jo
valmiiksi katteen toisen puolen, ettd
moottoriin péaasisi heti kasiksi. Huol-
lossa tata kiiteltiinkin, silla katteen
poistoon olisi muuten huvennut aina-
kin yksi tyétunti ja kukapa sen muu
olisi maksanut kuin asiakas. Muuten-
kin on tuo huolto merkkiliikkeessé ai-
ka tyyristd hommaa, mutta sainpahan
leiman huoltovihkoon. Itse en oikein
tohdi menna koskemaan pydérani saa-
toéihin, silla en ole ns. tekniikan ihme-
lapsi ja taidot riittdvat melkeinpa vaan
6ljynvaihtoon.

Erdmaan suojissa

Takaisin Kemijarvea kohti lahdin hau-
kiputaalaisen motoristipariskunnan
kanssa, ja paasihédn eras tyttélapsi
siina sivussa takapenkillani Rovanie-
melle. Kemijarvelld oli tuona viikon-
loppuna tiedossa *’1st National Cal-
lestreffen’. Nimitys on kylla hieman
lijjoiteltu, silla kyseessa oli motoristi-
Kallen kutsu kdmpalleen Kemijarven
Ketolaan. Useita kilometreja era-
maassa kompuroituamme (ilman
pyorid), saavuimme pienen lammen
rannalla sijaitsevalle todelliselle eréa-
kampélle. Kalle oli jo etukéateen pyy-
dystanyt lammesta isoja siikoja, joita

sitten nuotiolla illalla paistoimme.
Kalle véitti vakavalla naamalla niiden
olleen niin kesyjd, ettei tarvinnut kuin
veneen laitaan koputtaa, niin olivat
heti hypdnneet veneeseen. No olivat-
han ne kyll4 istutussiikoja. Erdmaan
rauhaa rikkoi silloin talléin kulovarti-
ossa lentéva lentokone (ei kai ne sita
meidan nuotiota?). lllalla myds sau-
nottiin ja uitiin kovasti. Kalle oli myos
saanut houkuteltua hyttysid paikalle
oikein ’mukavasti’’. Sunnuntaina
taytyi pitkAmatkalaisten sitten lahtea
hyvissa ajoin kotimatkalle.

Kesan kohokohta

Kesan kohokohta eli tietysti Kontio-
ralli oli vuorossa 04.—06.07. Kemijar-
veltéd lahtenyt neljan pydrén iskuryh-
ma yritti olla perjantaina ensimmaise-
na kontrollissa — mutta ei onnistu-
nut. Piha oli jo tdynna pyoriéa (kuinka-
han aikaisin ne olivat tulleet?). Itse
rallipaikalla varmaan moni huomasi
lippusiimalla eristetyn leirimme, ja
siistin pydrérivistén sen edessa. Pyo-
rid oli loppujenlopuksi parhaimmil-
laan toistakymmentd koko Suomen
alueelta, aéaripisteina Ivalo ja Vantaa.
Kerdsimme néet kaikki tutut omalle
alueellemme. Jo perjantai-iltana eh-
dittiin kalastella, ja huomiota heréatti
erdan seurueemme jasenen virvelin-
heitto. Nimittdin virvelin liikerata vei
kalastajan toistuvasti jirveen — vaat-
teet tietysti paélla! Sateiseksi kdanty-
nyt ilma hieman latisti poislahtétun-
nelmia sunnuntaina — muuten oli lys-
tia.

Kesédlomareissu

Heindkuun loppupuolella tehtiin ke-
sdlomamatka Eteld-Norjaan. Mukana
oli jo edelld mainittu haukiputaalais-
pariskunta ja ’opas-Aaro’’ Kemijar-

veltd. Honda VF 750R (se haukipu-
taalaisten) naytti aivan hyvin soveltu-
van myés raskaaseen matka-ajoon —
kaksi péalld. Kiersimme Haaparan-
nan kautta Trondheimin, Oslon ja
Tukholman kautta Helsinkiin. Oslos-
sa muuten satoi melkein koko ajan
vettd, ja sieltd myds 'oppaamme’
héipyi omille teilleen jattden meidat
selviytyméén kotiin aivan omin neu-
voin. Helsingissa sitten tiemme erosi-
vat ja haukiputaalaiset ldhtivat Imat-
ran ajoihin.

Samaiseen reissuun liittyen kévin
“edustamani’’ pydramerkin kymmen-
vuotisjuhlakokoontumisessa Ita-
Suomessa ajalla 02.—03..08. Sa-
manhenkisid 16ytyi 90 jasenen ver-
ran, ja kylld kehuttiinkin omia py6-
riamme, jopa niin, ettd matkakump-
panini sanoa tuuskabhti, ettd "’tarviiko
sitéd nyt noin’’. lima suosi tapahtumaa
ollen jopa helteinen. Kotia kohti suun-
nistettiin sitten Lahden ja Turun kaut-
ta rannikkoa yléspdin, Oulusta ylos-
pain jopa melkoisessa myrskyssa.
Kotiportilla sain sitten ihmeekseni to-
deta koko reissusta kertyneen tarkal-
leen 4.472 kilometrid. Kylld nuo km:t
vaan karttuvat, vaikka ei niin hirveéan
kaukana tullut kaytya.

Kirjavankierros

Pari viikkoa kului toissa, ja sitten tuli
asiaa Ouluun. Kun Pyhasalmelle ei
Oulusta ollut kuin parisensataa kilo-
metrid, niin paatimme lahtead sinne.
Sielld nimittéin jarjestettiin tuona vii-
konloppuna Kirjavankierros. Paikalta
I6ytyi yllatyksekseni kovastikin tuttu-
ja, kuten: Kemijarven ’'opas-Aaro’’,
Ivalon Olli ja Vantaan Reiska. En ollut
aikaisemmin ko. tapahtumassa kay-
nyt, ja siitd jai erittdin mydénteinen mi-
lekuva. Vakea ei ollut mahdottomasti,
paikka oli hieno ja ohjelma monipuo-
lista (mm. se miesvoimistelijoiden rat-
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4. Kalastusta Kontiossa. Eikds joku toinenkin
kévellyt vetten pdalld?

kiriemukas esitys). Tosin yo oli kyl-
ma, mutta olihan I&mmittdja omasta
takaa.

Hailuoto-ajo

Seuraava tapahtuma menikin sitten
syyskuun puolelle.  Ajankohtana
05.—07.09. oli Hailuoto-ajo. Sielldkin
oli tullut kdytya niin monesti, etté pois
ei voinut ajatellakaan jaada. Olin kau-
koviisaasti varannut sieltd mokin, sil-
& joskus takavuosina olin palellut
sielld ollessa teltassa. Joinain vuosi-
na ilmat ovat kylla olleet aivan muka-
viakin. Siind neljalle tarkoitetussa
mokissa yOpyi sitten neljatoista hen-
ked! Enempéaé ei oikeastaan olisi so-
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pinutkaan. Meno oli muuten entisen-
laista. Saunasta vaan ei irronnut oi-
kein 16ylyjd, ja takapenkkildiseni huk-
kasi korvakorunsa. Sunnuntaina pa-
luumatkalla ehdittiin saarelta poimia
vield puolukoitakin kirpedssa syys-
saéassa.

Posion syyskoleat

19.—21.09. olivat Posion syysajot
Himmerkin leirintdalueella. Niista ei
sen enempdad, koska Motoristin nu-
merossa 5/86 oli juttua melko tyhjen-
tavasti ko. skaboista. Saahan nahda
miten ensi syksynad kdy — nyt oli ai-
nakin rattoisaa.

Pyodréa seisomaan

01.10. alkoi pyéréni seisontakausi.
Né&in sité on aikaisin lopetettava taal-
I& pohjoisessa. Tosin tuona syksyna
olisi voinut ajella aina marraskuulle
saakka, lunta kun ei milldan tuntunut
tulevan. Ajoin pyéréni sisdvarastoon
ja tein talvisdilytyshuollon (akku pois
ja tuoreet 6ljyt sisélle). Laskiessani ki-
lometrisaalista ko. keséltd, sain tulok-
seksi 10.267. Eihan niita nyt hirveasti
tullut, mutta kylla ne kaikki olivat nau-
tittavia ja miellyttdvid kilometreja.
Teknisid huolia ei ollut ja suurinpiir-
tein pystyssékin pysyttiin. Vain yhdet
sakot (sitdkin kovemmat) tulivat ylino-
peudesta (lomalle oli kiire!) Toista
vuotta vanhaan py6rdani olin kovin
tyytyvainen, vaikka se on 100 kuutio-
ta pienempi kuin edellinen. Kylla pie-
nemmaéllakin néyttda ehtivan.

Ajokauden pdéttijéiset

Mutta eihdn tapahtumat siihen loppu-
neet, ettd laitoin pydréni seisomaan.
04.—05.10. vietettiin NMP:n ajokau-
den paéttdjaisid Sonkamdokeillda Son-
gassa. Niistd mokeista sen verran, et-
t4 jokaiseen kuului oma sauna! Me
kemijarveldiset saavuimme paikalle
autolla (millds muullakaan siiné vai-
heessa). Porukkaa ei ollut niin paljoa
kuin avajaisissa. Aika moni tuli kui-
tenkin pyorélla, asiaankuuluvasti.

NMP:n pikkujoulu

13.—14.12. NMP:n pikkujoulu Rukal-
la, ja siinépa sitten olivat vuoden -86
motoristitapahtumat meikalaisen na-
kdékulmasta. Oikeastaan ihan muka-
va vuosi!

Muisteli Kemijarven Jaska

Aimo kiittaa!
Kerhon hallitusta ja kerho-

laisia saamastaan upeasta
seindkellosta.

Kello nayttda hyvin oikeata
aikaa, ettd pysyisin ajan ta-
salla tissd elaman menos-
sa.

Parhaat kiitokset jokaisel-
le, ja oikein hyvé&i ja antoi-
saa kesad!

Terveisin Aimo

Norjalainen liikennelentdja lensi
konettaan Oslosta uuteen ja ou-
toon paikkaan Ruotsiinpa tieten-
kin. Selasi ja plarasi lennon aikana
lentokenttid selostavaa opaskirjas-
ta, jossa sanottiin ettd mé&éaran-
pddssda on hyvin lyhyt Kiitorata,
suositellaan tiukkaa laskeutumista
Jja kovaa jarrutusta. Huh. — miten-
kéhdn mind selviydyn, ajatteli
norski. Kentdn pédélle tultuaan han
veli jyrkdsti alas, téyssylaskun ai-
van kiitoradan alkuun ja piukean
jarrutuksen jotta matkalaukut len-
telivdt matkustamossa ja matkus-
tajat kirkuivat. Huh-huh sainpa py-
sdhtymddn juuri ja juuri asfaltille
vield, olipa se lyhyt kiitorata tosi-
aan, norski huokaili. Samassa hén
silmdsi ulos ohjaamon sivuikku-
noista ja hkdisi: mutta onpa se
kauhean levedksi tehty!

JUTUT 1.8.87
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’Someone told the mother-in-law how dangerous this sport can be — so she’'s

decided to sponsor me.’’

WITH ROGER

s ISONTIORALLISSAKIN

E * * X *

L KONTIO T-PAIDAT KONTIO-
A lapsille 90-120 cm LIPPIKSET
g aikuisille S;M,L. XL XXL
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NELIVUOTIAS

(4-vuotta 14.06.1986, mittarilukema 85.675 km)

— Ettd mikako?
— Kulkuneuvo!
— Jaa, auto!

— Eiko?

— Mitaah!

— Moottoripyora
— Ulkomaalainen!
— Eik6?

— Suomalainen!
— Joo, Aaron!

— Niin Aaron, no nyt ymmarran.

12.06.1982 luen paikkakunnan yk-
kdslehted, jossa on myytédvana joitain
moottoripy6rid tarjouksella, uusial
Hyppéan ylitse, silld eihdn Suomessa
myyda alkoholia eikd moottoripydria
tarjouksella. Léhden pihalle ja ihailen
omaa pyoraani, pyorada joka taytyi
edellispdivana kaivaa lumihangesta,
kun oli satanut ja pyryttdnyt hieman.
13.06.1982 ajelen laheiseen loma-
keskukseen, luen paakaupungin jul-
kaisua. Hatkéhdan, sielld sama tieto
HONDA CB 750K ja HONDA CX
500C alennuksella... nyt tuli kuume.
Lahden illalla kartsalle, siellda tulee
kerhomme (NMP ry) "juniori’ vas-
taan ja sanoo ostavansa minulta pyo-
rén hintaan (... mk) Pyydan hénet mu-
kaan aamulla Rovaniemelle, niin kat-
sotaan miten kay. Oli levoton yoé...
syyna kuume. Siis moottoripydrén os-
tokuume. Join keskelld y6ta puoli pul-
loa kotimaista vékevad marjaviinig,
laitoin ylisuuret kumisaappaat jalkoi-
hin ja juoksin reilut kolme kilometria,
oli hiki, vaan ei tullut uni.
14.06.1982 ajoin aamulla juniorin
luo. Vaihdoin takarenkaan ja laksim-

me kaksipéélld Roihin I[&mpdtilan ol-
lessa 0... + 2 °C. Menimme moottori-
pyoréliikkeeseen T:mi Pauli Piippola
(PAUKKA kavereiden kesken). Katse-
limme motskareita, liikkeessa oli pai-
kalla vain Rouva. Istuin HONDA CB
750:n satulaan ja kyselin maksuehto-
ja. Rouva kertoi ne. Otin taskustani
alkalipatterilla varustetun digitaali-
nayttdisen taskulaskimen, ynndilin
hieman ja kerroin juniorille: *’Sinun
pydéré on tuolla pihalla, tdméa on mi-
nun”. Kerroin myds rouvalle saman
asian ja kehoitin hanta asentamaan
peilit paikoilleen ja akun lataukseen.
Hén totesi: '’Katsotaan ensin kun joh-
taja tulee paikalle’. Varmaan luuli
meidan pelleilevan. Ei pelleilty.

Johtaja saapui, teimme kaupat. So-
vittiin maksutavasta. Kéateisella. Hie-
man virtaa akkuun ja taipaleelle. Ky-
syin lahtiessa 1000 km:n huoltoa ensi
maanantaiksi. Han hymyili. Ajoimme
Kemijarvelle rauhallista totutusajoa,
véliin miné keulassa, valiin edellinen
pyorani.

Kun tekee noinkin suuren inves-
toinnin, tulee mieleen ajatus: Tydka-
lut ainakin kasvavat, mutta kuinkas
kavikaan.

21.06.1982 viikko mennyt pydréan
omistajana. Pari paivaa olin ajellut jo
oikeilla rekisterikilvilla. Koekilven ai-
ka oli ohi. Olin Oulussa ja soitin Pau-
kalle kysyédkseni huoltoa. Han kysyi:
"Oletko ajanut paljon?’’ Kerroin mit-
tarissa olevan jo alun toistatuhatta ki-
lometrid. Sovittiin aika seuraavaksi
péivéaksi.

22.06.1982 suoritettiin ensimmai-
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nen takuuhuolto. Sadadettiin venttiilin-
vélykset sekd nokka-akseleita liikut-
televa nokkaketju. Vaihdettiin 6ljyt ja
-suodatin.

13.07.1982  suoritettiin  toinen
(5.000 km) takuuhuolto, laitettiin s&a-
doét kohdalleen sekd pyoran sisille
uudet voiteluaineet suotimineen.
Pyéran ostohetkelld luulin, ettd tuli
tyohalut, mutta tulikin ajohalut. Olin
toista viikkoa sitten, ennen Kuusa-
mossa ollutta Kontiorallia lopettanut
tyo6t, keskittyen vain... niin senhén tie-
tavéat kaikki... mihin!

Seuraavan viikonloppumatkan tein
Reisjarvelle Kirjavan kierrokselle. Ke-
sd 1982 oli todella I&mmin, joten
suunnistin heti Kirjavan jalkeen en-
simmadiselle moottoripyéramatkalleni
ulkomaille — Haaparantaan ja siita
Tukholmaan. Tukholmassa oli koko
siellé oloni ajan (toista viikkoa) yli 30
°C varjossa, mutta en mind mennyt
niin kylmaén paikkaan, vaan ajelin
shortsisillani Hondaani. Vaan kaikki
hyvé loppuu aikanaan, joten erdana
sunnuntaiaamuna tuli levoton olo ja
lahdin suunnistamaan kohti napapii-
rid. Olin Suomen Kemissa yo6ta.

Aamulla jatkoin Rovaniemelle, jos-
sa vaihdatin alkuperdisen takaren-
kaan (Bridgestone) tilalle uuden Con-
tinentalin. Harmitti kun originaali ta-
karengas ei kestanyt edes kahta kuu-
kautta, kilometreissa noin 10.500 km.

Ajelin kotiin. Olin suorittamassa 6l-
jynvaihtoa kun puhelin soi, jossa ky-
syttiin ruotsinmiestd, siis minua ja
pyydettiin kalalle yld-Kemijoelle liki
Korvatunturia, puhuivat ympéri, joten
vaihdoin matkavarusteet kalastus-
vehkeisiin — ja taas mentiin. Ensim-
méinen viikko liikuttiin py6ralla, mutta
sen jdlkeen HONDA oli kolmatta viik-
koa ettei liikkunut metridkdan. Var-
maan ihmetteli!

31.08.1982 saavuin kalalta ja kyse-
lin Paukalta 10.000 km:n huoltoa.
Han kysyi: ’Joko on muka kymppi-
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tonni tdynnd?”’ Kerroin sen olleen jo
kohta kuukauden, nyt oli mittarissa
lukema 13.500 km. Ajoin Rovanie-
melle, jossa suoritettiin huolto kaikki-
ne tarvittavine toimenpiteineen. Oli
elokuun viimeinen paiva, joten minun
taytyi ajaa illalla vield Ouluun, silla
minulla jatkuisi aamulla koulu.

Se oli kesé se. Loppusyksysta aje-
lin vield muutaman kerran. Kun vein
pybréni talvisdilontddn  Kiiminkiin
(kylm& ulkovarasto), oli mittarinluke-
ma 13.966 km.

09.04.1983 haen pyoréani talviséi-
I6std ja voi olettaa, ettd on kevit ja
kesé lahelld kun motskari on alla. Tal-
ven aikana ostin Krauserin tavarateli-
neen pienine mustine sivulaukkui-
neen ja pienen tavaratelineelle sijoi-
tettavan perélaukun. Edelliset valkoi-
set Shoein sivulaukut mustine kansi-
neen moin Kiinnikkeineen juniorille.

18.04.1983 on aurinkoinen maa-
nantaiaamu ja aika lammin ulkoilma,
joten ajattelin hakea puoliuntuvama-
kuupussini kotoa. Pidan koulusta va-
paapéivan ja ajan Kemin, Rovanie-
men ja Kemijarven kautta kotiin. En
ehtinyt viipyé siella, silla aamulla olisi
kunnallistekniikan kokeet — joten
menoksi.

22.04.1983 on aurinkoinen ja lam-
min (+17 °C) perjantaiaamu, pak-
kaan pyérani ja lehden nelostieté ete-
laan. Olen iltapdivalla Lohjalla siivoja-
mestarin luona. Funtsin Lohjalla pari
paivad, sielld oli lAmminta jatkuvasti
parikymmentéd astetta, joten p&étin
jééda sinne.

Lohja oli hyva tukikohta, sieltd oli
helppo pistdytyd naapurikunnissa.
Kavin hyvink&élld, Helsingissa pari-
kin kertaa, Linnanméella pelaamassa
kéatevaa hevospelida, Himeenlinnassa
Ahveniston ajoissa, matkalla Han-
koon meni toinen puola s6kdksi Kar-
jaalla. Ajoin yhdella puolalla takaisin
Lohjalle.

Seuraavana pdivdna hain Turusta

autolla uuden puolan (sain takuu-
seen). Néin ollen paasin tekemdaan
matkan Hankoon uusin evéin.

Olin Lohjalla toista kuukautta, siel-
1a tutustuin myés erédéseen rakennus-
liikkeen vetdjaéan, joka harrasti lenta-
mistd ja omisti lentolupakirjan. Han
soittaa minulle keskiviikkona
25.05.1983 ja kysyy, lahtisinké huo-
menna mukaan lennolle, jos on hyva
ilma. En kieltdytynyt. Ajoin aamulla
Nummelaan, josta l&hdimme hé&nen
BMW 520i Automaticillaan kohti Mal-
mia, kotimaan liikenteen lentokent-
taa.

Vuokrasimme nelipaikkaisen lento-
koneen ja suunnistimme... niin min-
ne... eihdn sitd vield tiennyt. Paa-
dyimme tunnin ja kahdeksantoista
minuutin kuluttua Jyvéskyldn Tikka-
kosken lentokentélle keskima&arin
220 kilometrin tuntinopeudella. Olim-
me hiukka yli tunnin perilld, joimme
kahvit, kirjoitin postikortit tutuille.
Lentdjd kaansi polttoainehanan toi-
selle siivelle?! Bensiinitankit (2 kpl)
kun sijaitsevat siipien sisélla.

Niin noustiin ylés. Lentokorkeu-
temme oli 2.000 metrid. Oli mahtavat
maisemat, vihertavat pellot, vihreat
koivut ja vesistdtkin olivat luoneet
jaapeitteensa. Lentdja kysyi: "Mita
teetillalla?’’ Vastasin: "’Ajan Turkuun
laivalle ja olen aamulla Ruotsissa.”
Hén tuumasi: ’Tuleepa pitkd paiva-
matka’’. Lentoaika tullessa oli kuusi
minuuttia lyhyempi, syynd mydotatuu-
li.

Aika kului Tukholmassa vajaan vii-
kon mukavasti. Ajelimme pikkuserk-
kuni Raimon kanssa paljon, héanelléa
oli HONDA CB900F. Kiersimme mm.
Maélaren-jarven ja kdvimme Sddertal-
jessé pizzalla. Ihme ja kumma, pizza
maistui lahes samalta kuin Suomes-
sa.

31.05.1983 sanoin hyvéstit Raimol-
le ja I&dhdin kohti napapiirid Véaster-
bottenin kautta. Pysdhdyin Kemissa

silloisen tyttdystavani luokse. Han
pyysi ybksi — suostuin. Tarkistin vie-
|4 soittamalla Kemijarvelle, ettéd aa-
mulla menisin téihin kaupungille. Oli-
si kuulemma vield huomisen paivan
tydpaikka auki, sitten se annettaisiin
jollekin toiselle. Kerroin tulevani aa-
mulla 07.00.

Valvoimme tyttdystavéni kanssa
pitkélle y6hdn, laitoimme kellon soi-
maan 04.00, jotta ehtisi keittdd aamu-
puuron ja ajella rauhallisesti téihin.
Niin se vaan y0 vierahti, etta kello al-
koi piipata ennenkuin olimme nukku-
neet edes silmén tayttd, mutta ei
muuta kuin taipaleelle yksilla silmilla.

Olin 06.50 kaupungin varikolla il-
moittautumassa tdihin hyvissa ajoin.
Ensimmaisena tyépaivana oli aika kii-
rus, jouduin ajamaan tyéajoakin viela
144 km. Oli kiva menna kotiin puolen-
toista kuukauden reissun jalkeen.
Olin ajanut yksilld silmin‘yli 1.600 km,
joten menin heti toista tultuani nukku-
maan, jotta jaksaisin olla aamulla
taas pirtedna tdissa.

14.06.1983 HONDALLANI oli yksi-
vuotissynttarit, jonka aikana se oli ta-
valtanut 22.500 km. Kesd 1983 meni
ihan Kemijarvelld, pitempaa matka-
ajoa Kontioralli Yllastunturilla ja pari
kertaa Rovaniemelld. Alkuperainen
katurengas kesti 21.500 km, tilalle
vaihdoin Continentalin. Vield ennen
juhannusta asensin pyoraani
Dunstall-merkkisen kokokatteen tuu-
lensuojaksi ja monen mieliharmiksi
(?!). Takarenkaan vaihdoin lukemas-
sa 25.500 km ja toisen elokuussa mit-
tarilukemassa 33.500. Maaraaikais-
huollon 34.500 km:ssd suoritin
09.09.1983. Syyskuun lopulla vein
moottoripyéréni jalleen Kiiminkiin tal-
visdil6én. Mittarilukema 36.246 km.

Kevét ja alkukesd 1984 jai aika va-
hélle ajamiselle. Mittarilukeman néayt-
tdessa 37.700 km vaihdoin alkuperai-
set toisiovetoketjut ja hammaspyoérat
uusiin liittimell& varustettuihin ja hie-
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man pienemmdan  vdlityssuhteen
omaaviin ketjupy®driin. Hiukka sen jal-
keen réjahti oikealla puolella ylimmaéi-
nen pakoputki. Paatytulppa lensi pois
ja vahan sisakalujakin 180 km:n tunti-
nopeudessa.

Ajoin kotiin, otin valovirtakayttdisen
kulmahiomakoneen, vaihdoin kivilai-
kan tilalle terdslaikan ja lyhensin jo-
kaista &&nenvaimenninta (4 kpl) n.
300 mm. Rautakangen avulla tyhjen-
sin loput rojut pakoputkien sisélta.
Lopuksi hitsasin 6 mm:n ruostumat-
tomasta terdksestd paatylevyn put-
kiin. Hioin kulmahiomakoneella hit-
saussaumat hyvaan ulkonakoéon oi-
keuttavaan lopputulokseen. Maalasin
putkien paat ja hitsisaumat kuumuut-
ta kestavélla pronssinvariselld aero-
solimaalilla. Lopuksi tein sen tarkeim-
man tyon siis aivotyon ja laskin pako-
putkissa vaikuttavan pakokaasuvir-
tauman suurimmalla sallitulla kierros-
luvulla ja sen vaatiman pakovastuk-
sen ja tarvittavan poistuman mahdol-
lisimman suuren hyétysuhteen ja ta-
loudellisuuden aikaansaamiseksi.
Paéadyin halkaisijaltaan 12 mm:n rei-
kdén, joka osoittautui kaytéssa ihan
hyvaksi.

01.08.1984 suoritin huollon mittari-
lukemassa 43.875 ja 06.08 vaihdoin
Tukholmassa uudet etu- ja takaren-
kaat Metzeler-merkkisiin mittariluke-
man ollessa 45.500.

08.08.1984 kuulin suomenkielta
ESSO-tavernassa E4-tien varrella
Etelé-Ruotsissa. lllalla pystytin teltan
Rédbyhavenin leirintdalueelle Tans-
kassa.

09.08.1984 menin lautalla Sak-
saan. Viinakaupassa kuulin viela suo-
men kieltd, sielld ihmettelivat viinan
halpuutta — en reagoinut mitenké&én.
Hieman puolenpdivan jilkeen astuin
maihin. Juuri talldin tuli mieleen Mika
Waltarin runo; olen yksin, olen villi,
olen vapaa ja koko Eurooppa edessé-
ni’’. Myés Waltari on kokenut joskus
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néin mahtavan tunteen.

lllalla pystytin telttani Tonavan ran-
nalle Strandbingin kaupungin leirinté-
alueelle. llta meni rattoisasti jutelles-
sani saksalaisten tyttdjen kanssa, sil-
I& ”Ich spreche sehr gut Deutsch’’.

10.08.1984 menin kahden tullin l1&-
pi. Itdvélta-Unkarin tullissa meni 20
minuuttia. “lllalla olin  Pannonia-
rallissa Unkarin Debrecenin kaupun-
gissa, ldhelld Tshekkoslovakia, Neu-
vostoliiton ja Romanian rajoja. Olin
toissapéivana ajanut yli 2.800 km.
Kirjoitin postikortin Badgasternista
Itédvallasta kotiin.

Kiristin ketjut Soyenissa Etela-
Saksassa. Soyenissa leirintdalueen
hoitaja oli ollut toisen maailmanso-
dan aikana sotavankina. Seuraavan
yon yévyin Eichtattissa Adolf Séhnlei-
nin luona. Adi voitti karhun kontiossa
1983 Yllastunturilla (pisin matka).

26.08.1984 voitin pisimman mat-
kan palkinnon Turkian lintukodossa.
27.08. jouduin puhaltamaan alkomet-
riin Oulun Isollakadulla, olin autolla
liikkeelld, tulos vihrea.

28.08.1984 saavuin liki napapiiria.
Syyskuun lopulla laitoin pyéréni talvi-
sdilodn avovarastoon Kemijarvelle.
Mittarilukema 55.237 km.

Talvella hankin 4-1 pakoputken
Hondaani. Kauppaan siséltyi kuiten-
kin petos Tilasin puhelimella kaytetyn
palovauriopyOréstd olevan putken.
Sen piti olla merkiltdan ihan eri minka
sain. Sain bassanin. Jatin asian silti
siihen.

Kesdkuussa 1985 vaihdoin taka-
renkaaksi Pirelli Phantom. Edellinen
kesti 14.500 km. 28.06. tehtiin huolto-
kirjan viimeinen huolto, mittarinluke-
ma 60.715 km. Jatkoin samana yonéa
Jéllivaaraan Midnattsoltreffeniin.
05.07. alkaen kavin paakaupunkikier-
roksen: Tukholma - Ké6penhamina -
Hampuri - Luxenburg - Pariisi - Lissa-
bon - Gibraltar.

Aaro ottaa hérpyt Trondheimisséd kesélld -86

30.07.1985 miitarilukema 74.400,
lahdin ylaKemijoelle kalaan.

31.08.1985 vaihdoin takarenkaan
mittarilukemassa 77.000, edellinen
rengas kesti 17.500 km, tilalle jalleen
Pirelli. Lahdin taas yldKemijoelle ka-
laan.

Talvisailytys Kemijarvelld, ulkova-
rasto, mittarilukema 80.037 km.

09.05.1986 oululaisessa Kalevassa
julkaistiin puolen sivun juttu, teema-
na Matkamoottoripyoraily. Pédahenki-
I6nd Aaro Hietala.

11.05.1986 luovutin Salossa moto-

ristien kevatpdivilla Salon moottori-
kerhon puheenjohtajalle Napapiirin
Moottoripyorailijat ry:n kerholippik-
sen.

Kesdkuun alussa vaihdoin eturen-
kaan. Edellinen kesti yli 39.500 km.
(luit oikein: kolmekymmentéyhdek-
santuhattaviisisataa kilometria).

14.06.1986 Raahen Piehingissa
kokoontumisajossa Kreivin kiemuras-
sa py0rani taytti nelja vuotta! Mittarin-
lukema oli 85. 675 km.

Terveisin Aaro
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Diivailua vai muotitietoisuutta?

Oma tyyli kerda katseet!

Kaukaa, kilometrien pdastd kuuluu
kumea moottorin &rjyntd. Mutka, kier-
rokset laskevat. Kohta kone kiihdyt-
taa verkkaisesti ja taas tulee mutka...
Muutaman minuutin kuluttua pyéré
saavuttaa minut, tien varressa taukoi-
lijan. Kuskin kési nousee rentoon ter-
vehdykseen ja samassa isomukinen
py6ré on pois. Samassa kasitdn mita
on tyyli puhtaimmillaan. Harrika, lam-
masnahkat ja musta avokypard, se
on puhtaaksi jalosettua Bronson-
meininkia...

Mutta on meitd onneksi muitakin.
Imago on aina omalla tavallaan olen-
nainen osa pyodraharrastusta. Seu-
raavassa kevyt esittely eri perustyy-
leista.

Peruspyora ja -kuski

Peruspy6réd on ehdottomasti Tuutti-
Honda. Mitd vanhempi sitd parempi
se on. Ainakin omistajansa mielestd,
joka on luonnollista ns. peruspyoéraili-
jalta. Mité kasite peruspyoéréilija taas
pitédd sisalladn, on mahdoton sanoa.
Tuutin omistajaksi ajautuu mita mer-
killisempié tyyppeja. Yksi mieleenpai-
nuvimmista oli se kaveri, joka kertoili
ajelleensa kyseiselld maan mainiolla
pyoéralla Ruskeasannan montturinkia.
Saapaat ja pyordn ulkoasu tukivat
huimaa tarinaa. Ehké peruspyorailija
on se, joka on ajanut samalla Tuutilla
tdydet satatonnia eikd tiedd parem-
masta. Kesadiltana grillille naapuri-
kaupunkiin ja rantisateessa pysty-
mettédadn mies on perustyylia.

Keppiveto ja kate

Keppikoneiden kantaditi on . tietysti
BEMU. Silla liikkuvat leppoisat ja jo
varttuneeseen keski-ikdan kerinneet
veikot, joiden tyylitaju on tajuton. Hei-
dén juttunsa alkavat jo usein
50-luvulta...

Stereotyyppia etsittdessd parempi
vaihtoehto on iso 1000-1100 Susna,
johon on ruuvattu Vindjammer-kate.
Varustukseen kuuluu ainakin stereot,
kenties my6s LA-puhelin. Erikoistun-
tomerkki on, ettd ajuri kdyttaa Sinisa-
lon nahkoja. Sivulaukuissa on SF-
latka ja hemmetisti tarroja, joista osa
on hankittu ihan rehellisesti ajamalla
kauas ja takaisin. Se on rahamiesten
matkatyylid. Ja jos se ei riité, alle on
hankittava Gold Wing tai Cavalcade.

Matkakoneiden sarjan ivattu musta
hevonen on perusmallia CX ’'muovi-
possu’’, joka on niin ruma ja luotetta-
va, etté siitd kehittyy aivan oma tyy-
linsa. Kilometrejd pojilla on yleensa
rutosti, kyseessa lienee viritetty mitta-
ri.

Kiihtyy ja kovaa

Liikennevalot valdhtavat keltaista...
vihredta, ja menoksi. Silloin kiihtyy ja
kovaa. Kone viivalla voi olla mika ta-
hansa nykyisistd kahvilakilpureista,
joita myés matkapydrind myydaan,
tai oikein muskelimylly tyyliin ala V-
Max. Se tyyli keraa katseet ja pahek-
sunnan, mutta ei siind maarin kuin ai-
don mustan Jytd-Jammun murahduk-
set tai Nortonin mylvinta. Téarindtyyli
on unohtumassa. Kioskipértsailijan
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ajovarusteet ovat tennarit, farkut ja
pusakka. Kypdrd saattaa olla
integral-mallia, ettei ilta-ajelulla itikat
tunkisi silmiin. Hanesté& on luonnoton-
ta ajaa maanteilla, kukaan ei ole kat-
somassa... tyyliall

Enduro ja mutakuono

Rahjapyoréssa maistuu hiki ja muta.
Sen tyylikkyyttd ei voi ymmaértaa, jos
ei ole sitd itse kokenut. Sissikeikka
"poikien kanssa’ on repéisya arjen
paineista. Jo ison nelarin kdynnista-
misessé otetaan miehestéd mittaa ei-
ka pulssi laske metséteilld yhtaan.
Oikeinpéin montussa koluaminen on-
kin jo enemman urheilua eik4 silld ole
taas mitdén tekemista tyylin kanssa.
Tai ehka heidan tyyliinsa kuuluu kip-
sisormet ja mustelmat. Enduromat-
kailu on oma omituinen tyylinsa. Sii-
na ajetaan isolla py6réll4 ja isolla tan-
killa p&éateita pitkin. Onhan se tietysti
hauska katsella maisemia normaalia
korkeamman pyérén satulasta, mutta
se tuuli, se tuuli...

Piikilliké muka tyyli?

Piikkipydrailija on moottoripyérailijan
esiaste, jolle on mydénnetty méllikilpi
tai 80-latka takalokkariin varoituksek-
si muille tielldliikkujille. Samalla hén
unohtaa, ettd vaarallisin hén on itsel-
leen. Piikkipartsailijan ajokki on isilta
ruinattu uusi vesitykki mallia Jammu
tai Susna. Kortteliohjukseen ostetaan
uudet ketjut nelja kertaa vuodessa.
Se on kiihdytystyylid se. Mita isot
edella...

Jos isé on kéyha, vannoutunut pyé-
rdilyn vastustaja tai oikea motoristi,
niin piikin osataja saakin ostaa pyé-
ran omilla, itse hankituilla rahoillaan.
Siind tapauksessa haarojenvalista
I6ytyy kenties viisivuotias enduron
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rampsy. SE on Tl-piikkityylid, jossa
oppi tulee kantap&én kautta. Eika na-
ma tyylit tdhdn lopu. Tien paalld ja
varsinkin ohessa térmaé vaikka min-
kalaisiin tyyliniekkoihin. Meill& kaikil-
la on oma tyylinsé ja se kerda kateel-
listen katseet. Ollaan silti kaikki moot-
toripy6réilijoita yhta kaikki. SIINA ON
TYYLIA.

Kaatumisenpelko on henkivakuu-
tus... !1?

Moottoripydréily on yli kymmenen
kertaa vaarallisempaa kuin autoilu.
Kolarissa 80—90 % moottoripyoraili-
ja kérsii suuremman vahingon kuin
toisena osapuolena ollut autoilija,
kertoo onnettomuustilastot. Tutki-
mustulokset ovat huonoa mainosta
moottoripydrailylle. Silti niille ei voi ei-
k& saa ummistaa silmidan. Ne ovat
tosiasioita. Jarkyttavat luvutkaan ei-
vat vélttdmattd saa sépsahtamaan.
Pyséhdys tulee vasta silloin kun on-
nettomuus tulee kohdalle, itselle tai
tutulle kaverille. Silloin moottoripy®-
railijé joutuu selvittdmaén itselleen,
miten néin kévi ja onko harrastukses-
sa mitddn mieltd. Ovatko riskit suh-
teettoman suuret, jos niita vertaa aja-
misen tuottamaan mielihyvédén?

Minulle tuo pysahtymishetki tuli
toissa syksynéd. Puhelin soi kesken il-
tapéivaé ja saan kuulla, etta pitkaai-
kainen ajokaveri makaa teholla keuh-
kot méséna ja sdariluu poikki. Miesta
on leikattu kahdeksan kertaa, ja hen-
kiinjadmisarvioksi oli annettu fifty-
fifty.

Silloin iskee pelko, sama olisi voi-
nut tapahtua itselle koska tahansa,
mieleen nousee omat kaahailut ja
mielettdmat riskit. Kuolonpelon lisék-
si vieldkin pahemmalta tuntuu vam-
mautumisriski, esimerkiksi osittain
halvaantuminen, joka on tyypillinen
seuras moottoripyéraonnettomuuk-
sista.

Ajokaverille kavi hyvin, mutta toipu-
misprosessi oli pitkd. Siitd han paasi
yli vain hurtilla huumorilla, "’ajan mie-
lummin moottoripyoralld” -tarra kyy-
nersauvassa oli puhutteleva totea-
mus. Jalka oli yli puoli vuotta kipsis-
sd, takana yli kymmenen luunsiirtoa.

Laaketieteelle kuuluu suurkiitos sii-
ta, ettd kaveri oli liikenteessé jélleen
vappuna. NIIN MOOTTORIPYORAL-
LA

Kunnollisen lipan jalkeen pyo6railyn
aloittaminen vaatii sisua ja ennen-
kaikkea itsenséa voittamista. Naennéi-
sesti helpoin ratkaisu olisi jattéa koko
homma, joka kdy hengen paalle. Tul-
la jarkiinsa, kuten ei-motoristit sano-
vat.

Silloin on pakko ottaa avuksi ei ela-
maésta selvid hengissa asenne ja teh-
dd tiukka péaatés, etten ikind halua
kaatua. Sen mukainen ajotyyli ja -
opiskelu antaa hyvéat evaat selvité lii-
kenteessd. Kuskin alitajuntaan on
syopynyt tietty kaatumisenpelko ja se
on hyva henkivakuutus. Se kasvattaa
itsensa hallintaa niin tielld kuin muus-
sakin elaméassa.

Jouko Juutilainen

MOTOPOSTIA

Terveisia Birminghamista
Englannista!

Ettd mita sieltd? Upouusi ’The Nati-
onal Motorcyckle Museum”.

Siind uutinen kaikille brittipyérien ys.
taville ja vdhadn muillekin. Téssa uu-
dessa museossa on 4 (neljd) isoa sa-
lia tdynna brittildisia moottoripyérig,
ja niitd on kymmenittéin, tusinoittain,
tiuttain. Museo on avoinna klo 10—1g8
joka pdiva paitti ei joulupdivana

Museossa on valtaisan pyéraméa.
rdn lisédksi tdysin oikeuksin varustetty
ravinteli, siisteja wc-tiloja, monipuoli-
sesti varustettuna shoppi eli siis myy.
mald, hyvét parkkitilat ym, ym, ym.,

Aputoimittaja oli kaiken tdméan nah.
dessédan aivan ladpallaan ja paikallis-
ten pusiness-miesten oli kahden ja
puolen tunnin kuolaamisen jalkeen
kannettava hédnet odottavaan autoon
(Rover 3 litre Saloon de Luxe).
Ajo-ohje: Hakeutukaa Birmingham-
nimisen kyldpahasen itdpuolelle. Yrit-
takaa |6ytad moottoriteiltd M-1, M-5 jg
M-6 tuleva syéttotie M-42. Koettakag
sitten torméata A-45 -nimiseen Londo-
nista Birminghamiin johtavaan paa-
naan. Junction eli liitos No 7:n koh-
dalla yrittdkaa palyilla, nakisittekd eh-
kd "NEC” eli national Exhibition
Centre” nimisia kilpid? Jos néette, ol-
kaa iloisia ja ajakaa siité ilosta pari
varvia siind ympyrassa. Nimittdin
toisten karttojen mukaan se museo
on likella ympyréaé No 6 (kuusi, gran).
Erédiden tietojen mukaan etaisyys Bir-
minghamin rautatieasemalta ja sa-
moin lentoasemalta on noin yksi mailj
jotensakin kaakkoon.

Tarkka osoite: Coventry Road, Bic-
kenhill, Solihull. Puhelin: Hampton in
Arden 3311. — Tuli varmaan kaikille
ihan selvéksi?
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Pohjoinen, North

\ Liitynta moottoriteihin

v

T

\ M-1, M-5 ja M-6
\ /
Rautatie
\ /
\
\ Birmingham Moa2
rautatie-
Birmingham asema
Airport eli
lentdmissatama \
\ NATIONAL
EXHIBITION
\ CENTRE
\ Lontoo, M-1
A-45 Jumpura A-45 Coventry
= No. 6 1
Birminghamista
Téssa se on!!
National Motorcycle
Museum
Osoite:
Coventry Coventry Road
London Bickenhill
(Euston) Solihull
West Midlands
M-42 Bristolista B 92 OEJ
ja lounais-Englannista Puhelin:

Muuta: Tassd Midland -nimisessé
maakunnassa on liséksi viisi muuta
moottori+auto-alan museota, joista
on parasta poimia itse esite paikan
paalla, ja sekoilla niitd haeskellen 2-3
paivaa paikkaseudulla,

ehdottaa

Aputoimittaja J.P
PS:
Kaikki japsi-pyorilla ajavat: ostakaa it-
sellenne T-paita, jonka rinnassa lu-
keepi: | would rather eat shit than ride
a Jap-bike!

(sama)

Hampton-in-Arden
(06755) 3311

Avoinna:
joka pdiva paitsi ei jou-
lupdivana klo 10—18

Eteld, South
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Suomen Retkeilymajajarjesto - SRM

Aurinko paistaa ja linnut laulaa —
kohta on kes&d. Suomen matkailu viet-
tdd 100-vuotisjuhlaa, retkeilymajavé-
ki touhussa mukana.

Lomasuomen retkeilyverkosto kat-
taa koko maan: YLI 170 Retkeilyma-
jaa ja lédhes jokaisella 2—4 hengen
huoneita. Majanhoitajat eivét ole nos-
taneet majoitushintoja télle vuodelle,
joten viihtyisé ja entistd edullisempi
loma I6ytyy retkeilymajalta. Useilla
majoilla voit vuokrata vélineita: venei-
té, kanootteja ja surffilautoja. Jos lah-
det ongelle jarvimaisemaan, saat
saaliiksi ainakin hyvan mielen.

Omatoimisuutta

Monella majalla on itsepalvelukeittio.
Kun haluat viettdd lomaa myoés ruu-
anlaitosta, voit syéda kahvilan puolel-
la. Useilla majoilla on kahvila ja listal-
ta loytyy kotitekoista ruokaa, jopa
paikkakunnan herkkuja sesongin mu-
kaan. Voit yépyé perheesi kanssa tai
ystéviesi seurassa retkeilymajalla hy-
vélla mielin. Yhteistd kaikille on se,
ettd ne on hyvaksytty Suomen Ret-
keilymajajérjestdon ja sitd kautta kan-
sainvéliseen retkeilymajaverkostoon.
Havaitset tdmén ulko-oveen tai sei-
néaan kiinnitetystd SRM-kolmiosta ja
mokki ja kuusi tunnuksesta, joka
myds tienvarsilla opastaa majalle.
Retkeilymajojen taso ja majoitushin-
nat perustuvat Suomen Retkeilyma-
jajarjestén luokitukseen.
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Majoitushinnat

Majoitusmaksut vaihtelevat 22:sta
72:een markkaan vuodepaikalta. Yo-
vyt edullisesti, koska retkeilymajalla
maksat vain vuodepaikasta etk koko
huoneesta. MP-69 jadsenend majoitut
vield jasenhintaan, koska Moottori-
pyorakerho -69 on Suomen Retkeily-
majajarjestdn jadsen. Saastéd kertyy
10 mk vuorokaudelta. Voimassa ole-
van jasenkortin esittdminen riittaa
edun saamiseen.

Suomen  Retkeilymajajarjestosta
saatavia kortteja: Retkeilymajakortti
kotimaa, retkeilymajakortti ulko-
maa, perhekortti, johtajakortti,
kansainvilinen
leirintékortti + majoitusvaraukset
ulkomaille:

Lisatietoja saat:

Paikkakuntasi retkeilymajalta tai
Suomen Retkeilymajajarjesto,
Yrjénkatu 38 B 15, 00100 Helsinki,
puh. 90/694 0377.

Suomen Retkelymajajéarjesté - SRM
Retkelymaja matkailua

Suomen Retkeilymajajarjest6 jarjes-
tda myos erillaisia retkia!

Téssé lueteltu muutamia niista.
Saaristopyoraily

Kolmiopy®éraily

Kulttuuriretki

Kaakkoispyoraily

Lansirannikon kierros

Eteld-Pohjanmaan lakeuksia
ja rannikkoa

Lantisen jérvi-suomen reitti
Keski-Suomen kierros
Kolmen maakunnan kierros
Saimaan ympériajo
Yla-Savon pyorailyreitti
Keski-Savon pyoérailyreitti
Runonlaulajan reitti
Kesékierros Keski-Pohjanmaalla
Halki Suomineidon vy6taron
Pielisen ympariajo

Lapista jadmeren rannoille
Kainuun kierros

Suomen Retkeilymajajarjestd jérjes-
tdd myos kesékursseja:
Ratsastuskurssi

Maalausleiri

Kalastuspaketti

Koskenlaskua

Susitaival-vaellus

Sieni ja Marjaretki

Kanoottisafari

Melontasafari

Liséatietoja:
Paikkakuntasi retkeilymajalta tai
Suomen Retkeilymajajérjestolta

Retkeilymajajulkaisuja ja tuotteita

Retkeilymajat-karttaesite iimainen
Retkeilymajat-luettelo 20,—
Retkeilymajamatkailua Suomessa

-esite iimainen

Retkeilymajamatkailua Suomessa,
saatavana Ruotsi, Englanti, Saksa ilmainen
Ladhde matkalle - nuorisomatkai-

luopas iimainen
Pohjolan retkeilymajat-esite iimainen
Islannin retkeilymajat-esite iimainen
Norjan retkeilymajaluettelo 20,—
Ruotsin retkeilymajaluettelo 25—
Tanskan retkeilymajaluettelo 25—

Kansainvalinen retkeilymajaopas,

osa 1 (eurooppa ja vélimerenmaat) 27,—
Kansainvélinen retkeilymajaopas,

o0sa 2 (muun maailman retkeilyma-

jat) 27,—
Conversation book for hostellers ~ 10,—
Varauskortti 0,50
Advance booking voucher 19,—
Lakanapussi 55,—
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Motoristin menu

Kuultuani ruokaohjeeni ’Suoma-
lais-Ugrilainen kielipata” saavutta-
masta menestksestd, ja Ilukuisten
kansalaisten seka jarjestojen kysel-
lessé pydrédmatkojen hatkahdyttavim-
mistd eldmyksistd, tulen julkaise-
maan kaksi retkimuonaohjetta haluk-
kaiden kokeiltavaksi.

Ensimmadinen ohje, Gouter a la
Suzuki-Team, on yksinkertainen,
aloittelijalle sopiva. Toinen, Gour-
mandise a la Saaristoajo, johon tarvi-
taan ruoka-ainesten lisdksi mm. 0,5
milj. mk:n edestéd moottoripyoria, 2 dl
Péytéviinaa, laakea kallio, Italian
kommunistipuolueen lippu, omena
seké 2,5 m3 kivi, edellyttaa valmista-
jansa olevan paitsi todellinen gur-
mandi, myds kokenut motoristi. Ta-
mén ohjeen julkaisen myéhemmin.
Kirjoitusteni tarkoituksena on luon-
nollisesti osaltaan lietsoa tavallisim-
pia moottoripyodrailya kohtaan tunnet-
tuja ennakkoluuloja.

Gouter a la Suzuki-Team

Otetaan yksi 1100 cc Suzuki-
moottoripy6rd, (ilman sivuvaunua),
teltta, 6 kpl DE LUXE juustokolmioita,
retkikeitin, makuupussi, pari litraa
vettd, paketti REISSUMIESTA (tai
vastaavia ruisrinkuloita), varakalsarit,
yksi muoviin pakattu laja erityisesti
kotimaan matkailuun tarkoitettua
SUOMI-makkaraa, seka yksi pussilli-
nen mitd tahansa pussikeittoa (Lop-
putuloksen kannalta merkki tai laatu
on yhdentekevaa). Aloittelevalle suo-
sitellaan kuitenkin mustikkakeittoa,
koska véristd ndkee onko sitd vield
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kattilassa. (Ei sinappia, ellei asiano-
mainen todella pidé sinapista, ja
on valmis kohtaamaan siihen liittyvat
seuraamukset kuin mies) (Palaan yl-
ldmainittuun asiaan my6hemmin ar-
tikkelissani). Varakkaammille suosi-
tellaan matkaan otettavaksi myos
suolakurkkua. Juomaksi valitaan -
kaytdnnén sanelemana ratkaisuna -
murukahvia.

Ajetaan esim. 57 km Rovaniemelta
kaakkoon keskelle metsda tapaa-
maan tuttja. Perille tultua on riivatun-
moinen nélké ja sataa. Kun pyoré on
uponnut mutaan niin syvélle, etta se
pysyy pystyssa ilman seisontatukea,
on aika pystyttda teltta kokoontumi-
sajon jarjestdjan tai leirintdalueen
hoitajan osoittamaan vesilammik-
koon. Sitten laitetaankin vain makuu-
pussi telttaan likoamaan, viritelldan
tuli retkikeittimeen, lorautetaan vetta
pakkiin ja hdammennetdan pussikeit-
toainekset sekaan. Néin ovat retkia-
teriamme perusty6t tehdyt.

Jéljelld on vain juuston levittdmi-
nen peukalolla leivdn péélle (koska
veitsi on unohtunut matkasta eika
viitsi liata lusikkaa) ja makkaranpét-
kadn katkaiseminen, kun muovipak-
kaus on saatu avatuksi ruuvimeisse-
lilla.

Kun keitto on valmistunut, maiste-
taan sitd varovasti lusikan kérjesta.
Puistatuskohtauksen paatyttya keitto
kaadetaan huolellisesti maahan. Kun
keitto kuitenkin kaatuu retkikeittimen
paalle vavahduttavan kokemuksen
vietyd kasien hallinnan, vehje ei
suostu endad toimimaan, pyyhitddn
pakki  varakalsareilla  puhtaaksi
(huom. mustikkakeiton edut), ja se-

koitetaan murukahvia kylmaan ve-
teen. Kahvi nautitaan juustoleipien ja
makkaran kera.

Yksinkertaistettu muoto edellisesté
on seuraava: Keittopussi revitdan au-
ki ja keittoainekset varistetaan suo-
raan maahan. (Nain saastytaan retki-
keittimen raahaamiselta ja kalsrit séi-
lyvdt puhtaina) Makkara sy6déén
niinkuin aiemminkin, mutta juustokol-
miota ei levitetd leivdn paalle, vaan
ne puristetaan litskaksi kourassa ja
juusto nuollaan sormien vélista. Lei-
papala kaytetaan liiallisen kosteuden
imeyttdmiseen saappaista. Kéadet
pyyhitdédn (ei naapurin) telttaan.

Sitten pari neuvoa sinapin ystavil-
le. Sinappituubi voidaan kuljettaa
moottoripyérdssa vain kahdella taval-
la:

1.) Se laitetaan sivulaukkuun. 200
km:n ajon jédlkeen tuubi on tyhjenty-
nyt jommasta kummasta tai molem-
mista paista, ja sinappi on levinnyt ta-
saiseksi kerrokseksi laukun seiniin.
Sinppi pyyhitdan pois makkaralla —
joka sy6dadan — ja laukut putsataan
varakalsareilla.

2.) Sinappi laitetaan makkaran kans-
sa kuusinkertaiseen muovipakkauk-
seen. 200 km:n ajon jalkeen tuubi on
jne., mutta talla kertaa se on levinnyt
tasaisesti makkaran paalle, ja ndin
voidaan katevasti sydéda sinapilla si-
veltyd makkaraa. Kédet ja kasvot
pyyhitddn puhtaaksi varakalsareilla.
(Koska asiaa on testamenttaamisvai-
heessa kyselty huomautan, etta kak-
sien varakalsarien mukaanotto ei au-
ta, ellei jata sinappia pois tai kayta yk-
sinkertaistettua keitto-ohjetta.)

Tastéd voi ruoanlaitosta kiinnostu-
nut hyvin aloittaa moottoripyéraruo-
kailunsa kehittdmisen. Alussa mainit-
tu Gourmandise a la Saaristoajo (19
hengelle) on sikéli kehittelyvaihees-
sa, ettd lopullista viimeistelya vailla
on enda 2,5 m3 kiven (ns. siirtolohka-
re, miel. basalttia) sijoitus telttaan

nahden. Kehittelya vaikeuttaa valitet-
tavasti se, ettd vapaaehtoista henki-
I6st6é kiven siirtelyyn ei enda tahdo
saada — kaikki tuntuvat kieltdytyvan
ilmiselvien tekosyiden nojalla — ja
keittidhenkildkuntaan valttamatta
kuuluvaa nalkaista Kulkuria ei tien si-
vusta syyskylmilld tapaa kuin har-
voin.

K. (Kake) Kojonen

Toimitussihteerilla
on asiaa!

Minulla on 7:nne toimintakauden poyta-
kirja. Ainoa asia mitd on jiljelld entises-
td. Kerhomme on toiminut 20 vuotta ai-
nakin ja tapahtunut on vaikka mita! Ikani
vuoksi en ollut silloin ollut lasnd. Ken on
ollut ldsnd ja viitsii kirjoittaa entisestd
ajoista. Kerhon perustaja jisenet tulivat
viime Kontiossa esiin. Joku on varmasti
seurannut toimintaa jo silloin ldhelta.
Kirjoita minulle, jotta tulevatkin kerhom-
me jdsenet tietdvdat menneestd, silloin
kun meitd ei ollut vield.! Nyt kerhomme
pienokaiset eivdt ole kiinnostuneita ai-
nakaan ikdnsa takia, mutta sitten run-
saan kymmenen vuoden kuluttua olisi
kiva tietdd mitd on tapahtunut. Minun li-
sdkseni ehkd joukossa on muitakin, jot-
ka eivit tieda?!

Valaise sind, joka muistat tuon ajan jos
tahdot pistdd paperille. Tarkoitukseni
on saada jonkinlainen HISTORIIKKI
menneiltd vuosilta, ennenkuin on liian
myohdista.

Kirjeiti odotellen ko

31



(/8 &

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry. ¢

Aika
Paikka
Lasna

g~ ON =

10

11

12

16

32

5.4.1987 Poytéakirja

Vantaa H

Urpo Vaahtera Pekka Kuoppala Hallituksen kokous
Jouko Maenpaa Aki Oura 5.4.1987

Anna-Liisa Kuoppala
Raili Kinnunen

Timo Yla-Mononen
Erkki Ahola

Veli-Matti Kaipainen
Hannu Impola
Jouni Valkeejarvi

Kokouksen avaus.

Todettiin kokous laillisesti koolle kutsutuksi ja paatdsvaltaiseksi.
Puheenjohtajaksi valittiin Urpo Vaahtera ja sihteeriksi Raili Kinnunen.
Késiteltiin edellisen kokouksen péytakirja.

Todettiin, ettd MP-87 ndyttely meni hyvin. Kerhon osastoon ké&vi tutustumassa lu-
kuisia vanhoja ja uusia jaseni.

Paatettiin ottaa selvdd materiaalikustannuksista tulevia néyttelyja silmallapitaen,
esim. sermit, kerhoa esittelevé dia-sarja tai video jne.

Tulevista tapahtumista todettiin seuraavaa:
Etappiajon jérjestéda Timo-YI&-Mononen kumppaneineen 16.—17.5., Kirkkopyha
jarjestetaan 31.5. ja Kontioralli on 3.—5.7. -87.

Urpo Vaahtera lupasi kerété kerhon alcometrit (3 kpl) kasaan ja hoitaa niiden kalib-
roinnin tai tarvittaessa uusimisen.

Hallitus my6nsi kerhon kangasmerkit Hiameen l&anin 69:n EAK-kouluttajien
kouluttaja-asuun kiinnitettavaksi.

Keskusteltiin muiden kerhojen ilmoitusten julkaisemisesta Motoristissa, ja paatet-
tiin ettd paikallisten kerhojen ilmoituksia ei julkaista. Myynti ilmoituksetkin on tar-
koitettu kerhon jésenien kayttéon.

Suomen Retkeilymajajérjeston yhteyshenkiléna toimii Anna-Liisa Kuoppala. Han
hoitaa tiedottamisen kerhon jasenille ja hallitukselle.

Keskusteltiin kampanjasta, joka jérjestetddn yhdessa Liikenneturvan seka useiden
eri jarjestéjen ja organisaatioiden kanssa moottoripyéréilyn tunnetuksi ja turvalli-
seksi tekemiseksi. Pekka Kuoppala hoitaa asiaa kerhon edustajana.

Kevéén EAK-kouluttajien jatkokoulutustilaisuus jérjestetdan 25.—26.4.-87. Timo
Yl&-Mononen ottaa selvaa halukkaista kerhon osallistujista. Kerho kustantaa 3—4
osallistujaa.

Kevéélla jarjestettéville EAK-kouluttaja peruskurssille ldhetetddn myds 3—4 osal-
listujaa kerhon nimissa.

Jouni Valkeejérvi selvittdd mahdollisuuksia jérjestédé kokoontumisajo ensiapukou-
lutuksen merkeissa.

Anna-Liisa Kuoppala selvittda kerhon joulukortin suunnittelusta ja toteutuksesta ai-
heutuvat kustannukset.

Matkakuluja korvattiin seuraavasti:

Jouni Valkeejarvi 180 mk
Aki Oura 50 mk
Jouko Maenpaa 100 mk

Kokouksen jarjestelykuluja korvattiin Urpo Vaahteralle 220 mk.
Puheenjohtaja paatti kokouksen.

Urpo Vaahtera Raili Kinnunen
puheenjohtaja sihteeri

TAVARAMARKKINAT

T-PAIDAT 45 mk
S, M, L, XL, XXL
valk., pun.,
t-sin., musta
(pieni kerhologo)

COLLEGET 85 mk
S, M, L, XL, XXL
musta
(iso kerhologo)

KERHOTARRAT

ISOT 10 mk
PIENET 2 mk

KANGASMERKIT

15 mk

KERH;)(}%EI;(UT KETJUOLJY

(kerhologo) ISO 500 ml 45 mk

: PIENI 160 ml 20 mk
VYOLAUKUT 35 mk

(ei kerhologoa) AJA KUIVANA

KETJUT KOSTEINA

TILAUKSET TILPEHORSKALTA :

m kortilla, Hannu Impola
mp puhelimella: Kilorinne 10 A 11

NIMI, OSOITE, PUH., 02610 ESPOO
TUOTE, VARI, KGKO k. 592568 t..5672182




