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Rompepiiiviit

11.4.1987 klo 10.00-15.00

Tule tutuiksi tulleille osto-, myynti- ja
vaihtopiiville toteuttamaan haaveesi vi-
hannestukkutorin kukkahalliin, Tydpaja-
katu 2 Helsinki.

Sinulla on taas mahdollisuus pddstéi eroon
ylimddrdisistd moottoripydristdsi ja -osista
sekd ostaa uutta ja vanhaa tarpeeseesi.
Kahvio palvelee

VMPK:n jdsenet maksavat ovella 5 mk ja
muut 10 mk.
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HYVAA JA TURVALLISTA VUOTTA 1987
MOTORISTIT!

Viime vuoden tilastot on julkaistu ja pahalta nayttaa. Itsekukin tutkiskelkoon asenteitaan
ja tehkéon parannusta, jos on tarvis. Liikenne on yhteispelia, jossa meidén on oltava mu-
kana niin &lylld kuin syddmellé.

Téma vuoden ensimmainen numero osoittaa yhteisémme elinvoimaa: juttua on koko-
naista 40 sivua kuvineen. Silld lailla. Kelpaa t4alla toimittaa, kun on aktiivia joukkoa toisil-
leen viestimdssé. Talvirallin tapahtumista toivomme monia juttuja ja hyvia tilannekuvia, sil-
14 tapahtumahan on todella kertomisen v&drti.

Kirjapainomme Offset Koppinen Oy téyttda 25 vuotta. Toimitus ja koko kerho toivottaa
sydamellisesti onnea juhlapéivéin johdosta ja toivoo menestyksekasté jatkoa raskaalla yrit-
tajan tiella.

Kannessa on muuten Reijo Relanderin juttuun kuuluva kuva Erdén matkan péaa, Dingle
Bay, ja takakannessa taas Saukkosen Risto 50-luvun ruskeassa nahkapuvussa museopyé-
rén adressad Eeron kuvaamana Siitamassa.

Voikaa vahvasti ja toimikaa kerhon hyvéksi kaikin tavoin,

toivottaa Aki
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Totta on. Aivan kuin ei jo nyt oltaisi ri-
kastutettu noita vakuutusyhtiéita tar-
peeksi. Ja sitten viela tdmé kaksi-
kymmenté prossaa lisdé. Niin pal ka-
malast harmittaa. Niin pal, etten tés-
séd enempaa viitsi mainita.
Olosuhteiden pakosta kirjoitan tatéa
juttua jo tammikuun alkuviikolla. Kyl-
14, aivan oikein muistit, silloin kun al-
koivat ne tulipalopakkaset. Auto on jo
pitdnyt kayttda pariin kertaan sula-
massa huoltamon ldmpimissé, ja on
sitten jouduttu taasen lainaamaan vir-
taa naapurin kaapelipummille, niin
ettei sitten omakaan auto léhtenyt
kdyméaan seuraavalla startilla. Viime
kesén sateisia ja kosteita keleja vali-
telleet ovat nyt kuitenkin tyytyvéisia;
on melko kuiva ajosédat. Tamankaltai-
nen kova keli pistaa lujille monet mo-
toristit, jotka jostakin ihmeen syysté
viitsivét talvella ajella. Kylld minulla-
kin on vakaa aikomus osallistua ker-
homme talvitapahtumaan. Muuhun
talviajeluun ei mukavuudenhalu anna
sijaa. Ensimmdisen Talvirallini jal-
keen, jossa muuten en palellut, olen
aina miettinyt mika olisi se paras suo-
jautumiskeino pakkasta ja muutenkin
epdmukavia olosuhteita vastaan. En
ole 16ytanyt ainakaan itselleni mitaén
tosi hyvaa patenttiratkaisua. Aina on
tietysti pistetty paljon vaatetta péalle
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Niin pal kamalast harmittaa

ja taskulammittimid poveen, mutta
pikkuisen epédmukava olo on kuiten-
kin ollut. Visiiri huurussa sité on ajet-
tu ja paksusta vaatetuksesta tonkko-
né liukkaita talvitaipaleita pitkin Ete-
lasuomen kolminumeroisia teita.
Tunnelma kokoontumisissa on kui-
tenkin ollut aina lammin. Ei olla mat-
kalla ainakaan kaikkeamme jaéadytet-
ty. Tuntuukin, etté kaikki konstit on jo
kaytetty ja sitten siitd pikku palelemi-
sesta ja nendn vuotamisesta pitéa
huolen se vastapaino, joka saavute-
taan, kun ollaan piiskattu itsedmme
ja paasty perille. Liammin hernesop-
pa sulattaa kropan, mutta mielen su-
lattaa se kaverijoukko, joka ottaa si-
nut vastaan tdnakin vuonna talviral-
lissa.

Kerhomme vaatimatonta olemas-
saoloa aiomme esilletuoda MP 87
nayttelyssa. Sindkin I0ysit osastom-
me aivan padasisddnkaynnin tuntu-
masta.

Koko néayttelysta en voi vield maini-
ta mitddn muuta kuin, ettd néytteille-
panoilmetté on yritetty muuttaa uusil-
la jarjestelyilla seka sen, etta osastol-
lamme yritetdan esitelld 69:n toimin-
taa mahdollisimman monille kiinnos-
tuneille.

Ole varovainen, kauppiaat yrittavéat
saada paési kdannetyiksi uusien py6-
ramallien suuntaan. Sitten onkin jo
helppo tehtédva taivutella sinut osta-
maan uusi kulkine vanhan vahankay-
tetyn tilalle. Kannattaako? Sité nyt sit-
ten jokainen miettii itsessaan. Nykyi-
nen jenin ja D-markan kurssi huomi-
oiden minulla ei ole mahdollisuuksia
vieléd hankkia uutta ajopelid. Kyl sekin
niin pal kamalast harmittaa.

Osku

SUOMALAISET SAAPASMALLIT
MOOTTORIPYORAILYN AJOHISTORIASSA

Suomalainen mies on ulkotdissi, armeijassa ja paljolti liikenteessa tarvinnut
viime aikoihin saakka pitkivartista vankkaa jalkinetta. Tama saapasjalkinei-
den historia kattaa monta perusmallia lapikkaasta turvasaappaaseen. Nyt
kun armeijakin on luopumassa nahkasaappaasta, jéljelle jaé vain Kumisaa-
pas ja erikoistarvitsijoille postimyynnissé toimitettavia nahkasaappaita, on
syyté kirjata suomalaisen saappaan historia, erikoisesti moottoripyorailyn
jalkineena yli puolen vuosisadan aikana.

Lapikas

Suutarin kdsinneuloma ja -naulaama
lapikas on tuohivirsun ohella vahvim-
min kansallishistoriallinen jalkineem-
me. Se tehtiiin kasvisparkitusta var-
jadmattomastd nahasta. Terva- ja
elainrasvalla kunnolla hoidettuna sen
kayttoaika oli vuosia. Lapikkaan han-
kala puoli oli nahkapohjan liukkaus,
mutta kumikoron keksimisen jélkeen
tdma haitta lieveni. Moottoripyérailyn
alkuaikoina 1920-30-luvuilla lapikas
oli monien moottoripyérailijdiden pe-
rusjalkine, etenkin talviajossa. Kéén-
tovartisen lapikkaan etu oli se, ettd
sen varren voi vetaa polvien suojaksi.
Kun 1950-luvun Jawa-kautena kym-
menidtuhansia moottoripydrié oli tyo-
matkakéytossd, varsin monilla oli
“fiukuvartisia” lapikkaita, jopa niin
pitkill4 varsilla, ettéd ulottuivat reiden-
juureen saakka. Kun alla oli yleisesti
vahvat, flanellivuoriset nahkasaapas-
housut, talvimotoristin alapaa oli var-
sin hyvin suojattu. Sitten lapikas kato-
si lahes 20 vuodeksi, palasi tehdas-
valmisteisena kumipohjaisena varsin
yleisend talvikdyttéon 1970-luvulla.
Moni motoristi kaytti sitéd ajojalkinee-
na, joskin uusi lapikasmalli ei ollut
niin vahva ja kestéva kuin kylasuuta-
rien kdsityona tekemét. Kun kansalli-
sia arvoja nykyisin hyvéksytdén, lapi-

kas tuskin kokonaan poistuu suoma-
laisesta jalkinehistoriasta tulevaisuu-
dessakaan.

Nahkasaapas

Musta nahkasaapas alkuhistorialtaan
on ’“herraskainen”, kansanmiehen
kdytdssé se oli 1dhinnd matkajalkine
ja pyhapuvun jalkine. Tiet ja kadut oli-
vat usein kuraiset ja virkamiestenkin
kayttojalkineena oli aikanaan saapas,
puolikengilld ei pérjatty. L-apikkaan
rinnalle tydsaappaaksi nahkasaapas
alkoi yleistyd viime vuosisadan vaih-
teessa. Mutta kun sitd ei saatu niin
helposti vedenpitévéksi kuin lapikas-
ta, siita ei tullut yleisinté jalkinetta tyo-
kayttdén ennenkuin 1920-30-lukujen
vaihteessa. Silloin sité ostettiin jo teh-
dasvalmisteisena enemmaén kuin ky-
lasuutareilla teetettyné.

Moottoripyérdilijéille tydsaapasmal-
linen nahkasaapas oli sopiva jalkine
ja se ilmeisesti syrjaytti lapikasta jo
1920-30 luvuilla.

1950-luvulla alkaneella moottori-
pyoréilyn kasvukaudella nahkasaa-
pas tietysti oli tarkeimpia ajojalkineita.
tavallisen tydsaapasmallin ohella oli
suosittu armeijan luja ja pitkaan kes-
tavd nahkasaapas. Kun useimpien
motoristien ajopuku oli ruskeaa nah-
kaa, haluttiin myds saappaat ruskei-
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na. Ruskean saappaan suosio kesti
useita vuosia. Saappaissa oli nahka-
pohjan paalle liimattu raakakumipoh-

ja, pitkat Iahes polvitaipeeseen ulottu- -

vat varret, joissa oli kahdella soljella
kiristys. Moottoripyérailyn yleisyys loi
télle saapasmallille hyvét markkinat,
ja sama malli oli hevosmiesten suosi-
ossa niin tyéajossa kuin ravitouhuis-
sa. Nykyisinkin on motoristien kaytds-
sad ullakoilla séilyneitd vahvoja
1950-luvun nahkasaappaita, mutta
monilla seuduilla ei enda ole suutarei-
ta, jotka voisivat niita korjata. My6s jo
kohta historiaan joutuvua armeijan
nahkasaappaita ovat jotkut onnistu-
neet hankkimaan.

“Jatsarit”

Kansankielistd jatsarit-nimitysta voi
kayttdd tydsaapasta kevyemmille
nahkasaappaille, joilla on oma histori-
ansa. Ne valmistetaan hyvélaatuisista

box-nahoista ja ne hoidetaan rasvojen
asemasta Kiillokkeilla. Niiden malli on
sovellutettu upseerisaappaista ja ne
alkuaikoina olivat miesten mustan
juhlapuvunkin jalkineina kenkien ase-
masta. Kun 1920-luvulla alkoi nousu-
kausi ja levisi muotitanssiksi jazz, Kiil-
tévat, kovavartiset ja nahkavuoriset
muotisaappaat saivat vakiintuvaksi
nimekseen jatsarit. Ne sopivat nuo-
ren miehen tyyliin, oli pukuna tumma
juhlapuku tai puvun takki saapashou-
sujen kera. Kun kuljettiin huvipaikoille
hevosella tai polkupyorélla, saapas-
jalkineet olivat tarpeelliset.

Suomalaisen miehen tybkdyttésaa-
pashistoria yhdessd kuvassa. Etua-
lalla kdéntévarsilapikkaat, rivissd va-
semmalta: armeijanmalliset tyésaap-
paat, kumiterdsaappaat, kumisaap-
paat, kumiset turvasaappaat, nahka-
vartiset turvasaappaat.

Jatsarityylistd saapashistoriaa. Va-
semmalla 2 paria jdykkévartista van-
hempaa (myds upseeri) lyylid.
1950-luvun huippulaadun formuvar-
ret’; 2 paria 1970-80-luvun heikompi-
laatuisia formuvarsia. Etualalla ravi-
miehen kdsityénd tehdyt laatusaap-
paat.

Kuvat ja artikkelin aineisto Siitama-
arkiston  kdyttévaatehistoriallisesta
tutkimuksesta v:lta 1970-86.

1920-30-lukujen vaihteessa kova-
varsi vaihtui pehmedksi vahvasti poi-
muttuvaksi nahkavarreksi ja saap-
paan kérkiosa leveni. 1935 jilkeen
Mantereen kenkétehdas kehitti ns.
formuvarren, josta tuli rdjahdysmai-
sesti muotisaapas lahes 25 vuodeksi.
Osan ajasta oli muotia myds ruskea-
na. Varren pituus lyheni edellisista
malleista kymmenisen senttid. For-

muvarsi palasi hetkeksi muotiin
1980-luvulla, mutta entisesta hyvasta
ja lujasta laadusta oli vain varjo jéljel-
1a.

Moottoripydrailyn historiassa for-
muvarrella on oma osuutensa, eikd
vahdinenkdan. Kaikista saapasmal-
leista se on “jalkaystavallisin”: hyva-
lestinen, kevyt, kestdva. Kun katselee
vanhoja valokuvia TT-(RR)-ajoista,
useimpien mestariajajienkin ajojalki-
neina ovat tehdasvalmisteiset formu-
varsijatsarit. Kun erddsséa kansainvéli-
sessé ajotapahtumassa 16 v. sitten
"koeajettiin” vertailumielessa erilai-
sia saapasmalleja, suomalainen jat-
sari sai ylivoimaiset yhteispisteet, ohi
monien mp-ajoon tehtyjen ajosaap-
paiden. Monet olisivat halunneet tila-
ta sellaiset, mutta suomalaiset tehtaat
vastasivat lyhyesti ja tylysti: emme
valmista niitéa teille. Jatsari ei endé so-
pinut jalkinemuodin imagoon
1970-luvulla lainkaan.



Kumiteriasaappaat

Aitosuomalaiseen jalkinekolmikkoon
tuohivirsun ja lapikkaan ohella kuuluu
kumiterdsaapas. Se ”l0ydettiin”
1930-luvun alussa ja siitd tuli yleisin
ulkotdiden jalkine lahes 30 vuodeksi.
Kokokumisaapastakin oli saatavissa,
mutta se koettiin kompeloksi, ras-
kaaksi ja hiostavaksi etenkin sellai-
sessa ulkotydeldmassé, missa joutui
paivdn mittaan paljon kdvelemaan.
Kumiterdsaapas l6i itsensé 1api eten-
kin metsatyévoiman ja maanviljelijoi-
den jalkineena. Varsinahka oli alkuai-
koina hyvaa ja kestévaé, kun sen ras-
vasi se oli vedenpitava. Samat varret
voi kayttad kaksiin teriin. Parhaat var-
ret saatiin vanhoista jatsareista tai hy-
vélaatuisista tydbnahkasaappaista. Ku-
miterdsaapas alkoi syrjaytyd, kun ul-
kotdissa tuli kdyttéon koneita, eiké ol-
lut paljon kévelemistd. Pikiparkittu
varsinahka oli heikosti vedenpitéavaa,
eikd kunnon rasvoja hoitoon ollut
en4a saatavissa. Etenkin nuoret mie-
het tottuivat kokokumisaappaisiin,
kun eivat keveimpia jalkineita olleet
kokeilleetkaan.

1950-luvulla moottoripydrékautena
kumiterdsaapas varmaan oli eniten
kaytetty ajojalkine ainakin niissa ta-
pauksissa, missé ajoasu oli sama
kuin péaivan tydasu. Nykyhetkellakin
lienee Suomessa joillakin kumiteria
ajokdytdssé, mutta niiden etuja ei tun-
neta kun ei niiti ole saatavissa ja ko-
keiltavissa. Erds englantilainen elin-
kautinen motoristi, jolla on suomalai-
set kumiterat, pitda niitd kayttdkelpoi-
simpina ajojalkineina maan sadolo-
suhteissa suuren osan vuotta.

Kumisaappaat

Nykypolvesta tuntunee uskomatto-
malta, ettd kokokumisaappaita Suo-
messa on ollut saatavissa
1920-luvulta lahtien, mutta yleisjalki-
ne siitd tuli 1960-luvun puolivalin
paikkeilla. Silloin armeijakin vaihtoi
kumiterdsaappaat kokokumisiin. Eras
silloin sotavidessa ollut kertoi, etta kyl-
|4 maastossa tajusi kuinka paljon ras-
kaampi ja kémpeldmpi kokokumisaa-
pas on kumiterdan verrattuna. Kumi-
saappaan “roolia” nykyhetkella ei tar-
vitse tdmédn enempéd kuvata. Miltei
jokaisella motoristilla ne on tarpeen
vaatiessa kayttdon otettavaksi. Ylei-
sessd ulkoilukdytosséd kumisaapas on
valta-asemassa, jos lenkkitossu ei
kdy. Tybeldmassa kumisaapas on
usein turvasaapasmallia, teréksisin
vahvistein.

Saapasjalkineiden historiassa
muuttumiseen on vaikuttanut tyoela-
man ja kéyttotarpeen muutokset.
Muotialalla pitkdvartinen saapas on
muuntunut naisten muotijalkineeksi.
Alkujaan vahvasti maskuliinisesta jal-
kineesta on tullut feminiininen, joka
suorastaan on “kielletty” miesten
kaytéstd kumisaapasta lukuunotta-
matta. Markkinointi ilmeisesti on joh-
tanut tdhan muutokseen: mies pitéisi
saappaita vuosikausia, nainen muut-
taa joka vuosi kun malli ja véri vaih-
tuu.

Siitaman Eero

MEIKALAISEN KONTIO-86

Tassa kovien pakkasten keskellé sal-
litaneen pieni muistelo viime kesan
Kontiosta ja matkasta sinne.

Lahto oli epdvarmaa viimeiseen as-
ti, koska kevéaalla virkamiehet paatti-
vdat mennd lakkoon. Uuden pydran
hankinta viivéstyi lakon takia noin 12
kuukautta, tyyppikatsastuspaperei-
den vuoksi. Lopulta kitenkin asiat sel-
visivét ja sain ruuvata rekisterikilven
paikalleen 5.6.-86.

Valmistautuminen alkoi oikeastaan
kahdella tasolla. Toisaalta pyoréan
mittariin oli kelattava mahdollisim-
man nopeasti kilometreja, ettei sisda-
najoa tarvitsisi endd matkalla ajella.
Sisaanajo edistyikin ripeésti ja tavoite
saavutettiin niin, ettd pystyin liikku-
maan tiekohtaisia rajoituksia noudat-
taen.

Toinen kohde oli sitten tydéméérén
lisddminen noin kaksi viikkoa ennen
lahtod. Saadakseni pidemmén vii-
konlopun, koska kesdlomamme alkoi
viikkoa myéhemmin kuin normaalisti.
Matkaa kertyisi kuitenkin niin paljon,
ettei olisi mielekasta ajaa sitd sama-
na pdivana kokonaan. Korvaavia tun-
teja tein niin paljon, ettd perjantai jai
kokonaan vapaaksi ja torstaina paéa-
sin liikkeelle kello 14.00 paikkeilla.
Myds pakkaus tuli suoritettua ennak-
koon, jottei sekaan hidastaisi lahtoa.

Torstaina 3.7.-86 starttasin kello
14.00 kuten olin aikonutkin. Ajoreitin
suunnittelin pienempia teitd pitkin
Salo-Somero-Riihiméki-Lahti-Heinola.
Lahti-Heinola vélilla jouduin tietenkin
ruuhkaan, jossa sain seisoskella tie-
tydn vuoksi. llma oli kuitenkin kuin
morsian, joten eipa siind mitdén. Mat-
ka jatkui pikkuhiljaa ja Heinolan jal-
keen koukkasin taas pois 5 tieltd ja
suunnistin valtatielle 59. Ruuhka lop-

Suomen kaunein kyldkauppa.

pui kertaheitolla ja sain ajella rauhalli-
sesti. Joutsasta siirryin taas pienem-
malle tielle, joka suuntautui Kangas-
niemen ja Pieksdmden kautta Suo-
nenjoelle. T4ta valid voisin suositella
rauhallisille motoristeille. Tiet ovat
pinnoitettuja, tosin osin jonkun verran
pintavaurioisia. Maisemat ovat kau-
niita ja taatusti rauhallisia.

Ajelimme erddn mersumiehen
kanssa perdkkédin useita kymmenia
kilometreja. Han ajeli aivan tiekoh-
taista, joten ei minulla ollut mitaan
syyté ohitukseen. Pidin mydskin riit-
tavan turvallisuusvalin. Kylla mersun
omistajakin huomasi minut, koska lo-
pulta poistuessaan edeltani risteyk-
sessd eri suuntaan hdn katsoi sivul-
leen pitkdan ja hymyili. Véahan ennen
Maanselkda aivan Pieksdmaen kyl-
jessa on Suomen kaunein kylakaup-
pa seké hieno huoltoasema-ravintola
yhdistelma. Maisema mité kaunein.
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Kangasniemi.

Suonenjoelta suunnistin taas 5:lle ja
Kuopion kautta Sayneiseen, jonne

saavuin kello 23.00. Kotivéki oli pai-

nunut juuri pehkuihin, joten pystytin
teltan pihalle. En nimittéin hennonnut
heréttaa heitd. Joskus aamuydsta ol
systeri heréannyt ja katsonut ulos,
myo6s aiti oli hereilld ja kysyi: "Mité
sielld on?”, systeri vastasi: "’"Mootto-
ripyord’’. Aiti sanoi sen muistutta-
neen rukoilijasirkkaa.

Perjantaina tapasin Velkin Juuas-
sa, jonne olimme tehneet tarskyt kel-
lo 15.00. Ajoitus osui nappiin, hén oli
tullut 3 minuuttia aikaisemmin.- Siella
kavimme myos piip-ripasessa, koska
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sen jalkeen ei olisi mahdollisuutta
tdydennyksiin. Siitd alkoi urakka ajaa
Taivalkoskelle Kontioralliin. Matka
sujui parina mukavasti. llmakin oli
edelleen suosiollinen. Oli oikein mu-
kava ajella kohti pohjoista Sotkamon
ja Ammansaaren kautta. Amménsaa-
ren jélkeen siirryimme taas pikkutiel-
le no 897, joka johtaisi melko suoraan
Taivalkoskelle. Ekan motoristin tavoi-
timme talla patkalla, muita ei ollut ko-
ko matkan aikana. Taivalkoskella oli
kuitenkin taysi sapind paalla, emme
olleet ainoat paikalla olleet.
Reittiohjeet saatuamme ja nautit-
tuamme sampylat starttasimme vii-
meiselle osuudelle kohden Kylmén-
luoman leirintdaluetta. valitsimme tie-
tenkin vanhasta tottumuksesta endu-
romiesten polun, joka oli huonokun-
toinen, varsinkin katupyoralla siella ei
voinut ajaa kuin 80 km/h. Télla pakal-
& sattui sitten reissun ainoa kém-
méhdys. kaveri ndki poron, vélkytti
jarruvaloaan ja osoitti tuolla. Meika-
ldinen oletti, ettd han ajaa hiljalleen
eteenpadin, katsoin poroa, katsoessa-
ni seuraavan kerran eteeni han sei-
soikin 3 m péassd edessani. meikéa-
lainen veti liinat kiinni ja sitten syleil-
tiin maata. Haaverina oli rikkoutunut
vilkku, oten selvitiin pelkélld saikéh-
dykselld. Perille saavuimme 24.00,
jonka jalkeen seurasi yksidlle paikan
etsinta ja pystytys. Aamuy6n tunteina
vield pieni kierros alueella ja sitten
vetdydyimme yopuulle. Aamulla he-
ratessamme ilma oli muuttunut vetis-
televéksi ja viiledksi. Ystavia tapailtiin
ja juttu luisti. Uteluihin, joissa kysyt-
tiin pyordn merkkid, vastatessani
Guzzi, yleinen suhtautuminen oli suo-
rastaan paheksuttavaa. Ainoastaan
Ouran Aki suhtautui valintaani ym-
marrykselld. Tunnettuahan oli se, et-
ta tutuista jokainen tiesi minun vaih-
tavan pyoraa, muttei kukaan mihin. Il-
tapdivalld saunottiin, ruokailtiin ja
odotettiin illan ohjelman alkua.

Ohjelma oli monipuolinen palkinto-
jen jakoineen ja huoltoaseman hoita-
jan puheineen. Kun tanssin sitten piti
alkaa, esteri avasi hanat seljélleen ja
jouduimme odottelemaan tunnin ver-
ran sateen taukoamista. Ihmeesti po-
rukkaa ilmaantui tanssimaan, kun
séa sen salli. Tuli meikélaisenkin tan-
sittua muutama kappale eraan moto-
ristin toimittajan kanssa. Aamupuo-
lella yota painuttiin taas pehkuihin ol-
laksemme virkeita takaisin kotia koh-
den ajellessamme. Jéarjestelyt pelasi-
vat kaiken kaikkiaan moitteettomasti
ja alue oli riittdvan suuri, ettei ahtaut-
ta paassyt syntyméaan. Sunnuntaiaa-
mu alkoi sateisena, joten 1&hdén tohi-
nassa joutui jopa laittamaan sadea-
sun vylleen. Portilta saimme vield

huolto-asemalta lahjoitetut muistop-
latkat ja niin keula kaannettiin koh-
den etelda.

Aluksi ajelimme 5 tietd Kontiolah-
delle, sieltd Sotkamon kautta Nur-
mekseen. Sen jalkeen suunnistimme
kotipaikalleni, jossa vietimme pari
paivaa. Kuopion ja Varkauden kautta
Juvalle josta Puumalaan, Ruokolah-
den ja Imatran kautta mansikan poi-
mintaan Joutsenoon. taas vierédhti
kaksi pdivaad helteessa. Sitten olikin
jo aika siirtya kohti Saloa. Uusi py6réa-
ni pelasi moitteettomasti ja kilometre-
jakin kertyi 2000. Reissu oli kaikin
puolin onnistunut.

Hanski

Nékymé Kangasniemi-Suonenjoki véliltd. Kaunista-isdnmaatamme.




SAARIVALTAKUNTAA VALLOITTAMASSA

Ihmislapsella on kautta aikojen ollut
ihmeellisid haaveita, toiveita ja pai-
vaunia matkustamisesta. Joillekin sa-
vupirttien kasvateille on riittdnyt se,
ettd kerran pdaésisi ulkomaille Uttiin
tai kaukomaille Kaipiaisiin. Halu mui-
hin maihin mustikkaan on vallannut
myo6s mielid ja matka on suuntautu-
nut ulkomaille. Tédnd massaturismin
aikakautena on ollut havaittavissa
juntteja, jotka yleisestd mielipiteesta
huolimatta eivat ole olleet taipuvaisia
ldhtem&dn salmoruuhkaretkille ete-
laan.

Itse olin jo onnistunut kdyma&én se-
k& Utissa etta Kaipaisissa ja alkoi tun-
tua suussa ihmeellistd mustikan ma-
kua. Karttaa kddessa pyoriteltdessé
maku tuntui voimakkaammalta Brit-
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tein saarten kohdalla. Ei muuta kuin
allakantekijdin asentoon ja mietti-
méan, mitd kaytdnnon toimenpiteita
téllainen retki vaatisi. Kaksi asiaa vai-
kutti selvdltd, — matkan kohde ja
matkustusvéline, moottoripyéra. Mat-
katoimiston esitteet vaikuttivat lai-
hanlaisilta, joten suunta Kouvolan
maakuntakirjastoon ja repimdén hyl-
lysta kirjoja, jotka sanoin ja kuvin ker-
toivat matkan mahdollisista kohteis-
ta. Ja I6ytyihan tuota, — oli kuvakirjo-
ja ja matkakertomuksia repullinen,
joita véhin erin kanniskelin kotiin, no-
jatuolimatkoja varten. Kes&a kohti
mentdessd alkoi tuntua siltd, etté
matkalle ei tarvitsisi Iahteékaéan, silla
niin oli nuppi turvoksissa saarivalta-
kuntatietoutta. Matkalla tosin havait-

eli suomipoika suuressa maailmassa

sin, ettei yhtaan liikaa ollut tullut tie-
toa péantattya, silld kun tunsi asiat
paépiirteissdan, saattoi keskittya yk-
sityiskohtiin. Kauas on yleensé pitka
matka ja joskus se jopa kestdakin
kauan, etenkin, kun Suomesta l&htee
latékéiden yli kaarnapursilla kuten
Mikki. Suunniteltuun kuvioon kuului
laivamatka Ruotsiin ja Géteborgista
Newcastle upon Tyneen, Skotlannin
rajamaille. Kaksi laivamatkaa per si-
vu tarvittaisiin joka tapauksessa ja ta-
mé oli yksi vaihtoehto. Liput katsoin
parhaimmaksi lunastaa jo Suomesta,
koska néin jai yksi show pois matkan
varrelta, eika tarvinnut raahata lippu-
rahoja mukana pitkin matkaa, edes
shekkeina.

Matkaan

Tuli péiv4, jolloin suoritettiin viimeiset
tarkistukset, heitettiin Paxia poskeen
ja paukautettiin paanalle. Olo oli kuin
Vasco da Gamalla, mentiinhan kohti
suurta ja tuntematonta. Vaan ensin-
hén sita ajauduttiin Helsinkiin, joka ei
nyt niin suuri eika tuntematonkaan ol-
lut, hiljainen kyllékin. Eiké ihme, silla
olihan lauantaiehtoo ja alkuasukkaat
olivat lahteneet kai Savoon saunaan.
Piristystd sataman harmauteen toi
skootteripariskunta, jonka kulkuneu-
von peréssa raahatui télkkia ja muuta
rihkamaa, just married, you know!
Tuntui mukavalta olla lomalla, Tuk-
holmaan asti. Tilitalildmpdmittari ni-
mittéin ndytti 13 astetta ja suoritin he-
ti mielessdni inventaarion mukana
olevista trikoista. Mité teen, bermuda-
shortseilla ja t-paidoilla ja missé ovat
villapaita ja vélihousut. Ldmmittédvas

voimistelua tuli lavan heiluttamisesta,
silla motoristeja oli ndin sunnuntaina
melkoisesti liikkeelld. Erddssé tien-
varren tavernassa tuli erds vanhempi
herrasmies juttusille kertoen tulevan-
sa pyoréllaan jostain ikdmiesmeetin-
gistdi. Hmmm... eipad taida vanhat
sielldkaéan pysya nuorten vauhdissa
kokoontumisissa. Koska suurempaa
kiiretta ei ollut, pomppasin Odehdgis-
ta alas Vétterin rantatielle, joka on ai-
na yhtd lumoava ja antaa sopivan
katkoksen valtavdyldn apaattiseen
tahkoamiseen. Jo tokkiinsa keskei-
sestd Ruotsista loytyy monia vaih-
toehtoreittejd, jotka eivat matkaa valt-
tamétta pidenna ja hidasta, — nyt riit-
ti rantapatkd. Saapuminen Gétebor-
giin, ensin Goétajoen rantaan, sitten
mahtavan sillan yli joen toiselle puo-
len, lisési reissufiilista ja saapuminen
satamaan toi mieleen, ettd suomen-
kielen voisi kuukaudeksi unohtaa.
Maailma on pieni, sen ovat monet ha-
vainneet, niin myés min& satamassa.
Ei nimittdin kestanyt kauan, kun hah-
motin erddn motoristin rintapielessé
tutunnékoisen merkin. Kun [ahdin
asiaa varmentamaan, niin lukihan sii-
nd "MP-KERHO 69 R.Y.”. Ja taas
puhuttaisiin ensimmaisté kotimaista.
Olivat nimittdin Vannisen Jari & Pirjo
humppakaupungista joutuneet myés
reissuvietin valtaan ja odottelivat nyt
vain Lennartia, vanhaa Kontion- ja
Suomenkiertdjaa moikkaamaan l&hti-
joitd. Tulihan hén lopulta ja naamari
oli minullekin tuttu, vaikka nimi ei en-
sin kertonutkaan mitddn. Satamassa
jututin paria ruotsalaista pyorakun-
taa, joista toinen aikoi Skotlantiin ja
toinen perati Orkney-saarille. — Lyc-
ka till!
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Kun laivamatka kestda vuorokau-
den, alkaa kippo kuin kippo tuntua tu-
tulta, jopa niin, etté kuvittelee olleen-
sa sielld aikaisemmin. Eikéd ihme, sil-
I& kyseinen purnukka oli vanha Wel-
lamo, ei se uusi karinmurskaaja. Nyt
vain vanhus ajeli Pohjanmerelld
Tanskan lipun alla. Kun kannelta seu-
raili laivojen haipymistd horisonttiin,
alkoi uskoa huhuihin maapallon pyé-
reydesta. Pohjanmerelté 16ytyy tarvit-
taessa jo kunnon aallokkoa, joka
saattaa sekoittaa sisuskalut, jos ne
ovat heikompaa tekoa tai olosuhteis-
ta johtuen tilapdisessa yliaktiivisessa
vajaatoimintatilassa I&hinna takaisku-
venttiileiden toiminnan suhteen. Ka-
teeksi ei kdynyt yhtédén kalastajia, jot-
ka troolareissaan olivat haalimassa
hankkeitaan, silld niin hurjan nakéis-
téa oli keikkuminen aallokossa.
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Saarelle

Hohhoijaa-tunnelma oli paassyt hie-
man yllattdmaén laivalla ja kun ran-
tautuminen léhestyi, antoi kamojen
kerdily tervetullutta toimintaa. Sata-
masta ei poistuttukaan vain hanskaa
heilutellen, vaan taytettiin papereita,
joissa udeltiin, ettd misté tulet, miksi
tulet, mihin menet, kauanko aiot vii-
pya jne. No, olihan jo korkea aika
miettid noitakin asioita, jos ne eivét
aikaisemmin olisi tulleet mieleen.
Kello oli jo yli 7 pm paikallista aikaa
ja oli aika etsié yosijaa eli yksidnpaik-
kaa. Alustavia suunnitelmia oli tehty
jo laivassa ja kirjallisuutta ja karttoja
hyvéaksikayttden oli paikannettu sata-
masta eteldan leirintédalue. Joten vaa-
rékétisen liikenteen sekaan ja kohti
etelad. Joenalitusten ym. vaiheiden

Menndénké bussilla South-Shields’in

rantatietd? 8.6.-82

Nékymé Edinburgin linnasta kau-
pungille. Etuvasemmalla linnan soti-
laskoirien hautausmaa. 9.6.-82

kautta péastiin rantatielle, jonka piti
johtaa leiriin. Eraélle parkkipaikalle
sattui paikallinen motoristi, joka suos-
tui opastamaan meidat perille ja heitti
vield viestin, ettd hyva pub olisi aivan
leirin alapuolella Pohjanmeren ran-
nassa. lImoittautumiset kuntoon ja
laavua pystyttdmaan. Pienet pyoéréh-
dykset 360 astetta kantapailla ja tilan-
teen toteaminen. Tama Lizard-
camping oli South-Shieldsin etelalai-
dalla ja rinteessd, joka Vvietti
Pohjanmereen- ja vietteli matkalaisia
myds pubiin. Jokainen, joka on kuul-
lut puhuttavan Englannista, on kuul-
lut my&s pubista. Kysymys oli vain sii-
té4 mitd muuta pub oli kuin olutta. Al-
kusoitto olisi tdndén ja loppusointui-
hin pééstaisiin kuukauden paasta.

Grotto Pub

Grotto-nimella lienee jotain tekemista
luolan kanssa, mutta tdssd tapauk-
sessa se ei ollut ainakaan negatiivis-
ta. Pubin parkkipaikalta kurkistelim-
me yli kaiteen mahtavaa rantanéky-
méa, sillé kilometritolkulla riitti ranta-
viivaa ja kymmenid metrejé korkeata
pystysuoraa seinamaa. Suut nap-
suen katsoimme alhaalla olutta nau-
tiskelevia ja ihmettelimme, mista sin-
ne paasee. Muutama asiakas naytti
haipyvén kaivostornia muistuttavaan
rakennelmaan aivan penkalla, joten
peréan vaan. Sielta I6ytyi hissi, ja ra-
hastava kerberos, tietysti. Pari killin-
kié kouraan ja alakertaan. Jo ensivai-
kutelma oli mahtava, silld kallioon
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louhittu sokkelomainen sisdlmys teki
vaikutuksen matkahuollon baareihin
tottuneeseen. Etikettien loistoa |6ytyi
hyllysta ja hanasta valutettaviakin oli
useampaa sorttia. Sutena ei kuiten-
kaan hyOkétty lahteelle vaan kiihotet-
tiin janoa darimmilleen. Niinpa tutkit-
tiin sokkeloita tarkemmin ja I6ytyipa
portaat yldkertaan, josta loytyi ker-
maa. Ei senkummemmin paikkakun-
nan vaan mansikkakakun hdysteena.
Siina sita.

Kermaleivosporukka katseli turiste-
ja, kun naama virneesséa pélyilimme
ympadrillemme, kuin Korkeasaaressa.
Tuskinpa tv-sarjaa ’Kahden kerrok-
sen vaked’’ oli kuvattu taalla, silla
kuivaksi ei sitd ainakaan silloin olisi
voitu véittdd. Jostakin syysta alaker-
ralla oli enemmaén vetovoimaa ja siel-
t4 koukaten menimme rantaterassil-
le. Oli laskuveden aika ja rantaa oli
paljaana kenties satakunta metria.

Joitakin levaréykkiéitd ja puunran-
koja oli muuten tasaisella rannalla,
jossa koirantaluttajilla oli sileat tante-
reet teppailla. Maakravun nendkin
haistoi sitd kuuluisaa meren tuoksua,
joka ei kai vahiten johtunut rannalla
muhivasta roinasta. Tunnelma pubis-
sa oli rauhallinen eika ollut havaitta-
vissa suomalaista ahterit olalle-
mentaliteettia alkomahoolin otossa.
Omaa pesusieni-intoilua rajoitti tarina
Tahko Pihkalasta, joka vield pirtedna
vanhuksenakin kaytti vesivekkaria.
Lasillinen vettd illalla ja heréatys kello
kuusi, kaksi lasillista ja heratys viidel-
ta. Kun hanelta kysyttiin, ettd kuinka
heratys yli-ikdmiehelld toimii, vastasi
Tahko: — Nooh.... ndin vanhemmiten
se tuppaa pikkusen edistdméaan. Loy-
tyip4 kotimatkalle portaatkin ylos
penkalle, ettei tarvinnut valttdmatta
nousta konevoimalla.

Aamulla varhain kavin ikuistamassa
kameran silmin vield ndma erikoisen
pubin maisemat. Vesi oli kohonnut ja
huuhteli terassin juurta. Kuvauskei-
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kan jalkeen poistuin aamutoimille ja
kun tulin takaisin, en ollut uskoa sil-
miéni. — Valtaisa sumu oli vallannut
tienoot, eikd kunnolla telttaa erotta-
nut, vaikka matkaa ei ollut muutamaa
kymmentd metrid enempéés. Ja as-
ken oli aurinko paistanut taydelté te-
ralta.

Olimme siis South-Shields nimisen
kaupungin laitamilla ja vieressa ol
paikallista unelma-arkkitehtuuria, pu-
natiilisié taloja, joiden seasta I6ysim-
me ruokakaupan aamupalatarpeiden
hankkimiseksi. Samalla retkelld saa-
toimme tutustua brittipuutarhoihin,
jotka osoittautuivat muutaman kym-
menen nelién kokoisiksi, mutta olivat-
han omia — tai ainakin pankin!

Hadrianuksen muurit

Kuuluisien pyéranrakentajien esi-
isadt, nuo ’’muinaiset roomalaiset’”
ammoisina aikoina, olivat onnistu-
neet vdhentdaméaan kulkupelin py6-
rastd kulmia neljastéa kolmeen. Oli ni-
mittdin yksi téyssy vihemman. Keisa-
ri Hadrianus oli kuitenkin kuullut, etta
saarivaltakunnassa oli edistykselli-
sempid malleja "’brittimotoristien hal-
lussa”. Ei muuta kuin sotajoukkojen
kera alihankintaretkelle. Roomalaiset
valloittivatkin vv. 43—80 jKr. koko
Englannin, rakensivat teité ja linnoitti-
vat kaupunkeja. Skotit pihtasivat kui-
tenkin pydrdsalaisuuksiaan siihen
malliin, ettd Hadrianuksen oli raken-
nutettava muuri Newcastlen ja Carlis-
len vélille. Hurjat piktit pohjoisessa ja
“mallivarkaita’” harnaavat britit ete-
ldssé ansaitsevat vield sen, ettd oli
rakennettava Vallum, vallihauta, ete-
lapuolelle suojamaan vartiomiesten
selustaa. Hyva oli siis yritys, mutta
laskiksi meni. Jaihan kuitenkin jalki-
polville ihmeteltdvaa. Itse muuri lui-
kertelee pari metrié leveéna ja vaihte-

levan korkuisena I|dpi mantereen,
mutta on itdpuolella nédkyvisséd vain
paikoitellen. Syyna tienrakentajat,
jotka v. 1745 tehdessdan tietd, eivat
paljon muinaismuistoista vélittaneet,
vaan tuhosivat osan tastd huikeasta
rakennelmasta. Muurin l&histolta 10y-
tyy luonnollisesti myds muinaisia lei-
rejd museoineen, joissa saa hyvén
kasityksen elamisestd 1900 vuotta
sitten. Cilurnum ja Vindolanda voi-
daan mainita nimeltd. Vindolandassa
oli bussilasteittain koululaisia day-
trip-matkoillaan tutustumassa kappa-
leeseen vanhinta historiaa. Mitd muu-
ten suomalaiset tekivat siihen ai-
kaan? — Jyrsivat alaoksilla banaa-
neitaan! Muurin. sijainti on strategi-
sesti oikeaoppinen eli kukkuloiden
harjoilla, ja kun tie kulki melkoisen la-
helld, oli hyva seurailla ympéaroivaa
vehmaan kumpuilevaa maisemaa.
Tiet olivat poikkeuksetta hyvakuntoi-
sia, mutta karkeahkoja ja kapeita. Ns.
jatkanpolkua ei ollut ja pusikko saat-
toi kasvaa tuuheana seindmani tien
sivussa. Kaarteissa se oli otettava
huomioon, ettei tarvinnut roikottaa
korvanlehteéd lepikossa. Tien keskel-
td 16ytyi ihmeellisia patteja ja myo-
hemmin tutkiskeltuani l6ytyi patin si-
saltd pari kiiluvaa silméa. Ei hassum-
pi oivallus, silld sumussa ja pimeéssé
nama kiilut ovat oivallisia majakoita ja
saéstavéat varmasti skalppeja. Koska
minulla oli tarkkoja karttoja kaytossa,
véltimme tietoisesti suurempia teita.
Pikkutietkin olivat paallystettyja ja nii-
ta oli ilo lykéata . Sillat olivat tuottaa yl-
latyksié, silld niissa oli toista metria
korkeat paksut kivikaiteet ja rajoittivat
néin kallistamista sillalle tultaessa.
Kyseisiéd siltoja I0ytyi juuri pikkutei-
den varrelta. Joissakin risteyksissa
oli viittaa kuin pelinjohtajan viuhkas-
sa ja oli oikein pysdhdyttdva luke-
maan Kkarttaa. Lopulta saavuimme
maaseutukierrokselta valtatielle A7,
joka vei meidat Edinburgiin.

Edinburgin herttuan jéljilla

Kaupunkiin saapuessamme Jartsi te-
rdvéné veikkona havaitsi i-opasteet ja
nitd seuraten paasimme turisti-
infoon. Sieltd l6ytyi tietoa majapai-
koista ja lahdimme kaupungin ulko-
puolelle, Little Franceen. Siella tapa-
simme myds hesalaisen kaverin SR
500:lla ja haneltd sain monta hyvaa
matkavinkkié. Hén oli nimittéin touko-
kuun FIM:n jalkeen kierrellyt Rans-
kassa ja Irlannissa, ennen tuloaan
Skotlantiin. Omalla pyérélla ei kan-
nattanut l&dhted reilun kymmenen ki-
lometrin matkaa kaupunkiin teke-
ma&én, vaan mentiin bussilla. Ja teh-
tiin tuttavuutta herra tarkastajan
kanssa. Bussikuski kai tunsi meité
kohtaan s&élid ja antoi hieman hal-
vennusta, mutta tarkastaja rokotti he-
ti. Edinburg sijaitsee lahden rannalla,
jonka laheisyytté ei tosin kaupungilla
huomaa. Kun raahautui observatorio-
kukkulalle avautui ndkyma latdkélle-
kin. Kaupunkindkyma oli kuitenkin
mielenkiintoisempi ja kukkulalta sai
karttaa apunakayttden hyvdn koko-
naisvaikutelman tienoista. Kaupun-
gin keskella olevassa syvanteessé oli
katettu rautatieasema ja itse ratakin
oli melko huomaamaton. Vanha kes-
kusta oli muutaman kilometrin l&pimi-
taltaan ja piti sisdlladn mm. suuren
puiston, temppelin ja tietysti linnan
korkealla toyraalla.

Linnaan ei santéiltykaan milta il-
mansuunnalta tahansa, silla sellaista
pystyseinaa oli tarjolla, etta oli kiltisti
etsitéva viralliset kulkureitit. Saarival-
takuntahan on kivikasojen luvattu
maa, mutta Edinburgin linna edustaa
kylld ehdotonta huippua. Linna-alue
on kuin kaupunki kaupungissa, valta-
vine kulkureitteineen, pyhékkdineen,
museoineen jne. Jokaiselle aselajille
I0ytyi oma museonsa ja luku sindnsa
oli kruununkalleuksien sdilytyspaik-
ka. Ne oli kaikkien tollisteltivissa,
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Pussipillien kasausta Loch Ness'illé.
11.6.-82
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mutta ei valokuvattavissa ja hampai-
siin asti aseistetut velikullat pitivéat
huolta siitd, etta liiallinen mielenkiinto
kalleuksiin haihtui.

Linnasta oli hyvd ndkyvyys kau-
pungille ja yleisilme oli nokinen, joh-
tuen kivihiilen kaytéstd. Suomipoika
saattoi paéllistelld taalla ilman, ettd
muut tuskin huomasivatkaan, silla
sellainen rotujen sekamelska vallitsi
itse linnassakin, ettd yksi valkonaa-
ma sulautui joukkoon vaivatta. Péaiva
tuntui vierdhtavan ketteréasti pelkéas-
tdan linnassa. Pari paivaa olin kuljes-
kellut Vannisten kera, mutta aamu-
paivéalla he olivat nousseet taas pyo-
ran selkdén ja pienen pohjoiskouk-
kauksen jalkeen suunnanneet ete-
Idén. Linnakierroksen jalkeen san-
daalit tuntuivat savuavan ja niité ol
mentdvd jadhdyttelemadn erddseen
keskustan pubiin. Kadunkulmassa
seisoi paikallisen autoteollisuuden yl-
peys, Rolls Royce, ja siind ympaérilla
pyériessa tuli vain mieleen, etté kal-
lista on brittipojan kannynjélki, silla
kovasti askeettiselta vaikutti kysei-
nen kulkuneuvo. Pubissa oli melko
hiljaista, kello oli hieman yli neljan.
Joitakin téista tulevia kavi ottamassa
pakolliset, mutta sisdan tuppasi myés
perheitd. Oli lepuuttavaa havaita,
kuinka luontevasti perheenisa saattoi
vaimonsa vierelld sarpia oluensa, las-
ten silld aikaa leikkiessa pubin tilois-
sa kaikessa rauhassa. liman perherii-
taa péastiin sitten taas siirtyméaéan ka-
dun puolelle. Pakolliset kauppakier-
roksetkin piti tehdd turhuuden mark-
kinoilla ja eipa tdmén kylan turistipyy-
dykset eronneet muista vastaavista.
Ainoat hankinnanarvoiset ostokset
olivat muutama rulla filmia, silla eten-
kin Kodakchromen hinta vaikutti koh-
tuulliselta. Filmin kaytén strategiaani
nimittdin kuului, ettd ostin nimeno-
maan filmia, jonka hintaan siséltyi ke-
hitys ja kun ldhetin filmin kehitetta-
vaksi, laitoin palautusosoitteeksi koti-

osoitteen, joten filmit odottivat minua
kotona, eivdtkd hapantuneet laukus-
sa.

Vaatetta niskaan ja kohti pohjoista

Saa oli muuttunut pilvisemmaksi ja
kun aurinkoisenakaan paivana ei
Iampédtila juuri ylittdnyt 20 astetta, nyt
oli tuskin 15 astetta. Jottei pelihousut
olisi vetdneet huurteeseen, oli nyitta-
vé verkkaritkin niskaan. Liikenne vai-
kutti hiljaiselta, kun l&hdin siirtymaén
kohti Fourth Bridgea, joka johti yli pit-
kdn lahden s&éastden kiertdmiselta.
Sinne ajellessa vasta tajusin kaupun-
gin laajuuden, silld kaupungin liepei-
ta tuntui vain riittdvan ja riittavan. Oi-
kominen tuntuu maksavan jokaises-
sa maailmankolkassa ja eri muodois-
saan. Nytkin oli kdhmy kopissaan
taas rahanpyynnissd, mutta kun py-
séhdyin kaivelemaan killinkeja, hén
viittasi antamaan apinalle sokeria ja
eipd tarvinnut monasti kehotella.
Lahden toisella puolen, Kirkaldyssa
kévin pudottelemassa kortteja posti-
ponttddn ja sitten suunta tourist
route- merkein varustetulle tielle, joka
ajoittain kiipeili rinteilla antaen maini-
ot nakymét alas laaksoon. Taalla liik-
kuessa alkoi muovautua mieleen
maisemien monimuotoisuus, silla
nainkin pohjoisessa liikuttaessa oli
maisemassa ajoittain karuuttakin,
mutta seuraavassa hetkessa saattoi
I6ytdd itsensd hyvinkin vehmaasta
ympdristostd. Pitdessani pientd vali-
palataukoa eréélla levahdyspaikalla,
pyrahti paikalle RT-Bemulla paris-
kunta, joka oli kotoisin Birminghamin
liepeeltd. He olivat tulossa Land’s
Endistd, Cornwall’in niemimaan kar-
jesta ja menossa Skotlannin pohijois-
kédrkeen ja aikoivat kdyttéda tédhan sa-
haamiseen vain viikon. Erddnlainen
brittildinen istumalihasten kestotesti.
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Inverness’in jélkeen piti iskeéd mietin-
tamyssy sipuliin ja paéattaa, heittdako
pohjoisen kierros vaiko eik6? Ja otin
suunnan kohti luodetta ja Hebridgea.
Maisemassa tapahtui raju muutos.
Mieleen alkoi tulla norjalaiset maise-
mat. T&alla ei ollut vuonoja, vaan jar-
via nimiltdén Loch ... jotakin. Syntyta-
valtaan ne ovat vuonoa muistuttavia,
mutta suuosa on jadnyt umpeen ja
niilla ei ole merellista yhteyttd. Ranni-
kolle saavuttuani katseeni tavoitti al-
haalta rannasta pienehkén kylan ja
en voinut olla hymahtamatta, silla
keskella kylaa ei ollut kirkko, vaan jal-
kapallokenttd. Mikd on pyhaa kelle-
kin! Rantapétkd oli maisemaltaan
moni-ilmeistd, valilla valkoisia kallioi-
ta, sitten lapi mantymetsén, viitta
subtrooppiseen puutarhaan jne...
Ajotunnit alkoivat tulla tdyteen ja Poo-
lewessé oli aika pystyttaa teltta. Me-
reltd kavi aikamoinen tuuli ja ankkurit
oli kiinnitettéva todella tukevasti tan-
tereeseen. Ajatus karkasi hetkeksi
Atlantille, silla joidenkin kymmenien
kilometrien paassa olivat Hebridit,
jotka olivat innoittaneet Mendelsohni-
akin piirtdmaan muutaman nuotin pa-
perille.

Sadepilvet alkoivat koleuden ohes-
sa vaijyd matkalaista, mutta vesi an-
toi vield odottaa itseddn. Eré&én
Loch’in rannalla ajellessani néin sil-
makulmassa vilauksen ja katsoessa-
ni tankkilaukkua, tajusin, ettd yksi
kolmesta postikortista oli liihotellut
tiehensd muovitaskusta. Liinat liki ja
ympdri ja korttia etsimdén. Navakka
tuuli oli lennéttényt korttia ja lienee
kdantanyt sen sellaiseen asentoon,
ettei silma sitd tavoittanut. Varsinai-
nen yllatys koitti kotoisessa maassa,
kun kuulin, etté kyseinen kortti oli tul-
lut perille, ruotsinkielisin terveisin va-
rustettuna. Oli nimittdin joku ruotsa-
laispoppoo |6ytéanyt kortin ja viskan-
nut sen postiin, kun oli merkit ja kaik-
ki. Yippee!
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Hirviéta hiatyyttamassa

Laheltd Inverness’ia koukin pitkuli-
aan Loch Ness’in rantaan toiveena
ndhda edes vilauksen kuuluisasta
hirviostd. Urguhartin linnan luota 16y-
sin parkkipaikan, johon juhta parkkiin
ja tahtadilemaan. Vanha viskisieppo
kasaili juuri pussipillidédn roskiksen
paalla ja koska pelkasin hénen vaih-
tavan pillin pulloon, pyysin hénta lait-
tamaan tétterét ojennukseen ja unoh-
tavan skottilaiset viela hetkeksi. Valit-
teli kelin viileyttd, eikd ihme, silla kun-
non rakapuikko valui kaverin nenés-
ta, kun paiskin kuvia tasta turistipyy-
dyksestéa huulta purren. Nakyvyys al-
koi heiketd, silld kosteus alkoi tiivis-
tyé tietden rattoisaa loppupaivaa. Tie
Loch Nessiltd aina Loch Lomondille
kulki kauniissa maisemassa, mutta
sade vei aika tarkkaan suuremmat
maisemanautiskelut. Sateen sekaan
jai muhkeita toyraita, niiden joukossa
Ben Nevis, korkein koko saarella.
Tarbet’in kyldssa sain tarpeeksi sa-
teesta ja tdhyilen B & B- merkkeja
tien varresta. En odottanut 16ytévéni
Brigitte Bardot’ia taaltd, vaan bed
and breakfast -majoitusta. Erédéasta
rinteesta katse tavoitti tuoreen-, myos
natinndkoisen talon ja kun ei kylan
keskustaan mennessa l6ytynyt pa-
remman tuntuista, suuntasin pihaan
ja kyselemdan majapaikan hintaa.
Korvaus oli £6 eli hieman alle 50
Smk, enka jaanyt itkeméan, vaan hei-
tin kamat sisélle.

Leirintdkorvaukset olivat olleet ta-
hdn mennessa £1—£2, joten nousua
oli, mutta olipahan tasoakin. Eméantéa
loihti iltateet ja kun sen jalkeen santa-
sin vield lampiméan suihkun alle, alkoi
véhitellen luut lammetd. Huone oli
kuin ”Tuhannen ja yhden yén tytdn
tarindista”’. Yleisvari vaaleansininen.
Sangynpeitto hapsureunainen, lavu-

. aari sininen kullatuin nupein, mutta

lammitys oli kytketty pois. Kylppa-

Ita/ialaset pu&tafhat, Glennagarriff,
Irlanti. 25.6.-82

ri/lwc oli kasittdaméattéman tyylikas, sil-
la vaaleanpunainen oli varina kaake-
leissa, lavuaarissa, wc-pytyssa ja ma-
toissa. Ja tietysti kullattuja nuppeja.
Sain kutsun rupattelemaan olohuo-
neen puolelle ja sieltdkin kuulsi sa-
manlainen tyylikkyys kuin turistipuo-
lelta. Isdntapariskunta oli jo idkkdam-
paa mallia ja heidén kanssaa oli help-
po vaihtaa kuulumisia, silla he puhui-
vat lahes kouluenglantia. Talvi saat-
taa muuten néilld leveysasteilla olla
runsasluminen ja monasti joudutaan
teitdkin sulkemaan, kun Pohjanme-
reltd p6ldhtdd kunnon lumimyrakka.

Lake District

Vaikka saarivaltakunnan ympérillé on
vetta riittdmiin, ei jarvid ole kuiten-

kaan mainittavasti. Ja kun niitd jos-
sain on, saa 60 milj. ihmista ryysista
rannoille. Tosin merenrantataso ta-
soittaa jarvenrantaryysistd, mutta si-
sdvesien vahaisyys aiheuttaa sitten
koomisiakin piirteita. Sielld ndkee ni-
mittdin paatteja, jotka vaikuttavat ha-
tévarjelun liioittelulta ndinkin pienissé
latdkoissa. Lake District eli jérvialue
on todella nimensa veroinen, silla
suppeahkolta alueelta 16ytyy muuta-
ma jarvi ja kun lahiseudulla on kun-
non toyraitakin, vapaa-
ajanviettomahdollisuuksia on mo-
neen makuun. Kun alue on liséksi py-
hitetty kansallispuistoksi, on kaikki
edellytykset leppoisaan ajantappami-
seen.

Keswickin eteldpuolelta 16ysin toy-
raalta kdmppadrin, josta avautui upea
nakoala laaksoon ja sen takana ko-
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hoavalle, kilometriin  nousevalle
Skiddaw- vuorelle. lllalla l1dhdin "’alas
kaupunkiin’ pienelle tutkimusmatkal-
le ja jo sinne mennesséni tienvarren
idylliset ja siistit rakennukset lumosi-
vat minut taysin. Kaupunki on melko
pieni ja kierros ei kestdnyt kauan,
mutta liikerakennukset ja asunnot
noudattivat samaa siistia linjaa ja oli-
vat ilo silmélle. Eipa ihme, jos kau-
punki onkin melkoinen turistikeskus.
Seuraavana aamuna tein varsinaisen
kamerakierroksen ja onnistuin poltta-
maan rullallisen mv-filmia tasta pie-
nestd kaupungista. Kaupan oli kai-
kenlaista rihkamaakin, mutta ensi
kerran sain tutustua oikein kunnon
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Erdan matkan pédd, Dingle Bay,
Irlanti. 26.6.-82

kiipeily- ja retkeilyvélinevalikoimaan.
Eli kaikenkaikkiaan mieleenpainuva
paikka.

Kun kéénsin keulan kohti etelas,
riitti tatd kansallispuistoaluetta kym-
menié kilometrejd. Tiet olivat hyvia,
eivat mitdén puistokaytévia ja maise-
ma oli rehevaa. Kanava-ajeluihin olisi
ollut mahdollisuus laivoilla, mutta kat-
soin parhaimmaksi pysytelld maakra-
puna. Windermere on merkittava tu-
ristikaupunki samannimisen I4takén
rannalla ja sielld tuli ihmeteltya s&pi-
nditd sunnuntaiaamupdivélla. Museo
oli valitettavasti kiinni, enka malttanut
jéddé odottamaan paria tuntia sen
avautumista.

Vehreytta jahtaamassa

Jos on Saksanmaalla omat teollisuu-
salueensa ja hiilipottinsa’’, niin
Manchesterin liepeill4 tunsi myos ole-
vansa teollisuusalueelle. Kaupunkia-
luetta jatkuu silmé&nkantamattomiin,
eikd kaupungin vaihtumista toiseksi
huomaa muusta kuin uudesta kyltis-
téa. Ruuhka-aluetta niés. En tuntenut
mitdén vetoa lahted pyérimaan suur-
kaupunkeihin ja suuntasin Stockpor-
tin ja Sheffieldin vililld sijaitsevalle
Peak District National Park’in alueel-
le. Maisema oli kumpuilevaa, tunturi-
maista. Téyraat kohoavat parhaim-
millaan yli kuuteensataan metriin ja
koska saarivaltakunnassa on harvoin
tyynté, oli riippuliitsjilld mitd maini-
oimmat tantereet. Laskeuduttuani
erastd jyrkkaa alaméiked, ihmettelin
vaenpaljoutta téyrdén juurella. Selvi-
sihan syy. Speedwell Mine, vanha
kaivos, jonka vedentéyttamiin kayta-
viin oli mahdollisuus tehdd kondooli-
retki. Siitd vain jonottamaan kuin pul-
laa Puolassa. Kondoolin nokassa oli
lyhty, joka toimi ajovalona ja kapean
kaytavén sivulla oli joitakin pienia
lamppuja tunnelman luojana. Voima-
koneena olki séhkémoottoriperatuup-
pari, joka kaikin puolin ympéristdys-
tavéllisend kuljetti porukkaa kohti
maanalaista vesiputousta. Tunnel-
maa oli ja tiettyd kolkkoutta, jota ei
vahentényt vallitseva viileys ja kos-
teus. Tdma kaivoskompleksi sijaitsee
Castletonin ja Hopen vilissd, josta
I6ytyy myds Peak Cavern, pimeé luo-
la ja pari muuta, joista Blue John Mi-
ne, neljd kilometrid pitkana ja sinisia
ametistijuonteita seinéllaan, tarjoavat
luolaihmisille vaihtoehtojaan. Mieles-
sa vélkkyi jo paasta tutustumaan ra-
kennelmaan The Palace of the Peak.
Tullessani Chatsworth’in kylaan ih-
mettelin valtavia viheriita ja lammas-
laumoja, — ja pysékéintikieltomerk-
keja, jotka ohjasivat rahastaville py-

sakoéintipaikoille.  Tietty. Okulaari
hahmotti vihdoin tien, joka johti
Chatsworth House’n pihaan ja pakko
oli pysahtyd ihailemaan nédkymaa.
Etualalla liplatteli pieni joki ja sen ta-
kana, téyrdaan juurella, oli tama
1700-luvun alussa rakennettu rans-
kalaistyylinen barokkilinna. Linnan
takaa kohosivat portaat rinteelle jayl-
haalla taisi olla jonkinmoinen terassi,
josta omistajat ovat saaneet ihailla ti-
luksiaan halki vuosisatojen. Harmitta-
va takaisku oli sen sijaan, ettd paikka
oli lyéty jo lukkoon ja jai tutustumatta
huonekalu-, kirja- ja taulukokoelmiin,
jotka ovat kuulemma valtaisat. Ei syy-
td murheeseen ja kameralaukku olal-
le ja kedolle kuvailemaan. Kun pala-
sin, py6rén ympérilld oli porukkaa
kuin mehildisia. Luulin, etta pyéralle
oli kdynyt jotain, mutta siind vain ih-
meteltiin vierasmaalaista kulkuneu-
voa. Erds iséntd paéasti sitten suus-
taan puhetulvan ja kun minulla pe-
ruukki laskeutui alustalleen, tajusin
hénen puhuneen ranskaa. Mina suu-
resti ihmetteleméén, ettd mitaah...
Han viitiiléi sitten kansallistunnusta
SF ja selitti, ettd Ranskastahan sita
ollaan. Pidettiin pieni maantiedon op-
pitunti ja kaveri sanoi olleensa Ruot-
sin Lapissa, johon totesin, ettd vika
Lapissa, yes. Selvisi sekin, etts kysei-
nen linna ei ollut valtion, kaupungin
eikd saation, niinkuin kuvittelin, vaan
taysin yksityisomistuksessa.

Lahistolla sijaitsee myds Haddon
Hall, 1100-luvulita, mutta talta paival-
ta alkoi kivikasakiintié olla tdynna, jo-
ten menoksi. Tavoitteena oli I6ytaa
l&histolta leiripaikka, jotta olisin voi-
nut seuraavana pédivana kdyda tutus-
tumassa linnan sisdlmyksiin, mutta
haaveeksi jai.

Kohti konsonanttien sekamelskaa

Erds kolleegani aviomiehensad kera
oli tullut myés saarivaltakuntaan ja
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tiesin heiddn olevan Eteld-walesissa
kyseisen aviomiehen siskon luona.
Tamé sisko oli ollut aviossa taélla jo
parikymmentéd vuotta ja koska olin
saanut tervetulotoivotuksen, aioin
poiketa. Wales kielena on erikoista ja
tienviitoissa oli usein ensin walesilai-
nen ja sitten englantilainen versio.
Siina sita katse aluksi hapuili, ennen-
kuin oppi lennosta vilkaisemaan oike-
aan kohtaan. Huimin walesilainen
paikannimihirvié siséltdd yli 50 Kkir-
jainta, joten on siind kapakki-illan jél-
keen muistelemista, missé asuu.
Kohteena oli Aberdare-niminen
kaupunki Merhyr Tydfil'in l&helld ja
piti 16ytda lehvistostd sisdankaynti
Plas Newydd nimeé& kantavalle ranc-
hille. Karjanpito oli perheelle puolit-
tainen hobby, silld isdnté itse omistaa
hammaséakéarikeskuksen ja on pai-
vét pois kotoa. — Liekd illalla salaa
harjoittelee isompien kallojen kans-
sa? Vaikka talosta |6ytyi kartano-
Volvokin, pyoritteli isdntd tyomatkat
kirealla Minilla. Rakkaus tdhén kulku-
neuvoon juontaa juurensa
-60-luvulta, jolloin han aktiivisesti ajoi
rallia, kdyden kolmasti Jyvéskylén
Suurajoissakin. Ralliharrastuksesta
oli hyotya minullekin, silld hanelld ol
Walesin alueelta erittdin tarkkoja ralli-
karttoja, josta I0ysi sellaisia koukeroi-
ta, ettd pois edestd lampaat ja paime-
net. Aberdare toimi muutaman péi-
van ajan oivana tukikohtana péivé-
matkoilla. Koska kolleegapariskunta
oli lahtenyt Lake Districtille, otin kart-
toja kainaloon ja jyrdytin kohti poh-
joista. Brecon Baconin kansallispuis-
ton alueella pujottelin pienia paallys-
tettyja kinttupolkuja lampaiden seas-
sa milloin laaksoissa, milloin avarilla
toyrailla, kunnes siirryin hieman suu-
remmille teille. Matkan varrelle osui
myo6s Builth-Wells, jonka ympéristos-
sa pari vuotta sitten oli Kuuden Paéi-
van Ajo eli Sixi. Profiilia nimittéin 16y-
tyy, silld maasto on kumpailevaa
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laakson pohjalla liplattelevasta joesta
aina yli kuudensadan metrin. Rhaya-
der’ista kdannyin vasemmalle Elan
Valleyhin, jonka varrelta useita tois-
taan komeampia patorakennelmia
estdamédssd alhaalla virtaavan joen
juoksua. Taalla térmasin késittee-
seen reservoir, joka tarkoitti tekoal-
lasta, muttei niinkdan voimatalous-
vaan juomavesimielessa. Tien varrel-
la nékyi patkittdin vanhaa roomalais-
ten rakentamaa tietd, ettei kosketus
historiaan olisi taysin unohtunut muu-
tekin erikoisia maisemia ihmetelles-
sé. Tien numero oli B 4518, joka tar-
koitti kdytdnnéssa melkoisen kapeaa,
mutta paéllystettyd uraa. Toisinaan
toinen korva ldhes raapi kallioseina-
maa ja toinen liihotteli tyhjén paélla.
Rotkoon syoksynyt auto antoi muistu-
tuksen kuolevaisuudesta ja rauhoitti
menoa. Erdan kinkaman paalla néin
lammaslauman ja maastoauton ajou-
ran ylés ja samalla niksahti mantsa-
ajatus. Eikd muuta kuin usvaa put-
keen ja suunta lampaiden sekaan.
Ne ensin védhan hermostuivat oudos-
ta kulkuneuvosta, mutta eivat tarvin-
neet sentddn nitroa. Ylhaaltdhan né-
kee hyvin ja havaitsi maiseman yleis-
luonteen, pyoreitd kumpareita sil-
mankantamattomiin. Devil’s Bridgen
putouksilla tuli suoritettua péivan
kuntojumppa, ensin alas laaksoon ja
taas ylos ’'maanpinnalle’’. Jos oli pu-
touksessa vetta, niin alkoi sita olla il-
matilassakin, kun otin suunnan
Aberystwyth-nimed kantavaan kau-
punkiin. Satamassa oli runsaasti hu-
vipursia, jotka olivat huvittavan nakoéi-
sid seisoessaan pohjamudassa, silla
laskuvesi oli vienyt kelluntaelementin
alta pois. Léahtiesséni lounaaseen
kohti Fishguardia, sade ja tuuli yltyi-
vat. Tuuli heitteli ajoittain kuin Luoja
kerjéldista ja sai nojata sivutuuleen
45 asteen kulmassa. Koska Irlannin
meri oli aivan vieressd, puhuri sai to-
della vapaasti riepotella kulkijaa.

Rantatien leirintdelueilla ei nakynyt
telttailijoita eiké ihme, sillé talla kelilla
poliisikoirakaan ei olisi viihtynyt as-
keettisessa majoituksessa. Kedoilla
nékyi sitd vastoin tyypillisintd britti-
laista retkiyksi6ta, kantti kertaa kantti
asuntovaunua, joka oli asennettu
kiintedksi alueelle. Parhaimmissa oli
huippuluokan keittioita, vaikka kuli-
naristiselta puolelta ajateltuna britti-
ldinen keittid ei varsinaisia erikoi-
suuksia tarjoakaan. Rantapatka riitti
Gardiganissa, josta otin suunnan
Carmartheniin ja sieltéd "’kotiin”’. Kylla
minua katsottiin kuin risaa vieméria,
kun sateessa ja tuiverruksessa saa-
vuin takaisin. Toll6tintakin tuli katsel-
tua usein iltaisin, syyné jalkapallon
MM-kisat ja toisaalta Falklandin ka-
hakka. Naihin asioihin sai aivan toi-
senlaisen otteen, kun niitd seurasi
maassa, jolle ne olivat erittdin léhei-
sid.

Seuraavana péivana kelin salliessa
ryhdistaydyin jélleen ja I&hdin k&anty-
maan St. David’s katedraalilla, joka
sijaitsee Walesin lounaiskérjessé.
Vaikka retken rantamaisematkin oli
komeita, teki tdma katedraali mie-
leenpainuvan vaikutuksen. Sitd on
turha yrittdd sanoin kuvailla, se on
néhtava. Oli ehditty viettdd Suomi-
paivaakin, kun perjantaina paatin lah-
ted jatkamaan matkaa kohti pohjoista
Walesia. Lohduttavia olivat talon suo-
malaissyntyisen emannén sanat, kun
hén totesi, ettd hdn on pitdnyt mies-
tdan vahan héynahtdneend, mutta on
niitd nakojaan muitakin. Vettd nimit-
tain satoi kuin aisaa, kun nyin Ruk-
kaa niskaan. Iséntd nimittdin keraili
myo&s vanhoja autoja, mutta miné itse
talla hetkella ainoastaan séélivia kat-
seita.

Nousin keskeistd Walesia ylos,
osin tuttuakin reittid. Sade harmitti,
silld yllatyksekseni Wales oli tarjon-
nut matkani muhkeimmat maisemat
tdhan mennessa, mutta nyt homma

oli menna piirileikiksi. Oli iltapaiva,
kun kaarroin kohti Barmouth’ia,
Snowdonian alueella ja tapasin jal-
leen auringon. Valtavat tummat pilvet
roikkuivat sisdmaan vuorien Vylla,
mutta tdalla rannikolla oli mielté ylen-
téava keli. Oli kuulemma ollut koko
paivan. Niin niilla toisilla. Barmouth
vaikutti vihredltd lomakaupungilta.
Oli sirkussyteemid, pelihalleja ja kei-
lailukenttid, joiden laidoilla oli hupai-
sa istuskella ja katsella, kuinka eléke-
papatkin juoksentelivat pallojen pe-
réssd. Silmaa hiveleva yllatys oli kar-
nevaali, jossa valittiin jonninmoinen
kauneuskuningatar alueelle. Autot oli
koristeltu viimeisen péélle ja peré-
vaunuihin oli tehty suuritdisid raken-
nelmia, joutsenia yms., jossa sitten
kuningatar ja hovivakensa 16héili. Oli
marssirivist6a, jossa polvenkorkuisia-
kin oli tyylikkadsti puettuna mukana
ja jokaisella oli oma musiikkinsa. Jos
ei porukka omistanut omaa soittokun-
taa, kulki ohjaaja vieressa kantaen
kasettinauhuri, josta kuului marssi-
musaa. Siind sitd suomipoika taas
katsoi silmé pyérednd maailman me-
noa ja toisten viitselidisyytta.

Yl6spdin yrittavan mieli

Sunnuntaipéivdnd ei tarvinnut olla
yksin liikenteessé, kun ldhdin hakeu-
tumaan kohti Snowdonia, Walesin
korkeinta toyrasta. Nain pyhépéaivana
nékyi myods motoristiporukoita bar-
boureissaan pakollisella sunnuntai-
ajelulla. Snowdonin ympérille on ke-
hitetty kaikenlaista turistipyydysta.
Vuori on myods suosittu Kiipeily- ja
vaelluskohde ja sen lajin tallustajaa
oli tienvierustat pullollaan. Maiseman
kohotessa yli tuhanteen metriin, riit-
tda siindkin ihmettelemistd. Vuoret
ovat vuosimalliltaan lisdksi nuorem-
paa, eli terdvahuppuisia. Llandudno
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oli pullollaan rantaleijonia ym. elavia,
enka ollut 16ytaa edes parkkipaikkaa.
Tungos alkoikin riittdé ja tulin takaisin
Conwayhin, jonka linnan ympérill4 ai-
kani pydrittyani suuntasin Holyhea-
diin. Paatteja ei lahtenyt Irlantiin
enaa illalla ja niin oli etsittava yépuu
talta rannalta. Karttaan oli merkitty
kédmppareitd, mutta ne osoittautuivat
taas asuntovaunumdkkikyliksi. Erds
viitta osoitti sitten erddn mummon
heindpeltoon ja sinne vaan yoksi.
Mummo oli ystavallinen, keittéden ilta-
teet ja siind rupateltiin Suomen kuu-
lumisista aina maailmanpolitiikkaan.
Talon kulmalla mukavuuksia edusti
leiriytyjid varten paskio, jossa pieni
réhjdinen lavuaari kera kylmén ve-
den. Yleenséakin lAmpimé&sta vedesta
sai maksaa ylellisyyskorvausta. Ta-
vallisin versio oli kolikkoautomaatti,
johon rahat viskattuasi sait nauttia
lampiméastd vedestd. Vaikeus alussa
oli mééritelld virutteluaika ja muuta-
man kerran kavi niin, ettd pelipanok-
set loppuivat loppusuoralla ja nis-
kaan tarahti lahteenraikas vesi, juuri
kun olin péassyt suihkuaarian huip-
pukohtaan.

Vihreélle saarelle

Holyheadin satamassa kéavin sitten
lippushown, jota setvittiin kirjeitse
vield Suomestakin laivayhti6 Sea-
link’iin péin. Sain lipputoimistosta
kadnnyyn nimmittéin lipun kannan, en-
k& mitddn maihinnousu tai vastaavia
tikettejé ja jopa kaveri, joka katsasti
laivaanajavia, tuijotti lippua ja oli ul-
kona hommasta. Viitasi minut kuiten-
kin laivaan, mutta tapahtunut jai kai-
velemaan. Laiva oli melko rahjéinen,
kuin kolmannen luokan kaljabaari ko-
tosuomessa. Kovia oli kuitenkin pa-
kettimatkatarjoukset: laivalippu Irlan-
tiin ja litra vakevia kaupantekijaisiksi.
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Saarivaltakunnan ilmanala on kes-
kivertoiseksi kosteahko, mutta itse
muutamaa kokemusta lukuunotta-
matta, olin seikkaillut pari viikkoa yl-
lattdvan kuivin jaloin. Toiveikkaana
siind suhteessa olin menossa Dun
Laoghaireen, Dublinin léhelle, jonka
saaren pitdisi olla saaren vdhdasatei-
simpia paikkoja. L&heltd Bray’ta 16y-
sin kAdmppadrin, jossa tapasin autoile-
van lappeelaissyntyisen hesalaispa-
riskunnan. Heidén kansaan tuli esiin
laivamatkan lippujen hinnat ja mielta-
ni jayti ynd enemman ajatus siité, etté
Holyheadin pojilla pyori oma turisti-
business. Sademaarakartta osoittau-
tui jélleen tilastoksi, silld Dublinissa
tuli vettd vaakasuorassa tuulen kyy-
dittdmana. Hyvin kesti halpa auto-
maattivarjo tuiverruksen verrattuna
yleisndkymaan, — roskiksesta torrotti
nipuittain sateenvarjoja, mika rieka-
leina, mikd muuten vain mukavasti
solmussa. Kastuihan sitéd tallaisessa
kelissé ja ei auttanut muuta kuin 14h-
ted tupatdihin eli museoihin.

Trinity College, taidemuseo, kan-
sallismuseo, kirjasto, — siiné paikko-
ja, joissa lampimikseni tallustelin.
Liekd pitéa kiittda sadetta, mutta kier-
rokset olivat todella antoisia. Kaupun-
gilta oli lopulta hankittava ne, mitka
lomalainen oli suuressa tyhmyydes-
sdén jattanyt kotiin, villapaidan ja -
sukat. Eipa olleet kalliita, 8.40 irlanti-
lasta puntaa. Yleiskuvaksi téasté kau-
pungista jéi réhjdinen, eika sita juuri
pelastaneet tyylikkdat uudisraken-
nukset.

Jétin Dublinin sdan ollessa yha
epavakaisen ja tavoitteena oli etelai-
sempi osa saarta. Ei kauankaan, kun
alkoi tulla sakeaa tihkua, joka ei ym-
marra |lahteéd visiiristd pois. Se haitta-
si ajamista, mutta mentéva oli. Tiet
olivat kapeita ja huonokuntoisia ja
mielialaa ei nostanut se, ettd ennen
reissua huollatetut Konit maikivét
pohjaan, ettéd oli paikat pudota ham-

paista ja ketjuillakin alkoivat olla tun-
nit tdysi. Alla oli nimittdin edelliske-
sédiset O-rengasketjut, joiden laskin
kevyesti kestdvédn tdmén reissun rasi-
tukset, mutta Englannin puolella alkoi
yllttden kiristystarve lisddntya ai-
heuttaen oman liséhuolensa matkus-
tamiseen.

Corkin laheltd |0ysin k&mppadrin
Randonista, jossa mukavan tuntui-
nen Bill-veikkonen piti heindpeltoaan
kesannolla harhaileville turisteille.
Bill kertoili Irlannin oloista ja ongel-
mistakin, mainiten mm. liki 20 %
vauhdilla laukkaavan inflaation, jota
tunnuttiin pitdvdn melkoisena ongel-
mana moninaisine syineen ja vaiku-
tuksineen. Randonin kyl& oli pieneh-
ké ja sen kiertdmiseen ei kauankaan
mennyt ja tv:n toivossa ajankuluksi
ankesin Mick’s Bar’iin. Eihan sielta
tv:ta 16ytynyt, mutta toimintaa kylla-
kin. Se oli varsinainen laitakyléan ka-
pakki, johon jokunen isénta oli saapu-
nut tekem&an vield kertaalleen péi-
vén ty6t tuoppin dareen. Yksi veikko
puhui englantiakin ja hanen kans-
saan jutustelin jonkin verran. Toiset,
enemmankin alkuasukkaat, haastoi-
vat iirin kieltd, josta ei ottanut selvaa
sikakaan vinkumatta. Mick itse oli
seitsenkymppinen pubinpitdjd, joka
naukkasi tuopista yhté ahnaasti kuin
asiakkaatkin ja notkui kuin ongenko-
ho tiskin takana ja pelkasin hanen pu-
toavan kyydista. Kymmenvuotias poi-
ka pdlahti ovesta ja luulin ensin ha-
nen olevan 'mamman asialla’’ nou-
tamassa isukkia kotiin, mutta hanella
olikin tyhjé litrainen pullo, johon han
sai uuden latingin ja siitd vaan kotiin
uutta huutojuomaa.

Bill’iltd sain useitakin vinkkejé né-
kemisen ja kokemisenarvoisista koh-
teista. Yksi oli Kinsale, eteldrannikol-
la ja melkoisen ldhella, joten tein pie-
ne koukkauksen téhan espanjalais-
vaikutteiseen kaupunkiin. Se oli saa-
ren vanhimpia kaupunkeja ja sen kyl-

14 huomasi. Kadut olivat todellisia ku-
jia, tehty mp:lle, silla autoissa oli jo
monessa paikassa taivuttelemista ja
mutkissa autoilijat nojasivatkin raik-
kaan térméaysten valttamiseksi. Infos-
ta sai tietopaketin, josta sai valita
mieleisensa kohteet.
Lounais-Irlannin utaremaisia nie-
mié kohti 1&hdin siirtymaén lahempéa-
né rannikkoa kulkevaa tietd. Maise-
ma oli aikaisempien nummi- ja niitty-
maisemien jidlkee karumpaa ja tie
kiemurteli kapeana sikaanina milloin
rinteelld, milloin laaksossa. Jossain
paikoin rinteessa tie oli louhittu kalli-
on lépi ja oli kuin olisi kulkenut perét-
téisten neulansilmien kautta. Glenn-
garriffissa ehdin viela toiseksi viimei-
seen lauttaan, jolla paasin Garnish Is-
land’iin ihmettelemdan jonkun kyla-
hullun taidonnaytettd, italialaisia puu-
tarhoja. Ympéroivat saaret olivat ka-
ruja, mutta talle saarelle oli loihdittu
subtrooppista kasvillisuutta, jonka
mahdollisti tasainen Iampod ja runsas
sademdaara, 1850 mm. Rukka paalla
sitd nytkin taaperrettiin, mutta onnek-
si sade ymmarsi pitdad taukoa puoli-
sen tuntia, jonka perasta tulisi paivan
viimeinen lautta. Pelkét yrtit eivat ol-
leet riittédneet koristeeksi, vaan yti-
men muodosti pitkuliaan altaan p&aas-
sd olevat pylvadikkérakennelmat.
Puutarha-alueen ulkopuolella kiersi
saaren ympéri polku, jonka varrelta
I6ytyi kotoinenkin tuttavuus, lumme.
Kun péésin takaisin purkkiin, kelasi
vieldkin saaren nédkymid, silld niin us-
komattomilta ne vaikuttivat vertaille-
sani niitd ympargiviin saariin.
Lahellé Killarney’tad avautui vuono-
maiset maisemat ja kapea tie johti
mutkitellen varsinaiseen viidakkoon.
Viidakkoseikkailulta vaikutti meno-
kin, kun jouduin kuorma-auton pe-
rdan, joka vei tynnyreittdin janojuo-
maa jonnekin. Auto taytti tdysin oman
kaistansa ja hieman naapurinkin, pu-
jotellessaan lehviston seassa. Eikéa
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mitdan mahdollisuuksia ohitukseen,
mutta eihén tassa varsinainen Kkiire
ollut.

Kaupungin infosta etsin sopivia
vinkkeja tarkempaa seututurneeta
varten ja kadulla sain ihmetelld he-
vosvankkureita, jotka odottivat rahak-
kaita turisteja. Viitoitukset olivat heik-
koja, pienia ja monasti iirinkielisia, et-
td oli pysahdyttdvd monasti tutki-
maan, mihin sit ollaan menossa ja
mihin pitdisi. Jokunen kilometri kau-
pungista |6ytyi tyylikés, White Bridge
-niminen kdmppari, jossa teltassa is-
tuen tuli vietettyd vdhemman raila-
kasta juhannusaattoa. Kuvaillessani
alueella tuli kolme kaveria juttusille.
He olivat englantilaisia ja kertoivat ol-
leensa Joensuussa suurella partiolei-
rilla.

Erds Bill’in suosittelemista retkista
koski utareniemistd ylintd, Dingleé&.
Paikallisille tuntui merkitsevan paljon
se, ettd elokuva Ryan’s Daughter -
Ryanin tytér filmattiin juuri sielld. Mai-
sema oli nummimaista muuttuen ka-
rummaksi, mitd ldhemmaksi karked
mentiin.

Dinglen kyla oli vdhépéatéinen ka-
lastajakyld. Tienviitat muistuttivat
taas pelinjohtajan viuhkasta, mutta
paasin kuitenkin niemenkérkeen, jos-
sa saattoi hiljentya loputtomalta nayt-
téavan Atlantin rannalla. Mikéli kylttei-
hin oli uskomista, seisoin Euroopan
laidalla. Ei naurattanut yhtédén seisos-
kella rantatérmélla ja katsella ranta-
kallioihin murskaantunutta alusta.
Maisemat olivat kokonaisuudessaan
mahtavat. Kulkijoita oli yllattavan va-
hén ja tyytyvéisena palailin takaisin-
pain. Vaikka Suomessa oli juhannus-
paiva, taalla oli tavallinen lauantai ja
niin I&hdin Tralee’sta etsimaéan ketju-
rasvaa. Sielld yritin pyo6réliikkeen pi-
hassa iskea tarinaa paikallisten moto-
ristinuorten kanssa, mutta he eivét
puhuneet englantia, vaan jotain iirin-
sekamelskaa joten juttelu meni lie-
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vasti epdméaédrdiseksi kasien levitte-
lyksi. He olivat kiinnostuneita Craven
Clipper purjeestani. Sikali yllatys mi-
nulle, etteivat he sitd tunteneet, silla
onhan se brittitekele. Ennen Killar-
neyta vesikuuro tuli kruunaamaan
vield retken ja seuraavana aamuna
sade taukosi siksi aikaa, etta sain tel-
tan kuivana kasaan. Vetta tuli lahties-
sani taas kuin saavista kaataen ja
tankatessani kaupungilla, tuli véhan
“kehuttua’’ irlantilaista saatd, mutta
salesmanni lohdutti sanomalla, etté
sade tehdaan taalla. Jo on poijilla po-
keria!

Kaupunkien ulkopuolella oli tien-
varressa enemman saanténa kuin
poikkeuksena, asuntovaunuja par-
keerattuina siihen malliin, etta ne toi-
mivat paaasiallisena asuntona enem-
man kuin tilapéisend. Koiria juoksen-
teli pihassa’ ja pyykit roikkuivat pit-
kin aitaa. Hevospeleja liikkui run-
saasti ja niitd sai hitautensa puolesta
varoa, eikd voinut aina olla varma
”’puolikuurojen’’ hevosmiesten liik-
keista.

Limerick’in lahist6lla kdvin ihmette-
lemédssd Shannonin lentokenttad, jo-
ka vuosia sitten oli yksi Euroopan
vilkkaimmista kentista, silld se toimi
pakollisena vélilaskupaikkana Atlan-
tin ylilennoilla. Kylla liikennettd ol
nytkin, mutta ei se mikdan Atlanta
ole. Katolisuus heijastui yhtélailla
tdalla, kuten mannermaisessakin
“’katukuvassa’’, silld Ave Marioihin ja
krusifiksin kaltaisiin térmasi usein
tienvarsilla ja risteyksissé. Paras esi-
tys oli pienessa kylassa léhelld En-
nis’ia, jossa risteykseen oli rakennet-
tu luolantapainen, jossa patsaat tut-
kailivat maailman menoa.

Ennistymon’ista ldnteen, misséa
manner loppuu ja Atlantti alkaa, ovat
Moher’in kalliot, kohoten pystysuo-
rasti merestd. Meri vaahtoaa yli 200
metrid alapuolella ja sielld lokitkin
vaikuttivat polypilkuilta. Kymmenen

kilometrin paassa sateenjilkeisesséa
usvassa hdamottivat Aran’in saaret,
kolmen saaren ryhm4, joka on kuulu
mm. villapaidoistaan ja jossa elamén
sanotaan pysdhtyneen keskiajalle.
Sinne on mahdollisuus menna laival-
la tai lentokoneella, mutta itse sééstin
retken toiseen kertaan. Kallioilta ete-
ladn, Lahinch’ista I8ysin mukavan
kdmmparin, jossa oli turisteja
Manner-Euroopan puoleltakin. Meri
oli puolen kilometrin paassa ja efekti
samanlainen kuin Barmouth’issa, —
jatkuva kohina, kuin junia olisi kulke-
nut jatkuvana putkena. Kohina oli al-
kusoittoa, silla yoélla tuuli yltyi rajuksi
ja kun vetta alkoi tulla mukana, oli
naurussa pidattelemistd. Kun teltta
kostui, tuplakatto alkoi I6ystya ja tuuli
painoi sen sisatelttaan kiinni. Kym-
menen sekunnin pikakiristyskierros
ja olin aivan marka. Aamuydsta oli
pakko ldhted paineenalennuskierrok-
selle ja erds saksalaisteltta huojui
enda paatykeppien varassa, kaikki
muut kiinnitysnarut olivat irronneet ja
tunnelma oli kuin hylatyssé lannenky-
ldssd. Arvelin telttakunnan siirtyneen
y6lla Volkkari-pakuun, silla tuskin ko-
vin nautinto olisi ollut keinahdella
teltta-merkkisessa riippukiikussa.

Vitsit olivat véhissd herdillesséni
aamuvarhaisella ja tiedossa oli teltan
kaariminen mahdollisimman mérké-
na pakettiin. Kellon l&dhestyessé seit-
semaa tajusi sade lahted muualle t6i-
hin ja huokaisin helpotuksesta.

Kuunmaisemia ja pillipiipareita

Epéilin raikkaan meri-ilman nous-
seen hiusrajaan suunnistaessani
kohti Galway’ta. Meno nimittdin vai-
kutti hieman horjakalta huonokuntoi-
sella paallysteella. Sitten hiipi epailys
hilseeseen, — rengas puhki. Se viela
puuttui taalld Jumalan selédn takana.

Pyora keskituelle erddn maatalon ris-
teykseen ja repimaéan akselia irti. Ak-
seli oli jumittunut senverran, etté kun
ei ollut sirppid, vasaraa eikd lekaa
mukana, alkoi tilanne néyttda huoles-
tuttavalta. Sitten muistin hygienisen
paikkaussysteemin, kateni jo sotkeu-
tuneena, — paikkauspullo oli nimit-
téin sivulaukun pohjalla. Vanteella oli
kolmen viikon ketjurasvat ja pdélyt, ja
nyt olin kaapinut sité kittid nappeihin.
Siitd vaan ruohikkoon konttailemaan,
ennenkuin uskalsi koskea sivulauk-
kuihin, silla yksi tuote merkittiin taas
puutelistalle, — késienpuhdistusai-
ne. Pieni epdilys mielessa lahdin jat-
kamaan matkaa, mutta Burren maas-
sa huolet hetkeksi unohtuivat aurin-
gon pilkistellessa ja hohtavien kalkki-
kivikallioiden luodessa kuulua
moonscape-tunnelmaa.

Ensi toimena Galwayssa oli etsia
mp-liike sisdrenkaan ja varaketjujen
hankkimiseksi ja 16ytyihdn se pienen
kyselyn jalkeen. Oli sen verran myo-
ha, ettei myymalassé ollut kaveri voi-
nut enda jarjestaa vitjoja ja piti jaada
kaupunkiin ybksi. Kaupunkihan on
espanjalaisvaikutteinen  varhaisista
kauppayhteyksista johtuen ja vanha
kaupunki eritoten muistuttaa naisté
ajoista. Keskustasta 16ytyy mm. Ken-
nedyn aukiota seka kerjalaista, pum-
mia ja pultasaria. Liikuttavinta oli se,
kun vahan toisella kymmenella olevia
tyttdjé oli anelemassa kulkijoilta ra-
haa. Tuskin he taskurahoja olivat ke-
rddmassa, silld luulisin ihmisen yl-
peyden pitdvan huolta siita, ettéd tur-
han takia ei lapaa lédhdetd kadulle
ojentelemaan. Kun yhdelle heitti kil-
linkej4, tuli toinen jo anelemaan, mut-
ta sitd on kai turhempaankin rahoja
viskottu.

Pyoraliikkeessa olin kysellyt kave-
rilta kdmpparid, koska en ollut sellai-
sesta ainakaan kédytdsséa olevasta kir-
jallisuudesta Iéytéanyt. Eika ollut. Ka-
veri osoitti rannalla olevaa valtavaa
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kenttdé ja sanoi, etta kylla tuonne voi
teltan pystyttdd. Muistaen edellisyén
tuiverrukset ja poliisin mahdollisen
suhtautumisen moiseen, katsoin par-
haaksi yopya ladheisessd guesthou-
se'ssa.

Aamulla &ankesin takaisin py6ra-
puotiin ja vitjoja ldhdettiin pyydystéa-
maéaan takapihan verstaasta. Verstas
oli kuin suuri ’miljoonaloota’’, pyorét
ja muut tavarat sikinsokin ympaériin-
sé, Oljyn lainehtiessa lattialla. Katto
oli pudonnut sisdén ja sita oli tuettu
parruilla. Hyllysta 16ytyi kuitenkin ket-
jua metritavarana ja kun sain vield si-
sdrenkaan varalle, katsoin parhaim-
maksi poistua keskikaupungille. Kau-
punkiin tullessani olin hyraillyt mie-
lesséni laulua Galway’n pillipiiparista
ja er&élld kadulla 16ysinkin musikant-
teja. Ei tosin mitdén pillipiipareita,
vaan kovan luokan katusoittajia, jotka
viulu, kitara, saksofoni- kokoonpanol-
la jammailivat siihen tyyliin, ettd oli
pakko pysahtya kuuntelemaan pitem-
méksi aikaa. Kun piruja manaten
hankin tavaratalosta kasienpuhdis-
tusainetta, enka arvannut, kuinka no-
peasti sitd taas tarvittaisiin.

Irlanninkierros oli lahestyméssé
loppuaan ja kaantyilin Wexfordin ka-
duilla tarkoituksena I0ytaa reitti Ross-
laren satamaan. Tienrakennustek-
niikka on Irlannissa yhtad korkeata
luokkaa kuin Suomessakin, paatellen
katuluukkujen sijainnista, viisi senttia
alle katutason. Putosin téllaiseen an-
saan ja kolme metrid ja takarengas
tyhjé. Aavistelin hikisia tuokioita au-
rinkoisessa sééssa ja ajoin pyordn
kadun varjoisalle puolelle. Ahelletty&-
ni kaksi ja puoli tuntia renkaan kim-
pussa olin saanut useita hyvid kom-
mentteja ohikulkijoilta ja aioin jo lait-
taa kypardn paédsymaksujen keraa-
mista varten. Oli se juhlaa, kun saat-
toi paéattaa urakan puhdistamalla ké-
det uudenuutukaisella puhdistusai-
neella, todeta renkaassa olevan pie-
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nen kasipumpun ansiosta puoli kiloa
ilmaa ja viskata pieni naula, kaiken
synty ja juuri, lepikkoon. Satamaan
lahdin vield katsomaan aikataulut, sil-
1a ylitse en viitsinyt en&aa yota vasten
l&hteé ja I16ysin sataman lahelt todel-
la viihtyisdn leirintdalueen. Aamulla
totesin teltan tuplakaton olleen huvit-
teluareenana, silld etanat olivat las-
ketelleet slalomia kasteisella kan-
kaalla saaden aikaan hupaisat kuviot.

Juu, juu, juustoa ja tippukiviluolia

Bristolin  eteldpuolella sijaitseva
Cheddar ei kokonsa puolesta anna
olettaa sen olevan suuren yleison tie-
toisuudessa. Pieni paikkakuntakin
saattaa suuressa maailmassa l6ytda
jonkun kultajyvén, joka sen kuitenkin
tuo kaikkien huulille.

Juustojen ystéaville tdmé piskuinen
kyld on luonut omaa nimeéén kanta-
van tuotteen ja paassyt ndin ainakin
herkuttelijoiden  maailmankartalle.
Kylén laheisyydessa kohoavat Men-
dip’in kukkulat, joiden lomaan on
syntynyt mabhtavia kanjoneita. Tie
kulke pystysuorien seindmien juurel-
la ja siella ihmislapsi huomaa jélleen
pienuutensa, vaikka kysymys ei ole-
kaan kilometreistd. Alueelta l6ytyy
my®és tippukiviluolia, jossa silméé voi
lepuutta luonnon taideteoksissa.

Bath’in kaupungin nimikin jo viittaa
kylpyyn, mutten sielld sentdsn mihin-
kdan saderydppyyn joutunut. Nuo
muinaiset velikullat sieltd saapas-
maasta tinanhimoissaan olivat ajau-
tuneet myds tdnne ja huomanneet
kuuman l|ahteen. Eikd mink&an tur-
han, silld kyseinen ldhde lykk&aa péi-
vassd 2,7 miljoonaa litraa tasaldm-
pOistd 49-asteista vettd. Sen ympéril-
le rakennettiin useita altaita ja kuivail-
masaunahuoneita, jotka toimivat lat-
tialdmmitysperiaatteella. Varsinainen

yllatys-yllatys oli, kun seistesséni tis-
kin aarella, toinen eménnista santasi
kaapille ja iski kouraani suomenkieli-
sen esitteen kyseisestéd paikasta. Oli
terdvdna tyyppind huomannut rinta-
pielestani 69:n merkin, jossa luki
Suomi-Finland. Niin sité pittaa! Muse-
ossa sai kosketuksen esinestdon, al-
taisiin uhrilahjoiksi heitettyihin jaloki-
viin, patsaisiin jne. Ja kaivaukset jat-
kuvat...

Jos oli Bath’issa ihmettelemista,
niin enemman &llikalle 16i minut Salis-
buryn pohjoispuolella sijaitseva Sto-
nehenge. Sen vditetdadn olleen jon-
kinlainen observatorio, kasattuna val-
tavista kivipaasista, pari pystyssé ja
yksi paalla poikittain, jossa sopivasta
raosta tihrutessaan nékisi esim. au-

Stonehenge’n observatorio,
Salisbury. 1.7.-82

ringon juhannuksena laskevan tietyn
paaden tietystd kohdasta. Rakennel-
massa on ténakin paivana viela tutki-
joilla salaisuuksia ja olettamuksia.

Ajoneuvohistorian namupaloja

Beaulieu, Southamptonin eteldpuo-
lella, on omituinen paikka, sillé sielta
I6ytdd ajoneuvomuseon ja luostari-
museon vierekkain.

Ajoneuvot ovat valtavassa hallissa
kahdessa kerroksessa, ryhmiteltyna
kayttotarkoituksensa mukaan. On si-
viililaitteita, kansanmalleina ja urhei-
luversioina, seké taysiverisia kilpako-
neita ja ennéatyslennétyslaitteita. No-
peimmasta paastd oli edustettuna
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Napier Railton Special, jolla joskus
50-luvun lopulla tehtailtiin autojen no-
peusennatyksida. Moottoripydrida oli
myds edustava valikoima vanhasta
uuteen ja tuoreimpana museoajoneu-
vona oli wankel-Suzuki, joka muuta-
ma tuhat kilometrid takanaan oli
paassyt/joutunut hyllylle. Toinen
toistaan mielenkiintoisempien laittei-
den seasta nousi pelkistetyssa yksin-
kertaisuudessaan Sammy Millerin
vanha trialratsu, joka taysin valkoise-
na saa syddmen sykkimaan Kkiih-
keammin vielékin sitd muistellessa ja
siitd otettua kuvaa katsellessa. Miller-
hén on perustanut oman museon ja
harmittelee kuulemma kovin sité, etta
tdma ’lumikki’’ on Beaulieussa, eika
hdnen museossaan.

Farewell, goodbye...

Junalakko sattui pahaksi onnekseni
juuri silloin, kun olisi pitédnyt lahte&
tutkimaan péaékaupungin eldamaa. Ju-
tutettuani erdstd kaveria Lontoon
kierrosta silmallapitden, han sanoi,
ettd unohda koko juttu. Sielld on ni-
mittdin valtava yksityisliikenteen ryy-
sis, ettd sieltd ei lapi selvia. Eli Lon-
too koukaten mars, mars... Ja Oxfor-
dissakin sain maistaa kunnon ruuh-
kaa, sillda parikymmenta kilometrid
ennen kaupunkia alkoi valtaisa jonot-
taminen, eika pokerini kestanyt jonot-
taa kaupunkiin, vaan poukkasin paa-

vayldltd sivuun etsim&an rauhalli-
sempia maisemia.

Jotta en olisi jdanyt retkelld ilman
korkeamman sivistyksen tuulahdus-
ta, piti Oxford kuitata Cambridgessa.
Loytyihan sieltd opinahjoa, temppe-
lia, tomppelia ja kriketinpelaajaa, jot-
ka laajalla kedolle taituroivat tdman
pitkakestoisen pelin parissa. Olin 16y-
téanyt hyvén parkkipaikan eréésta py-
sdkdintitalosta ja kun olin paéssyt
sinne ilmaiseksi kupeita kaivelemat-
ta, tuntui homma oikein turistiystaval-
liseltd. Vaan rahastus tapahtuikin
ulosmentdesséd automaattipuomeilla,
ja tietysti ei I6ytynyt sopivia kolikoita.
Ei muuta kuin sadatellen pyoéra pai-
kalleen ja suunta laheiselle uimahal-
lille rahanpilkontaan. Pédivan areytta
nosti vield se, ettd en pééassyt idylli-
selle Moon & Sixpence- kamppdirille,
— no mc:ss ndas! Felixstovesta I6ytyi
kuitenkin hyva leiripaikka kévelymat-
kan paassa keskustasta ja aika meni-
kin Beachilla teppaillessa ja kaupun-
kiin tutustuessa, kunnes astuin lai-
vaan ja heitin helldt jadhyvéiset saari-
valtakunnalle. Oli jo heindkuun alku
ja toisella aivopuoliskolla soin pienen
ajatuksen Kontiorallille, jota varten
suuri joukko oli matkalla kohti Kuusa-
moa. Itse keinahtelin loittonevaa
saarta katsellessa muisteloihin kuu-
kauden retkestd ja dkkiseltdén tuntui
se muikean mustikkainen maku.

Kenties sitd vield joskus...

Reijo Relander

UUDET JUTUT 16.3. MENNESSA
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Perherallin taidepaussilla saivat
kaikki perheenjédsenet ilmaista
itseddn myds visuaalisesti.

limeet paljastavat suorastaan
hartaan keskittymisen, joka kertoo
mielen virkistyksestd kédden taitoja
harrastettaessa.

PERHERALLI 1986

Kuusysin jo perinteeksi muodostunut
motoristiperheiden heindkuinen ko-
koontuminen pidettiin 25—27.7.1986
Méntan Sarkilahdessa. Tuo paikka-
han on meistd monille tuttu jo viime
Talvirallista. Télla kertaa osanottaja-
maaréd oli kuitenkin huomattavasti
pienempi kuin silloin ja vanha sanan-
lasku ’kun vaki vdhenee niin pidot
paranee’’ kavi toteen ainakin sééatilan
suhteen. Aurinko paistoi yhta kirk-
kaasti kuin monina muinakin viikon-
loppuina viime kesdna. Kylma ei siis
vaivannut ketdan ja jos olisikin, olisi
ainakin saunan kuumuus viimeistaan
karkoittanut vilunvéreet.

Rallin junailijoina toimivat, jo suve-
neeristi emanndn ja isdnndn osaa
hoitaen, Mirja ja Jussi Salonen pien-
ten apulaistensa Karin, Riston ja Ee-
ron kanssa. Salosten katras on
16.12.-86 kasvanut jélleen, talla ker-
taa tytélla. Perherallikdvijat varmaan
yhtyvat onnitteluihin! Ensi vuodeksi
jarjestelyt siirtyvat tuonne Hameen-
linnan suuntaan:

ONNEA VAAN URAKALLE!

I S

Téané vuonna Perherallin osanottaja-
maéra oli huomattavastikin pienempi
kuin aiempina kesind. Olihan tuosta
hyétyédkin: ruokaa - hyvaa! - riitti sant-
sattavaksi useampaakin kertaan. En
tieda, olisiko kavijamaéaran laskusta
syyta huolestua, mutta koska saata-
kédan ei voi syyttda, voisi asiaa aina-
kin véhan pohdiskella. Sama suun-
taus oli tosin nahtédvissd muissakin
tapahtumissa kuin Perherallissa. Syi-
té on vaikea |6ytad ainakaan jarjeste-
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lyistd, Kuusysin kokoontumisten ju-
nailuthan ovat toimineet kautta linjo-
jen moitteettomasti, niin pienissa
kuin suurissakin tapahtumissa.

O

Olisikohan ehké syyta helistédd kulku-
sia itsekunkin omassa korvanjuures-
sa; olemmeko me kerholaiset tulleet
passiivisemmiksi? vai odotammeko
MP-69:n toiminnalta muuta kuin mité
se on tahan asti ollut? Kaikkien olisi
kuitenkin hyva muistaa, ettd muutok-
sia toimintaan, uusia tapahtumia ei
saa aikaan istumalla sohvan nurkas-
sa itsekseen mumisten. Saattakaa
siis mielipiteenne muiden tietoon.
Vain siten voimme varmistaa kerhon
toiminnan pysyminen jasenistéa tyy-
dyttavilla raiteilla.

ok ok

Niinpd, Perherallista piti kirjoittaa,
mutta ndin tassa taas kavi. Taytyy kai
tunnustaa toimittajan saamattomuus
tdman jutun suhteen. On niin vaikea
muistella heindkuuta 1986, kun ajan-
kohta on tammikuu 1987, ulkona sa-
man verran - tai enemmaén pakkasta
kuin Perherallissa oli lammintd ja
nahkapuvun sisélla hikoilu tuntuu yh-
téd kaukaiselta kuin vadelmien sydnti
Sarkilahden pusikoista tai puujaloilla
kévely rallipaikan pihalla, missa on
nyt arvattavasti ainakin puoli metria
lunta.

Toivottavasti Perherallin  kavijat
muistavat paikalla vallinneen tunnel-
man perinneleikkeineen ja paidan-
maalauksineen, ja muita voi vain ke-
hottaa tutustumaan ohjelmaan tulevi-
na vuosina.

Maarit

HUOMIO!

HERATYS TALVIKARHUT!
ONKO KERHOLAISIA
KUULOLLA? APUA!

Nyt ollaan hataa karsimassa,
Etappia unohtamassa. Olisiko
kukaan muistamassa?
Toukokuinen tapaaminen on nyt
huolen aiheena. Vapaaehtoisia
kaivataan, eldkoon rohkeat ja
soitelkoon isille!

Koska saamme uuden
kerhomestarin? Ei nimittdin ole

tietoa, missé TRIAL jérjestetaan.

TIEDATKO SINA?

Kerhoisi
Jouni Valkeejarvi

_Satamatie 1

35700 Vilppula
puh. 943-446 32

Moottoripyérdonnettomuuksissa on
kuollut viime vuosina 10—30 mootto-
ripyorén kuljettajaa tai matkustajaa
sekd vammautunut 400—550 vuo-
dessa. Vaikka méarat ovat puolta pie-
nempid kuin mustina vuosina
1970-luvun alussa, olemme varmaan
yhté mielta siita, etta tilastoja olisi vie-
I&dkin mahdollista kaunistaa huomat-
tavasti. Etenkin, kun tiedetdén moot-
toripyéraonnettomuuksien kasva-
neen parin viime vuoden aikana pit-
kaan jatkuneen suotuisan kehityksen
jalkeen.

Voitaisiinko asialle tehda jotain?
Vai onko luotettava vain hyvaan on-
neen ja siihen keskinkertaista parem-
paan ajotaitoon, jonka tutkimusten
mukaan yli 90 % suomalaisista ajo-

Oletko taydellinen?

Kaarreajon harjoittelu on vélttamé-
tontd jokaiselle, joka kevat.

kortin omistajista uskoo hallitsevan-
sa. Syyllistymmekdé me motoristit sa-
maan kuin autoilijatkin: syytelldan
saaté, huonoja renkaita, tien kuntoa,
toista osapuolta -ylipdatansa kaikkea
muta kuin itsedmme. En toki tarkoita,
ettd olisi tarkoituksenmukaista pu-
keutua sékkiin, ripotella tuhkaa hiuk-
siin ja laittaa kaulaan lappu jossa lu-
kee: ’Olen aasi!” (Vaikka se muuta-
mille voisikin tehda hyvaa...)

Jospa kuitenkin vain myo6nnettéi-
siin, ettéd vika varsin usein on omissa
likennetaidoissa ja -asenteissa. Silta
pohjalta voitaisiin sitten ruveta mietti-
mé&an mahdollisia jatkotoimenpiteita.

F ok K




Aina ei kuitenkaan riitd omien asen-
teiden muuttaminen. Vaikka ajaisim-
me kuin Herran enkelit -t.s. yhta lain-
kuuliaisesti, niin silti joskus joku tulee
sieltd sivutieltd eteen, ajaa péin pu-
naisia liikkennevaloja tai lahtee ohitta-
maan vastaantulijaa lainkaan meistéa
vélittdmaéttd. En usko ettd ketdén pal-
jon lohduttaa tuomarin paatds syytté-
myydesté, jos oikeuksistaan kiinnipi-
tdéneend makaa parin metrin syvyy-
dessd mullan alla. Jokaisen olisi
my0ds hyvd muistaa, ettd me kaikki
teemme virheita liikenteessa. Jos an-
namme muille virheitd anteeksi vélt-
tden siten mahdollisen onnettomuu-
den ja maltamme viel4 olla puimatta
nyrkkia tai nayttelemattd muita kan-
sainvélisia kdsimerkkejd, voimme eh-
ké jossain toisessa tilanteessa itse
erehtyessdmme saada vastaavanlai-
sen kohtelun. Lisaksi tietysti kohteli-
as motoristi liikenteessa heréttidéa
muissa ihmisisssd myonteisempié
asenteita kuin réyhkeé kaahailija. Ja
vain kanssaihmisten mydnteisten
asenteiden kautta voimme parantaa
harrastuksemme arvostusta seka
myds motoristien arvostusta liiken-
teessa siten, ettd autoilijat tulevaisuu-
dessa ottaisivat meiddt huomioon ta-
saveroisina itsensa kanssa.

H ok ok

Entd voitaisiinko vapaaehtoisella
koulutuksella parantaa mahdollisuuk-
siamme vélttdé onnettomuuksia? Kyl-
1& varmasti, jos suhtaudumme koulu-
tukseen avoimin mielin ja omat puut-
teemme hyvéksyen. Paraskin ajaja
voi oppia paremmaksi, eiké tassé asi-
assa tule kattoa vastaan vaan aina on
uusia asioita edessa. Ja eiko juuri ta-
ma seikka ole omiaan lisdédmé&an har-
rastuksemme mielekkyyttd? Olisihan
ikdva jonakin paivdnd huomata oppi-
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neensa kaiken mahdollisen. Ent4 sit-
ten? Kyll& saattaisi ainakin allekirjoit-
taaneelta moottoripyoraily loppua sii-
hen.

# ok sk

Miten sitten voisimme kehittas it-
sedmme moottoripyoréilijoina? Kei-
noja on monia: Voi miettid omia asen-
teita ja ehké korjatakin niita. Voi har-
joitella jarruttamista ja py6réan kasitte-
lyd hitaassa nopeudessa. Enté sitten
nk. vastaohjaus? Valitettavan usein
vaaratilanteessa unohtuu moottori-
pyorén oikea ohjaustapa jopa koke-
neeltakin kuljettajalta - ja taas lepikko
raikuu. Ensi kevadna voi itse kukin
vaikkapa niitd vaurioita vaistellessd
miettid, mitd kaikkea tuohon véisto-
liikkeeseen siséltyy ja miten se teh-
déén. Nain se ehka tulisi vaaratilan-
teissakin refleksinomaisena toiminto-
na kayttéon.

Kaikkea edellamainittua ja muuta-
kin voi - ja tulisi harjoitella my&s itsek-
seen, mutta tehokkain tapa oppia on
varmaankin ldhted ennakoivan ajon
kurssille. Kouluttaja, joka seuraa ajo-
suoritusta vierestd, huomaa yleensé
virheet paremmin kuin ajaja, jonka
taytyy keskittya itse ajosuoritukseen-
sa eika sen tarkkailuun.

Maarit

OSTETAAN
Honda CB 500 Four

osia tai varaosapyora.

Timo Martikainen
80770 Kontiolahti as.
puh. 973-731 597

Jata soittopyyntd, olen Intissa

Timo My6hénen, 26, kasvanut Juan-
koskella, kiertelee ty6 perassa eteli-
sessd Suomessa. Liittyi kerhoomme
ensi Kontiossaan Piitterissa 1979. Ei
kokenut mopokautta, ensi pyo6ra
19-vuotiaana T 500 Suzuki, josta al-
koi isojen py6rien matkamotoristikau-
si. Neljan vuoden matkamotoristiko-
kemusten jédlkeen kiinnostus alkoi
siirtyd monipuolisempaan suuntaan.
900 Honda vaihtui viisisataseen tahti-
enduroon ja muutaman vélivaiheen
kautta tdméanhetkiseen Triumph 650
vm 1966. ' Rinnakkaispy6rédnd on
Husqvarna 125. Monien kokeilujen ja
kokemusten jalkeen brittimotorismis-
sa taysin aitoa, positiivista mp-
henkeéd. Kehutaan toisten pyoria eiké
omaa. Pitkésta idstd huolimatta va-
raosien saanti ei ole ongelma. Voite-
luainekustannuksiltaan nykyisen 6él-
jynhintapolitiikan ansiosta eivat muo-
dosta ongelmaa. Taloudellista on
myos se, ettei tarvitse sijoittaa kahta
tonnia karamellikuteisiin.

Tavalliset kokoontumisajot ovat
monestakin syystd jaadneet viliin.
Kerhotapahtumistamme positiivisim-
pina poikkeuksina koen pystymet-
tan ja talvirallin”. Pystymetsén koen
ajokauden péaatdksend. Tapahtuman
henki on ollut hyva, karujen olosuh-
teiden ja mydhdisen ajankohdan
vuoksi. Mikdpa on mukavampaa ko-
leassa syysilmassa kuin istuskella to-
veripiirissa nuotiolla. Parin vuoden ai-
kana "'metséldisyys’’ valitettavasti ta-
pahtumasta on véhentynyt, johtuen
osanottajista, jotka eivét tajua vaalia
pystymettdn perinteellistd henkeé.
Mahdollisimman my6hainen ajankoh-
ta pystymettdn aitouden sailyttami-
seksi on paikallaan.

Toinen hieno tapahtuma on Talvi-
ralli, jonka tosin koin ensi kertaa vas-

KERHOLAISIAMME

ta 1986. Lahtd sinne oli haaste, mutta
kokemus talven keskelld oli suoras-
taan loistava. Jéarjestdjien suunnaton-
ta panosta ei voi muuta kuin ihailla.
Ensikokemusten joukosta mainitta-
koon avannossa kéynti, joka osoittau-
tui miellyttavaksi. Tasapuolisuuden
nimessa on hyva, ettd ralli jérjeste-
tdan joskus myds pohjoisempana.

Sen mina vield haluvan sannoo,
jotta elekee aina valittako joutavuuk-
sista. Ajakee kun aikamiehet.

Siitaman Eero
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TAVARATORI TARJOAA

T-PAIDAT 45 mk
S, M, L, XL, XXL
valk., pun.,
t-sin., musta
(pieni kerhologo)

COLLEGET 85 mk
S, M, L, XL, XXL
musta
(iso kerhologo)

KERHOTARRAT | | g ANGASMERKIT
ISOT 10 mk 15 mk
PIENET 2 mk

KERHOREPUT YYOLAUKUT 35 mk

80 mk (ei kerhologoa)
(kerhologo) m» mantsakuskeille
m Sporttipyorailijéit
HIHAHEIJASTIMET (Rukka mahtuu
18 mk laukkuun)

(ei kerhologoa)

me hiihtéjit

TILAUKSET:

m kortilla,
puhelimella:
-nimi, osoite, puh,
tuote, viri, koko

m osoite, etuaukeamalla

Tilaa ja kiayti
laadukkaita, koti-
maisia tuotteita.
Toivoopi:

TilpehdSrski
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Kolme morsianta sulhoineen
Siitamassa 9.8.86 Eeron kuvaamina.

Kirjeldhetys

Posti-
maksu

1,70

Moottoripyorakerho 69 r.y.

Hanna Kinnunen
Koudantie 15 B
00760 HELSINKI
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Viisikymmenfé/uvun Vetokétjumallit
veteraanipydrineen. Eeron kuva.

ILMOITUS OSOITTEENMUUTOKSESTA

/ 19 Alkaen

Jasennumero:

Nimi:

Vanha osoite:

Uusi osoite:

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Aika
Paikka
Lasna

10

11

7.12.1986 Poytakirja

Tampere Hallituksen kokous
' Urpo Vaahtera Veli-Matti Kaipainen

Guy Wikstrém Timo Yl&-Mononen 7.12.1986

Raili Kinnunen Anna-Liisa Kuoppala

Jouni Valkeejarvi

Kokouksen avaus.

Todettiin kokous laillisesti koolle kutsutuksi ja paatdsvaltaiseksi.

Puheenjohtajana toimi Urpo Vaahtera ja sihteerina Raili Kinnunen.
Késiteltiin edellinen kokouksen péytékirja.

Keskusteltiin MP-87 néayttelystd. Mietittiin alustavasti mahdollista ohjel-
maa néyttelyyn.

Kouvolan kaupungin nuorisolautakunta jarjestaa PISARA-tapahtuman
16.5.1987 Kouvolassa. Péétettiin osallistua tapahtumaan, Kouvolan mo-
toristit jarjestavét asian.

Talviralli jarjestelyt on kunnossa.
Kontioralli -87 paikan sopimus on allekirjoitettu.
Etappi-ajolle -87 ei ole vield jarjestsjaa tiedossa.

Paatettiin, ettd Aki ja Timo yhteistyéssa laativat kannanoton jalleen ko-
hoavien vakuutusmaksujen johdosta.

Kerhon Ennakoivan Ajon Kurssi pyritdén jérjestimaan 23.—24.5.1987.

Matkakuluja korvattiin seuraavasti:

Veli-Matti Kaipainen 60 mk
Raili Kinnunen 110 mk
Jouni Valkeejarvi 61 mk

Kokouksen jarjestelykuluja korvattiin Timo Yl4-Monoselle 140 mk.
Puheenjohtaja paatti kokouksen.

Urpo Vaahtera Raili Kinnunen
puheenjohtaja sihteeri
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Aika 24.11.1986 Poytakirja
Paikka Helsinki Hallituksen kokous
Lasna Urpo Vaahtera Veli-Matti Kaipainen

Raili Kinnunen Guy Wikstrém 24.11.1986

Pekka Kuoppala Aki Oura

Jouni Valkeejérvi

1 Kokouksen avaus, puheenjohtajana toimi Urpo Vaahtera ja sihteeriné
Raili Kinnunen.

2 Hallitus pé&étti, ettd osallistumme moottoripyérénéyttelyyn joka jarjeste-
tdan 23.—25.1.1987 kongressikeskus Dipolissa Espoossa.
Sihteeri hoitaa ilmoittautumisen néayttelyyn, ja vastuuhenkiléné tulee toi-
mimaan Pekka Kuoppala.

3 Puheenjohtaja péatti kokouksen.
Urpo Ve_1ahteya Raili Kinnunen
puheenjohtaja sihteeri

Sosiaali- ja terveysministerio
Vakuutusosasto

asia: Moottoripydrien vakuutusmaksujen korotus

Viitaten saamaamme lehdistétiedotteeseen toteamme seuraavaa:
Moottoripyérien liikennevakuutusmaksuja on péétetty korottaa 20 %. Piddmme korotusta kohtuuttomana,
koska
1. Vahinkokehitys vuonna -86 on selvésti suotuisa, tammi-joulukuu -85 24 kuollutta ja tammi-lokakuu
-86 18 kuollutta.
2. Yleisen hintatason nousu ei edellytd 20 %:n korotusta.
3. Vuotuinen maksutulojen kertyma verrattuna korvausmenoihin osoittaa huomattavaa paaomakerty-
maa, esim. vuosi 1984 maksutulo 25081 kmk, korvausmeno 16510 kmk.
4. Jo korkeiden vakuutusmaksujen ndin tuntuva korotus merkitsee moottoripyérailijélle sellaista talou-
dellista rasitusta, ettd han helposti tinkii turvallisuuteen liittyvistd ajovarusteista ja toimenpiteista.
— asiallinen ajoasu, kypéra, kdsineet, saappaat, pyérén varusteet ja kunnossapito yleensa (esim ren-
kaat).
Moottoripydrikerho 69 ry on valtakunnallisena matkamoottoripyérailyyn erikoistuneena kerhona toteuttanut
pitkédjénteista liikenneturvallisuuskoulutusta.
MP 69 ry:lla on yli 20 ennakoivan ajon kouluttajaa, joiden johdolla vuosittain jérjestetaan saannollisia EAK-
kursseja. Taman koulutuksen taovoitteena on antaa asennekasvatusta ja opettaa oikeaa ja turvallista moot-
toripydrailya.
Mielestamme vakuutusmaksujen 20 %:n korotus tulee selvasti vdhentdmaan liikenneturvallisuutta, koska
ndin jyrkka pakollisten menojen lisddntyminen saa harrastajat tinkimaén turvallisuuteen vaikuttavista inves-
toinneista.
Turvallista moottoripyérailyé edistavana jarjestond toivomme, ettd esittimédmme nékékohdat otettaisiin huo-
mioon tulevaa vakuutusmaksukehitystd suunniteltaessa.
Liikenneturvallisuus terveisin
MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry

Urpo Vaahtera Pekka Kuoppala
varapuh.joht. puh.joht.
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MP 69

PYORAMERKKI

OIKAISU: Joulukuun Motoristin

siirtotilinumero oli vaara.

OIKEA TILINUMERO: 426 781-

ilmoituksessa kerhon posti-

O

Tilaa hieno pyoramerkki ja kiinni
S * katteeseen

I * sivulaukkuun

N * poskikoteloon

N EROTUT EDUKSESI

TILAUS: Maksa 80 mk kerhon
tilille, saajaksi kasoori.
Merkitse tunnus "'pyora-
merkki’’, liittymisvuotesi,
ja nimesi (= kaiverrus)

MERKIN SAANNOT
JOULUKUUN NUMEROSSA!
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