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Moottoripyérakerho - 69 ry.

PERHERALLI
1986

26.—27.7.1986

MANTAN SARKILAHDESSA

— Opastus Orivesi - Mantta tielta

— Ohjelmassa muun kesaisen vapaan per-
heiden yhteistouhun lisdksi mm. perinne-
leikkeja |

— Majoitus telttoihin sekd sisdmajoitusmah-
dollisuus isossa tuvassa omin peitoin

— Osallistumismaksu 60 mk/perhe, siséaltaa
ruokailun lauantaina (12.00—16.00)

— Sauna

TERVETULOA!
Tiedustelut: Maksut
Mirja Salonen 20.7. mennessé

Majurinkuja 4 SYP Orivesi

35100 Orivesi as. 203820-38768

puh. 935-1972 merkitse lasten iét
pankkikuittiin.

N:o 3'kesakuu 1986. 17. vuosikerta
limestyy: helmi-, huhti-, kes&-, elo-,
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HYVAT MOTORISTIT,

Ajokausi on ahneimmillaan ja luonto kuin morsian. Toivottavasti ajovéylilla kir-
maillessanne muistatte, ettd ajotaito usein katoaa hurman vallatessa mielen.
Kerratkaa EAK kurssilla omaksumanne tiedot ja pitdkaa mieli ajamisessa. Se li-
s&a turvallisuutta ja ajonautintoa.

Kokoontumisajot ovat kesén suola ja niinpa toivotan kaikille jarjestdjille ja osal-
listujille mitd parhaimpia séitd ja mukavia ohjelmia. Alku on ainakin sujunut mu-
kavasti Etappiajon kaikuja kuullostellessani. Kohokohta téné vuonna on tietysti
Juhla-Kontio, jonne kaikki joukolla mukaan. Perinteet velvoittavat ja uusille tuli-
joille tarjoutuu tilaisuus kohdata kerhomme aktiivinen jasenisto ja nauttia yhdes-
sdolosta aidossa matkamoottoripydréilyhengessd. Hyvaa matkaa!
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Tata juttua kirjoittaessani on Aitien-
paivda. On monta erilaista tapaa viet-
td4 tatd merkkipaivad, mutta yleenséa
ne liittyvat perhekeskeisiin lammin-
henkisiin tapaamisiin. Ennakoivan
ajon kouluttajakurssi pidettiin Rays-
kalan lentokeskuksessa 10.—13.05.,
enka voi olla esittdmattd kunnioitus-
tani niitd motoristeja kohtaan, jotka
vastuuntuntoisesti uhrasivat tdmén-
kin omasta hetken ajastaan hankki-
akseen valmiuden muiden moottori-
pyorailijdiden ajokouluttamiseen. Oh-
jattu ajoharjoittelu ennen ajokauden
alkua on yksi tehokkaimmista tavois-
ta lisata ajoturvallisuutta ja vastaa-
vasti vahentda onnettomuuksia ja va-
kuutusmasujen kasvua. Ehka eniten
tyota vaativa osuus koko kurssin jar-
jestdmisessa on se valmisteleva ko-
konaisuus, joka edeltéda itse kurssita-
pahtumaa tilajérjestelyineen, ilmoitte-
lemisineen, koulutusmateriaalin han-
kintoineen jne. Kaiken tdmén tekee
pitkalti ajokouluttaja itse, joskin kay-
tannon tason jarjestelyapua on saata-
vissa esim. kansalais- ja tydvaenopis-
toilta ja vastaavilta ryhmittymilté. Kun
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El TUHLATA VOIMAVAROJA

ajokouluttaja on ndin uhrannut ai-
kaansa kadytdnnossé taysin palkatta
kurssin menestykselliseen I|4pivien-
tiin, ja paikalle saapuu esimerkiksi
kolme motoristia, niin taytyy olla tosi
fakiiri, joka ei téastd masennu.

Kerhomme on tilastojen valossa
Suomen aktiivisin moottoripy6réilijoi-
den EA-kouluttaja. Kiitos siita lanke-
aa pitkélti Pirkanmaan suunnitelmal-
liselle koulutustydlle unohtamatta
kuitenkaan muitakaan ympéri Suo-
mea pidettyja koulutustilaisuuksia ja
jarjestelméllisia kouluttajia. Nyt pide-
tyn kouluttajakurssin jalkeen kerhol-
lamme on jalleen uusia voimavaroja
kéytettévisséa kouluttajasektorilla.
Meilla on mahdollisuus osoittaa ole-
vamme vastuuntuntoisia moottori-
pyoréilijoitd, jotka vélittdvat turvalli-
suudestaan. Meilld on velvollisuus
osoittaa kunnioitustamme vapaaeh-
toista kouluttajaty6td kohtaan. Osal-
listumalla EA-kurssille et meneta mi-
tdan, mutta voitat paljon — ehka ela-
masi?

Sukupolvemiaihdos
matkamoottoripyorailyssa

20 vuotta on nyt kulunut siité kun vajaat 40 suomalaista moottoripy®érailijaa
kokoontui ensimmaiseen Kontio-ralliin. He olivat eri puolilta Suomea, heidét
pisti liikkeelle toveruus ja huoli moottoripyéréilyn senhetkisesté paitsiotilan-
teesta Suomessa. He olivat kuulleet ja lukeneet matkailevien moottoripy6réi-
lijdiden yhteisista kokoontumisista muissa maissa. He tiesivét ettd englanti-
laiset ajoivat vuorille tai merenrannalle Draken-ralliin, norjalaiset tunturille
Troll-ralliin. Perisuomalaisille oikea kokoontumispaikka oli syrjagseudun kor-
pimaisema, symbolina kontio, vahva metsien kuningas, vdhemman dramaat-
tisia piirteita siséltiva kuin muiden maiden lohikédérme- ja peikkosymbolit.
Suomalaiselta perustalta Kontio-ralli kasvoi, vahvimmin perinteinen jatkuva
tapahtuma matkamoottoripyoriilyssamme. Vuodet vaihtuvat, joukko nuore-
nee ja vaihtuukin. 20 vuotta merkitsee vahvaa sukupolven vaihdosta, mutta

niinhadn on kaikilla elamén aloilla.

Puheenjohtajamme késitteli &sket-
tdin palstallaan sukupolvenmuutosil-
mi6td matkamoottoripyoréilyssd. Oi-
reet muutoksista ja vaihdoksista ovat
selvét. Uusille ikaluokille moottoripyoréa
ei enaa ole niin vahva kiinnostus ja ta-
voite kuin aikaisemmin yleisesti oli. Ny-
kymaailmaan on tullut yhd uusia har-
rastusvaihtoehtoja ja ne saavat omat
aktiivinsa.

Mikrotietokoneet ovat ”’in” nykyhet-
kella, samoin videot. Vaikka pesunkes-
tdva paljonnahnyt ja kokenut matka-
motoristi perustellusti toteaisi, ettd mik-
ron ja videon “vankina” istuminen ei
avaa sellaista maailmankuvan moni-
naisuutta ja ihmissuhteiden rikkautta
kuin aidon matkamotoristin harrastuk-
sessa on mahdollista kokea, se tuskin
saa bitti- ja videonuorisoa vakuuttu-
neeksi. Voivathan he perustellusti puo-
lustautua sillékin, ettd mikrot ja videot
maksavatkin vdhemman kuin kunnon
moottoripydra varusteineen. Ja vaikka
bensa onkin halventunut, vakuutukset
ovat miltei téhtitieteellisissé hinnoissa.

Aidon matkamotoristijoukon ei kui-
tenkaan auta surra sitd, jos moottori-

pyora ei ole suursuosiossa nousevien
ikaluokkien keskuudessa. On muistet-
tava, ettd moottoripyorailyn suurimmat
ongelmat ovat koettu silloin kun moot-
toripyorailysté on tullut nousevan pol-
ven massailmié. 1950- ja 1970-luvuilla
tdma vaihe koettiin, ja yleinen mielipi-
de kaantyi vahvasti moottoripydrad
vastaan. Yhteiskunnallinen kipein re-
aktio oli rangaistusverotus moottori-
pyorailylle. Vakuutuspuolelle vastaa-
vasti kunnon motoristit joutuivat "’tuke-
maan’’ koheltajia ja kokemattomia, jot-
ka vakuutusyhtidille eniten laskuja ai-
heuttivat. Vastuuntuntevien mp-
kerhojen ja sen jasenien on vahva syy

_ jatkaa ja parantaa EA-koulutusta, sekéa

kokoontumisissa yllépitaa riittavaa ku-
ria, jotta nuorten motoristien taito ja
vastuuntunto kehittyisivat. On muistet-
tava, ettd nuoret koheltajat” eivét
suinkaan ole motorismin ainoa ongel-
ma. "Vanhoista konkareista’’ on mo-
nilla kerhoilla ollut riesaa. Tdmén on-
gelman perusta on kehittyva alkoholis-
ta riippuvuus joka 30-35 ikévuosien va-
lillda monilla kérjistyy ja pahenee. Viime
vuosilta on riittdvasti esimerkkeja
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Keski-Euroopasta ja Skandinaviasta-
kin, jossa tdméa vanhenevien ja alkoho-
lisoituvien "’jengi” on tuhonnut koko
kerhon jatkuvuuden. Maltillisempi po-
rukka on ruvennut vieromaan yhdes-
sdoloa ja nuoremmasta porukasta on
mukana réamékkain osa. Tilanne on
johtanut vékivaltaan joko kerhon siséai-
sissd ihmissuhteissa, tai ettd kokoon-
tumispaikoilla on sérjetty ja tahrittu ym-
paristéa ja pahoinpidelty sivullisia. Jo-
pa nimekkaita kerhoja on sortunut vii-
me vuosina tallaisen kehityslinjan
kautta. On jopa syntynyt tilanteita, etta
kerhot ovat luisuneet taistelutilantee-
seen jonkun toisen kerhon kanssa. On
takauduttu 1950-luvun jengikauteen,
mutta ilman sitd gentlemannityylia joka
rajasi varhemmin ndma tilanteet tiettyi-
hin puitteisiin.

Selventavana viitteend pahimmasta
rinnastus Euroopan jalkapallo-eldaman
vastaaviin ilmi6ihin, jossa moderni bar-
barismi estottomasti padstetdan irti.
Monet ulkomaalaiset ovat syystékin ih-
metelleet, ettd suomalainen juopunut
motoristi on vdhemman agressiivinen
kuin suomalainen juopunut mies keski-
maaérin on. Mahtaisiko téssé olla poh-
jimmaisena syyn4, ettéd ongelmallinen-
kin motoristi tuntee syvemmalld toisen
motoristin sittenkin enemmaén veljek-
seen kuin tappelukaveriksi. Ja etta jo-
ku ryyppéaa itsensé turraksi pikemmin-
kin luontaista agressiotaan hillitdkseen
kuin sitd julkituodakseen.

Téssa tuli nyt ehkd tarpeettoman
laajasti tarkasteltua niitd negatiivisia ja
huolestuttavia piirteitd, mitk& nykyisin
liittyvat matkamoottoripyoréilyn tilan-
teeseen ja tulevaisuudenndkymiin.
Tuskin silti syvdan pessimismiin on ai-
hetta: aito matkamotorismi ja sen tove-
ruus jatkuu. Mikdadn massaharrastus
moottoripyoréily tuskin I&hivuosina tu-
lee olemaan. Seka harrastuksen kal-
leus ettd muut suosikkiharrastukset
estavét sen kasvua ja voivat véhentaéa
nyt mukana olevaa joukkoa. Vaikka
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matkamotoristit Kontio-rallissa, kevaan
mp-paraatissa ja Imatran ajoissa voivat
tuntea olevansa suuri joukko, harras-
tus on kuitenkin numerollisesti melko
pieni. Jonkin harrastajien kokoontumi-
sessa voi olla enemman joukkoa kuin
mp-kokoontumisissa, vain yhden esi-
merkin mainiten.

Jatkumisen mahdollisuudet

Erddna kevdisend paivana pyséhtyi
auto kohdalleni talla Siitaman kylétiel-
14. Nuorehko mies oli tutun nékdéinen,
auto ilmaisi etta oli asennuspalveluissa
likkeessé taalla. Han oli aikoinaan 15
v. sitten uuden mp-aallon poikia, tuttu
monista tapahtumista. Sitten tuli opin-
not, perheen perustaminen, moottori-
pyo6rasta luopuminen. Han kertoi nyt
palanneensa pyorailyn pariin kunnos-
tamansa vanhan NSU:n kautta. Lé&hi-
tavoitteena sivuvaunu siihen, etta vai-
mo ja lapset padsevéat joskus mp-
retkelle. Siind jutellessamme tuli jal-
leen ilmi, ettd hyvin monet matkamoot-
toripyorailyn uuden aallon vuosina
1967—72 kokeneista palaa vuosien
tauon jalkeen joko japanilais- tai ité-
pyérén hankittuaan, tai veteraanipy6-
rdn kunnostettuaan matkamotorismin
pariin. Hyvana esimerkkind on vete-
raanipyorakerhon jasenméaran nopea
nousu, jo 800.

Vield vahvempana rinnakkaisilmio-
nd on sivuvaunumotorismin kasvu.
Elinkautisten’’ motoristien perheajo-
neuvona kesamatkoilla on yha useam-
malla sivuvaunupyord, sehan on néhty
kerhommekin kokoontumisissa.

Perherallit alkavat olla térked osa
kokoontumisista, kerhomme johto on
tdman tajunnut ja ndyttanyt harrasteel-
le vihredé valca. Ja vapaaehtoisia jar-
jestdjia on aina helposti tarjolla. Talvi-
rallissa vieraillut tanskalainen
sivuvaunukerho-organisaattori  antoi
hyvét viitteet kansainvélisen kanssa-
kdaymisen lisdédmiselle sivuvaunuper-

heiden kesken. Suomella voi tésséd
suhteessa hyvdt mahdollisuudet olla
kiinnostava kohde. Ja télla linjalla voi
syntyd perhematkailuvaihtoa moneen
maahan.

Elinkautisten motoristien harrastus-
jatkuvuus veteraani- ja sivuvaunupyo-
rdilyssd on taattu ja kerhomme tulee
olla kiinnostunut avoimeen yhteistoi-
mintaan heiddn kanssaan, koska heis-
td monet ovat jatkuvasti myds meidén
kerhomme jasenia. Ja koska he edus-
tavat niin jameraa ja korkeatasoista jat-
kuvuutta matkamoottoripy6réharras-
tuksessa. Kerholehtemme on syyta ol-
la avoin naiden erikoislinjojen tiedotuk-
sille.

Enta sitten uusi polvi, todellinen su-
kupolvenvaihdos 20 -vuotiaassa jarjes-
tyneessa matkamotorismissa Suomes-
sa? Kerhomme on viime vuosina sat-
sannut melko paljon EAK:lla tavoittaa
tdtd nousevaa joukkoa. Alussa on
koettu sekd onnistumista ettd petty-
myksid, mutta ilmeisesti on linjaa jat-
kettava ja sopivia parannuksia ja so-
vellutuksia l6ydettava. Erittdin tarkedé
kerhomme kokoontumisissa olisi, etta
“vanhat konkarit” huomaisivat uudet
tulokkaat ja heilla olisi aikaa jutella
nuorten kanssa. Yhteiskunnassamme
on miltei huomaamatta ikéluokkakuilu.
Jo alle 18-vuotias nuoriso on jakaantu-
nut ja jaettu eri ryhmiin, suurelta osin
liike- ja huvielaman suuntaamin toimin.
On yha védhemman harrasteita, joissa
eri ikdiset samankin alan harrastajat
voisivat olla yhdessa. Eipad ihme jos
monissa harrastuspiireissd on vaara
ensin keski-ikdistya ja sitten ukkoon-
tua. Matkamotorismissa tuskin olisi
mahdollistakaan perustaa ja yllapitaé
valtakunnallista harrastekerhoa tietyille
ikdryhmille. Vaikka Kontio-rallin ja MP
69:n perusti suhteellisen tasaikédinen
nuori porukka, kehitys on 20 vuodessa
vienyt ikdhajoitukseen etté todelliseen
sukupolven muutokseen. Monessa
suhteessa vakiintuneen kerhomme on

turvattava jatkuvuutensa silla, etté
’suoniin’’ tulee uutta verta sitd mukaa
kuin vanha ehtyy. Onnistunut nuoren
veren vaihdos on kaytdnndssd naky-
nyt, ettd erikoisesti Kontio- ja Talvi-
rallien jarjestelyissé uuden nuoren mo-
toristipolven osuus on ollut vahva vii-
me vuosina. Nuoret kasvavat néin si-
sdan toimintaan, kokevat vastuun pai-
noa ja onnistumisen iloa ja tyydytysté.

Uuden motoristipolven ’sisdanajos-
sa” on luonnollisinta, ettéd se tapahtuu
kerhon vyleisen toiminnan puitteissa.
Silti saattaisi olla syytd kokeilla juuri
ajokortti-ikdan ehtineiden piikkipoi-
kien” omaakin kokoontumista, jossa
muutama varttuneempi kerhon toimi-
henkild rohkaisisi aloittelevia ilman var-
sinaista koulutusta. Mutta ik&luokkara-
jojen karjistdmista ei auttaisi talla ko-
keilulla edistad, sitd on Suomessa mo-
nella alalla tarpeeksi ja liikkaakin.

Paatoimittajan toivomuksesta alla-
mainittu vanha konkari, 1950-luvun
Jawa-iimiot ja kerhomme 20 v. vaiheet
monella tapaa kokeneena, paperille
naputteli. Omakohtaisesti tédsséd alkaa
olla luopumisen ajankohdassa. Saat-
taa olla, ettd Angelin Kontio jéi viimei-
seksi suurtapahtumaksi kohdallani.
Matkamotorismin sukupolvenvaihdos
on viime vuosien Kontio-ralleissa naky-
nyt siind, ettd ensi Kontion kokeneista
mukana on ollut endd 3—5. Aika kuluu
ja sukupolvi vaihtuu, mutta eldma jat-
kuu.

Tielld, menossa, tapaamisissa on
uusia tulijoita. On toivottavaa, ettd he
eldvat ja kokevat yhta vahvasti ja laa-
jasti kuin monet ennen heité ovat elé-
neet ja kokeneet. Nuoruus ja avoi-
muus on aidon kokemuksen vahvin
perusta. Moottoripydra on véline itsen-
si ja toisten tuntemiseen ja maailman
kokemiseen. Antoisaa ajokautta toivot-
taen

Siitaman Eero



Lahde: BEMARI 2/85

MOOTTORIPYORAPOLIISIN
PERUSKURSSI

VAATIVA
AMMATTIKOULU

Suomalaisen moottoripydrépoliisin koulutus on kansainvélisestyi katsoen
korkeatasoinen ja vaativa. Seitseméan viikkoa ja yhteenséd noin 300 tuntia
kestéivédn peruskurssin suorittanut kokelas on loppukokeen selvitettydén
taidoiltaan moottoripyérdn ammattimainen késittelijd, mutta koulutus ei
pdéty tdhdn. Joka kevit jérjestetddn toimessa oleville moottoripyérapolii-
seille kolmen pdivan pituinen kertausharjoitus.

— Kertausharjoitus jérjestetddn ns. tyoturvallisuussyistd koska miehet toi-
mivat talven ajan normaalisti autopartiotehtévissé ja ennen ajokauden alka-
mista on syyta hieman verestda moottoripyorén késittelya ja muita taitoja —
toteaa moottoripyérépoliisien koulutuksesta vastaava ylikomisario Olavi

Lempinen.

Moottoripydrépoliisin peruskurssi uu-
sittiin perinpohjin viime vuosikymme-
nen lopussa. Lahtékohtina oli aikai-
sempien opetusohjelmien lisdksi alan
ruotsalainen ja lansisaksalainen kou-
lutus, koska naitd kahta pidetdan
vaatimustasoltaan ja tehokkuudel-
taan parhaimpina alalla. Peruskurssi
kestaa seitsemén viikkoa ja noin 300
tunnin opetusohjelma jakautuu lahes
tasan teorian ja kaytdnnén opetuk-
seen. Peruskurssilla oppilaat saavat
siis todellisen rautaisannoksen moot-
toripyoratekniikkaa ja kasittelytaitoa.

Peruskursseilla rautaisannos
tietotaitoa

Peruskurssi jarjestetddn ns. tarpeen
vaatiessa, mika kaytdnndssé tarkoit-
taa nykyiselldan noin joka toinen vuo-
si. Kursseille hyvaksytdan 12—14 op-
pilasta ja kokemusten mukaan kaikki
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hyvéksytyt ovat jo aiemmin harrasta-
neet moottoripyordailyd. Néin siksi, et-
ta padsykokeen ajotehtévét edellytta-
vét moottoripy6réan sujuvaa kasittely-
taitoa.

— Moni kaveri on kertonut, etta vasta
peruskurssin aikana he ovat mieles-
taan oppineet todella hallitsemaan ja
kasittelemadn isoa maantiepy6raa,
vaikka takana olisi useankin vuoden
moottoripydrdilyharrastus, selvittda
ylikomisario Olavi Lempinen ja jatkaa
kertomalla hieman peruskurssin ra-
kenteesta.

— Kaytannon ajo-opetuksessa tahda-
tddn lahinna ajokin taydelliseen hal-
lintaan erikoistilanteissa. Ruotsalai-
sen ja suomalaisen alan koulutuksen
yhteinen piirre on, ettd molemmat
tédhtaddvat mahdollisimman hyvaan
soratielld ajamiseen. Saksalainen
koulutus puolestaan keskittyy l&hinna

kestopaéllysteelld tapahtuvaan mah-
dollisimman nopeaan ajoon. Teoriao-
petus koostuu puolestaan moottori-
pyoréan ajotekniikkaan liittyvien fysii-
kan lakien ja voimien selvittdmisestd
seka erilaisten liikennetilanteiden
analysoimisesta.

Viimeksi mainittu on etenkin moot-
toripydrapoliisin tyéturvallisuuden
kannalta tarkea tekija, silla esimerkik-
si takaa-ajotilanteissa on tehtéva hy-
vinkin kauaskantoisia ratkaisuja se-
kunnin murto-osien aikana — ajolin-
javalinnat, jarrutus- ja kaarrenopeu-
det jne. Ajotekniikan analysointi ja te-
oriaopetus auttavat miehia myds itse
jatkuvasti kouluttamaan itsedan eli
selvittdmaan eri tilanteissa mahdolli-
sesti ilmenneiden luistojen ja vastaa-
vien syitd, joita saattaa ilmetd joka-
paivdisessd virantoimituksessa tien
paalla.

Nelja kdytannon aluetta

Kaytannon ajokoulutus jakautuu nel-
jadan pddosaan. Suurin osa ajasta ku-
luu ulkopuolisesta ehk& hieman néa-
pertelyltd nayttdvissd pujottelu- ja
vastaavissa kéasittelyharjoituksia.
Naiden harjoitusten kautta kokelaat
oppivat késittelemaan isoja moottori-
pyérid hyvinkin poikkeavissa tilan-
teissa.

Ulkopuolisesta ehké néyttéavin har-
joitus on maantiepydréllé ajo raskaal-
la motocross-radalla. TAman harjoi-
tuksen kautta opitaan soveltamaan

ajoteoriakoulutuksen painojakauma-

ja muita oppeja kdytannéssd. Samal-
la kokelaat saavat harjoitusta mah-
dollisia takaa-ajotilanteita varten.

Maastoajo asettaa myos kuljettajan
fyysisen kunnon kovaan puntariin.
Hyva peruskunto onkin yksi moottori-
pyo6rapoliisin tdrkeimpié edellytyksia,
silld sen avulla voidaan pitkélle valt-
tda ajovasymyksen aiheuttamia vaa-
ratilanteita.

Koulutuksen kolmas padaihe on
maamme teiden rakenne ja ominai-
suudet. Opetuksen tarkoituksena on
valmentaa oppilaita paitsi sorateilla
tapahtuvaan nopeaan ajoon myo6s
hallitsemaan yllattdvidkin luistoja, joi-
ta saattaa soratien lisdksi ilmeta esi-
merkiksi sateen kastelemalle kesto-
paallysteella.

Varsinainen nopean ajon koulutus
vie kokonaisajasta yllattdvan véahai-
sen osan. Tdma johtuu osittain vahai-
sesta kouluttajien maéarasta. Mootto-
ripyorapoliisien koulutuksesta vastaa
ylikomisario Olavi Lempisen liséksi
yhteensa viisi kouluttajaa, jotka kaik-
ki ovat virassa toimivia moottoripy6-
répoliiseja.

Nopean ajon koulutuksessa oppi-
laat valmennetaan ajamaan muuta-
ma erityyppinen kaarre seké@ kaar-
reyhdistelmid mahdollisimman hyvin.
Jatko-oppiminen on sitten miehesta
itsestaan kiinni ja tata varten teoriao-
petuksessa kdydaan perusteellisesti
I&pi juuri esimerkiksi eri ajotyylien so-
pivuus erilaisiin ajotilanteisiin.

Kaytédnto paras kouluttaja

— Kaytantd on loppujen lopuksi pa-
ras opettaja, silld vahaisen koulutta-
jamadran vuoksi emme voi hydédyn-
tdd videoita tai vastaavia menetel-
mid. Videon tehokas kayttd edellyttaa
suorituksen vélitdntd analysointia ja
tdhan ei nykyiselld kouluttajamaéral-
14 ole mahdollisuutta, toteaa ylikomi-
sario Lempinen.

Peruskurssin paatteeksi on loppu-
koe, joka koostuu erilaisista ajotehta-
vistd sekd pdivan kestdvastd ns.
marssiajosta.

— Kevaan -85 peruskurssin kokelaat
muistavat varmasti loppumarssin, sil-
I& yhteensd 19 tuntia kestanyt ajo
Helsingistd Mikkeliin ja takaisin jou-
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duttiin suorittamaan erittdin raskais-
sa keliolosuhteissa. Paikoitellen hy-
vinkin sakeassa rantdsateessa ilman
katetta varustetulla moottoripyérélla
ajaneet kuljettajat olivat todella huo-
nossa asemassa, kertoo ylikomisario
Lempinen, joka muun kouluttajaryh-
man kanssa osallistui myds mainitul-
le marssille.

Monitoimimiehet
ja monitoimikalusto

Kouluttajat ovat varsinaisia monitoi-
mimiehia, silld heidan tulee tietenkin
osata eri ajotehtavét virheettomésti ja
tdman lisdksi heidédn on pystyttéva ja-
sentelemaan oppilaiden suorituksia
seka antamaan selkeitd ohjeita mah-
dollisten virheiden korjaamiseksi.
Kouluttajat vastaavat myos ajokalus-
ton kunnosta ja huolloista.
Koulutuskaluston varsinaisen run-
gon rakenteeltaan vakivahvat

60-luvulta perdisin olevat BMW-
moottoripydrat. Ndaiden lisdksi on
koulutuskaytéssa myds "’nuorempia”
varsinaisesta virkakaytdsta jo poistet-
tuja BMW-moottoripydria. Nama vas-
taavat osittain moottoripyérapoliisin
nykyista ajokalustoa. Moottoripytrien
ikd aiheuttaa kuitenkin usein paan-
vaivaa kouluttajille, jotka usein
10—12 tuntisen tyopdaivan jalkeen
joutuvat vield ryhtymaan moottori-
pyérien kunnostustéihin.

Virkapydrien tekninen koulutus
kuuluu my6s peruskurssin ohjel-
maan, joten jokin pieni vika tien paal-
14 ei valttamattad tee motoristista heti
jalkamiesta. Ajokaluston huollot ja
korjaukset sujuvat jokaiselta mootto-
ripy6réapoliisilta myds itsenéisesti.

Eri tilanteiden hallinta ja itsendinen
toiminta ovat suomalaisen moottori-
pyoérépoliisin koulutuksen kaksi olen-
naisinta paapiirretta.

Vehoniemella auton
100-vuotishistorian ja auto-
ja mp-matkailun merkeissa

Kangasalan Automuseon néyttelyt
vaihtuvat kausittain. Nyt on kaksio-
sainen teema, jossa hyvin sopii tuoda
rinnakkain esille auton satavuotista
historiaa ja merkitystd matkailun kul-
kuneuvona. Auton varhaishistoriasta
on naytteilld tosi harvinaisuuksia.
Matkailuteema korostuu myos naytte-
lyn moottoripy6rdosastossa. 1950--
luvun mp-matkailusta kertoo leiriyty-
mislavastus: BSA 350 cc, kuski ajan-
kohdan Vauhti-Ville puvussa, teltalla
tyttdkumppani silloisten aitojen leiriy-
tymistarvikkeiden parissa. Varsinai-
sessa mp-nurkkauksessa on jalleen
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kiintoisa kokoelma vanhempia ja
nuoremmasta kehitysvaiheesta "his-
toriallisiksi’’ tulleita pyéramerkkeja ja
-malleja. Suoraman soramontulla
sota- ja erikoisajoneuvo-osastossa on
esilld peruskokoelma néité erikois-
ajoneuvoja, seka pula-ajan kekselids-
ta korviketuotehistoriaa. Museo on
jélleen julkaissut néyttelyaineistoa
perusteellisesti esittelevan vihkosen,
sekéa sarjan erikoispostikortteja.
Vehoniemen automuseo on nyt
saatiopohjainen erikoismuseo ja alan
tallennus- ja tutkimuspaikka.

EAK-koulutus

Tuon tassa terveiset EAK kouluttaja-
kurssilta Rayskaldstd. 10.—13. tou-
kokuuta kokoontui Rayskélan lento-
opistolle 22 motoristia Liikenneturvan
jarjestamalle EAK kouluttajakurssille.
Kuusysissdhén on ollut hieman hil-
jaista EAK:n suhteen viime aikoina.
Talkoita tekevéat kouluttajat ovat hu-
venneet olemattomiin tai ruvenneet
kouluttamaan markkoja vastaan. Hy-
va sekin. Oppia tarvitaan. Kaikkien yl-
latykseksi kurssille osallistui 13 kuu-
sysin motoristia. Saatiin varmasti
muutamaksi vuodeksi talkoolaisia
kerhoon.

Kurssista jotakin. Paikka oli tarkoi-
tukseen mitd soveliain. Ajoharjoituk-
set tapahtuivat siipiveikkojen ajolin-
joilla. Yksi rullausrata pienkentalta oli
varattu kayttoomme neljéksi péivak-
si. Joka paiva harjoittelimme itse aja-
maan tai sitten opetimme meidén tosi
taidottomia kouluttajamme. Taita-
mattomuudessaan yksi kouluttaja
kaatui tarkoitukseen soveliaalla en-
durolla, noin niinkuin malliksi, mita
voi tapahtua, jos ei hallitse py6raan-
sd. Paaasiassa kouluttajien ajotaidon
puute liittyi hallintalaitteiden taitamat-
tomaan kasittelyyn, véariin ajoasen-
toihin ja vaariin asenteisiin moottori-
pyordilya kohtaan. Mallikouluttajaop-
pilaat kylla ojensivat mallioppilaskou-
luttajat melko taitaviksi ajajiksi neljan
paivdn aikana.

Teoriapuoli oli sitd unettavaa luen-
tosalissa istumista kunnes paastiin it-
se kokeilemaan, miten puhuminen
sujuu. Sujuihan se. Vahéan niinkuin
taikinaa kitalaessa. Opettajat kylla
sitten rohkaisivat ja peittosivat meita
sopivassa suhteessa, niin ettd ehka
vain harva malttaa olla pois EAK
areenoilta jatkossa.

Liikuntaa jouduimme harrasta-
maan kurssin aikana aina kadydes-

Taikinaa kitalaessa

sadmme sybméssa liharuokaa tai vali-
palaa muutaman sadan metrin paéas-
sé olevassa ravintolassa. Jotkut viela
jaksoivat kdyda oikein tanssiravinto-
lassa liikehtiméassa iltasella. Kaikkein
reippain lilkunta ilmeisesti tuli koetuk-
si hiekkakuopalla moottoripy6rén se-
lassad. Kuoppahikien péélle sauna sii-
piveikkojen vieraina maistui makeal-
le. Purjelentdjét kiittelivdt motoristien
kurinalaisuutta ja kaytdstd yleensa.
Oli kuulemma ennakkoasenteita. lh-
mettelivat myoskin, pitddkd ajamista
harjoitella vield autokoulun jalkeen-
kin.??? Jélleen kerran huomattiin, et-
ta kylla pitaa!

Téssé kiitan Liikenneturvan koulut-
tajia reippaasta paahénlydnnistéa ja
kiitos kurssilaisille, kun ette hermos-
tuneet minuun. Kaikille kerhon uusil-
le kouluttajille toivotan menestysta, ja
jotta menestysta olisi, pitdd meidan
kaikkien kerholaisten viimeistdan en-
si kevdana OSALLISTUA EAK:lle.

Terv. Osku V. Vantaa
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EAK kouluttajat koulussa.

Kuvat Osku Vaahtera

Lomakierros: Koopenhamina
Hampuri, Assen

Eipa tuntunut loma-aika ongelmal-
liselta allekirjoittaneesta. Pieni kier-
ros Pohjois-Hollannissa loma-aikaan
sai alkunsa Assenin RR-kisojen tii-
moilta.

Matkaan laksin yksin, matkajuhta-
na Honda 750 cc Custom. Siljan au-
tolautta vei mukavasti Tukholmaan ja
menoksi. Sadetta pitelin Jonképingin
alapuolella kolmisen tuntia. Tapasin
kuopiolaisen motoristin tonnisella
BMW:lI4. Pyyteli mukaan Italiaan ja
kertoi taskussa olevan 350.000 etta
térsataan pois. Olihan sita, Italian lii-

roja tietty. En pysynyt Bemarin peréas-
sd siina kelissd, visiiri huurtui. Ajelin
kuitenkin samana pédivana Hampuriin
saakka.

Hampurissa kului pari péivéda suo-
malaisten ystdvien seurassa ja sielta

Koéoépenhaminan ruuhkaiset
parkkipaikat uimarannalla eivét
héiritse motoristia. Moottoripyoéril-
la on omat ja parhaat paikat aivan
rantaviivan tuntumassa.

10

11



ajoin komeaa autobaanaa reitin
Bremen—Oldenburg—Leer—
Groninger—Assen. Hampurista noin
350 km. Eika ollut epéilystédkdan min-
ne matka. Jos isot autot ajoivatkin
vauhdilla ohi, niin kylld peesasivat
imussa vakiopyoOratkin ja ohitsekin
(homma pelaa). Trippimittarista huo-
masin tunnin' ajon jdlkeen ajaneeni
132 kilometrid, joten tie maistui. Silti
harmoonin aanta muistuttavalla kohi-
nalla meni konepydria jatkuvasti ohi
vesisateesta huolimatta.

Assen

Pienet ovat Imatran-ajojen tohinat As-
senin rinnalla. Lehmaélaitumetkin ja
lammaspellot oli varattu matkalaisia
varten, samoin urheilukentat ja osa
ojanpiennartakin.

Itse ajot menivatkin kaatokisoiksi
nelja paivéda kestdneen sadekauden
jdlkeen. Sankka sumu viela leijui hai-
taten nakyvyytta. Kisoissa olivat mu-
kana ainakin Wickstrém, Hyvérinen
ja Hautaniemi suomalaisista.

Assenin rataa katsellessa ymmar-
taa, miksi Imatran ajot eivat oikein
FIM herroja eikd RR-ajajia kiinnosta.
Assenissa voi ajaa taysilla ulos eika
mitddn pahempaa satu. Asfaltin reu-
na havida nurmen sisaan eika pykalia
ole. Terveisia sinne Alastaron suun-
taan.

Kisojen paattyessd menivét pellot
savivelliksi (tosi Alankomaa). Koti-
matkalle léksin pari paivda kisojen
jdlkeen aurinkoisissa merkeissa mit-
tari jo helle lukemissa. Saksan puo-
lella vietin gastahausissa yén pesey-
tyen ja levéaten.

Muuten, Tuntematonta sotilasta
toivottiin Saksan televisioon.
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Tanska

Tanskassa kulutin useita péaivia
katsellen ja ajellen. Juutinrauman
rannikkoa rantatietd edestakaisin
Kéépenhamina—Helsingér.  Sielld
asuin pienessa viehattavdassa motel-
lissa ja K66penhaminassa maijoituin
tapaamani motoristin Steen Krogs-
bellin luona keskelld kaupunkia.

Rantatien varrella loikoilin Belle-
vuen uimarannalla, katseltavaa riit-
taa. Uin, séin ja join mukavissa pie-
nissa kuppiloissa, joita rantatien vie-
rusta on tdynnd Koé6penhaminasta
Helsingdriin. Tuli siind mieleen Juu-
tinrauman tankkeriliikenne: perékan-
taa loputon jono. Jos siind katastrofi
sattuisi olisi uinnit uitu moniksi vuo-
siksi.

Aurinkoa riitti koko Ruotsin tulo-
matkan ajan. Tosin my6hdastyin tun-
nilla lautalta, joten jai aikaa katsella
Tukholman ydelamaa.

Aamuydé menikin terminaalin vie-
ressd makuupussissa.

Tampereella vain pistdydyin ja jat-
koin sitten matkaani mokille Ita-
Suomeen. Totesin taas kerran, ettd
loma moottoripyoraillen on oikein mu-
kavaa sielunhoitoa.

J. Panhelainen

MYYDAAN!
Nelitahtinen
YAMAHA XT 350/-85,
ajettu 400 km, takuu voimas-
sa, nastoitetut talvirenkaat ja
korjaamokasikirja mukana
puh. 90-8723 785

Tiedot parin kympin yosijasta
juuri ilmestyneessa kansain-
valisessa retkeilymajaoppaassa

Retkeilymajavaki on koonnut tiedot
maailman yli 5000 retkeilymajasta
omaksi 2-osaiseksi oppaaksi. Tuntuu
mielekkaalta, ettei kaikkea ole halut-
tu ankea samoihin kansiin. Osa 1 ker-
too Euroopan ja Valimeren maiden
retkeilymajoista ja on katevé esimer-
kiksi Interrailaajille. Osa 2 siséltaa
Amerikan, Australian, Afrikan ja Aasi-
an retkeilymajat. Molemmissa on
karttaliite, joka selvittdd majojen si-
jainnit.

Retkeilymajat I0ytyvat oppaista
maittain. Kooste kattaa yli 50 maata.
Kansainvaliseen Retkeilymajaliittoon
viime vuonna liittyneiden DDR:n, Bra-
silian, Chilen ja Perun tiedot julkais-
taan ensimmaista kertaa.

Kirjaset ovat sopivan kokoisia mat-
kalle mukaan otettaviksi. Niitd lukee
vaivattomasti ahtaassakin tilassa.
Kannet ja sivut pysyvét koossa usean
matkan ajan.

Retkeilymajatietojen avulla  voi
matkareittejd suunnitella etukateen.

Hintatiedot helpottavat matkabudje-
tin laadintaa. Retkeilymaja on edulli-
nen ja turvallinen tukikohta. Tiedot
majojen 2—4 vuodepaikan perhe-
huoneista I16ytyvat myds oppaiden si-
vuilta.

Hintataso vaihtelee maittain. Kes-
kivertohinnat liikkuvat 9:stéd 60:een
markkaan. Retkeilymajamatkalle ai-
kovan kannattaa hankkia majaluette-
lo ja kansainvalinen retkeilymajakort-
ti Suomen Retkeilymajajarjestén toi-
mistosta Helsingisté, josta ne toimite-
taan myo6s postiennakolla. liman kort-
tia ei Pohjoismaiden ulkopuolella ret-
keilymajoille ole asiaa.

Vuosittain ilmestyvié oppaita julkai-
see Kansainvdlinen Retkeilymajaliit-
to. Tamén vuoden retkeilymajatiedot
ovat tiukasti suomalaisuudessa. Mo-
lempien osien kannet on suunnitellut
taiteilija Matti Laine Helsingista. Sa-
ma mies, joka jo vuosia on piirtédnyt
Suomen Retkeilymajat -julkaisun
kannen.

SEURAAVAN NUMERON
AINEISTO 4.8.86
MENNESSA!
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KESKUSTELUA

Asiaa Markulta

Téhén alkuun haluan julkisesti pyy-
tdd Puheenjohtajalta anteeksi edelli-
sen tekstini johdosta. Kylld se uuti-
nen oli numerossa 4 sivulla 5, mutta
minulta se oli jaényt silmien viliin ja
aivan aiheettomasti epdilin puheen-
johtajaa tietojen panttaajaksi.

Nyt tekisi mieleni selvittaa kéasityk-
siéni “’suuresta rahasta’’. Se voi-mar-
gariini-juttu kavisi jonkinlaisesta esi-
merkistd, vaikka ei suoranaisesti
moottoripy6réilyyn liitykddn, mutta
periaate selvidd: hintoja ei pudoteta,
vaan vertailutuotteen hintaa noste-
taan.

Oma valtionyhtiémme Neste onkin
melkoinen suuri raha. Nyt kun raa-
kadljy halpenee/halpeni, niin valmis-
tuskustannukset ovat laskeneet, mu-
ta niihin perustuvaa alennusta ei ole
kuulunut, vaikka silloin hintojen nous-
tessa kylla muistettiin huomauttaa ja-
kelukustannuksista.

Myés valtio kuuluu tdhan suureen
rahaan. Vaikka valtion saama verotu-
lo polttonesteistd on koko ajan ollut
kiinted summa. (nyt mk 1,50/l bensii-
nistd), niin valtio on nostanut osuut-
taan, koska pelataddn, ettd koyha
saattaa rikastua moisista alennuksis-
ta. Nyt jo paasataan polttonesteveron
muutamista prosenttipohjaiseksi. Jos
se muutettaisiin esim. nyt, niin vero
olisi kokonaishinnasta noin 50 %. On
mielenkiintoista ndhda, mitd bensa
maksaa sitten, kun raakadljy maksaa
25 dollaria. Tdma kaikkia on tulonsiir-
toa koyhilté rikkaille, koska valtio yha
enemman tukee suurteollisuutta ve-
rovaroista ja meiddn on tankkiin jo-
tain laitettava.

Sitten yksi asia, josta oikein tosis-
saan suutuin: autoveron alennus. No
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alennus oli ihan hyva juttu, mutta kun
lehdesa oli tarkennus uutiseen: alen-
nus ei koske moottoripyoéria, oli mun
malja taas kerran tdysi. Mité hiton toi-
sen luokan kansalaisia me olemme?
Monella motoristilla on auto, ja nyt on
autoihin saatavissa lukkiutumattomia
jarruja. Kaikki tahot myontéavat, ettd
ne lisédvat turvallisuutta, mutta jarru-
jen osalta autoveron poisto ei vain
onnistu. Mutta kun kansanedustajien
péivaraha piti muuttaa verottomaksi
kulukorvaukseksi, niin homma onnis-
tui helposti. Kun nyt taltd pohjalta ru-
peaa korvat soikeina kuuntelemaan
jostain standardista, niin ensimmai-
senéa on mielessa, ettéd se on joku uu-
si kiusantekotapa. (Vaikea ymmar-
taa, ettei joku ymmarra. Toim. huom.)

Akia intattaisin vield hieman noista
kustannusjakautumista. Eikbhdan me
harrastuksellamme eniten lihoteta
valtion kassaa verojen muodossa.
Kauppiaan osuus on 15 %, ehka vain
30—35 % menee valmistajalle. Tarvi-
kemyyjét rikastuvat ainakin pakoput-
kista niin kauan kuin valmistaja ohjel-
moi alkuperdiset ruostumaan takuu-
ajan paattyessa. Liikennevakuutuk-
seen menee esim. minulta 600 mk
kesd. Summa on markkamaééaréisesti
pysynyt jokseenkin samana jo use-
amman vuoden. Bonuskertymd on
kompensoitu korotuksin, mutta koska
bonukset alkavat kohta loppua, niin
eik6han tuo summa tuosta vield para-
ne. Nyt vakuutusyhtiét ilmoittavat, et-
ta viisi vuotta vanhempien autojen
kaskovakuutukset putoaa, koska nii-
den korjauskustannukset ovat alhai-

semmat, ja niilld ajetaan vdhemman -

kolareita.

No téssékin mina tietysti ajattelen
toisella tapaa. Meinaan, ettd kaskot
tuottaa niin hyvin, ettd vakuutusyhti-
6ita itteddnkin on ruvennut havettd-
méaén ja paattivat nain palauttaa alen-
nuksen muodossa osan rahoista asi-
akkaille. Tuon perusteella oli helppo

luvata nahkapdksyillekin pieni alen-
nus, jos pdksyt olisi oikean merkki-
set. (Kysymys oli siitd, ettd korvataan
ajoasu, joka kolarissa vahingoittuu.
Nyky&an sita ei korvaa vakuutus. Tu-
liko selvéksi? Aki)

Nyt voisi olla sopiva aika kysella
vakuutusyhtidiltd, saavatko moottori-
pyérat kaskoihin alennuksia, silla nyt
kun pydrét ovat tosi kalliita, niin niita
ostetaan enemmé&n osamaksulla ja
silloin tédytyy aina ottaa kasko. Nain
ollen vakuutuksen ottajia on enem-
man ja pydrien lukumaard on muu-
tenkin suurempi kuin takavuosina ja
silti onnettomuustilastot ovat pysy-
neet varsin siisteina verrattuina aikai-
sempiin vuosiin. Onko teoriani oikea?

Yksi tavoite olisi saada motoristit
verotuksessa samanarvoisiksi autoili-
joiden kanssa ja rajoittaa sensijaan
ajokorttiasetuksen avulla kasi kipsis-
sé keulivat idiootit harrastuksen pa-
rista. Pybrien verokevennys pudottaa
valtion verotuloja niin vdhén, ettd ne
on jo moneksi vuodeksi kuitattu polt-
toaineveron korotuksen myétd. Toi-
von mukaan ajokorttiuudistus muo-
toutuu enemmankin valistavanluon-
teiseksi kuin uudeksi rahastusauto-
maatiksi. Satapiikki maksaa nykydan
niin paljon, ettei nuoren kukkaro sita
kesté ellei omista hdyleja vanhempia.

Ei voita leivélle, toivoo Markku

EAK kouluttajakurssilaiset

Kurssille osallistuneet, jotka
maksoitte itse osallistumis-
maksunne, ldhettdkaa nimel-
ldnne varustettu maksukuitti
ja pankkitietonne kassanhoi-
tajalle ensitilassa.

Kassanhoitajaa
tarvitaan!

Kerhomme tarvitsee kassanhoi-
tajan. Kerhon jasenet, jotka
ovat kiinnostuneet taloudellisis-
ta asioista eivatka tyota pelkaa,
naiset ja miehet, ottakaa yhteyt-
td Pekka Voutilaiseen. Yhteys-
tiedot sivulla 1.

MYYDAAN!
Myytavana uusi ja kayttama-
ton NSU 250 Supermaxin
penkki eniten tarjoavalle.
Puh. iltaisin 916-83803
Keijo Lumme .

MYYDAAN!

Myytévané luotettava matkakumppani

Honda CB 750 K7 vm. -79,
Ajettu n. 62000 km.

Seppo Leino, Forssa, puh.
virka-aikana 916-24800
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Poytakirja
Hallituksen kokous
19.5.1986

17.5.1986

Vetamajarvi

Jaakko Laurila Pekka Voutilainen
Urpo Vaahtera Pertti Saarenheimo
Guy Wikstrém Aki Oura

Jouko Méaenpaa

Kokouksen avaus, puheenjohtajana toimi Jaakko Laurila ja sihteerina Aki
Oura.

EAK-kouluttaja kurssille 10.—13.5. osallistuneille MP 69:n jasenille, joi-
den kurssimaksua ei mikddn muu organisaatio maksa, MP 69 maksaa
osallistumismaksun kuittia vastaan.

Keskusteltiin kesdn tulevista tapahtumista ja todettiin asioiden olevan
kunnossa.

Syksyn trial-kisan jérjestdd Pirkanmaan motoristit Jouni Valkeejarven
johdolla.

Vuosikokouksen ajankohdaksi paatettiin 13.—14.9.—86. Paikka pééte-
tddn myéhemmin. Asiaa hoitaa puheenjohtaja.

Keskusteltiin MP 69:n EAK-toiminnasta ja todettiin, ettd yksi vuotuinen ta-
pahtuma jasenistoblle on realistinen tavoite niin kouluttajaresurssien kuin
taloudellisten edellytysten kannalta. Sopivalta ajankohdalta tuntuu kevét,
ennen ajokauden alkua. Kerhon EAK-ohjelmaa kehittelevét edelleen Os-
ku Vaahtera ja Guy Wikstrém.

Seuraava kokous paatettiin pitdd kesédkuussa.

Matkakuluja korvattiin seuraavasti:

Laurila 100 mk Vaahtera 100 mk
Voutilainen 100 mk  Saarenheimo ‘50 mk
Wikstrém 100 mk  Oura 100 mk

Puheenjohtaja paatti kokouksen.

Jaakko Laurila Aki Oura
puheenjohtaja sihteeri

b INTERNATIONAL : 6’;’.
CUSTOM BIKE#%4;
SHOW &RALLY | /i
SEINAJOELLA 08.08.—10.08.1986 ( o

* * *

KOKOONTUMISAJO AVAA OVENSA
PERJANTAINA 08.08. ISOSAAREN LEIRINTAALUEELLA.

Lauantaina kokoonnumme ulkoilmanéyttelyyn Térndviansaa-
relle, johon yleisé on tervetullutta katselemaan moottoripyo-
riamme. lllalla siirrymme palkintojenjakoon ja hauskanpitoon
Isosaareen.

Palkintoja jaetaan luokissa:

CLASSIC (Veteraanimoottoripyorat)
CUSTOM (Edelleen rakennellut moottoripyorét)
CHOPPER  (Chopperoidut moottoripyorét)
RAT BIKE (Rottapydrat)
+ MUITA YLLATYSPALKINTOJA

* Me sivuvaunuilijat palkitsemme kauneimman omistamme! %

JOTEN PYORIA LOYTYY VETERAANIAJONEUVOISTA
KARVAISIMPIIN CHOPPEREIHIN.

LISAKSI TAPAHTUMA TULEE OLEMAAN KANSAINVALINEN,
i%ﬁo\ OMALTA OSALTAAN TULEE PIRISTAMAAN SHOW:N

Osallistumismaksua El OLE  Tervetuloa iloiseen porukkaan!

Opastus leiriimme Isosaareen Seindjoki—dJalasjérvi-véliselta
tieltd noin 7 km Seindjoki Citysta.

Lisatietoja antaa Vesa Takala puh. 964-846 700




