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KEVATAJO

Kokoonnumme 24.5. aamusta ldhtien moottoripydrilld Posiolle
Himmerkin lomakylaén. Opastus perille.

Majoitumme sahkdélammitteisissd majoissa, pitden mielessa
’sopu sijaa antaa ja omat makuupussit mukaan’’ periaatteen.
Paikalla baari kohtuullisin palveluin. Ajo on tarkoitettu MP 69:n
jasenille.

Osallistumismaksu 60 mk/hl6 joka kattaa majoituksen, saunan
ja runsaan aamiaisen.

Ennakkoilmoittautuminen PAKOLLINEN maksamalla tilille,
PSP-Oulu Ou 660618-1
Jussi Roine

8.5. mennessa

Maksulippuihin osanottajien
nimet selvasti.

Lisédtietoja Jussi Roine
981-223341 koti
981-227801 tyd

TERVETULOA!

N:o 2 huhtikuu 1986. 17. vuosikerta

"mti limestyy: helmi-, huhti-, kesa-, elo-,

’ loka- ja joulukuussa.
MOOTTORIPYORAKERHO 62 Y julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripy6rédkerho 69 r.y.:n
jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.: hallitus

Puheenjohtaja Kerhoisanta Paatoimittaja
Jaakko Laurila Pertti Saarenheimo Aki Oura
Vierumaentie 9 Ruskeamaki Viipurinkatu 7 C 30
01450 Vantaa 35100 Orivesi As. 00510 Helsinki
Puh.k. 90-8726 130 Puh.k. 935-572 45
Toimittajat
Varajasenet Eero Mikkola
Varapuheenjohtaja Guy Wikstrom (NMR) 36160 Siitama
Pekka Kuoppala Virkatie 2
Muuttolinnuntie 18 A ~ 01510 Vantaa Taavi Hiltunen
00780 Helsinki Puh.k. 90-821 358 Keskustie 52 B 5
Puh.k. 90-354 428 35300 Orivesi
Osku Vaahtera (EAK)
Sihteeri Jasenasiat Maratonkuja 6 A 1 Jussi Pursiainen
Hanna Kinnunen 01280 Vantaa Paarnoori
Koudantie 15 B Puh.k. 90-302 391 28680 Pori
00760 Helsinki
Puh.k. 90-381 373 Jouko Méenpéaa
Tuomikuja
Kassanhoitaja Merkit 63400 Alavuus As. Kerhon postisiirtotili
Pekka Voutilainen Puh.k. 965-20031 numero 426 781-0
Aallonkohina 4 D 43
02320 Espoo Jouni Valkeejérvi
Puh.k. 90-802 5288 Satamatie 1

35700 Vilppula

HYVAT MOTORISTIT,

tiet sulavat ja urat paljastuvat, nopeusrajoitukset ilmestyvat ja me pyorailijat koe-
ajamme uusia koneitamme. Tdméan numeron myoté saatte viimeiset viestit Talvi-
rallista ja muista menoista kaamoksen ajoilta voidaksenne iloisina kirmailla kohti
kevaan ja kesén tapahtumia. Lukekaa ilmoitukset kokoontumisista huolella ja tul-
kaa ajoissa mukaan.

Huomatkaa, ettd Kassanhoitaja on muuttanut ja ettd Puheenjohtajalla on uusi
puhelinnumero. Huomatkaa, ettd keskustelu jatkuu ja uusia teemoja kaivataan.
Huomatkaa, etta liikenteessd on muitakin kirmailijoita. Hyvaa ja turvallista ajo-
kauden alkua meille kaikille toivottaa

AKi



PUEENJOHTAJAN PALSTA

Matkamoottoripy6rdilyn  nykytilaa
ja tulevaisuutta on késitelty useissa
eri otteissa viime aikoina — viimeksi
siitd keskusteltiin ajoasutyéryhmén
kokouksessa helmikuussa.

Moottoripyéramaahantuojien edusta-
ja kertoi Keski-Euroopassa ja Ruot-
sissa havaitusta suuntauksesta, jos-
sa matkapyordilyharrastus on ollut
laskussa jo useampana perékkaise-
na vuotena. Se ei ole endd muodissal!
Onko tdamé matkamoottoripyéréilyn
harrastaminen todellakin muodista
kiinni? Ovatko matkapyorailya har-
rastuksekseen valitsevat todella niin
laumasieluja, ettd ryhtyvat téhén
hommaan vain siind tapauksessa, et-
td se on muotia? Tai luopuvat siita,
koska se ei enédé ole muotia? Tuntuu
uskomattomalta, mutta ehké téssé
jassa ei osaa enda katsoa asioita sa-
masta vinkkelistd kuin nyt pyoréilyn-
sd aloittava kuusitoistavuotias. Toi-
saalta muutkin seikat puhuvat tapah-
tuneen muutoksen puolesta, kuten
matkailuun suunniteltujen pyérémal-
lien vdheneminen markkinoilla. Sa-
moin raasereiden ja enduroiden li-
saantyminen.
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Matkapyorarailyn
tulevaisuudesta ja viela
vahan ajoasusta

Tahan liittyy voimakkaasti erdénlai-
nen sukupolven vaihtuminen mootto-
ripyorailijoiden  harrastajajoukossa.
Samaan asiaan kiinnitettiin huomiota
viimeisessd MC-Folket’in p&ékirjoi-
tuksessa, jossa todettiin tdman pai-
van piikkikuskien olevan niité, jotka
ajavat moottoripy6réilyn asiaa muuta-
man vuoden kuluttua. Naapurimaas-
sakin kannetaan huolta nykyisen
matkapyorailijapolven *’ukkoontumi-
sesta’’. Tuulimyllyja vastaan on turha
taistella, mutta jossakin muodossa
moottoripy6raily jatkuu, ja siksi on
varsin tarkedd huomioida kaikki ne
nuoret henkilét, jotka ovat juuri aloit-
taneet tai aloittavat moottoripydrai-
lyn. He ovat tehneet harkitun valin-
nan, jossa heitd kannattaa tukea. He
maarddvat moottoripyorailyn tulevat
suuntaviivat ja koko harrastuksen jat-
kuvuuden tai tuhon. Tama "’ piikkipol-
vi’’ on nyt avainasemassa.

Miten Sina suhtaudut heihin?

Kuumana kéyneeseen ajoasu kes-
kusteluun ja kirjoitteluun haluan lisa-
ta vield viimeisimmat kuulumiset ty6-

ryhmétyoskentelysta. Moottoripy6-
rien tuontikauppiaiden, Moottoripyo-
riakauppiasliiton ja Liikkuvan poliisin
edustajilla vahvennettu tyéryhmé ko-
koontui 11.03.86 sopimaan ajoasun
kestdvyysnormien maérittelyn jatko-
toimenpiteistd. Todettiin mm. etté tie-
tyt madritellyt kestéavyysnormit taytta-
va vapaavalintainen ajoasu on tavoi-
teltava asia. Siis omasta turvallisuu-
destaan vilittiville esim. katuliiken-
teessa liikkuvalle moottoripydréilijélle
tulisi pystyd tarjoamaan tietyt kesta-
vyysnormit tayttavé vaihtoehto.

Nyt kun viralliset ja epaviralliset
lahteet lienevat vakuuttuneita siita,
ettei alunperinkdan ollut tarkoitus
tehda tietyt standardit téyttavasta
ajoasusta pakollista, haluaisin kom-
mentoida muutamaa lukijakirjeissé
esiintynyttd kohtaa. Puheenjohtaja
on loukkaantunut kdydysta keskuste-
lusta ja salailee asioita. N&in olin ka-
sittdvindni joistakin kirjeistd. Louk-
kaantunut on vaara sana, mutta pet-
tynyt on oikea. Olen pettynyt siihen
alatyylin ja pohjamutia tonkivaan
rohkimiseen, johon jotkut arvostetun
kerhomme jasenetkin ovat vajonneet.
Salaillutkin olen sikéli, ettd kun alus-
tava tyéryhmékokous pidettiin
17.06.85, niin uutinen siité ehti vasta
seuraavaan ilmestyvaan Motoristiin,
joka ilmestyi heindkuussa. (No. 4/85
sivu 5). Se siita.

Lopuksi viela kiitokset onnistuneen

~ Talvirallin jarjestéjille!

VETERAANIMOOTTORIPYORAKLUBI ry
TIEDOTTAA

1. Klubin puheenjohtajaksi valittiin
vuosikokouksessa Hameenlin-
nassa 15.02.-86 Jussi Juurikka-
la.

Jésenasiat hoitaa
Jukka Sulonen
Aitanporras 13 F 29
019660 Vantaa

Kerholehti Huimapyorén péatoi-
mittaja

Kimmo Alku

Ahdetie 8

01390 Vantaa

2.Suuren suosion saavuttaneet
Rompepaivat pidetddn Vihan-
nestukkutorin Kukkahallissa
5.4.86 klo 10—15, Tydpajanka-
tu 2, Helsinki

5. Veteraanimoottoripydrandyttely
Varkauden Uimahallissa
26.5.86

6. Artukaisten Veteraani-TT 6. ja
7.6.86

Kevatterveisin:
Antti Karki
Sihteeri
Vipusentie 7
00610 Helsinki

SEURAAVAN NUMERON
AINEISTO 28.4.86 MENNESSA




TALVIRALLI KATKAISEE MOTORISTIN TALVENSELAN

Talviralli on monille motoristeille *’must’’, yksi vuoden valttdméattomiéa ko-
kemuksia ja elamyksid. Tdnd vuonna sen merkeissé viikonloppuun ajeli 120
motoristia, heista toistakymmenté ulkolaista. Huolto toimi y6té paivaa ja
tyollisti 30 toimihenkilda. Luonto oli armeliaampi kuin edellisella kerraila:
nyt vain kymmenisen miinusastetta. Lyhyesti mééritellen tapahtuman puit-
teet useimpien kohdalla tuntuivat olleen: mukava oli ajella, vield mukavampi
kohdata, rallissa taittuu motoristilta talvenselkd, kevéatta kohti mennaan.

’Kavalassa’’ paikassa
kokoonnuttiin

Kontrolli oli Mé&ntan keskustassa, tel-
tan taustana mahtava kaupungintalo,
vastaanottajina Mantén viredn MC-
klubin jasenet. Siku Leinosen tyylik-
kaat ajo-opasteet ohjasivat Kavalan
tienhaaran kautta Sarkilahden leiri-
keskukseen. Tama Kavala juttu on
suomalaisen THL:n byrokraattisen
arvovallan muistomerkki: minkd maa-
rdsimme, sen madrasimme. Kuore-
veden pitdjan kirkonkyld naet ei tule
kai koskaan saamaan omaa tienviit-
taa. Kun paikalla joskus on ollut nimi
Kavala, se TVL:n mielesta tulee sielld
aina olemaan ja sinne on valtatielta
kaksi tienhaaraa. (Eipa silti, pari vuot-
ta sitten TVL:n huippuinsin®dri valta-
kunnallisessa lehdessd Amerikan-
matkansa jilkeen ehdotti, ettd Suo-
menkin maaseudulla valtateiden var-
silta ’merkityksettémien’’ paikkakun-
tien tienviitat ja nimet pitéisi poistaa
"’liikennettd hairitsemasta’’). Kun mo-
toristit sitten saapuivat leiripaikan pi-
hamaalle, oli syytd tuumiskella mika
ihmeen paikka tdmé oikein on: pari
isoa ja upeaa puupytinkid, toinen ta-
lonpoikaista maakuntamallia, toinen
puu-empired ja yhdelld sivulla yletto-
man pitka aittarivi.

Kuoreveden kirkkoherran pappila-
han se oli 1950-luvun alkuun, jolloin
pappi sieltd pakeni hiukan suppeam-
mille asuinsijoille (niinkuin papit kaik-
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Avantouimari:

Useimmat pistdytyivdt avannossa
saunanloylyistd, mutta kuopiolainen
Markku Koponen katsoi parhaaksi
kdydd sielld ennen saunaan menoa.

kialla ovat hylkddmaéssa upeat vanhat
pappilansa), ja Médntén kaupunki osti
talot ja maat leirikeskukseksi. Pellot
lykk&avéat koivikkoa tai ovat urheilu-
kenttind, karjahaka upeana puisto-
metsdnd. Hieno paikka kaikin puolin
talvellakin, mité sitten keséalla upeine
rantoineen onkaan. Telttaleiria varten
oli tyénnetty lumet pois jalkapallioken-
talta ja tama alue nipinnapin riitti tel-
toille ja pyorille.

rist4 ja teltoista. Matti Suoranta Kiipe-
si maalikehyksien péélle ja sai alueen
suurelta osalta kuvatuksi.




Lahes puolet iimoittautuneista saa-
pui perjantai-iltana tai yo6lld. Loput
lauantain iltapaivalla, aamusta ei juu-
ri kukaan. Erikoista oli, etta eteldises-
si Suomessa oli —22—27 astetta ja
Manttaa kohti ajelevat ihmettelivat,
kun s&i pohjoista kohti mennessa
lauhtui kymmeneen asteeseen. Ku-
kaan ei valittanut, kun muistissa oli
edellisen talvirallin 35 astetta, pikem-
minkin joku kai leikkimielelld totesi:
olisi se saanut olla vahan talvisem-
man tuntuista. Myos kuivat ja puhtaat
asfalttitiet eivat kaikilta kiitosta saa-
neet. Hyvin monet ajelivatkin lumu-
sempia sivuteita, tarkoituksellisesti li-
sakilometreja etsien. Helsinkilainen
Hakalan Reiska koukkasi Porin kaut-
ta ja keuruulainen vannoutunut talvi-
motoristi Jari Turunen ajeli kai kol-
men maakunnan sivutiet ennenkuin
tavoitti Sarkilahteen. Vain namé pari
esimerkkid todellisista talvirallikévi-
joistd mainiten, talvimotoristeissa il-
meisesti on samaa suorituskyvyk-
kyyttd kuin Finlandia-hiiht&jilla siina
harrastuksessaan: pistetddn kunto
(ja pyorédn kunto) testiin.

Pirakanmaan kontio =porukka
remmissa

Kontiorallissa saavutetulla rutiinilla
Pirkanmaan matkamotoristien perus-
porukka uskaltautui runnaamaan tal-
virallinkin, avustajina muutamia tuttu-
ja kavereita kauempaakin. Puffetin
puolen vastaavaksi lupautui Maarit,
joka hoiteli saman homman Taavetis-
sakin. Eki Ahola toi mukaan paéasi-
assa kontrollin hoitajiksi Mantan MC-
klubin porukkaa. Isé-Ahola paikallise-
na kunnallimiehend hoiteli suhteita
Mantéan kaupunkiin niin taitavasti, et-
ta Sérkilahden alue, sdhkét, aurauk-
set ja 15 mottia polttopuuta saatiin
lahjaksi Mantan kaupungilta. Tampe-
relaisilla motoristeilla taas on niin hy-
vét suhteet kaupunkiin, etta teltat ja
kaminat saatiin ilman vuokraa sielta,
seka niiden kuivatus teknisen korkea-
koulun tiloissa. Serlachiusyhtié Siita-
man Eeron vihjeesta antoi melkoisen
maardn tehtaiden tuotteita kayttéon
ja palkinnoiksi. Kerhommehan on ai-
na ollut pidattyvdinen kerjuussa ja
sponsoreiden etsinndssa. Taitaa olla

Komentoteltta oli kentdn pdéssé ja ta-
pahtuman ohjelma selkeésti tolpas-

jo niin hyvaa mainetta, ettd talvirallin
osaksi tuli todella merkittavaé julkista
tukea. Silti kustannuksia kertyy ja
osanottomaksuilla ei kovin paljon pei-
tetd kuin ruokakulut. Ylikuormitetun
sahkoverkoston proput paloivat yhte-
néan ja niitd meni kassillinen, kuten
edellisena talvenakin. Monia ongel-
mia jarjestdjat kokivat kun talviunes-
sa ollut alue rakennuksineen heratet-
tiin kayttdén. Mutta olipa matkassa
porukkaa joka hommaan. Valtaosa
porukasta oli nuoria, parinkymmenen
molemmin puolin. Uutena maakun-
nallisen lisdna nuori aktiivi ryhmé Sa-
halahden motoristeja, jotka hoitelivat
mm. péadosan ruokailupuolesta.

Niin rankasti oli toimihenkilé poruk-
ka tyollistetty, ettd kun lepovuoro tuli,
parissa makuuhuoneessa nukahdet-
tiin heti kun sinne péastiin.

Talvirallin paévastaava nuoriso-
vuoden motoristina lehdessamme
esitelty Pekka Kulju on hiljainen ja ja-
mera nuorimies. Hommat pelasi, eika
ainakaan paille nakynyt jos paineita
olikin. Kerhoisikin saattoi luottaa nuo-
reen jarjestelyporukkaan niin, etta
kavdisi kotonaan aamuy6t nukku-
massa.

Talvirallin kontrollin teltta oli parkki-
paikalla Médntdn komean kaupungin-
talon edustalla. Tulijoita odottelemas-
sa lauantaiaamuna ménttéldiset mo-
toristit Eino Korkalainen, Timo Salo-
nen ja Kauko Helminen.
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Maanviljelijé Pentti Uski puomikairan
ja jddsahan kanssa avaamaan uintia-
vantoa saunarantaan.

Ei ollut huhua, vaan totta, etta seu-
raava talviralli on l&hella itdrajaa. Jar-
jestajat Kai Puhakka ja kumppanit oli-
vat tuntumaa ottamassa.

Eero
7




Raahelaiset olivat varustautuneet tal-
vimotorismiin omalla puolijoukkuetel-
talla, koksikaminalla, spriikeittimelld,
moottorinldmmittéjélld ym. mukaval-
la.

Tanskalainen sivuvaunukerhoaktiivi
Breben Christensen Ringstedistd oli
ensi kertaa talvirallissa ja ensi kertaa
Suomessakin. Hén oli kontaktinotto-
matkalla suomalaisiin sivuvaunumo-
toristeihin ja yhteistoiminnan perus-
teita ilmeisesti syntyikin. Merkittdvin
ja maineeltaan rauhallisen sivuvau-
nukokoontumisen organisaattorina
Brebenilld on kontakteja moneen
suuntaan ja tuloksena voi olla ettd si-
vuvaunuperheiden matkat Suomeen
lisddntyvédt. Kohdatakseen Suomen
arktisen talven mies oli rakennellut si-
vuvaunuun motorisoidun ldmmitys-
laitteen. Sitd han ei kuitenkaan nyt
ajossa ollut tarvinnut, eikd han siihen
ollut oikein tyytyvdinenkdan. Ensi tal-
viralliin lupasi tulla ja paremmin I&m-
mityslaittein  varustettuna. Toivotti
suomalaiset motoristit ja etenkin sivu-
vaunulliset Tanskaan. Yhteysosoite
on Lundegérdsvej 20 DR RINGSTED
DENMARK.

MYYDAAN

Myytavana Honda 750 -73, ajettu
n. 65000 km. Huippukuntoinen,
sininen alkuperéisvéri. Hintapyyn-
té mk 12.000,—.

Lisdksi myytdvana Suzuki 750 so-
piva 4-1 pakoputki mk 500,—.
Soita: 923-73 605

Myydaéan tarpeettomina kesan aje-
tut KONI-iskarit. Sopivat ainakin
Honda CB 750 K/F -malleihin.
Hinta mk 450,— + postituskulut.

Esa Tala, puh. 941-273 519




Napakelkka eli hoijakka

Pirkanmaalaiset ovat sitd mielts, etti
mp-kokoontumisiin pitdd toteuttaa
uusia ideoita. Angelin Kontioon hom-
mattiin telttasaunat, talvirallin ikivan-
ha suomalainen talvihuvi napakelkka
eli hoijakka (muitakin nimié silld eri
puolilla on).

Kukapas sen toteutti jos ei monitoi-
minen putkimies Pekka Salmi metalli-
mies Markku Grénlundin kanssa, te-
kijét ovat esilld kuvassa.

lltahdmdrissd pidettyyn kelkkaki-
saan ilmoittautui 7 joukkuetta. Oli
hauskaa niin kilpailijoilla kuin etenkin
katsojilla. 7 metrin puomilla ja voitta-
jaryhmén 43 sekuntia 10 kierrosta
kelkan nopeudeksi tuli noin 40 km/h.
10 kierrosta muuten néytti, ettd hui-
mausta Koki yksi ja toinen pydritetta-
vakin kuin pydrittdjékin, varsinkin jos
huimausta oli pddssa jo véhén en-
nestdan. Kuvassa on vauhdissa Kot-
kan Protowayn joukkue. Jérjestéjien
idea jdétiestd Méntdstd Sérkilahteen
ei onnistunut, kun uhkureijét tyénsi
Jjaélle vettd ja talven lumi on sellaista,
ettei se kunnolla kovetu.
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Palkittujen joukko. Serlachiuksen
tuotepaketin saivat kaikki ulkolaiset
osanottajat ja parhaat kelkkakisaryh-
maét.




Talvirallitilastoa ja palkitut TALVIRALLI 1986

Osallistujia yhteensa 110. Kuvat: Matti Suoranta

Ulkolaiset: Eero Mikkola '
Petri Lindgren

Martin Held
Roland Norton
Rolf Jansen

Kaikki Saksan Liittotasavallasta

Preben Christensen
Tanskasta

Rune Hummeltang
Nils Kristian Nicolaysen
Johan Martinsen

Kaikki Norjasta
Svante Ericsen
Veli-Matti Hietala

Aulis Horttana
Kauko Komulainen

Kaikki Ruotsista
Kotimaan pitkamatkalaiset:
Leila Poérsti, Kuusankoski

Pentti Asukas, Raahe

Keijo Hautala, Raahe

Miguel Garcia Carme, Oulainen
Esa Palokangas, Raahe

Villikelkkakisa, 10 kierrosta

1. Kuusankoski 43,9 sekuntia
2. Karstula 45,6 "
3. Raahe 45,7 ”
4. Protoway 47,6 ”
5. Protoway 47,8 "
6. Karjala 49,4 ”
7. Klaukkala 53,1 ”
8. Norge + Sverige 55,1 ”

Kilpailun ulkopuolella jarjestajat
43,8 sekuntia, ME
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MYYDAAN

Vega-25 lujitemuovirakenteinen
purjevene, S/Y HELMI.
Taysin varustein, katsastettu ja re-
kisterdity vuonna 1985.
Hintapyynté mk 75.000:—
Huom: syvéys vain 1,20 m, eli so-
pii sisavesillekin.
Lahempia tietoja: Seppo lkonen,
Eura Kauttua.
Puhelin kotiin 938-52 628,

tyéhon 938-70 300
Vene nahtdvéana Uudessakaupun-
gissa sopimuksen mukaan.







Masokistien markkinat eli

Eraan madaritelman mukaan maail-
massa on sata lajia hulluja ja sen li-
saksi moottoripyorailijat, joista 10ytyy
useita kymmenia alalajeja. Naista pa-
himmanlaatuisia ovat ne, jotka har-
rastavat talviajoa ja varsinkin matkai-
lua. Pitadkseen touhussa jonkinlai-
sen jérjestykseen, on MP 69 ottanut
tavaksi koota heidat Talviralliin ker-
ran vuodessa, jolloin heidat on hel-
pompi laskea.

Sinnehén sita piti minunkin l&hteé
ja suuressa nappéaryydessani onnis-
tuin houkuttelemaan kaksi kaveriani-
kin mukaan télle hauskalle matkalle.
Perjantaina aamuhdmérissa olimme-
kin sitten léhtopuuhissa Caiuksen
luona ja onnistuimme heréttamaan
suurta hilpeyttd viereisen rakennus-
tydmaan porukassa. Muutamat tosin
esittivat epdilevia kysymyksia, olem-
meko aivan viisaita kun |dhdemme
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mennaan hiljaa talviralliin

Matkalla jonnekin ja jostakin pois.

reissuun moottoripyoralla talvella.
Tuollaisiin kysymyksiin ei voi oikein
keksid vastausta, joten ohjastimme
ajokit tien paélle, Lasse ja Caius MZ
merkkiselld urospyoralla ja mina kau-
niilla Cetsillani.

Siitahan sita pikkuhiljaa alkoi mat-
ka joutua, mitd nyt ajolasit jaatyivat
alkumatkasta noin viisi kertaa perak-
kain. Ensimmadisella taukopaikalla to-
tesimme yhteen &ineen ettei palele
sitten ollenkaan, ja ettd hampaiden
kalina johtuu aivan muista syista.
Caius, joka istui kyydiss4, totesi, ettei
hirvitd ollenkaan, kun visiiri on umpi-
jaassa eikd née seurata liilkennetta ja
sen tapahtumia. Muutamille kyseli-
jdille jouduimme selostamaan mat-
kamme syvintd olemusta ja vastaa-
maan peruskysymykseen: "'Eikds tuo
ole kylmé kyyti ja epamukavakin nain
talvella?”’. No, niinhén se on.

Pyérat toimivat koko matkan epai-
lyttavén hyvin, mitd nyt Cetsi vélista
yritti kieltdytya kaynnistymastd, mut-
ta pienelld uhkailulla ja lahjomalla se
suostui starttaamaan. Pari kertaa ka-
vi mielessé ajatus Tsekkoslovakian
kansallislaulusta, joka on kylld varma
konsti Jawan tai Cetsin oikkuihin.
Tunnettu tosiasiahan on, etta kuulles-
saan synnyinmaansa kansallislaulun
ne paastdvét isinmaallisen pérpatyk-
sen ja sinisen sauhun.

Usean tunnin ja noin kolmen teelit-
ran jalkeen saavuimme Ménttéén ja
suoritettuamme erditd tarpeellisia
hankintoja kurvasimme kontrollipai-
kalle. Inmeteltyamme siind vahén ai-
kaa ja kyseltyamme tarkeimmat asiat
laksimme ajelemaan kohti varsinaista
rallipaikkaa. Sielld olikin kerhoisi vas-
tassa melkoisen iloisena saapumi-
sestamme. Oli kuulemma epéillyt et-
temme tulisi ollenkaan, miké ei nyt
tietysti tdysin aiheeton epdily ollut-
kaan.

Paikalla oli jo muutamia ulkomaa-
laisia ja pari suomalaista, joten olim-
me ensimmaisten tulijoiden joukos-
sa. Seuraavana ohjelmanumerona oli
majoittuminen  ylellisiin  telttoihin.
Meitd tosin hiukan huolestutti uima-
altaan puute, mutta tdma ongelma
kylld korjaantui lauantaina. Samaan
telttaan majoittui kolme saksalaista,
josta oli se hyvé seuraus, etta sai hiu-
kan harjoitella kielillda puhumista.
Germaaneilla oli matkassaan erino-
maisen hyvéd maksamakkaraa, joka
lisasi kummasti kielitaitoa ja sanava-
rastoa. Tosin siina oli outo sivumaku,
muistutti hiukan rommia, mutta jos
purkissa lukee maksamakkaraa, niin
uskottavahan se on.

Mistdhédn kaukaa pojat ovat tulleet?




Slindhén se perjantai-ilta sujui mu-
kavasti jutustelun ja kuuntelun mer-
keissd. Kuulimme juttuja -85:n talvi-
rallista, jossa oli kuulemma ollut niin
kylmaa, ettd bensakin melkein jaatyi
tankkiin.

Porukkaa valui paikalle illan ja yén
mittaan, ja vélilld joukosta l6ytyi tu-
tumpikin naama. Kun olimme aikam-
me osallistuneet Bacchus-jumalan
palvontamenoihin siirryimme nukku-
maan ldmpimaan telttaan, jossa
unentuloa auttoi huomattavasti kipi-
néavartion kolistelu kaminan kanssa.

Lauantai-aamuna herasimme hir-
vittdvaan kolinaan: lumihiutaleet ko-
lahtelivat teltan kattoon. Totesimme
vain, etta olipa hyva ettei ollut kesa,
olisivat vield linnutkin karjuneet. Aa-
mutoimien ohessa oli mukavasti ai-
kaa tutustua paikkaan, porukkaan ja
kalustoon. Ja kylldpa siina riittikin &k-
kindiselle ihmettelemista.

Keskusldmmitystd ihmettelem&ssa.

Paikalle néaytti kerdantyneen noin
puolet Suomen itdpyorakalustosta ja
sivuvaunulaitteista. Kaikkein eksoot-
tisimmalta vaikutti kuitenkin Cafera-
cer Ducati kiviperalld, chopattu jyta-
jammu ja norsuKawa soolopy6érana.
Varmaankin hauska ajettava, jos sat-
tuu olemaan kymmenisen senttia irto-
lunta. Saksalaiset ja ruotsalaiset oli-
vat varautuneet kiitettdvan hyvin tal-
viajoon. Parista ruotsalaissivarista
I6ytyi jopa keskusldmmitys. LAmmdn-
vaihtimet pakoputkissa ja sielta kuu-
maa ilmaa letkuilla késille ja kypa-
raan.

Ennen Talvirallia olin ndhnyt kau-
hean painajaisen, jossa Jérgen Man-
dell halusi vaihtaa kauniin Cetsini
kahteen muovikassilliseen kaikenlai-
sia merkkeja. Jérgen tosin totesi heti
naurukohtauksesta toivuttuaan, ker-
rottuani unen, ettd olin yliarvioinut
Cetsini. Sen arvo oli kuulemma vain
yksi kassillinen merkkeja.

e R i

Hups! Nyt putoo...

Lauantai-illan kisaksi oli jarjestetty
napakelkkakilpailu, joka vaikutti sen
verran arvelluttavalta, ettemme otta-
neet osaa. Ja suureksi hdmmastyk-
seksemme kelkka ei irronnutkaan ai-
sastaan eika kukaan pudonnut vauh-
dissa kyydistd. Loppuillan ohjelma
puolestaan oli sita tavallista niinkuin
kokoontumisissa yleensd, joten siitd
ei tarvinne kertoa sen enempéa.

Sunnuntaina herdilimme jo hyvisséa
ajoin ja heti kdytydmme aamupalalla
oli aika pakata kamppeet ja léhted
ajelemaan kotia kohti. Cetsi tosin oli
hivenen eri mieltd, oli kuulemma niin
paljon tsekkildisia kavereita, ettei oli-
si milldadn suostunut ldhteméaén. Lo-
pulta se kuitenkin kdynnistyi ja koti-
matkamme alkoi. Olimme myds sdan
jumalattaren kanssa hyvissé véleis-
sé: ei tullut rantaa eika ollut hirvittavéa
pakkanen.

Matkalla ei ihmeitd sattunut, vain
vakiokyselyt mistd tulossa, minne
menossa, eikés ole kylma kyyti jne.
Viimeiselld taukopaikalla mietimme,
mika saa ihmiset lahtemaan Talviral-
liin. Vapaaehtoisesti. Ja jotkut usein.
Emme keksineet mitddn muuta syyta
kuin jutun alussa mainittu.

Rami

TURVALLISTA
MATKAA!
Toimitus
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KANALTRAFFEN TERVETULOA

KIRKKOPYHA

9-—11.5.86 JOKIOINEN 8.6.-86
Hallstahammar, Stromsholmin Kokoontuminen Jokioisten %
kirkon pysakointialueelle 2
kanava : klo 9.30 \
— Jumalanpalvelus vanhassa
kauniissa puukirkossa
. . . o _ .
Monipuoli Asko Horttana | i_r:‘k"nta_‘glizzatn:‘!:ggﬁasu"';
| — IrKO n ISUU
Puh. 0220-17158 it e

osallistua museojuna-ajeluun

Vallongatan 2 S-73400 Sverige Lavantalna saapuville:

— Majoituspaikka JMP:n kerho-
paikka "'Kotiranta’ Rehtijar-

ven rannalla. Seuratkaa
Jokioisten keskustasta alkaen
valkopunaisia ’JMP"’opas-

KASSANHOITAJA MUUTTI kyltteja

— Omat teltat ja evaat mukaan!

|
J —  Lauantaina iltapaivalla klo 15
: alkaen kiertoajelu lahiseudun
- - ! mielenkiintoisiin kohteisiin

— lllalla saunotaan ja ratkais-
UUSI OSOITE:

_, taan MP 69:n epévirallinen
\ mato-onki mestaruus

AALLONKOHINA 4 D 43 | rERVETTRAT
02320 ESPOO | Poh 16:30891 tyo P 916.83803 kol
PUHELIN 90-8025288 |
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SUOJAPUKUKESKUSTELUA

Puheenjohtajalle ja paatoimittajalle

Koetan tassé osaltani pitdé keskus-
telua ylla tuosta nahkapukujaynésta.
Perusteluni mielipiteelle on, ettd mil-
loin suuri raha (lue: vakuutusyhtitt)
suunnittelee jotain tdman tyylista, ei
meidén pidé olla niin sinisilméisia, et-
ta uskoisimme sen tehtdvén vain mei-
dan hyvdksemme. Kylla tarkoitus on
vain saada aikaisemmat tappiolliset
vakuutusvuodet kerralla pois péaiva-
jarjestyksestd ja porkkana on ollut
mahdollinen vakuutusmaksujen alen-
nus. P&atoimittajalle sanonkin, etta
entds jos alennus toteutetaankin sa-
malla tavoin kuin voin ja margariinin
hintaero kun todettiin margariinia ku-
luvan enemman ja voivuori senkuin
kasvoi: voin hintaahan ei alennettu,
vaan margariinin hintaa korotettiin.
(P&atoimittaja vastaa lopussal)

Niin kauan kuin suuri raha suunnit-
telee tatd asiaa, on mulla ainakin pel-
ko takapuolessa moottoripy6railyn tu-
levaisuudesta, koska esim. suht’ ly-
hyet tydmatkat, asioimis- ja muut pik-
kureissut vastaisuudessa tehdaan
nahkapuku paélla tai kallimman va-
kuutusmaksun turvin. Minulta on
mennyt usko virkamiehen vilpitt6-
myyteen ajat sitten enké& aio hikoilla
virkamiehen minulle pukeman nah-
kapuvun kanssa kaupan kassalla.
Mutta kuka ostaisi endd kaytettya
py6raa multa, silla silloin kylld niité
piisaisi.

Halventava ilmaisusi puheenjohta-
ja, kauppiaiden huolesta on aiheelli-
nen sikali, ettd pyorédkauppa romah-
taisi ja kaupat sen mukana. Hekin te-
kevat tyotaan, ja jéljelle jadvien moto-
ristien palvelut huononisivat. Kuten
testistani ilmenee, en sitten millaén
usko teiddn enkd Hesarin paatoskir-
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jeen vakuutteluihin siit4, ettd pakkoa
ei tule, tai olen luulotautinen.

Myés pisti silmaan luettelo tahois-
ta, joilta pyydettiin lausunto kyseises-
ta standardista ja dkkidkatsoen noin
puolet on tavalla tai toisella jddveja
antamaan mielipidettéan, joka tietysti
jollain tavalla vaikuttaa lopputulok-
seen. Ei tarvitse paljon arvata, mita
esim. nahkatehtailija on asiasta miel-
ta.

Myds, anteeksi puheenjohtaja,
loukkaantunut savy tekstissési saa
minut tdssa purkamaan tekstia. Louk-
kaannuitko kenties sen takia, etta
asia tuli julkisuuteen? Senhan piti il-
meisesti olla salainen loppulausun-
toon asti, mutta tallaiset asiat pitaa ol-
la julkisia, vrt. turvavyd ja kypéarapak-
ko, joista puhuttiin pitkdan julkisesti
ennen kayttodnottoa. Nyt kun julki-
suus vihdoin saavutettiin, jouduitte
vetamaan lausuntopyynndn takaisin,
koska jauhot tuli silmille: Nimeno-
maan tuo salailu on narkéstyttéanyt
minut. Tiesitte jo Kontiossa asiasta.
Intiaani sanoisi, ettd valkonaamalla
oli kaksihaarainen kieli. M&érasiko
suuri raha, ettd pitaa olla hiljaa?

Vieldkaan ei ole julkistettu standar-
diehdotusta, miksi?

Pelkdanpa, etta asia etenee, olivat
moottoripydrajarjestét asiasta mita
mieltd tahansa, koska lainatakseni
erasta kirjaa: “’virkamiehet ovat kuin
tuhoamiskéskyn saaneita robotteja.”

Vakuutusyhtiot paasevat tavoittei-
siinsa vahentdad ’’Ruotsin malliin”
murtumia ja vammoja 30 % véhenté-
malld moottoripydrien maaraé 30 %.

Tama vahennys onnistuu tekemal-
la pyoraily mahdollisimman hanka-
laksi.

Vakuutusyhtidilla on kylla tilastoja
siitd, miten Suomessa ajetaan kolari.
Muistaakseni luin jostain, ettd kuo-
lonkolareisa 2 on ollut alkoholin vai-
kutuksen alaisten, s Kkortittomien.
Luultavasti pienemmissd vammoissa
samansuuntainen jakautuma. Miten
tama liittyy nahkapukustandardiin?

En malta olla mainitsematta tuosta
yhteen hiileen puhaltamisesta’ jo-
tain. Mielestani reaktio on luonnolli-
nen, silld se olisi luonnotonta, jos me
kaiken aikaa taputtaisimme toisiam-
me selkdan silloin kun menee hyvin.
Ihmisen perusluonne on se, ettéd hata
yhdistaa.

Valitan taté kirjeeni kirjeeni hyok-
kaavaa asua, mutta pyysitte keskus-
telua ja saitte sitd. TAma "'keskuste-
lu’’ alkoi ilmeisesti jo vuosi sitten, kun
monen 69:ldisen postilaatikkoon ti-
pahti mielipidekysely, jossa lopussa
kysyttiin nahkapuvun kayttétottumuk-
sia sekd ehdotuksia turvallisuuden
kehittamiseksi. En muista, kuka oli
kyselyn jarjestanyt.

Tahan loppuun vield varoittaisin
kaikkia virkamiehista. Niiden moraa-
lilla ei ole aarta ei laitaa.

P.S. Mina ainakin tiedan, milloin lo-
petan paani seinddn hakkaamisen.

Markku Suonvirta
Punnanlahdentie 9
54100 Joutseno

HYVA KEIJO!

Olenpahan Lumpeen Keijon kans-
sa (ja monen muun pyéraihmisen)
kanssa samaa mielta tuosta turvapu-
kuholinasta: EN HYVAKSY. Mista hi-
tosta kukaan sivullinen voi tietda, mi-
k& milloinkin olisi minulle hyvéa ajopu-
ku? (Toim. huom. Teetkd pukusi itse
vai ostatko sivullisilta?) Jos saan ka-
sattua Triumppini kesddn mennessa,
ajan koleat kevat- ja syyskelit ja kuu-

man kesén. Kéyn silla toissa, viina-
kaupassa, ralleissa, kavereilla ja ajan
yleensakin niin kauan kuin 6ljyd ja
tuumasta pulttitavaraa piisaa, niin. . .

Tai jos saan joskus uusittua van-
han IC:ni sahkdjarjestelmén ja kayn
haatdmassa lahiseudulta kaikki itikat
ja itseddn kunnioittavat matkamoto-
ristit, niin. . .

Tai jos saan laitettua kuntoon Hus-
sen, joka perkele leikkasi kiinni talvi-
rallista tullessa ja paatén lahted vé-
han ’huvimantsailemaan’’, niin. . .
EN JUMALAUTA sijoita kahtatonnia
johonkin karkkipaperikuvioiseen tur-
vapukuun. EN VARMAAN. Ennen
ldhden vaikka Intiaan, niin ei tarvitse
edes kyparda. Ei turvapuku saa olla
ehto ajamiselle. Sitéd paitsi kylla ih-
misten ajovarusteet ovat nykyaan hy-
Vid.

Esimerkiksi omaan valikoimaani
kuuluu talla hetkella: Sinisalon mant-
sakuteet metsaan, turkishaalarit kyl-
mille ilmoille, maantievarusteisiin
kuuluu 2 kokopukua (toinen n. 20
vuotta vanha) ja toppauksista ja na-
han paksuudesta péatellen voisi téyt-
taakin standardivaatimuksen), liséksi
on kaksi nahkatakkia ja kahdet nah-
kahousut (kaikki taysin erityylisid) se-
ka farkut ja amerikanlippu-uikkarit. Ja
vield pitaisi yksi puku hommata. (Mik-
si? Toim. huom.)

Luulenpa nykyisten varusteiden
piisaavan. Enka sitapaitsi hyvéksy,
ettd muut maaraavat, mitd mina lai-
tan paalleni. Kuinka tietynmerkkinen
puku sitten turvallisuutta parantaa?
Mielestdni huomiota pitéisi kiinnittda
enemman vaaratilanteiden aiheutta-
jiin seka niiden vélttdmiseen.

Sitdimukaa kuin pydrien ajo-
ominaisuuksia ja teholukemia paran-
nellaan, sitimukaa vaaditaan ajajalta
vahemman valppautta pyéran tekni-
seen puoleen. Pyorissd kun on nyky-
aan automaattiset sivutuet, itsestadn
palauttavat vilkut, bensamittarit ja jos
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jonkinlaista varoitusvaloa ja roinaa.
Suunta on vaara, silla mielestani vai-
kutus on tylsistyttava. Brittipyorailija-
né sanoisin 6ljynpainevalon riittavan.
Adrimmaisena esimerkkind lienee
kaikkien aikojen Pelle Hermanni-
lisavaruste: vilkkusummeri! Mielen-
kiinnolla jaankin odottelemaan seu-
raavaa vakiovaruste-ennéatystéa: heré-
tyskelloa.

Timo Mydhéanen
Suomi (vield)

MUUTAMA SANA MARKULLE

Paatoimittajan asia ei tietysti ole
kovin tarkasti ilmaista omia mielipitei-
taan, silla tdma on jaseniston julkaisu
ja heiddn keskustelufooruminsa.
Markku kuitenkin kohdisti eréita kysy-
myksid minullekin, joten vastaan ly-
hyesti.

Suuri raha-késite on minulle aika
epdselvd, mutta lasken sen piiriin eri-
tyisesti mp-kauppiaat, maahantuojat
ja tarvikemyyjat.

Minun kustannuksistani pyorailys-
sd heiddn osuutensa on huomatta-
vasti suurempi kuin vakuutusyhtioi-
den Nestettd unohtamatta. Voi-
margariini-asia on mielestani tar-
kedmpi esimerkki siitd, miten koko
kansa sairastutetaan valtion paatok-
sella.

Kun toivoin keskustelua, olin vilpi-
ton. Emme ole saaneet mielestani
keskustelua, vaan asenteita, véitta-
mi&, mielenilmauksia, jotka eivét pe-
rustu tosiasioihin tai tietoihin, joita
lehti/lehdet ja puheenjohtaja ovat
pyrkineet antamaan. Keskusteluun
liittyy olennaisena osana kuuntelemi-
sen taito. Se meiltd suomalaisilta
usein puuttuu.
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Olen edelleenkin vakaasti sitd miel-
t4, ettd jos joku vakuutus korvaa ajo-
varusteeni, otan sellaisen vakuutuk-
sen/varusteet. Tiedan toisaalta koke-
muksesta, ettd vakuutusmaksut
myos pakollisen liikkennevakuutuksen
osalta nousevat joka vuosi. Se on ns.
taloustietoa. MP 69:n jdsenend yritan
vilpittdmasti toimia kaikin mahdollisin
tavoin niin virkamiehiin kuin muihin
tahoihin pdin siten, etta turvallinen ja
taloudellisesti mahdollinen pydraily
olisi Suomessa mahdollista.

Lopuksi: puheenjohtaja kuten halli-
tus ovat vuosikokouksen/jaseniston
valitsemia luottamushenkil6itéd. Ellei
heidan toimintansa ole tyydyttdvaa,
syntyy luottamuspula ja jasenistd
vaihtaa edusmiehensad. Se on stan-
dardi.

Aki Oura
paatoimittaja

MOTORISTIT!

Keskustelu jatkuu. Nyt toivom-
me myds tarinaa ja mielipiteita
mp-kaupoista ja palveluista ja
liikenteestd ja EAK-kursseista.

Toimitus

MYYDAAN

Yamaha XJ 750 Seca, vuosi-
malli 83. Ajettu alle 9000 km.
Varttikate ja Denfeld sivu-
laukut. Kateiskauppa.
Lars-Johan Séderholm,

puh. 951-22101

Moottoripyéréit
litan tehokkaita

Liikenneturvan Matti Koivurova
(HS 3. 1.) on oikeassa, kun han
tilastollisesti osoittaa, etta ajopu-
vusta on hyotyd moottoripyoraili-
jan turvallisuudelle.

Ajopuku ei kuitenkaan ole tér-
kein turvallisuuteen vaikuttava
- seikka. On monta muuta tekijaa,
jotka esimerkiksi Liikenneturva
 voisi mitd pikimmin. hoitaa kun-
[ toon.

Nykyisin on jokaisessa alle 125
cm®n moottoripyordssa yli 20 ja
monessa jopa 30 hevosvoimaa.
Kun moottoripyora itse painaa vain
80—100 kiloa, on selvda, ettd suh-
“le on vaarallinen. Sen lisaksi juuri
\voimakkaat mootto'it ovat kaksi-

tahtisia, jotka likaavat palamatto-
malla 6ljyllaén luontoa. Liséksi nii-
den korkeavirahtelyinen aani ai-
heuttaa meluhaittoja, joita eivit
nelitahtiset moottorit tee.

Onkin aiheellista ehdottaa seu-
raavaa:

— kaksitahtisten moottoripy6-
rien maahantuonti kielletaén.

— kevytmoottoripyorin teho ra-
joitetaan kymmeneen hevosvoi-
maan.

— kaikkiin yli 250-kuutioisiin
moottoripyoriin  on asennettava
turvakehikko kuljettajan ylitse.

— vain kilpailumoottoripyorissi
sallitaan kaksitahtimoottorit, mutta
niiden verotusta on nostettava al-
nakin sata prosenttia vastapainoksi
Juontoa turmelevasta melu- ja oljy-
saasteesta. ‘

— moottoripyoran kuljettajan
on kilytettiva médriteltyd ajopukua
ja pyordn kaytto sallitaan vain va-

a.
loisana aikan K. S

Espoo

Nahkapuku olisi
turhan hankala

Parahin nimimerkki Custom (HS
29. 12.), olen kanssasi aivan samaa
mieltd. Thmetyttad mistd nahkapu-
vun jarjeton idea on lahtdisin. Ei-
k6 meita moottoripyoriilijoita jo
rangaista riittavasti perusteettomal-
la verotuksella ja korkeilla vakuu-
tusmaksuilla? Olisi mielenkiintoista
tietad perustelut ehdotukselle ja
ketkd asiaa ajavat. Sitd eivdt tee
ainakaan moottoripyorailijat.

Kunnon nahkapuku olka-, polvi-
ja kyynidrtoppauksineen on hyva
nurinajon tapahtuessa, mutta ei se
estd luunmurtumia eikd siséisid
vammoja, jotka kuitenkin ovat
vaarallisimpia. Lisdksi moottori-
pyoran kayttdé vaikeutuu ja vahe-
nee huomattavasti, jos jo muuta-
man kilometrin tyématkan tai kios-
killa kdyntid varten on pukeudutta-
va nahkapukuun ja ns. turvasaap-
paisiin.

Ruotsin kéytdntd asiasta on oi-
kea. Turvapuvusta on olemassa
standardit ja ko. pukua kayttavit
saavat tietyn alennuksen liikenne-
vakuutusmaksuista. Ruotsissa pu-
vun kayttopakkoa ei ole eiké tule,
koska sielld on huomattavasti ke-
hittyneempi liikennekulttuuri.

Liikenneturvalta kysyn, ettd pi-
dattekd moottoripyorailijoitd niin
myo6hédédn puusta laskeutuneina, et-
temme tietdisi ja ymmartdisi omaa
parastamme? Ennen kuin teette
mitddn holhouspadtoksid ottakaa
asioista selvda meiltd, jotka kaytta-
vit moottoripydraa paivittdin hyo-
ty- tai vapaa-ajankdytossa.

XVZ 1200
Vantaa
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Turvapuku ei tule pakolliseksi

Nimimerkki Customille (HS 29.
12.) motoristin turvapuvusta seu-
raavaa:

Tutkimusten mukaan kunnolli-
sella ajovarustuksella voidaan vi-
hentaa moottoripyoriilijoiden hen-
kilévahinkoja vahintdan yhtd pal-
jon kuin suojakyparalla.

Oli siis hyvin perusteltua kutsua
laajapohjainen tyoryhmi kasittele-
mién ajoasun standardisoinnin tar-
peellisuutta. Tybryhmiéssé ovat ol-
leet mukana myds moottoripyoré-
jarjestdjen edustajat.

Standardin valmistelu on tapah-
tunut tavanomaisesti ja mallina on
kilytetty ruotsalaisia vaatimuksia ja
kokemuksia. ;

Standardiluonnoksesta on pyy-
detty lausunnot 34 organisaatiolta
tai yritykselta.

Monet standardit tulevat pakolli-
siksi. Monet taas eivit. Asustan-

Pakkovarusteita
VOISl maarata
muillekin
Mielipidesivaila®on  keskusteltu
ns. turvanahkapuvon mahdollisesta
pakkokdytdstd (mm. HS 29..12. ja
3. 1.). /Ajatus sinilliin on ihan
hyvi, mutta pakollisuus sen kiytta-
misestd ‘on’ paurettava. - Ruotsissa-
han turvapuyun kiyttd perystuu
vapaachtoisuutéen,  jolloin . ’sen
kiyttaja saa, dlennuksia ‘vakuutus-
maksuista’, éttakzammc oppia.:

Ajatus, ettd pitaisi pukea sellai-

nen puku esimerkiksi ty6-, kauppa-
tai pankkimatkoille on kauhistutta-
va. Autoilijat voivat asettua moto-
ristin sijaan kuvittelemalla, ettd
heille suunniteltaisiin kypardpak-
koa. Motoristille kyparapakko on
todella hyddyllinen, sité ei voi kiel-
taa.

Kun luin nimimerkki K.S:n kir-
joitusta: (HS 8. 1.) sain kirjoitta-
jasta kuvan ettd hén ei erityisem-
min pidd moottoripyoristé tai nii-
den kiyttijista. Sekd autoissa ja
moottoripyorissi, kuten yleensdkin
tekniikassa pyritdan huipputulok-
siin. Korkeat hevosvoimalukemat

dardia ei ole tarkoitettu pakollisek-
si. Tydryhmassd selvitettiin vakuu-
tusbonusten mahdollisuutta Ruot-
sin tapaan (alennus 20 prosenttia),
mika sekin ndyttad vaikealta.

Standardiehdotuksessa on vaati-
mukset materiaalien lujuuksille ja
polvien, kyynirpiiden ja olkapii-
den iskunvaimennukselle. Van-
hemmat motoristit kiyttavit jo nyt
yleensd lihes standardin mukaisia
asuja. Nuoremmat sitd vastoin ei-
vilt yleensd kayti kunnollisia varus-
teita, vaikka tarve heilld on suu-
rempi.

Standardilla ei voida milldén ta-
valla vaikeuttaa moottoripydrailya.
Ajoasu tulee edelleenkin olemaan

vapaa, vaikkakin suositeltava.

Matti Koivurova
tyoryhmiin vetdja
c/o Liikenneturva

Helsinki

ja vahdinen paino ovat yksi nyky-
ajan moottoripydriin myyntivaltti.
Nuorille ei usein riitd edes pyorén
vakioteho, vaan sita pyritdén liséda-
méin mm. vapaasti ostettavilla te-
hoputkilla.

Valinnanvaraa on oltava, sekéd
neli-ettd kaksitahtisille 16ytyy omat
kannattajansa. Miti tulee kaksitah-
tisten ilman saastuttamiseen, niin
eikohdn noita moottoripydrid ole
melko vahin verrattuna esim. au-
toihin. Joko siné, nimimerkki K.S.,
ostat autoosi (sikili kuin sinulla
sellainen on) lyijytonté bensaa? Ni-
mittiin ettet enad saastuta luontoa.

Kaksitahtisissa moottoripyorissd
on myos dinenvaimentimet, ja mi-

“kili ne ovat kunnossa ei melua

synny. Turvakehikkoajatuksesi on

=+ sellainén, etten sitd vaivaudu edes

kommentoimaan. Jos pelkdd ajaa
moottoripyoralld, on paras pysyd
kaukana koko vehkeesta.
Moottoripy®rissd on myds valot,
mikali et ole huomannut, joten
pimeissid ajo sujuu vaikeuksitta.
Takertuisit ennemmin niihin lukui-
siin jalankulkijoihin, jotka tuolla
tien pientareella jlman heijastimia

+. kulkevat. T 2
e o ey
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Moottoripyoriileva tytts
S Helsinki

Siita motoristin turvavaatetuksesta

Tama oli ldhes tarkoitus lahettda
Helsingin Sanomien ylesénosaston
turvapukuséhinaén, mutta lehti lopet-
ti keskustelun ennekuin ehdin mu-
kaan. Siksi tulkoot ndméa nékokulmat
esille Motoristissa.

Erdaan Englanninmatkani aikana
muutama vuosi sitten motoristin pu-
kuturva oli melkoisen vaittelyn aihee-
na sielld. Tdméan sahindn synnytti va-
kuutusyhtididen ja sairaalavéen yh-
teiset kokemukset lyhyiden ajomat-
kojen aiheuttamista mp.-tapaturmis-
ta. Naita tapaturmia tuli ruuhka-ajan
tydliikenteessé ja myos vapaa-aikana
ilman suojavaatetusta ajettaessa.
Vaikka englantilaisella kaupunkimo-
toristilla tydbmatkalla tydpuvun péalla
sateen tai liikkennesaasteen suojana
on veden ja p6lynpitdva suojapuku,
se kaatuessa herkasti repeytyy. Kun
jalkineina on tavalliset kengét, myos
jalkaterat ja saaret ovat enemman
vammalle alttiit kuin jos olisi pitkavar-
tinen ajosaapas. Parempaa pukeutu-
mista lyhyillekin ajomatkoille Englan-
nissa kampanjoivat voivat sairaspai-
vétilastoilla osoittaa yhden erikoispiir-
teen: heikon pukeutumisen aiheutta-
ma laaja ihovamma voi hoitoa vaatia
kuukausia enemman kuin luunmurtu-
ma. Iho voi repeentyé raajan sivulta,
siihen menee likaa, tulee tulehduk-
sia, jotka viivastyttavat uuden ihon
kasvatusta vammakohtaan. Ihonsiir-
rotkin usein epéonnistuvat. Kunnon
nahkapuku ja ajosaappaat yleensa
pahassakin kaatumisessa suojaa
ihon repeentymiseltd ja likaantumi-
selta, Mitddn pukupakkoa sindnsa ei
kampanjaan liittynyt, vaan painostus-
ta vankempaan pukeutumiseen ly-
hyilldkin ajomatkoilla. Kun 1984 vii-

meksi kédvin Englannissa, huomioni
mukaan aamun tydomatkaliikenteessé
oli melkoisen paljon ajosaappaita,
vaikka sade-pOlysuojahaalarit tuskin
olivat sen vahvempia kuin aikaisem-
paan. Sikaldiset motoristituttavani
vahvistivat, etta etenkin jalkojen suo-
jauksessa on edistetty ja onhan jo
reumatisminkin vuoksi syytéa tavalli-
sia kenkié ajossa, vetohan ei hyvéksi
nilkoille ole. llita-ajelulle tosimotoris-
tien enemmisto siella jo tyylisyista ve-
tda ylleen nahka-asun ja saappaat.
Sielldhdn niiden laatu on niin hyva,
etta kestaa elinian.

Tampereen seudulla sattui
1970-luvulla kolari, jossa kuljettaja
sai raajoihin niin laajan ihovamman
ettd sairaalahoito kesti 7 kk, luita ei
sarkynyt. Pojalla oli ajanmukaiset
nahkavarusteet, mutta helteisené ke-
sdsunnuntaina hén kaverinsa kanssa
laksi urheilumatsia katsomaan ilman
mitdan mp.-varusteita. Paluumatkalla
sivutieltd tullut auto heitti heidat as-
faltille, jossa pitka liuku kulutti kan-
gashousut ja toisen raajansivun ihon.
Lika aiheutti pahan tulehduksen ja
paikkaavat ihonsiirrot eivat onnistu-
neet kuin kuukausien hoidon jalkeen.

Motoristin kesdvaatetuksesta sopi-
nee kertoa tapauksesta niilta ajoilta,
kun moottoripyora oli kirottu pois lii-
kenteesté eli 1960-luvun loppupuolis-
kolta. Oli pitdjénjuhla ja kansaa kes-
kustassa melkoisesti liikkeelld. Poik-
keusilmiéné joukossa ajeli Triumpilla
jattikokoinen, kolmekymppiéd ohitta-
nut mies puettuna mustaan Vauhti-
Ville pukuun. Monet tunsivat miehen,
han oli tunnettu itsendinen kirves-
mies, monien omakotitalojen ja re-
monttien urakoitsija. Auto oli miehelld
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ollut vuosia, mutta han ajeli rakkaalla
englantilaispyoralldan. Kun han py-
sdhtyi huoltoasemalle, sielld jotkut
leukailivat: tuollaisella pelilld tommo-
sissa kamppeissa, eikd 15 vuoden
moottoripyorailyn jalkeen jo ole niin
kova reumatismikin, ettd kiroaisi
moottoripyéran  helvettiin. ~ Siihen
mies harvapuheiseen tyyliinsa rau-
hallisesti totesi: mistds se reumatismi
mieheen paddsee kun kunnolla pukee.
Mina sen ainakin olen poissa pitanyt
kun kesdkuumallakin muutaman kilo-
metrin ajoon pistdn nahkakamppeet
paélle. Ainoo vika suomalaisissa
kamppeissa oli se, ettd onnistuneita
ajohanskoja ei osattu kehitella siihen
aikaan, kun moottoripyorilld paljon
ajettiin. Hyvinkin pukeutunut Kkarsi
ranteiden vajaasta suojauksesta.

Siitaman Eero

P.S. Motoristin tdman vuoden ensi-
numeron kansissa oli pukukeskuste-
lun merkeisséd pari esimerkkid men-
neestd ajopukuhistoriasta, joka koh-
talaisen mukavasti suojasi kuljettajaa
vedolta ja mukunkin sattuessa. Kan-
nen reipas nuorukainen oli
1950-luvun puolivélin tyypillisessa
Jawa-pojan asussa. Nahkapusero oli
jo vetoketjumalli, mutta viela ruskea.
Diagonaalipussihousut varustettu
nahkaisilla ratsupaikoilla, ruskeat
saappaat hyvin lujaa tydésaapasmal-
lia.

Takasivun kuvassa selkdpuoli ns.
norsunkorvapuserosta, joka oli nah-
kapuserohistorian vahvin malli. Hou-
sut kuorma-automiesmallia kavenne-
tuin pussein, yldosakorote selédn ja
vatsan puolella ja nahkaolkaimet.
Yleinen yhdistelm& motoristeillakin
1960-luvun alkuvuosina. Kun musta
nahka kirottiin vékivallan symbolina,
asua markkinoitiin jonkinaikaa tum-
manvihreana.

Kuvat Siitaman vaatearkistosta.
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KUKA MUISTAA VIELA KERAILYSARJAT?

HoOpsistd — eihan niissé mitdan muis-
tamista ole — nykyajan penskat ke-
raa keréilysarjaa jos jonkinlaista. Kyl-
|4 vaan kerdavatkin — mutta aiheet
ovat toiset kuin esimerkiksi oheisten
naytekuvien esittamissa. Tultaessa
1950-luvun lopulle alkoi maassa elin-
taso nousta ja autokanta sen myo6ta.
Oltuansa vield aivan hyvéksytty hyo6-
tyajoneuvo joitakin vuosia aikaisem-
min alkoi moottoripydran ja pyoraili-
jan arvostus laskea nopeasti. Jotain
sentdaan sailyi — nimittain pikkupoi-
kien kiinostus — ja sité voivat karkki-
ja purkkatehtaat hyddyntdd mm.
moottoripydraaiheisilla kuvien keréi-
lysarjoilla. Julkaistaanpa téssa pari
naytettd alkuperdisine teksteineen,
ensimmaisen kerran ndma kuvat pai-
nettiin noiin vuonna 1963.

Poytalaatikkoaan kaiveli
J.P.

TARINA SIITA, KUINKA MOOTTORIPYORAILYA
YRITETAAN TEHDA TURVATTOMAKSI

Joitakin vuosia sitten olin syyskesaélla
moottoripyoréilijdiden koulutuspéivil-
14. Sielld neuvottiin, kuinka opetetaan
moottoripyéran késittelya. Kaikinpuo-
lin hyva kurssi, eihdn siind mitaan.
Mutta. Seuraavana keséna jaellessa-
ni ndita oppeja kevarikurssilaisille ka-
vi niin, ettd oppilas suorittaessaan
koeajoa "'pomppasi’’ ajettuaan moot-
toripy6rélla ajoradan oikeanpuolei-
sen kaistan keskiosalla. Tutkintoa
vastaanottava katsastusmies oli lau-
sahtanut: ’Olisin muuten hyvaksy-
nyt, mutta kun ajoit keskelld kaistaa.”’
Hylkdyksen kohteeksi joutunut tieten-
kin puolustautui silla, ettd autokou-
lussa Hessu on ndin neuvonut. Kat-
sastusmies siihen, ettd: ’Vaarin on
neuvonut”. Mina arvatenkin syyt nis-
koille saaneena olin aivan ihmeissa-
ni.

Koululta soitimme sitten sinne

’paakallopaikalle’” Helsinkiin asiaa
tarkistaaksemme. Sieltd vastattiin:
”’Aivan oikein olette opettaneet, niin
meilldkin  Eteld-Suomessa opete-
taan.” Taméan vastauksen ilmoitim-
me Oulun katsastusviranomaisille, ja
kommentti oli seuraava: ’Lakikirjas-
sa sanotaan niin, ettd ajoneuvoa on
kuljetettava ajoradan oikeaa reunaa.
Téllaisen moottoripy6rien erivapau-
den ovat vaan Helsingin pojat sau-
naillassa paattédneet. Vihredssé kir-
jassa ei luvata ajaa kaistan keskelléa
edes moottoripyoralla.”
No niin, miten on? Neuvonko edel-
leen kokelaita ajamaan ajokokeessa
piennarviivan vieressa niin, ettd kaa-
sukahva on viivan paalla, ja sitten
kun kortti on taskussa, keskella kais-
taa oman turvallisuuden tahden.

Ajan itsekin hiukan, ja olen huo-
mannut, etta jos ajan selvasti kaistal-
lani, takaa tulevat autot eivat kiilaa
minun ja vastaan tulevan ajoneuvon
vélistd. Kohtaava liikenne ei ldhde
ohittamaan, kun olen vastaantulijana
moottoripyérélld selvésti kaistan kes-
kella. Niinmuodoin sivutielta ja pihoil-
ta tuleva liikenne vaistda paremmin.
Olisiko niin, etta tien reunassa kulke-
vaa moottoripy6rdé vieldkin luullaan
mopoksi?

Muuten, monien tuntema Tolosen
Yka on neuvonut “’vanhana motoristi-
na’, ettd kannattaa ajaa aina kauko-
valot paalla ja porukalla liikennditaes-
sa ns. "vetoketjumuodostelmassa.”
Keskiviivaa lahimpéna ajava voi ajo-
neuvoa kohdatessa vdistdd hiukan
reunaan pain.

Tallaisen ajotyylin tilantarve maan-
tielld on suunnilleen sama kuin henki-
I6auton. Tietenkin lainvastaista, mut-
ta onkohan Iaheskaan niin vaarallista
kuin reunaviivan vieressa ajo?

Alan harrastajina ja parhaina asi-
antuntijoina voisitte ottaa kantaa ja
kirjoittaa mielipiteenne ko. aiheesta
tdhan kerholehteen.

Turvallista mp ajokauta kaikille.

Hessu

liikenneopettaja
Kempele
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Kunnallisneuvos Lyyli Aalto
70 vuotta

Lyyli Aalto o.s. Lyylila, sanoo aina
ettei voi ylpeilld syntyperallaan eika
sukulaisillaan, vaikka onkin syntynyt
komean talon vieraskamarissa Ypa-
jan Aijalassa, mutta vain navettapal-
velijan aviottomana lapsena. Terha-
kasti Lyyli kuitenkin hommasi itsensé
elatusrahoillaan ja  Erkki-enonsa
avustusten turvin yhteiskouluun Fors-
saan v. 1927. Vuonna 1932 koulu oli
varojen puutteessa lopetettava keski-
kouluun, jonka j6lkeen Lyylikin oli
tyottdmana pari vuotta, mutta paasi
kuitenkin jo 18-vuotiaana vuonna
1934 llomantsin kunnan kirjanpitajak-
si. Oltuaan llomantsissa kolme vuotta
Lyyli muutti vuonna 1937 Janakkalan
kunnan kirjanpitajéaksi ja hoiti siina si-
vussa my6s kymmenen vuotta Janak-
kalan kunnan kantakirjastoa. Vuonna
1941 tuli kaytavaksi vihilld kunnan-
johtaja Lauri Aallon kanssa, joka kuo-
li vuonna 1971. Virkansa ja kodinhoi-
don ohella Lyyli tekaisi neljé lasta ja
ponkaisi siitd porukasta vield vuonna
1958 sosialidemokraattisten naisten
edustajaksi eduskuntaan vahan yli
kahdeksikymmeneksi vuodeksi.
Eduskuntatydn ohessa hén opiskeli
kunnallistutkinnon Yhteiskunnallises-
sa Korkeakoulussa. Teoreettisesta
puoluetydsta Lyyli ei omien puheit-
tensa mukaan ole ollut koskaan in-
nostunut, eika itsepdisyytensé vuoksi
ollut koskaan puoluejohtonsa lem-
mikki, mutta kaytannoén puoluetydssa
eduskunnassa han sen sijaan ahersi
tosissaan yhteiskunnan eriarvoisuu-
den poistamiseksi. Juuri niina VUosi-
kymmenina, jotka han sattui olemaan
eduskunnassa saadettiin hyvin mo-
net nykyisistd sosiaalisista laeista,
kuten eldke- ja lomalait ja lasten pai-
vithoitolaki.
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Kunniamerkeistaan Lyyli Aalto pi-
taa mieluisimpana Suomen Moottori-
pyoraliiton mydntdméa hopeista ansi-
oplakettia, jonka hén sai vuonna
1977, saatuaan eduskunnassa lapi
aloitteensa moottoripyoraveron alen-
tamiseksi.

Lyyli on koko ikénsa yrittanyt myaQs-
kin jotenkin opiskella, kirjoitti muun
muassa Tammen kustantamana, nyt
jo loppuun myydyn kirjan: Sano Lyyli
vaan. Viime kesana oli Paivolan Kan-
sanopistossa englannin kursseilla ja
tana talvena suoritti Janakkalan lii-
kuntalautakunnan toimeenpaneman
ennakoivan ajon kurssin; luisteli au-
tollaan liukkaita kurveja Riihimaen ra-
viradalla siind kuin nuoremmatkin.

Eras paivélehti nimitti Lyylia muu-
tama vuosi sitten Janakkalan rauta-
rouvaksi. Kun joku nyt tiedusteli ha-
nen vointiaan, vastasi Lyyli, ettd muu-
ten voi olosuhteisiin nahden hyvin,
mutta polvet tuppaavat ruostumaan.
Harrastuksia silti viela riittaa, silla va-
lokuvatkin pitdisi jarjestad albumei-
hin, ettd olisi sitten vanhana jotain
katseltavaa, nauraa Lyyli.

MP-69

ETAPPIAJO -86

31.5.1986

Kokoontuminen Evon metsa-
opistolla 31.5. klo 12.00

Reitti kiertelee Paijanteen ympdristossa ja on
asfalttia pitkin noin 200 km. Etapeista I6ytyy
my0s vaihtoehtoja soratiehirmuille.

Yopyminen mokeissa tai teltoissa. Yépymis-
paikassa varattu mahdollisuus ruokailuun.
Leirintdalueella on myos sauna.
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MUISTOJA POHJOISEN

Miehet miettii, asiat seisoo. Keskelld
kerhoisi.

BMW 75, pohjoisen ensiesittely Pys-
tymettdssd. Pydrdkauppias Hameen-
linnasta Repa Myllymaa toi laitteen
ihan tekopaikalta saakka ajaen.

PYSTYMETTASTA 1985

Isojoen ainoa matkamotoristi retki- Nissinen, Napapiirin Moottoripydréili-
rdiskélettd paistamassa. jat, padjéarjestelija.

Kuvat Pekka Voutilainen
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Aika
Paikka
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:
|
|
\
|
\
|
:
|
:
\
\

10

11

Poytéakirja
Hallituksen kokous

8.3.1986
8.3.1986
Espoo
Pekka Voutilainen Pertti Saarenheimo Pekka Kulju
Pekka Kuoppala Urpo Vaahtera Kari Hanski
Jaakko Laurila Raili Kinnunen Erkki Ahola
Jouni Valkeejérvi Aki Oura

Kokouksen avaus, puheenjohtajana toimi Jaakko Laurila ja sihteerina
Raili Kinnunen.

Keskusteltiin ajoasun standardisointiin liittyvistd jatko toimenpiteista ja
julkaistavista jutuista.

Paadtettiin, ettd MP 69 ei osallistu Kouvolassa jarjestettdvéén vapaa-ajan
nayttelyyn kohtuuttoman suurien kustannusten vuoksi.

Pyydetaén tarjous 50 kpl:sta kerhoreppuja, jotka on tarkoitus myyda
Kontio-rallissa.

Puheenjohtaja luki Suomen Sivuvaunuyhdistyksen lahettaman kirjeen.
Hallitus paétti antaa kerholehdessa palstatilaa SSy:n kdyttéon mahdolli-
suuksien mukaan.

Keskusteltiin kevaan tapahtumista. Jarjestelyt ovat kunnossa.
Talvirallin kulut olivat 9334.25 mk, ja osanottomaksuista saadut tulot
7680 mk.

Rallista jaaneet kertakdyttoastiat lupasi varastoida Pekka Kuoppala.
Hallitus kiittaa jarjestajia onnistuneesta rallista.

Liikenneturva jérjestdd EAK-kouluttajakurssin kevaélld -86. MP 69:sta
paasee mukaan 4—5 osallistujaa. Kari Hanski hoitaa asiaa.

Hameen liikenneturvallisuus viikko jarjestetadn Toijalassa vko 39. MP 69
osallistuu mahdollisuuksien mukaan tapahtumaan.

Kontio-ralli paikalla jirjestetadn katselmus kevéalla, johon jérjestéjien li-
saksi kutsutaan puheenjohtaja ja kerhoisanta

Kerholehtea paatettiin painaa 1700 kpl.

Paatoimittaja velvoitettiin pitiméan kerholehtiarkistoa. Hallitus paatti, etta
uusille jasenille ei ldhetetd vanhoja motoristeja, vaan heille tulee lehti liit-
tymisensa jéalkeen.

Paatettiin poistaa lehden postituslistalta sellaiset henkilot, joiden jésen-
maksupostit ovat palautuneet kerholle merkinnalld muuttanut/tuntema-
ton.

Seuraava kokous paatettiin jarjestda 24.5.1986.
Matkakuluja korvattiin seuraavasti:

Pertti Saarenheimo 95 mk
Erkki Ahola 20 mk
Kari Hanski 120 mk

Lisaksi kokouksen jarjestelykuluja Pekka Voutilaiselle 200 mk.
Puheenjohtaja paatti kokouksen.

Jaakko Laurila Raili Kinnunen
puheenjohtaja sihteeri

XX
KONTIORALLI
4l—6l7l 1 986

Kontiorallissa ympéri vuorokauden huoltamo- seka
kahvilapalvelut.

Asfalttitie kontrollista perille saakka. Soratietékin
on.

Hyva leirintdalue. My&s rauhallisempi perheleirintéa-
paikka jarjestetty.

Erinomaiset ulkoilu- seka lenkkeilymaastot laheisyy-
dessé.

Monipuoliset kalastusmahdollisuudet.

Ajankulua sekd ohjelmaa tarjolla runsaanpuoleises-
ti.

Lauantaina iltapaivalla Kontio-86 lentopallocup pai-
kalta kootuin joukkuein. My0s telttasauna kaytéssa.

Ruokahuolto jarjestetty rallipaikalle.
Kutsut postitetaan toukokuun aikana.

HYVAT YSTAVAT! OLETTE SYDAMELLISESTI TERVETULLEET

KONTIOON 1986

Pohjeiskymenlaakson Kuusysildiset
Tiedustelut puh. 90-802 5288/Pekka, iltaisin



