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MOTOPOSTIA:

Keskustelu motoristin ajoasusta
lainehtii vilkkaana Helsingin Sano-
mien yleison osastosta. Tdhdn on
saksittu joitakin paloja ja pilojakin.
Olisi asiallista, etta keskustelu vie-
l& hieman jatkuisi MOTORISTIN si-
vuilla, eli alan varsinaisessa ammatti-

lehdessa.

Mielipiteitd on monta kuin kuskeja-
kin joten muistakaapa péaatoimittajaa
postilla seuraavaa numeroa ajatellen!

Osoite on lehden alkupéaéssa!

Turvakehikko estéisi nakyvyytta

Nimimerkki K. S. (HS 8. '1.),

Olen seurannut mielenkiinnolla
kesk motoristien turvalli-

Ky 08’ i &
tu kevytmoottoripyori olisi paljon
vaarallisempi kuin nykyiset kaksi-
tahtiset 20-hevosvoimaiset pyOrit.
Pyérén kiihtyvyys olisi huono ja
huippunopeus jisi liian alhaiseksi
esimerkiksi moottoriteillé.

Moottoripydréin painon liséimi-
nen ei vastoin yleistd kiisitysti liséi-
si turvallisuutta, koska painon

jarr ka pil ja

pyorin kisiteltivyys vaikeutuu.

Turvakehikko, jota ehdotitte yli
250-kuutioisiin  moottoripyoriin,
olisi mielestiini vaarallinen, koska
se haittaisi nikyviisyyttd, nostaisi
pydrin painopistetté ja lisdisi tuu-
len vaikutusta.

On totta, ettii kaksitahtinen saas-

suudesta ja turvapukujen kiyttdpa-
kosta, kiytinhén itsekin kesdisin
tydmatkoillani moottoripydréa.

Silmidini pisti erityisesti K. S:n
kirjoitus (HS 8. 1.), jossa hiin mm.
ehdottaa turvakehikkoa yli 250-
kuutioisiin moottoripydriin ja pyo-
riin kiytdn sallimista vain valoisana
aikana, kaksi esimerkki# mainitak-
seni. Saattaahan olla, etti kirjoitus
olikin tarkoitettu _provosoivaksi,
minun sydimeni ainakin teki yli-
madrdisen jutkahduksen moista
tekstifi lukiessani.

Puuttumatta muihin ehké hyviin-
kin ehdotuksiin toteaisin vain, ett
turvakehikon liséiksi lai sitten

tuttaa ja on dfnekkdAmpi kuin
nelitahtinen, mutta jos kaksitahti-
set moottoripydriit kiellettiisiin
niin mielestini myds kaksitahtiset
autot ja muut laitteet pitéisi kiel-

Nahkapuvun osalta voitaisiin ot-
taa mallia Ruotsista, jossa nahka-
puvun kéyttiiji saa vakuutuksista

alennuksia.
Timo Osterlund
Porvoo

kaksi pyoréa lisis, niin
saadaan auto (ei moottoripyriié).
Miti taas tulee ajamisen sallimi-
seen vain valoisana aikana, on jil-
leen unohdettu, ettd kaikki moot-
toripydriin kayttdjit eivat ole nah-
katakkista, korttelirallia ajavaa po-
rukkaa vaan monet ajavat myds
tySmatkansa silli. Julkisten kulku-
neuvojen aikataulut eivét sovi
kaikkien tydaikoihin tai -matkoi-
hin.

Meri Aalto
Hedsinki
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HYVAT MOTORISTIT,

Vuosi on vaihtunut ja ilahduttavasti untelot ja saamattomat kuljettajat ovat he-
ranneet talviunistaan ravakkaan keskusteluun suojapukuasiasta. Hyva néin ja
tdssd numerossa puheenjohtaja vastaa, joku kysyy ja muutama uhmailee. Aivan
suomalaiskansalliseen tapaan. Jatkuvuutta keskustelulle toivovat kaikki ja niin
my6s Motoristin toimittajat, jotka odottavat kirjeitad , kortteja ja vaikkapa aivan ar-
tikkeleita.

Toinen keskustelunaihe on tietysti EAK, josta Vaahteran Osku alustaa ja toivoo
pikaista ja kriittista palautetta. Keskustelkaamme nyt oikein syddmen kyllyydesté
meité kaikkia koskevista asioista. Mutta asiallisesti, toivon, silld tunnustaudun
standardien kannattajaksi niin vetolujuuksien, oktaanien kuin liikennesaéntdjen
osalta, ajakoot halulliset vaikka nelikulmaisin pyérin. Ja sité paitsi olen ilolla otta-
massa vakuutusyhtioltd alennuksia ja korvauksia vaikka standardien kautta,
sano

Aki



PUHEENJOHTAJAN

Asioiden kulku on seuraava:

Suomen Standardisoimisliitto kut-
sui Liikenneturvan toimeksiannosta
24.05.85 koolle kokouksen, jonka tar-
koituksena oli paattaa ensisijaisesti
siitd, tuleeko standardia kehitella
edelleen ja myonteisesséa tapaukses-
sa mahdollisista jatkotoimenpiteista.
Mahdollisen tyéryhmén muodosta-
mista varten oli koolle kutsuttu alus-
tavasti seuraavat jarjestét: Liikenne-
turva, Liikennevakuutusyhdistys,
MP-69, Sinisalo Oy, Suomen Mootto-
riliitto, TFMK, VTT/Kemian Laborato-
rio.

Alustava kokous pidettiin 17.06.85.
Paikalle saapuivat kaikki kutsutut
SML:a lukuunottamatta, joka oli tosin
jatkossa mukana. Jérjestojen edusta-
jat totesivat moottoripydrailijan asian-
mukaisen suoja-asun merkityksen
turvallisuuden lisddjéna ja néin ollen
tiettyjen normien asettaminen kriittis-
ten kohtien varmistamiseksi tavoitel-
tavaksi ajaksi.

2

Jauhot polyavat

puhallettaessa

Viimeaikaisesta jauhos&kkiin pu-
haltamiskilpailusta johtuen ovat osit-
tain asiaan kuulumattomatkin henki-
|6t saaneet naamansa siind maarin
valkoiseksi, ettd on syytd selvittaa
vaihteeksi niita tosiasioita ja tapahtu-
mien kulkureittejé, jotka osaltaan
ovat johtaneet tdhdn motoristin ajoa-
sun standardisoimisesta syntynee-
seen paniikinomaiseen vittelyyn.

Miksi MP-69 kannattaa ajoasun
suojaavan vaikutuksen lisdamista?

MP-69:Ild on Pohjoismaiden yh-
teyshenkilén ansiosta todennakoi-
sesti parhaat tiedot siita, mitd naapu-
rimaissamme tehdddn motoristien
turvallisuuden kehittdmiseksi. Ruot-
sissa ovat vakuutusyhtiét tehneet
oman tutkimuksen, jossa on todettu
madrattyjen pukutyyppien vahenté-
van onnettomuustapauksissa ruhjei-
ta ja luunmurtumia 30 %. Kyseiset
vakuutusyhtiét ovat talta pohjalta an-
taneet hyvdksynténsa heidan asetta-
mansa normit téyttaville ajoasuille.
Normit koskevat iskuvaimennusky-
kyd, materiaalin veto- ja repeytymis-
lujuutta sekd saumojen ja vetoketju-
jen lujuutta yhdistyneena erdisiin
passiivista turvaliisuutta edistaviin te-
kijoihin. Kaikki nama normit ja vas-
taavat testausmenetelmat on koottu
yksiin kansiin standardin muotoon.

PALSTA

—

Viime viikkoina on julkisuudessa
ollut runsaasti puhetta moottoripy6-
railijpiden nahkapukujen standardi-
soinnista. Keskusteluissa on my0s
tullut esiin pelko siité, etté standardin
kylkidisind astuisi kuvaan myohem-
min mukaan kaytépakko.

Joulukuun Motoristi-lehdessé ol
MP 69:n hallituksen poytékirja ko-
kouksesta 16.11.1985, jonka asia-
kohdassa 6 oli hallitus tutustunut

tukseen ja hyvaksynyt kyseisen eh-
dotuksen muutoksitta.

Haluan nyt kerholehtemme sivuilla
saada puheenjohtaja J. Laurilalta sel-
vityksen niista tekijoista, jotka ovat
vaikuttaneet hallituksen péaétéksen
syntymiseen. Tama selvityspyynto
sen vuoksi, ettd keskusteltuani stan-
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Mika hemmetin
pukustandardi?

Suomen Standardisoimisliiton ehdo-.

dardihankkeesta useiden kerhomme
jasenten kanssa, on meidét vallanut
hammennys hallituksen menettelya
ohtaan.

Henkilékohtaisesti pidan pukustan-
dardia tdysin tarpeettomana. Nykyi-
sin markkinoilla olevat puvut ovat laa-
dultaan niin korkealuokkaisia, ettd ne
varmasti téyttavat turvallisuudelle
asetettavat vaatimukset. On myoGs
otettava huomioon se, etteivét ldhes-
kaan kaikki motoristit halua tai voi pi-
t4a nahkoja, vaan kayttavat muunlai-
sia ajovarusteita.

Lopuksi ilmoitan, ettd en tule mil-
loinkaan kayttamaan standardinne
mukaista pukua. Haluan paattaa itse,
millaisia ajovarusteita kaytén.

Keijo Lumme
Jokioinen

_J

Hyvaksymidan pukuja kéyttaville
motoristeille myontavét kyseiset va-
kuutusyhtiét 20 % alennuksen seka
likennevakuutuksesta ettd ns. kas-
kosta. Potkaistaanko tdss& kohden
ruotsalaista enduromiesta tai -naista
nahka-asulla suojaamattomaan pol-
veen? Ei tietenkaan! Endurokuskeilla
on vastavasti halvempi vakuutus
edellyttden lisenssiéd ja SVEMO:n luo-
kittelemaa endurokayttédn sopivaa
pyo6raa.

Tassé yhteydessd haluan kom-
mentoida myos tyéryhmén kokous-
muistiossa 10.09.85 ollutta lausetta,
koska se on tulkittu useissa otteissa
kyseenalaisesti. Lause kuuluu seu-
raavasti: ’Keskustelussa todettiin, et-

td moottoripyodréilijan puku pitéisi

saada kypardan verrattavaan ase-
maan. Nahkapuku on jaényt ajoista
syrjaan siksi, ettei sen vaatimuksia
ole spesifioitu.” Tama lause on ulko-
puolisten taholta tuomittu naulaksi
arkkuun, koska ei tiedetd lainkaan,
misté siind puhutaan. Tarvitaan iimei-
sesti katekismusta, ja sieltd kohta
’Mita se on?”’ Kyseisen lauseen Kir-
jaamista edelsi keskustelu siité, etta
hyvaksytty suojakypéaré on mahdolli-
sen vahingon sattuessa vakuutuk-
sesta korvattavissa, mutta motoristin
ajoasu ei ole ”...ehka siksi, ettei sen
vaatimuksia ole spesifioitu.”

Se siitd, mutta joka tapauksessa
em. syyt johtivat siihen, ettd kerhom-
me tunsi jélleen kerran olevan oikeal-
la asialla motoristin parhaaksi. Tyo-
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ryhmé jatkoi kokoontumisiaan, kun-
nes standardiehdotus saatiin muoka-
tuksi Ruotsin mallin pohjalta Suomen
olosuhteisiin sopivaksi, tietyt turvalli-
suutta lisddvéat normit kasittavaksi ko-
konaisuudeksi. 05.11.1985 lahetettiin
standardiehdotukset seuraaville jar-
jestdille ja yrityksille lausuntopyynt6a
varten:

B. Luhta oy

Erikoiskasine Ky

Haka-Késine Ky

Jofama Oy

Kenkétehtaiden Keskusliitto
Kinhan Oy

Kokkolan Nahka

Kasinetehdas Sauso Oy
Liikenneldéketieteellinen yhdistys
Liikenneministerid

Liikenneturva
Liikenneturvavakuutus

Liikkuva Poliisi

Moottoripydrien tuontikauppiaat ry
MP-ASU leathers

MP-69/NMR

Nahkavalmiste R. Siipola Ky
Sinisalo Sport Oy

Suomen Moottoriliitto ry

Suomen moottoripyérakauppiasliitto
TEVASTA

T:mi Eka-Kasine

TFMK

Veljekset Gustafsson Ky
Vilajanmaa ja K:ni

Viljo Villanmaan Nahkatehdas
VTT/Kemia/S&hko

YTR

Vastausaika paattyi 03.01.1986.
MP-69 antoi ehdotukseen sellaise-
naan hyvéksyvan lausunnon
17.11.1985.

Sitten alkoi taphtua kummia. Alan
lehdet repesivat herkuttelemaan toi-
nen toistaan pessimistisemmilla
mustamaalauksilla, povauksilla ja
"|luotettavien lahteiden tiedoilla™.

4

Ruskea ajopuku vuodelta 1950.
Kuva: Eero Mikkola 1985.

Puhelimet soivat, yleisénosastoilla
kirjoiteltiin ja joka suunnalta tuli tie-
toa siita, ettd salamyhkéinen stan-
dardi johtaa ilman muuta pakkoon,
koska ’kaikki Suomessa tehdyt
standardit ovat tulleet pakollisiksi”
(todellisuudessa 10 % standardeista
on pakollisia, ja niistd suurin osa
koskee myrkky- ja
radjahdysaineteollisuutta).

Kaikki tdma hély johti siihen, etta
vaikka en henkil6kohtaisesti usko-
kaan tdman standardin johtavan
kayttdpakkoon, ei kerhomme voi ot-
taa néin vakavassa asiassa pienin-
tédkaan riskid pakon suhteen, vaan
lausuntopyynt6 vedettiin takaisin ja
muutettiin kuuluvaksi seuraavasti:
”’MP-69 r.y.:n hallitus ei voi ottaa
kanta kasiteltdvaan asiaan, koska
se pitda standardisoinnin perusteis-
ta ja tarkoitusperistd annettuja tieto-
ja puutteelisina. Hallitus toivoo lisa-
selvityksid ndista asioista.”

Lausuntopyyntd palautettiin nain
muutettuna maarapdaivana.

Toimikunta kokoontuu seuraavan
kerran 04.02.86, jolloin koko soppa
kauhotaan pohjia myéten.

Riippumattoman ja yksittaisen
motoristin etuja ajattelevan kerhon
perspektiivistad katsellen syntynyt
keskustelu on herattanyt ainakin
seuraavia ajatuksia:

1. Yksittdisen motoristin etu alkaa
kiinnostaa moottoripydréakaupan
myyijapuolta erityiseti silloin, kun
oma etu on uhattuna.

2. Puolueetonta tietoa on vaikeaerot-
taa manipulaatiosta silloin, kun on
kyse mainosmarkoista.

3. Yhteen hiileen puhalletaan vain
kriisitilanteissa.

4. Jauholaariin puhaltaja saa jauhot
silmilleen.

Yhteenvetona koko edellisesta:

MP-69 kannattaa kaikkia motoristin
etuja turvallisuutta lisdavia toimenpi-
teitd, mutta vastustaa verisesti kaik-
kia sellaisia toimenpiteitd, jotka ra-
joittavt yksilén vapautta motoristien
itsensé vastustaman pakon muo-
dossa.

ELAKOON VAPAUS!

P.S. Toisaalla tdssa lehdessa ysta-
véni Keijo Lumme kertoo, ettei tule
milloinkaan kayttdmaan standardin
mukaista pukua. Hyva Keijo! Juuri
téhan valinnan vapauteen kerhom-
me pyrkiikin.

Mikéli tdhén asiaan liittyvid kysy-
myksié ilmenee, pyydan lahetta-
mé&én ne kirjallisina osoitteeseeni,
jolloin vastaan niihin Motoristin
palstoilla.

MYYTAVANA

Yamaha RD 125 LC vuosimalli -82
Otettu kayttoon -84. Hyvikuntoi-
nen, kateiskaupalla edullisesti.

Pertti Lehtimaki Puh. 916-833 04

OSTETAAN

Haluan ostaa Motoristi-lehtid vuosil-
ta 1970—78.

Keijo Lumme Puh. iltaisin
916-838 03

SEURAAVAN NUMERON AINEISTO 10.3.
MENNESSA.




Moottoripyoria ja
motoristeja Harman malliin

Suomea kutsutaan usein Harmaksi
ja suomalaisia harmalaisiksi. Mutta
se oikea Harma, Yli- ja Ala-liitteilla on
eteldiselld Pohjanmaalla, ja sikéléiset
harmalaiset oikeita perusharmali-
sia, Ison-talon Antin ja Rannanjarven
heimolaisia. Kun toimittaja viimeke-
vaisen etappiajon merkeissa otti
»fdrskottina’”’ tuntumaa Pohjanmaa-
han jo perjantaipdivén ja illan, tuli sii-
na tuntumaa sikéldiseen lakeuden
maisemaan ja ihmisten vahvaan ela-
manrytmiin. Motoristihenkiseen har-
maldisyyteen syttyi vahva tuntuma,
kun kyytimiehenéd toiminut Kotone-
van Jussi iltamy6hélla kiepautti eraal-
le pihamaalle. Siella syntyi ainekset
tahan juttuun, joka Harman porukan
kanssa kehiteltiin valmiiksi vuoden
vaihteessa. Motoristin lukijoille tarjot-
tavaksi.

Yliharméhan on suomalaisen yrit-
telijaisyyden ihmepaikka. Sielld on
vahintdan pikkuverstas miltei jokai-
sen talon takapihalla, ja eri kokoisia
teollisuushalleja kylasséa kuin kylas-
sd. Poikkesimme Insindoritoimisto
Vesa Takalan tehtaalle Rannanjar-
ven kyldssa. Tyontekiloitd on 8 ja
6:lla heistd on moottoripy6ré ja use-
ampiakin. On ajokelpoista pyo6raa jos
mita lajia, ja 'romuja’’ kunnostusvuo-
roa odottamassa. Joukossa muuta-
ma sellainen ""unelmavanhuskin’ joi-
ta viela uskotaan olevan piilossa Suo-
men hajoavissa heindladoissakin.

Vesan tydporukan paatuote on n.
20.000 henkildautojen vetokoukkua,
seka ohella autokorjaamoalan tuottei-
ta. Padosa tuotannosta markkinoi-
daan kotimaassa, hiukan vientiikin
menee.
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Pojat tekstittivét otetut fotot ja luo-
vuttivat kayttéén aikaisemmin otetun
ryhmékuvan. Lupasivat vastata vieléd
muutamiin omantunnonkysymyksiin-
kin. Pohtivat vastaukset ryhmatyona
ja ottivat niistd tdyden vastuun VHar-
man haijyind”, vaikkeivat pahoja ole-
kaan.

Kysymys 1. Virittyykd ja varittyyko
kiinnostus moottoripyoriin ja niilla
ajoon pohjalaiseen perusluontee-
seen? Onko motoristeissa missa
maarin nykyddn muunnosta men-
neen ajan haijyistd ja heidan mene-

vasta elaméntyylijstaédn?

1. Ehka pohjalainen hakee moottori-
pyorailystd vapautta ja rentoa meinin-
kia, ja ndin koettaa sopeuttaa sen pe-
rusluonteeseensa.

Kylld moottoripyorat ainakin meille
harmalaisille (tarkoitan meitd alan
harrastajia) kuuluvat hyvinkin lahei-
sesti perusluonteeseen ja elaméanta-
paan.

Etta ollaanko muunnos menneen
ajan haijyistd? On tietysti todettava,
etta meitékin 16ytyy moneen 1ahtoon.
Toiset meista kylld mitd selvemmin
polveutuvat jonkin asteen haijysta. Jo
harmalaisten historiallinen maine
saattaa aiheuttaa joillakin tutinaa
pOksyissd. Nyt kuitenkin tulee huo-
mata, etta tavallista porukkaahan me
harmaléiset loppujen lopuksi ollaan.
Esi-isiemme jattdma hurja maine vain
on seuranamme. Haijyksi voi kylla
tuntea itsensa joskus kun ajat esim.
parkkipaikalle joka tyhjenee Valitto-
masti muista ihmisistd moottoripyo-
railijdiden saapuessa. Tallainen ilmid

sattuu silloin talldin, vaikka ei me kyl-
|4 mi taan rahisijoita olla. Mutta sa-
man kuvion ovat todenneet varmaan
muutkin kuin harmaldiset motoristit.

Kysymys 2. Pohjanmaalla on ehka
laajin ja uskollisin vanhoille pyorille
uskollinen joukko, joka seké ajaa, et-
t4 entisoi naita pyoria. Etenkin pohja-
laiset brittimotoristit seka nakyvat et-
td kuuluvat useissa kokoontumisa-
joissa, Miten perustelisitte tdman —
monien mielesté vaivalloisen ja nos-
talgisen — kiinnostuksen?

2. Meistd useimmat moottoripydra-
harrastajat ovat aloittaneet uransa
"japsi-mopojen’’ parissa. Ja niin se
kai on tdman péivankin nuorilla har-
malaisilla tavallista.

Ajan mittaan kaverit ovat kokeilleet
useita japsi-pyorid. Kun viimein on
koettu 16- tai enemmaénventtiilisen
surinaa ja pitkélti kolmattasataa ker-
tyvia huippunopeuksia huomataan,
etta jotain on jaanyt kokematta. Se jo-
kin on paukkurautojen miehekas jyt-
ke. Kun sitten on tullut hankittua en-
simmadinen tosi paukkurauta (tavalli-
sesti britt) huomataan sydédn mene-
tetyksi néille nostalgisille tosi mootto-
ripydrille.

Tassa juttelimme insindérimies Es-
ko Kangasraution kanssa. Hén jos
kukaan on perehtynyt mp-
tekniikkaan. Puhuttiin viimeaikojen
teknisista saavutuksista. Lopuksi han
kuitenkin totesi, ettd uutuudet alakvat
olla kelloseppien tuotteita, jotka alka-
vat vieraantua perinteisesta moottori-
pyorésta. Ja kun viela vertaillaan pyo-
rien kestavyyttd ja pitkéikéisyytta,
niin jo jarkisyytkin vievét valinnan juu-
ri nostalgisten pyorien puolelle. Ta-
man me pohjalaiset ilmeisesti olem-
me oppineet.

Kysymys 3. Millaisena naette pohja-
laisten motoristien kiinnostuksen ja
paikallisiin mp-

osallistumisen:

kerhoihin, merkkikerhoihin, valtakun-
nallisiin Kuusysiin ja Touringiin? Val-
takunnallisten kerhojen jésenistdssa
pohjalaisten osuus ei ole kovinkaan
nayttava.

3. Paikalliset mp-kerhot pohjanmaal-
la toimivat varsin hyvin. Vaikka valta-
kunnallisella tasolla ei ehka kovin voi-
maperdisesti olla esilla.

Meidén YHMK ry:mme on pystyssa
12:tta vuotta. Jasenid on véhan yli sa-
ta. Parhainpina aikoina pyoréilevia ja-
senié oli 63 kpl, joka on mielesténi ai-
ka paljon tamén kokoiseen paikkaan
(Yliharmé& 3400 asukasta).

Merkkikerhoihin meita kuuluu aika
paljon. Syy lienee padasiassa Harley-
Davidson merkin yleisyys harmaldis-
motoristien keskuudessa, mutta mui-
ta merkkifanaatikkojakaan ei sovi
unohtaa. Harrikka-kuskeja meista on
alun toistakymmenta. Kaksi harma-
laista istuu Harley-Davidson Club
Finland:in hallituksessa. Liséksi Clu-
bin Presidentti asuu l&hi tuntumassa.
Muita merkkikerhoja edustavat tietys-
ti britti-merkkien clubit.
Valtakunnalliset Kuusysi ja Touring
ovat ehka jadneet vahan vdhemmalle
huomiolle pohjalaisten motoristien
keskuudessa. Syy tdhan on ehka toi-
mivat omat kerhot.

69-merkin kylld l6ytdd melkein joka
toisen motoristin hihasta, mutta Tou-
ring Finlandia on jo harvinaisempi jut-
tu.




MATCHLESS/TRIUMPH -57/69
Omistaja: Jukka Talvitie

Pyéré on aikojen saatossa muuttu-
nut tosi chopperiksi. Py6érd on muu-
toskatsastettu nykyiseen muotoonsa.
Alkuperaisen Matchless 650 cc moot-
torin on korvannut Bonnevillen 650
cc -69 vuosimallin masiina. Runko
koostuu Matchlessin etuosasta ja
Triumphin takaosasta. Englantilainen
kun on ymmartanyt tehdé rungot kak-
siosaisena pulttiliitoksin. Tésté syys-
t4 on mahdollista yhdistella jopa eri
merkkien runko-osia toisiinsa. Py0-
ran tekniikka on pitkélle vietyé. Alku-
peréistd Triumph-moottoria on piris-
tetty. Maukkaita yksityiskohtia jotka
nakyvét ovat Joe Hunt-kisamagneet-
to oikeassa moottoriposkessa seké
8

Kuvassa: Jukka Talvitie & Chopper

kaunis Alphabet pakosarja.

Jukka on tehnyt useita pitkiékin ret-
kia chopperillaan ja py6ra on aina toi-
minut kuin "’enkeli”. Ihasteluja téllai-
nen ajopeli saa aina missé sitten liik-
kuukin. Jopa tankkaamaan pysahty-
minen saa aikaan melkoista liikehdin-
taa lahistolla.

Ajomukavuus téllaisessa lepotuo-
lissa on aivan omaa luokkaansa.
Niinpa pyoran seldssa viihtyykin ta-
vallista pitempaan. Jukkahan sen tie-
taa, silla aikaisemmin han on kuljetta-
nut useita ’’niita tavallisia ritsoja’’.

Ammatiltaan Jukka on turkistar-
haaja ja harrastus N:o 1 on tietysti
moottoripydrat.

Omistaja:
Moottori:
Runko:

TIETOJA

Matchless 650, -57
Jukka Talvitie

Bonneville 650, -69
Matchless/Triumph

Etuhaarukka: Triumph + 8"

Etupydra:
Takapyora:
Tankki:
Satula:
Sytytys:
Pakoputket:
Oljytankki:

% uo

Kuvassa: BSA Chopper

19 x 3,25 Avon

15 x 155 Gislaved
Sportster
King&Queen

Joe Hunt
Alphabet 2—1
Horseshoe

!
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Omistaja:
Moottori:
Runko:

TIETOJA

BSA Thunderbolt
Chopper -74

Vesa Takala
BSA/Triumph 650 cc
Triumph + Brérerna
Brum takaosa

Etuhaarukka: BSA +10”

Etupy6ré:

Takapyora:
Tankki:
Satula:
Pakoputket:
Oljytankki:
Muut:

21 x 3,00”
sata pinnaa
16x%x5.10”
Sportster
Omatekema
Drag pipes
Horseshoe
Kasity6ta

l;ixiiixi;




BSA THUNDERBOLT CHOPPER -74
Omistaja: Vesa Takala

Tama Chopperi on rakennettu puh-
taasti nayttelypyéréksi. Se on ollut
esilla useissa alan néayttelyissa. Pal-
kintojakin se on tuonut kotiin jo muu-
tamia. Pydran ovat rakentaneet Mart-
ti Ojala ja Vesa Takala yhteistydssa.
Pyora perustuu BSA:n tekniikkaan,
runko on kuitenkin Triumphin valmis-
tetta. Useimmat yksityiskohdat pyo-
rassa ovat valmistajien omaa kasity6-
td, Pyordssd on alkuperdiseen
chopper-tyyliin liekkimaalaus. Etu-
haarukka on suhteellisen pitk&. Eri-
koisuutena voidaan mainita etupyo-
rd, jossa on tasan 100 pinnaa. Kro-
mia on kdytetty runsaasti viimeiste-
lyyn. Jotta tulisi todistettua, ettd myos
nayttelypyéra voi toimia moitteetto-
masti, ajoi Vesa Biritti-ralli reissunsa
Evijarvelle talla chopperilla. Ja toimi-
han se jopa paluu matkan kaatosa-
teessa. Matkan jalkeen Vesa kyla to-
tesi, ettd etulokasuoja sadekelilla on
varsin tarpeellinen.

Tama kuva on Harman on otettu, kun
juuri on palattu Vaasan Hot Rod néyt-
telystd. Motoristit vasemmalta 1ah-
tien: Jukka Talvitie, Seppo Hietakan-
gas, Vesa Takala, Asko Tamminen ja
”’Pikku-Eetu”’ Takala. Jaa ettd mika
rekka? Se oli kateva kuljetukseen ja
Asko Tammisen kuningasajatus to-
teutuneena. Amerikkalaisten rekko-
jen ihailijana tunnettu toimenmies te-
ki sellaisen Volvosta miltei alkuperai-
sen nakodiseksi rakennellen. Rekka
on K-rauta Tammisen paivittdisessa
ajokaytossa. Nayttelyissd se tahtoo
varastaa koko shown, tdma ’’Jenkki-
rekka’’. Niin etta on sitd harmalaisilla
motoristeilla "’rautaa’ monenlaiseen
tyyliin ja menoon.

HARLEY-DAVIDSON Servicar -65
Omistaja: Juha Takala

Tama HD Trike (Trike = kolmipyo-
réainen moottoripy6ra) on toiminut lap-
puliisan partiopy6rdnad USA:ssa. Ai-
kanaan se poistettiin poliisikdytdsta
ja huutokaupattiin siviililikenteeseen.
USA:ssa se joutui huutokaupan seu-
rauksena erdén Floridalaisen
chopper-harrastajan kasittelyyn. Suo-
meen saapuessaan siind olikin noin 2
m pitkd etuhaarukka ja 285 leveét ta-
kapyorat. Taalla pyora piti kuitenkin
katsastaa ja niinpad haarukka lyhen-
nettiin reilulla metrilld. Takapyorat
saivat jaadéa paikoilleen. Tdma py6ra
olikin ensimmadinen kolmipyéréinen
HD, joka katsastettiin liikenteeseen
Suomessa. Ja kuten arvata saattaa
oli siina tyypitoimiston miehilld ihmet-
telemista.

Esittelijana kuvassa: Pekka Unkuri
Harrikamies hankin.

TIETOJA
Harley-Davidson
Servicar -56
Omistaja: Juha Takala
Moottori: HD 750 Flathead
Runko: alkuperdinen Servicar

Etuhaarukka: HD Hydra Glide

Etupyéra: 165 x 15 Good Year
Takapyoéra: 285x 15 Uniroyal
Tankki: Fat Bob

Satula: Norsunkorva
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Mutta kun pyo6ra perustui alkupe-
rdisosiin eihdn se auttanut kuin lei-
mata tervetulleeksi liikenteeseen.

Pyoralldan Juha on tehnyt muuta-
mia reissuja kokoontumisajoihin. Ja
hauska muisto edellis kesélté on kun
ajoimme mallikkaasti poliisin tutka-
partion ohi kuuliaisesti rajoituksia
noudattaen. Kaannyimme ohitet-
tuamme pyséayttdvan poliisiauton
erdan huoltoaseman pihaan. Eipéa ai-
kaakaan kun partioauto jatti paikkan-
sa ja ajoi pyorén taakse. Katselimme
hultamon Baarin ikkunasta virkamie-
hen ilmeita. Hetken katseltuaan hén
ajoi vdhan sivummalle ja kaivoi puhe-
limen esiin. Otti sitten puhelun ja il-
meisesti tarkisti tdman ihmeellisen
vehkeen tiedot rekisterista. Vield héan
loi katseensa pyoraan, 16i sitten luu-
rin kiinni ja painoi kaasua. Niin hén
katosi paataan pydritellen partopai-
kalleen. Mahtoi se olla eréanlainen
paivéan yllatys poliisimiehelle.

Ammatiltaan Juha on liikemies toi-
mipaikkanaan Pellonpaja Oy Ylihar-
massa.
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HARLEY-DAVIDSON Electra Glide -79
Omistaja: Vesa Takala

Tamé pyora on tullut Suomeen muut-
totavarana ja kayttédnottovuosi Suo-
messa on tapahtunut vasta -82. Pyo-
rd on Harley Davidson-tehtaan lippu-
laiva. Eli varustelluin malli. Kuvan ot-
tohetkella kate ja peralaukku ovat ol-
leet poistettuina. Téma sikai, etta Ve-
sa haluaa nauttia nimenomaan moot-
toripyorailystd eikd silloin katteet
yms. ole paikallaan. Taytyy kokea

TIETOJA

Harley-Davidson
Electra Glide -79

Omistaja: Vesa Takala

Moottori: Shovelhead 80 cid
= n. 1340 cm?3

Varustelu: Alkuperainen
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Kuvassa: Vesa Takala & HD

tuulen huminaa ja vilvoittavia ilmavir-
tauksia. Jos haluaa suojautua néiltd
voi mielummin ajaa vaikka autolla.
Nama ovat tietenkin henkilékohtaisia
mielipiteita, joten &la loukkaannu jos
olet toisinajatteleva.

Vesalla on menossa jo toinen iso
Harrika perdkkain. Niinpa han onkin
sitd mieltd, ettd kun HD:lla kerran
pasdsee paukuttelemaan ei mikaan
muu vaihtoehto tule endé kysymyk-
seenkdan. Harley on pyoré, jolla on
sielu, niinpa sen tai hédnen kanssaan
tulee osata elda. Niinpa Harley onkin
oma kulttuurinsa. Ja se mik& harrika-
miehid hommassa viehéttda on var-
maan ison paukkuraudan aikaan saa-
ma jytind. Kun vadannat kaasua tun-
net todella jotain tapahtuvan. Ja se
jotain on aivan muuta kuin hyttysen
surinaa.

Paivatoikseen Vesa pyorittda Insi-
nooritoimistoa Ylihdrméssa. Perhetta
on vaimo ja 5-vuotias poika. Niinpa
Harley onkin varustettu tarvittaessa
sivuvaunulla, joka sekin on Harley
Davidsonin alkuperaéis-lisdvaruste.

Eero

OMA YHDISTYS
SIVUVAUNUMOTORISTEILLE

Viime syyskuussa Snappertunassa
jarjestetyssd Suomen ensimmaises-
sa sivuvaunukokoontumisajossa
péaatettiin perustaa sivuvaunuharras-
tajille oma, avoin yhdistys. Suomen
Sivuvaunuyhdistykselle valittiin ai-
noastaan yhteyshenkild, jonka tuki-
ryhména (?) toimivat kaikki paikallaol-
leet. Yhteyshenkiloksi valittiin Heikki
Arvelin. Hanen tehtédvan&én on hoi-
taa sivuvaunuilijoitten keskindinen
viestintd, jasenrekisteri ja tiedottaa
kokoontumisista yms. jasenistélle.

Ovet péatettiin  pitdd auki joka
suuntaan. Minkaanlaisia rotu, néke-
mys, paikkakunta tai py6réanvalmistu-
silmansuuntarajoja ei yhdistyksen
kannalta ole olemassa. Padasia, etta
ajaa yhdistelmalld ja osaa nauttia sen
antamista mahdollisuuksista. Tar-
kedksi todettiin niiden mukaansaanti,
jotka jo vaunuilevat ja néyttaa niille,
jotka epdroivat, ettd homma on kivaa.

Jésenid yhdistykseen on jo nyt ker-
tynyt ldhes viisikymmenta. Arvioitu ja-
senmaéara lienee 60—100 valilla.

Ensimmaisena tehtdvana on ollut
julkaista jasenistolle opaskirjanen, jo-
ka selvittaisi sivuvaunuilua, vaunun
asentamista sekdd saatamista. Kirja-
nen on hyvaa vauhtia valmistumas-
sa, ehké jo valmiskin helmikuun aika-
na. Siis tdnd vuonna.

Jos olet sivuvaunuilija tai aiot ostaa
vaunun tulevaisuudessa, niin tdma
yhdistys on sinua varten, limoita 0soi-
tetietosi Hekalle joko puhelimitse,
918-833 28 tai postitse 17120 Paime-
la. llmoita my6s puhelinnumerosi se-
k& tiedot pyorastasi/vaunustasi.

Ensi kevaana, toukokuun 16.—18.,
on Jumbo Run Ahvenanmaalla. Jum-
bo Run on sivuvaunumotoristeille jar-
jestetty kokoontumisajo, jossa vam-
maisia lapsia ajelutetaan vaunussa.
Siina saa, oman hyvan mielen lisdksi,
lapsi unohtumattoman kokemuksen.
Kaikki joukolla mukaan sinne. limoit-
tautuminen huhtikuun 15. péivaan
mennessd Ove Westerlundille, puh.
928-160 04.
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Onkohan Suomessa muita?

Joitakin vuosia sitten selailin Play-
boy -lehteéd ja eréstéa tiettyd aukea-
maa katsellessani kavi mielessa:
Tuon kun saisi niin kylla olisi kateelli-
sia.

Viime kevaana sain tietaa, ettd ku-
van esittdma kaunokainen olisi saata-
villa ja seurustelun jédlkeen asia paa-
tettiin virallisesti ja minusta tuli Ya-
maha 1100 Midnight Specialin omis-
ta syksylla.

Pyéra tosiaankin on 1100 kuutioi-
nen, nelisylinterinen custom, eroaa
siis tdysin Suomeen tuotavasta vas-
taavasta mallista.

Tietdmani mukaan py6raa on varsi-
naisesti viety vain jenkkeihin ja ehka
Kanadaan, mista niitd on sitten kul-
keutunut yksittdisid kappaleita muu-
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Yamaha 1100 Midnight Special ei
pdédse oikeuksiinsa mustavalkoises-
sa kuvassa. Sissy bar ei ole alkupe-
rdisvaruste, joten se on vain Kromat-
tu muiden maalaamattomien osien
ollessa kullattuja (lehtikultaa?).

alle. Haluaisin tietdd onko Suomessa
tai muualla Euroopassa naitéa pyoria?

Oma pyorani on tuotu Floridasta
Kemin kautta Rovaniemelle. Mittari-
lukema on noin 3600 mailia. Nopeus-
mittari nayttdd vain 80 mailiin asti,
ajovalo syttyy koneen kdynnistyessa,
varashalytin, kultaukset ja syvén
musta vari tekevat pyorasté erikoi-
sen.

Pertti Tuisku

AJOHARJOITTELUA?

Hyvaa kevattalvea kansalaiset!

Vield meilld on muutamia viikkoja
aikaa suunnitella ensi kevaam liik-
keellelahtéd ja ensimmdistd ilman-
suodattimen ostomatkaa. Kylldhan
kymmenen uutiset varmaan ilmoittaa
kaikille seurakunnille, ettd me liik-
keelle la@hdemme ja ettei meita pelja-
ta tarvitse mutta sittenkin...

Kaikilla meilld jo onkin Liikennetur-
van EAK tarra kypéarédssa ja hyva niin.
Vai onko? Nyt on mietitty jo, pitddkd
siihenkin saada vuosilaattarimssu al-
le. "

Olen sitd mielta, ettd ei pida. Kay-
tannon ajotaitoharjoittelua kylla tarvi-
taan paljon.

Ly6dé&én kerholaiset itsedmme ohi-
molle, jotta saadaan suu auki ja sano-
ja yhteen l4jaan, jotta voisimme niista
sitten valita hyvan suunnitelman ke-
vaan ensimmaioseksi pystyssapysy-
misharjoitteluksi. Heitetddn se hau-
danvakavuus pois, joka leijuu EAK:n
ylla ja nautitaan kevaasta ja ystavista
ja ennen kaikkea tasapainoaistin toi-
minnasta. Voimmeko kevéaalld ko-
koontua esim. lankulla-ajokilpailuu
tai vastaavaan. Voin luvata, etta tu-
loksia ei julkaista Motoristissa.

Tamé tiukka EAK on kait siiné tilan-
teessa, etta kouluttajat eivét ole moti-
voituneet riittdvasti (Ymmarrén kylla,
markat rauhoittavat.)

Koulutettavat eivat ole motivoidu-
tettu kdymaan kurssia edes ensi-
saati sitten toista tai kolmatta kertaa.
Kuka haluaa istua koulun penkilla he-
ti kevaalld ja kuulla asioista, jotka
unohtuvat heti kun satulaan istahde-
taan. En mind pahasti EAK:a korvalle
linttaa. Joka sen teoriapuolen on
kuullut voi sanoa, ettéa asiaa joka sa-
na. Mutta miten puisevassa muodos-
sa. Olen vakuuttunut, ettd vaikka ne
asiat jota nykyinen EAK tarjoaa péan-

tattaisiin padhéan joka kevat, ei se yk-
sin meitad pelasta ajotilanteen kohda-
tessa. Kova erikoistilanteiden harjoit-
telu auttaa. Siis pelkkd kaytdnnon
harjoittelu. Sitd on trialissa, crossis-
sa, painissa ja baletissa. Miksei siis
moottoripydréliikenteessékin.
Niinkuin sanoin, en lyé EAK:a lint-
taan. Jos joku tuntee tarvetta ja halua
taydellisen EAK:n jarjestelyihin, ker-
ho siind antaa, resurssien mukaan,
tietotaitotydapua. Nyt odottelen vihai-
sia viesteja tulevan kauden ajokoulu-
tuksen suunnitelmista. Pane Kortti
postiin, alla mainittuun nimeen ja
osoitteeseen. Kirjoita ajatuksia ke-
vaan mahdollisesta tapahtumasta se-
kd naseva nimiehdotus. Taiteilijat
luomaan hauskaa tarra-aihetta.

Jélkijunassa

Jos sinulla on mahdollisuus tyépai-
kan, urheiluseuran tai vaikkapa
WPK:n kautta kdyda tama EAK, niin
siis tama Ensi Apu Kurssi, niin ih-
meessd kdy. Voipi olla hyddyllinen
sekin EAK.

Osku Vaahtera

Maratonkuja 6 A 1
01280 Vantaa
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Talvipyorailya

Niinh&n siina sitten kavi, etté eraa-

néa marraskuisena lauantaina huoma-
sin olevani piikkisen CZ:n onnellinen
ja ylped omistaja. Jonkin aikaa mietit-
tyani, mitd kyseiselld laitteella voisi
tehd4, tuli mieleeni masokistinen aja-
tus talvimoottoripyorailystd ja mah-
dollisesta talvirallissa kaymisesta.
Muita vaihtoehtoja olivat mm. edel-
leen myyminen (toivoton yritys), turon
tekeminen (saastuttaisi vesid) ja vaih-
to johonkin samanarvoiseen tava-
raan kuten -65 malliseen tunturi-
mopoon, joka ei kaynnisty.
Cetsin tarkempi tutkimus paljasti pie-
nia puutteita sen yleiskunnossa: kak-
kosvaihde hukassa, jarrut, virtapuoli
ja jotain pienempid juttuja. Téssé vai-
heessa ei siis muu auttanut kuin kone
irti ja osiksi.

Tarkempi tutkimus paljasti, etta
vaihteisto tarvitsi uuden siirtdjén ja
yhden vélilevyn. Muuten voimaléhde
oli erinomaisen hyvéassd kunnossa,
mita nyt ketjupuolen lohkossa oli pari
murtumaa. Koneen kasauskin onnis-
tui epailyttavan hyvin, ylimaéaréisia
osia ei |6ytynyt mainittavasti.

Koeajo osoitti vaihteiston muuttu-
neen normaaliksi nelivaihteiseksi
malliksi ja jarrutkin pitivat huomatta-
vasti paremmin puhdistuksen jal-
keen. Tosin Cetsin jarrut ovat parem-
minkin hillittimet kuin kunnon pysay-
tyslaitteet. Sahkopuolelle riitti kor-
jaukseksi muutama metri johtoa, pari
polttimoa, katkojan karjet ja eristys-
nauhaa ja sulakkeita. Koeajo osoitti
Cetsin omaavan jonkun verran met-
sdhakuisuutta, mutta se luultavasti
johtui kesdrenkaista ja ehk& véhéan
Cetsin pelosta joutua téihin talvella.

Seuraavana ohjelmanumerona oli
talvirenkaiden hankinta ja pienen ky-
selykierroksen jalkeen tulin siihen tu-
loksen, ettd edullisin ratkaisu oli os-
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taa vdhéan kaytetyt renkaat ja lisata
niihin itse nastoja. Tosin valilla kavi
mielessa ajatus siitd, riittddké Cetsin
teho pyo6rittdmaan korkerakuvioisia
renkaita. Suuremmaksi ongelmaksi
muodostui etupyord, joka ei tahtonut
sopia paikalleen koska se oli hiukan
liian leved. Ei auttanut muu kuin nos-
taa etulokari lampun alle aitoon endu-
rotyyliin ja toivoa, etta tilapainen kes-
tokiinnitys ei pettaisi. Seuraava koea-
jo osoitti metsdhakuisuuden h&vin-
neen ja muutenkin hallinnan liukkaal-
la huomattavasti parantuneen.

Loppusilauksena kiinnitin Cetsiin
varttikatteen vastustamaan kammot-
tavan ajoviiman puhallusta, tosin ka-
te, joka normaalisti on kiinni Ceeé&k-
sdssd naytti enempi puolikatteelta.
Nostettu etulokari vaikeutti hieman
katteen asennusta, mutta lattaraudal-
la ja rautakangella saa ihmeitd ai-
kaan. Koko komeuden kruunasi sivu-
laukut, jotka jostain kumman syysta
sopivat paikalleen epdilyttavén hyvin.
Harmittava asia oli pydéran 6 voltin
sahkojarjestelma, silla en voinut os-
taa asentaa Cetsiin nelikanavastere-
oita, ajotietokonetta enké edes halo-
geenivaloja.

Sen jalkeen kun ajokki oli valmis al-
koi kuljettajan varustaminen paleltu-
miskuolemaa vastaan. Ajovarusteva-
raston tarkastaminen toi tulokseksi
kassillisen villavaatteita, nahkapu-
vun, turkishaalarin, huopavuoriset
saappaat, rukkaset ja puolikyparén.
Ostoslistalle joutuivat ajolasit ja naa-
mari, mielessa kavaisi myos sahko-
lammitteiset rukkaset ja saappaat,
mutta tieto Cetsin tehosta haihdutti
moiset haaveet. Pydrén ja kuskin va-
rustelun jalkeen alkoi sopivan ajoke-
lin odottelu, ettd paasisin testaamaan
varusteet tositilanteessa.

Tammikuussa loytyi sitten riittdvan

kylma péiva koeajoa varten. Mielessa
kavi kyllakin ajatus, ettéd moisella pak-
kasella ei valkoinen mies mene ulos
ainakaan moottoripyorailemaén. Cet-
si oli viettanyt yon ulkona ja oli hive-
nen eri mieltd kdynnistymisesta, mut-
ta puolen tunnin polkemisen, kiroilun
ja uhkailun jéalkeen se luovutti ja
kaynnistyi. Tosin moisen operaation
jalkeen olin itse lapimarké hiesté ja
puolikuollut. Moottorin lammittelyn ja
itseni jaahdyttelyn jalkeen pukeuduin
ajoasuuni ja kierittelin itseni pyéran
viereen, polkaisin sen uudelleen
kayntiin ja laksin. Ja pyséhdyinkin
heti kolmen kilometrin jélkeen puh-
distamaan ajolasejani huurteesta,

Mielessd kéavi pienen tutkalaitteiston
hankkiminen. Merkillista kyllékin lasit
suostuivat pysymaan auki sen jal-
keen kun siivosin ne ulkoilmassa ja
lopetin uloshengittdmisen. Tehtyéni
muutaman kymmenen kilometrin
koeajon totesin, etté en ollut onnistu-
nut palelluttamaan itseéni ja Cetsikin
toimi koko ajan loistavasti puhaltaen
taakseen sinisen savupilven. Toisen
pidemman koeajon jélkeen olin va-
kuuttunut, ettd voisin lahtea jopa tal-
viralliin, varsinkaan jos en keksi sii-
hen mennessd sopivaa syytd jaada
pois.

Rami
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Tarina siita, kuinka tehdaan
typera moottoripyorakauppa

Sanotaan, ettd syksy on otollinen
aika tehda hyva pyodrékauppa. Kylla
se pitdd paikkansa, kun valitsee va-
kavaraisen ja asioista huolehtivan
kauppiaan.

Sita sitten iski kaupantekokuume,
vaikka kokemusta oli kahdesta edelli-
sestd uudesta pyoréasta.

No mind poika kiertelin Helsingin
alueen alan liikkeitd hintatarjouksia
kyselemdssé ja parhaan tarjouksen
teki vanha tuttu kauppias, jonka
kanssa kaupan teimme viimeksikin,
tosin kevéallda. Hinnasta sovittiin ja
kattakin paiskattiin. Kauppias tilaa-
maan maahantuojalta uutta pydraé.
Tama tapahtui tuossa elokuun puo-
lessa valissa.

Min& osaltani tein tunnetuksi, etta
on tarjolla itselleni hyva vahén ajettu
m-py0dré.

Kuinka ollakaan, kerhon jasen kiin-
nostui asiasta vakavasti, mutta hénel-
14 oli jo m-pyora. Me sité pulmaa fun-
deerattiin, kun mind halusin rahaa
uuteen py6raén. Parhaan avun tietys-
ti tarjoaa pyorékappias eli moottori-
pyoraéliike.

Me pyoréilimme 9. syyskuuta 1985
kauppiaan luokse. Miten somasti sat-
tuikin, ettd tdma minun hyva ystéva ja
m-pyoérakauppias paasivat sopimuk-
seen ja siitd vaan kirjoittamaan luova-
reita.

Nyt oli minun pyérasté n. 35.000,—
kauppiaalla ja uudesta pyorésta ei ol-
lut tietoakaan.

Keséloma oli edessa ja tarkoitus oli
tehdd lomamatka kotimaassa m-
pyorélla. Saimme kauppiaalta kéayte-
tyn pyoran kayttéémme ja lupauksia,
ettad pian saadaan meidan uusi mus-
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tavalkoinen kayttéén. Lomamatka
suoritettiin ja ihan hienosti se sujui
silla kaytetyllakin.

Lukuisten puhelinsoittojen jalkeen
tuli lupaus, ettd huomenna se saa-
daan ulos maahantuojalta ja péivé oli
1.10-85. Sehan oli yhtéd juhlaa, kun
vihdoin sen sai ulos liikkeestd, ettéa
unohtui kaikki kiukuttelut huonosti
hoidetuista asioista. Liikkeestéa koen-
mumero taakse ja menoksi, koska oli
tarkoitus rekisteréida se vasta vuo-
delle -86. Siind onnen huumassa tuli
suoritettua sovittu véliraha 30.000,—
kauppiaalle 3.10.-85.

Nyt oli kauppiaalle luovutettu n.
65.000,— tasavallan markkoja, mi-
nulla uusi moottoripydérd, mutta El
kaikkia rekisteréintiin vaadittavia pa-
pereita, eli luovutustodistus ja tyyppi-
katsastus maahantuojalta talle kaup-
piaalle.

Asiassa oli vain pieni muotoseikka,
kauppiaalla oli ihan pieni tilapainen
maksuvajaus maahantuojalle.

Sitten oli Kauppalehdessa liikkeen
yhden osakkaan nimi maksamatto-
mista liikevaihtoveroista.

Meidén perheessa ei sen jilkeen
nukuttu nautinnollisia ybunia. Téaté ta-
pahtumaa ennen oli varmaan soitettu
sata puhelua kauppiaalle sekd maa-
hantuojalle ja timan jalkeen soitettiin
toiset sata puhelua.

Olimme yhteydessé talousrikoksia
tutkivaan poliisiviranomaiseen seka
kuluttaja-asiamieheen. Virkavalta to-
tesi, ettei viela ole tapahtunut rikosta
ja kuluttaja-asiamiehen neuvo oli
kaupan purkaminen. Tilanne oli sen-
kaltainen, ettd mikéli pyoréliike olisi
pantu selvitystilaan ja maahantuoja

ei olisi saanut saataviaan, niin mei-
ddn pihassa olisi erdana loka- mar-
raskuisena paivana ollut maahantuo-
jan koppiauto hakemassa jo kerran
maksettua pyoréé pois. Jokainen voi
kuvitella mielessdén tilanteen mei-
ddn perheessa ja lohduttavat ja osa-
aottavat typerat kuluttajasuojaa vaali-
vat neuvot.

Koko tana aikana kauppias ei ker-
taakaan kieltdytynyt hoitamasta asioi-
ta ja sita luovutustodistusta ja tyyppi-
katsastustodistusta, mutta kun oli yh-
desté pienesta asiasta kiinni eli puute
"fyrkendaalista’’. Se oli totinen paik-
ka kausiluontoisen tavaran myyijalle
ja ostajalle, kun talvi pakkaa paalle.

Asiat kun on aikansa huonolla tolal-
la, niin tuleehan siihen joku ratkaisu
ja niin tassakin.

Joku toinenkin motoristi oli paatta-
nyt toteuttaa syksyisen hankinnan ja
kauppias sai puuttuvan summan ka-
teistd ja hoiti lupaamansa asiat. Oli
marraskuun loppu, kun minulla oli ka-
desséani puuttuvat paperit.

Tapaus ei ole ainutkertainen kysei-
sen kauppiaan kanssa. Minulla sattui
olemaan télla kerralla onnea, mutta
joku on ehk& huono-onnisempi ja jaa
viimeiseksi.

Toivottavasti et ole Siné joka suun-
nittelet tulevaa moottoripyérékaup-
paa.

Terveisin AX-244
J. Pollari

Sattuma
korjaa satoa,
sanotaan. ..

Erdassa Sisa-Suomen pitéjéssa eli ja
vaikutti os nyt ei aivan virka-intoinen
niin kuitenkin tunnontarkaksi mainittu
fallesmanni, ei nyt sanota pitédjaé eika
nimed ettei juttu liiaksi kohdistu ke-
henkdan eikd mihinkdan. Nuukakin
tama tdma fallesmanni oli ja ajeli ihan
vain vaatimattomuuttaan vanhalla it&-
autolla, vaikka varmaan olisi saanut
paremmankin irti. Se autovanhus pal-
veli yhdistettyna virka- ja yksityisauto-
na hyvin jo kahdettatoista kesaa ja
maanteitéd kierrellessaan fallesmanni
suoritti ratin takaa liikenteen valvon-
taakin, kuten hanelle tietenkin sopii ja
kuuluukin.

Réppési sakkolapun tai rikesakon
ainakun sopi, ja useinhan se kylla so-
pikin. Erityisen miulukkaasti han niitéa
kirjoitteli *’périndpojille’” kuten han
yksikantaan moottoripyoraéilijéité ni-
mitti.

No niin, sattuipa erdaana kirkkaana
kesdsunnuntaina han huomaamaan
miten erdalta parindpojalta jai tienris-
teyksessa suuntamerkki vilkulla anta-
matta ja ettd ajo- eli puolivalo ei pyo-
rassa palanut. Pysdyttdmismerkkila-
pykélldadn héan seisautti lainrikkojan
tien varteen ja selvitti mitpa oli péri-
ndpoika lakia ja asetusta tullut rikko-
neeksi. Sakkoa tasta tulee, sepa sel-
va. No kah, tulee kun tulee, myonteli
partsari lauhkeasti, sen kun kirjotatte.
Merkki jai vilkuttamatta kun oli néin
hiljainen lilkkenne ja mité ajovaloon tu-
lee, niin kylla se eilen viela paloi, mut-
ta taitaapa olla halogeenit simahta-
neet, mydnteli hén vaan. Fallesmanni
kaivoi esiin pikavoittolomakkeen ja
alkoi taytella.
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"’ Ajokortti ja rekisteriote!”

Jaa ettd diploomi-insindori sité oi-
kein ollaan? Sitd on tulotkin sitten si-
ta myoten? Kun fallesmanni toisesta
paiirista tavasi, ettd ’’katsastus-
mies”’, alkoi hdnen puheensévynsd
akisti muuttua. Tuota, tuota, jos pan-
taisiin nyt vain ndin suullinen huo-
mautus, jos insindorill sopisi, han so-
persi.

Kirjoittakaa nyt vain se sakkolap-
punne kun se jo on hyvin alulla, ettei
tdssd mene pitkid aikoja mokoman
asian kanssa. Fallesmanni jatkoi kir-
joittelua moninaisissa mietteissa, ei-
ka kyna oikein luistanut, Valmistui se
A-4 lappunen siind kuitenkin ja han
ojensi sen parindpojalle, joka tunki
sen nahkahaalarin reisitaskuun vil-
kaisematta. —Jaaha, se asia tuli hoi-
dettua, ja nyt suoritamme pienen pi-
kakatsastuksen talle Mossukalle, lau-
sahti inssi. Rekisteriote, olkaa hyva!

Fallesmanni kaivoi asiakirjan esille
ja ojensi sen kasi taristen moottori-
pyorailijalle, kiroten hengesséén etta
oli tullut tdmé&n lainkaan pyséytté-
neeksi. Syykin oli selvd, hén oli nuu-
kuuttaan jattanyt Mossen katsastuk-
set jo kuutena vuotena hoitamatta, ei-
ka vastaavia leimoja tietenkdan pa-
perissa ollut. —Taallapéin on pitkat
katsastusvilit! totesi inssi yksikan-
taan, ja ravisteli vahdn Mossen etu-
pyorid. Klappia oli rajusti ja renkaat
olivat kuin Hiihtoliiton hyvaksymat liu-
kukumit. Vilkaisu etulyhtyihin selvitti,
ettd heijastimet olivat ruosteen rais-
kaamat. Nykaisy kasijarrusta antoi tu-
lokseksi kahvan kédteen. —Se on silla
lailla herra nimismies, etta talla autol-
la ei ajeta metridkaan enne korjauk-
sia, renkaiden uusintaa ja katsastus-
ta! Sanoi inssi ja otti pydran sivulau-
kusta sivuleikkureiksi sanotut pihdit
ja napsi autosta molemmat rekisteri-
kilvet irti ja pisti ne pihtien mukana si-
vulaukkuun. Tuokaapa Mosse sitten
hinaamalla kunnostuksen jalkeen
tuonne ....:n kaupungin katsastustoi-
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mistoon naytille valtion virastoissa
noudatettavana virka-aikana ja nake-
miin sielld!

Inssi kéynnisti ison matkapyérénsa,
sytytti halogeenivalon pitkén valon,
tuuppasi valonheitintd sen verran
alaspéin, ettei se pahemmin ketaan
hairinnyt ja lahti huolellisesti vilkulla
merkkia antaen tien reunasta liikkeel-
le matkaansa jatkaen. Moikkasikin
viela!

Paikalle kertyneiden pikkupoikien
naaman ilmeet olivat ndkemisen ar-
voiset, kun myos fallesmanni-seté al-
koi tehdéa 1aht6a nayttamolta aposto-
linkyydilld kohden kirkonkylaa. —
Helkutin parindpoika, manaili hén tie-
ta lampsiessaan, arvuutellen samalla
mielessddn, mahtaako katsastus-
miesten virkakunnassa olla useampi-
akin moottoripy6railyn harrastajia, vai
vielakd noita péarinapoikia arvaisi jat-
kossakin pysaytelld ja sakotella kuten
oli vuosikaudet hénella tapana ollut.
Tapauksella oli sellainen jélkinaytos,
ettd  seuraavana yona  kaksi
fallesmanni-sedén poliisiputkasta ka-
rannutta vankikarkuria varastivat tien
poskesta hyldtyn Mosse-ressukan ja
ajoivat sen lilasta vauhdista tielta
suistuttuaan aivan romuksi aivan toi-
sessa laanissa. Niinpa néiden kah-
den virkamiehen ei tarvinnut enéa
ikuna toisiansa tavata, ja auto pois-
tettiin rekisterista viranomaisten kes-
kinaiselld paperisodalla vahin &anin.
Sen pituinen se.

Kylaldisten kertomasta kokosi ja
kyhaili:

Sen inssin inttikaveri

Talvi-iltain turinoita

Happy Halloween ja Muuta Humpuukia!

Tuli taas tehtyé tyématka, télla kertaa Rapakon taakse ja ihan vain muuta-
maan itdrannikon valtioon ja kaakonkulmaan, pari viikkoa reissussa ollen.
Ja kotimaan yleisda varten tarvitsis kai naputella moottoripyora-aiheinen

matkapakina.

Mutta kun Amerikka on autojen
maa ja silla siisti. Autoton ja mika vie-
|14 pahempaa — luottokortiton — kan-
salainen on kelvoton. Pikkukaupun-
geissa ei edes juuri ole jalkakéytévié,
kun kukaan ei kulje jalan. Ja jos ho-
tellihuoneen maksuksi tarjoaa kateis-
td kdypda kuivaa rahaa niin katso-
taan syrjdkulmin ja otetaan taysi
maksu etukateen ja katsotaan toisen
kerran syrjakulmin, ettd mikahan
mieronkiertdja tuokin on, kun silla ei
taida olla luottokorttiakaan!

Liikenteessd ndin yhteensé kaksi
(2) moottoripydrdéd arkpéivisin. Taisi
olla vield sama heppuli, joka aamutui-
miin paineli keskikokoisella japanilai-
sellaan t6ihin ja kai oli hieman pitem-
pi tydbmatka, koskapa oli asialliset
nahkakamppeet paéllansd. Chica-
gossa oli eraan sillan alla pysakoity-
na kymmenkunta uutta py6raéd O’Ha-
ren lentokentan likelld, olisivatkohan
kuskit ldhteneet liitoon kotimaan len-
noille maailman vilkkaimmaksi itse-
aan vaittavalta lentoasemalta. Maail-
man suurin (matkustajamadrissa las-
kien) lentokentté on sitten puolestaan
Atlantan kenttd Georgian osavaltios-
sa, joka sekin tuli koettua. No kaikki
sielld on maailman suurinta jossain
mitassa — niin kuin silld Texasin néa-
tilla tytollakin, vanhan jutun mukaan.
O’Haren lentokenttd on saanut irlan-
tilaisperdisen nimensé erdén ensim-
maisen maailmansodan sankarin mu-

kaan, joka oli sieltd Lake Michiganin
jarven seuduilta kotoisin, kertoivat al-
kuasukkaat.

Autokatsastusta ei ole kaikissa
osavaltioissa lainkaan ja toisissa hiu-
kan, nimittdin siten, ettd huoltoase-
mat suorittavat tarkeimpien toiminto-
jen lapivilkaisun pientd maksua vas-
taan ja taas sopii ajaa.

Liikenteessa ndkee sitten vastaa-
vasti kaiken tasoisia autoja, on sellai-
sia ritsoja, jotka Suomessa Kkilvet
poistettuina kuskattisiin kiireesti kaa-
topaikalle ja on sitten aivan upouusia
ja kaikkea silta valilta. Liikenteen tah-
ti on jotenkin leppoisampi kuin meilla,
kovaa kaahaamista tai hampaat ir-
vessd ajamista en juuri havainnut.
Kai ne ovat sielld jo useamman suku-
polven ajan opetelleet ajamaan ja toi-
siansa liikenteessd sietdméan ettei
meikéaldismallista sikailua suvaita tai
tarvita?

Matkan aikaan sattui olemaan
Halloween-juhla. Se on meilla aika
tuntematon — jotain kummitusleffoja
lienee joku nahnyt. Se juhla on omi-
tuinen yhdistelma: vainajainpéivaa ja
kaikkein pyhdin paivan aattoa ja sii-
hen sekaan karnevaalia ja lasten lau-
lamiskiertueita véhan meikélaiseen
Nuutin-paivdan malliin. Suurissa kau-
pungeissa sitten isommasti — karne-
vaalikulkueita ja massameininkié tor-
visoitolla tai muulla siestettynd. Hal-
loweenin tunnus on isosta pydreasta
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oranssinvérisestd meloonista tyhjéksi
kaivertaen tehty ihmisnaaman malli-
seksi leikelty kynttildlyhty, joita sijoi-
tetaan talojen portaille ja porteille.
Noidat lentelee ja korpit raakkuvat ja
manalan henget ovat valtoimenaan
— ainakin moonshinen (eli pontikan)
voimalla. Pieni esimerkki miten sai-
rastakin touhu voi olla: erédéassé isos-
sa kaupungissa partiotytét myivat
ovelta ovelle malliin erdan leipomon
valmistamia pullia eli leivonnaisia ke-
ratdkseen rahaa partiotydhén. Eikds
leipomossa ollutkin joku leikkisé lei-
purisélli pistellyt vahén joka toiseen
pullaan partakoneenteria ja kauppa
katkesi justiinsa. Suuri haloo seurasi
ja polliisi tutkii asiaa.

Koko maa on niin iso, etté olisi pa-
rempi puhua mantereesta, joka on
jaettu liittovaltioihin. Asutus on tihein-
td idéssa, sielld on myds taloudelli-
nen ja teollinen toiminta vilkkainta.
Keskelld maata on sitten viljanvilje-
lyd, jarvia ja jokivarsia ja osavaltion
koko eli alue isonee. Lanteen men-
tédessa osavaltion koko edelleen iso-
nee ja maasto kdy karummaksi ja po-
rukka hieman vdhemman varakkaak-
si. Se Tyynen Valtameren rannikko
on sitten taas eri lukunsa, Hollywoo-
dit sun muut Franciscot jatetaén tas-
sé tyynesti kasittelematta! Keskimaé-
réista vahemman kouluja kolunneen
jenkin maailmankatsomus on juuri
niin laaja kuin han nakee kotikyléanséa
kirkontorniin kavuten. Texas on Te-
xas ja muu maailma on sitten jossain
missé lie, eika ole paljon valid onko
lainkaan. Hyva jos on muutamassa
naapurivaltiossa tullut kéytya, pihviéa
saa kotovaltiossakin, ja TV:ssa pau-
haa 16 kanavaa baseballia tai saip-
puaoopperaa eli musikaalia aina mai-
nosten vélissé.

Arkkitehtuuria, taidetta ja muuta
sen lajin elamysta on ja ei ole. Oma-
kotitaloja ei ole kahta samanlaista ja
yhteinen piirre on, ettd ne ovat aika
huteroa tekoa, ja ldmmdneristys on

22

vasta tulossa muotiin. Talvet voivat
olla hyvinkin vaihtelevia, ja kunnon
vuorivillat olisivat joskus kovinkin tar-
peen, kun esim. sdhkdenergia ei ole
mitenkdédn halpaa. Ikkunat ovat
useimmiten yksinkertaiset ja pokat ja
karmit niin heppoisia, etta ilmanvaih-
to on taattu. Suuresti vaihteleva
varallisuus- ja tulotaso nékyy seka ta-
loissa ettd autoissa. Suurissa kau-
pungeissa on kylld gulduurin alalla
kokoelmaa ja konserttia ja sitten taas
pikkupaikoilla ei ole mitdan. Kylla
meilld on sekin anti heti tasaisemmin
jakautunut ja paremmin kaiken kan-
san saatavilla. Eri asia vain on, ettéa
kansa mielummin katselee missikiso-
ja tai pelaa 16tt6a ja latkii keskisté tai
koskista, mutta olispa kummunkin
laanintaiteilijaa ja kesétapahtumaa,
luulisin meilla paremmin olevan ta-
man(kin) asian, samoin sosiaalitur-
van ja muun turvan.

Harva lukija tehnee koskaan omaa
matka omalla rahalla USA:han, mutta
jokunen neuvo: pari kuukautta aikaa
ja vuoden liksa mukaan. Jotta maas-
ta saisi jonkinlaisen kéasityksen olisi
varauduttava taittamaan taivalta tu-
hansia maileja hyvin kohtuullisilla
keskinopeuksilla. Tienvieruista I10ytyy
kylla huokeanlaisia motelleja ja kup-
piloita, eli huolto pelaa ja palvelura-
haa ollaan aina mankumassa vaikkei
se palvelu niin kaksista olekaan, mut-
ta palvelurahojen jakeleminen kuuluu
tarkedna osana kansantuloon. Vées-
t6 on yleenséa ystévéllistd ja suoma-
laisilla on hyvénlainen maine — vaik-
kei suinkaan aina tiedetd mikd maa
tai porukka se mahtaa oikein ollak-
kaan! Laivamatka siipirataslaivalla
Mississippi-joella tai jokin Grand Ca-
nyonin rotko olisi varmaan kiva sisal-
lyttaa ohjelmiin. Historiassa ei paljon
I6ydy, kun koko maan, anteeksi liitto-
valtion, historia on 200 vuotta eiké
sinne alkupd&héan sisally muuta kuin
sotia ja intiaanien listimista.

Jottei tasta nyt tulisi vdhétteleva tu-

Greetings from

rina saanen sanoa, ettd varmaan an-
toisa maa vallankin nuorisolle, joka
lujasti ihailee kaikkea amerikkalaista
elamanmallia. Onhan siind hyvaékin
ja onhan hyvd kéyda katsomassa,
niin osaa arvostaa meidankin pienen
porukan aikaansaannoksia ja yleen-
sd olemassaoloamme taalla syrjékul-
milla. USA on maailmanvalta ja sen
kansa elda omalla tyylilldan, kaykaa-
pa katsomassa!

J.P.

BOXERBEMARISTIT HUOMIO!

12 V 40 Ah:n akkuja saatavissa ra-
joitettu eré.

Pohjan ala sama kuin alkuperai-
sessd akussa, mutta korkeus 5 cm
suurempi.

Tiedustelut ja tilaukset puh.
964-144 337
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Ohjevahittaismyyntihintoja USA:ssa
CYCLE NEWS -lehden
. . Hello from

tammikuun 1986 numeron 50 mukaan:
Beta TR 33 Trials 239 ccm  § 2495 — FIM 13.972,—
Cagiva/Ducati TT | 748 ccm  § 6900,— FIM 38.640,—
Cagiva Alazurra 650 SS 649,5 ccm  § 3893,— FIM 21.800,—
Cagiva WMX 500 Enduro 487,5 ccm  § 2683,— FIM 15.024,—
Can-Am 500 ASE 482,3 ccm  $3049,— FIM 17.074,—
Can-Am Sonic 560 562,5ccm  § 3179,— FIM 20.664,—
Cagiva WMX 125 Desert 124,6 ccm  § 2295,— FIM 12.852,—
Harley-Davidson Sport Glide FXRD 1340 ccm  § 9474, — FIM 53.054,—
Harley-Davidson Super Glide FXR 1340 ccm  § 7349,— FIM 41.154,—
Harley-Davidson Electra Glide FLHT 1340 ccm  § 9374,— FIM 52.494,—
Harley-Davidson Electra Classic FLHTC 1340 ccm  § 9974,— FIM 55.854,—
Honda Gold Wing Aspencade SE-i 1182 ccm  $9998,— FIM 55.989,—
Honda Gold Wing Interstate 1182 ccm  § 6198,— FIM 34.709,—
Honda XL 600 R, 1-syl 589 ccm  § 2398,— FIM 13.429,—
Honda Shadow 500, V-2 491 ccm  § 2398,— FIM 13.429,—
Honda Nighthawk 450, 2-syl 447 ccm  $1798,— FIM 10.068,—
Honda CR 500 R, 1-syl, 2-T 491 ccm  $2698,— FIM 15.109,—
Husgvarna 510 4-stroke Enduro, 1-syl 503 ccm  § 3295,— FIM 18.452,—
Husqvarna 250 Enduro, 1-syl, 2-T 245 ccm  $3095,— FIM 17.332,—
Husqvarna 125 Motocross, 2-T 124 ccm  § 2195, — FIM 12.292,—
Kawasak! Voyager, 6-syl 1286 ccm  § 8299,— FIM 46.474,—
Koo N, g W0pcom Sare— M 20874~

awasaki Ninja, 4-sy! ccm — 874,—
Kawasaki Vulcan, V-2 749 ccm  § 3399,— FIM 19.034,—
Kawasaki KDX 200-C1, 2-T 198 ccm  § 1899,— FIM 10.634,— o Lo
KTM 500 MXC, 1-syl, 2-T 485 ccm  $ 3189,— FIM 17.858,— ja niin edespain, lehdessa oli tiedot kaikkiaan 171:std pydrédmallista, mutta ei niit4 kaikkia ole tarkoi-
KTM 125 MXC 1236 ccm  $ 2189,— FIM 12.258,— tus tdhan kopsia. Kurssina on kéytetty 1$=5.60 FIM joka vastannee ajankohdan normaaliarvoja. Toi-
Moto-Guzzi V-1000 California Il 9488 ccm  § 5217,— FIM 29.215,— nen juttu on, ettd ei mp:t aivan ndin halpoja ole USA:ssakaan, kaikkiin mahdollisiin tuotteisiin iske-
Moto-Guzzi 1000 Le Mans 949 ccm  $ 4685, — FIM 26.236,— taén 4 % (sanoo neljan prosentin) liikevaihtovero, ja ainakin uusien autojen listahintoihin saa helpos-
Moto-Guzzi V-65 Lario, V-2 643 ccm  $ 3470,— FIM 19.432,— ti laskea tuollaiset 20—25 % tyké liséhintaa ennekuin se seisoo kadulla uuden (velkaisen) omistajan-
Suzuki GV 1400 GGG Cavalacade LXE 1360 ccm  § 9299, — FIM 52.074,— sa ihailtavana. Kaipa sama pétee moottoripydriinkin. Bemaristien harmiksi tai miten vain luettelo si-
Suzuki GV 1200 GLD Madura, V-4 1165 ccm  $ 4549,— FIM 25.474,— sdlsi kylla kuvat ja muut tiedot, mutta ei hintatietoja pajuwaarilaisista, sorry vaan.
Suzuki GSXR 1100 G, Rivi-4 1052 ccm  § 4999,— FIM 27.994,— J.P.
Suzuki GS 450 LG, 2-syl 448 ccm  § 1799,— FIM 10.074,—
Suzuki DR 125 G 125ccm  §1199,— FIM 6.714,—
Yamaha Venture Royale, V-4 1294 ccm  § 7999,— FIM 44.794,—
Yamaha V-Max, V-4 1198 ccm  § 5299,— FIM 29.674,—
Yamaha SRX 600 595 ccm  § 2499,— FIM 13.994,—
Yamaha XT 350, 1-syl 346 ccm  § 2399,— FIM 13.434,—




Keltaisen talon mies

Varhain erdand aamuna kun linnut
olivat aloittaneet laulunsa kellon néyt-
taessd puoli viittd. Hyréhti keltaisen
talon pihalla moottoripyéré kédymaan
matalaa soundiaan. Auringon séteet
siivil6ityivat aamupilven takaa pitkina
juovina ylos taivaan kanteen. Aset-
taessani kyparaa pashéni havaitsin
aamun viileyden huurtuvasta visiiris-
td. Mieleni oli kirkas. TAdynn& aamun
rauhaa. Hitaasti mutkitellen, pienilla
kierroksilla ajaen, halki omakotialu-
een tiestdn padsin isommalle tielle.
Kakkos- ja kolmosvaihteen aikana
kuulin moottorin murinan, mutta sit-
ten tuulen suhina voitti moottorin 4a-
nen. Lisaa vauhtia ja mukava asento.
Tie oli tyhja. Raikas ilma tunkeutui
kasvoilleni kypédran sisdan. Ja tunsin
olevani vapaa.

Y& oli mennyt sédngyssa pyoriskele-
miseen. Silld en osaa nukkua rauhas-
sa, jos on laht6 aamulla edessé. Myo-
haan illalla olin selaillut karttoja ja
katsellut niistd pienid teitd, jossain
kaukana kotoa. Punnitsin mielesséani
monia vaihtoehtoja. Lopullinen reitti
selvidisi vasta jossain tienristeykses-
sa. Ajaisin lahelle risteystd ja yks’
kaks’ mielijohteesta, hyvisséajoin
kuitenkin, vilkku oikealle tai avsem-
malle ja vdhén aikaa mielessa pyorii
ajatus: mihin olen menossa? Ajatus
selkeytyy karttaa katsomalla. Kuul-
lostaa kai hassulta. Vaimo kysyykin
aina, kun olen |ldhddssa ajelemaan,
ettd mihin pain lahdet. Mind en osaa
sanoa, kuin ensimmaiset parikym-
menté kilometrid kotoa. Sen jélkeen
on kaikki mielijohteen vallassa. Eilen
illalla sanoin, ettd tulen juoskus y6ll&a
kotiin. Minulla oli koko pdiva aikaa
seikkailla jossain Eteld-Suomessa.
Se olisi sentdam jotain perheelliselle.

Ajovire oli suoraan sanoen mahti-
pontinen. Parin tunnin ajon jalkeen
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olen jo yhtad pyoran kanssa. Kaarrel-
len, kiihdyttaen, maisemat -vilisevét
ohitseni. Tuntuu hyvaélle kun kerran-
kin on pyorasséni tarpeeksi suuri
polttoainetankki. Ettei tarvitsee en-
simmaisen sadan kilometrin ajon jal-
keen alkaa kyttddmé&dn huoltoase-
mia. Kulkijoita alkaa olla jo enemman
maantiella. Saavun peltoaukealle,
jonka toisella laidalla, méen kumpa-
reella ndkyy kirkko. Muistikuva kirtyy
esille jostakin sopukoista. Olen men-
nyt tasta joskus ennenkin. Olisikohan
ollut jytd-Jammun aikoihin, joskus
-70-luvun puolivélissad. Minut valtasi
tunne, joka sai minut hellittdmaén
kaasukatténi ja ajelin hiljalleen eteen-
pain. Olin kiitollin, etta sain olla tdssé
matkalla johonkin. Edessédpéin oli ky-
lid joissa en ollut koskaan kaynyt.

Erdasséa risteyksessa oli tolpassa
lappu, joka ilmoitti ettd tie on varattu
Suurajojen erikoiskokeisiin. Pé&étin
lahted ajamaan tuon kuuluisan Ou-
ninpohjan patkén 1&pi. Vauhti oli hi-
dasta ja auringon lamp6 alkoi tuntu-
maan. Olisi kai vdhennettdva vaate-
tusta. Pysahdyin erdan kirkasvetisen
jarven rannalle. Taalla tuntui rauhalli-
selle. Tama maisema oli kuin eloku-
vasta, joka mainostaisi puhdasta suo-
malaista luontoa. Hiljaista laineen lip-
latusta, kirkas auringonpaiste. Ei mi-
taan hairitsevia 4ania. Ja mielessa al-
kaa pyoria vanha laulu... kuin filmi-
nauhaa, kuin halpaa filminauhaa...
Mutta eihdn tdaméa nyt ole sellaista
kuin siin laulussa kerrotaan. Tdma
tunne on jotain muuta. Ei sitd osaa
kertoa.

Yht’akkia havahduin siihen, etté jo-
ku huudattaa autonsa moottoria. Het-
ken paéasta nakyy mahtava pélypilvi
puiden lomasta ja sen jalkeen nakyy
autokin. Valkea Opel. Taitaa olla toti-
set harjoitukset meneilldan. Kaivan

kartan esille ja tutkin tiestda ja paik-
koaj. Tuntuu kuin olisin ollut tassé jo
pitemman aikaa. Joten laittaudun
taas matkalle. Taytyisi kai I6ytaa ruo-
kapaikka. Méantta lienee tarpeeksi
suuri kyl, josta varmaan Iytyisi ruo-
kapaikkoja. Muutaman kymmenen ki-
lometrin ajon jalkeen huomioni Kiin-
tyy jotenkin tuttuun punatiiliseen ra-
kennuksen ja korkeaan piippuun. Tu-
tun tuntuinen naky on peraisin koti-
paikkakunnaltani koska sielld on sa-
manlaisia suuria punatiilisid tehdas-
rakennuksia. Ja niitd on jo tottunut
vuosikaupalla katselemaan. Parkkee-
rattuani pyérani kirkon laheiselle au-
kiolle, otan suunnaksi ruokabaarin
nakoisen paikan. Ensimmainen ove-
navaus ja kysely. Pizzaa vaan ei kun-
non ruokaa. Onneksi kadun toisella
puolen I6ytyi oikein hyvé ruokabaari.

Ehkapa siind meni toista tuntia syo6-
desséani ja nautittuani jaatel6t kirkon
edustalla. Samalla katsellen maail-
man menoa Méntédn keskustassa.
Taas kerran kartta esille ja tieston tut-
kimista. Ja matkaan. Vaan vasymys-
pé alkoikin painamaan silméluomia jo
parinkymmenen kilometrin ajon jél-
keen. Taisi olla liilan runsas lounas.
Eipd muuta kuin kaarros levahdys-
paikalle. Tallaisessa vaiheessa mat-
kaa alkaa tuntumaan, ettei se edisty
ollenkaan. Siind taytyi tehda kaikki
osaamani voimisteluliikkeet ja kasvo-
jen pesu, etta piristys olisi vallannut
mielen.

Kohta kuitenkin olin taas pyo6ran
paalla. Koukkasin pariin kertaan
hiekkatielle ja saavuin mutkien kautta
Ruovedelle. Uusi tie vei ohitse kirkon-
kylén ja oli ndin muuttunut sitten vii-
mekaynnin. Juotavaa olisi I6ydettavéa
jostain. Ja puhelinkioski. Parin jaffa-
pullollisen jdlkeen aloin tavoittele-
maan ystdviani puhelimitse vamma-
lasta. En tavoittanut, mutta pé&atin
kuitenkin kdyda katsomassa josko
olisivat kotosalla. Nyt aloin ensi ker-
ran vilkuilla kelloa. Hiekkatietd, kuop-

paista 6ljysoraa ja hyvaa asfalttitieta.
Oli halu paastd nopeasti pdédméaa-
raan. Vajaan kahden tunnin kuluttua,
korvat humisten painelin tutun oven
ovikelloa. Oven auettua néin edessé-
ni vuosien takaisen motoristiystavan
Joken hdmmadéstyeen ilmeen. Vaih-
dettiin kuulumisia ja sain anuttia isén-
nan laittamia voileipid. Odoteltiin Jo-
ken vaimoa kampaajalta. Ja saapui-
han héan sielta, kun olin jo tekeméssa
miltei 18ht64. Vaan taas vieréhti pitké
tovi rupatellessamme. Ystéavéni tarjo-
sivat ydsijaa. Mutta mina halusin ajaa
kotiin viela téna iltana. Jokke ymmar-
si minua. Kételtiin ja halattiin, kohta
olin matkalla kotiin, hdmartyvassa il-
lassa hyttysten paiskautuessa visii-
riin. Ja minéd ajoin. L&pi Tampereen,
Lahden, kohta olisin kotona. Mieli oli
hyvdnd onnistuneesta matkapéivés-
td. Nopeuskin meinasi nousta liian
korkeaksi pimeédssd ajamiseen. Vé&-
haa ennen puoltay6té pydran valokei-
la valaisi keltaisen talon seinda siir-
tyen ruskean autotallin oveen. Olin
kotona. Vaimokin oli hereilld koska
pihavalo syttyi loistamaan pédivamat-
kalta tulijoita. Keltaisen talon miesté
ja hénen pyo6raansa.

Ari Manttari
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18.1.1986

Helsinki

Jaakko laurila Pertti Saarenheimo Pgytékirja

Aki Oura Pekka Kuoppala Hallituksen kokous
Pekka Voutilainen Urpo Vaahtera 20.1.1986

Guy Wikstrom Raili Kinnunen
Kokouksen avaus, puheenjohtajana toimi Jaakko Laurila ja sihtee-
rin& Raili Kinnunen.

Kasiteltiin perusteellisesti moottoripyéréilijan ajoasun standardi-
sointia. Hallituksen kokouksessa 16.11.-85 hyvéksytty Suomen
Standardisoimisliiton ehdotusajoasun testauksesta on maaraiai-
kaan mennessé muutettu lausunnoksi; emme ota kantaa. Peruste-
luna seuraavaa: MP 69 ry:n hallitus ei voi ottaa kantaa kasitelté-
vadn asiaan, koska se pita4 standardisoinnin perusteista ja tarkoi-
tusperistd annettuja tietoja puutteellsina. Hallitus toivoo lisdselvi-
tyksié ndista asioista.

Puheenjohtaja lupautui palstallaan selvittimé&én asiaa tarkemmin.
Jos jésenistd haluaa lisétietoja asiasta, puheenjohtaja vastaa ker-
holehdesséa hénelle kirjallisesti esitettyihin kyselyihin.

Keskusteltiin kerhon osallistumisesta eri tapahtumiin ja nayttelyi-
hin. P&étettiin yksimielisesti olla osallistumatta MP-néyttelyyn.
Pekka Voutilainen selvittda huhtikuun lopulla Kouvolassa jarjestet-
tavaan vapaa-ajan niyttelyyn osallistumista, kustannuksia ym.

Talviralli jérjestelyt etenevét, puuhamiehina toimivat Erkki Ahola
sekd Pekka Kulju.
Liikenneradioon yritetdin saada tiedotus moottoripyérien liikkkumi-
sesta rallipaikalle.

Vuoden -86 jasenmaksujen erdpaiviksi tulee 28.2.-86.
Selvitetd&n kerhoreppujen hankintaa ensi keséksi.
Paatettiin jatkaa kerholehden painattamista Offset Koppisella.

Sovittiin, ettd paatoimittajalle korvataan Motoristin toimittamisesta
aiheutuneet kustannukset.

Seuraava hallituksen kokous pyritdan jarjestdméaan 22.2.-86.

Matkakuluja korvattiin seuraavasti:
Pertti Saarenheimo 120 mk
Pekka Voutilainen 50 mk

Puheenjohtaja paétti kokouksen.

Jaakko Laurila Raili Kinnunen
puheenjontaja sihteeri

Turvapukupakkoa
kylld kaavaillaan

Mielipidesivulla (HS 3. 1.) Matti
Koivurova kiistdd moottoripyoriili-
jin turvapukustandardin kehittelyn
tahtadvan kayttopakkoon. Viite ei
pidd yhta totuuden kanssa. Perus-
teina seuraavia seikkoja:

1. Olisiko mitdan mieltd luoda
jotain standardia vain standardin
aikaansaamiseksi?

2. Ennen kayttopakon asettamis-
ta tarvitaan kiyttoesineen spesi-
fiointi, se on standardi.

3. Liikenneturvallisuuden nimis-
sd tehdyt standardit ovat tulleet
sddnnonmukaisesti kayttopakoiksi
tai pakollisiksi tyyppikatsastusva-
rusteiksi.

4. Tyoryhmin kokousmuistiossa
10. 9. 85, jossa kokouksessa paikal-
la olivat kaikki tyéryhmin jésenet,
on muistion kohdassa kaksi sana-
tarkasti seuraava teksti: ”Keskuste-
lussa todettiin, ettd moottoripyo-
riilijan puku pitdisi saada kyparain
verrattavaan asemaan. Nahkapuku
on jadnyt ehdoista syrjaan ehki
siksi, ettei sen vaatimuksia ole spe-
sifioitu.” Kypéré on pakollinen va-
ruste.

Mikaili nama seikat eivit ole sel-
visti tarkoitettuja tihtdamadn pu-
kupakkoon, niin eivit sitten mit-
kdln. Vakuutusalennukset ovat ol-
lee. vain syotti moottoripy6rajir-

jestdjen mukaansaamiseksi. Vai
antaisiko  jotkin  vakuutusyhtid
alennusta vakuutusmaksusta, kun
kiyttdd pakollista ajopukua, jota
ilman ei kuitenkaan saisi ajaa? Ei,
péinvastoin, jilleen saisi vapaasti
korotella vakuutusmaksuja.

Turvapukuasiassa on liikenne-
turvallisuutta” kaytetty védrin jal-
leen kerran. Nuoret mocttoripyo-
réilijat ovat selvdjirkisid ja osaavat
itsekin ajatella. Pakkoa ei tarvita,
eikd siten turhaa standardiakaan.

Vakuutusyhtiiden todelliscn
mukanaolon tarkoitus selvinnee
myos samaisen kokouksen muis-
tion toisen kohdan toisessa mo-
mentissa, jossa sanatarkasti sano-
taan ndin: ”Nyt valmisteilla olevat
standardit tulisi siséllyttda mootto-
ripyoriilijan vakuutusehtoihin.”

Tama tarkoittaa siti, ettd vaikka
eduskunta ei vahvistaisikaan puku-
jen kayttopakkoa, niin vakuutuseh-
{ojen kautta pukua olisi kuitenkin
aina kaytettiva.

Niiden asioiden valossa vaikut-
taa koko turvapukuajatus arvelut-
tavalta taloudellisen edun tavoitte-
lulta, jonka kustantaisivat nuoret
moottoripydriilijat.

Risto Hanninen
moottoripydratoimittaja
Nummi-Piisula




