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Rallipaikka sijaitsee Koillis-Hameessa. Maksamalla osallis-
tumismaksun 60 mk / persoona 15.01 mennesséa kerhon ti-
lille, saat postitse ajo-ohjeet perille. Postisiirtotili KO 426
781-0 MP-69 ry / Pekka Voutilainen Palovartijantie 6 A 5,
45100 Kouvola.

Osallistumismaksun vastineeksi tarjopamme sinulle lampi-
mén aterian lauantaina, aamiaisen sunnuntaina, saunan ja
avannon sekéd puhvetin, josta voit ostaa kahvia, tupakkia
yms. Majoitus ylellisissa puolijoukkue-teltoissa. Omalla tel-
talla tai laavulla varustautuneet motoristit ovat luonnolli-
sesti myoskin erittédin tervetulleita.

Lisétietoja voit soitella iltaisin kerhoisi Saarenheimolta nu-
merosta 935-572 45.

Tervetuloa!

N:o 6 marraskuu 1985. 16. vuosikerta.

notoristi limestyy: tammi-, maalis-, touko-, heina-,

g syys- ja marraskuussa
MOOTTORIPYORAKERO 82 RY Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorékerho 69 r.y.:n
jasenille.
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35700 Vilppula

Hyvaa Joulua ja Onnellista Uutta Vuotta 1986

Hyvét ystavat! Vuosi on taas eletty ja nyt on kiitosten aika. Henkilokohtaisesti
kiitdn teitd kaikkia luottamuksesta. Uskon, ettd yhdessd voitamme esteet ja
saamme rakkaan Motoristimme jatkuvuuden taattua.

Henkil6kohtaiset kiitokset Sinulle Aimo kaikesta siitd uhrautuvasta tyosta, jon-
ka hedelmié néina vuosina olemme saaneet nauttia. iman Sinun neuvojasi ja tu-
keasi en olisi uskaltanut aloittaa.

Me kaikki teemme taté lehted yhdessa ja niinpa se on juuri niin hyva kuin mei-
dén juttumme ja kuvamme. Toimittajien panos on tietysti ratkaiseva ja Eeron,
Taavin ja Jussin ty6 on vuosien aikana ollut se kantava selkdranka, jota jokainen
lehti tarvitsee. Me aiomme jatkaa edelleen, mutta panostakaa hyvat ystavét te-
kin, jotta lehtemme tarkein tehtdva, vuorovaikutus ihmisten kesken, toteutuu.

Seuraavan numeron jutut ja kuvat olisi oltava toimituksessa 15.1.86 mennes-
sd.

Nauttikaa Joulun rauhasta ja kirjoitelkaa! Aki



Lukiessani ylld mainitun lausah-
duksen, jonka eras opeistaan kuului-
sa markkinointiguru on jattényt yritys-
johdolle mietittédvéksi, en voinut olla
yhdistédmatté jdlleen kerran kahta asi-
aa. Korvatessamme sanan yritys sa-
nalla yhdistys koskettaa tdma suuri
viisaus meitd jokaista. Tai sen aina-
kin tulisi koskettaa.

Kerhomme on yhdistys, jonka yri-
tyksend on yhdistdd ja edesauttaa
harrastuksemme parissa olevia ihmi-
sid ja koko moottoripyoérailyé ainakin
vélillisesti. TAma toiminta vaatii tiet-
tya padomaa, positiivista kassavirtaa,
suunnitelmallisuutta ja tarkkaa talou-
denpitoa. Kerholla on oltava johtoryh-
ma, kuten yrityksellakin. Yhtaldisyyk-
sia loytyy paljon. Yrityksissd on se-
ka menestyvia ettad horjuvia ja kaatu-
via. Menestyville yrityksille on yhteis-
ta, ettd ne eivat hyvéksy huonoa tu-
losta.

Kerhon onnistuminen toiminta- aja-
tuksessaan ja ajamassaan asiassa
riippuu suuresti paitsi hallituksen ta-
voitehakuisuudesta ja itselle selvite-
tyistd pddamaaristd, myds koko jase-
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Puheen-
johtajan
palsta

“’Ainoat asiat, mitka yrityk-
sessa kehittyvat itsestdan,
ovat epajarjestys, kitka ja
huonot suoritukset”

nistén tavasta ja kyvysté ajatella sa-
malla tavoin. Yksilén ja ryhmén toi-
minnan on oltava sopusoinnussa yh-
teisesti hyvadksyttyjen toimintaperi-
aatteiden kanssa. Vaikka olemmekin
kerho, ja vaikka toimintamme onkin
harrastusta ja vaikka tdman puuhan
tuleekin olla hauskaa ja rentouttavaa,
niin itsestdan tapahtuvia asioita odot-
taessamme voimme varautua ainoas-
taan siihen, etta epajarjestys, kitka ja
huonot suoritukset lisdéntyvat, kun-
nes koko toiminta tyrehtyy.

Tilanne ei tietenk&dn ole talla het-
kelld ndin huono, vaan talous on va-
kaa ja eri tapahtumiin on riittdnyt jar-
jestajia. Uusia toimintoja ja esiinty-
misfoorumeja on kehitteilld. Mutta
muistakaamme, ettéd vain ne jasenet,
jotka kantavat tavalla tai toisella kor-
tensa tdhan yhteiseen kekoomme,
ovat osaltaan turvaamassa tulevai-
suuttamme ja toiminnan jatkuvuutta.

Linjamme on vakaa — eteenpdin
yhteistyossad jédseniston ja moottori-
pyoréilyn hyvéksi.

Rauhallista Joulua ja Valoisaa Uutta
Vuotta!

Aimon pitka
sarka

Kerhon nuorimmat jasenet ovat
syntyneet niihin aikoihin, kun syntyi
Kontioralli ja pari vuotta myohemmin
kerhomme Kuusysi. He ovat kasva-
neet tdman jalkeen lapsuudesta nuo-
ruuteen ja miehuuden kynnykselle.
Samanaikaisesti on pari vuosikym-
mentd vanhentanut sitd perusjouk-
koa, joka aloitti Kontiorallin ja perusti
Kuusysimme. Vuosien mittaan on yk-
si ja toinen alkuajan pienesté ydinjou-
kosta jadnyt sivuun. Tadmén lehden
edellisen numeron my6td luopui
myés Turusen Aimo. Lehden paatoi-
mittajana han oli yhtamittaisesti 10
vuotta, sitd ennen vuosikausia ker-
homme puheenjohtajana.

Monilla nuoremmilla jasenillamme
tuskin on selvill4, miten uraauurtavan
ja pitkdn vaon Aimo on ’kyntédnyt”
kerhomme toiminnassa. Kontioralli-
idean ja matkapydréilijakerhon idean
luonnissa ja toteuttamisessa hén oli
ydinhenkild, itse innostunut ja muita
innostava. 1960-luvun ’moottoripy6-
ran tuomiovuosina’’ han oli niita, jot-
ka saivat heratyksen’ moottoripyo-
rdn uuteen tulemiseen.

Aimo ja viimeinen pydérd 1970-luvun
alussa

Alkuajan puheenjohtajana Aimo
sai ndhda moottoripyéradilyn uuden
aallon mahdin, mutta myds ne ongel-
mat, mitkd 1970-luvun alun "hullut
vuodet” aiheuttivat. Kolaritilastot
néyttivat niin uhkaavilta, ettd monilla
tahoilla moottoripydré nahtiin vain tu-
hon levittdjand. Tassd vaiheessa
matkapydrailijdiden kerholla oli tar-
ked ja raskaskin tehtdva: oli uskotta-
va kehitykseen ja tydskenneltéva sen
hyvaksi.

Kun vaikea reumasairaus keskeytti
Aimon ajoharrastuksen, han antoi pa-
noksensa kerholehden puolella ja
suhdetoiminnan kehittelyssa. Téhan
kymmenvuotiskauteen siséltyi mah-
tava maéara sellaista ty6ta, jota leh-
den valmiina kéteensa avaava ei ta-
jua. Alansa ammattimiehena Aimo te-
ki talkooty6né suuren méarén sellais-
ta, mikd muuten olisi pitdnyt maksaa,
ja jonka tastedes kerho lehtea yllapi-
tdessdan joutuu maksamaan. Kerhol-
la ei ole tdssd vaiheessa mahdolli-
suutta saada vastaavanlaista ammat-
timiesta Motoristin tekoon, joka varsi-
naisen lehden kokoamisen lisdksi te-
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kisi osan kirjapainotydstakin.
Ongelmitta tuskin mikaan lehden
numeroista on syntynyt. Joitakin lu-
vatusta aineistosta ei sittenkaén saa-
vu toimitukselle sovittuun aikaan. Lu-
kijain omia kirjoituksia tulee niukasti.
Joukkomme kai on vdéhemman kirjoi-
tusharrastuksen véked, kuin valmiin
lukijoita. Kuitenkin paé&toimittaja VOi
tuntea syyllisyytta, ettei saa parem-
paa ja monipuolisempaa lehted ko-
koon. Moitteitakin tulee, tosin joskus
kiitoksenkin sana. Ei ihme jos 10
vuotta paatoimittajan paikalla luo ha-
lun vetdytyd pois. Nain pitka sidon-
naisuus edellyttad jo “’lomaakin’.
Taméan Aimon vaiheiden kertauk-
sen ei ole tarkoitus olla muistokirjoi-
tus. Uusi paatoimittaja vetosi mi-
nuun, ettd nuorempia lukijoitamme
varten kertaisin Aimon ty6ta ja merki-
tysta kerhomme toiminnalle. Nama
vuodet ovat olleet minullekin yhteis-
tydn vuosia Aimon kanssa. Lukemat-
tomissa tapahtumissa olemme yh-
dessa kayneet, ja niilla matkoilla
myos katselleet maatamme ja kan-

saamme matkapyorailyn tapahtu-
mien ja ilmididen ohella. Olemme
monta kertaa keskustelleet raiteentu-
misesta, mihin erikoisharrastukset ja
niiden lehdet joutuvat. Mutta tuskin
Motoristi sittenk&an on niitd kapeaa-
laisimpia, ja kerhomme toiminta rai-
teentuneinta. Varmasti esim. monien
urheilulajien erikoislehdet painavat
vield rajumpaa sanomaa ja tekstia.
Jopa erikoislehtien lukija voi arsyyn-
tya, jos lehti "ei pysy asiassa’’.

Jo muinaisina péivina sanottiin, et-
t4 kun mies on pitkdn ja merkittdvan
tydjakson tehnyt, hén voi hyvalla syyl-
|4 vetaytya hoitamaan puutarhaansa.
Aimolla on metsénkeskelle itse luo-
mansa mokki monilajisine puutarhoi-
neen. Ja musiikin "viljelylle’” jaéa nyt
enemman aikaa. Toivottakaamme
hanelle antoisia hetkid harrastusten-
sa parissa. Toivottavasti vield ndem-
me hénet joissain mp-tapahtumissa
vieraana ilman ty6huolia, pitkén lin-
jan mp-veteraanina.

Eero

Moottoripydrakerho 69 ry:n hallitus

Seuraavilla sivuilla kuvallinen esittely
uudestahallituksesta koko jasnistole.
Hallitus toivottaa Teille kaikille Rau-
hallista Joulua ja Onnellista Uutta
Vuotta 1986.

Kuvat ja tekstit: Pekka Voutilainen

Varapuheenjohtaja

Pekka Kuoppala

Sen minkd VPJ kielitaidossa menet-
tdd korvaa tdysin adni sekd reipas
esiintyminen. Mies paikallaan.

Puheenjohtaja
Jaakko ’’Jaska’’Laurila
Kielitaitoinen, esiintymiskykyinen

kerhon keulakuva. Ollaanpa tarkka-
na, ettei dija pddse livahtamaan vi-
rastaan tulevassa vuosikokouksessa.




Sihteeri

Raili "’Hanna’’ Kinnunen

Hanna on hoidellut sihteerikén posti-
aan todella ndppdrdsti saattaen néin
hédpedn syvaddn alhoon erdén risupar-
tasovinistin, joka noin vuosi sitten
rohkeni epdilld naisen sopivuutta
ndin “’miehiseen’’ porukkaan. Hyvéa
Hannal!
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Kerhoisénté

Pertti Saarenheimo

Suunnilleen jokainen tuntee Pertsan,
Jjokapaikan héyldn. On niin lyémétdn
hommassaan, ettd pidetdén kerhoisi-
nd ainakin 20 vuotta vielé!

Kassanhoitaja

Pekka Voutilainen

“Vanha nuuka’ on jo vuosikausia
vahtinut kerhon rahakirstua kohtalai-
sen menestyksellisesti. Jéttdnee kui-
tenkin tamdn kauden jédlkeen paik-
kansa hallituksessa. Hyvd seuraaja
lienee tiedossa.

Varajésen NMR
Guy Wikstrém
Pitké&n linjan motoristi. Ulkomaankie-
listen asioiden erikoismies. Tuntee
vastapelurit vuosien takaa. Heja poh-

Jjoismainen yhteistyé. 5




Varajdsen EAK
Osku Vaahtera
Rohkea mies. Aikoo monien taitavien
edeltdjiensd tavoin kuluttaa voiman-
sa loppuun saadakseen hérkdpaiset
motoristit osallistumaan sankoin jou-

Varajédsen

Jouni Valkeejérvi
Nuorisoministeri”’  Puolustuslaitos
pitdd miestd niin pihdeisséan, ettd
kuvakin julkaistaan vasta myGhem-
min, jos silloinkaan. Aamut vahenee
ja kerhohommat odottaa. Lepo!

koin Ennakoivan Ajon Kursseille.
Lykkyé tykd!

Pé&atoimittaja

Aki Oura —

Séhkdéisen viestinndn pintaliitédja.
Pyrkii opiskelemaan myds kerholeh-
den tekoa jdseniston avulla ja kustan-
nuksella.

Huomio: Kaikki jutut, kuvat ja muu
lehteemme tarkoitettu aineisto péé-
toimittajalle. Osoite etusivulla.

Sarjassamme ’Kerhomme kesiisia tapahtumia’ esittelemme
tanaan

NAHKAPUKUBALETTI,

koreografiaa kylmiltaan

Taiteellisesti korkeatasoisin
kerhotapahtuma sai sijansa
17.8. -85 Korpijarven cam-
pingalueella, jonne kerhom-
me Roope-Ankan laatimille
trial-jaksoille uskaltautui yli
30 balle- ja ballirinaa. Ajoka-
lusto kaavittiin kuljetusautos-
ta esille hieman ennen kisaa,
joten harjoittelu paikalla ei
tullut kysymykseen.

Varajésen

Jouko Méenpéa

Jdmerdd pohjalaisuutta. Jérjestaa
ndin alkuun Kontion 1987. Niin sitd
pitdd. Menestysta!
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limassa siis leijui kerosiinin katkun
lisdksi se tunnettu urheilujuhlan tuntu

valmistauduttaessa  ensimmaiselle
jaksolle. Suorituksia seurattaessa ei
aina tiennyt johtuiko tankoa heilutta-
va tarind koneesta vai kuljettajasta,
niin paljon jannitysté oli suorituksis-
sa. Ensimmadiset jaksot olivat helpoh-
koja, niinkuin pitadkin , mutta silti
alettiin jaksolla kolme hyvéilla karhe-
ata kaarnaa ja kivenkuvetta mottona
’no kun tollee hyppii eteen”.

Jaksot neljé ja viisi oli sijoitettu rin-
teeseen ja siella alkoi kertyd vaikeuk-
sia useille ja ainakin piti yrittédé keskit-
tyd ajamiseen todenteolla. Kun seu-
raava jakso eli kuudes ilmaantui na-
kopiiriin, se aiheutti lievaa késien hi-
koamista silla kyseessa oli kelopolk-
kypinon ylittdminen ja puun kierto
hankaloittamishalkoja vdistellen ja
uudelleen pinon yli. Ravistusta lisasi
viela tieto, kuinka aitaa oli vieresta
kaatunut kun kasoori rataa tehdes-
saan ja polkkyja viritellesséaén oli jou-
10

tunut toimimaan koekaniinina. Tieto-
kone mokoma kun ei osaa vield ajaa
trialpyoraakaédn. Pelot olivat suurelta
osin aiheettomia, silla kokonaisuute-
na jakso meni tyylikkaasti nostatuksi-
neen, hypytyksineen ja — puun hy-
vailyineen ohjaustangon kieltaytyes-
sd kaantymasta ylityksen jalkeen.
Helpottuneena voitiin siirtya edellisel-
le jaksolle, joka ajettiin nyt painvas-
taiseen suuntaan. Jakso kahdeksan
oli muistissa joillakin jo viime vuodes-
ta, aiheuttaen tarinoita, silla nollille
ajamista vastaan olivat esteend tiuk-
ka mutka ja iso kivi, jota ylitettdessa
nahtiinkin huimia ja kohahduttavia
suorituksia. Jos edellisisté jaksoista-
kin oli selvitty ilman virheitd, niin vii-
meiset jaksot nayttivat jo sellaisilta,
ettd oksat pois ja osa runkoa, niin
kuin suutarin joulukuusesta. Oli ni-
mittdin pahat maet ja tiukat mutkat
alussa ja lopussa ja liséksi juurak-
koista rinnetté, jota vaikeutti kilpailun
edetessd hieraantuminen. Taltd jak-

“Vasemmalla Otto Lindgren kelojen

!

ylityksessd ammattimiehen ottein ja
yldkuvassa ihmetelldan, kun jalkatap-
pi laahaa maata...

Alakuvassa ratamestari irroittelee Kil-
pailijaa petdjan syleilysta.

!

solta, ajettiin ndet 9 ja 10 mennen tul-
len, ropisi pisteitd oikein olan takaa ja
takasi sen, ettd kukaan ei selvinnyt
kisasta ilman virhepisteita.

Lopuksi hieman omia ja muiden
tuntemuksia tdman tyyppisesta ki-
sasta. Sitdhén on jo toistettu, etta ta-
mén tyyppisella harjoituksella on ajo-
taitoa kehittava vaikutus, ajettiinpa
sitten millaisella ajoneuvolla hyvén-
sd. Jopa autoiluun on siirtovaikutus-
ta, silla pelisilma kehittyy, vaikka au-
ton ratissa ei paljolti tasapainoa tarvi-
takaan. Keskittymiskykyd ja jannitta-
mattdmyyttd laji vaatii niin sanotun
’pokerin”’ ohella, eli pyritddn hoita-
maan hankalakin tilanne loppuun,
vaikka korvanlehti maassa, eiké lope-
teta kesken, vaikka olisi suu turpeita
tdynna. Ollaan siis tilanteen herroja.
Siina lienee riittavasti syytd kokoon-
tua taas ensi kesdna vaikka Lillin hoi-
viin, silla maastot ovat meille ainakin
riittdvan hankalia

Reijo Relander
1




Moottoripyorakerho 69 ry:n
Trial-kerhomestaruus
1985

Miehet

. Anttila Jari

. Sjoblom Juha

. Lindgren Otto

. Honkanen Kydsti
. Uski Jouni

. Wikstrom Guy

. Lumme Keijo

. Nikunen Arto

. Kulju Pekka

10. Relander Reijo
11. Hanski Kari

12. Viertola Vesa
13. Jaatinen Timo
14. Vaisdnen Vesa
15. Karhapaéa Tarmo
16. Manttari Ari

17. Lehtonen Mikko
18. Karvonen Lauri
19. Laurila Jaakko
20. Kaunisaho Timo
21. Ekblad Kaj

22. Wikstrom Kenneth
23. Kivela Harri

24. Pitkdkangas Jari
25. Kaipainen Veli-Matti
26. Nyqvist Bo

27. Kuoppala Pekka

oo~NoOOOh~WN =

Naiset
1. Nyypyy Minna
2. Mikkola Marjo
3. Nyqvist Virva-Liisa
4. Wikstrém Ina
5. Ingareus Merja
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17.8.
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jaksot/pisteet

0 0 0 1

0O 0 O 5

0 0 3 2

o 1 2 3

o 1 0 1

0 0 5 2

0 2 3 5

0 2 3 3

2 1 5 1 Puheenjohtaja esittelee kuuluisaa pitkdd askeltaan ja alakuvassa Ari Méanttéri
0O 0 5 3 etenee tyylipuhtaasti kiven yli.
3 3 3 3 : :

0 5 5 3

3 5 5 3

5 5 5 5

0 3 5 3

0 5 3 5

5 2 5 5

1 2 5 3

5 3 5 3

1 5 5 5

5 5 5 5

0 3 5 5

1 5 83 5 L
3 5 5 5

5 5 10 10

5 5 10 10
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Kontionpeijaiset

Siitamassa

Lokakuun ensimmainen viikonlop-
pu oli saatilastojen mukaan ajankoh-
dan vuosisadan lampoennatys. Mika-
pa oli Inarin Angelin Kontiorallin toi-
mihenkiloiden ajellessa Siitamaan
rallin peijaistilaisuuteen. Kerhon halli-
tus oli mydntényt parintonnin maara-
rahan pikku kekkereita varten. Siita-
man nuorisoseura luovutti paikan
vain 300 mk:n vuokrasta, joten jai ra-
haa sy6tdvia ja juotavia varten. Pir-
kanmaan tytot valmistivat keittiossa
ruoan. Menyyn perusta oli lihapullat,
joita oli niin paljon, etta jos joku oli toi-

vonut kerrankin saavansa tarpeeksi
lihapullaa, nyt sité oli tarjolla. Kyyti-
poikana oli perunoita Eeron kellarista
ja pari lajiketta salaattia. Jélkiruoka-
na oli hedelméasalaattia ja boolia, jon-
ka ainekset olivat sekoittajan salai-
suus. Taysin vatsoin sitten katseltiin
diasarjat Kontiosta ja muista kerhon
vuoden tapahtumista, seka historialli-
nen sarja Eeron arkistosta
1970-luvun vaihteen motorismista.
Siitaman perinteiseen tapaan sytytet-
tiin illan pimennyttyd ulkokentalla

14

Kuva 2:Pojat ovat poikia, ne leikKkii.
Eras Siitamaan saapunut bemari jou-
tui kantavuustestiin. Ei liene ollut tar-
koitus pyrkid Guinnesin ennatyskir-
Jjaan.

mahtava kantonuotio. Sen sydamena
oli talkootydné traktorin lavalle keino-
teltu jared tervaskanto, Siitaman suu-
rilta perametsiltd kuljetettu. Se paloi-
kin taysin liekein aamuun saakka.
Salissa alkoi sitten monituntinen jyta.
Siitamassa kun motoristeilla on tapa-
na myés innolla tanssia. Aédnentoisto-
laitteet olivat huippuluokkaa, muuten
mabhtavilla desibeleilla pauhaavaa jy-
taa ei olisi korvat kestaneetk&an. 35
motoristia 50:sté rallin toimihenkilGs-
t4 oli paikalla. Heidan lisdkseen pari-
kymmentd muuta, jotka maksoivat
pikku padsymaksun. Osanottajista yli
puolet jai ydpymaan ja nautiskelivat
kahvit ja pikku aamiaisen.

Pelkdssad rennossa Kontiomuiste-
luksessa ei Siitamassa tavattu, koska
sama Pirkanmaan porukka otti huo-
lekseen junailla myds tulevan talviral-
lin Méantassd. Tama talvirallihanke
monella tapaa oli mukana ja yhta ja
toista suunnittelua kehiteltiin néissa
Kontionpeijaisissa.

o
Koko joukkoa ei saatu ryhmékuvaan,
mutta tdmédn verran sunnuntaina aa-
mupdivélla.

MYYTAVANA

MZ ETZ 250 -84

Vaunulla hinta 11.500,— tai ilman

vaunua 7.500,—

HONDA CB 500 -72
Hinta 5.800,—. Puhelin
982-716 16 iltaisin.
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NUORISOVUODEN
MOTORISTI

Jo ihan pikkuisena tytténa ihailin moottoripydria. Ne nayttivat niin suurilta ja
jannittavilta... Ja kun sitten vdhan isompana sai ajaa metsépolulla ja montuilla
isoveljeni ja tdméan kavereitten pyérilla ihastuin vield enemman ja odotin vain, et-
t4 tayttdisin 16 ja paasisin autokouluun.

Aluksi kotona kylla oltiin vahén sité vastaankin, olisinhan liian pieni pitdmaén
py6raa pystyssa, moottoripyoraily on niin vaarallistakin ja sopisiko se tytolle. On-
neksi pidin oman paani, silld muuten en olisi saanut uusia, hyvid ystavia, sellaisia
jotka ovat ystavia vield 50:n vuoden paasta. Ystdvien liséksi olen saanut valta-
vasti kokemuksia (hassuja ja jannidkin), kdynyt uusissa paikoissa ja 10ytényt har-
rastuksen, josta tykkdan kauheesti. Ja vanhempanikin ovat huomanneet, etta
kyllé se taitaa olla ihan hyva harrastus tytollekin.

Rahat harrastukseeni olen saanut tydskentelemalld kesaisin ja muillakin lomil-
la pienessa maitokaupassa. Tana syksyné ja tulevana kevaané pitaisi kylla vain
keskittya edessaoleviin kirjoituksiin, vaikka tahtoisin kamalasti vaihtaa py6raa-
kin. Tietysti olen saanut myos kotoa rahaa, silloin kun omat on v&hissa.

Kaksi ensimmaisté kesaani ajoin RD LC Yamabhalla, runsaat 20 000 km. Kum-
panakin kevaanéa kavin EAK:n, joiden ansiosta olen vélttynyt kaatumisilta ja muil-
ta haavereilta, vaikka monta kertaa olen kylla peldstynyt niin, etta en ole vahaéan
aikaan pystynyt likkumaan. Tané kevaana kun taytin 18, Yamaha vaihtui 250 RS
Hondaan, joka kyll& tuntui aluksi kauhean pienelta ja tehottomalta. Sill& kuitenkin
menneend kesana kavin ensimmaisessa Kontiorallissani ja Pystymettéssa ja sii-
ta tuli ihan hyva kaveri. Nautin suunnattomasti koko Kontio-matkasta. Yksin ajel-
lessa oli aikaa pysahdelld katselemaan tuntureita, poroja, Inarinjarved... En endé
muistanutkaan, kuinka kaunis Lappi on. Pyorélla ajellessa kaikki naytti niin erilai-
selta kuin autonlasin lapi katsellessa. Menomatkalla Inarissa sain kahdelta ysta-
villiseltd saksalaiselta motoristilta apua, ja taas kerran sain olla onnellinen, etté
kuulun samaan joukkoon heiddn kanssaan.

Minna Nyypyy 18 v.

Korkeakoski
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Ajokoulutusta uudistetaan

Samaan aikaan kun kerhomme hallitus teki térkeitéa ja kauas-
kantoisia paatoksiaan marraskuun kokouksessa Paivolan Kan-
sanopistolla, kokoontuivat Hameen ladnin mp-ajokouluttajat
seinantakana ja suunnittelivat ennakoivan ajon koulutuksen uu-

distamista.

EAK:ssa nykyisin kaytettava koulu-
tusmateriaali on koottu 70 -luvulla.
Vuosien varrella ovat kuitenkin seké
liikenne ettd moottoripyérat muuttu-
neet melkoisesti, ja tdmé& kehitys on
tuonut paineita koulutuksen uudista-
miselle.

Hamalaisia on aikojen alusta syy-
tetty hitaiksi ja saamattomiksi, mutta
mp-kouluttajien kohdalla se ei voi pi-
taa paikkaansa. Vai mitd sanotte tés-
td: vuoden -85 aikana pidettiin Suo-
messa 17 EA-kurssia, ja ndista peréti
10 Hameessé.

T&aman tilaston valossa onkin aivan
luonnollista, ettd uudistustyd kéayn-
nistyy Hameestd késin. Suunnitel-
mista kuullaan varmasti kevddmmal-
14 lisdd, mutta jo nyt nayttaa silté, etta
ainakin kurssin AV-materiaali tullaan
uudistamaan perusteellisesti.

"Ennakoivan Ajon  Kurssi”’
sanahirvion tilalle yritetdan keksia jo-
kin "’myyvampi’’ nimi.

Keijo Lumme
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Kuvat: Petri Lindgren

PYSTYMETTA 1985

Ja ruoka maistuu.
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Muistatkos, kun silloin kerran...

20

Saa nadhdé tuleeko ybksi myrsky...

Ystédvien kera siitd saa aina hauskempaa...




Sinne ja jopa takaisin

-eli pystymetta -85

Pystymettareissuni alkoi jo perjan-
taina iltapdivéalla, kun menin hake-
maan ostamaani CZ 125 Sport -
moottoripydraa. Olin hyvin ylped "’uu-
desta’’ pydréastani, eikd intoani paljon
hairinnyt, vaikka kakkosvaihde ei py-
synyt paalla peltisen vaihteensiirtdjan
vaannyttyd, kytkin ei irrottanut kun-
nolla, etujarru ei toiminut ja mootto-
rista kuului epadmaaraista sirinda, ko-
linaa ja kronksotusta.

Naista hiukan kyseenalaisista omi-
naisuuksista huolimatta pakkasin tel-
tan ja makuupussin Miinan péaaélle ja
heitin repun selkdén. Pihalle keraan-
tyneet piikkimotoristipojat yrittivat ko-
vasti hillitd naurunturskahduksiaan
siind kuitenkaan erinomaisen hyvin
onnistuen. En silti tastd loukkaantu-
nut, silld eivathan he saattaneet ym-
martdd hurmostilaa, jonka koin, kun
ensi kerran polkaisin Miinan kayntiin
— tosin en enda itsekéan sitd ymmar-
rd, mutta tuleehan sitd hetkellisia
mielenhairi6ita joskus jokaiselle.

Tata en kuitenkaan viela silloin ha-
vainnut, vaan vedin kypéaran paahéan
ja lahdin ajamaan kohti auringonlas-
kua. Muutaman kymmenen kilomet-
rin jalkeen tuli pimedd, mutta matka
sujui hyvin lukuunottamatta paria ker-
taa, jolloin unohdin vaihteiston ole-
van vaarinpain, mista se protestoi hy-
vinkin aanekkaasti.
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Setsi kulki seitsemad—kahdeksaa-
kymppia ja mieliala oli korkealla, kun-
nes erdassa ylamaessd se -sanoi:
Urrrrrr...."”" ja sammui. Onneksi se ei
ollut pahempaa kuin palanut sulake,
ja matka jatkui taas pian. Jatkui jopa
melkein perille asti, nimittdin n. viisi
kilometrid ennen rallipaikkaa hyppa-
sivét ketjut pois pdaltad, kolme kertaa
perdkkain. Ja neljdnnelld kerralla ne
lahtivatkin sitten eturattaalta jadden
jumiin.

Eihan siind auttanut muu kuin pur-
kaa pakaasit ja ottaa tydkalut esiin,
vaikka Mr. Voutilainen pyséhteli va-
han valid ohi ajellessaan ivaamaan
puhtoista moottoripy6rééni ja anta-
maan ’'hyvid neuvoja’, joita tosin

sain kuulla muutenkin viikonloppuna
aivan riittavasti.

No perille kuitenkin lopulta paéastiin
enemman tai vdhemman kunnialla.
Paikalla olikin jo paljon motoristeja ja
tunnelma oli suurin piirtein kuusenlat-
vojen korkeudella, vaikka oli vield
melko aikaista. Todella hauska oli ju-
tella kavereiden kanssa, moniakaan
kun ei ollut Kontion jélkeen tavannut.
Siina se ilta ja osa yotakin meni rattoi-
sasti.

My0s lauantaiaamu valkeni kaunii-
na ja aurinkoisena. Nautittuani tuke-
van aamiaisen banaanin muodossa
lahdin kiertamaan aluetta paivéanva-
lossa, taskulamppu kun ei jarin-laajaa
alaa kerralla valaise. Paikka olikin ai-
van ihanteellinen, oli metséa ja niittya
seké liséksi ’vuori’”’ aukion toisessa
laidassa.

Lindgrenin veljekset ovat olleet uskol-
lisia itsensd rddkkdadjid”’ jo monena
vuonna.

Pikkuhiljaa iltapdivdan myo6téa alkoi
enemman ihmisid saapua paikalle ja
telttoja nousi, isoja kaminatelttoja se-
ka pienia yksibita, jokaisen maun mu-
kaan. Olisiko kuitenkin niin, ettd se
Pystymetta- kuin myds Talvirallitun-
nelma saavutetaan aidoimmillaan
juuri yhteismajoituksessa kaminatel-
toissa? No kylldhan nuotioillakin kuu-
lee usein mielenkiintoisia keskustelu-
ja ja mielipiteitd, jokaiselle jotakin.
Mutta harvoin kesdn kokoontumisis-
sa puhutaan niin avoimesti aivan vie-
raassakin porukassa kuin juuri nais-
sd vaihtoehtoisissa ralleissa. Erityi-
sesti on mielestani ilahduttavaa, etté
puheenaiheet liikkuvat muillakin ela-
man alueilla kuin uusimissa moottori-
py6ramalleissa ja niiden ominaisuuk-
sissa, koska onhan suuri rikkaus tun-
tea ihmisid, joiden eldaménkokemus
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Orko Tallinen, Kari Kirssi ja Mauno Tonttila.

Mihinkds me teltta laitetaan?
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on toista luokkaa kuin téllaisella nuo-
remman polven moottoripyoréilijélla.
Ja on muutenkin mukavaa olla seu-
rassa, jossa voi puhua niinkuin ajatte-
lee, koska suurin osa motoristeista
on keskimé&daréistd suvaitsevampaa
vakeéa ja erilaiset mielipiteet vain ri-
kastuttavat juttutuokioita.

Mutta takaisin Pystymettéan.
Jotkut olivat jopa vaihtaneet nasta-
renkaat alle perjantai-iltana lumisa-
teen pelossa. Mutta kun sité ei syn-
kistd ennusteista huolimatta aina-
kaan Eteld-Suomessa satanut, oli ai-
nakin yksi herrahenkild hyvin katkera
sadennustajille... eihan tietysti ole
hauska ajaa satoja kilometreja nasta-
renkailla kuivalla asfaltilla.

Lauantai-ilan myo6td tuli myos
myrsky, joka kaatoi yhden puunkin.
Alle jai kaminateltta ja yksi pyora,
mutta onneksi aineelliset vahingot
tietAmani mukaan rajoittuvat teltan
repedmiseen eivatkd sisédlla olleet
kolme henkildé loukkaantuneet.

Taméanvuotisen Pystymettdn luon-

Lauantaipdivédn

nuotiotunnelmaa

tohavainnoista mainittakoon erikoiset
sienet lajinimikkeeltdan Ryypétk&a-
pa, joita esiintyi iltamy6halla Pirkan-
maalaisten leirissa. Naistd sienistd
otettiin jopa perhepotretti, mutta ja-
tettdkéon se nyt julkaisematta. Ettei
erdiltd nimeltd mainitsemattomilta
mene viimeisetkin kunnioituksen rip-
peet toveripiirissé... (Sitépaitsi on vai-
keaa retusoida itsedan kuvasta).
Sunnuntaina toiset lahtivat kotiin ja
toiset pelkasivét aluksi kuolevansa ja
my6hemmin  etteivdt kuolekaan...
Muutamilla oli jopa niin hauskaa, etta
lahtivat pois vasta jarjestéjien jal-

‘keen.

Kaiken kaikkiaan tdmankin vuoti-
nen Pystymetta oli kokemisen arvoi-
nen allekirjoittaneelle. Jarjestelyt toi-
mivat, paikka oli hieno ja s&a erino-
mainen, en tiedd voiko enempéé toi-
voa.

Toivottavasti taas ensi vuonna ta-
vataan Pystymettéssa!

Maarit
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Moto-Max baanalla:

METTAAN MENI

Moto-Max halusi hillittyyn eldmaan-
sa hieman hillitémyyttd. Sen puut-
teen hén pé&atti korjata Idhtemalla
"Pystymettaan’’.

Perjantai-iltana lupaili uutiset lumi-
pyryd. Max sanoi: "Hyva, hyva, tasta
tulee jausaa’. Ja taputti viela karvai-
sia késidén yhteen. Konepyora pihal-
la kuunteli pahaenteistd mylvintaa,
kohta taas mentaisiin sinne sun tan-
ne ja edestakaisin. Jos mentaisiin.

Aamulla Max painoi starttinappu-
laa... mitédan ei tapahtunut. No panic,
kylld tdmé tésta selvidd. Sen taytyy
olla koko kesén ryppyillyt startti, joka
nyt levidd, funtsi Max.

Fillari oli puolen tunnin kuluttua
atomeina pihalla, mutta vikaa ei 0yty-
nyt. Max pani kamat takaisin myllyyn
harmistuneena ja kirosi, kun osia jai
vield sangollinen ylikin. Samassa
Max oivalsi, mistd oli kysymys: aina
vitsikds pikkuveli oli sabotoinut py6-
réd. Tappokytkin paistoi asennossa
"off”’! ‘

Pikakorjauksen jalkeen "’laakin pe-
li”" 1ahti kdyntiin suurinpiirtein seitse-
mannelléd yritykselld. Tanner tayttyi
sinisestd savusta, vaikka kone oli
myyty Maxille ihan taystahtisena. Ra-
kas krapulainen naapurikin alysi jyta-
myllyn kaynnistyksen jostain kum-
man syysta ja ryntdsi kalsareissaan
kiljumaan, ettei nuo ’’desibeliduns-
taalit” voineet olla lailliset. Uhkasi
vieé kutsua poliisit, mutta (onneksi) ei
pédssyt takaisin sisélle. Avain oli jo
siella,
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Kone kavi siis kuin betonimylly ja
Maxin hymy oli pelkkda pepsodent-
tia. Alkoi aina yhtd jannittdva pak-
kausvaihe. Telttakamojen ja muun
epéoleellisen pakkaaminen ei ollut
koskaan ongelma, mutta oluttélkkien
lastaaminen oli sitdkin visaisempi jut-
tu. Ne piti saada sopivan viimaiseen
paikkaan, ettei kalja kiehuisi heltees-
sa. Raskaan ajopaivan jalkeen Max
halusi nauttia vai miellyttavén viileas-
té koffista.

Max pééatyi teippaamaan juomat
ohjaustankoon ja teleskooppiputkiin.
Siina ne olisivat silmallapidon alaisi-
na hyvin, koska taakse olisi tulossa
aina janoinen tyttoystava Tina.

Max veti jalkaansa vastapestyt, tiu-
kat farkut ja valkoisen t-paidan, jossa
luki oranssilla "’road manager’’. Paat-
ti lisétd vield nahkarotsin, ja pitkan
harkinnan jédlkeen myés turkishaala-
rin. Ettei vilu vain yllattaisi.

Hyvissé ajoin iltapaivélla seurue ol
l&htévalmis. Max hyppdasi sarviin ja
Tina kolusi vybruusuksi. Virta-
avaimet, avaimet? Ne oli tietysti fark-
kujen taskussal!

Varttitunnin  akrobaattiesityksen
jélkeen oltiin jo baanalla, kun Tina
pakotti Maxin kdantymaan takaisin:
meikit olivat jddneet kotiin. Takaisin
tullessa kantaan tarttui ruskea ysiysi
tuplapeileilld. Max ajoi tietysti rajoi-
tuksen mukaan --- ensimmaisen ker-
ran koko kesana.

No, niin ihmeelliseltd kuin se tun-
tuukin, tunnin kuluttua Moto-Max oli

jo 120 kilometrin paassé lahtdépaikas-
ta. Reipas myrskytuuli riepotteli va-
kaata matkapyodraa ja ajolinjat olivat
kaikkea muuta kuin kauniit. Peilit rap-
sivat saanndllisesti TVL.n pystytta-
mi& aurausviittoja ja keskituki kaivoi
ojaa asfalttiin. Peltilehmié tuli peré
edelld vastaan toistuvasti, mutta es-
teet olivat kuin pujottelua hiihtorin-
teessa. Tdma on sitd oikeaa moottori-
pyorailya, vimeisen kerran vield tana
kesénd, tuumi Max kaihoisin mielin.

Nyt ollaan jaljilla, nuuhki Max. Ja
toden totta, kuuden kilometrin ajon
jalkeen eteen ilmestyi pieni mutta pir-
ted piikkimopo. Hyviin tapoihin vedo-
ten Max rauhoittui kéréttelemaan en-
duromiehen peesissd, vaikka muija
yrittikin kannustaa hepoa vauhtiin.
Mutta ei aikaakaan, kun kaksi matka-
laista tavoittivat kolmannen ja letka
vain jatkui. Kaikki matkalla mettaan.

Koska saé oli erinomaisen lammin,
matkalaisten tdytyi pysdhtyd monen
monta kertaa ostamaan juotavaa tai
jaateldéa. Onkos nyt tullut kesa talven
keskelle, hyraili Max ja kiitteli sité , et-
teivat itikat sotkeneet alinomaan visii-
rid. Valikausipy6raily on siité kivaa.

Sitten se tapahtui: Oljysora loppui.
Enduro katosi edeltd mutkaista tieta
nakymattémiin ja Max sai sompailla
polyssd parhaansa mukaan. Tiukat
nollakurvit olivat erityisen katalia sel-
vitettavia, silld kantikkaaksi Lipsahta-
nut "Silestone’’ takanen ei kaatunut
kanttaukseen ilman raakoja voima-
keinoja.

Mutta ei siina kaikki, opasteet néyt-
tivat mettdan. Jannittava trialosuus
nosti taas hien pintaan. Toivottavasti
perilla on suihku ja kunnon palvelut,
tuumi Max. Eipé aikaakaan, kun kus-
kimme pesi parstaansa tien vieressa
ojassa. Tina kiskoi vesijaédhdytteisek-
si muuttuneen pyérén veks, ja uljas
sankarimme pelastui hukkumiskuole-
malta. Mutta moto oli kaputt: nelika-
navastereon antenni oli poikki.

Tuskien taival alkoi olla lopuillaan.
Telttaleiri hd&dmotti metsédn suojassa.
Esiin astu sissipaéllikon nakdinen
kérmy, joka tyrkytti heti oitis tervetuli-
aisryyppya. No, limpparihan maistui.

Teltan lykkdaminen pystyyn kesti
Maxilta vajaat kolme minuuttia. Sen
jalkeenkin piti vield pystyssdpysymis-
té varmistella ainakin puolisen tuntia
eiké siité olisi selvittykdén ilman ysta-
véllismielisten kuusysiléisten apua.

Sissi on sika siviilissakin, tuumi
Moto-Max ja korkkasi ensimmaisen
evastolkin. Ja toden totta, mallasme-
hu ei ollut pilaantunut. Kasvisravinto
on hyvaa bodylle, erikoisesti keskike-
holle.

Neljdnnen hérppayksen jalkeen al-
koi pdédssd jo tuntua huimausta ja
Max paatti rauhoittua. Kohtuus kai-
kessa ja kanni pdivassa.

Kaikki varmaan muistavat, etta
"Pystymetan’’ bailut oli ihan kivat ---
ainoastaan Max ei muista, kun silla
oli muistin nollauspéiva. Perinteinen
ryypynruihnauskierros tuotti kuiten-
kin kosolti hyvia neuvoja, joita Max ai-
koo hyddyntaa jatkossa.

Paras oli sellainen, ettd korkealla
kiertdvassa moottoripyérdmasiinassa
kannattaa kéayttda traktorin jateoljya.
Sen erinomaomainen voitelukyky riit-
téa ainakin vaatimattomalle yksimuki-
selle, joka polttaa kaikkea mahdollis-
ta paitsi tietysti rengasta. (Tekee se
sitakin, jos lokasuojan véliin pannaan
voipaketti.)

Raikkaan, kuulaan téhtitaivaan alla
Max ja Tina uinuivat lyhyen ja osittain
unettoman yén pienessd tinassa.
Uneton yo oli Tinalle, joka piti kipi-
naa. Sen termostaatti on onneksi
sdadetty alemmaksi kuiri minulla,
lauloi Max sovinistinen pilke silmakul-
massaan, joka oli pian verestava ja
sinipunainen. No perhevékivallasta ei
sovi puhua téssa yhteydessé enem-
paa.
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Aamulla taivasteltiin edelleen saa-
tiodotuksen huonoa luoettavuutta.
Pojat olivat ottaneet varustukseen
turhan takia piikkarit ja TVL:n kallis
pikitie kuluisi taas mahdottomasti.
Onneksi edes siitéd oikealta kohtaa,
keskelta meinaan.

Terve elamékin voitti aikanaan ja
Max paési jalleen rakkaan motukkan-
sa puikkoihin. H&n painoi starttinap-
pulaa... eikd mitdan tapahtunut. Vika
ei ollut tappokytkimessa. Tyokalut oli
kaivettu jo esiin, kun Maxin p&aassa
valahti taas: idioottivarma japsipyora

ei kdynnisty vaihde paalla, jos kytkin
ei ole pohjassa. Ja taas alkoi jekkas-
ta. Metsa téyttyi siniseen savuun ja
sitd rataa. Vain vihamielinen naapuri
puuttui. Ladmmityskdyntid rytkyttava
maamoottori kerdsi sen sijaan san-
kan ihailijaringin, joka kyseli silméat
kiiluen: ”Téariseeks toi tarpeeks?”’
Siihen Max tietysti vastasi: "KY-
KY-KYLLA! S&adin noi tarindntap-
poakselit ihan ite, enka antanut huol-
lon poikien peukaloida rakkinetta.”

Big Single

Menneen Kesan Sateita

9. Naisten Kokoontumisajo
eli lyhyemmin ’’Akkaralli’’
Orivedella paikkana legen-
daarinen Siitama.

Perjantai iltapdivalla ilma oli kuin
morsian (vanha viidakon sananlas-
ku). Mutta eihdn se morsian ikuisesti
jaksa hymyilla (Tarzan tietdé sen). lI-
lan saapuessa Esteri rupesi sitten
kiukuttelemaan. No joka tapauksessa
suurin 0sa saapui jo perjantaina.
Osanottajia kertyi n. 30 kpl (Huom!
naimotoristien kokonaismaéra). La-
hes joka toisella oli punainen pyora.
Politiikasta ei ollut puhetta, joten
paattelimme, ettd vdrivalinta johtuu
rajoitetun sisétilan kayttdjien aistien
herattamisesta’”’. Meilld motoristeilla-
han on rajattomasti ulkotilaa.

Perjantai-ilta kuluikin yleisen hépi-
nan merkeissa. Ja kun Mikkolan Eero
toi viela tipulastaan tuoreita kanan-
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munia, keittiossa riitti JP:II& ja TINT-
SELLA touhua munakkaan valmista-
misessa koko porukalle. Eerolta saa-
tu erikoinen munakasohje oli kaik-
kien mieleen ja "'akat” saivat yhden
maustekasvin liséa reseptikirjaansa.
Meillé tuntuu olevan vield paljon opit-
tavaa vanhemmalta sukupolvelta,
noin kydkkipuolen asioitakin silmalla-
pitden.

Kananmunia

Saapuihan se lauantaikin ihan ajal-
laan ja Esteri piti seuraa koko ajan.
Mutta sehdn meité ei hairinnyt, koska
sadepukuhan kuuluu jokaisen moto-
ristin kesdasukokoelmiin. Ja suunni-
teltuja kilpailuja paastiin aloittamaan.
Ensimmaisena testattiin keittidhirmu-
jen kiinniottotaitoa kananmunilla. Va-
limatkan pidentdminen erotti keittida-
pulaiset ja keittiomestarit toisistaan.

Parhaimmat taidot omasivat: TIINA
LEINO ja PIRJO PIIRAINEN.

Yleensd kaynti optikolla riittaa,
mutta muutamassa tapauksessa suo-
sittelemme tarkempaa tutkimusta sil-
mille tai sitten parempaa parin valin-
taa heittopuolelle. Yleisesti ottaen on
aika turvallista liikkkua naismotoristin
kanssa keittiossa.

Joskus tulee kankkarankkékin ky-
Ia&n, ja silloin tahtoisi lennattaa jota-
kin ja lujaa. Sattumalta se oli talla
kertaa huolella loppuunajettu Pirellin
Phantom. PIRJO LOIRILLA oli par-
hain ote ja Phantom lensikin aave-
maisen pitkalle.

Naisten bodauksesta ollaankin jo
sitten montaa mieltd. MARJO MIK-
KOLA oli ahkerin kuntosalin kayttaja
ja 9 kg: kuulan ’heitto’’ onnistui lois-
tavasti.

Hammaslaakariliiton suosittelema
nékkileipa-viesti sai monen puruka-
luston kovalle koitokselle. Nakkileipa
maistuikin oikein hyvin, huolimatta
siitd ettei nestemadisia aineita saanut
kayttaa toimituksen nopeuttamiseksi.
Uudet Kyvyt-ohjelmasarjaan I6ytyisi
varmaan monta uutta Roger Whitta-
geria pienen lisaharjoittelun jalkeen.
Yllattdvdn moni osasi viheltda kuivan
nékkileivén syénnin jalkeen. Kovin

ajomatkan tuomaa palkintoaan

nalkd oli ryhmaélla: VIRVA-LIISA
NYQVIST, MAARIT HERNEJARVI,
TIINA LEINO ja PIRJO PIIRAINEN.

Kananmunat lentelivéat talld kertaa
pituusheiton merkeissd komeita kaa-
ria ja paras olkanivel I6ytyi MARJO
MIKKOLALTA.

Esterin hata senkuin voimistui ja jo-
tenkin kaikki kaipasivat sisétiloihin.

Héameen autokoulusta saamiemme
kirjallisten koepapereiden perusteel-
la ei olisi yksikdan paassyt kirjallisista
lapi, suosittelemme kaikille pienta
kertausta. Siind tuleekin varmasti
monille ns. kovat kaulaan. Parhain
aavistus oli LEILA PORSTILLA

Sokkona yritettiin asettaa julistees-
sa olevaan hiuspehkoon jalokiveé&
(naisen paras ystava). Tosin, kun mil-
joonahakemuskaavake (lotto) ei ole
mennyt vield 1api, kyseinen Kivi oli pa-
peria. Parin pyodrdhdyksen jalkeen
asetteluja oli monenlaisia, 1&himmak-
si oikeaa paikkaa paasi jalokiviasian-
tuntija PIA SAARIKIVI.

Ja sitten vasta lysti alkoi. Siitaman
mahtava, suurenmoinen pukuvarasto
oli touhua tdynna kuin muurahaisar-
meija, joka on Iéytanyt 1 kg:n sokeri-
paketin. Ja oli aika valita Miss Rally.
Nayttelijad-mannekiinit loihtivat esiin

el i SR sl
Aurinkoinen kajaanilainen Pirjo Piirainen ndyttdd onnellisena upeaa pisimmén
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mité ihmeellisimpia asuyhdistelmia,
ja niita olikin joka lahtéon. Kenzo, Di-
or ym. muut suunnittelijat suorastaan
tiputtaisivat peruukkinsa néhtydaan
arki- seka iltapukukierrokseen. Muoti-
maailman ehdottomasti suurimpiin
kirkkauksiin kuuluva EEVA-KAARINA
LAVIKAINEN, joka nappasi Miss Ral-
ly tittelin itselleen ylivoimaisesti. Vali-
tettavasti kuvaa ei nyt ole, koska joh-
tavat mallisuunnittelijat veivat sen ké-
sista.

Hauskaa meilld kaikilla tuntui ole-
van, kai sen nyt tietdd, kun akat”

paasee vauhtiin. Tulevana vuonna se
onkin jo 10-vuotiskokoontuminen.
Meitd naismotoristeja on sen verran
vahén, etta pidetdan yhta ja tavataan
ensi vuonna samoissa merkeissa.
Miehiltéhan sinne onkin paasy kiellet-
ty, mutta tuskin kukaan mies sité ki-
katusta jaksaisi kuunnella.

Siku kiittda erinomaista apujoukko-
aan: JP:ta, TINTSEA ja ERRUA. Se-
ka kaikkia osallistujia, yhdessé&han
me se kokoontumisajo tehtiin.

Siku

Matkailupakina menneelta

kesalta

Vertaileva poikkitieteellinen
ylistys Ruotsinmaan Hoga
Kustenille Suomen vastaavia
leveysasteita vastaan

Viime kesan lyhyeltd lomapétkaltéa
jéi kaaliin joitakin vaikutelmia Ruotsin
Perameren rannikolta ja jokivarsilta
tuolta Haparandan ja Umean vali-
maastosta sekd myds sisdmaan tun-
turiseuduilta. Pannaanpa niité tdhan
talvi- iltain turinoiksi.

Suomen Lappiin ajeltaessa on mo-
net kerrat tullut kolutuksi tuo pitkan-
puoleinen huikonen Suomen puolen
Pohjanmaata suuntana Oulu ja Kil-
pisjarvi ja silleen. Tosi pitkd huiko-
nen. Kun ne rantakaupungit pikku-
nahtéavyyksineen on muutaman ker-
ran katsellut tulee mieleen kokeilla si-
té’io toistakin puolta lahtea. Anteeksi

Wilhelmiinasta on pitkd matka minne
tahansa.

Myllykylén vesivoimaa kayttavét laitteet, menneen ajan viehdttédvédé tekniikkaa.

nyt vain kaikki Pohjanmaan puolen
ihimiiset, mutta kylla ne puskikkoiset
jokivarret ja jakittyneet pajukkoiset
pellot ovat aika ankeata katseltavaa,
kun niita satakilometrikaupalla piisaa
ja piisaa. Nahtavyyksia oli kylla —
vaikkapa Raahen kaupunginmuseo,
josta se kuulu sukelluspuku-ukko oli
tosin lahtenyt eldméansd ensimmai-
selle ulkomaanmatkalle Lontooseen.
Ja bensa maksaa liki nelja markkaa
litralta.

Vaan toista oli naapurissa, ruatsa-
laisten kaupungissa — na niin. Tar-
kein ero on mielestani se, ettd kun
lauttailee itsensd ja moponsa Yylitse
esim. Vaasasta Umedan ja pulttaa
siitd hiukan jokivartta vastavirtaan
niin alkaapa maisema muuttua heti
lappimaisemmaksi ja sen huomaa jo
heti Kokkolan korkeudella. Kylla sen
ovat ruotsalaisetkin huomanneet —
jo vain — he kutsuvat melko vapaa-
mielisesti seutua jo Lappmarkeniksi.
Siella sininen vaaran kylki siintelee ja
vuolas joki solisee ja erilaista lappa-

laisaiheista matkamuistokamaa kau-
pitaan meikaldisittdin katsoen hyvin-
kin eteldssa. Vaan pakkokos sitd on
ostaa?

Entés sitten hintataso? Yhden ben-
salitran saapi kruunuissa mitaten sii-
né 4:43 mikéa kayvalla 0,72:n kurssilla
sanoo, ettd FIM 3:20. Hyvinkin tasok-
kaan majoituksen Pitedn vanhassa
kaupunginhotellissa kahdelle hengel-
le varitelkkareineen ja muhkeine aa-
mupaloineen sai SEK 320,— eli FIM
230,—. Eipa paljon huvittanut alkaa
kamppailualueita etsiskella pohjolan
viledssd vaaleassa suviy0ssd. Ja
kun ruokakauppaan tuli asiaa niin,
taas oli aika hammastella reilusti ko-
dumaan hintatasoa alempaa hinnoit-
telua. Voita tai sokuria harva motoris-
ti kai ostaa mammalleen tuliaisiksi ai-
nakaan kilokaupalla, mutta tuollainen
ihan paivittdinen juusto — makkara
— youghurtti — ostos on yllattavéan-
kin huokea. Kylla ne svenskit siten
kanssa ndenndisesti paremmista tu-
loistaan kovemmat verotkin maksa-
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vat, mutta veroilla sitten taas Toveri
Palmun jallitus supventoipi moson
hintaa alaspain. Niin ettd kunpi onpi
parenpi — matkailevan Suomi-
motoristin kannalta ehka on hyva juu-
ri niinkuin nyt on.

Siellda Norrbottenissa tai Ruotsin
Lapissa on lukuisia sotilaallisesti mie-
lenkiintoisia alueita eli sitd samaa
korpea vaan ndenndisesti ainakin,
jossa on kovat kieltotaulut tienvieruis-
sa. Eipa niista pida sen kummemmin
saikahtaa, sen kuin ajelee vaan pois
poikkeensa aikomaansa reittid sen
sulkualueenkin lapitse. Padasia ettei
tee k---lla kdyntitaukoja syvempié py-
sdyksid pois tienvarresta, jottei tule
erimielisyyksid kenenk&an kanssa
pyséhtymisen tarkoituksesta. H6Oki-
vaunujen varalta on kivoja sulkulait-
teita tienvarsilla ja ransistyneen na-
koéisid bunkkeriloitakin ndkyy. Ja jos-
tain vuoren laelta valahtaapi valvojan
kiikarin linssi vai oliko se vain aurin-
gon kilo? Yksi raketskjutfélt on Kiiru-
nasta suoraan pohjoiseen tien nume-
ro 396 lansipuolella, toinen Jokk-
mokk’in ja Arjeplogin valilla. Jokk-
mokk’in raketskjutbaanaa ei voi oi-
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kein suositella kamppailualueeksi, se
on vahan liilan mielenkiintoinen paik-
ka.

Sen sijaan voin suositella oikein
tosi ndhtavyyttdkin — nimittédin poh-
joismaisittain suurinta kahlitsematon-
ta koskea Storforsia. Se l6ytyy tieta
No 374 lanteen seuraillen. Koskialu-
eelta 10ytyy erilaisia turistin kaipaa-
mia palveluitakin.

Suositeltava pikkukaupunki on-
myds Wilhelmiina ja sen erikoinen
majoituslaitos Kyrkstaden. Viimemai-
nittu on pitkdmatkaisille kirkkomenoi-
hin osallistuville aikoinaan rakennet-
tu “’pienoiskaupunki’’, jonka hirsira-
kenteiset talot on nyt kunnostettu tu-
ristien majoitusta varten. Kokeilemi-
sen arvoinen, enpa tieda toista vas-
taavaa.

Korkeuserotkin ovat melkoisia, kun
tuolta jostain Wilhelmiinan Volgsjon
kohdilta laskettelee kohti rannikkoa
jokivarsia seuraten voi todea matkan
menevan miltei hurukyydilla, sill&
noin 80 km:n matkalla laskeudutaan
noin 700—800 m:n tasolta liki meren-
pintaan. Tuleekos siitd sitten yksi
metri laskua joka kilometria kohden,
laskekaapas taskukompuutterilla se-

Vesi vanhin voimasista...

danpoijaat itse! Tammdinen myotéo-
suus menee hyvinkin kevyella kaa-
sulla, jos tahtoo kokeilla taloudellisen
ajon kykyjaéan.

Pikku vesimyllyista ja vesipyorista
kiinnostuneille on oiva pysahdyspaik-
ka Torfsjon myllykyla, tien N:o 351
varrella. Ehka vahan tehdyn tai koo-
tun tuntuinen, mutta siella oli kiva to-
deta miten kekselidédsti muinaiset
miehet olivat osanneet hyédyntéa ve-
sivoimaa. Sielld on tahkoa, savense-
koituskonetta, pdrehdylda, myllya,
viskuria ja vipperaa. Ja tietenkin kah-
via ja matkamuistoja.

Yleinen ero Suomen puoleen ver-
raten on yleinen siisteys. Talot ja tu-
paset, kesadmokit ja p-kahuusitkin
ovat vankassa punamultamaalissa,
pihtipielet valkoisena. Pihat ja kukka-
penkit ovat hoidettuja ja kynittyja, ei-
ka pihoissa lepaile eldkkeelle vetéyty-
neitd mossukoita tai skootia, kuten
meilla tuppaa olemaan asian laita.

Raahen museo tarjoaa paljon ndhtdvaa.

Mitapa tassa enepda kehua retos-
tamaan noita parempiosaisten oloja.
Tarkoituksena oli vain sanoa, etta se
Hooka Kusti on huomattavasti erilai-
nen kuin meidédn Pohjanmaa tai Peré-
pohjolan alku tuossa Keminmaalla.
Voisihan meikéldinen motoristi jos-
kus tehda Lapin matkaansa véhan
vaihtelua Ruotsin pohjoisosan kautta
mutkistaen ja tdssa nditd mainostet-
tuja tai muita nahtévyyksia péllistella.
Ja sitten taas pujahtaa sopivasta koh-
taa yli Tornion joen — laillisesta ra-
janylityspaikasta tietenkin tdnne Suo-
men puolelle ja oman Lapin puolelle.

Jos vaikka se tuleva Kontiokin taas
olisi jossain tunturin tuolla tai talla
puolen tai Inarin jaurin tagana. Tulisi
pikkaisen vaihtelua hommaan, eiké
takuusti ole kallimpaa. Verovapaat
sadaskioljyt kun vield ostaa laivalta La-
pin vaivoja vastaan, niin menee ihan
voiton puolelle, arvelee

Isdnmaallinen Motonisti
Lepsama K.K.
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Syyskuun tieliikenteessa

60 kuollutta

Poliisiviranomaisten  Liikennetur-
valle ilmoittamien ennakkotietojen
mukaan sai syyskuun tieliikenteessé
surmansa 60 henkiléa. Vuoden 1984
vastaava luku oli 41. Vuosien
1982—1984 syyskuussa kuolleiden
keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 46. Tammi—syyskuun aikana
kuoli liikenneonnettomuuksissa yh-
teensa 359 henkildéa. Viime vuoden
vastaavana aikana sai surmansa 350
henkilda.

Loukkaantuneita oli syyskuussa
ennakkotietojen mukaan 1130 edelli-
sen vuoden luvun ollessa 986. On-
nettomuuksia tuli poliisin tietoon
3919, kun viime vuoden vastaava lu-
ku oli 3466. Tammi—syyskuun aika-
na tuli poliisin tietoon yhteensa 29899
onnettomuutta, joissa loukkaantui
7734 henkilod. Vastaavana aikana
vime vuonna onnettomuuksia ol
29575 ja niissd loukkaantuneita
7581.

Syyskuussa surmansa saaneista
oli miehia 39 ja naisia 21.

Syyskuun liikenneonnettomuuksis-
sa surmansa saaneista oli autonkul-
jettajia 13 ja -matkustajia 11. Jalan-
kulkijoita kuoli 11, polkupyérailijoita 5
ja mopoilijoita 2.

Kuolleista oli 25—49 -vuotiaita 15
ja 65 -vuotiaita tai vanhempia 19. Iké&-
ryhmaan 50—64 -vuotiaat kuului
kuolleista 7 ja ikdaryhmé&an 15—24
-vuotiaat 14. |kdryhméssa 0—14 -
vuotiaat kuoli 5 henkilda.
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Eniten uhreja syyskuun liikentees-
sé& oli Uudenmaan ldanissd, jossa sai
surmansa 11 henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saanei-
den ennakkoluku on jokseenkin Ia-
helld lopullisia tilastolukuja. Liikenne-
turvan poliisiviranomaisilta saamista
ennakkoluvuista puuttuvat lahinna
vain ne onnettomuuksissa vakavasti
loukkaantuneet, jotka onnettomuu-
den seurauksena kuolevat myohem-
min.

. ”,
MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry. (¢!
e e Aika 28.9.1985
Poytékirja Paikka Valkeala
Hallituksen kokous Lasna Jaakko laurila Raili Kinnunen
30.9.1985 Aki Oura Jouko Maenpaa

Pekka Voutilainen
Pertti Saarenheimo

Urpo Vaahtera
Kari Hanski

Kokouksen avaus, puheenjohtajana toimi Jaakko Laurila ja sihtee-
rind Raili Kinnunen.

Todettiin, ettd Pystymettéd-kokoontuminen pidetddn samanlaisena
kuin aikaisemmin eli mitddn palveluja ei vastaisuudessakaan
jarjesteta.

Ensi vuoden Etappi-ajon on lupautunut jarjestdmaéan Veli-Matti
Kaipainen. Pekka Voutilainen kertoi Kontioralli -86 jarjestelyisté.
Rallipaikan vuokrasopimus on allekirjoitettu ja jérjestelyt aloitettu.

Kasiteltiin hallitukselle esitettyd uutta kerho-tarraa. Asiaa kehitel-
ldén edelleen, Kari Hanski hoitaa asiaa.

MP-69 osallistui FESTA nuorisotapahtumaan ja messuille. Tapah-
tuma oli onnistunut, hallitus kiittda jérjestelyihin osallistuneita jase-
nia.

Keskusteltiin ennakoivan ajon kursseista. Perustettiin tydryhma,

joka keskittyy koulutustoiminnan systemaattiseen kehittdmiseen.
Tyéryhmaan kuuluvat Urpo Vaahtera, Kari Hanski ja Aki Oura.

Paatettiin hankkia kerhon toiminnasta kertovia valokuvasuuren-
noksia nayttelytarkoitukseen. Aki Oura hoitaa asiaa.

Motoristi-lehden painatuksesta on saatu kaksi tarjousta, tarjouksia
pyydetdan vield lisda. Kehiteltiin lehden toimituskuntaa.

Paatettiin pitdd seuraava hallituksen kokous 16.—17.11.1985

Matkakuluja korvattiin seuraavasti:

Urpo Vaahtera 75 mk Kari Hanski 150 mk
Jouko Méaenpaa 122 mk Raili Kinnunen 100 mk
Aki Oura 150 mk Pertti Saarenheimo 150 mk
Jaakko Laurila 75 mk

Puheenjohtaja paatti kokouksen.

Jaakko Laurila Raili Kinnunen

puheenjohtaja sihteeri -
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Poytakirja
Hallituksen kokous
17.11.1985

16.11.1985

Saaksmaki, Valkeakoski

Jaakko laurila Raili Kinnunen
Pekka Voutilainen Pekka Kuoppala
Guy Wikstréom Pertti Saarenheimo

Kokouksen avaus, puheenjohtajana toimi Jaakko Laurila ja sihtee-
rind Raili Kinnunen.

Pertti Saarenheimo kertoi talviralli jarjestelyista. Ralli jarjestetaan
7.—9.2.1986 Mantan Sarkilahdessa. Osallistumismaksuksi on aja-
teltu 60 mk, joka sisdltda ruokailun lauantaina ja sunnuntai-aamun
aamupalan. Ohjelmaa pyritdén jarjestdméaan. Polttopuita on anot-
tu Mantan kaupungilta.

Hallitus paatti Pystymettén ajankohdaksi lokakuun viimeisen vii-
konlopun. Keskusteltiin asiasta, ettd kerhoon kuulumattomilta
Pystymettdan osallistujilta peritddn osallistumismaksu.

Pekka Voutilainen kertoi Kontioralli -86 jarjestelyjen olevan kayn-
nissa. Paikka on vuokrattu, ruokahuollon jérjestelyista on sovittu.

Paatettiin painattaa Motoristi no. 6/85 Offset Koppinen Oy:ll4. Leh-
teen paatettiin teettdd véarikansi.
Motoristi-lehden arkiston lupasi ottaa hoitoonsa Guy Wikstrom.

Tutustuttiin Suomen Standardisoimisliiton |&hettdmé&éan lausunto-
pyyntdon moottoripydrailijan ajoasun vaatimuksista ja testaukses-
ta. Paatettiin hyvaksya ehdotus sellaisenaan.

Seuraava hallituksen kokous pyritdan jarjestdméaan 18.1.-86.

Matkakuluja korvattiin seuraavasti:
Jaakko Laurila 50 mk Pekka Voutilainen 90 mk
Pekka Kuoppala 80 mk Pertti Saarenheimo 50 mk

Puheenjohtaja pééatti kokouksen.

Jaakko Laurila Raili Kinnunen
puheenjohtaja sihteeri

MIDVINTERTRAFFEN

3—5 JANUARI 1986

FAGERSTA

LANDS- \\,L

BERGET 7\ | o— VAG 65
TRUMMEL SBERG
HYTTRUIN
m VASTANSIU
&
VIRSBO
'VASTERAS

VALKOMMEN TILL
MIDVINTERTRAFFEN 1986

Som arrangeras vid

Trummelsbergs hyttruiner

i norra Vastmanland, langs

vag 65 mellan Virsbo och Fagersta.
Overnattning sker i vindskydd

eller eget télt. Vagen ér pilad

fr.o.m. fretag e.m. fran vég 65.

For mer info, ring

0220-417 71, Bo Uv eller 0220-416 35, Roland
eller 0220-166 78, Aulis




