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KERHON
PYORAMERKKI

Merkki on tehty tummasta messingista seka varustettu
kahdella kiinnitysruuvilla muttereineen. Pinta on kiillo-
tettu. Merkin korkeus on 56 ja leveys 54 mm.

Merkin saannot ovat seuraavat:

% Merkin hankkiminen edellyttaa kahden vuoden ajan
jasenyytta.

% Merkki on jasenkohtainen ja jasenen nimi (etunimi ja su-
kunimi) kaiverretaan merkkiin kerhon toimesta ts. merk-
kia ei saa ilman nimea.

% Merkki on tarkoitettu pyoraan kiinnitettéavaksi. Suositel-
laan kiinnitettavaksi pyéran etupuolelle esim. lyhdyn
kiinnityskorvaan.

s Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukateen. Mer-
kin hinta kaiverruksineen on mk 70,-.

Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon postisiir-
totilille. Tilin numero on 426781-0 ja vastaanottaja on
Moottorikerho 69 ry, c/o Pekka Vuotilainen, Palovartiantie
6 A 5, 05100 Kouvola 10. Maksukorttiin on merkittava tun-
nussana “pyéramerkki”’, nimi (eli kaiverrus) seka liittymis-
vuotesi.

Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat kerrallaan
voi tapahtua, etta joudut hieman odottelamaan merkkiasi,
ehka kuukaudenkin, mutta se tulee varmasti.

Kassanhoitaja Pekka Voutilainen

N:o 1 tammikuu 1985.

16. vuosikerta.

Iimestyy: tammi-, maalis-, touko-, heiné-, syys- ja mar-

raskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorakerho 69

r.y.:n jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Jaakko Laurila
Lentijiintic 3 F 34
03100 Nummela
Puh. t. 90-537011
k. 913-21723

Varapuheenjohtaja
Matti Lehto
Vilimaenkatu 13 A 14
37100 Nokia

Sihteeri Jasenasiat
Hanna Kinnunen
Koudantie 15 B
00760 Helsinki
Puh. 90-381373

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantic 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.
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Viipurink. 7 C 30
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Aimo Turunen
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Motoristin

seuraava, maaliskuun
numero iimestyy maa-
liskuun loppupuoliskol-
la. Kyseiseen nume-
roon tarkoitetun aineis-
ton tulee olla toimitta-
jalla 05.03.1985 men-
nessd.
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Puheen-
johtajan
paista

on aika kylvéaaéa,
on aika niittad...

Tervehdys kerholaiset! Onnea ja
menestysti itse kullekin alkavalle vuo-
delle 1985! Voi késittamatontd, miten
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nopeasti viime vuosi kului. Se on kai-
keti ikddntymiseen liittyvéd ilmio, ettd
jokainen vuosi tuntuu kuluvan edellis-
ti nopeammin, ja yhtd olennaisena
osana tdhdn liittynee aikaansaannos-
ten vihapitdisyyden tunne. Niin olen
ainakin antanut itseni ymmaértaé.

Kaikista tekemisistd ja tekematto-
myyksisti huolimatta voimme Katsoa
varsin luottavaisin mielin nyt alkavaan
toimintakauteen. Kerhomme toiminta
on varsin vakaalla pohjalla, ja pitkdn
tihtiyksen kehitysasioissa on raoteltu
ovia ja alustavia askelia on otettu puo-
lin ja toisin. Maassa vallitseva teknisen
ja taloudellisen kasvun tila on omiaan
nopeuttamaan kerhomme péaémdéarien
saavuttamista yhdessd sidosryhmien
kasvavan kiinnostuksen ja Kiristyvin
kilpailun my6td. Yhi useammassa ins-
tanssissa on huomioitu kerhomme
merkittivyys ryhménd, omana kulutta-
jasegmenttind, testijoukkona, alansa

asiantuntijana jne. Yhteistoiminnassa
meiti ympérdivien yksiloiden ja yhtei-
sojen kanssa padasemme tehokkaim-
min viemidn moottoripyoriilyn asiaa
eteenpiin unohtamatta molemminpuo-
lista hyotynakokohtaa.

Nyt viimeistdan on siis aika aloittaa
seki kerho- etti yksilotasolla madritie-
toinen ja tavoitehakuinen toiminta,
jotta jonakin pdivdnd voimme sanoa
saavuttaneemme ainakin osan niistd
lainsdddannollisistd, liikkenne-, vakuu-
tus- ja verotuspoliittisista sekd koulu-
tuksellisista ja asenteellisista pyrki-
myksistd, jotka olemme ongelmallisik-
si havainneet.

Kaikki muistamme ajan, jolloin kyl-
vimme vahinkoja ja niitimme veroja,
maksuja ja rajoituksia. Muistetaan ta-
nikin vuonna, ettd ajaessamme Kyl-
vimme sitd satoa, jonka itse joudum-
me niittimidin. Me pystymme teke-
miéin siitd sadosta vuosi vuodelta pa-
remman.

Kiitos kaikille kuluneesta vuodesta!

— Opettaja, mitd varten meidan tay-
tyy lukea tdtd englantia?

— No mutta, Timo, kohta puolet
maailman viestostd puhuu englantia.

— Eiks se sitten riita!

Léadmmin Kiitos!

jokaiselle jotka muistivat jouluterveh-
dyksin. Toivotan kaikille Onnea alka-
neelle vuodelle.

Aimo

ON OIKEIN

w"""" IINI l‘”’“’"‘l

Vi : »
A
pedd
ST Illﬂiiiiii||||||||||||||miiiiii
v ,i;:""“”;"u S e

o TN,
kaytdaa

hyvéksyttya

suojakypdrdad

I

MYYDAAN

Suzuki 500 (2-tahti) sovitteinen sivu-
vaunu (ei tehdastekoinen). Hp 1500
mk tai eniten tarjoavalle (ei alle 1 000
mk). Puh. ilt. 964/47 639.

Halutaan ostad

Loytyisikd minun pyorédani Honda 350
74 isompia Sivulaukkuja. Mahdolliset
tarjoukset: Lea Pitkinen, os. 39520 Si- -
kuri. Puh. 933-60215.

— Maatalon poika, pikku Jussi, oli
ollut tuhma ja diti oli sulkenut hinet
rangaistukseksi kanakoppiin, josta Jus-
si kumminkin huuteli vihaisena:

— Mikas tailla on ollessa, mutta tur-
ha toivo, ettid mini tdilla ainakaan mu-
nimaan rupean!




tukseensa Serlachius-yhtion oppaat Oi-
li Rikala, Mirja Hiaggman ja Tuula
Laurema. Juhlapyhistd huolimatta na-
mi reippaat oppaat uhrasivat paritunti-
sen vieraileville motoristeille. Siita-
man Eeron ’metsiisilld” suhteilla il-
meisesti oli vaikutusta siihen, ettd met-
sialan ulkopuolinen ryhma padési tutus-
tumaan tehtaisiin ja vield puhdpéivé-
ni. Kierros kylld aloitettiin Méntan
kirkosta. Sen sisustukseen kuuluu ko-
konaiset sarjat kuvaveistdja Hannes
Autereen puuveistoksia. Ne tehtaan-
patruuna Gosta Serlachius $ponsoroi,
kuten yhtio kirkon rakennuksen.
Tehdaskiyntiin joukkomme jaettiin
kolmeen ryhmiin. Ensin nahtiin vi-
deo-ohjelma yhtion historiasta ja nyky-
tuotannosta, seki havainnollinen nayt-
tely tuotteista. Niistd saatiin kotiinvie-
tivadkin. Lihes 2 km pituisesta tehdas-
Rl s el kompleksista voitiin ja sind helteessa
pystyttiinkin katsomaan vain muuta-

s4 lahde pailyva, ja nden kuinka vaihdel- man S?fia..n metrin prtuinen 0sa. Sielld

len, siell’ liikkuu pilvia”. Motoristitkin pyhapdivindkin pyori muutama eri-

vain katselivat, eivat laulaneet. koispaperikone, joiden tuotteet sitten

menevit kymmeniin maihin kautta

maailman. Jos joku ei ollut ennen nah-

—] - a» nyt paperikonetta joka tekee monta
Al e I tl I “ metrii levedd paperia yli kilometrin
minuuttivauhdilla, nyt se néki. Sekd

- - miten timd jattirulla sitten véhitellen
kevu pienennettiin mitd erilaisemmiksi pa-
e u pl u perituotteiksi. Mahtavan vessapaperi-

koneen tuotanto aikanaan huuhtoutuu

- vessoista. Jopa melkein tuntui turhaut-
tavalta, etti Suomen hyvien kuusimet-

sien jalo tuote téllaisen tehotekniikan

kokeneena joutuu vain erivaristen pyl-

lyjen pyyhintién. Tosin varsin tarpeel-

Ruovedelld: ’Sun kalvohos, mé katselen

Ajankohta oli toukokuun viimeinen viikonloppu, hellet-
td oli l_éihes 30 astetta varjossa, osanottajia yli 70 pyordkun-
taa, ajoreitit kiertelivit suurelta osalta sorateitd Pirkan-
maa-Keski-Suomen rajan tuntumassa. Reitit ja kohteet
suun.mtteli Pirkanmaan kuusysildiset matkamotoristit, yo-
pymisen hoiteli Keuruun Moottorikerho.

Toiie'llisessa ke.véiéin hehkuvassa hel- eri puolilta Suomea Mintin kaupun- Kokoonnuttiin Mantin kuumalla ja hiljai-
teessi ja tuoksuissa ajeli motoristeja  gin torille. Sielld meidat ottivat opas- sella torilla.
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liseen tarkoitukseen. Valokuvaus on
nykyisin tehdaskierroksilla kielletty,
eiki toimittaja halua kayttaa sitd kuva-
aineistoa timin jutun kuvittamiseen,
miké hinen arkistostaan on parilta ai-
kaisemmilta kierroksiltaan metsdalan
miesten mukana.

Kiittelimme ystévélliset ja auliit
opastyttomme ja jatkoimme matkaa
muutaman  kilometrin.  Nousimme
Mintin vuorelle, jossa on vanha yh-
tion vierasmaja koskemattomassa siés-
tometsdssd. Thailimme hetken sieltd
avautuvaa maisemaa, erikoista hirsi-
majaa ja vanhan metsin komeita puita
ja jatkoimme matkaa kohti Ruovetta.

RUNEBERGIN LAHDE oli sielld
pysihdyspaikkana ja timin kohteen
hoitajana oli nokialainen motoristi, jo-
ka Viiksen nimelld tunnetaan. Tajut-
tiin sitten ettei nuoremmille suomalai-
sille Runebergin lihde ja Lihteelld-
laulu ole sellaisia itsestadnselvyyksid
kuin aikaisemmille ikaluokille. Ken-
ties ei tatd miltei “kansallislaulua” ny-
kykoulussa laulateta. Eipé sitten ihme,
jos timin kirkkaan ldhteen mahtavan
runsas vedenpulpunta hammastytti
monia ensi kertaa sinne poikenneita
motoristeja. Sen tosikylmdd vettd ei
kaikki maistaneet, vaikka se oli ilmais-
ta. Mutta parkkipaikan kioski sai mil-
tei rynnakon asiakkaita, jétski ja limsa
teki kauppansa tassd helteessa.

POHJASLAHDEN ETAPPI kulki
soratiereittejd, jotka useimmille olivat
ennestdin kdymittomia. Ylitettiin Sy-
vinginsalmi lossilla ja sitten kohta ajet-
tiin erikoisen kaunista harjannetta Sa-
lussirkkda. Titd kahden jarven vililla
olevaa kapeaa minnikkoharjua myos
Keski-Suomen Punkaharjuksi kutsu-
taan. Levihdyspaikkana oli Pohjaslah-
den Heikintupa, entisen pikkupitdjin
ja nyt kahteen kuntaan jaetun alueen
kotiseutumuseo-palvelukeskus. — Tétéd
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etappia isdnndi Myyryldisen Esa, ja
tdssa varsin aidosti historiallisessa ym-
péristossa katseltiin luontevaan turisti-
palveluun sovelletun museon kokoel-
mia ja nautittiin kerhon kustantamat
kahvit.

KARHUNKAATAJA KITUSEN
maisemissa Virroilla oli seuraava py-
sidhdyspaikka. Sinne suunnatessa yksi
ja toinen pyoréikunta kylld eksyi Poh-
jaslahden mutkaisilla kylateilld ja koki
muutamia kelirikkotaipaleitakin, mut-
ta kylla sieltd Kitusen patsaan kahvi-
majalle pidstiin. Sielld oli etappi-isdn-
ti varapuheenjohtajamme Lehdon
Masa. Loppumatkan reittia Virroilta
Keuruulle ei kaikki endd jaksaneet
ajella ehdotettuja soratiereittejd, vaan
pyyhkaisivit uusittua asvalttitietd, jot-
kut ilmeisesti tyyliin tuhatta-ja-sataa.
Mutta tutkaa ei onneksi ollut.

Moniin huoltotehtivddn kouliintu-
neet Keuruun moottorikerholaiset hoi-
telivat rutiinilla majoittumisen Keu-
ruun campingilla. Helteen ja sorareit-
tien jilkeen sauna ja uinti oli poikaa,
ja niistd todella osattiin nauttia. Illalla
ja yolla oli makkaranpaistossa motoris-
tien kevddn vauhdikasta tunnelmaa.
Uimaranta oli verraton, eikd pyhéaa-
muna monillakaan ollut kiire ldhted
kotiin.

Lampimén sddn vuoksi uskaltautui
toimittajakin istumaan etappireitit ta-
kasatulassa. Kiitokset nyt vield yhdelle
hondaistille ja kahdelle bemaristille,
jotka tamén kyydityksen antoivat.

Ensi kevadn etappi-ajelu ilmeisesti
ajellaan Eteld-Pohjanmaalla. Alavu-
den seudun motoristit ohjelmoivat rei-
tit ja majoituksen.

Etappimuistoissa Eero

Virroilla: Karhunkaataja Martti Kitusen
muistokivelld. Taustalla komea koski-
maisema.




Autoharvinaisuus jossa on moottori seka Niyttely antaa aidontuntuisen kuvap gi-

edessi etts takana ja siind vélissa viela kakaudestaan kaikkine pienine yksnyl_s-

kantavat varapyorat. kohtineen kuten aidot aseet, kiikari ja
mallinuket asuineen.

Vehoniemen
automuseon
erikoinen talvinayttely

Kangasalan Vehoniemenharjun uuden automuseon
niyttelyt ovat Suomen olosuhteissa omaa laatuaan. Nayt-
telyilli on teemat, ja aineisto vaihtuu kahdesti vuodessa.
Kerralla ei ole niytteilld varsin suurta maérié ajoneuvoja,
mutta niiden niytteilleasetus on havainnollistettu ajankoh-
dan vaatteisiin puetuilla nukeilla ja muulla ajankohdan vi-
lineistolli silld tavalla, ettei vastaavaa ole Suomen muissa
automuseoissa, joissa rekvisiitta puuttuu tai on véhéinen.
Huhtikuun vaihteeseen saakka Vehoniemelld on sota-ajan
ajoneuvojen erikoisndyttely. Teema on sopiva siksi, ettd
sodan paattymisestd on kulunut 40 vuotta.
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Kenttakeittiolla on jotain tarjottavaa.

Motoristit ajavat talvella matkapyo-
rédilya vahan, mutta autollakin kannat-
taa ldhted katsomaan Vehoniemen
ndyttelyd, koska vastaavaa antia sitd
lajia tuskin on mahdollista padstd na-
kemddn muualla. Lehdessimme ei ole
mahdollista laajemmin néyttelyi esitel-
14, eika siihen ole syytdkdan kuin virik-
keen antamiseksi. Tassd ndyttelyssd on
kuin pelkistettynd nihtavissa jo histori-
aksi muuttunutta tekniikkaa tavalla,
joka valaisee myOs niiden kayttod ja
kédyttdjia. Tama inhimillinen puoli juu-
ri tekee niyttelystd eldvaid historiaa.
Suorastaan hitkdhdyttavan vaikutta-
vista on mainittava evakkokuorma,
josta Olavi Sallisella on omakohtainen
poikavuosien kokemus. Toinen varsin
autenttinen asetelma on sodan kentta-
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Cvakkokuoima landossa taipaleslie, vie-
Ia viimeinen vilaisu pellin alle.

keittio lottineen ja aterioivine sotilai-
neen. Sotilaiden kenttdpuvutkin ovat
paikatut, kuten ne sodan loppuvai-
heessa koyhilld armeijallamme olivat.
Kolmas, nykyihmiselle suorastaan ki-
sittiméton on puukaasuautojen yhtey-
dessé oleva “pilkeverstas”. Pilkkeiden
tekijoind on nainen ja pikkutytto, ku-
ten sota-aikana monessa autoyrittdjin
perheessd hoiteli polttoainehuoltoa.
Kansainvilisessd mielessd néyttelyn
suurharvinaisuus on Dodge Jeep am-
bulanssi vuodelta 1944. Olavi Sallinen
kutsuttiin silldi ajamaan Normandian
maihinnousun 40 v. paraatissa viime
kevddnd. Tdméd harvinaisuutena siily-
nyt sota-ajoneuvo kesti hyvin 6000 km
matkan.

Néyttelyn vilineiston tekniikan puo-




Lotat kipinan tehtévissa.

leen ei tdssd kannata laajemmin puut-
tua, siitd saa hyvin tiedot paikan péil-
14. Moottoripyoridkin tdssd ndyttelyssa
on “rautainen annos” mm. “’Sota-Nor-
su”. Huhtikuun alussa museossa aloi-
tetaan kesdndyttelyn pystytys. Se ava-
taan 15.4. Teemaa ei Olavi Sallinen
tissd vaiheessa vield paljastanut.
Kuvat: Aimo
Teksti: Eero
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Kuorma-auton nosturi toimi miesvoimin
kammesta kiertéen.

Ev Matti Lappalainen:
Avauspuhe Vehoniemen
Automuseon sotilasajoneuvo-
néyttelyn avajaisissa 14.9.-84

Arvoisat kutsuvieraat
hyvit naiset ja herrat

Moottoriajoneuvot tulevat jadmdin
ihmiskunnan historiaan erdénd kah-
dennellekymmenennelle  vuosisadalle
kaikkein tunnusomaisimmista esine-
ryhmistd. Kun auto on muutaman su-
kupolven aikana muuttanut ratkaise-
vasti maailmankuvaa ja ihmisen elin-
ympirist6d, lienee itsestddn selvéd,



ettd kehitys on heijastunut myds soti-
laallisiin kayttotarkoituksiin.

Itsendisen Suomen puolustusvoi-
mien historia sijoittuu pddosin samalle
ajanjaksolle kuin moottoriajoneuvo-
jen kehitys ja kidyttd sodankdynnissa.
Tasta syystd Suomen sotavoimien kiy-
tossd ollut ajoneuvokalusto muodos-
taa yhtendisen ja edustavan ketjun
paitsi  sotilaallisen kuljetuskaluston,
myods moottoriajoneuvojen yleisessi
kehityshistoriassa. Malliston monipuo-
lisuutta ja kansainvilistd merkitysta li-
sdd huomattavasti se, ettd puolustus-
voimillemme on maailmansotien vili-
send aikana jouduttu sddstavaisyyssyis-
td hankkimaan kalustoa véhitellen pie-
nind erind ja useista eri maista. Mekaa-
nikkojen aikanaan kiroamasta malli-
kirjavuudesta olisi ajan saatossa tullut
museaalisesti ainutlaatuinen kokonai-
suus, mikili esineiston mallikappalei-
den tallentaminen olisi ymmarretty
aloittaa jo ennen sotavuosia.

Itsendisyytemme alkuajan sotilas-
ajoneuvojen kohtaloksi tuli yleensa
kuluminen kiytossd loppuun ja joutu-
minen materiaalipoistojen kautta ro-
muna huutokaupattavaksi. Sotavuo-
sien kalustopula puolestaan pakotti pi-
tdimddn kaiken mahdollisen ajoneuvo-
kannan viimeiseen asti liikenteessa.
Museotarpeet koettiin toisarvoisiksi,
kun kansakunnan olemassaolo oli vaa-
kalaudalla.

Yleisten olojen vakiinnuttua alettiin
vasta 1950-luvulta ldhtien huomata
sota-aikojen esineiston museaalinen
arvo. Seuraavina vuosikymmenini
muodostettiin lukuisia sotahistorialli-
sia erikoismuseoita kokoamalla yhteen
vield jéljelld olevia materiaaliryhmiéd —
tykkejd, panssarivaunuja jne.

Vaikka erikoismuseotoiminta kdyn-
nistyi yleisesti ottaen yhdennelldtoista
hetkelld; oli valtaosa vanhemmista ajo-
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neuvoista jo ehtinyt joutua havitetyksi
niiden suhteellisen lyhyen kéyttoidn ja
ankaran sotakuluneisuuden vuoksi.
Sotiemme entiset automiechet ovat
syystd olleet pahoillaan ja pettyneitd,
kun monesta vanhasta autoveteraanis-
ta ei ole sailynyt edes mallikappaletta
jélkipolville.

Tilanne olisi nykyisin vieldkin huo-
nompi, elleiviat erdit yksityiset auto-
mobiilihistorian harrastajat olisi pelas-
taneet puolustusvoimien hylkddmid
ajoneuvoja lopulliselta romuttamiselta
ja entistineet niitd oma-aloitteisesti.
Hyvind esimerkkind tallaisen toimin-
nan arvosta on johtaja Olavi Sallisen
ajoneuvokokoelma, joka huhtikuussa
1983 avattiin yleisolle Vehoniemen
Automuseona. Asia ei kaivanne muita
kommentteja — onhan tulos tdnédédn
meiddn kaikkien ndhtévilla.

Puolustushallinnon  piirissd  vast-
ikadn laadittu kokonaisselvitys tukee
Vehoniemen Automuseon tdhénasti-
sessa toiminnassaan ja etenkin péivin
ndyttelyaiheen valinnassa sotilasajo-
neuvokalustoa kohtaan osoittamaa ak-
tiivisuutta. Lokakuussa 1983 puolus-
tusministeriolle mietintdnsd jattinyt
Sotilasmuseotoimikunta totesi sotilas-
ajoneuvojen tallentamisen jddneen
Puolustusvoimien  museotoiminnassa
selvisti puutteelliseksi ja koko kentdn
eraiksi katvealueeksi. Kun varsinaisen
sotilasajoneuvomuseon perustamis-
edellytykset on Puolustusvoimien pii-
rissé katsottu nykyoloissa sopivien hal-
lintojen puutteen vuoksi vihdisiksi,
toimikunta ehdotti esineiston tallenta-
misessa ja ndaytteillepanossa entisté
voimakkaampaa tukeutumista jo ole-
viin automuseoihin. Nyt avattava nayt-
tely osoittaa ilmiselvisti, ettd yhteistoi-
minnan kehittdmiselle on olemassa
vankka perusta. Vehoniemen Auto-

Kevyt tankki aseistettuna.

museo on myos nédin osoittanut toimin-
tansa pdamairien ja puitteiden sovel-
tuvan hyvin yhteen virallisen sotilas-
museotoiminnan tavoitteiden kans-
sa.

Osoituksena jo kidynnistyneestd yh-
teistoiminnasta Puolustusvoimien ja
sotahistoriallisten museoiden kanssa
on se, ettid niyttelymateriaali koostuu
paitsi Vehoniemen Automuseon omas-
ta, osin myds mm. Sotamuseon, Pans-
sarimuseon ja Kuljetusvilinevarikon

lainaamasta  esineistostd. Ndayttelyn
pddpaino on sotilaskalustossa, mutta
mukaan on valittu lisdksi erditd aihepii-
riin liittyvid erikoisajoneuvoja.

Hyvit naiset ja herrat...

Samalla kun onnittelen Vehonie-
men Automuseota ja sen henkilokun-
taa suuritdisen ja historiallisesti mie-
lenkiintoisen kokonaisuuden aikaan-
saamisesta sekd tyylikkddstd toteutta-
misesta, julistan sotilas- ja erikoisajo-
neuvonayttelyn avatuksi.
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[P LIKENNETURVA

Lokakuun
tielilkenteessa
50 kuoliutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai lokakuun tieliikenteessd sur-
mansa 50 henkilod. Viime vuoden vas-
taava luku oli 41. Vuosien 1981-1983
lokakuussa kuolleiden keskiarvo on
ennakkotietojen mukaan 55. Tammi-
lokakuun aikana kuoli liikenneonnet-
tomuuksissa yhteensd 400 henkildd.
Viime vuoden vastaavana aikana sai
surmansa 467 henkil6a.

Loukkaantuneita oli lokakuussa en-
nakkotietojen mukaan 941 edellisen
vuoden luvun ollessa 860. Onnetto-
muuksia tuli poliisin tietoon 3 485, vii-
me vuoden luku oli 3 143. Tammi-
lokakuun aikana tuli poliisin tietoon
yhteensi 33 060 onnettomuutta, joissa
loukkaantui 8 522 henkil6d. Vastaava-
na aikana viime vuonna onnettomuuk-
sia oli 30 197 ja niissd loukkaantuneita
8 311.

Lokakuussa surmansa saaneista oli
miehia 35 ja naisia 15.

Lokakuun liikenneonnettomuuksis-
sa surmansa saaneista oli autonkuljet-
tajia 10 ja -matkustajia 6. Polkupyoréi-
1ijoita kuoli 10, jalankulkijoita 17, mo-
poilijoita 6 ja moottoripyorailijoitd 1.

Kuolleista oli 25-49-vuotiaita 17 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 12. Ikaryh-
miin 50-64-vuotiaat kuului kuolleista
7 ja ikdryhmiin 15-24-vuotiaat 14.
Ikdryhmaissd 0-14-vuotiaat ei ollut yh-
tadn kuollutta.

Eniten uhreja lokakuun liikenteessa
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oli Uudenmaan lddnissa, jossa sai sur-
mansa 16 henkil6d. Turun ja Porin l4a-
nissd oli kuolleita 7.

Marraskuun
tielilkenteesst
54 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai marraskuun tieliikenteessa
surmansa 54 henkilod. Viime vuoden
vastaava luku oli 55. Vuosien
1981-1983 marraskuussa kuolleiden
keskiarvo on ennakkotietojen mukaan
59. Tammi-marraskuun aikana kuoli
lilkkenneonnettomuuksissa yhteensd
454 henkilod. Viime vuoden vastaava-
na aikana sai surmansa 522 henkil6a.

Loukkaantuneita oli marraskuussa
ennakkotietojen mukaan 851 edellisen
vuoden luvun ollessa 855. Onnetto-
muuksia tuli poliisin tietoon 3 390, vii-
me vuoden luku oli 3 470. Tammi-
marraskuun aikana tuli poliisin tietoon
yhteensd 36 450 onnettomuutta, joissa
loukkaantui 9 373 henkilod. Vastaava-
na aikana viime vuonna onnettomuuk-
sia oli 33 667 ja niissd loukkaantuneita
9 166.

Marraskuussa surmansa saaneista
oli miehid 38 ja naisia 16.

Marraskuun liikkenneonnettomuuk-
sissa surmansa saaneista oli autonkul-
jettajia 17 ja -matkustajia 5. Polkupyo-
railijoitd kuoli 9, jalankulkijoita 18 ja
mopoilijoita 4. Lisdksi sai surmansa 1

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Poytakirja

Hallituksen kokous 10.12.1984

Aika: 1.12.1984

Paikka: Helsinki

Lasni: Jaakko Laurila, Pertti Saaren-
heimo, Pekka Voutilainen, Aki QOura,
Guy Wikstrém, Raili Kinnunen.

1. Kokouksen avaus, puheenjohtajak-
si valittiin Jaakko Laurila ja sihteeriksi
Raili Kinnunen.

henkilo, joka kuuluu tienkéyttdjéryh-
main muut.

Kuolleista oli 25-49-vuotiaita 9 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 17. Ikéryh-
méin 50-64-vuotiaat kuului kuolleista
13 ja ikdryhméin 15-24-vuotiaat 10.
Alle 15-vuotiaita oli kuolleista 5.

Eniten uhreja marraskuun liiken-
teessi oli Uudenmaan ladnissd, jossa
sai surmansa 17 henkil6a. Turun ja Po-
rin ld4nissd oli liikkenteessd kuolleita 9
ja Vaasan ladnissa 7.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkoluku on jokseenkin ldhellé lo-
pullisia tilastolukuja. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat ldhinnd vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat my6hemmin.

2. Pekka Voutilainen kertoi talvirallin
jarjestelyistd. Teltta asia on vield auki,
muut valmistelut on kunnossa.

3. Keskusteltiin Kontiorallista. Ralli-
paikan vuokrasopimus on allekirjoitet-
tu. Jarjestelyt on kdynnissa.

4. Aki Oura osallistuu kerhon edusta-
jana Suomen retkeilymaja jarjeston
vuosikokoukseen.

5. Guy Wikstrom kertoi, ettdi NMR:n
kokouksen ajankohta olisi  joko
13.-14.4. tai 27.-28.4.-85.

6. MP niyttelyyn osallistuminen on
edelleen auki. Jaakko Laurila jatkaa
ponnisteluja  asian jirjestamiseksi.
Reijo Relander on valtuutettu teke-
miin talvimoottoripyorailyd koskevan
diasarjan, MP-ndyttelyd tai muuta
myohempaa kayttoa varten. Kerho
korvaa hinelle materiaalikulut.

7. Kerho ldhettdd vakiintuneen tavan
mukaan muutamia joulutervehdyksia.
8. Matkakuluja korvattiin seuraavasti:
Pekka Voutilainen 95 mk, Pertti Saa-
renheimo 115 mk, Jaakko Laurila 30
mk, Guy Wikstrom 20 mk, Raili Kin-
nunen 150 mk kokouksen jarjestelyku-
lut.

9. Puheenjohtaja péitti kokouksen.
Jaakko Laurila Raili Kinnunen
puheenjohtaja sihteeri
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Mikéa teki minusta

motoristin?

Minua luullaan joskus lentdjaksi,
naispoliisiksi ja ratsastajaksi, kun lii-
kun pyorini kanssa musta-valkoisessa
ajoasussani ja pitkissd saapikkaissa.

Sitten kysytdén niin: “Kuinkas sitd
naisihminen tuollaisella kuolemanveh-
keelld ajelee?” Ne taas, jotka ovat pu-
donneet kehityksen rattailta sanovat
ddni tiynni ihmetystd: “"No jo on ai-
koihin eletty, tyttd ja moottoripyoré ja
vield uskovainen. Ilme kertoo: tuo ei
voi olla totta. Joskus matkantekokin
viiviistyy, kun tullaan kyseleméén.

Niin, mikd minusta sitten teki moto-
ristin? Kaikki perustuu siihen, ettd mi-
nd muutuin. Olin aikaisemmin arka ja
pelkidvi luonteeltani, enké uskaltanut
harrastaa mitdin sellaista, jossa oli
vaara kuolla silménripéyksessi, koska
pelkisin kuolemaa. Uskoin nimittdin
Raamatun sanan todeksi, ettd kuole-
man jilkeen on kaksi paikkaa: taivas
ja kadotus. Ei olisi tullut mieleenikéddn
nousta moottoripydrin selkiain. Kuo-
lemanpelko rajoitti minun eldmééni.
Niinhdn on usein, mutta sitd vaan ei
tunnusteta. Tiesin, etten voi padsta tai-
vaaseen, koska en tuntenut Tumalaa,
ja siksi pelkésin.

Elivd Jumala muutti minut, kun
padsin Hinen yhteyteensd. Uskoontul-
lessani koin voimakkaasti todeksi nuo
Jeesuksen sanat: “Jokainen, joka us-
koo Minuun, eldi ikuisesti, vaikka hé-
nen ruumiinsa kuoleekin’’, Joh. 11:25.
Sain varmuuden, etti en kuole kos-
kaan. Ainoastaan minun ruumiini kuo-

lee, mutta mini — se on minun henke-
ni, todellinen minéni — en kuole kos-
kaan. Kun tima asia tulee todelliseksi,
niin sanoin selittimiton riemu tulvii
syddmeen. Uskalsin siis ruveta aja-
maan moottoripydrilld, koska minulla
ei ollut enai pelkoa kuolemaa koh-
taan.

Eldvd usko Jumalaan ei siis miten-
kidn rajoittanut eldmiini, niinkuin
yleensd virheellisesti luullaan. Todella
paha asia, ettd timé kdésitys on niin
yleistd. Usko vapautti minut kaikista
niisti kahleista, jotka rajoittivat elé-
miini silloin, kun en tuntenut Juma-
laa. En olisi koskaan voinut eldd niin
taysipainoista, onnellista ja rikasta eld-
miid, mitd nyt eldn, jos en olisi tullut
uskoon.

No sitten kysytddn myos sitd, etta et-
ko pelkdd onnettomuutta ja Kolaria.
Sitakadn ei tarvitse peldtd, koska us-
kon todeksi tuonkin Raamatun koh-
dan, joka sanoo: “Kaikki, mitd tapah-
tuu, vaikuttaa niiden parhaaksi, jotka
rakastavat Jumalaa”, Room. 8:28. Jo-
ku ehki kysyy nyt mielessdin, tarkoit-
taako se sitd, ettd jos ajat kolarin, niin
sekin koituu sinun parhaaksesi tavalla
tai toisella. Niin juuri tdtd tarkoitan.
Koin tdméin nimittdin todeksi viime ke-
sénd, kun jouduin kolariin. Opin hyvin
paljon tuon tapauksen kautta. Niin
jilkeenpdin olen kiitollinen kaikesta.
Uskoni vahvistui, kun ndin miten eld-
vi Jumala pystyy varjelemaan pahassa-
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satu aikuisille:

Mitéi miné teen ensi kesana

Koska kaikkina aikaisempina kesind
joita olen eldnyt ja moottoripyordillyt
on aina jainyt niin paljon tekemitta ja
kokematta olen péittinyt nyt jo hyvis-
si ajoin tehdd selvit suunnitelmat jot-
ka sitten myds toteutan kesilld 1985.
Niin estyy se harmittava aina tuossa
syyskuun alussa toistuva katumukseno-
mainen olotila, ettd sielldkin jdi kdy-
métti ja sekin ajo ajamatta.

Ensinnikin aloitan vimmatun rahan
sddstimisen — heti saatuani lisdveroni
maksettua. Pistdn ainakin tonnin kuus-

kin tilanteessa yliluonnollisella tavalla.
Niin se on kuten Raamattu kertoo Da-
nielista, joka heitettiin leijonien luo-
laan, mutta ne eivit voineet hdnta va-
hingoittaa, koska Jumala sulki niiden
kidat. Jotain samanlaista voidaan jos-
kus nihda tapahtuvan liikenteessikin.
Autot ja muut kulkuneuvot pysahtyvit
juuri sithen paikkaan mihin niiden pi-
tadkin. Ne kadntyvét juuri sen verran,
etteivit ne voi vahingoittaa, mutta ei
yhtdédn enempéi. Eldimet eivdt tule
tielle, vaan ne pysahtyvit kuin seinda
vasten, jos kaikkivaltias Jumala niin
madraa.

Olen sanomattoman kiitollinen ela-
villle Jumalalle, joka muutti minut ja
antoi minulie tdynnd vapautta olevan
elimén. Elamén, joka ei pééty kuole-
maan, ja joka on tiynna mielenkiintoa
ja jannitystd. Han vapautti minut aja-
maan moottoripyorélla.

Lea Pitkdnen Ikaalinen
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sa tiukasti syrjdan kesdn matkoja var-
ten — tai sanotaan nyt ainakin yhden
urkin kuussa. Niin kertyy matkakas-
san pohjaksi ainakin muutama tonni ja
sitten kesdlomapalkka ja lomaltapa-
luurahat tyko niin kylldhdn silld sum-
malla jo jonkinlaisen matkan rahoit-
taa. Keviilli ennen pahinta uusien
pyOrien myyntiryysistd ostan uuden
moottoripydrin — ainakin 750 kuutioi-
sen kardaanivetoisen japanilaisen, tai
sitten sen kaikkein parhaiten varuste-
tun baijerilaisen jossa on katteet ja lau-
kut ja kaikki vimpaimet. Nykyisesté jo
monet kovat kolhut kdrsineestd rakki-
~=estani en tietenkadn saa vaihdossa
:add muuta kuin myotatuntoista hy-
myi joten rahoitus on pakko jarjestda
myymalla isdpapan takametsdstd muu-
tama tukkipuun runko kotopitdjin sa-
halle tuossa tammikuulla. Siind on
vain se puhumisen vaikeus mutta kun
oikein juttelen saastehapposateiden
turmiollisesta vaikutuksesta maéntytu-
kin laatuun ja maatilatalouden suku-
puolen eikun sukupolvenvaihdoksen
tarpeellisuudesta niin eikéhdn paappa
anna sielti leimikon tehdd, luulisin.
Niin on siis py6réin vaihto ja lomakas-
sa saatu jérjelliselle tolalle.

Sitten matkasuunnitelmien tekoon.
Koska tyopaikkani on tuollainen kun-
tainliiton  yhteistyosuunnitteluelimen
koordinaattorin homma - suomeksi
sanottuna yhteiskunnan turvaama suo-
jatyopaikka — ei minulle tuota suuri-
akaan vaikeuksia puhua normaalin
puolentoista kuukauden kesdloman li-
siksi sieltd toinen puolitoista kuukaut-

ta tydlomaa tdydelld palkalla. Syyksi
olen ajatellut pistad anomukseeni tu-
tustumisen Jugoslavian Kosovon maa-
kunnan vastaavaan — mita se sitten lie-
neekin... tiytyy vield kehitelld ajatusta
hieman. Jos timé kddntd onnistuu on
tietenkin pakko ajaa silld uudella pyo-
rilld sinne Jugoslaviaan, tosin mennen
tullen puolen Euroopan kautta mutkis-
tellen. Olen jo alkanut haalia kasaan
tietoja missé olisi hyvid moykkaralleja
ja Road Racing’in MM-osakilpailuja.
Kiamppini seinélld on Euroopan yleis-
kartta johon olen punaisella tusSiky-
nilld merkkaillut niita seikkoja. Kaik-
ki hyvinpiivin-tuttavat ja kerran-pari
tapaamani moottoripyorailykaverit on
puolestaan merkattu siniselld tussilla.
Joten tiissd vaiheessa nayttda ettd siitd
voi tulla aikalailla sinipunainen matka.

Enpéd taida silti ihan koko kolmea
kuukautta tirvdtd enkd tarvita sithen
suureen Euroopan turneeseen, eli kai
sieltd voisi yrittda kotiutua takaisin vii-
meistdan Imatran melkein kansainvili-
siin vauhtijuhliin ja Kkeskitysleiriko-
koontumiseen. Ajankohdasta johtuen
taytyy jattda kerhomme antoisa ja ot-
toisa Kontio-Rallye toiseen kesdin, eli
siis ensimméinen vakava fooltti tdssi
ajoitussuunnitelmassani. Imatran jal-
keen on syyta kavdistéd ainakin Kongin-
kankaalla, Lievestuoreella ja Virtsano-
jalla harvoin nakemiini sukulaisia kat-
sastamassa ja uutta pyordd ja Jugosla-
viasta iskemaéni kesdheilaa nayttamas-
sd.

Sitten alkaakin kesd kééntyé lopuil-
leen mutta vield aion kayda jaljella ole-
vat kotimaiset syyskesdn rallit lapitse
pientd moykkaa pitdmédssd ja ohimen-
nen jonain jatkettuna viikonloppuna
jonkin Trolli- tai Tomtterallin Norjas-
sa, mitd ne nyt on nimeltddn, tarttee
katsoa kalenterista.

Kun syksyn ruska- ja loskakausi saa-
puu olenkin jo siihen varautunut kun-
nostamalla vanhan sukuperintdnéd kul-
keneen 125 cc MITSIN muutamia pys-
tymetté-, loska- ja tuska- ja ruskaralle-
ja varten. Asiaankuuluvaa, tukkilais-
ja Lapin lentojitka-aiheista vaatetusta
ja lapikasta l10ytyy kylld sukutilamme
vaateaitoista ja komeroista yllin kyllin.
Oikea identiteetti on tirkeita, olen
ymmartinyt lukemistani lukematto-
mista selostuksista. Niisséd ralleissa on-
kin sitten kiva leveilli maalaispojille
missd on tullut kdytya kesdn mittaan,
vaikka téssd nyt rahvaanomaisena mie-
heni ollaankin ihan vaan kotoisesti su-
vaittu tulla teidin metsildisralliinne-
kin, heh-heh.

Olen ajatellut ettd kun nédin oikein
saan toteuttaa itseini ja suunnitelmi-
ani, tulen elidneeksi oikein tiydellisen
ja tdyteldisen moottoripyodrisesongin
1985. Samalla teen oikeutta sille eliitti-
pyoriilijin asemalle ja imagolle joka
erottamattomasti liittyy tai sen ainakin
tulisi mielestdni liittyd menevin matka-
pyoriilijan meininkeihin. Ndmé edella
kaavaillut suunnitelmani ovat mielesté-
ni kohtuullisen realistisia eli ettd en
nde juuri montakaan syytd miksen nii-
td voisi toteuttaa. Ainoa pahempi este
voi olla se ettd tuo vallesmannin pahus
meni ja otti mun ajokorttini pikkumai-
suuksissaan kuivumaan ja sanoi, ettd
on turha tulla ennen tulevan keséin
saantomadraiisid karajia sita edes kyse-
lemdankain. Kyllihian ne niiden mitta-
rit tiedetddn, tarttee nyt jokin kdantd
siihen pulmaan miettia tassd luppoai-
kana. Muuten td4 on selvd suunnitel-
ma kuin plakki.

Raikulipoika (28 v.)
Loposenoja
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Jalankulkija - anna autoilijal-
le aikaa - kdayta heijastinta!
Autoilija - tarkista kayttama-
si tilunnenopeus!

Liikenneturvan viimeisin kuukausiti-
lasto tieliikenteessd kuolleista ja louk-
kaantuneista tienkayttdjistd kertoo
omaa murheellista kieltdan. Pimein
vuodenajan liikkenne on vaatinut liian
monta uhria. 50 tienkdyttdjad meneh-
tyi lokakuussa, ndisté oli jalankulkijoi-
ta 17. Tassa vaiheessa ei vield tiedetd
moniko lokakuussa surmansa saanees-
ta jalankulkijasta joutui onnettomuu-
teen pimedlld tai hamarélla.

Vuonna 1983 tieliikenteessd kuol-
leista 152:sta jalankulkijasta sai 51,2

% surmansa pimedlla tai hdmaralld.
Vuonna 1981 pimedlld tai hamirilld
surmansa saaneista 67:std jalankulki-
jasta vain 6 % kaytti heijastinta tai
lamppua. Vammautumisista tapahtui
vajaa puolet heikoissa nikemdiolosuh-
teissa ja tdssd ryhmissd heijastin oli
kiytossd vain 3 %:lla.

Heijastinta kayttidneiden jalankulki-
joiden osuus vammautumiseen tai kuo-
lemaan johtaneissa onnettomuuksissa
on hyvin pieni, mikd todistaa hyvin
heijastimen merkityksen liikkennetur-
vallisuusvarusteena.

JALANKULKIJAN HEIJASTIMET

Kiinnita heijastimet niin, ettd ne nakyvat kaikista

suunnista.

T LIKENNETURVA
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AUTO ON HELPPO HAVAITA,
JALANKULKIJAA EI

Jalankulkijan on helppo havaita ajo-
valoja kéyttava moottorikayttdinen
ajoneuvo, mutta pimeélld ilman heijas-
tinta kulkevan jalankulkijan havaitsee
lihivaloilla ajava autoilija vasta 25
metrin etdisyydeltd ja kaukovaloilla
ajava 100 metrin etaisyydeltd. Mikali
jalankulkija kayttad heijastinta, ha-
vaitsee autoilija hinet jo 125 metrin
etiisyydeltd ldhivaloilla ajaessaan ja
kaukovaloilla 300 metrin etéisyydelta.

KAYTA AINA HAIJASTINTA
PIMEALLA TAI HAMARASSA

Autoilijalla on havaitessaan heijas-
tinta kiyttivin jalankulkijan muuta-
ma sekunti aikaa tehdé ja toteuttaa oi-
keat toimenpiteet mahdollisen yliajon
estamiseksi. Heijastinta kayttimatto-
min jalankulkijan kohdalla aikaa jaa
vain kauhusekunnin” verran. KAN-
NATTAA SIS KAYTTAA HEIJAS-
TINTA!

Jalankulkijan heijastimia on kahta
pdamallia, ns. riippuheijastin, joka
kiinnitetdin vaatteeseen neulalla, ja
vaatteeseen jo valmistusvaiheessa kiin-
nitetty ns. Kiinted heijastin. Markki-
noilla on myds saatavana joustava hei-
jastinranneke, itse ommeltavaa heijas-
tinnauhaa sekd heijastimin varustettu-
ja kumisaappaita. Eri heijastinmallit
eivit ole toistensa kilpailijoita, vaan
tiydentdvat toisiaan, todetaan Liiken-
neturvasta. Heijastimet tulee sijoittaa
siten, ettd ne ndkyvit joka suuntaan,
nyrkkisddntona aikuisilla on noin pol-
ven korkeus.

Vaarallisimmat tilanteet jalankulki-
jan kannalta syntyvat maantielld auton
kohdatessa toisen moottorikdyttdisen
ajoneuvon ja ajaessaan télloin lahiva-
Joilla sekd taajamissa heikosti valais-

tuilla tie- ja katuosuuksilla, joissa aje-
taan ldhivaloilla.

AUTOILIJA - MUISTA RIITTA-
VAN ALHAINEN TILANNE-

NOPEUS

Nykyiset ldhivalot, ihanteellisissakin
ajo-olosuhteissa, antavat vain 45-50
metrid nikyvyysetdisyyttd. Turvalli-
nen kohtaamisnopeus (=oikea tilanne-
nopeus) voi olla enintidan 60 km/h.
Liukkaalla kelilli kohtaamisnopeuden
pitiisi olla alle 40 km/h. Tarkistapa
oma kohtaamisnopeutesi! Jalankulki-
jalla ei ehkd ole heijastinta — lihes 40
% liikkuu vield ilman. ONKO ITSEL-
LASI HEIJASTIN?

— Pienviljeliji on myymassé kehnos-
ti menestyvid maatilaansa ja antaa va-
littdjén laatia sitd esittelevdn mainok-
sen. Viilittija tekee tyonsi huolella ja
viljelija lukee tekstin, katsoo tekstin
laatijaa puhjeten sanoihin:

— Jaa, taitaa ollakin niin, etten mind
tatd nyt myykaédn! Tallaistahan mind
olen hakenut koko eldméni!

— Elettiin ankaran influenssakauden
aikaa.

Neitonen: — Minuun on kai tarttu-
nut se hongkongilainen, koska okset-
taa niin kamalasti eikd muutenkaan
ole hyva olo.

Ladkéri suoritti perusteellisen tutki-
muksen ja toteaa sitten rauhallisesti:

— Ei teissd mitadn hongkongilaista
ole. Te odotatte vauvaa.

Neitonen: — Vai niin, sitten se olikin
se turkulainen.
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Motoristin
Eménnan Pailsta

Piti tdssd saada jo marraskuun nu-
meroomme mainiot joululimppujen re-
septit ja ohjeet, mutta monista top-
pdyksistd johtuen ne julkistuvat vasta
nyt. Onhan se joulu taas tdnikin vuon-
na ja mikd estda tekemdistd makoisia
saaristolaislimppuja keskelld vuotta-
kin. Tassd siis kaksi hyviksi tiedettyd
ohjetta:

UTO’n saaristolaislimppu

Edellisena iltana tehdédin taikinan juu-
Ti:

2 kahvikupillista karkeita maltaita

1 kahvikupillinen sokeria

1 kahvikupillinen kuumaa vetti

1 desilitra pellavansiemenii

Aamulla jatketaan ndin:

1 litra piimaa

1 pala hiivaa

1 kahvikupillinen siirappia (runsaskin)
2 ruokalusikall. suolaa

2 ruokalusikall. pomeranssinkuorta
2-3 ruokalus. kuminoita

0,5 kg puuroruisjauhoja

0,5 kg tavallisia ruisjauhoja

loput vehnéjauhoja

— taikina alustetaan mutta ei oikein ko-
vaksi

— nostatetaan jonkin aikaa

— leivotaan kolme pitkdnomaista limp-
pua, jotka pannaan leivinpaperilla suo-
jattuihin foliovuokiin

— annetaan nousta 2-3 tuntia

— paistetaan 3 tuntia noin 175 asteen
lammossa

— voidellaan siirappivedelld 4-5 ker-
taa paiston aikana

— uunista ottamisen jdlkeen peitetdin
kunnes ovat jadhtyneet

RAdh i gid
28

Ja téssi toinen eli mustanleivin resep-
t:

Aineet: noin 5 kg ruisjauhoja

34 litraa vetti

0.5 kg maltaita

suolaa ja siirappia

Tekotapa: vettd lammitetiin kunnes
se alkaa olla lahelld kichumapistetti.
Suurin osa jauhoista kostutetaan kaa-
tamalla se vesi jauhoihin. Taikina se-
koitetaan ja sitd vaivataan pitkiin
kunnes siihen tulee makea maku. Kun
taikina alkaa nousta lisdtdén loput jau-
hot, maltaat ja suola. Vaivataan edel-
leen kunnolla! Sitten taikina saa seisti
yli yon tai vihdn kauemminkin. Ennen
kuin se leivotaan pyoreiksi matalah-
koiksi limpuiksi lisitddn siirappi. Lei-
vat voidellaan kotikaljalla tai pils-
nerilli ennen ja jilkeen leipomisen.
Uuni saa olla melkoisen limmin. Kun
leipdsatsi on paistunut, otetaan leivit
uunista ulos ja kddritddn esimerkiksi
voipaperiin, jotta ne pysyisivit limpi-
mind useita tunteja. Sitten seuraa “jil-
Kiuunipaistaminen” eli leiviit sivelldin
taas kuten dskenkin ja pannaan noin
kolmeksi tunniksi mietoon jilkiuuni-
limpimiaén. Kun ne on otettu sieltd
pois, kédritdian ne taas voipaperiin ja
saavat olla voipaperipaketissa kunnes
ovat tdysin jddhtyneet.

LAgh g

Siis hieman vaivalloisempaa kuin os-
taa marketasta valmista erikoistarjous-
ta, mutta sanoisinpa ettd myos vaivan
arvoista.

Saariston motoristi

MOTO-
POSTIA

lloinen uutinen
brittipyorien
omistajille

Brittipyorien maahantuonti seké va-
raosahuolto hoituu nykyisin ROYAL
MOTORCYCLES-nimisen firman
kautta. Postinumero on 25630 Sarkisa-
lo (sielld Salon kaupungin takana, Per-
nién suuntaan niinku) ja puhelin on
924-823 254. Yrittdjan nimi on Jukka
Saari. Tulevasta toukokuusta eli
6.5.1985 alkaen on firma tdysipdivii-
sesti palveluksessa, silla Jukka Saari
on nyt vield SA-INT nimisen majoitus-
ja maanpuolustuslaitoksen palveluk-
sessa kotvan aikaa.

Toimitus toivottaa uudelle yrittdjal-

le onnea silld brittipyorilld ajaminen
edellyttida toimivaa varaosahuoltoa.
Pankaapa siis tilaukset postiin 25360
Sarkisaloon silld jo nyt Jukka Saari toi-
mittaa Scandinavian Pacific’ilta osta-
mistaan varastoista varaosia.

Motoristin
toimitus

Motoristin marraskuun numerossa
nimimerkki J.P. selvitteli moottoripyo-
rien hintoja meilld ja Lontoossa. Eroja
on, jotta kateeksi kdy. J.P:n kiinnosta-
vat lisikommentit menivédt kuitenkin
melko pahasti poskelleen, joten oikai-
su lienee paikallaan.

Totta on, etti ulkomailla voi ostaa
pyoran — ja autonkin — verottomana.
Sitd varten ei edes tarvitse olla vuotta
tydssi sielld ulkomailla eika rahoja tar-
vitse tienata paikan paalld, riittdd kun
rekister6i ostoksensa ns. viliaikaisre-
Kisteriin ja vie sen pois maasta sddde-
tyn ajan kuluessa. Tall6in joutuu Suo-
meen tuodessaan maksamaan kaikki
verot ja veronluonteiset maksut, min-
ki lisiksi pyord on tyyppikatsastetta-
va, jos mallia ei ennestdédn ole Suomes-
sa tyyppikatsastettu. On kallista ja
hankalaa.

Toinen asia sitten on se vuoden tyos-
sdolo ulkomailla. Jos kotimaahan pala-
tessaan tuo mukanaan ns. muuttotava-
rana moottoriajoneuvon, sen saa tie-
tyin ehdoin maahan tullitta ja veroitta,
siis kovasti halvalla. Ei kuitenkaan
endd nykyisten sdannosten mukaan il-
man ostomaassa maksettavaa veroa,
silld yhtend ehtona on, ettd ajoneuvon
on ollut oltava rekisterditynid asema-
maassa ajoneuvon maahantuojana ole-
van henkilon nimiin ja asemamaan
normaaliin ajoneuvorekisteriin véhin-
tddn vuoden ajan. Lisdehtona on, ettd
sen hankintaan tarvitut rahat — eldmi-
sen lisdksi — tienattu sielld ulkomailla.
Kaytdnnossd homma siis onnistuu vuo-
den tyossdolon perusteella. Kuitenkin
pyori tai auto on hankittava heti ulko-
maille mentyd ja rekisterditdva oitis.
Se voidaan ostaa véhittdismaksulla,
jolloin ostaja merkitdén rekisteriin hal-
tijaksi, ja sen on oltava ulkomaan re-
kisterissd vdhintddn vuoden ajan. Kun
se sitten tuodaan Suomeen, ei tyyppi-
katsastusta tarvita, normaali rekiste-
rointikatsastus kylla. Ei ole paljon vaa-
raa hymyn hyytymisesta.

Siis siitd vaan...

Jussi Juurikkala



Parafiinioljy kuivan
nahan elvyttajand

Meidin aikanamme on yhi vaikeam-
pi saada aitoja rasvavalmisteita nahan
hoitoon. Museoviki on jonkin aikaa
kéyttidnyt parafiinioljyd vanhojen nah-
kaisten varusteiden kunnostamisessa
ja hoidossa. Parafiiniéljy on hajuton,
se ei sisdlld vahvoja syovyttivid kemi-
kaaleja eikd bakteerien kasvualustaa,
kuten on etenkin runsaasti kiytetyn
luonnonrasvan ongelma.

Parafiinioljy on todella Kkuivettu-
neen nahkajalkineen hoidossa hyvik-
si. Ohuella pensselilld sivelliin ensin
saumojen neulokset, tarvittaessa 2-3
kertaa. Kengin reunus, rantti sivel-
ladn vahvemmin. Se pehmentdi liian
kuivuuden ranttiin aiheuttaman jénnit-
teen, jossa helposti neulos ratkeaa jos
jalkine otetaan kayttoon. Jalkineen
varsinainen nahka sivellddn oljylld jo-
ko sormin tai pensselilld, 6ljyd hyvin si-
sddn vetaviat kohdat useampaan ker-
taan.

Varsinkin kuivissa keskuslammitysa-
sunnoissa nahkapukimet kuivuvat lii-
kaa. Varsinkin jos ovat ensin kastu-
neet, tai ovat kauan kayttimétta.
Ohut parafiinioljysively elvyttia pin-
taa erinomaisesti. Etenkin sellaiset
saumakohdat, jotka kéytossd joutuvat
koetukselle, on syytd vetda pensselilla.
Se pehmittda sekd nahkaa etta ompelu-
lankaa ja niin saumaan kohdistuva ra-
situs on lievempi kuin kuivassa nahas-
sa.
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Olen Siitaman vanhojen motoristi-
vaatteiden ja jalkineiden kokoelmaa,
sekd Vehoniemen automuseolle hank-
kimiani, hoidellut jo parin vuoden
ajan parafiiniéljylld, johon sain vih-
jeen erdilta museomiehelti. Erikoises-
ti 1950-60 lukujen usein kuivettuneet
ja ullakoilla polyttyneet nahkapukimet
ja jalkineet ovat “elpyneet”, usein jo-
pa himmaistyttidvin hyvikuntoisiksi.

Parafiinioljya saa apteekeista ja ke-
mikalikaupoista. Pullolla on kylli hin-
taa, mutta riittoisuutensa vuoksi se on
kuitenkin halvempi voide kuin useim-
mat varsinaiset nahanhoitoaineet ja li-
sdksi hajuton ja sydvyttimiton. Ko-
keilkaapa talvikautena motoristivarus-
teiden hoidossa.

Eero

Suomen matkamotoristien varustetaso
senkun paranee. Olemme esitelleet pera-
vaunu-moottoriveneyhdistelman. Tassi
atomivoimaa palveleva insinddrimotoris-
ti Jarmo "Nappe’’ Nieminen ylpeini esit-
telee Bemarinsa jaakaappia, varmuuden
vuoksi tyhjana. Toimittaja ei siis voi ker-
toa mitd hyvda Nappe sielld tavanmukai-
sesti kuljettelee, mutta eihén se ole tar-
kedd. Tarkeaa on loytda motorismiin uu-
sia ulottuvuuksia, ja ne joilla taito on,
niita rakentelevat.
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