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KERHON
PYORAMERKKI

Merkki on tehty tummasta messinglisth seki varustetiu

kahdella kiinnitysruuvilla mutterelineen. Plinta on killo-

tettu. Merkin korkous on 56 [a leveys 54 mimn.

Merkin saannot ovat seuranval

% Merkin hankkiminen edellyttad kahden vuoden ajan
jasenyytta.

% Merkki on jasenkohtainen (i jAsenen nimi (eiunim ja s
kunimi) kaiverretaan merkkiin kerhon tolmesta (s, ek
kia ei saa ilman nime#,

% Merkki on tarkoitettu py6riadn kiinnitettavakes I
laan kiinnitettavaksi pyoran etupuolelie eslm. "
kiinnityskorvaan.

% Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille efukatasn Mo
kin hinta kaiverruksineen on mk 70,

Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon |
totilille. Tilin numero on 4267810 |a vastasne
Moottorikerho 69 ry, c/o Pekka Vuotilainen, I*

6 A 5, 05100 Kouvola 10. Maksukorttiin on merkitava i
nussana "pydramerkki”, nimi (eli kaiverrus) saka |l Iyr
vuotesi.

Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat

voi tapahtua, etta joudut hieman odottelamann

ehka kuukaudenkin, mutta se tulee varmasil.

Kassanhoitaja Pakka Vou

(§9)Motoristi

N:o 4 heinidkuu 1984. 15. vuosikerta.
[imestyy: tammi-, maalis-, touko-, heini-, syys- ja mar-

raskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
ctaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69 r.y.:n

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Jaakko Laurila
lentdjintie 3 F 34
03100 Nummela
Puh. t. 90-537011
k. 913-21723

Varapuheenjohtaja
Matti Lehto
Vilimdenkatu 13 A 14
37100 Nokia

Sihteeri Jisenasiat
IHanna Kinnunen
Koudantie 15 B
00760 Helsinki
Puh. 90-381373

Kassanhoitaja Merkit
Pckka Voutilainen
Palovartijantic 6 A S
15100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.

Porvoo 1984 — Oy Uusimaa

Kerhoisanta

Pertti Saarenheimo
Ruskeamiiki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet

Guy Wikstrom (NMR)
Virkatie 2

01510 Vantaa 51

Keijo Lumme (EAK)
Paronintie 1 B 14,
31600 Jokioinen

Aki Oura
Viipurink. 7 C 30
00510 HKI 51
Jouni Valkeejarvi
Satamatie 1
35700 Vilppula

Paitoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588

Toimittajat

Eero Mikkola
36160 Siitama
Taavi Hiltunen
Keskustie 52 B 5
35300 Orivesi
Jussi Pursiainen
Paarnoori

28680 Pori 68

Kerhon postisiirtotili

numero on KO 426 781-0
Pankki:

SYP Kouvola Kauppatori
Tili n:0 233221-323

seuraava
numero ilmestyy joulu-
alkupuoliskolia.
Kyseiseen numeroon
tarkoitetun aineiston
tulee olla toimittajallia
15.11.1983 mennessii.

Motoristin

-




Puheen-
johtajan
paistd

Linjanvetoa

Yksi toimintakausi kerhomme histo-
riassa on jilleen takana, ja uusi alkaa
saumattomasti vanhan jatkeena. Sau-
mattomasti siinikin mielessi, etti Vil
me vuosikokouksessa valitun hallituk-
senkin kokoonpano siilyi sihteerin
vaihdosta lukuunottamatta ennallaan,
Vastaisuudessa jisenasioista ja sihtees
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{oinen ndistd teistd on asetettava ensi-
sijalle, ellemme ldhde rémpiméin tei-
den viliseen maastoon.

Moottoripyorailyyn valittomasti kyt-
keytyvit asiat, kuten liikkenneonnetto-
muudet, vakuutusmaksut, verotusky-
symykset, tieliikennelainsdadanto, ajo-
korttiuudistus, moottoripydrdkauppa
ym. koko moottoripyordilyd koskevat
asiat ovat viime vuosina yhé enenevis-
i madrin vaatineet huomiota osak-
seen jirjestiytyneen moottoripyoréi-
lyn taholta. Ajoneuvokannan kasvaes-
sa maassamme tullaan jatkossa kiinnit-
timiin entistd suurempaa huomiota
liikenneturvallisuuden  kehittymiseen
ja ns. riskiryhmit ovat entistd suurem-
man tarkkailun alaisina. Kun meitd
seuraavan kerran osoitetaan sormella,
ja kysytddn, mitd olemme tehneet tur-
vallisuuden lisddmiseksi, on meilld pa-
rasta olla jotakin nayttod. Paras niytto
on luonnollisesti laskussa olevat onnet-
tomuustilastot. Tdma on luonnollisesti
yksi pitkdn tdhtdimen tavoitteistam-
me. Mutta mitid kautta me sinne ajam-
me? Tissd vaiheessa olemme tulleet
cdelld mainittuun risteykseen eli ker-
hon toiminta-ajatuksen ja toimintata-
pojen tismentiminen on tullut ajan-
kohtaiseksi.

Kerhomme toiminta nykyiselldén on
lihes 90 Y%:sti varsinaista jdseniston
vilistd kerhotoimintaa eli kokoontu-
misajoja ja jésenid yhdistdvdn kerho-
lchden julkaisemista. Loput 10 % on
siind sivussa hoidettua koko moottori-
pyoriilyd kisittelevia asioita kuten va-
kuutus- ja liikkenneturvallisuusasioita.
‘Timi nykyiselldén tapahtuva kerhotoi-
minta tihtdd samaan padmaéarain kuin
cdelld on mainittu, mutta systeemind
on se, ettd me, MP69 jdsenet, tdman
kerhon sisdisen toiminnan kautta py-
rimme saamaan omat opitut ja hyvéksi
huvaitut ajatukset ja asenteet tarttu-

maan muihin moottoripyoriilijéihin,
ja tdtd kautta vaikutamme moottori-
pyordilyn  kehityssuuntaan. Tédmén
tien valinnassa oleellisia asioita ovat
siis keskittyminen jésenistolle tarkoi-
tettuun ohjelmaan ja yleisten asioiden
hoitaminen siind sivussa.

Se toinen tie on sitten entistd suu-
rempi keskittyminen ndiden yleisten ja
yhteisten asioiden hoitoon. Varsinais-
ta kerhotoimintaa ei tietenkddn pida
unohtaa, mutta titi tietd kulkien paa-
paino olisi kuitenkin koko moottori-
pyoriilyd edes auttavien asioiden ajos-
sa. Tilloin pyrittaisiin kiinnittimaan
enemmin huomiota lyhyelld ja pitkal-
14 tahtdimelli mm. koulutukseen, va-
kuutusasioihin ja liikenne- ja verotus-
kysymyksiin ja tdtd kautta pyrittdisiin
samaan lopputulokseen kuin nykyisel-
lakin tavalla.

Kokonaan toinen asia on se, mité lo-
pulta saadaan aikaan. Térkedad tdssa
vaiheessa on kuitenkin selvittad, mité
asioita me haluamme painottaa jatkos-
sa eli mink tien me valitsemme. Kum-
pikin tie tarkoittaa joistakin asioista
luopumista ja joidenkin asioiden aset-
tamista toisia tirkeammiksi. Nden té-
min valinnan kuitenkin tirkeédnd, kos-
ka jokin selvd linja kerhollamme tay-
tyy olla. Olkoon se sitten mikd tahan-
sa, niin se hoidetaan kunnolla, eikd
tehda vihin sitd ja vdhan tatd ja pal-
jon ei mitddn.

Tisti syystd toivon, ettd timé herit-
t44 talven mittaan keskustelua ja mieli-
piteiden vaihtoa lehtemme sivuilla.
Eras asia on kuitenkin syytd muistaa
tatikin ratkaisua pohdittaessa: timé
on meille harrastus, sen pitdda olla
hauskaa ja rentouttavaa, se ei saa
maistua ty6ltd. Ja kuitenkin, jokainen
hyvi harrastus vaatii myos uhrauksia!

Kaikki joukolla Pystymettddn paran-
tamaan maailmaa!
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Sihteeri vaihtui

Vuosikokous
Puhjonrannuasso

Kerhon vuosikous Kouvolan
srk:n kurssikeskuksessa Puh-
jonrannassa sujui esityslistan
asioiden osalta enniitysajassa,
asioiden kisittelyyn kului vain
runsas tunti aikaa. Loput kah-
den tunnin kestosta veivit sit-
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ten muut esille tulevat asiat.
Osanottajia oli paikalln 82 mo-
toristia. Kerhon sihteeri vaih-
tui. Kiitimme Markkun pitkiiai-
kaisesta tydsth jn tolvotamme
"Hannan' tervetulleeksl sihtee-
rin tehtiviin,

Moottoripyorakerho 69 r.y:n
toimintakertomus kaudelta

Kuluneen kauden
toiminnasta

Kerhomme vakaata ja vakiintunutta
linjaa noudattaen olivat nyt paittyvdn
toimintakauden tapahtumat ja toimin-
not pitkélti edellisten vuosien aktivi-
teeteille perustuvia. Kaikki jdseniston
suosimat perinteiset ja nyttemmin mu-
kaan tulleet tapahtumat vietiin lipi
suunnitelmien mukaisesti osallistuja-
miirien osoittaessa myos tiettyd va-
kiintumista. Kerhomme jasenmiira
on osoittanut 100-200 jidsenen netto-
kasvua vuodessa, joten vastaavaa ta-
pahtumien osallistujdméédrdn kasvua
on ollut havaittavissa ja sithen on osat-
fu varautua.

Kuluvan kauden loppua kohti kul-
jettaessa on myos kaynyt selville, ettd
innostus jdrjestaa tapahtumia on ilah-
duttavasti kasvanut. Tdmé osoitus sii-
ld, ettd jasenet yhda paremmin tiedosta-
vat paikkansa ja tirkeytensd kerhom-
me toiminnassa. Ilolla on myds todet-
tava, ettd yhtend tavoitteena pitimam-
me nuorten motoristien saattaminen
kerhotoimintamme piiriin on kulunee-
na kautena onnistunut tyydyttavésti.

Johto ja toimihenkilot

Hallitus on toiminut aktiivisesti, vas-
fuuntuntoisesti ja tasapuolisesti yhteis-
fen pddméadrien saavuttamiseksi. Eri
(chtivit on kyetty jakamaan toimivas-
(i ja yhteistyokyky on ollut hyva.

Hallitukseen kuuluivat seuraavat hen-
kilot:

Puheenjohtaja: Jaakko Laurila
Varapuheenjohtaja: Matti Lehto
Sihteeri: Markku Ahonen
Kassanhoitaja: Pekka Voutilainen
Paitoimittaja: Aimo Turunen
Varajisenet:

Guy Wickstrom

(Pohjoismaiset yhteydet)
Keijo Lumme (EAK-vastaava)
Aki Oura
Jouni Valkeejirvi
Pidtoimittajan apuna ovat kirjoitelleet
toimittajat Eero Mikkola, Taavi Hiltu-
nen ja Jussi Pursiainen.

Kokoukset

Kerhon hallitus kokoontui toiminta-
kauden aikana kuusi (6) kertaa suun-
nittelemaan ja paattamain kerhon toi-
mintaan liittyvistd asioista.

Jasenisto

Jasenmadrdn kasvu on jatkunut ta-
saisen rauhallisena, ja 31.7.84 ker-
hoomme kuului 1580 jisentd. Kysei-
nen méiird on netto, eli siitd on poistet-
tu maksamattomat ja eronneet jése-
net. Kasvua edelliseen kauteen on 83
jasentd yli 5,9 %.

Jasenistd on osoittanut lisddntyvdd
oma-aloitteisuutta eli kerhotoiminnan
perimmadinen tarkoitus on omaksuttu
ja tiedostettu yhi laajemmissa piireis-
sd. Tamidn myo6tda on kaikki tapahtu-
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Kurssikeskuksen auditorio oli miellyttc
paikka seurata kokouksen kulkua, kaikil-
la oli hyvd nékyvdisyys ja oli akustiikkaa
kuulla mistd kulloinkin oli kyvsymys.

mat ja kokoontumiset saatu hoidetuksi
uudella innolla ja asiantuntemuksella.

Toiminta

Kerhomme toiminnan puitteet ra-
kentuvat kuluneella kaudella edellis-
ten kausien tapaan perinteisten ja kiin-
nostaviksi havaittujen tapahtumien va-
raan. Syyskauden aloitti viime vuonna
jo ennen vuosikokousta, eli 3.-4.9.83,
pidetty kokeiluluontoinen Pohjoisen
Pystymettd. Tapahtuman jdrjestdjind
toimivat Pohjolan Aktivistit Niemelin,
Paitsola, Poy ja paikkana oli Pyha-
tunturin tienoot Koillis-Lapi
mattavasti etelampéna
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kunnan Ahveniston kylin saloimailla
jarjestivat Voutilaiset yhdessi Koso-
sen Sirpan ja Lehtosen Mikon kanssa
neljannen perikkiisen eteliiisen Pysty-
-kokoontumisen, Osallistujia oli
jo péalle 200 eli lihes kauksinkertainen
madrd edelliseen verrattuna, Tapahtu-
man ajankohta oli 22.-23, 10,83
Talviralli oli vuorossa 11.-12.02.84,
Tapahtuman paikkana oli Taavetti ja
jarjestelyistd vastasivat ansiokkaasti
Kotka—Karhula Korjus/IKKaiharju -pa-

Pysdkaintialueella  pohdittiin: myis mo-
nenlaisia asioita ja vertatltiin omia koke-
muksia kavereiden kokemuksiin
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rin johdolla. Osallistujia oli n. 150 ja
meininki oli kansainvilista.

Kevitajelu -trial oli vuorossa 5.5.
Rautalammilla, josta jatkettin 6.5. Ve-
honiemen Automuseoon. Tdmén ke-
vddn avajaistapahtuman junailijana
toimivat herra ja rouva Voutilainen.

Posiolla vietettiin totuttuun tapaan
Pohjoisen Saunailtaa 19.-20.5. Sau-
naisintand toimi Roineen Jussi 10ylyt-
tdjineen.

Etappiajossa tutustuttiin Serlachiuk-
sen paperitehtaaseen Mintdssd, ajel-
tiin Ruoveden ja Virtojen kautta Keu-
ruulle, jossa yovyttiin. Néhtivyydet
olivat mielenkiintoisia, maisemat hie-
noja, ja tapahtuman pydrittdjin toimi-
vat Eero Mikkola, Jouni Valkeejirvi
ja Matti Lehto apureineen. Ajankohta
oli 26-27.5.

Kuoppalan Pekka perheineen ajelut-
ti huomattavan méiirdan kerholaisia
Karstulaan viettimdan Kirkkopyhia
3.6. Edellisend pdiviand saapuvat saat-
toivat seurata Karstulan kanoottiral-
lia, ja yopyivat Hinkalon leirikeskuk-
sessa. Kirkonmenojen jilkeen tutus-
tuttiin Honkrakenteen hirsimokkiteh-
tailuun. Tilaisuus oli kaiken kaikkiaan
varsin leppoisa ja seurakunnan suhtau-
tuminen mieltd ylentdvia.

6.-8.7. oli Kuhmon Lentiirassa tosi
toimintaa 1350:en motoristin kunnioit-
taessa ldsndolollaan 18. Kontiorallia.
Ohjelmaa oli runsaasti koskenlaskua
karavaanareiden ja mootoripy6rien
taitoajoesityksiin. Jarjestelyt pelasivat
tyylikkidsti ja niistd vastasivat Risto
Karvonen ja Kaj Puhakka yhdessa 50
Pohjois-Karjalan motoristin kanssa.

Yhdessiolon riemua koettiin Perhe-
rallissa Nastolan Luhtamaalla
28-29.7. Osallistujia oli ennitysmai-
i, ja touhua ja toimintaa oli kaikille.
Sani, Tonttila ja Saloniemi olivat tutus-
ti homman juontajina.
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Vuosikokous paitti toimintakauden
1984 tapahtumapaikkana Valkealan
Puhjonrannan kurssikeskus. Koko pi-
dettiin 15. 9. ja pitkdmatkalaisilla oli
mahdollisuus yopya paikan péilla.

Edustukset
ja yhteistyo
Kerhomme edustajia  oli  ldasnd

12.-13.10.83 jarjestetyssid Liikenne-
turvakongressissa ja Liikenneministe-
riolle annettiin lausunto ajokorttityo-
ryhmén ehdotuksesta ajokorttiasetuk-
seksi 27.2.84.

Tapiola -yhtididen kanssa raoteltiin
portteja ja tutkittiin mahdollisuuksia
moottoripyOrdilyyn liittyvian turvalli-
suuden ja yhteistydbmahdollisuuksien
kehittimiseksi 27.3.84. Kummankin
organisaation intressit osoittivat siind
madrin yhtymidkohtia, ettd neuvottelu-
ja jatketaan.

Pohjoismaisessa Moottoripyorineu-
vostossa on kdyty vaihtamassa kuulu-
misia, ja saatu tietoa Pohjoismaissa
vallitsevista liikennelainsdddannéllisis-
ti ja vakuutusteknisistd kehityskysy-
myksistd. Viimeisin kokous oli 28.4.84
Goteborgissa, ja  yhdysmiehemme
Guy Wikstrom oli paikalla.

Suomen retkeilymajajirjeston edus-
tajistossa on kerhollamme edustajat,
ja SRM:n palvelut ovat kaikkien ker-
holaisten kiytettavissa.

EAK-toiminta

Ennakoivan ajon kurssit vietiin ldpi
hyvin suunnitellun aikataulun mukai-
sesti samalla tunnustaen systemaatti-
sen koulutuksen mukanaan tuomat on-
gelmat ja rasitteet. Koulutustilaisuux-
sia jarjestettiin seitsemdlld (7) eri paik-
kakunnalla Nurmijiarvelti Rovanie-
melle. Toimivan EA-koulutuksen ai-
kaansaaminen vaatii aikaisempaa suu-

Kokouksen pddtyttyd nautittiin yhteisesti
kerhon tarjoamat kahvit.

rempaa suunnitelmallisuutta, uhrauk-
sla ja uusia kouluttajia.

Varainhankinta

Kerhomme tulonpuoli muodostui ji-
senmaksuista ja kontiorallista. Kulu-
neena kautena jasenmaksut eivit kat-
lancet endd Motoristi -lehden kuluja
Jo muutkin  jdrjestelykustannukset
ovat kasvaneet hinnankorotusten tah-
dissa.

Kerholehti

I'yylikdsta ja asiallista Motoristi
lchteimme on ilahduttavasti kiytetty
Jusenten vilisend keskustelu- ja mieli-
pidefoorumina  kuluneena kautena.
Vistaavat jasenten omat mielipiteet ja
muut omat kirjoitukset tuovat omaa li-
Mivilriddan, ja ovat jatkossakin erittiin
toivottuja, silla juuri tdtd tarkoitusta
Virten lehtedmme julkaistaan. Lehden

kuvallinen ja sanallinen anti on ollut
mielenkiintoista, vaihtelevaa ja am-
mattitaidolla tehtya.

Yhteenveto

Kulunutta kautta tarkasteltaessa voi-
daan todeta toiminnan aikaisempaa
suurempaa painottumista koko moot-
toripyordilyharrastusta  edesauttavien
toimintojen  eteenpdin  viemiseen.
Lainsdadédnndlliset, koulutukselliset ja
vakuutustekniset asiat ovat olleet kas-
vavan huomion kohteena varsinaista
kerhotoimintaa unohtamatta. Yhi suu-
rempaa huomiota tulee jatkossa vaati-
maan myds moottoripyorikaupassa
tdlld hetkelld vallitseva vilinpitimatto-
myys asiakasta kohtaan. Kuluttajan oi-
keuksien vaaliminen ja kauppiaiden
asennemuutoksen nopeuttaminen lii-
tettadkoon kerhomme toiminnan tavoit-
teisiin.
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Tilintarkastus-
kertomus

Olemme tarkasteneet Moottoripyo-
rikerho 69 ry -nimisen yhdistyksen ti-
linpiitoksen ja kirjanpidon sekd hal-
linnon tilivuodelta 1.8.1983-31.7.1984
hyvin tilintarkastustavan edellyttimis-
sd laajuudessa.

Tilinpiitds on laadittu voimassa ole-
vien sddnnosten mukaisesti.

Puollamme tuloslaskelman ja taseen
vahvistamista, vastuuvapauden myon-
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Kokouksessa johti puhetta kerhon pu-
heenjohtaja Jaakko Laurila, joka jatkaa
edelleen.  Sihteerind toimi, saammeko
esitelld sokerina pohjalla, kerhon wusi
sihteeri "Hanna™ Kinnunen.

tamistd hallituksen jésenille tarkasta-
maltamme tilikaudelta ja tilikauden
ylijddmédn 8.947:97 kiyttdmista halli-
tuksen esittamalla tavalla.

Hollolassa, syyskuun 3 p:nd 1984.
Pekka Kuoppala Risto Eskola

POYTAKIRJA

Vuosikokous
20.9.1984

Aika 15.9.1984 klo 13.00

Paikka Kouvolan SRK:n Puhjonran-

nan kurssikeskus, Valkeala

I.isna 82 kerhon jisentd

| § Puheenjohtaja Jaakko Laurila
avasi kokouksen ja toivotti paikal-
le tulleet kerhon jdsenet tervetul-
leiksi.

2 § Kokouksen puheenjohtajaksi va-
littiin Jaakko Laurila ja sihteerik-
si Raili Kinnunen. Poytékirjan
tarkastajiksi valittiin Reijo Re-
lander ja Antti Korjus, jotka toi-
mivat myds aantenlaskijoina.

) § Puheenjohtaja totesi kokouksen
laillisesti  kokoonkutsutuksi ja
paatosvaltaiseksi.

| § Hyvaksyttiin kokouksen tyojar-
jestys esityslistan mukaan.

5 § Puheenjohtaja luki toimintaker-
tomuksen kaudelta 1983-1984,
joka hyviksyttiin yksimielisesti.

6 § Pekka Kuoppala luki tilintarkas-

tajien lausunnon, jonka jidlkeen

kokous vahvisti tilinpdédtoksen ja
myonsi vastuuvapauden tilivelvol-
lisille.

Puheenjohtaja esitteli tulevan toi-

mintakauden toimintasuunnitel-

man ja talousarvion.

Toimintasuunnitelman mukaiset

tapahtumat ja vetéjat:

Talviralli/ Erkki Saloniemi

Kevatajelu/trial/ Rauni ja Pekka

Voutilainen

Posion saunailta/ Jussi Roine

Etappiajo Pohjanmaalle/ Eero

Mikkola

Kirkkopyhd Vammalan suunnalla

Kontio -85/ jérjestdjat Tampe-

~
wr

reen-Pirkanmaan suunnalta
Kontio -86/ Pekka Voutilainen ja
Kymenlaakson motoristit
Perheralli Oriveden suunnalla/
Mirja Salonen

MP-85 niyttelyyn on tarkoitus
osallistua

Pohjoismaiden moottoripyori-
neuvosto (NMR) kokoontuu Suo-
messa huhtikuussa -85.
Puheenjohtaja esitteli talousar-
vion kaudelle 1984-1985.
Toimintasuunnitelma ja talousar-
vio hyviksyttiin.

8 § Hallitus ehdotti jasenmaksun ko-
rottamista 40 mk:aan.
Liittymismaksu entinen 10 mk.
Ainaisjasenmaksu sddntdjen mu-
kaisesti 15-kertainen eli 600 mk.
Ehdotus hyviksyttiin.
Keskusteltiin  perhejdsenyydesta
ja pyydettiin hallitusta harkitse-
maan asiaa.

9 § Hallitukseen valittiin varsinaisiksi
jaseniksi seuraavat:
Puheenjohtaja Jaakko Laurila
Varapuheenjohtaja Matti Lehto
Sihteeri Raili Kinnunen
Kassanhoitaja Pekka Voutilainen
Kerhoisdntd Pertti Saarenheimo
Paatoimittaja Aimo Turunen
Varajiseniksi valittiin seuraavat:
Guy Wikstrom (NMR)

Keijo Lumme (EAK)

Jouni Valkeejérvi

Aki Oura

Tilintarkastajiksi valittiin Pekka
Kuoppala ja Risto Eskola
Varatilintarkastajiksi Virva-Liisa
Nyqvist ja Leena Lepisto.

10 § Jasenmaksun maksamatta jatti-
neitd oli 160, heiddt todettiin
eronneiksi.

Keskusteltiin Kontiorallin osal-
listumismaksusta lasten ja jalki-
ilmoittautuneiden osalta. Ehdo-
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Tdamédn  vyhdistyksen nimi  on
Moottoripyorikerho 69.

Kerhon kotipaikka on Helsinki.
Kerhon tarkoituksena ja toimin-
tamuotoina ovat:

a) Kasvataa jisenissi
moottoripyordilijihenked.
b) Opettaa jdsenille vastuuntun-
toa liikenteessi.

¢) Edesauttaa jisenii omaksu-
maan oikea ajotapa seki perus-
taa hyvit suhteet moottoripyoriii-
lijoitten ja yleison viilille ja ylli-
pitad niité.

d) Suoda jasenille mahdollisuus
vaihtaa mielipiteita moottoripyo-
rid ja moottoripyoriilyi koske-
vissa asioissa jarjestamélli illn-

rehtii

tettiin, ettd 12 vuotta tayttinees-
td lapsesta perittdisi 1/2 maksu
ja 16 vuotta tayttineestd taysi
maksu. Jilki-ilmoittautujille eh-
dotettiin ~ korotettua maksua.
Asia jitettiin hallituksen kasitel-
tavaksi.

Puheenjohtaja péitti kokouksen
ja kiitti hallituksen jédsenid. Hin
toivotti uudelle hallitukselle me-
nestystd ja Kkiitti jdsenistod hy-
vistd kokouksesta.

Vakuudeksi

Jaakko Laurila Raili Kinnunen
; puheenjohtaja sihteeri
l Olemme tarkistaneet ja hyviksyneet
1 poytakirjan.

18

Reijo Relander

Antti Korjus

“£r:

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y:N

SAANNOT

viettoja.. kerhoajeluja, retkii ja
ralleja.

¢) Antaa neuvoja ja auttaa jise-
nia moottoripyorien kavTossi ja
huollossa.

f) Julkaista kerholehted.

¢) Yllipitda yhteyttid ulkomaisiin
moottoripyorikerhoihin, sekii
vleensi tiedottaa jisenille moot-
toripyOrimaailman  tapahtumis-
ta.

h) Vaikuttaa moottoripyorila-
kiin lainsiddantoon.  vakuutus-
saadoksiin ja eri sidosryhmiin te-
kemiilla esityksid ja antamalla
lausuntoja moottoripyorailvii
koskevista asioista.

Tihin yhdistykseen voivat liittvii
varsinaisiksi  jéseniksi  kaikki
moottoripyorin omistajat ja hal-
tijat niin, ettd korkeintaan 1/3 yh-
distyksen jasenistd saa olla ulko-
maalaisia.

a) Kerhon jasenmaksu ja ainais-
jasenmaksu méaritiin vuodeksi
kerrallaan vuosikokouksessa ja
jdsenyys kestiid yhden kalenteri-
vuoden ainaisjisenyyttd lukuun
ottamatta. joka on elinikiinen.
Kullakin varsinaisella jasenellid
on oikeus dinestia kerhon ko-
kouksissa vhdelli édinella.

b) Henkil6, joka ei ole moottori-
pyorin omistaja tai haltija, saa
liittydi  kerhoon kannattajajise-
neksi, mikili hin suorittaa jisen-
maksun. Kannattajajisenelld ei
ole ddnioikeutta, eiké hin ole va-
lintakelpoinen kerhon hallituk-

“r

seen. Kannattajajaseneksi  voi
liittyd myos juridinen henkilo.
¢) Jasen saa halutessaan erota
kerhosta vilittomasti. Talloin ei
jo suoritettua jasenmaksua tai
sen osaa palauteta.

d) Jos jidsen aiheuttaa vahinkoa
kerholle tai sen toiminnalle tai
muuten toimii kerhon sdintojen
tai tarkoitusperien vastaisesti,
voi kerhon hallitus ehdottaa hi-
nen erottamistaan vuosikokouk-
selle, joka lopullisesti padattii
erottamisesta.

e) Hallitus voi ehdottaa erityises-
ti ansioituneitten henkiloitten
kutsumista kerhon Kkunniajise-
neksi. Kunniajaseneksi kutsumi-
sesta pddttad vuosikokous. Kun-
niajiseneltd ei peritd jasenmak-
sua.

Kerhon hallitus, johon kuuluu
Kuusi varsinaista jasentd ja nelji
varajisentd, valitaan vuosiko-
kouksessa. Hallituksen jiseneksi
voidaan valita kerhon varsinai-
nen jdsen, joka on nuhteeton
Suomen kansalainen Kkuitenkin
niin, etti vihintddn kaksi halli-
tuksen varsinaista jdsentid joista
toinen on hallituksen puheenjoh-
taja, ovat taysi-ikdisia. Hallituk-
sen jdsenet ovat virassaan vuo-
den, jonka jilkeen heidit voi-
daan valita uudelleen. Hallituk-
sen tulee kokoontua vihintdin
nelja kertaa vuodessa. Hallitus
on pditiantdvaltainen, jos vihin-
tddn kolme jdsentd on ldsnd ja he
ovat  pddtoksista  yksimielisii.
Kerhon nimen kirjoittavat halli-
tuksen puheenjohtaja yksin tai
kaksi hallituksen varsinaista ji-
sentd yhdessi.

Hallituksen kuusi varsinaista ja-
senta ovat:

6

L.

78

a) Puheenjohtaja, vastaa oikeas-
ta menettelysti hallituksen ko-
kouksissa ja hallituksen piitos-
ten toimeenpanosta.

b)  Varapuheenjohtaja,  toimii
kerhon pr-henkiloni kotimaassa.
¢) Sihteeri. vastaa poytikirjan pi-
timisestd kerhon ja hallituksen
kokouksissa. Sihteeri hoitaa ker-
hon kirjeenvaihdon ja jisenyysa-
siat.

d) Kerhoisinti, jirjestii illan-
vietot,  kerhoretket. rallit ja
muut kerhotapahtumat. Hin voi
Kutsua avukseen tarvitsemansa
miirin apulaisia.

d) Toimittajan tulee hoitaa ker-
hon lehted ja yllipitid yhteytti
lehdistoon. Myos toimittaja voi
kutsua  apulaisia  kerholehden
monistamiseen, jakeluun ja mui-
hin sellaisiin tehtiiviin.

f) Kassanhoitaja, vastaa kerhon

ja  kerholehden  raha-asioista,
hoitaa  kerhon  kirjanpitoa ja
pankkitilid. Kassanhoitajan teh-
tiviin kuuluu lisiksi jisenmaksu-

jen suoritusten tarkkaileminen.

Kerhon tilikautena on aika 1.8.-
31.7. Hallituksen on annettava
kertomus toimintakaudeltaan ja
lopulliset tilit vastaavalta tilikau-
delta vuosikokouksen valitsemil-
le tilintarkastajille  viimeistiin
seuraavan elokuun kuluessa. Ti-
lintarkastajien on annettava ker-
holle osoitettu lausuntonsa halli-
tukselle viimeistiin kahta viik-
koa ennen vuosikokousta.

Kerhon  vuosikokous  pidetiin
syyskuussa  kerhon hallituksen
maaraamassia paikassa ja kutsu
sithen on julkaistava kerhon leh-
dessé viimeistiin kahta viikkoa
ennen kokousta.
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kertaa!

Tulevana kesdna Kontio on kaukana, julhdnkauniissa Pe-
rapohjolassa. Sielld, missa Lappi nédyttda siltd milta Lapin
kuvitellaan nayttavan ilman tehometsénhoitoa.

Se maisema on nahtava!
Kontiossa 1985

Hyva ystava!
naa 8 kk Kontioralliin 1985!

Huomioi vuosilomaasi suunnitellessasi ajankohta 5.-
7.7.1985. Silloin kokoonnutaan yhteen jo yhdeksattétoista

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Vuosikokouksessa

a) Valitaan kokouksen puheen-
johtaja.

b) Valitaan poytékirjan pitdja ja
kaksi poytikirjan tarkastajaa.

¢) Hyviksytddn hallituksen toi-

mintakertomus  ja  tilinpditos
edelliseltd toimintakaudelta seki
pdidtetddn tilintarkastajien lau-
sunnon perusteella tili- ja vastuu-
vapauden myontiamisestd halli-
tukselle tai padtetidn muista toi-
menpiteistd, joihin tilintarkasta-
jien kertomus ehkd antaa aihet-
ta.

d) Toimitetaan hallituksen varsi-
naisten jdsenten ja varajisenten
vaali.

e) Toimitetaan tilintarkastajien
ja heiddn varamiestensi vaali.

f) Pddtetddn jasen- ja ainaisjisen-
maksun suuruudesta. Ainaisji-
senmaksun on oltava vihintddn
15-kertainen vuosijdsenmaksuun
verrattuna.

g) Piitetddan toimintasuunnitel-
masta ja talousarvioista.

8 8

10 §

h) Kisitellidn muut kokouskut-
sussa  mahdollisesti  mainiTut
asiat.

Kerho kokoontuu ylimddriiseen
kokoukseen hallituksen kutsusta
tai jos vihintddn kymmenesosa
kerhon jasenista sitd kirjallisesti
pyytda hallitukselta ilmoittaman-
sa asian kdsittelyd varten. Ko-
kouskutsu  ylimdardiseen  ko-
koukseen on julkaistava samoin
kuin vuosikokouskutsu.

Niihin sddntoihin dlkoon tehtii-
ké muutoksia tai yhdistystd pu-
rettako, ellei vdhintddn 3/4 ker-
hon kokouksessa annetuista ai-
nistd kannata  tdllaista esitysti.
Saantojen muuttamisesta tai ker-
hon purkamisesta on mainittava
kokouskutsussa.

Jos kerho purkautuu. lankeavat
mahdolliset kerhon varat moot-
toripyoramuseolle, jos sellainen
kerhon lopettamishetkelld on
Suomessa, muussa tapauksessa
Tampereen Teknilliselle Museol-
le:

Poytakirja
Hallituksen kokous Siitamassa 2.9.84

Kokouksen puheenjohtaja: Jaakko
lLaurila

Kokouksen sihteeri: Markku Ahonen
Paikalla oli seuraavat henkilot: Jaakko
I.aurila, Pertti Saarenheimo, Keijo
I .umme, Markku Ahonen, Pekka Vou-
tilainen, Aki Oura, Matti Lehto, Jouni
Valkeejarvi.

|. Kokouksen avaus, puheenjohtajak-
si valittiin Jaakko Laurila ja sihteeriksi
Markku Ahonen.

Motoristin toimituskuluja pddtoimit-
lajan osalta péitettiin korjata inflaati-
okorotuksien mukaiseksi.

i, Kontioralli -84 porukalle annetaan
'000.- jdlkipalaverin pitoon.

|. Kerhon sddnnot on hyviksytty yh-
distysrekisterissd ja niistd otetaan heti
1000 kpl:een painos.

). Jaakko Laurila luki toimintakerto-

musehdotuksen, muutamien tarkistuk-
sien jdlkeen se "kelpuutettiin”

6. Jaakko luki myo6s tulevat tapahtu-
mat sekd mitd uutta voitaisiin tehda ta-
pahtumissa.

7. Hallitus tulee esittiméin jasenmak-
sun korotusta, joka olisi 10.- koska
mm. Motoristin painatuskustannukset
ovat nousseet.

8. Hallituskokoonpanosta keskustel-
tiin ja sihteerin erotessa tulee hallitus
ehdottamaan “Hanna™ Kinnusta uu-
deksi sihteeriksi.

9. Pystymettin puista maksetaan 450.-
10. Matkakuluja korvattiin seuraavsti:
Jaakko Laurila 50.-, Aki Oura 50.-,
Keijo Lumme 50.-, Matti Lehto 20.-,
Pertti Saarenheimo 155.-, Pekka Vou-
tilainen 90.-, Jouni Valkeejiarvi 20.-,
Markku Ahonen 90.-.

11. Kokous péétettiin.

Markku Ahonen
Sihteeri

Jaakko Laurila
Puheenjohtaja

Frostkade
kokoontuminen
17.-18.11.1984

Aja ensin WesboMCK.n kerhotalol-
le. josta saat lihemmit ajo-ohjeet.
Kerhotalolta kokoontumispaikalle on
matkaa noin 30 km.

Katso myds Motoristissa 2 on enem-
min tietoa tisti kokoontumisesta.

l'iedustelut iltaisin 0371-14013 Veli-
Mutti Hietanen.
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Korpijirvelld vietettiin saunomisen piicl-
le nuotioiltaa mukavan tunnelman valli-
tessa.

Sauvnailta ja
trial-kilpailu
Korpijarvella

Entisaikoina aloitettiin kesdd aina
Kirjokiven saunaillalla. Nyt on lihdet-
ty kiertdimain ja ensimméisen kerran
saunottiin viime kevddnid Keski-Suo-
messa erikeisen kauniilla Korpijarven
campingilla. Lauantain iltapdivd kului-
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kin rattoisasti kerhon trial-mestaruutta
ratkottaessa, johon pyordt ajajien
kdyttoon oli lainannut Onni Motor Ra-
cing Oy, kiitimme avustamisesta. Sa-
moin kiitimme Korpijarven Campin-
gid ja erikoisesti sen emantaa Lilli Ka-




rasolaa kaikesta huolenpidosta ja pal-
kintolahjoituksista.

Motoristeja viihtyi ja yopyi 54 henki-
164, paivakdynnilld poikkesi lisdksi 8
motoristia. Mieluisan tapahtuman oli-
vat jirjestineet Rauni ja Pekka Vouti-
lainen, my6s sdd suosi jarjestdjid.

Sunnuntaina ajeltiin aamupuuron
jalkeen tutustumaan Vehoniemen Au-
tomuseon vaihtuvaan nayttelyyn, jon-
ne ajeli runsas sunnuntai-ajelijoiden
joukko meidén lisdksemme.

Pisteet
jarjestykseen:

Juha Sjoblom Forssa yht. 11, sija 1,
Pekka Voutilainen Kouvola 14 2, Otto
Lindgren Karkkila 15 3, Jorma Lantta
Kuusankoski 18 4, Antti Korjus Kotka
19 5, Jouni Valkeejérvi Vilppula 19 5,
Guy Wikstrom Vantaa 21 7, Hannu
Hoskari Kolho 24 8, Pertti Hernejérvi
Kotka 25 9, Arto Nikunen Kuusankos-
ki 25 9, Pentti Ollikainen Kuusankoski
26, Mikko Lehtonen Kuusankoski 26,
Matti Kuikko Kotka 26, Kydsti Hon-
kanen Savonlinna 27, Rainer Manner-
suo Kotka 27, Olli Kaiharju Kotka 27,
Jouni Uski Kolho 29, Juha Siekkinen
Joensuu 29, Toni Nuvola Kotka 29,
Pekka Ojansuu Tammela 29, Kari
Piltz Pirkkala 30, Kaj Ekblad Helsinki
31, Kari Hanski Tampere 31, Vesa
Viisidnen Kuusankoski 31, Jari Talo-
nen lkaalinen 32, Markku Saarimaiki
Kolho 33, Pekka Forsstrom Karkkila
33, Marjo Mikkola Karhula 35, Ina
Wikstrom Vantaa, Jorma Koskinen
Turku 35, Markku Aalto Nokia 35,
Hannu Saren Nokia 35, Maarit Herne-
jarvi Anjalankoski keskeyttanyt, Han-
na Kinnunen Helsinki keskeyttdnyt,
Juha Kinnunen Helsinki keskeyttinyt,
Pekka Kuoppala Helsinki keskeyttd-
nyt.

Trial-kilpailun palkitut vield kerran ku-
vassa: vas. Otto Lindgren, Juha Sjiblom
Ja Pekka Voutilainen.

[rial osoittautui odotettua vaikeammaksi
Ju katsojilla riitti jannddamistd ja vdalilld
hauskaakin yllin kyllin.

Vlonenlaisia mielenkiintoisia tyylindyttei-
1 néhtiin sammalien ja puunjuurien liu-
kastamalla radalla.

Kerhomme kiittaa
lampimasti

seuraavia yrityksid, jotka tukivat ke-
viin kerhomestaruus Trial -kilpailua:
Onni Motor Racing Oy Kuopio lainasi
pyorat, ja palkinnot lahjoitti Kymen
Konela-Auto Oy Kouvola, SYP Kou-
vola — Kauppatori, Korpijarvi — Cam-
ping Rautalampi.

Valokuvaajan tivsosumalaukaus kerhon
trial-mestaruuskisasta ("Naisten sarja’).
Kuvassa Marjo Mikkola. Kuvan ndppdsi
Olli Kaiharju.
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Sunnuntaina ajeltiin Vehoniemelle kole-
aksi muuttuneessa sddssd.

Sunnuntaina
tutustuimme
Vehoniemen Automuseoon

Museon johtaja Olavi Sallinen kertoili li-
mousinien  historiat. presidentin autosta
arkipdivdisempiin.

Kromit kiilsivét autoissa kuin parhaina
loistonsa pdivind.
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Motoristin
kannattaa

Bornhoilmiin

sacattaa ihastud

Faktaruutu

Bornholm on Tanskan kuningaskuntaan kuuluva saari
eteldiselld Itamerelld. Saaren pinta-ala on 588 km®, pituus
tai leveys 30-40 km, rantaviivan pituus noin 150 km ja
asukkaitten méidrid noin 45 000.

Pidkaupunki Ronne, jossa asukkaita 15.000. Muita kau-
punkeja on pitkin rantaviivaa: Nekso saaren kaakkoiskul-
massa, Svaneke, Gundhjem iti- ja koillisrannoilla, pienié

kalastuskaupunkeja.

Pidelinkeinoja ovat kalastus ja maanviljelys seki tirke-
dna tietenkin turismi kesdaikaan. Teollisuutta ei saarella
liiemmin ole, jollei kalansavustusta ja lasi- tai keramiikka-
kisityota haluta sellaisiksi laskea.

Kulkuyhteydet ovat hyviit: lyhin lauttamatka on Ruot-
sin eteldkérjesta Ystadista, kestdd noin 2.5 tuntia ja mak-
saa kohtuulliset 110 mk hengelti. Lauttoja tulee Ronneen
myo0s Kielistd, Travemiindestid, Koopenhaminasta ja Puo-
lasta. Kiireisimmit paasevit lennokilla Ronnen kansainvii-
liselle lentokentélle. Tukholmasta ajelee hyvin péivin mit-
taan Ystadiin.

Suurehkojen saarten tutkiminen Iti-
meren alueella on ollut kesilomien ai-
kaisena harrastuksena vaimolla ja mi-
nulla jo useita vuosia. Oulun edustalta
Hailuodosta on aloitettu ja nyt kesalld
1984 on eteldin pdin tullen edistytty jo
Tanskan  valtakuntaan  kuuluvaan
Bornholmiin saakka.
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toukokuussa 1945 pommittaa kolmaso-
sa Ronnesti ja Neksostda masiksi. Me-
nestyksestidn  innostuneina  tdmiin
suurvallan vapauttajajoukot viipyiviit
saarella maaliskuuhun 1946 saakka.
Bornholmilaisten tunteet sekd miehit-
tdjid ettd vapauttajia kohtaan ovat vii-
ledhkot sanoakseni asian vienosti.
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Nykyisin hallitsee hyvd kuningatar
Margaretha tyylikkddn prinssipuoli-
sonsa kanssa, entisten miehittijien jil-
leliisida (turisteina) rahastetaan par-
haan taidon mukaan, ja kumpikin suu-
1l sotilasliittoutuma uittaa ja lennéttaa
uusinta  rauiianturvaamiskalustoansa
pitkin Eteli-Itimeren aluetta. Kunhan
niinkin pysyisi niin hyvé olisi!

Muutama
vihje
Bornhelmiin
matkaavalle

Menkii jossain muussa kuussa kuin
heinikuussa. Varatkaa lauttapaikkan-
ne ja hotellihuoneenne hyvissd ajoin,
siis jo talvella, silli saksalaiset ovat
suuri kansa.
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Kalastus on mitd tirkein elinkeino. Tdssc
troolarilaivastoa Neksin satamassa.

Kaikki saaritutkimukset ovat olleet
antoisia ja jattineet jalkeensd halun
palata uudelleen saareen tai etsid uusia
kohteita. Niin kédvi Bornholminkin
kohdalla.

Muutamassa péiivissi ei ehdi kaik-
kea koluta. Saaren keskelld olevan All-
mindingenin luonnonsuojelualueen
tai Hammershusin linnoituksen lihem-
pi tutkiminen, erillinen merimatka
Christianson linnoitussaarelle ja pal-
jon muuta jdi nyt tekemitti.

Eipéd hitda — kirjataan tihdan kuva-
kertomuksen muodossa kesin 1984
Bornholmin -matkan parhaat palat leh-
temme lukijoiden katseltaviksi.
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Bornholm mainitaan ensi  kerran
vuonna 890 ilmestyneessd anglosaksi-
laisen herra  Waulfstanin laatimassa
matkaoppaassa. Asutuksesta on kui-
tenkin ldydetty jddnnoksida aina noin
vuodelta 8000 eKr. Rauta- ja pronssi-
kaudelta on jo 16ytoa jos jonkin mois-
ta, riimukividkin on sdilynyt 40 kpl
vuoden 1100 paikkeilta.

Viikinkiajalla Bornholm kuului osa-
na Tanskaan ja vuodesta 1180 tiede-
tddn sen kuuluneen Lundin hiippakun-
taan. Keskiajan ja uuden ajan historia
sitten vaan vilisee valloituksia ja muita
kyseenalaisia urotekoja saaren vaihta-
essa omistajaa vilistd aivan kaupan-
kdynninkin tuloksena.

Joka paikkaan ehtivit lyypekkiliiset
handelsmannit — hallitsivat  saarta 50
vuotta vuoteen 1576 asti Hammershu-
an- linnoituksesta. Sen jdlkeen ovat
piadasiassa ruotsalaiset ja tanskalaiset
liyneet sotaa. kauppaa ja kapinaa
Bornholmin  omistuksesta.  Vuonna
[658 saarelaiset tekivit kapinan ruot-
alaisia hallitusherrojaan vastaan, mur-
hasivat - komendantin - eversti  Johan
I'rintzenschioldin ja karkoittivat ruot-
salaiset saarelta. Siitd pitden on saari
kuulunut Tanskalle.

Meidin ajaltamme on vield mainitta-
Vit ettid joka paikkaan ehtivit natsisa-
Lemannit michittivit Bornholmin ku-
(en Tanskan muutoinkin huhtikuussa
[040. Saaren sitked saksalainen Kko-
mendantti ei sittemmin  toukokuussa
|945 halunnut oikein uskoa todeksi et-
(i1 kolmas valtakunta oli kaputt ja etti
(1ssil pitdisi antautua vendldisille. Niin-
piitdisen suurvallan lentorauhanpuo-
[ustusvoimien oli  suorastaan pakko

Varatkaa saaressa oleskeluun hie-
man vajaa viikko aikaa. parikin kulu-
nee kylld ilman kyllastymisen vaaraa.
ILovin helteisti ei ilmanala tarvitse olla
keskikesdllikiaian. Etenkin  merelliset
retket = esimerkiksi Christiansolle tai
kalamatka troolarin muassa — edellyt-
tivit roiskeveden kestdvad suojapu-
Kua

Jos aiotte puhua tanskaa saarelais-
len kanssa, yrittikda edes opetella so-
rahtavan kurkkudrrin dantiminen ja
lunskankielen omituiset laskusanat —
tui sitten ei. Muillakin murteilla lomai-
lu onnistuu kyllda eikda muuten ole eri-
[yisemmin hintavaakaan, kunhan nyt
nivan parhaiden myymaloiden ja ravin-
toloiden kohdilla kivelee kadun toista
puolta.

Ronne on aiva kiva paikka mutta eh-
ki sittenkin parasta antia saa itdran-
nan kalastajakylistd tai saaren keski-
osan maatiaismaisesta rauhasta. Histo-
riasta tai geologiasta kiinnostuneet te-
kevit fiksusti lukiessaan hiukan etuki-
teistietoja  nailta eldmidnaloilta  silld
kumpaakin 1oytyy saarelta. Seki floo-

Linnoituksen torni vuodelta 1689 on Ron-
nen kaupungin “tavaramerkki’.
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ra etti fauna ovat merellisen saaren
luonteen mukaisina hieman toiset mité
dkkiseltdaan kuvittelisi.

Voisinpa lopuksi sanoa, ettd paljon-
kin maailmaa ndhnyt Motoristi on vaa-
rassa ithastua Bornholmiin niin etti ha-
luaisi kidydé sielld toistenkin. Meidin
kahden hengen retkikunnalle ainakin
kéavi niin.

J.P:nen

Tdmd kuva ei sitten esitd mitddan paikal-
lista tislaamolaitosta vaan hajusta riip-
puen sillinsavustus- tai lasi- eli keramiik-
kapajoja. Ulkoapdin hvvinkin samannd-
koisid laitoksia, — viimeistddn - vilkaisu
myvmdldn puolelle selvittdd asian.

-

Tuulimyily aivan viimeisen pddlle siistit-
(vnd saaren itdrannan tienvarressd.

Motoristin
Murphyn lait

Oletko  koskaan huomannut, ettd
juuri silloin kun olet sulkenut integraa-
[ikyparasi visiirin nenddsi alkaa hillitto-
masti kutittaa, eikd kutina lopu ennen
kuin olet riisunut hanskasi, avannut vi-
sirin ja raaputtanut nenddsi? Tai silld
hetkella kun olet saavuttanut mielui-
scn matkavauhdin, edelldsi ajava lada
vhtikkid pédittaa ajaa seitsemaikymp-
pri satasen alueella, eikd vastaantule-
vassa jonossa ndy yhtdkéddn ohitusra-
koa? Tai moottoripyorilehtesi tilaus
huomaamattasi pddttyy juuri silloin,
kun eniten odotat seuraavaa nume-

roa?

Vaikka Yhdysvaltain ilmavoimien
kapteeni Murphyi ei aikaisemmin ole
moottoripyoriilyyn yhdistettykidn,
niin on aivan ilmeisti, etti hin var-
maankin harrasti moottoripyoriilyé.
Mitenkddn muuten eivit monet moto-
ristille tutut hankaluudet voi olla mah-
doilisia. Seuraavassa moottoripy0riii-
lyn Murphyn lakeja.

Jos jétat ryhtymitta mihinkdén toi-
menpiteisiin hyonteisen hiipiessi ajon
aikana nenisi pailld, tulet varmasti ai-
vastamaan viriirisi ldpindkymittomak-
Si.

Kirjelahetys

Posti-
maksu
1,40

Moottoripyorakerho 69 r.y.

Hanna Kinnunen
Koudantie 15 B
00760 HELSINKI
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Motoristit, jotka aivastelevat usein
kypérd pédssd, vaihtavat usein kypa-
ridnsd. Ald osta kiytettyd kypéria.

Et koskaan muista virta-avaimesi
olevan alushousujen taskussa ennen
kuin nahka- ja sadehaalarit ovat yllési.

Vain silloin, kun ajat tummennettu
visiiri silmilldsi, naiset hymyilevit si-
nulle kadunkulmissa. Mutta he eiviit
nie sinun hymyisi.

Sivuseisontatuki = unohtuu pysikoi-
dessd kddntaa alas vain silloin, kun ke-
tidn muita ei ole mailla halmeilla.

Mikéin ei ole epdtoivoisempaa kuin
kdynnistdd pyordd mahdollisen ostajan
lisnédollessa.

Puhtaat vaatteet vetivit ketjurasvaa
puoleensa.

Mikéin ei ole niin edullista tai hyvin
tehtyid kuin mainoksen perusteella luu-
lisi.

Todennikoisyys sille, ettd mp-tarvi-
kemyyjilldsi on sinulle sopivat ajokisi-
neet, pienenee samaa tahtia kuin van-
hat késineesi kuluvat.

Se varaosa, jota tarvitset, on tismil-
leen se, jota ei koskaan pidetd varas-
tossa.

Jos tilaamasi varaosa ei ole sellai-
nen, jota pidetddn aina varastossa,
kauppiaasi tilasi vddrdn osan.

Niinsanotut universaaliosat ovat saa-
neet nimensi siitd, ettd ne eivit sovi
yhteenkddn pyoriddn tissd universumis-
sa.

Arvioidaksesi tarvitsemasi varaosan
hinnan arvioi sen arvo, pyoristé lihim-
pain kymppiin ylospéin, lisdd loppuun
nolla ja vihennd viisi pennid. Siis, jos
osa niyttdd siltd kuin sen todellinen ar-
vo olisi 25 markkaa. sen hinta on
299,95 mk. Todellisuudessa tillaisen

ILMOITUS OSOITTEENMUUTOKSESTA

Jasennumero:

Nimi:

Uudet osoitetiedot

Jakeluosoite:

Postinumero:

Postitoimipaikka:

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:
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osan valmistus, pakkaaminen ja rahti
maksavat 84 pennia. .

Jotta pystyisit arvioimaan varaosan
loimitusajan laske varaosamyyjin toi-
mitusaika-arviot yhteen ja kerro luku
kahdella. Esimerkiksi, jos myyja sa-
noo, ettd osa tulee viikossa tai kahdes-
sa, niin laske 1 + 2 =3ja3 X 2 =6,
siis toimitusaika on kuusi viikkoa.

On olemassa monentasoisia mp-kor-
jaajia. Jos korjaamossa on toissd
cnemman kuin yksi kaveri, niin pyora-
I joutuu varmasti juuri sen miehen
korjattavaksi, joka tuntee pyorisi
kaikkein huonoimmin.

Useimmissa korjaamoissa on vain
vksi todella hyvi tyontekija. Ja hin ot-
li cilen lopputilin.

Mikéédn korjaustyo ei ole niin yksin-
kertainen, etteiko siitd voisi tehdd tun-
ticn hommaa suunnittelemalla  sitd
huolellisesti ja takertumalla toissijai-
siin yksityiskohtiin.

Kaikki ruuvit ja mutterit irtoavat sil-
loin, kun sitd védhiten odottaisi.

Vasarana kéytetddn aina lahintd tyo-
kalua. Paitsi, jos se on vasara.

Johtopéitos: dla koskaan laske virta-
kyndd kasistisi ldhelle paikkaa, jossa
lyoskentelet.

I'vokalu, jota tarvitset seuraavaksi,
on aina pakissasi alimmaisena.

Kisitteessd 'pikakorjaus’ sana ’pika’
tarkoittaa aikaa, jonka korjattu laite
tai esine tulee kestdmaan.

Jos lisddt eturenkaaseen puhkeami-
senestoainetta, takarenkaasi tulee en-
nen pitkad puhkeamaan.

Jos taytit takarengastasi puhkeami-
senestoaineella, eturenkaasi tulee en-
nen pitkdd puhkeamaan.

Jos lisddt puhkeamisenestoainetta
kumpaankin renkaaseen, tulet pian
huomaamaan, ettei aineesta ole 'mi-
tiin hyotya.

Jos purat pyorisi moottorin tarpeek-
si monta kertaa, huomaat, etti tallissa-
si on ylimédrdisid osia niin paljon, etti
voisit helposti rakentaa niistd toisen
myllyn.

Jos tien péilla sattuu rengasrikko,
paikkaussarja on kotona.

Jos paikkaussarja on mukana, niin
liima on jdmdéhtanyt tuubiinsa.

Jos liima ei ole jamdihtéinyt, se ei
vain muuten pida.

Jos ajat kilpaa ja huomaat yleison
seuraavan sinua, jokin pyordsi osa on
putoamaisillaan.

Jos he lopettavat sinun katsomisen,
he katsovat onnettomuutta, jonka pyo-
rdstdsi pudonneet osat aiheuttivat ta-
kanasi.

Bensaa ei koskaan ldiky likaisen tan-
kin péille.

Sateen mahdollisuus on kidntien
verrannollinen etdisyyteen kotoasi ja
suoraan verrannollinen pyorési pesuun
ja vahaukseen kayttimisi ajan neli-

oon.
Sateen mahdollisuus on kéadntiden

verrannollinen siihen aikaan, joka on

kulunut viimeisestd pyordn pesusta.

Puhtaat visiirit ja katteen lasit ovat
hyonteisille yhtd kuin lentotukialusten
kannet kamikaze-lentéjille.

Hyonteiset karttavat likaisia pyorid.
Samoin naiset.

Yksikddn ldhestymisajo ei ole niin
hyvin organisoitu, ettetkd voisi eksya
silloin, kun olet varma hyvista sijoi-
tuksestasi.

Jos johdat Kkilpailussa, tulet kaatu-
maan.

Vastaavasti, jos kisan aikana kaikki
tuntuu olevan sinua vastaan, tulet maa-
liin viimeisend, jos ollenkaan.

Jokaisen kilparadan mielenkiintoi-
sin kaarre on yleis6ltd nakyméttomis-
sd.

35




-—

T

S e TR S

Jos radan kaikki paikat ovat yleison
nihtavilld, kisa ei ole katsomisen ar-
voinen.

Pystyt ottamaan kahdenlaisia kuvia
moottoripyorikilpailuissa: sellaisia,
joissa niakyy vain katsojien piiti. mut-
ta ei kilpailijoita, sekii sellaisia, joissa
nikyy kilpailijoita ilman péiti.

Jokaisen onnellisen motoristin taka-
na on tyhji matkustajan istuin.

Heti, kun kuljettaja on 1oytinyt mie-
leisensid ajoasennon, matkustaja halu-
aa siirtyd eteenpiin — vilittomiisti.

Naisliftarit pyrkivit kyytiisi vain sil-
loin, kun takasatulasi on syysti tai toi-
sesta varattu.

Ei ole olemassa sellaista kokeneen
ja taitavan kuljettajan tekemiii ohjaus-
litkettd, mitd vilinpitimiton ja koke-
maton matkustaja ei voisi mititoidi.

Tee aina kaksi pailli ajaessasi ikki-
ndisia litkkeita. Matkustajallesi ei jiii
aikaa reagoida niihin.

Yleisin ja tehottomin tapa tehdi vai-

kutus kauniisiin  tyttoihin on vaihtaa
vahingossa vilivapaalle liikennevalo-
kithdytyksessii.

Al koskaan kysy itseiisi suurikokoi-
semmalta motoristilta. jolla on "If you
ain’t a Harley rider. you ain’t shit™ -T-
paita. pitiidko péinvastainen paikkan-
sa.

Motorcyclist-lehdesti 8/84 vapaasti
kiinteli TH

Terveiset
Pohjoisen-
Pystymetsdsta

Posti kuljetti upean ruskan vérittd-
mén postikortin, jota kuvaa emme voi
julkaista vérien puuttuessa. Kerto-
koon tekstipuoli sensijaan terveiset
kaikille kerholaisille. ~ Toivottavasti
saamme seuraavaan numeroon sanal-
lista ja kuvallista kerrontaa kokoontu-
misesta.
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Lilkenneopetusta

kehitetdadn

Orimattilassa

Kaikkien opetettavien oppiaineiden
yhicydessd tapahtuvaa liikennekasva-
lusta ja -opetusta kokeillaan parhail-
[nan Orimattilassa Uudellamaalla. La-
piisyperiaatteella tapahtuvaa opetusta
on tarkoitus hyodyntdd ensi lukuvuo-
den opetussuunnitelmissa.  Ensiluku-
vuonnahan kunnilla on aikaisempaa it-
sendisemmédt  mahdollisuudet  suunni-
tella opetuksensa ja toimintansa.

Orimattilan kokeilun takana on Uu-
denmaan  lddnin - liikenneturvallisuus-
lnutakunnan aloite, jolla pyritdin teke-
main litkkennekasvatus jatkuvaksi toi-
minnaksi kouluissa. Tarkoituksena on
viikuttaa  oppilaiden  liikennetottu-
muksiin ja -asenteisiin. Asenteisiin vai-
kuttamista lddnin liikenneturvallisuus-
lnutakunta ei pidda mahdollisena lyhyin
tictoiskun omaisin keinoin, vaan pitii
ninoana oikeana metodina jatkuvaa ja
pysyvdd toimintaa, jota juuri ldpéisy-
periaatteella  annettu  liikenneopetus
on. Myds oppilaiden vanhemmat ja
varttuneemmat ihmiset pyritiadn saa-
maan mukaan toimintaan.

Uusien koululakien voimaan tulles-
st 1.8.1985 kunnat joutuvat aloitta-
maan itsendisen opetussuunnitelmien
vilmistamisen.  Liikennekasvatuksen
ji -opetuksen nitominen osaksi opetus-
suunnitelmaa on tdlléin myos uudella
tuvalla mahdollista. Jotta kunnilla olisi
vilmiuksia tdhdn, pyritddn Orimatti-
lun kokeilulla saamaan kokemuksia

uudenlaisesta ajattelusta liikenneope-
tuksessa. Kokeilu kattaa kaikki Ori-
mattilan peruskoulut ja lukiot.

Orimattilan kokeilu vaatii erityisen
paljon innostuneisuutta opettajilta,
joille myés kokeilu on lajissaan ensim-
miinen. Uudenmaan ldinin liikenne-
turvallisuuslautakunnasta korostetaan-
kin kokeilun uraa uurtavuutta.

Kouluhallitus on omalta osaltaan
ryhtynyt valmistelemaan uutta liiken-
nekasvatus- ja opetusmateriaalia. Ori-
mattilassa kdynnistynyt kokeilu palve-
lee myo6s kouluhallituksen suunnitel-
mia. Orimattilan kokeilua on tarkoitus
jatkaa useanmman vuoden ajan ja hyo-
dyntda kokemuksia vuosittain.

Loydetty

Smokey MC-campin Anderstorp MM-
kilpailuiden aikana MAKUUPUSSI.
Tiedustelut iltaisin 0371-14013 Veli-
Matti.

Kontiorallissa hdvinnyttid loytotava-
raa mm. sadepuku, kello, beautybox,
pyyhkeiti, alusvaatteita yms. voi kysel-
la allekirjoittaneelta puh. koti 973-
731353, ty6 973-21321.

Terveisin Kai Puhakka. 81100 Kon-
tiolahti.
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Yhté ja toista

Korvakuuiolta

Toimittajille kerrotaan motoristien
kokemuksia ja mielipiteitd, ja anne-
taan vinkkeja asioista, joita olisi syyté
kasitella timén lehden palstoilla. Mo-
nessa tapauksessa vinkki voisi olla
isommankin jutun arvoinen, mutta toi-
mittajien mahdollisuuS esim. matkus-
taa muihin kuin kerhon varsinaisiin ta-
pahtumiin on rajoitettu, eiké ole aikaa-
kaan. Joskus asia vaatisi tarkempaa
tutkimustakin, jotta palsta ei muodos-
tuisi vihjailevaksi juorupalstaksi, joita
jotkut suomalaiset isolevikkisetkin
“kansanlehdet” harrastavat. Me nyt ai-
nakin aluksi piditymme julkaisemasta
yksityisiin henkil6ihin liittyvid vihjeita
ja uutisiakin paitsi, jos niilli kerhon
toiminnan suhteen on merkitystid. Koe-
tamme rajoittua aiheisiin, jotka liitty-
vit moottoripyordilyyn yleisesti, tai jo-
honkin sen erikoismuotoon. Joitakin
alan tapahtuminen ennakkovihjeitdkin
voidaan julkituoda talla palstalla.

TULEVASTA KONTIORALLIS-
TA on toimittajille kerrottu jo sen ver-
ran, ettd jarjestavit pirkanmaalaiset
motoristit toteuttavat uhkauksensa
korpi-Kontiosta Tulppion malliin. Et-
td siis ensi vuoden Kontioon aikovien
on varattava tavallista enemmain aikaa
ja karsivallisyyttéd, seka tyydyttava pal-
jon pienempiin palveluihin kuin mihin
viime vuosina on totuttu. Paikka tietta-
viésti on vield Inarista melkoisesti Jaa-
merta kohti. Maisemat kuulemma
ovat suurenmoisia ja luonnossa sellais-
ta, mitd muissa Kontioissa ei ole nihty
eikd koettu.
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VIIME KESAKAUDEN RALLI-
TAPAHTUMISTA - niistd joita oma
kerhomme ei ole jirjestinyt — on kuu-
lunut yhden ja toisenlaista komment-
tia. Osanotto moniin perinteisiin rallei-
hin on vihentynyt, jotkut rallit ovat
sdilyttineet tyylinsa ja antinsa, jotkut
tuottaneet melkoisia pettymyksidkin.
Tistd mielipidemyllystd kannattaa tél-
14 palstalla tuoda julki yksi: useat mo-
toristit ovat valittaneet, ettei kaikissa
ralleissa saada leirikenttdd rauhoittu-
maan lauantain ja sunnuntain vélisend
yond. Yleensd siedetddn ja sopeudu-
taan, ettd perjantaiyoni on dénti ja lii-
kettd aamutunneille saakka. Mutta
etenkin pitkdn matkan takaa tulleet
motoristit mielellddn nukkuisivat py-
hdyona ainakin 00.2:n jéilkeen. Siihen
ei kaikissa ralleissa ole ollut mahdolli-
suutta. Eniten moitteita on saanut La-
toralli, jossa kovaddninen musiikki ja
muu melu kesti neljaan saakka. Yleen-
sd ndissd metelitapauksissa syyllisind
ovat ralliin ldhiseudulta ajaneet moto-
ristit. Heille ei unirdsti ole sellainen
vaara kuin jostain yli 500 km padsta
tulleille. Osin lienee kysymyksessi
pelkké ajattelemattomuus. Nama pai-
kalliset motoristit eivit huomaa ongel-
maa, minkd he pitkdmatkalaisille ai-
heuttavat. Muistettaisko tima ensi ke-
sdna?

VEHONIEMEN AUTOMUSEOS-
SA Kangasalla avattiin sodan péétty-
misen  40-vuotismuiston  merkeissd
sota-ajan ajoneuvojen erikoisndyttely.
Toimittajilla oli avajaisiin kutsu, mut-

ti kun oli arkipdivd ja tyoesteet, tilai-
suus jai kaymatta. Koetamme Motoris-
tin johonkin talvinumeroon saada ai-
neistoa moottoripydran “roolista’ so-
dussa. Kéytettdvissd on jo muutamia
Sotamuseon valokuvia, osan aineistoa
siamme Vehoniemen museon ndytte-
lystd, mutta pitdisi saada haastatelluksi
joku sotaveteraani, joka sota-aikana
toimi moottoripyoréldhettind. Naité l4-
hettejd oli erikoisesti panssari- ja jaa-
kiriosastoilla ja esikunnilla. Tadssd nyt
vetoamme  kuusysildisiin, ettd he tie-
dustelisivat omalla seudullaan, 16ytyy-
ko niitd mp-lihettijd. Lihettikéid hei-
diin osoitteensa toimitukselle. Varsin
suurenmoista olisi, jos heiltd loytyisi
alan valokuvia. Kuvat tietysti palaute-
tnan uuskuvauksen jilkeen. Pari Ve-
honiemen néyttelyssd jo pistaytynytté
motoristia kertoi, ettd nayttely jo eri-
koisuutensa  ja  ainutlaatuisuutensa
vuoksi on katsomisen arvoinen. Joten
poiketkaa, jos sielldpdin olette liik-
keelld, tai tehkdd vartavasten matka
sinne. Nayttely on avoinna huhtikuun
nlkupaiviin saakka.

VETERAANIMOOTTORIPYO-
RAILIJAT, vanhojen pyérien kunnos-
tajat ja ajelijat ovat moottoripyoriilyn
crikoisala ja varsin merkityksellisté
Joukkoa siksi, ettd heiddn kauttaan pe-
lastuu ja sdilyy moottoripyérdn moni-
uloitteinen historia. Ndmi romun-
keradjat™” saattavat innoissaan niyttdi
jopa  hulluilta, mutta intohimoksi
muuttunut vanhan materiaalin metsis-
tys ja kunnostus on saanut ihmeiti ai-
kaan. On sitd hedelmittomédmpid ja
vahingollisempia hulluuden muotoja
monia muita kuin vanhojen pydrien
(tai myOs autojen) intohimo. Tulkoon
lilld palstalla julki kesdn eri tapaami-
sissa nailtd harrastajilta esitettyja toi-
vomuksia, ettei mitattoméltikiin

ndyttdvda vanhaa mp-romua, joka liit-
tyy vanhoihin ja jo kaupoista kadon-
neisiin  pyérdmerkkeihin, tuhottaisi
vaan sen olemassaolosta ilmoitettaisiin
vanhojen pyorien harrastajille. Huo-
nokuntoisiakin  1950-60-lukujen ajo-
kamppeitakin pitdisi sddstdd. Oma ar-
vonsa on erikoisesti vanhoilla pyorien
ohjevihkosilla, rekisteripapereilla, va-
kuutustodisteilla y.m.s. Veteraanipyo-
rdilijat uskovat, ettd maaseudun ta-
louksissa on sdilynyt tdta vanhaan
moottoripyordilyyn liittyvdd aineistoa,
joka pitéisi ennen tuhoa saada talteen.
Joten miettikddpd, l0ytyisiké teiddn
tai naapurienne nurkista tatd metallis-
ta tai paperillista mp-historiaa. Jos la-
heltd ei 16ydy alan harrastajaa, voitte
ottaa yhteyden vaikkapa Kari Hali-
nen, Ala-Okeroinen 15780 Lahti. Puh.
918-87 136. Hdn on useaan otteeseen
muistuttanut meille toimittajille, ettd
korostaisimme tdmdn ’mp-romun’’
sdilyttamistd ja pelastamista entisté-
jien kayttoon.

RUNOSUONIKIN  PULPPUAA
MOTORISTEILTA silloin  tilloin.
Viime kesdnd erddssd tapahtumassa
painoi toimittajan nahkapusakan tas-
kuun erds motoristityttd Maarit (suku-
nimen voi moni arvatakin) paperilap-
pusen. Siindkin oli jotain veteraani-
pyordilyyn liittyvad. Runo on kai saa-
nut lopullisen muotonsa ryhmityoni,
kun riimejé on soviteltu “paikoilleen”.
Siis:
Vain Brittimies voi tietdd kuinka 6ljy
roiskuaa,
kun mdntd kanteen kolahtaa ja nokka
kilahtaa.
Vain Brittimies voi tietdd miten kone
laukeaa,
mutt’ kun se oikein harmittaa,
niin diti lohduttaa.




Vaihtette

voimall

Hipplimberda Viku ol niit meijd
kaupungi originellei, midhe ids jo mutt
gummingi aikalaill mukulmaine. Kan-
sakoulu hin oli jotenkute klaarannu
go opettaja viha katteliva sormies l-
pitte viimise luaka arvosanoi anttais-

Vain Jawamies voi tietdd kuinka pyord
savuttaa,

kun dljyd se kuluttaa ja tulppa piikin saa,

vain Jawamies voi tietdd mitd jid hdn
kaipaamaan,

kun sateessa hin puhdistaa

sitd tulppaa ainoaa.

Vain IC-mies voi tietdd kuinka kone
kolkuttaa,

ja laturi kun hajoaa ei uutta mistddn saa

Vain 1C-mies voi tietdd, se kuinka
potuttaa

Kun Konelassa sanotaan:

— Tydnnd pyords mereen vaan.

Kertosdae ndihin kaikkiin:

Jos Japsipyorddn vaihtais, tulis uusi
oivallus:

ajamisen riemussa on jonkin kaipaus.

Joten tdhidn lopuksi toimittajan oi-
vallus: taitavat ne Japsipyorien ajajat
sittenkin tajuta Britti- ja Itdpydrien
harmien takaa niiden nostalgiset ar-
vot.

Eero
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sass — paastaksess hdnest vihemmaill
vaevall eroho. Syyniss kive ilmi ete ar-
meija midhe oikke ollu kiinnostunui
héne panoksestas isinmaa asia ettehe.
Ja niiss muutamis tyédpaikoiss joihi hi-
ne isds hommas hédne tyidho hine tya-
ruppemas jdiva kokolaill lyhyviks.
Mutt urheilu — se sopis hinell ja hine
kropalles. Kaikk sorti urheilu oliva mi-
altuissi mutt ylitte muitte lajitte ol sen-
da polkpyérdily. Héne isélés ei pidn ra-
ha tehny kiussa ja nii Viku ol saanu fii-
ni vaihdepolkupyird, semmost pualkil-
puri-malli. Gummit oli soukat ku nak-
kimakkarat. Vaihteit oli kuus ettipdi
mutei yhtén taahappii. Sill Kresentill
timd meija Viku viuhtos suvisi paiv-
kaode pisi maakuntta, kive Vaasass ja
Tamprell saakk. Mikist hine ol ajell
gonei hinell ol mittd ordnir leiptyét
ristinds ningo meill muill. Han vaa kat-
tel maisemi ja oll onneline tavalas ja
mitdst me hént siit garettuma ruppen-
ga.

No nii — se polkpyiriily ol hdne
suuri hobbys ja yhten heindkuu ehton
jo usemp vuas takasi hin ol vaihteeks
jattiny se rakka masiinas kotti Syvi-
raumall ja dullu jalkkasi kaupunkKki.
Hin astuskell siihe sillose linjapiiliase-
man tapase paikoill ja meni kuppilaha
sisdll juama klasi tuaremehhu. Kaffett
hdn ei nauttin lainkka eikd muutaka
vikevidmppa, ningo vissi paremp oliki.

I'ik semne olis urheilijalp pasanukka.
IHin tilas baariss iso klasi tuaremehhu,
makso se ja men klasibengill stid jua-
maha.

Sillo sattu héne kohdalas se suve
merkktapaus, nadks ko baari pihha ajo
pordytti kaks suurt valkost muuttor-
pyord, ndit uudeaikassi laivarttijoit.
l'oisell oli iha uudendkéne Moto-Guz-
71 Ja toisell semne keinuvipuhaarukkai-
ne BMW. Kyll Viku koht pyiriamerkit
tuns! Ne poliissi riisus Kypiris ja hans-
kas pois ja laittova ne satuloitte bill
Ja tliiva siséll kaffell. He istusiva kaffe-
kupenes likill Vikut ja horppivii siin
hiljaksiss. Viku tuijott heijid nahkapu-
kujas ja remeleitas valla mykkiin ihas-
tuksest. Kyll noitten kelppa, hiin tuu-
mas midlesdss. Ja semne buhelias go
hiin luannostas ol ni hidn rupes koht
praakkaskelema sill nuaremall poliis-
sill ko oli sitd Moto-Guzzi ajann ett:
“lTomne poliissmuuttorpyiri taita oll
koko peto menemd biisi maandiill?”
Kyll se mene juur tarppeks, sanos se
nuar poliiss lyhyvist ja kadnsi vihi
niingo selkkdtdas Vikull pai.

No ei Viku siit sunga midlegiinttoas
mistann mutt gon men pihall niit pyiri
ihailema. Pala aja pérast héin tul takas
baarihi ja alott jall juttus: “Ei sunkka
noil nii kovi sendd péiss eten mnii
birjdis mnuu Kresentillin tasasell
maal ainaski?’” hdn kysys toiveikkaast.
Se nuar poliiss rupes ny jo aanama mi-
tilai midhi Viku ol — semne latva B-2
paremmingi hdn arvuuttel. Hin kysys-
ki sitt takasi valla ystivillisest: No
kumne muuttor siin snuu Kresentisiiss
sitt lainkka 00?

Ei siin mittd muuttori ol mutt gon
mnia ja sitt siin o kuus vaihrettaki.
Ciyll sill myétmaas ainaski kuutkymppi
biliise, mnédd luule — selvitt Viku ja
royhist rinttatas.

— Ja mnéd mene sattakuutkymppi
kosk vaa toll Kutsill jos sitt oo tasane
taikk mikine maa ja saa oll viill vast-
tuulki — sanos se nuar poliiss.

— Ei semst faartti olekka, epiil Vi-
ku.

— No usk ny pois vaa go mnii sano,
vingis se poliiss suu nauruss.

— Mennd hakema mnuu pyirinn,
ett saara koittaa ajat kilppa, ehdott Vi-
ku ko rupes ai enemi luattama pyiri-
his ja vallangi se vaihtette voimaha. —
No menni vaa ajama kilppa, sanos se
nuar poliiss kon tahtos vissi tehd vihi
pila Viku kustannuksell. — Ann oll ny
hulluttlematt vaa, moritt se vanhemp
poliiss ja jatko vihi hiljemppa — kyll
niit ain tomssi gylihullui oo kon tahto-
va kiihrytell taikk riitta haasta.

— No voin gai mnaa tédsd aikan ku-
luks néyttd tolkk kaverill mist gana gu-
se, kuiskass se nuar poliiss se toise gor-
vaha.

— No menkké nyss sitt pualeks tii-
maks, mnéé orottlen désd, mutt dld tee
mittdn vahingoit — niit o harmiloine
klaarat jilkkembdi, sanos se vanhemp
— aihelisest varmangi. Let’s gou! huus
se nuar poliiss Vikull eikd tdmé toist
késky tarvinnukka, go oli jo ulkon tun-
kemass ittids Gutsi satulaha. Se poliiss
joudus hénell neuvoma ett kusk mene
ensi bydrdn pdadll ja sitt vast matkusta-
ja.

— Pid sidllt takatelinest kiinne, jalat
tanakasti jalktapeill ja nojat vdhd etu-
nojoho, hdn anno muutma hyvi neovo
Vikull samall kon veteli hanskoi kétte-
hes.

— Kiyda ny pikimmi sidll Syvirau-
mall ett saada pruuvat kui kovi se snuu
Kresenttis oikken kulkke, puhel se po-
liiss Vikull ja ott samass vihd reippam-
bualse lahdo siit baarin pihast. Viku
rutist telineest ja hine kroppas nyikki
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samass tahdiss kun poliiss pistell vaih-
teit sisall.

— Ei tédsd ollk kon viis vaihrett vaa,
mutt kyll ndillaki juttun tlee, puhel se
poliiss olgass ylitte Vikull. Pariss kadu-
kulmass poliiss kallist vdhd ronskiste
nii ett joku pyaréa alustarautta kraap-
pas maast kipunoit. Viku oikke vihlas
vatambohjast ja naam meni vallam
bleikiks.

Valtkarull poliissi pari kertta hiukka
nost etupyord irti maast. Viku aukos
suutas ningo ahvena kuivall maall.
Rauttid tasoristeyksest mentti yli
muuttama meetri ilmalennoll ja Viku
pann suus kiinne kon sinn lens joku
hyinteine. "Kyll maar se snuu
Kresenttis ossa ja tdll tavall hypat?”
poliiss kysys Vikult. Viku ei puhunn
mittdn, jahdne vatastass kidrs nii suk-
kelast.

Sitt tul vdhd suaremp karuosuus ja
se poliiss kaasuttel vidldki rohkijammi
ja huus vilill Vikull ett nyy me mene
jo yli kahdeksankympi. Viku sanos it-
teksess ett hui-jui, puri hamppas yhte
ja huamas ett hdne o aikalaill viluki.
Yhdess hujauksess he oliva Syvirau-
mall ja Viku takos nyrkill poliissi hart-
tioihi ja huus hidnell: Tasd mnai jo
asu, stoppa helkkriss jo! He menivé sa-
ma faartti pari satta sylttd siutte Vikun
gotoborti ja poliiss hiljenns vauhti ja
kiappas pyérdss ympérs maantidll. —
Ossa maar se tdtd pydrd hantteeratt
ningo tyhjda tehde, siunas Viku ittek-
sess, samass gon he pysasivd Happlam-
berd talo bortin kohrall.

No menn ny hakema se snuu Kre-
senttis ni saada koitta kilppa ajamist,
kask se poliiss Vikut.

— Tota em mnéé ny tidr sanno téllk
kertta, on nii mydhédne ehtoki jo. Ja
sndd ole mnuu pudistann ja pelotell to-
sa muuttorpydréd seljdss, koett Viku
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Myytavana

Myytivina siisti PACIFICO AERO
-matkakate, jossa tavarakotelot sivul-
la, radio- ja kovaddnispanelit. Soita il-
lalla Olle Saariselle 90-8723785.

SHOEI-sivulaukut loistok. mustat,
hinta 600;- SIDI Joel Robert-ajosaap-
paat hp. 300;- MADZOCHI-iskarit,
sopii suuriin jammuihin, loistok. lihes
kdyttimattomat. Puh. 939-60797.

viistell ja hyppel lampimiksess maan-
dill.

— No kyll maar sndd jo usko etes
sndd se pyérds kanss mihengin birjé
jost kilppa koeteta aja, kysys se po-
liiss.

— Stéa ei suinkka oll vidl koitett ei-
ki toristett, huus Viku takasi — han
oll jo taas tekkentynn ja ol yht kova
polkupyiriilija gon ennengi.

Se nuar Gutzi-poliiss naurahti ningo
paremmi itteksess ja nost ilosest hans-
katas hyvistiks ja Viku moikkas takasi
yht rehvakkast ja huus viil perdha: Kii-
toksi kyydist kanss!

— peli o paattynn ratkasemattoma-
ha tilantteesse, Viku funterass ja ko-
pottell pydritallias kohde. Monenlai-
siss midtteis hian kattel Kresenttids ja
kompe nukkuma vihi déni.

Ja yill hin néki pitkd une kui oikke
montt muuttorpyarapoliissi ajo pitki
Turu tiatt — kilpapolkupyarill. Niil ol
pddll tiyde nahkase ajokamppeet ja
kypérit ja remelit ja hiki valu niitte
naamast. Ja hdn, meina Viku itte —
ajo komiall valkosell poliisi-Moto-Kut-
sill montte kertta niitte ohitte ja vélill
vastahangi ja moikkaskell niil ilosest.

Kertomukse merkkas muistihi: Ga-
naliranna Juss

Moto-
postia

Huomaamattomat
avutoilijat

Onpahan ennenkin ollut puheenai-
heena ndilld palstoilla sellaiset autoili-
jat jotka eivit néde, halua nihda tai ha-
lua vdistda motoristia. Ndkokykynsi
menettdneet, auringon sokaisemat ja
rattijuopot sitten vield erikseen mainit-
sematta. Ettei timé aihe ndin syksyn-
kiidn tullen ole vailla ajankohtaisuut-
ti, se nikyy oheisesta jutusta syyskuun
alussa.

Takapenkilli ollut kuoli
HENKILOAUTO JA
MOOTTORIPYORA YHTEEN

Takapenkilld istunut nainen kuoli
henkilauton ja moottoripyorin  yh-
centorméyksessd  Marttilassa  keski-
vilkkona. Surmansa sai vuonna 1922
syntynyt Taimi Vuorinen, joka oli ko-
toisin Nummi-Pusulasta.

Onnettomuus sattui klo 16.30 Mart-
tilan Ollilan kyldssa. Henkiloauton
kuljettaja ei huomannut pakollista py-
sihtymismerkkid, vaan ajoi paitielle
huomaamatta paikalle samanaikaisesti
saapunutta moottoripydrdd. Se torma-
si henkildauton kylkeen, jolloin taka-
na istunut Vuorinen sai surmansa.

Muut autossa olleet kolme naista sai-
vat lievid vammoja. Moottoripyordili-
Ji selvisi myos lievin ruhjein, vaikka
tekikin useiden metrien mittaisen ilma-
lennon.

[tselle tdssd melkein kévi samanlai-
nen kolari ettd kolmen (sanoo 3:n)
viistamisvelvollisuutta osoittavan kol-
mion takaa toottasi pyorddni kohden
erddnd iltana vield elokuun puolella
Lahdessa rekisteroity Opel Kadett -ni-
minen ihmisauto jonkin nuoren ja Kii-
reisen kaupparatsun ajamana.

Se oli sitten taas kerran paniikkijar-
rutus huomaamattoman autoilijan ta-
kia. Ajoin kaupparatsun kiinni, pysay-
tin ja kysyin ettd montako kolmiota
hin tarvitsee tajutakseen ettd hin on
viistamisvelvollinen?? Vastaus oli etté
ei hin ollut ndhnyt kolmioita eikd mi-
nun pyorddni lainkaan!! Kyselin vield
jotain ndkokyvystd tai selvind olemi-
sesta liikenteessd, ja jdtin naamastaan
punottavan kaupparatsun siihen.

Se oli aika nuori autoilija jonka luu-
lisi nikevin elikeldiskétilot ja kansa-
koulunvahtimestarit ~ Skoodineen ja
pikku-Fiat:teineen ilonamme. Joten
silmd tarkkana risteyksissd vaikka
kuinka ajaisimme kolmioiden "turvaa-
mia’ pddvaylia!!!

Piruuntunut pyoriilijd, Jokisuu p.t.

Tiedoksi

Taytynee tdssd tehda yksi huomau-
tus. Viimeisessi MOTORISTISSA s,
10 kerrotaan ohimennen mainiten
kuinka graafikko Leeku Kimmel on
”yuosia ulkomailla asunut”.

Tunnen Leekun vuosien takaa, ja
teille tiedoksi, etti Leekun ’’vuosia”
ulkomailla on tarkalleen sanottuna
noin puoli vuotta, ja sekin Tukholmas-
sa, joka Teille sielld toimituksessa/ker-
hon sikaariportassa tiedoksi kerrota-
koon

Yksi 69:n jdsen
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| LIKENNETURVA

Tieliikenteessid kuolleet
ennakkotietojen mukaan

Elokuun
tieliikenteessé
47 kuoliutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai elokuun tieliikenteessi sur-
mansa 47 henkil6d. Viime vuoden vas-
taava luku oli 48. Vuosien 1981—1983
elokuussa kuolleiden keskiarvo on en-
nakkotietojen mukaan 50. Tammi-elo-
kuun aikana kuoli liikenneonnetto-
muuksissa yhteensd 309 henkilod. Vii-
me vuoden vastaavana aikana sai sur-
mansa 372 henkiloa.

Loukkaantuneita oli elokuussa en-
nakkotietojen mukaan 1084 edellisen
vuoden luvun ollessa 1019. Onnetto-
muuksia tuli poliisin tietoon 3483, vii-
me vuoden luku oli 3237. Tammi-elo-
kuun aikana tuli poliisin tietoon yh-
teensd 26109 onnettomuutta, joissa
loukkaantui 6595 henkiloid. Vastaava-
na aikana viime vuonna onnettomuuk-
sia oli 23993 ja niissd loukkaantuneita
6597.

Elokuussa surmansa saaneista oli
miehid 31 ja naisia 16.

Elokuun liikenneonnettomuuksissa
surmansa saaneista oli autonkuljetta-
jia 11 ja -matkustajia 6. Polkupyoriili-
joitd kuoli 8, jalankulkijoita 11. moot-
toripyoriilijoitd 4 ja mopoilijoita 4. Li-
siiksi sal surmansa 3 traktorinkuljetta-
jaa.

Kuolleista oli 25—49- vuotiaita 10 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 9. Ikiryh-
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miin 50—64-vuotiaat kuului kuolleis-
ta 13 ja ikdryhmiin 15—24-vuotiaat
13. Alle 15-vuotiaita oli kuolleista 2.

Eniten uhreja elokuun liikenteessi
oli Uudenmaan ja Hiameen liddnissi,
joissa molemmissa sai surmansa 10
henkiloa.

Tielitkenteessd surmansa saaneiden
ennakkoluku on jokseenkin lihelld lo-
pullisia tilastolukuja. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat lihinnd vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat myohemmin.

Mopojen
turvallisuus
tutkitaan

Liitkenneministerié on asettanut tyo-
ryhmin selvittimaian mopoihin liitty-
vid liikenneturvallisuusongelmia. Lii-
kenteen valvonnassa on ministerion
mukaan havaittu yhd enenevissi maa-
rin mopojen liikennerikkomuksia ja
mopoihin tehtyjd luvattomia rakenne-
muutoksia.

Muutoksilla on esimerkiksi nostettu
mopon rakenteellista nopeutta, miké
on osoittautunut vaaralliseksi liikkenne-
turvallisuuden kannalta.

Tyoryhmin tulee vuoden loppuun
mennessi tutkia asiaa ja tehdda mopoja
koskeviin sdiddoksiin mahdollisesti tar-
vittavat muutosehdotukset.

Nuori lilkenteessa

Nuori kidyttdd vapaa-ajastaan mer-
kittivin osan liikenteessd. Liikentees-
sit oloaikaa lisddvat koulu- ja tyomat-
kat. Ajokortin saaminen on nuorelle
usein ensimmaéinen askel itsendiseen
¢limidn. Auto kuuluu timidn vuosi-
kymmenen nuoren mielestd arkipii-
vidn ja on seki seurustelu- ettd oleske-
lupaikka.

Autokoulujen kautta hankkii kortin
noin 80 000 kansalaista vuosittain, alle
()-vuotiaita heistd on yli puolet. Lisik-
si muutama tuhat nuorta saa ajokort-
tiiln oikeuttavan opetuksen ajoluvan
turvin jommalta kummalta vanhem-
mistaan.

Tilastot osoittavat, ettd 15-24-vuoti-
aat nuoret ja heista erityisesti nuoret
michet ovat merkittdavat riskiryhmi lii-
kenteessd.  Keskeisend riskialttiuden
syyni pidetdan nuorten yleistd suhtau-
tumista riskeihin ja oman suoritusky-
vyn yliarviointia. Heidén liikennekiyt-
tiytymisessddn heijastuvat samat ar-
vot, asenteet ja normit, jotka ohjaavat
yleisestikin nuorten kayttaytymista.

Uudet kuljettajat, joista valtaosa on
nuoria, aiheuttavat 3,5 kertaa enem-
min onnettomuuksia kuin viisi vuotta
aikaisemmin  ajokortin saaneet. Uu-
sien kuljettajien aiheuttamat vahingot
ovat seurauksiltaan myos vakavampia
kuin muiden aiheuttamat. Nuorten lii-
kennevahingot tapahtuvat useimmiten
viikonloppuisin, illalla ja yolld. Tutki-
musten mukaan syy on usein heidén
ajotavassaan.

Nuorten liitkenneturvallisuuden pa-
rantaminen edellyttda ongelman ja sen
syiden esiintuomista ja keskustelun vi-
rittimistd niin nuorten itsensd kuin
myos heidén kasvattajiensa ja heidén

kiyttaytymiseensd vaikuttavien kes-
kuudessa. Tavoitteena tulee olla lii-
kenneturvallisuuden huomioon ottami-
nen kaikessa nuorisotoiminnassa ja lii-
kennekasvatuksen sisdllyttiminen
osaksi kasvatusta. Tatd varten tarvi-
taan toimintamuotojen kokeilua ja ke-
hittimistd sekd nuorisotyotd tekevien
ja nuoriin vaikuttavien henkildiden
kouluttamista.

Liikenneturva on kdynnistinyt yh-
teistydssd opetusministerion. Lédnien
nuorisolautakuntien ja kuntien nuori-
sotyostd vastaavien kanssa Nuorison
Liikenneturvallisuus -projektin, joka
kiytinnon kenttityond ajoittuu erityi-
sesti vuoteen 1985, joka on Kansainvi-
linen Nuorisovuosi.

Toimenpiteiden pohjaksi kartoite-
taan tutkimuksen avulla nuorten lii-
kenneturvallisuusongelmaa ja sen syi-
ti sekd nuorten itsensé ettd heidan kas-
vattajiensa kanssa.

Liikennekasvatuksen sisdllyttamista
esitetiidin osaksi nuorison yleista kasva-
tusta. Ensisijaisena kohderyhména pi-
detidn keskiasteen koulutuksessa ole-
vaa nuorisoa.

Liadneittdin jarjestetidan koulutusti-
laisuuksia kuntien, jarjestdjen ja seu-
rakuntien nuorisotyontekijoille. Val-
mistetaan kokeilujen ja tutkimusten
pohjalta nuorisotyontekijoiden ja mui-
den vaikuttajien kayttoon toiminta-
malleja ja materiaalia paikallisen ta-
son liikenneturvallisuustyotd varten.

YK:n julistaman Kansainvélisen
nuorisovuoden Suomen komitealle on
ehdotettu nuorten liikenneturvallisuus-
asian ottamista yhdeksi valtakunnalli-
sen nuorisokonferenssin teemaksi.




ldkkadat riskialttiita

Ennakkotilastojen mukaan maam-
me tieliikenteessd viime vuonna 1983
kuolleesta 573 henkilostd 140 oli jalan-
kulkijaa. Erityisen huonosti on naytta-
nyt menneen idkkéilla jalankulkijoilla,
silld 65 vuotta tdyttdneitd oli kokonais-
luvusta periti 64 ja 50-64 -vuotiaita
25. Samoin tieliikenteessd menehty-
neista 88 polkupyoriilijasta 64 lukeu-
tui edelld mainittuihin ikdryhmiin.

Onnettomuuden syynd jalankulki-
joiden kohdalla on tutkimusten mu-
kaan usein huomiointivirhe ja sitd seu-
raava toimitavirhe. Myos polkupyorii-
lijat tekevat samat virheet kuin jalan-
kulkijatkin. Pelkistden voidaan sanoa
virheellisen havainnon johtavan véi-
rdian toimintaratkaisuun.

Vahinkojen taustasyind ovat usein
liikenneymparistotekijit. Tielld liikku-
jat kokevat liikenneympariston moni-
mutkaiseksi ja sekavaksi, ja talloin ha-
vaintojen ja ratkaisujen tekeminen
muuttuu vaikeaksi ja epdvarmaksi.

Myos asenteellisilla tekijoilld on vai-
kutuksensa onnettomuuksien syntyyn.
Liikenteen sddntoihin  ja ohjeisiin
sauhtaudutaan usein vélinpitdmétto-
mésti tai uhmaten.

Jalankulkijan — ja miksi ei monen
polkupyoriilijdnkin — ikd, fyysinen
kunto, liikennesddntdjen tuntemus ja
niiden ymmartdminen ovat niin ikédén
onnettomuuksiin vaikuttavia tekijoita.
Moottoriajoneuvojen kuljettajien tuli-
si ottaa erityisesti huomioon tima seik-
ka. Jalankulkija ja polkupyoriilija
saattaa toimia todella arvaamattomasti
moottoriajoneuvon kuljettajata selke-
altakin tuntuvassa tilanteessa.

Koska vain harvoin onnettomuus
sattuu molempien osapuolten havait-
tua toisensa, olisi huomiota Kiinnitetta-
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vd juuri havaitsemista ja toisen osa-
puolen toiminnan ennustamista helpot-
taviin tekijoihin sekd liikenneympiéris-
toon.

Kevyen liikenteen osalta havaitta-
vuutta parannetaan kdyttamélld kevy-
elle liikenteelle suunniteltuja turvava-
rusteita ja noudattamalla litkennesdan-
tdja ja muita ohjeita. Jalankulkijoiden
tulee kayttdd heijastinta. Polkupyorii-
lijan, joka kdyttdd suojaviirid pyoris-
sddn, autoilijat ohittavat tutkimusten
mukaan kauempaa kuin suojaviiritto-
mén pyordilijan. Jalankulkijoiden tu-
lee niin ikdén ylittda tiet ja kadut mer-
kityistd ylityspaikoista. Polkupyoriili-
joiden pitda tarkkailla itse paremmin
muuta liikkennettd ja ilmaista muille
tiella liikkujille aikeensa selvisti esim.
kaddntyessadn kattd heilauttamalla.

Kevyen liikenteen turvallisuutta voi-
daan tietenkin parantaa edelleenkin
rakentamalla lisdd kevyen liikkenteen
véylid, leventdmalld ajoradan pienta-
reita ja parantamalla teiden kunnossa
pitoa. Liikenneympariston lisdksi kui-
tenkin litkenteen turvallisuudessa on
myoOs aina kysymys ihmisten itsenséd
toiminnoista. Pelkkiin rakenteellisiin
ratkaisuihin turvautuminen olisi sil-
mien ummistamista ns. inhimillisilta te-
kijoiltd, joita ei pidd lainkaan véhatel-
1a.

Sihteeri
vaihtunut!

Uudelle sihteerille ldhtevd posti
osoitteella: Hanna Kinnunen, Koudan-
tie 15 B. 00760 Helsinki. Puh. 90-

"381373.

Motoristin
emannan
palsta

Kuukauden ruokavihneena julkai-
semme suositun reseptin:

VALKOSIPULASILAKAT
KAARLUODON MUIJAN
I'APAAN
\incet:
112 perattuja, selkdruodottomia,
silmdttomid Selkdmeren silakkafileitdi

Mausteliemi:
| dl etikkaa
Vvl vettd H20
| rkl suolaa NaCl

Kastike:
} rkl silputtua ruohosipulia ja
tillid
1-5 kpl valkosipulan kynttdi
2 dl kermaviilid
2 dl smetanaa

1 tl sitruunapippuria
[ rkl sinappia

Tekotapa:

Perkaa silakat, poista selkdruodot,
silmiit jne, sekoita mausteliemi, kts yl-
la, suht. helppo homma. Pane silakka-
fileet mausteliemeen yhdeksi vuoro-
kaudeksi. Ongi tai siiviloi silakkavai-
naat pois mausteliemestd ja vetdise ne
puolikkaiksi halki pituussuunnassaan.
Sekoita kastike y.o. reseptin mukaan,
vaativampi homma. Létki silakat van-
hanaikaisen voipytyn kokoiseen savi-
tai kivipyttyyn kerroksittain laapalleen
ja joka varvin viliin aina tuota kastike-
mossod runsaasti. Peitd myos ylin si-
lakkavarvi hyvin kastikemossolld. Pei-
té sitten pyttysi kannella tai alumiinifo-
liolla ja koeta olla pdivdn verran ronk-
kimatta pytyn sisdltod, vallankaan aa-
muhiukaisun aikoihin.

Jos et satu pitimddn ndin mohineis-
td silakanpuoliskoista, vika ei ole aina-
kaan minun!

Kaarluodon torpan dijé

Veteraanimoottoripyorakiubi =
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HELSINGTISSA lauantaina

SO Gl G BT RS R e 24 pAdiva 1984

Paikka en sama kuin aikaisemminkin
eli KUKKAHALLI, osoite Tylpajankatu 2,
aika 10,00 - 15,00, Kahvia, kéntty#
Ja kerhon kriélisdsi on tyrkyllli taas.

Pidisymaksu on klubin témAn vuoden
Jésenmaksukortin esitthvilta 5:-,

muussa tapauksessa 10:-,

TERVETULOA JOUKOLTL
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