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vehoniemen Automuseo
1984

Vehoniemen Automuscossa pyorit
pyorivit, ndyttelyt vaihtuvat, tapahtu-
mat seuraavat toistaan.

Vehoniemen Automusco saavutti
vuonna 1983 kansan suosion. Paraikaa
Vehoniemelld valmistaudutaan kesédn
"84 sesonkiin. Museo on toki nytkin —
talvisaikaan — avoinna viikonvaihteis-
sa ja sopimuksen mukaan. Kesilld
otamme vieraita vastaan joka pdivd.

Museon toimesta jirjestetidn ryh-
mille opastettuja kierroksia seké ohjel-
maa sopimuksen mukaan.

Museoemiinti antaa mielellddn lisa-
tietoja, pyh. 931-767 794.

Vehoniemen Automuseossa
tapahtuu...

14.4.1984 asti yleisniyttely, joka on
rakennettu 1983.

15.4.1984 ltiisti pituutta — lantistd
leveytti” -niyttelyn avajaiset yleisolle.
Niyttelyn vetonauloina edustusauto-
jen parhaimmisto, muilta osiltaan
niyttelyn kalusto on lipileikkaus eri
vuosikymmeniltd. Niyttely on pystys-
sd 14.9.-84 asti.

5.5.1984 Hikipaivit, yleisotapahtu-
ma, missd esitelldin sodanaikaisten
puukaasulaitteiden toimintaa, auton
kdynnistamistd jne.

18.-19.8.1984 Vehoniemi-ajo, ylei-
sotapahtuma. Vanhojen ajoneuvojen
leikkimielinen retkeilyajo Pirkanmaal-
la, pik-nik Vehoniemelld.

15.9.1984 Erikoisndyttelyn avajaiset
yleisélle. Teemana ajoneuvot Suomen
sodissa sekd hyoty- ja erikoisajoneu-
vot. Niyttely pystyssd 14.4.1985 asti.
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Puheen-
johtajan
paista

olevani vadaréissa,
mutta se olikin

Hyvid Uutta Vuotta Medborgare!
Motoristin itsetunnosta ja sen ko-

hentamisesta ei vielikiin ole puhuttu
liikkaa, joten pitikiamme ylld mainittu
kuuluisa lausahdus mottonamme mis-
sd tahansa liikummekin. Turhaan yl-
peilyyn ei varmasti ole aihetta, mutta
kylld tidssid harrastuksessamme tiettyéd
hohtoa ja arvokkuutta on, joten lei-
matkoon se esiintymistimme alkanee-
nakin vuotena.

Taas raksahti ajan ratas, ja ajanlas-
kumme nytkihti paukkupommien pe-
lastyttamana Orwellin kauhuvuoteen
1984. Onhan niitid kauhuja kylla, ja si-
kili osui timi orwelo oikeaankin, ettd
tietotekniikan ja kehittyneen infor-
maatiojirjestelmin myoti me ainakin
tiedimme niistd enemmiin ja yha nope-
ammin. Ja se yhteiskuntakin, jossa
kaikkea valvotaan ja kaikki vahditaan
tuntuu olevan askelen lihempéna kuin
taman tieteiskirjailijan aikoina. Veroil-
moituslomakkeita tutkiessa se tuntuu
erityisesti.

Vaan Kkatselisipa Orwellikin silmit
pyoreind sitd menoa ja meininkid, jo-
ka vallitsee jossain Pystymettdssd tai
Talvirallissa. Tuskin olisi kirjailijaksi
ryhtynyt, jos olisi tiennyt kuinka pie-
leen voi arvailut kehityksen kulusta
niiltd osin menni. Ei ndy suihkumoot-

toreita eikd tietokoneita, valvonta ra-
joittuu Kipinin valveilla pitimiseen, ja
kauhua edustza pelko limmikkeiden
loppumisesta.

Tissd asiassa lienee moni muukin
lyonyt kirveensd polveen. Sitdi mukaa
kuin tekniikka ja kehitys yleensd kul-
kevat vadjaamattomasti - eteenpdin,
nousevat tillaiset perusarvoiksi luon-
nehdittavat elimin pikku nyanssit ai-
na esille, ja juuri kun kaikki teoreeti-
kot ja tutkijat ovat tulleet sithen omas-
ta mielestidin todistettavissa olevaan
hypoteesiin, etti koko ihmiskunta on
lopullisesti  astunut  avaruusaikaan,
niin taas osalla porukasta hitsaa ja kan-
sa rihmii kivikauteen nauttimaan néis-
ti ihanan olemattomista perusarvois-
ta. Kerrassaan kummaa porukkaa.

Niitd tosiasioita vasten tarkasteltu-
na ei mielestiani ithmiskunnalla ole mi-
tidn syytd pelidtd astua tekniikan kiih-
tyvdadan karuselliin ja niin sanottuun
avaruusaikaan. On vain ehdottomasti
pidettdva huoli siitd, etti yhteiskun-
taan jdd tarpeeksi tillaisia varaventtii-
leja eli luontoa, erdmaata, hyvid har-
rastuksia, hiljaisia hetkid ja vapaus.
Silloin pérjatdin.

Tama kansa on maassa kiinni — Or-
welot!

Pahoittelen,

etti lehden ilmestyminen sairaslomas-
tani johtuen on jilleen hieman myo-
hissid luvatusta ilmestymisajankohdas-
ta. Aimo

Hyvéat Ystavat!?

Liammin Kiitos kaikille motoristiys-
tiville jotka muistitte joulutervehdyk-
sin ja hyvin vuoden toivotuksin.

Rauhallista alkanutta vuotta! Aimo

| v
il
Nt

w,

S aretere

Olen saimaannorppa (latinaksi Phoca
hispida saimensis). Vuodesta 1955 olen
ollut rauhoitettu. Vuonna 1967 pddsin
Kansainvdalisen Luonnonsuojeluliiton Pu-
naiseen Kirjaan. Se merkitsee ettd olen
hyvin harvinainen. Meitd on kaikkiaan
noin sata. Koko maailmassa.



Etapilia
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Sydintalvella on sopivaa muistella viimevuoden kaunis
ta kevittd ja tihditi toiveita tulevaan keviiseen. Siksi ra-
portointi viimekeviidn ectappiajelusta Pohjois-Karjalasta
jatettiin tihin talvinumeroomme. Etappiajeluhan oli ji
kevisti jacttu laajassa maassamme kahdeksi tapahtumaksi
21.-22.5. Pohjoinen ajelu tapahtui Posion seuduilla. Kun

keviiin aikataulu oli ajassaan, luonto oli keviisesti kukois-
tuksessaan ja ajelussa motoristin "kevitlennon™ tunncl-

maa.

Niin pitka matka...

Vaikka me péditoimittajan  kanssa
mielestimme hyvin varhain lihdimme
tidlti Tampereen puolesta kohti Hoy-
tidisen seutuja, olimme vihilti myo-
histyid midridajassa padsysti  Ahma-
vaaran Unionille Ison Kolin tienhaa-
rassa. Tuli kai litkaa pysidhdeltya, kat-
seltua ja kuvattua keviisti Suomeam-
me. Tosin olihan timi aitoa Etappiaje-
lua timikin osaltaan. Tuli siind jo mie-
leen Hoytidisen rantamaiden iskelmii:
niin pitkd matka, niin pitka matka on
saatolle Suhmuraan. Pohjoiskarjalai-
sista etapin jdrjestijisti kun ainakin
Karvosen veljekset ovat kotoisin tistd
Suhmuran rantakyldsti. Totesimme
heti Unionille saavuttuamme, ettem-
me suinkaan olleet ainoat kaukaa tul-
leet. Lansisuomalaisia oli matkassa ai-
ka paljon ja eteldinen rannikkoseutu-

kin hyvin edustettuna. Vastaanotto su-
jui mukavasti, schin oli sopivaa esihar-
joittelua timin vuoden Kontiota var-
ten, joka pohjoiskarjalaisten vastuulla
kokoontuu. Tiettivisti tuolla jossain
Kainuun tasoilla, jos huhut paikkansa
pitavit.

Vuolukivea
raakana ja
tuotteina

Etapin ja muidenkin viikonloppu-
ajelujen anti on siti kiinnostavampi
mitd enemmadn piadsec nikemiin koh-
teita, joita ei tavanomaiselle turismi-
virralle esitelld. Saimme heti aluksi tu-
tustua Suomen Vuolukiven Nunnan-
lahden kaivokseen ja teollisuushalliin,
jossa kivi jalostetaan miti monipuoli-
simmiksi tuotteiksi. Vuolukivi on sel-

Ensitapaaminen etappilaisiin tapahtui huoltamon pihalla jossa jdrjestdjdt selvittiviit

ajelun kohteita.
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Jainen “luonnonoikku™ kivien maail-
massa, etti se on tyostettivissd mel-
kein kuin puu. Sen limmonpidattdmis-
kyky on ilmidmdinen. Siitd tehdyt uu-
nit ovat kerrassaan taloudellisia lim-
monvaraajia ja luovuttajia ja lisiksi
“ikuisia”. Jo esi-isimme tiesivit ti-
min, kiyttivit vuolukived uuneissaan.
Mutta kehityksen merkeissd paraskin
vanha tuote on hylédttiavd, ja sen var-
masti suomalainen tekee, ja melko tdy-
dellisesti teki sen vuolukiven kiytossa-
kin. Ja miksipd ei olisi tehnytkin, kun
muutassa kuukaudessa ostivat 600.000
éljykaminaa aikoinaan ja heittiviit ulos
miltei saman verran erilaisia tiili- ja ki-
viuuneja. Ah siti 6ljylammityksen hal-

Eero Arantola seuraa videolta vuolukivi-
teollisuuden esittelyd. Taustalla erittdin
kaunispintainen vuolukivestd valmistettu
uuni.

paa ihanuutta, viis vaikka kary olisi sil-
mii polttanut ja paitd sirkenyt.

Kun sitten 15 vuoden vilikauden jél-
keen tiilimuurit ja puuldimmitys palasi-
vat, oli onni ettei vuolukiviuunien pe-
rinne ollut unohtunut. Alan teollisuu-
delle avautui uudet markkinat ja jopa

melkoiset kehittelymahdollisuudet. Ja
niitd meille sielld vuolukiviyhtion esit-
telyhuoneessa esiteltiin niin  videolla
kuin erilaisten tulisijojen aidoilla malli-
kappaleilla. Malleja oli luxusluokan
takka- ja leivinuuneista ihan tavallisiin
kaminakokoisiin pikku-uuneihin. Hin-
taahan niilli kylld melkoisesti on, mut-
ta niiden miltei ikuinen kestdvyys ja
verrattomat ominaisuudet tekevit ne
taloudellisiksi.

Me etappiajelijat olemme Kiitollisia
paikallisille jarjestdjille, cttd timé to-
della suomalaisen “perusteollisuuden™
kohde oli ohjelmassa. Ja me jotka kiy-
timme hyviksemme firman erikoistar-
jousta  Tpaistinkivien”™  hankintaan,
olemme joutuneet himmistymdin té-
min yksinkertaisen kivilevyn tehok-
kuutta ja kayttannollisyytta. Nykyaika-
na se, etti paistamisessa ei tarvi juuri
lainkaan rasvaa. tekee silla ruuanlai-
ton “elimistoystavilliseksi™ ja kuiten-
kin ruoka on herkullista eikd palami-
sen vaaraa ole. Kun saimme nidma Ki-
vet noin viidennekselldi normaalihin-
taan verrattuna, se oli todella mukava
etappiajelumuisto. Leivinuuninpohja-
nakin vuolukivi on vertaansa vailla.
Toivottavasti tima suomalaisen kivila-
jin maine Kkiirii isoon maailmaankin.
Energiaongelmien maailmassa silla on
niin monia etuja, ettd markkinoita pi-
tdisi 10oytyé.

150 km 2 vesijattoa

Vuolakivilaitoksilta etappia jatket-
tiin ajelemalla ns Hoytidisen maisema-

tieti jdrven lansirantaa kohti etelda,
Polvijirven pitdjada. Jos ei meille olisi
sitd sanottu, tuskin olisimme edes voi-
neet uskoa, ettd kuljimme suurinta ve-
sijdttdmaata pitkin, mikd Suomessa ih-
misen toimesta on tehty. Tai pikem-
minkin vahingossa aiheutettu. Tietyt
toimenpiteethin 1860-luvun vaihtees-
sa aiheuttivat sen, ettd Hoytidisen vesi
ryOstddntyi, vesimassat uursivat uo-
man ja parhaillaan vettd vyoryi 300.
milj. kuutiometrin vuorokausivauhdil-
la. Se oli mullistusta se. Suuren jirven
pinta aleni 9.5 metrid, uutta maata syn-
tyi 150 neliokilometrid eli 15.000 ha.
Pitid menna Hollannin Flevolandille,

Motoristeja Suomen Vuolukivi Oy teolli-
suuden pihalla taustanaan avolouhos.

Huhmarissa nékyi selvdsti vanha rantaviiva, 9.5 m vidpuolella nykyvedenpinnan.




etti loytad suuremman ihmisen teke-
mén vesijaton. Nyt vesijatolld on vau-
raita kylid, joiss pellot ovat kuin Poh-
janmaan tasankoa. Rakennukset ovat
hyvid, navetat suuria. Tuntui varsin
oudolta, ettd karussa itdisessd Suomes-
sa tapaa sellaista maatalousmaata.
Seudun metsiit ovat myos rehevid, jo-
pa ylirehevid. Metsd on osaksi ottanut
maan haltuunsa vasta timin vuosisa-
dan alkupuoliskolla. Niiden lehtipuu-
valtaisuus vaikeuttaa hoitoa, koska
seudulla ei saa kaupaksi koivupaperi-
puuta. Tehtaan tuovat sen Neuvosto-
Karjalan mahtavista koivumetsistd.
Kerhon tarjoamat etappikahvit poi-
kettiin nauttimaan ylldttivin suuressa

Uskollinen suomenkdvijd Owe Lottman Saksasta oli kiinnostava keskustelukumppani
kaiken iltaa. Hdnelld on konemiehen unelma-ammatti: entiséi ajoneuvomuseota var-
ten vanhoja moottoripyérid. Jos varaosia ei lydy, ne tehdddn maksoi mitd maksoi.
Teknisestd ammatistaan huolimatta poika kannattaa pehmeitd ja vihreitd arvoja.

ja monipuolisessa lomailukeskuksesa
Huhmarissa. Tdmé méntyharjanne oli
osittain ollut vanhan Hoytidisen pin-
nan ylipuolelle. Rinteissd nékyi vield
heikosti metsittyneena erittdin kivinen
n. 20 m levyinen vanha rantaviiva.
Harjanteen piiilli oli ndhtivyytend vii-
me sodan jireiden tykkien alustat.
Tadllid oli kaiken varalta puolustuslin-
ja, jota onneksi ei tarvittu. Tykkimie-
hille s¢ oli hiljaista, mutta varmasti
myos yksitoikkoista "sotaa™.

Yiamyliyn
automuseo

Kerhomme on vuosien mittaan tu-

tustunut useimpiin maamme automu-
seoista. Nyt oli vuorossa Ylamylly.
Museon kokoelma oli melkoinen, mut-
ta kun tilanpuutteen vuoksi se oli ah-
dettu halliin kylki kylkeen, siihen tu-
tustuminen ei ollut helppoa. Koko yri-
tys on vield paljossa keskeneriinen,
mutta on hyvi, ettda paljon arvokasta
tallennettavaa on saatu pelastettua ja
varmasti aikanaan ne saadaan entisoi-
tyd. Jos niyttelytilaa saadaan lisdé,
myos enemmin katsojaa palveleva mu-
seo. Museon pihamaalla oli vield mel-
koinen keskenerdisyys ja “myllykkd”
mutta sekin varmaan aikanaan jirjes-
tyy. Aito vanha hoyrykone sielld kiin-
nosti monia.

Varparannassa yoté

Kontiolahden seurakunnan kesilei-
rikeskus oli yopymispaikkana. Riitti-
van mukavia kamppésinkyjé riitti suu-
rinpiirtein kaikille ja sauna oli hyvi,
kuten muukin huoltopuoli. Moni hiu-
kan rikastuikin tdstd yopymisesta, silld
jarjestdjaporukka oli liikelaitokselta
saanut PR-tavaraa ja sitd sopivalla ta-
valla “jaotettiin” mukanaolleille, kun-
kin hyvin tuurin tai tuurittomuuden
mukaisesti.

Pientd kevddn riehakkuuttakin leis-
kahteli illan nuotioilla ja se saattoi ai-
kalailla viivistyttad sunnuntaina erii-
den kotiinpaluuta. Me toimittajat
olimme aamuvirkkuja ja nousimme
[solle Kolille sen maisemista nautti-
maan ennen pitkdd kotimatkaa. Kii-
tokset ndin pitkisti jilkikiteen jérjes-
tiji Kai Puhakalle ja kumppaneille
mukavasta ja antoisasta etappiviikon-
lopusta sielld pitkdn matkan Suhmu-
ran seuduilla. Uskon ettd kaikki muut-
kin osallistuneet yhtyvit kiitoksiin.

Kontion merkeissd tavataan
Eero

Kerho kiittaa

etappiajelussa mukana olleita liikkkeitéd
ja laitoksia kaikesta annetusta tuesta:
Pielisensuun Auto, Tulliportinkatu 50.
Karjalan Kaluste, Pilkontie 4. Kaluste-
talo Surakka, Pilkontie 7. Huonekalu-
jen Varastomyynti, Kuurnankatu 40.
Hemin Kone ja Sidhko, Lylykoskentie
1. Pehmusteliike ky, Hiiskoskentie 11.
Karttusen Leipomo, Kuurnankatu 7.
Joensuun Moottoripyori, Torikatu 14.
Huhmarin  Lomakeskus, ~Huhmari
Kuorevaara. Suomen Vuolukivi Oy,
Nunnanlahti. Kontiolahden kunnan
nuorisoltk., Kontiolahti.

Myytavand

MP:n NAHKAPUKU n:o 46 keino-
nahkainen, uusi. Sekd PAKOPUT-
KISTO 4-yhteen Marchall, uusi, sopii
Suzukiin. Lahemmin puh. 921-444752
Hannu Sateri.

YAMAHA RD250 cc -81, IC Planeta
-60, Monark 175, Jawa 175, BSA 250
C 11 ilman konetta. Osina tai koko-
naan. Honda 450, Honda 125 -73. Li-
saksi osia seuraaviin: 1C-49, BMW R
35, EMW R35/3, AWO 425, Moskva
125, Jawa, Honda Dream 250 mootto-
ri, MZ 175 runko ja peltiosia. Esa Pa-
lokangas, Vanhatie. 92400 Ruukki.
Puh. iltaisin 982-71616, paivilld 982-
302281.

SIVUVAUNU (ei tehdastekoinen)
SUZUKI 500 (2-tahti) sovituksella
1500 mk tai eniten tarjoavalle (ei alle
1000 mk). Sekd ostan sota-Zundapin
osia, tarkemmin puh. ilt. 964/47639 J.
Kotoneva.

Myyn SUZUKI GSX 250, vm. -82.
Ajettu 5000 km. Puh. 951-701771/
Sirkka/tyoaikana.
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Vakuutus jo huikea

Liikennevakuutusmaksut  nousivat
vuoden alussa, henkil6autoilla 13 pro-
senttia, moottoripyorilld lihes kaksi
kertaa enemméin — 25 prosenttia. Ko-
rotus jatkaa aiempaa moottoripyora-
vastaista suuntausta.

Viimevuotinen henkildauton liiken-
nevakuutusmaksu ilman  bonuksia
maksuluokassa 18 (esimerkiksi Datsun
Cherry, Opel Kadett) oli 1 088 mk/v,
kun taas yli 250 cm?® moottoripyOrin
maksu oli 2727 mk/v. Suurimpien
Mersujen omistajat maksoivat vain
1 914 mk/v. Vuodesta 1978 ldhtien on
ensiksi mainittujen henkiléautojen
maksun nousu ollu 23 prosenttia,
moottoripydrien puolestaan 82 pro-
senttia.

Autovakuutusmaksu (=  Kasko)
Cherryn ja Kadetin 500 mk:n omavas-
tuulla ja 0 prosentin bonuksella oli vii-
me vuonna 1 589 mk/v, kun esimerkik-
si enintddn 750 cm? moottoripyOrdn
maksu oli 3 868 mk/v. Vuodesta 1977
ko. autojen Kasko-maksut ovat nous-
seet 42 prosenttia, moottoripydrien
vaatimattomat 110 prosenttia.

Suuria korotuksia perustellaan ’mo-
nipuolisesti”  vetoamallz  kohonnee-
seen palkka- ja kustannustasoon sekd
liikkennevahinkojen kasvuun. Liiken-
neturvan kokoamista liikennevahinko-
tilastoista ei kuitenkaan ole 10ydetta-
vissd perusteita moottoripyoriilijéiden
syrjimiseen.

Vuodesta 1977 lihtien on tieliiken-
teessd kuolleiden moottoripyorailijoi-
den miird pysynyt suunnilleen ennal-
laan (noin 20 kuollutta/vuosi), kun
taas autoilijoiden osuus on vuodesta
1980 lihtien jatkuvasti kasvanut (v.
1980:224, 1981: 233, 1982: 270 ja
1983:n arvio 285 kuollutta).
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‘Loukkaantuneiden autoilijoiden
médrd on vakiintunut viimeisend viite-
nid vuotena noin 5 000:een, moottori-
pyoriilijoiden 400:n paikkeille — tosin
vuosi 1982 oli poikkeus, 497 loukkaan-
tunutta  moottoripyoriilijad. Louk-
kaantuneista noin 46 prosenttia oli
15—17-vuotiaita eli ilmeisesti kevyt-
moottoripyoriilijoiti, joiden vakuu-
tusmaksut ovat edelld kerrottuja huo-
mattavasti alhaisemmat.

Haluaisimmekin kysyid vakuutusyh-
tiGiltd ja erityisesti lilkennevakuutus-
yhdistykselti seki sosiaali- ja terveys-
ministerion vakuutusosastolta:

1) Miten kohtuuttoman suuri ja jat-
kuvasti kasvava ero henkiloautojen ja
moottoripyorien vakuutusmaksujen
vililld on perusteltavissa?

2) Pitadko paikkansa, etti mopoili-
joiden aiheuttamat lukumadraltdan
runsaammat vahingot tilastoidaan va-
kuutusmaksujen suuruutta maarattaes-
si  yhdessa  moottoripyorailijoiden
kanssa? Eli maksavatko moottoripy6-
rdilijait mopoilijoiden aiheuttamia las-
kuja, ja jos niin on, niin miksi?

3) Onko moottoripydrien vakuutus-
maksujen korotuksista muodostunut
automaatti, jolla pyritidan ylittdiméiin
kuluttajien taloudellinen sietokyky ja
ndin omalta osaltaan tyrehdyttimiéin
(matka)moottoripyoriilyn harrastami-
nen?

Tietenkin my6s meidin moottori-
pyoréilijoiden omissa ajotavoissa ja
asenteissa on parantamisen varaa,
mutta toivoisimme, ettd vakuutusyhti-
otkin olisivat halukkaampia tarkista-
maan asenteitaan tai ainakin vakuutus-

Moottoripyorailijat
vastaavat omistaan

Seppo ja Leena Hyartt sekd Markku
Keinidnen esittivat (HS 4.1.) kysymyk-
sid moottoripyorien vakuutusmaksu-
jen madrdytymisestd ja perusteista.

Moottoripydrien niin kuin muiden-
kin ajoneuvojen liikennevakuutuksen
maksutarkistukset perustuvat vuosit-
tain tehtivdin maksututkimukseen.
Tutkimuksessa otetaan huomioon kun-
kin ajoneuvoryhmin aiheuttamat lii-
kennevahingot, niistd maksettavat kor-
vaukset sekd vakuutusmaksuista kerty-
neet tulot. Maksut vahvistaa sosiaali-
ja terveysministerio, joka myds valvoo
maksututkimuksen tekoa.

Moottoripyorien osalta tutkimus
osoittaa, etti usean vuoden aikana
moottoripy6rien  vakuutusmaksuista
kertyneet tulot eivdt ole riittineet
moottoripyorien aiheuttamien vahin-
kojen korvauksiin ja niiden hoitoon.
Alijaamaa on kertynyt niin paljon, et-
td moottoripyorien maksut olisi pité-
nyt kaksinkertaistaa, jotta alijadma oli-
si kertaheitolla hoidettu pois. Nyt ko-
rotusprosentti oli 25.

Kirjoittajat kysyivdt pitdako paik-
kansa, etti moottoripyoriilijat maksa-
vat mopoilijoiden aiheuttamia vahin-
koja. Kuten edelld olevasta kdy ilmi,
moottoripyoriilijit vastaavat vain ai-
heuttamistaan vahingoista.

maksujen maardytymisperusteita.
Seppo Hyartt

oikeust.yo. Vantaa

Leena Hyartt

hammaslaiketiet. lis. Vantaa
Markku Keindnen

oikeust. yo. Helsinki

Kirjoittajat myds olettavat muita
ajoneuvoryhmid suurempien vakuutus-
maksukorotusten olevan jonkinlainen
osoitus moottoripyOrivastaisesta suun-
tauksesta. Todellisuudessa maksuja
olisi pitinyt korottaa enemmin kuin
viime vuosina on tapahtunut.

Moottoripy6rien liikkennevakuutus-
maksujen suhteellisen korkea taso joh-
tuu moottoripyoran rakenteesta. Joka
toisessa moottoripyoridvahingossa ai-
heutuu henkilovahinko ja ne ovat
yleensd vakavia. Henkilovahinkoti-
heys on moottoripyorilld nelinkertai-
nen verrattuna henkiloautoihin. Niin-
pd moottoripyorien liikennevakuutus-
korvauksista 80—90 prosenttia on hen-
kilovahinkokorvauksia, joiden osuus
autoilla jaa alle 50 prosentin.

Valtaosa moottoripyorailijoiden lii-
kennevakuutuksista maksetuista hen-
kilovahingoista on sattunut pyoraiili-
joille itselleen. Henkilovahingoista
noin puolet on kaatumisia tai ojaanajo-
ja.

Esimerkiksi nuoren moottoripyorai-
lijin vakavan vammautumisen johdos-
ta koko hinen loppuikdnsd maksetta-
vaan taysimdardiseen tyokyvyttomyys-
elikkeeseen on Kkidytettdvd todella
suuri summa rahaa.

Vertailtaessa henkiléauton ja moot-
toripyoran vuosimaksuja keskendén
on syytd huomata, ettd lihes 80 pro-
senttia pyoristd on talviaikaan poissa
liikenteestd puoli vuotta. Siltd ajalta
ne eividt myoskddn maksa vakuutus-
maksua.

Liikennevakuutusyhdistys
Helsinki
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killa olevan. Koyhilld on muutamia mukavia humoristisi-
akin piirteiti kuten, katsotaan kenen matkamittarissa on
eniten lukemia, ja kenelld on hin on rallin "koyhin™ ja hé-
nelle ojennetaan palkinnoksi ja muistoksi ~“mutiainen’.
Myoskin rallimerkin jokainen valaa itse, sulattamalla ti-
nan takassa ja valamalla muottiin seké stanssaamalla pai-
kan pailld. Tarramerkki on maalarinteippirullasta patka
teippid johon jérjestdjit lankkukynalld kirjoittivat tekstin
Koyhi -83.

Mitenkidn ei voi vilttyd ajatukselta etteikd “Koyha™
olisi protesti 70-luvun vaihteessa alkanutta rahakasta pra-
meilua ja nopeaa muuntumista vastaan, aikaan jolloin sel-
kireppu ei endid kelvannut motoristin varusteisiin.

Ensikertalaiselle rallimerkin valaminen totti pienoisia vaikeuksia, mutta kokeneiden
avustamana tehtavdstd selvittiin hyvin ja tuloksena oli varsin omakohtainen muisto-
merkki.

Koyha-ralli -83

Perjantai-iltana 23 syyskuuta ensimmdiisen syysmyrskyn
koetellessa puiden juuristoa ja kaatosateen piiskatessa ete-
ldista Suomea, lahtivat uskaliaimmat motoristit tien péélle
kohteenaan 7:s Koyhiralli Oitissa. Perilld odottivatkin
limmin sisimajoitus ja sauna kuumana. Niin ei ole aina
ollut, silla Koyha on aikaisempina vuosina kokoontunut
hyvinkin koskemattoman luonnon keskelld.

Ilma oli todellakin sellainen, ettd hyvé mies ei olisi pisté-
nyt koiraansakaan ulos. Lieko se ollut syyni, ettd osanot-
tajia on vain runsaat 20, mutta sitd rattoisampaa tuntui kai-
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iscl, poika ja
moottoripvora

Suomessa on perheitd, jossa moottoripyorilli ajaa jo
kolmas polvi, moottoripydra on “perheenjisen” ja peri-
ytyvé harrastus. On myo6s perheité, joissa moottoripyora
jotenkin siedetddn toivottavasti ohimenevina pojan nuo-
ruudentautina. Joissakin perheissd moottoripyord yllépi-
tdd jannitetta ja kriisia ja taistelua. Kun on katsellut tita
maailmaa jo aika pitkddn, télla alalla on tullut huomattua
yhté ja toista. Tassa véldhdyksia isien, poikien ja moottori-
pyoran keskindisistd suhteista. Toivottavasti joku naisen-
puolinen ldhettdd tekstid didistd, pojista ja moottoripyo-
rastd. Ja ditien pelosta ja valvotuista Oista.

Isi ja poika Pyynikin ajoissa vuonna
1969.

Sukupolvesta toiseen

Elettiin Jawakauden kuuminta nou-
suvaihetta. Syrjdisimpddn maakylddn
ilmestyi moottoripyorad ja useampikin.
Héamaéldisen sukutilan 17-vuotias poi-
kakin uskalsi pitkdn harkinnan ja val-
vottujen Oiden jilkeen vedota jdme-
rdén isdansd: — “kylla meillekin pitédisi
hankkia moottoripyord. Jawa ja kuuti-
oita kolmepuolisataa”. Pojan rohkea
pyynto latasi tupaan melkoisen jénnit-
teen. Isd tuijotti punastunutta poikaan-
sa ankarin katsein, suun ja leuan il-
meet kertoivat kiristyvistd tunnelmas-
ta. Pojan diti ja mummo seurasivat si-
vusta vahvan isdn ja miehistymisen as-
keleita tavoittavan pojan ensimmadisti
julkista “’taistelua”. Lataavan hiljai-
suuden jéilkeen isd paukutti: ”— Minka
helvettiin sulla semmonen kiire on. Ta-
lossa on kolme polkupyordd ja niilld
keritty asiat hoitaa ja iltakulkemiset

kulkea”. Poika oli kamppailun tielle
lihtenyt, ei perddntynyt: "— mutta kun
silla voisi nopeammin hoidella asiat
kirkonkylassd ja sadstyis tyotunteja
muuhun. Ja kohta kylédlla on moottori-
pyora kaikilla muilla muttei minulla™.

[sinkin kasvot alkoivat punottaa.
Sen syynd tuskin oli moottoripyord,
vaan se ettei poika endd uskonut en-
simmadistd kieltoa, vaan intti jatkoa.
[sd paukutti: - oli muilla tai ei, meilla
sitd rakkinetta tarvita, usko se. Ei se
siitd kiinni ole, ettei olis varaa. Mutta
on sitd talossa jarkevampidkin hankin-
toja”. Tilannetta seuraavat naiset taju-
sivat kahden sukupolven vilisen janni-
tyksen. Isoditi, elimda ymmartdava
vanhaemaintd heitti oman huomaytuk-
sensa: "'— Kalle, etkds muista ettd sind
itse seisoit samalla tapaa isddsi vastas-
sa pyytden taloon polkupyordd, joka
nithin aikoihin alkoi tulla yleiseen
kdyttoon. Ja isési sanoi sinulle: helvet-
tiinko sulla semmonen kiiru on. Talos-
sa on neljd hyvdd hevosta ja niilld on
tahdn saakka ehditty ja pérjatty. Sind
sait pyorin, kédvit iltamissa naapuripi-
tdjassd saakka ja 10ysit sielti hyvin
emdnndnkin taloon”.

Poika sai Jawansa. Kolmantena ke-
sdnd han toi néytille morsiamensa, su-
kutilan tyttdren naapuripitdjastd. Ha-
enstdkin tuli hyvd eméntd. Talossa on
nyt jédlleen 17-vuotias poika. Hinelld
on takanaan mopokausi, eiki mopo-
jen saannissa ole ollut ongelmia.Mutta
moottoripyoridhaaveista poikaa ’var-
jellaan” siten, ettd jo vuosia sitten ha-
nelle on luvattu autonkéyttdoikeus he-

Periytyvid motorismia. Isd ja poika Ran-
tanen Lempddld 1950 luku. Kari-poika
ajellut 69:n  jdsenend toistakymmentd
vuotta.

ti kun iké sallii. Kun koko seudulla ei
ole muillakaan moottoripyorid, ei aina-
kaan kaverien esimerkki houkuta sille
linjalle. Tédmd kolmen sukupolven
asennehistoria kertoo omalla tavallaan
esimerkin elimistd Suomen maaseu-
tuolosuhteissa. Téssd sukupolviketjus-
sa moottoripyord on vain “kiviissyt”
Jawakautena.

Toisen polven
mp=perheet

Suomessa  parhaimmillaan  1950-
luvun lopulla oli toistasataatuhatta
moottoripyérdd. Luonnollisena seu-
rauksena on, ettd 1970-80 luvuilla




“katse jo tihydd jonnekin kauas. Suun ja
leuan juonteet kertovat pddittévdaisyydes-
td. Kohta twnnen vapauden ja koen ehkd

Jotain uutta”

maassamme on suuri miri perheitd,
missa isilli on omakohtainen kokemus
moottoripyoriilystd. Tosin péidasiassa
tyomatka- ja ldhiajosta. Niissd per-
heissd suhtautumista pojan moottori-
pyordinnostukseen on erilaisia piirtei-
td, jotka vaikkapa isdn asenteen poh-
jalta voisi karkeasti ryhmitelld.

Yksi ryhmi isistd torjuu pyorédn tay-
sin: — dld poikaparka hanki semmoista
reumatismivilinettd. Jos nyt mopolla
yhden vaiheen ajelet, ettd liikenne-
sddnnot opit, mutta auto se on nykyi-

18

sin nuorenmiehen kulkuviline. Usko
viisaita ja kokeneita ja luovu pyori-
haaveista.

Toisen ryhma isistd voisi nimeti: ko-
keilkoon poika nyt aikansa moottori-
pyoridikin. Rahat ja aika siltd kuiten-
kin siind idssd johonkin hullutukseen
menee. Kun pyoria rassailee, ei silli
aikaa ainakaan mitddn pahempaa tee.
Kylld se siitd aikanaan viisastuu ja siir-
tyy vakiintuneeseen automiesjouk-
koon.

Kolmas ryhmai isistd alkaa elda, jo-
ko mukana osallistuen tai sitten mieli-
hyviillid sivusta seuraten, poikansa mp-
kiinnostuksen uudelleen oman nuoruu-
tensa sitd vaihetta. On jopa julkisesti
tai hiljaisesti sitd mieltd, ettd poika al-
kaa kehittya tosi mieheksi, kun on til-
lainen kiinnostus ja harrastus. Pojan
kannalta isdn tuki ja ymmirtimys on
hyva asia, ellei isi sitten sekaannu liian
voimallisesti pojan harrastukseen siti
madrdillen ja ohjaillen.

Neljds ja onneksi pieni ryhma isii
on statussymbolien lumossa elévii elin-

‘tasoihmisid. Kun poika sopivasti pyy-

tdd ja osoittaa, ettd kavereillakin on,
isd ostaa pojalle pyoran. 1970-luvun
alun humuvaiheessa” talld linjalla ta-
pahtui melkoisia murheniytelmii: ko-
kematon ramdpaa poika sai heti suu-
ren ja menevin pyordan. Muistan eriin
tutun m-pyOrdkauppiaan kasvot ja di-
nensdvyt kun hdn kertoi tapauksesta,
jossa han kieltdytyi myymaisti viissata-
kuutioista pyorda melkoisen kahelin-
tuntuiselle pojalle. Vihastunut isi hei-
lutti kiteista setelinippua kauppian ne-
nin alla ja uhosi: — jos sind et myy, jo-
ku toinen kylld myy. Loytyihin se toi-
nen kauppias. Poika ajoi pyorilli va-
jaat 300 m, pyorasta tuli romu ja pojas-
ta ldhti henki. Tamai tietysti on dérim-
miisesimerkki, mutta ns.statussymbo-
lieliménkatsomuksen omaaville luvat-

toman moni moottoripyérd on siirty-
nyt liian varhain kokemattomalle ja
vastuuttomalle kaverille ajoneuvoksi.
Ja yleensd isdn rahoittamana. Eipa sil-
ti, talta lahtokohdalta on tuhottu auto-
ja paljon enemmin kuin moottoripyo-
rid. Nykyisin lainsddaddntokin saatelee
isojen pydrien pédidsyd kokemattomien
késiin.

Moottoripyoréa
kapinan ja
irtavutumisen
véalineend

Valtaosa nykyhetken murrosikiisis-
td pojista eldd ja kokee mopokauden.
Se useimmissa perheissd jo katsotaan
normaaliksi ilmidksi. Useissa perheis-
si kevytmoottoripyéra mopon ja au-
ton vilissd” sallitaan. Mutta kun poi-
ka autoiluikddn ehdittydin osoittaakin
kiinnostusta moottoripyoriin ja isom-
piin kuutioihin, silloin on jo kysymys
pojan itsendisesté linjanvalinnasta. Sil-
loin jo punnitaan pojan ja vanhempien
keskindiset suhteet ja luottamus vaka-
valla tavalla. Etenkin pojan ja isin. Isi
voi nihdd pojan moottoripyoriinnos-
tuksen pojan kypsymisen viivistymé-
nd, “jarkiintymattomyytend”. Isi voi
kokea sen myOs kapinahaasteena
omaa auktoriteettiaan ja elimannike-
myksiddn vastaan. Rehellinen isi taju-
aa myos, ettd pojalle moottoripyori
on paljossa itsendistymis- ja irtautu-
misvéline. Tama tilanne isén ja miehis-
tyvdn pojan suhteissa on hiukan kipe-
akin. Isélle se on kypsyyskoe ja pojalle
kypsymiskoe. Kypsymiton ja oman
nuoruutensa tdman vaiheen kipednd
kokenut isd voi tdssd vaiheessa jopa
kostaa pojalleen oman vastaavan ikén-
s kipedt kokemukset. Ei ole lainkaan
harvinaista eritoten suomalaisessa yh-

teiskunnassa, etta tallainen kosto jat-
kuu sukupolvesta toiseen.

Jos poika nostaa kapinalipun, jonka
tunnuksena on moottoripyorid ja ajo-
asu, voi isdn ja pojan suhteissa olla
vuosien katkera vaihe. (Aiti useimmi-
ten kokee sen varsin kipeasti ja koet-
taa olla vilittdjand) Jos vahvalla isélld
on vahva poika, voi kirjistykset olla
hyvinkin ndyttavid. Poika voi kirjistdd
sitd tarkoituksen riikeélli pukeutumi-
sella ja isd hapead kipedsti itsensi ja
perheensd maineen puolesta: "~ timi-

“tdmdkd minun poikani josta pitdisi tulla
mies. Kapinallinen, pitkdtukkainen, pilli-
farkkuinen, rautahiluja  nahkapusakas-
saan”.




k6 on minun poikani josta pitaisi tulla
mies? Kapinallinen, pitkédtukkainen,
pillifarkkuinen, rautahiluja nahkapu-
sakkassaan”’.

Kirjistetty kapinavaihe ei sindnsi
ole mikain tuhon merkki, jopa mones-
sa tapauksessa sen voi nihda jatkuvan
elinvoiman merkkind. Tosin siind voi
heijastua perheen sisdiset ongelmat ja
suvussa sukupolvelta toiselle siirtyvit
inhimilliset ongelmat. Villeimmista
varsoista usein tulee vetdvimmit hevo-
set, totesivat muinaiset kreikkalaiset.
Aikanaan villi kapinallinen tyontelee
vastuuntuntoisena isdnd lastenvaunu-
ja. Ja isoisd tuntee ylpeyttid pojastaan
ja tdimin esikoisesta, vaikka ehki suo-
malaisen miehisyyden norminsa mu-
kaan ei sitd suoraan ja nikyvisti ilmai-
se.

Siipien
koettelemista

Ne tasapainoiset pojat jotka valitse-
vat jatkoon moottoripydrdn siind vai-
heessa joka isdn puolesta sallisi vaki-
naisen autoistumisen, tekevit myos
ratkaisun joka saattaa huolestuttaa
vanhempia. Vaikkei varsinaista kapi-
namieltd ja sen luomaa perheen sisdis-
td jannitettd ei olisikaan. Isd voi tassd
tapauksella tietyllda haikeudella pojan
irtautumisvaiheen: poikanen koettelee
omien siipiensd kantavuutta. Voi sivus-
ta seurata ajopukuun sonnustautuvaa
nuorta motoristiaan. Katse jo tdhyéa
jonnekin kauas. Suun ja leuan juon-
teet kertovat paattaviisyydestd. Kohta
tunnen vapauden ja koen ehkd jotain
uutta.

Ikivanhassa runossa sanotaan: lapse-
si ei ole sinun. Olet vain jousi, joka la-
hettdd nuolen eteenpéin. Lihetd nuo-
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lesi voimalla ja riemulla ja iloitse siité,
ettd se kantaa kauaksi.

On isid, joko itse moottoripydrian
kokeneena tai sen merkityksen ym-
mdrtivind tajuavat, ettd moottoripyo-
rd vie heiddn nuoltaan” uusiin ulottu-
vuuksiin. Toveruussuhteet rikastuvat,
maailmankuva avartuu, itseluottamus
kasvaa. Miten olisi, jos poika — ison ja
vanhan matkapyorén taitava kuljettaja
— kerran sanoisi: isd, kierremmaikohin
yhdessd timan viikonlopun suvisessa
Suomessamme. Ja poikkeamme vii-
konlopun rallikokoontumiseen.

Eero

Yieisradiosta
kuultua
menny kesénéa...

Olipa eraiana kesilauantaina YLE:n
toimittaja tekemdssd juttua merellisis-
td asioista Raumalla ja haastatteli oli-
ko se nyt Poroholman leirintdalueen
hoitajaa, topakkaa rouvaihmisti venei-
lyasioista, tiedustellen miten kesi on
mennyt, onko ollut paljon veneilijoiti
vierailemassa, ovatko veneilijit kaiyt-
taytyneet ja jos niin mill4 tavoin ynni
muuta tuollaista — tieddttihin nuo
yleisradion paskanjauhanta-ohjelmat
joilla saadaan iltapdivdn tunnit tiy-
teen. No niin:

Poroholman eméntid kuunteli titi
haastattelijaa aikansa ja sanoi sitten
jokseenkin niin: Kuulkaast ny toimit-
taja taik mikd te olett! Meill on taal
Raumall iso joukko soutopaatei ja niil
soudeta. Sitt meill o seilpaatei ja niill
tidtystengi seilata. Ja sitt meill o viil
moottoripaatei ja niill vaa ajeta —
kuinkast muuto. Mutt ei tdill kukka
mittdd veneil!

Ralliseurue on tuonut tervehdyksen eteldsti istuttamalla rallikukan Ylldksen rinteelle.

Eréds kukka on saanut kukkia kaikkea huomiota vailla.
Kunnes Risto Saukkonen lihetti Motoristille kuvan ja ker-
toi, ettd Harri Honkasen seurueella tuolta Tampereen ym-
paristostd on ollut kaunis tapa kautta Kontiorallin histo-
rian istuttaa rallikukkanen aina kulloisellekin rallipaikalle
eikd viime kesdkaan tehnyt poikkeusta.
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Aina kehutaan -
kuka haukkuisi?

Nimimerkki EeHoo totesi marras-
kuun Motoristissa suurien japsipyo-
rien olevan joka suhteessa parempia,
jopa luonnonliheisempii, kuin vanhat
engelsmannit.

Itipyordukot  harjoittavat ~ Jawa-
meditaatiota ja vaipuvat aistinautintoi-
hin Mitseineen.

Bemaristien kanssa ei aiheesta voi
edes keskustella, niin ylivoimaisia ber-
liinildismotskarit ovat.

Mutta tuskin kukaan kertoo huo-
noista kokemuksistaan. Ei varsinkaan
lehtien palstoilla. Lieneeké tihin syy-

CBX-kauhu

Kirjoitan vuoden 1980-mallisesta
Honda CBX -py6ristini, jonka mitta-
rissa on 20 000 mailia (= n. 32 000
km).

Vaihteisto-ongelmien vuoksi péétin
teettdd moottorille taydellisen perus-
korjauksen. Moottorin sisélti [6ytyi
karmeita: ensioketju oli venynyt kat-
keamispisteeseen, kaikki kytkinlevyt
olivat kypsid vaihdettaviksi, 6ljypump-
pu oli kulunut kiyttokelvottomaksi,
samoin nokkaketju kiristimineen. Kai-
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nd suomalaisten mp-julkaisujen kaup-
piasystivillisyys vaiko vain perisuoma-
lainen heikko itsetunto? Vai jokin
muu?

Jiljessd seuraa kaksi mielenkiintois-
ta ulkomaisista moottoripyoralehdisté
lainattua lukijakirjettd. Toisessa Hon-
da CBX -kuljettaja kertoo kokemuk-
sistaan brittildisessd Mechanics-lehdes-
sd. Toisessa tarinoi saksalaismotoristi
Triumph Bonneville 750 -pydristiin
PS die Motorrad Zeitungissa. Molem-
mat lainaukset ovat lehtien joulukuun
1983 numeroista.

ken timin lisdksi nelosvaihde hyppi
pois pddltd ja sylinterin kannentiiviste
vuoti. Korjaus pienentiisi pankkitilid
500...600 puntaa (tekee noin 4500
FIM). - Huomautuksena mainitta-
koon, ettd tilla rahamadrilld pystyy
Britanniassa ostamaan esimerkiksi -80
-mallin Yamaha SR 500:n.

Honda, tietenkddn, ei halunnut
kuulla koko asiasta. Miksi olisivat-
kaan? Pidivdnd, jona suora kuutonen
on historiaa, he ovat siirtyneet hienom-
piin laitteisiin. Se on vahinko. Olen
varma siitd, ettd jos he olisivat kehitel-
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leet suoraa kuutostaan viela kymme-
nen vuotta, siitd olisi — ehkad — tullut
kunnon peli.

Minun mielestini uusien vee-nelos-
ten ostajakandidaattien olisi parempi
harkita hyvin tarkoin ennen kuin hank-
kivat suhteellisen uuden pyoérdmallin,
kuten V-4:n. Kun vee-nelosesi alkaa
kenkkuilla takuun paityttyd, dla etsi
sympatioita suurelta H:lta. Olet diile-
reille vain punainen vaate.

Oletko muuten koskaan yrittinyt
saada pyoridsi korjatuksi takuuaika-
na? Pyorddni vaihdettiin etuhaarukan
stefat. Seuraavana piivini hain ajope-
lini; keula vuoti yhd. Minulle kerrot-
tiin, ettd jarrutan liian rajusti!

Kaikkein ironisinta CBX:ni tapauk-
sessa on se, ettid takaketju on alkupe-
rdinen ja tdysin kunnossa — se kirottu
ketju kesti kauemmin kuin moottori!

Tamé ei ole tdydellinen lista kor-
jauksista. Skottina olin shokkitilassa
nihdessiani remontin hinta-arvion.

A. Duft,
Stevenston, Ayrshire.

Triumph
Bonneville 750

Ostin koneen uutena hintaan 9175
DM. (Toim. huom. esim. uusi Honda
VF 750 S maksaa noin 8000 DM.)
Myyjéd teki ensimmaisen méiirdaikais-
huollon.

1700 km; ensimmdinen odottamaton
korjaamokiynti: oikeaa sytytystulp-
paa irrotettaessa kierre vahingoittui.
Syy Ioytyi sytytystulpan maa-elektro-
din viimeistelemittomyydestd. Kier-
teen korjaus maksoi DM 474 .89,

2400 km; toinen odottamaton kor-
jaamokiynti. Ensin jdin moottorivian
vuoksi tielle. Oikeassa minnissi rei-
kéd; korjattiin takuukorjauksena mité
nopeimmin.

4800 km; Ravennan lihelld (Italias-
sa) moottorivika uusiutui. Jilleen rei-
kd oikeassa minnissid. Tistd ldhtien
otan aina matkavakuutuksen, joka kat-
taa my0Os pyordn kotiinkuljetuksen,
koska se tuli todella kalliiksi. Korjaus
kesti kolme viikkoa.

5200 km; ilmainen mairiaikaishuol-
to korjauksen jialkeen. Moottori kivi
epdtavallisen kovalla danelld. Sytytys
sdadettiin, mutta se ei auttanut.

5400 km; moottori lakkoilee taas.
Tulpat pimeina. Sitd paitsi 6ljynkulu-
tus on noussut noin kahteen litraan per
1000 km.

Korjauksen jilkeen sain ajaa luke-
maan 19 000 km saakka rauhassa.
Vain yksi polttimo meni rikki, yksi jal-
katappi hukkui ja yksi ruuvi tdrisi irti.
Oljynkulutus pysyi arvossa 1,2...2,0 1/
1000 km. Bensaa paloi keskimiirin
7.5 1/100 km. Korkea kulutus johtui
rikkaalle sdddetyistid kaasuttimista.

Erinomaisen rungon, vihdisen pai-
non ja loistavan elastisen moottorin
ansiosta Triumph on todellakin mutka-
moottoripydri. Vuoristoon ja mutkai-
sille maanteille ei ole olemassa mitdin
parempaa. Lisiksi se soveltuu hyvin
pitkille matkoille (kerran ajoin esimer-
kiksi 6000 km seitsemissd paivissd).
Pyori tirisee, mutta ajamisen ilo voit-
taa.

20 000 km; huollossa 1oytyi Oljystéd
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Onko sinulia vaikeuksia
varaosien hankinnassa?

Englantilainen Export Spares -nimi-
nen firma on ottanut yhteyttd ker-
hoomme ja tajoaa palveluksiaan. Ky-
seinen firma on erikoistunut kertoman-
sa mukaan kaikkien sodan jilkeisten
moottoripyordmallien varaosien toi-
mittamiseen. Export Sparesilla on ko-
ko Englannin kattava hankintaverkos-
to, jonka vilitykselld 16ytyy haluttu va-
raosa — uusi tai kiaytetty — mikali sellai-
nen maassa on. Liikkeen omistaja Ron
Farthing lupaa my6s valmistuttaa joita-
kin osia piirroksen tai mallin mukaan.

Ron itse on hyvin innostunut veteraa-
nipyoristd  ja omistaa mm. SD
Triumph m-24, 750 V" Twin BSA m-
36, ja hdn kunnostaa parhaillaan King
ja M21 BSA -pyorii.

Jos varaosien saanti tuntuu hankalal-
ta, niin kannattaa kdantyd Ronin puo-
leen. Osoite on:

Export Spares

The Firs

Othery, Somerset

TA7 OQS England

Puh:082 369 305

miénnintapin lukkorenkaan jadnnok-
sid. Moottoria ei purettu, koska em.
jaannokset olivat ehka edellisten kor-
jausten jaljiltd jadneet koneeseen.

24 500 km; kolmas konerikko. Edel-
14 mainittu lukkorengas oli perdisin uu-
desta mannistd. Lukkorengas oli joko
vadrin asennettu tai kokoamisessa oli
kaytetty vanhaa rengasta. Seuraukset:
mannéntappi teki sylinterin seindimaan
urat, ja mantd murtui.

Téamin jilkeisessd remontissa moot-
torin kulumat mitattiin. Kaikki osat
olivat valmistajan ilmoittamissa tole-
ransseissa. Korjaus kesti puolitoista
viikkoa ja maksoi yli 1500 DM.

3000 kilometrin ajon jilkeen moot-
toriin tuli taas jokin vika sisddnajo-
vauhdissa. Nyt oli jéilleen oikeassa
manndssa reikd. Siita ldhtien kone on
seissyt korjaamolla. En halua endi
maksaa 1500 D-markkaa korjaukses-
ta, joka auttaa vain viahiksi aikaa.
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Kuitenkin: ostaisin milloin tahansa
uudelleen Bonnien, koska se on hur-
maava moottoripyord. Ehka se jo ta-
main korjauksen jialkeen kestdd viahin
kauemmin, joko 3000 km tai jopa 3500
km. Odotan jinnittyneena.

Michael Wuttke
7940 Riedlingen

Kertomuksia suomenteli kykyjensa
mukaan Taavi.

®

Meilld on semmoinen tapa, ettd jos
mind otan Kkiltisti kalanmaksaéljya,
saan mind aidiltd 20 pennid.

— No, miti sind niin paljolla rahalla
teet?

— Miné panen rahat sdédstoporsaa-
seen, ja kun se on tdynnd, ostaa diti sil-
14 uuden pullon kalanmaksadljya.

—

Ndin "suuressa maailmassa” — enté meilla?

Onko moottoripyoraily

muuntumassa
heimoilmioksi?

Pitiaa olla merkittiva tapahtuma
tai ilmio, ettd amerikkalais-kan-
sainvélinen viikkolehti Time jul-
kaisee siitd teemanumeron. Viime
lokakuussa Time julkaisi erikois-
numeron otsikolla The Tribes of
Britain - Britannian heimot.
Moottoripy6riilyn nykyinen jengi-
tilanne sai lehdessd ammattitaitoi-
sen toimittajan tekemédin esitte-
lyn. Lehden kansikuvaksi tosin
paasi  villinndkoinen  punkkari,
mutta pidtoimittajan sivulla tee-
maesittelykuvassa olikin jo moto-
risteja, bikers’ejd, jotka ovat eris
nidkyvimmista Englannin nykyhei-
moista. Kun samaan aikaan Tans-
kaa kohisutti ja muidenkin maiden
lehtiin kulkeutui tietoja tanskalais-
ten motoristiryhmien terrorista ja
keskinaisistd ’heimosodista’, ei
liene pahaksi kasitella niita asioita
suomalaisille tiedoksi. Tosin toivo-
muksella ettei kehitys tdilla kulkisi
tdhdn suuntaan.

Aiheen esittely Time nro 43:n ja
muun kertyneen aineiston pohjalta
Eero

“Helvetin enkelit pitavit Tanskaa peloss
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Miksi ja miten
heimoutumista
tapahtuvu

Suomessakin on viime vuosina to-
dettu ja eletty muutamien 1950-luvun
ilmididen paluu, tai pikemminkin ker-
taantuminen. Se on ollut selvin musii-
kin alalla, ja musiikin suosijaryhmien
pukculumlsessd. Erdadt piirteet ovat
suoraan siirtyneet 1950-luvulta, eriiit
muuntuneet tai kokonaan toisenlaisina
ilmenevid. Se ettd Time esittelee nimi
1950-luvun  jengi-liikkkeet heimoutu-
misilmidind, on vahvasti perusteltua:
edellisen aallon vanhoja on mukana,
kun heidin lapsensa toistavat vanhem-
pien nuoruuden elimyksii. (On todet-
tu Suomessa, etti 1950-luvun rock-a-
billy konserteissa keski-ikiéd lihenty-
vien osuus oli yllattivin suuri). Tdmi
kahden sukupolven yhdenmukaisuus
on selvimmin ja puhtaimmin ilmene-
mdssd rock’areissa, moottoripyoraili-
jOissd,  modseissa  (scoteristit)  ja
ted’eissd. Sensijaan esim. punkkarit ja
skinheads—nahkapait ovat  muuntu-
mia 1950-luvun perinteen pohjalta.

Milld perusteilla titd entisti jengi-
ilmiotd nyt suoraan nimitetiin hei-
moutumiseksi? Ensinnikin siksi, etti
ryhmien perusasut ovat periintyvii,
niilla on selvi ulkopuolisiin kohdistuva
pelotus- ja drsytystavoite ja oman po-
rukan  keskuudessa  veljeystunnus.
Niilld heimoilla on myos vakiintumas-
sa omakeskeinen erikoissanasto, jota
ulkopuoliset eivit ymmirrd. Tdma sa-
nasto ei endd ole yleis-slangia, vaan to-
della erikoistunutta heimokielti. Ti-
men kirjoittajat eivit siiti kiytikédin
slanginimitystd, vaan the Queen’s
Nonglish. Heimoutumisilmién varsin
olennainen perusta on tietty yhdenmu-
kaisuus muinaisten heimovaiheen vii-
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dakkoeldmiin ja nykyisen suurkaupun-
gin ihmisviidakon vililli. Muinoin yh-
teiskunta ei vield ollut yleisesti jiirjes-
tynyt. Siind alkuaan sukusyntyiset hei-
mot pitiviit puoliaan toisia vastaan ko-

rostamalla  omaa erikoislaatuaan ja.

taisteluvalmiuttaan. Ympiristo oli tur-
vaton, heimoside antoi turvaa. Nykyi-
sessd yhteiskunnassa taas hajoamisil-
mi6 tekee ithmiset avuttomiksi, ja lei-
mautuminen omaan ryhméin kohot-
taa seka itsetuntoa, etti turvallisuuden
tunnetta. Ja yhteydentunteen, josta
voi olla selvd  esimerkki esim.
rock’arien konsertti tai motoristien Ko-
koontuminen tai pubi-ilta.

1950-luvun jengiytymis- ja meidin
aitkamme heimoutummlmmlld on yh-
teisend kasvualustana seki yhteiskun-
nallinen muuttumatilanne, etti maail-
manpoliittinen jannitystilanne. 1950-
luku oli sodanjilkeisen teollisuuden
suurkasvun ja suuren videston muutto-
liikkkeen aikaa. Silloin oli “kylmin so-
dan” aiheuttamaa eldmisen himmen-
nystd ja epdvarmuutta, turvattomuut-
takin. Nyt on etenkin nuorisolla teolli-
suusmaissa suurtyottomyys ja automa-
tiokauden suurmuutosvaihe. Nykyi-
nen maailmanpoliittinen jannite tuo
vahvoja epdvarmuuden tuntoja. Jen-
giytyminen,  heimoutuminen  ovat
suojakeinoja tdta painetta ja epivar-
muutta kohtaan. Timen palstoilla tun-
nettu sosiologi maéiritteli Englannin
nuorison nykytilanteen: — heilld ci ole
merkittivdd osuutta yhteiskunnassam-
me, ja meiddn on miltei mahdoton sa-
noa se suoraan heille, tai yrittda sanoa,
ettd he sittenkin ovat osa kokonaisuut-
tamme. Ei ihme, jos nuoriso liittyy
vaihtoehtoliikkeisiin ja tuo sen selvisti
esiin vaattein, musiikilla ja elimisen-
tyylilli. Namé nuoret td]udth yhteis-
kuntamme hajanaisuuden ja turvatto-
muuden tulevaisuuden edessi.

Timen mukaan heimoutumisilmio ei
rajoitu Englantiin, vaikka se sielld on
vahvimmin havaittavissa ja heimojen
asenteet jyrkimpid, kyynisyyteen saak-
ka. Vahvoina iimion leviimispaikkoi-
na mainitaan mm. Berliini, Pariisi ja
Iukholma. Jopa Itd-Saksassa ilmio
“kytee” poliisin uhkaamana. Myos ro-
tuvihaa uhkuu etenkin Skinhead-jouk-
kioista. Ne pahoinpitelevit vérillisid ja
vihaavat yleensi kaikkia vihemmisto-
ryhmid ja katsovat ndma syyllisiksi sii-
hen, ettei "oikeilla ihmisilld™ ole riitti-
visti tyopaikkoja. Motoristeilla ei ai-
nakaan mainita tita rotusyrjintda esiin-
tyvén, joten heilld voi olla inhimillista

suvaitsevaisuutta enemménkin  kuin
monilla muilla “heimoilla™. Tosin tyot-
tomyydestd katkeroituneen nuoren ei
ole mahdollistakaan liittyd motoristei-
hin, koska ei ole varaa tillaiseen har-
rastukseen. Motoristien keski-ikd on-
kin yhd kohoamassa siti mukaa kun
harrastuksen jilkikasvuun on rajoite-
tut mahdollisuudet.

Eliméntavaksi vakiintuneessa moto-
rismissa on vahvoja heimopiirteiti. Se
ilmenee motoristeissa itsessiddn ja siind
miten he esiintyvit” ympiristolle ja
millaisina ympdristo heidit kokee.

Amsterdamin ‘enkeleiti 1975.
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Time julkaisi keskitetyn kuvauk-
sen muutaman “heimon’’ peruspiir-
teistd, kayttiytymisestd, pukeutu-
misesta, tavoitteista. Tallaisen ku-
vauksen sai heimot: Punks, Skin-
heads, Teddy boys, Mods, Tren-
dies, Rock-a-billies, Sloane rangers
ja Soccer tribe. Bikers't luonnehdit-
tiin ndin:

Pukeutumisellaan ja ajoneuvoillaan
biker-heimo on tiydellinen vastakohta
hienostelevalle scoteristien mods-hei-
molle. Perinteinen biker-uniformu on
“raskasta metallia’: rasvatut hiukset,
ajamaton parta, pesemdtdon ruumis,
tiukat farkut (kangasta tai nahkaa),
nahkarotsi niitein ja natsisymbolein
koristeltu, niittivyo ja -ranneke, jalki-
neina jack-bootsit. Pyoristi on selvim-
mit heimosuosikit Kawasaki, GBz
1100 ja Harley Davidson.

Bikers ovat eniten yleistd vastenmie-
lisyyttd herdttavdi heimo Englannin
heimoista. He voittavat vihollisia itsel-
leen kuitenkin enemmiin meluisalla ja
nikyvilld esiintymisellddn kuin varsi-
naisella vikivallalla, joka sekin on tosi
pahaa. Yksi 20 minuutin rytiakka rik-
koutuvin pulloin, veitsin, kirvein ja
ketjuin Berkshiressi syyskuussa: tu-
loksena oli kaksi kuollutta ja nelja pa-
hasti haavoittunutta. Bikers kokoontu-
vat kantapubeissaan — niissd harvoissa
jotka vield tarjoavat heille. Sielld he
tanssivat lyyrillisen musiikin tahdissa
ympiéristossid, jonka muita ulottuvuuk-
sia voi olla ryosto, raiskaus ja tappo.
Mutta kuitenkin parhaan fiilinkinsd he
tavoittavat avoimella tielld, kovan
vauhdin “mand0vereilld”. Sen maérit-
teli erds 31 v. veteraanimotoristi:
“Nautin ilmavirrasta, kaasukahvasta
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moottoritielld kun pyord alkaa tavoit-
taa tonten (= vauhti 110 km/h). Huule-
ni kuivuvat ja puristuvat, silmissini on
kyyneleitd ja nden punaista. Néin halu-
aisin kuolla, ajaen vasten ilmanpainet-
ta, nauttien siitd”’. Niiden tonten-het-
kien muistona on télla motoristilla 6
metallinaulaa sdériluussaan ja nilkas-
saan.

Kuitenkin bikers-heimo muita hei-
moja vihemmin valittaa, ettei hallitus
ja yhteiskunta ymmaérra heidin toivei-
taan ja odotuksiaan. Sensijaan he vas-
tustavat muutamia sdddettyjd mai-
riyksid, kuten kypérapakkoa. "Moot-
toripyoriily ei ole sen vaarallisempaa
kuin menné tappelemaan Falklandil-
le”, médritteli 30-vuotias Steve Brooks
mieliharrastustaan. Tosiasiat kertovat
kylla vahvasti toista: Falklandilla kuoli
v. 1982 255 brittid ja 777 haavoittui.
Moottoripyérdilyn kuolonuhrien luku
samana vuonna Englannissa oli 988 ja
vakavasti loukkaantuneita oli 17.822.

Timen esittely Englannin motoris-
teista keskittyy “tonten”-elamystavoit-
teisiin  suurkaupunkiheimoihin. Ti-
min ohella maassa on edelleen myos
pyoramerkkikorosteisia ja rannikoi-
den hietikoille ajavia matkamotoristi-
ryhmid, joissa ilmeisesti heimoluontei-
set piirteet nykyaikana entisti enem-
min korostuvat, mutta eri tavalla kuin
“tonten” heimossa.

Jengimotoristien
sotatilaa
Tanskassa

Viime vuosien Kontioralleissa ol-
leet eteldisessd Ruotsissa ja Tans-
kassa asuvat suomalaiset motoristit
ovat kertoneet sikédldisen moottori-
pyordilyn yhd vahvistuvasta viki-
valtaistumisesta ja jengiytymisesta.

Tanskassa on muodostunut muuta-
mia todella peldttyjd jengejd, jotka
pitivit halutessaan jotain paikka-
kuntaa kauhun vallassa tuntikau-
sia. Viime syyskesilld erdiden jen-
gien vilit kiristyivit niin, ettd seu-
rauksena oli muutamia kuolonuhre-
ja ja kostovastaiskuja. Tunnettuja
jengeja ovat mm. Rocker, Hell’s
Angels ja BullShit.

Jo jengien sddnnot kertovat halusta
atheuttaa kauhua. Rocker-ryhmén
saantoihin kuuluu ns. ”juoksu”. Se on
yhden tai useamman ryhmén ajo, joka
kestad paivin ja sen padtospaikka jéte-
tddn enemman tai vihemmain hajanai-
seen kuntoon. Tyyliin kuuluu tehda te-
koja, jotka sdikdyttdvit tai kauhistut-
tavat tavallisia kansalaisia.

Jengiin pyrkivd joutuu kestimiin
kahdenkin vuoden koeajan. Ténd no-
viisiaikana hidn joutuu Kkiilloittamaan
vanhempien pyorid, kantamaan heille
olutta ja tekemddn muuta palvelusta.
Jengin merkin hin saa kahdessa vai-
heessa: siivet paikalloon vasta kun on
todistanut Kovuutensa.

Poliisit ja sosiaalitutkijat ovat huolis-
saan, ettd moottoripyordily on Tans-
kassa viikivaltaistunut pitemmalle kuin
missddn muussa Euroopan osassa. Sii-
td lisdksi puuttuu se tietty romanttinen
rautamies—rautahevosperinne, joka
jossain méddrin luo tiettyd ritarillisuus-
vérid jopa amerikkalaiseen Hell’s An-
gels ilmioon. Tanskalainenkin vakival-
tamotoristi inhoaa kypdrdi ja suoja-
vaatetusta. Tamad vilinpitdimattomyys
vuosittain karsii pois muutamia rima-
pditd, kun onnettomuuksissa tulee
kuolemantapauksia ja vakavia vam-
mautumia. Toinen jengien vikivaltaa
rajoittava tekija on heiddn pohjaton
olutjanonsa. Yhdessdolo on niin jatku-
vaa rajua ryyppadmisti, ettei joukosta

aina ole ajoon eikid tappeluun. Monet
ovat jo melko nuorena runsaan oluen
pohottamid ja veltostuttamia. Eipdhdn
se ole ensi kertaa ihmisen historiassa,
ettd joku kumouksellinen ja pelétty
ryhma alkaa viihtyd olutkellarissa kol-
pakkostrategiaa harrastaen. Kun suun-
nitelmat on saatu valmiiksi, ei olekaan
endd pystyvid “taistoon” ldhtijoitd.

Toistaiseksi kuitenkin heissd on vie-
14 lihtijoita "juoksuun”, ja silloin jos-
sain ollaan kauhun vallassa. Lihties-
sddn he eivat itsekdin tiedd, mikd on
heididn uhripaikkakuntansa talla ker-
taa. Jos kuitenkin kuolonuhreja vaati-
nut jengisota jatkuu, melkoinen osa
jengien vikivaltapainetta kuluu ja pur-
kautuu jengien keskindisissa jénnitteis-
sd, joita voisi sanoa myos heimosodik-
si.

Eero

Aineisto: henkilohaastattelut ja Uu-

den Suomen uutisartikkeli 17.10.

Savolaisukko képpdili urheiluosas-
tolle suuressa tavaratalossa ja alkoi ky-
selld suksisiteitd. "Minkaélaisiin suksiin
ne mahtaapi sopija ne Sije viistoistat
joeta nyt niin maenostellaan?”’ Myyja-
tar vastasi ykskantaan: ’Ka — persuk-
siin!”

Hirmaissa oli hait ja tunnelma par-
haimmillaan. Pieni savolaisdijan kép-
pani heilui joukossa ja kyseli ja intti:
“Tahtooko kukaan tapella?”’ Haluk-
kaita ei oikein tuntunut 16ytyvin, mut-
ta kun han aikansa kiersi ja kyseli, niin
yksi roteva isdntéd nousi ja sanoi: Noo-
o. kylldhan téss voisi tapellakin! Savo-
laisukko jatkoi kyselyddn ja lopulta
toinen véhintdin yhtd roteva isinti sa-
noi myos haluavansa tapella. Savolai-
nen katseli ilmoittautuneita ja sanoi
sitten: No kah tapelkaa sitten keske-
ninne!
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Turha vaitelia

Kerholehtemme on avannut palstansa keskusteluille,
joissa on pohdittu motorismin syntyjad syvid. Kantaa on
otettu japanilaisen moottoripyoran puolesta ja sita vas-
taan, on pohdittu uuskoyhailyd ja mammonamotorismia,
on taitettu peista kristillisen ja muun “erilaisen” motoris-

min oikeutuksesta.

Kannanotoissa on kuitenkin ilmennyt ikdvid piirteitd,
joihin on syytd puuttua. Hommassa on ollut viittelyn tun-
tua. Keskustelu rakentaa, mutta viittely hajottaa.

Keskustelun hyoty?

On hienoa, ettd asioita ajatellaan -
neenkin. Ettd kysytiin vaikeita ja epd-
miellyttivid kysymyksid sillikin uhal-
la, ettil totuus tekee kipedd. Ei mootto-
ripyoriilyssiakiin tarvitse tyytyd pinta-
vaahtoon, valmiiksi pureskeltuun mo-
torismiin.

Itsestidin selvyyksid ei ole. Helpot
vastaukset ovat petosta. Jos teet niin
kuin kaikki muutkin, et valttimattd
tee oikein.

Tillaisten perimmaisten kysymysten
adrella ihmiset saattavat kuitenkin pda-
tya erilaisiin ratkaisuihin. Asioista voi-
daan olla eri mieltd. Mutta jos kiistaky-
symyksistéi padstdan kaikessa rauhassa
ja rehellisesti puhumaan, nuo nike-
myserot  osoittautuvatkin  ylldttaen
melko mitittomiksi. Kun joutuu otta-
maan huomioon toisenlaisista lahto-
kohdista esitetyt perustelut, asian ni-
keekin kokonaan uudessa valossa. Ja
vaikka ihan kaikissa kohdissa ei voisi-
kaan olla samaa mieltd, on ainakin hel-
pompi-ymmirtié toisen vakaumusta ja
jopa kunnioittaa sitd.

Se keskustelu, jota tdssd lehdessd on
kayty, ei laheskéin aina ole ollut erityi-
sen asiallista ja kiihkotonta. Se ei ole
ollut edes kunnon keskustelua, vaan
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pahimmillaan pelkkdd nahistelua ja
viittelya.

Vaittelijén muotokuva

Viittelijd ei keskustele, vaan vditte-
lee. Hinen kantansa on varma ja
muuttumaton: ne Viirat Motoristit
ovat vidrdssd ja han itse on oikeassa.
(Tai paremmin sanottuna ei hdn, vaan
he ovat oikeassa — hinhan edustaa ko-
ko yleistd mielipidettd, tassd tapauk-
sessa Tosi Motoristeja).

Viittelijin tdrkein tavoite on kerité
irtopisteitd samoin ajattelevilta hen-
genheimolaisiltaan. Siihen hin pyrkii
ennen kaikkea saattamalla vastustajat
mahdollisimman epéedulliseen valoon
keinolla milld tahansa. (Yksi kdyte-
tyimmisté keinoista ndyttad olevan teh-
di heidit naurunalaisiksi — herjaavien
vitsien kertominen on tarkein Viitteli-
jin avu.) Samalla voidaan saada ne on-
nettomat Reppanat, jotka eivit loppu-
jen lopuksi yhtédin tiedd, mitd mieltd
olisivat, painostetuksi samaan leiriin.

Kantaansa Viittelijin ei tarvitse oi-
keastaan sen kummemmin perustella,
koska hin kerran on oikeassa. Peruste-
luksi riittdd se, ettd han on ehdotto-

masti sitd mieltd mitd on — ja sitd paitsi
kaikki Tosi Motoristit ovat sitd mielta.
Motorismin edun mukaista on myds ol-
la sitd mieltd.

Tunneperiisten perustelujan ohella
— lisiind rikka rokassa — tdytyy ehki
esittad jokin Jarkiperuste, jotta mieli-
pide olisi nain muodollisesti oikeutet-
tu. Jarkiperusteen merkitys on sindnsi
toisarvoinen, eiki siihen tarvitse tuh-
lata kovin paljoa palstatilaa. Se ei kui-
tenkaan vetoa suureen yleisdon niin
hyvin kuin tunneperiinen paatos.

Jos Viirat Motoristit  kuitenkin
osoittavat  esitetyn  Jdrkiperusteen
ikidin kuin kyseenalaiseksi (tamékin
on tidysin mahdollista — tiedéttehin,
kuinka ovelia ne ovat!), tulee ryhtyi
viillittomasti - tiukkoihin  vastatoimiin.
Mielipidetti ei suinkaan tarvitse vaih-
taa — sehin on siis oikea —, vaan sen
perustelut. Niiden ei tarvitse edes liit-
tyd alun perin puheena olleeseen asi-
aan. Tarkeintd on, ettd niiden avulla
saadaan osoitettua, kuinka kyseena-
laista porukkaa Viadrdt Motoristit
ovat. (Sitd paitsi he ovat nyt ryhtyneet
viittelemddn ja siten vaarantamaan
motorismin yhtendisyyden.)

Pian Viitteliji saa tuekseen Sopulit,
jotka haluavat selvisti osoittaa olevan-
sa Tosi Motoristeja (ja kerdta niitd pin-
noja, miti on vield keréttivissd). He
toteuttavat itseddan luovasti kirjoitta-
malla oppi-isdltddan omaksuttuja isku-
lauseita toinen toisensa perdin, jopa
uusia sovellutuksia keksien — tietenkin
nimimerkin suojassa. Niin he voivat
kaikessa rauhassa nauttia oikeassa ole-
misestaan ja laukoa tdyslaidallisia vas-
tustajaa kohti joutumatta siitd henkilo-
kohtaiseen vastuuseen.

Ja mité sitten tapahtuikaan? Viirit
Motoristit painuivat maan alle syvésti
hdveten ja katuivat ankarasti, ettéd oli-

vat koskaan motoristeiksi syntyneet-
kidn. Eiké heistd sen koommin kuultu
mitddn.

Mutta Tosi Motoristit riemuitsivat —
motorismin etu oli lopullisesti voitta-
nut. Viittelijan kiistattomat saavutuk-
set ratkaisevassa mittel0ssd tunnustet-
tiin pian yleisesti. Ei ihme, etti hinet
sittemmin kohotettiin Motoristien Ku-
ninkaaksi, ja hin hallitsi yhdessd mi-
nisteriensi Sopulien kanssa viisaasti,
vakaasti ja kauan.

Sen pituinen se. Vai onko...?

Moottoripyordailyn
Vihollinen
Numero Yksi

Niinpa niin — sellaista on viittely.
Niin onnellista loppua kuin kertomuk-
sessamme oli, ei taida kuitenkaan vali-
tettavasti olla niikyvissd. Piin vastoin.
Kaikenlaisten tahojen keskindinen sa-
pailu on aiheuttanut vain hajaannusta
ja pahaa mielta.

Viittelysti on tuskin kenellekddn
mitddn hyotyi, ei ainakaan moottori-
pyoriilijoille. Eiké keskindinen torailu
anna motorismista erityisen hyvaa ku-
vaa. Missihin se paljon puhuttu vel-
jeys ja motorisdhenkisyys nyt on? Vai
onko sita koskaan todella ollutkaan?
Pelkki myyttikd vain? Jonkin kapean
ryhmittymin oma keksinto?

Motoristien “yhtendisyyttd” ei si-
ninsi vaaranna se, etti on olemassa
erilaisia moottoripyorilla ajavia ihmi-
sidi: motocrossista pitéivid, trialkuske-
ja, matkapyéréilyn harrastajia — kris-
tillisesti uskovia ja uskomattomia — ja-
panilaisella tai eurooppalaisella ajavia
— miljoonamiehid ja uuskoyhdilijoitd.
Moottoripyoriilyn vihollinen numero
yksi ei ole Pyrkijid-merkkiklubi tai Toi-
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Kapinaa? Edistysti? Taantumusta?
Vaatemuodin aaltoliiketté:

Vaihtuvaa = poistuvaa

= palaavaa

Helsingin Sanomat julkaisi dskettiin
kiertdvén toimittajansa laajan artikke-
lisarjan: Miti tapahtuu Euroopassa.
Saksan ja etenkin Hollannin nykyhet-
ken kuvauksessa tuli esille vanhem-
man vaatekuosin paluu. Yhi suurempi

osa kuluttajista torjuu suurteollisuu-
den miltei yksinomaan keinokuituihin
perustavan ja vuosittain muuttuvan
vaatemuodin. Pienyrittdjdt ovat nih-
neet mahdollisuutensa ja tarjovat men-
neiden vuosikymmenien kestdvii pe-

nen  Suuri  Maanlaajuinen Kerho
(TSMK r.y.).

Pahimpia moottoripyoriilyn viholli-
sia ovat Tosi Motoristit ja heidin kel-
lokkaansa Viittelijit. Ja vaikuttaa sil-
td, ettd heitd 16ytyy joka puolelta. Ti-
md kriittinen huomautus ei ole tarkoi-
tettu kenellekéddn erityisesti, vaan jo-
kaisella on syyti menni itseensd. Ei
kiy kieltiminen, etteiké minussa itses-
sanikin asusteleisi melkoinen Viitteli-
ja, joka silloin talldin nostaa paitiin,
kun ne muut ei mitiéin ymmarri eiki
edes ajattele mitiin™.

Eik6 ole vain luonnollista, etti Suo-
men noin 50 000 moottoripydranomis-
tajan joukossa on erilaisia ihmisia? Ei-
vit kaikki mahdu mitenkdin samaan
kerhoon. Motoristien vililli voi olla
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hyvin erilaisia  yhdistivii tekijoita:
pyoran  merkki, eliminkatsomus,
asuinpaikka, erityisharrastus.

Eivit kaikki motoristit ole samanlai-
sia. Onko siis syyti rajoittaa heidin oi-
keuttaan jérjestiytyi yhteen “motoris-
min yhtendisyyden” nimissi? Varsin-
kin, kun maamme perustuslaki antaa
kansalaisille oikeuden siihen?

Erilaisia kerhoja tarvitaan erilaisille
moottoripyérailijoille, mutta niiden ei
tarvitse olla yhteispelin esteend. Kes-
kustelua tarvitaan eri tahojen viililla,
jos ja kun ristiriitoja ilmenee. Ei niiti
toki kannata lakaista maton alle, vaan
puhua asiat halki. Kuusysin rooliin on
perinteisesti kuulunut toimia avarakat-
seisesti ja monin tavoin maamme
moottoripydrdilyn parhaaksi, ja niinpd
Motoristi on ollutkin luonteva foorumi
eri ndkemysten kohtauspaikaksi.

Jatkukoon siis keskustelu - eika
viittely!

Hannu Heikkinen

rusvaatetusta  luonnonmateriaaleista.
Vaikka niiden hinta voi ylittii hetken-
muodin hinnat, niiden kesto, ajatto-
muus ja pitomukavuus tekevit niisti
edullisia vaatekappaleita. Suomessa-
kin, jossa monia muoti-ilmioitd seura-
taan jopa kiivaammin kuin muualla,
on oireita palaamisesta vanhaan. 1960-
luvullahan monet kansamme tyyliin ja
ilmastoomme kuuluneet vaatekappa-
leet ja materiaalit pyyhittiin kertahei-
tolla pois tuotannosta. Ensimméinen
kuluttajakapinan kohde oli kaikkival-
tias nailonpaita, jonka rinnalle vaadit-
tiin ’pehmedmpid” vaihtoehtoja. Jot-
kut pikkuyrittdjat uskalsivat palauttaa
kiyttojalkinecksi  kansallisen  lapik-
kaamme,  joskin  kumipohjaisena.
1970-luvun  loppupuolella,  lihinni
metsistajdpiirien painostuksesta, van-
hat sarkapuserot ja — housut tulivat en-
sin erikoisliikkeisiin ja sitten laajem-
minkin saatavaksi. Myos lakkiteolli-
suus alkoi valmistaa koettuja perus-
malleja aidoista luonnonmateriaaleis-
ta.

Viime syksyni erés nahka-alan pien-
yrittiiji koemarkkinoi tuotetta, joka
oli tdysin Suomessa poistettu tuotan-
nosta lihes 20 vuotta. Hin myi hetkes-
séd lihes 100 kpl 1950-luvun flanellivuo-
risia nahkasaapashousuja. Niiden val-
taosan ostivat vanhojen autojen mobi-
listit, jotka haluasivat harrastuksen ai-
toutensa osaksi néma automiesten suo-
simat levedpussiset nahkahousut, rus-
keina tai mustina. Valmistajalle tuli
my06s jatkuvasti tiedusteluja, eiké nah-
kasaapashousuja saisi myés  1930-
luvun pitkddn suosittuna mallina ja
1950-luvun  kapeampaa ns nuorten
miesten mallia, my6s ylidosakorotteel-
la ja nahkaolkaimilla varustettuna.
My6s 1950-luvun mustaa, karun yksin-
kertaista nahkapusakkaa haluttaisiin.

1950-luvun linjakkuutta.

Eri puolilta on tullut niin paljon kiin-
nostusta, ettd yrittdja jatkaa 1930-50
lukujen nahkapukimien valmistusta, ti-
laajan omilla mitoilla, joko flanelli tai
silkkivuorisina. MyGOs suoria nahka-
housuja, jotka eivit ole koottu palasis-
ta, hidin haluttaessa valmistaa. Motoris-
tipiireistakin hanelle on jo tullut asiak-
kaita. Yhteyden saa postitse: Kalevi
Lehtonen. 29570 Sérmarkku. Puhelin
939-70 236.
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Ossi S. Mustonen:

Kuvatarinaa Imatran
konsentraatiosta -83

Valokuvat:
Vesa Rantanen

1148 motoristia, joista ulko-
maalaisia 35, tapasivat Imatral-
la 22.-24.7.-83 ratamoottori-
pyoriilyn EM-osakilpailun mer-
keissd. Ulkomaisten osanotta-
jien pudonneen médran lisdksi
kokoontumisajo ei ollut menet-
tinyt entisestd mitddn. Viki
viihtyi Vuoksenrannan tilapéi-
selld leirialueella véhintdan yh-
td hyvin kuin ennenkin ja var-
masti paremmin kuin viime
vuonna, jolloin jatkuva sade la-
tisti mielialat. Ja niin kauan
kuin katupyoriluokka on ki-
soissa mukana, motoristikatso-
jien lasndolo RR-kilpailuissa
on taattu, samoin kuin hyva
mieli.

Hyvit lukijat, katsokaa niité
kuvia. Ndettekd muita kuin tyy-
tyvdisid, harrastuksestaan naut-
tivia naamoja?

Tavataan taas Imatralla!

Lontoolaiset Dylan Thomas (Pepsodent) ja Steve Pratt (Karjala) tulivat katsomaan,
kun moottoripyéridlld ajetaan kilpaa, kokoontumisajo oli miellyttivd ylldtys. Guzzien

kura oli perdisin Nordkapista, josta mukaan tulivat kuvan motoristit Belgiasta ja Hol-
lannista.

Ruoveden poikien yksi pyord soi mdénndnrenkaansa, mutta se ei korjauskykyistd ryh-
md peldstytiinyt. Ruovetiset kaipasivat jdrjestdytymistd ja uusia ulottuvuuksia o.mc_n;
paikkakuntansa hajanaiseen harrastukseen. Miten olisi Pirkanmaan Matkamotoristit:
Siiti vaan maanantaisin Siitamaan!




Juankosken Moottorikerholla oli omat emdcinndt mukana. Mika Issukka (vas.) antaa
paisto-ohjeita. 11 pyordd oli tullut Juankoskelta Imatralle kokoontumisajon takia.

Jyvdskyldan Moottoriklubi viihtyy hyvin keskenddn monien muiden ryhmien tapaan. Es-
ko Koivu (vas.) piti juttua ylld ja kertoi, ettd yhteydet Jyviskyldn ystavikaupungin Es-
kilstunan motoristeihin laajentavat keskisuomalaisia kotiympyréitd.

Jos ketkddn niin saksalaiset ja sveitsildiset ovat reissussa omavaraisia. Keittiokalustei-
den mukanakuljetus lienee jo ongelma sindnsd, mutta saapahan sitten heitelld kotoisia
kndadeleitd telefooniin!

[talialaisten pydrien maahantuoja oli kiikuttanut mallejaan leirialueelle névtille. Mo-
net paikalla pyorineet tuntuivat olevan téynnd henked alkuperdmaan tyyliin. Kukapa ei
mielellddn antaisi raitista ilmaa edessd nékyvin Ducati Mike Hailwood-replican kah-
delle avokaasuttajalle?




Japsi- ym.

moottoripyordailystéa

Motoristin toisena lukijana oli pak-
ko lainata kirjoituskone ja ryhtyi osal-
listumaan mielipiteenvaihtoon, ennen
kuin hyvin lehden lukeminen kiy mm.
migreenin vuoksi mahdottomaksi.

Miksik6? Esimerkiksi EeHoo kir-
joittelee Motoristin  joulunumerossa
m-pyoristd ja -pyordilysti niin rajoittu-
neeseen savyyn etta pakko téssi on sa-
nainen arkkunsa avata.

Ensimmiinen péitelmini kirjoituk-
sesta oli kyllakin: “ahaa — siinéipi vel-
mu pdétoimittaja koettaa innostaa tyl-
sistyneitd lukijoita kannanottoihin”
mutta tarinan sisiltimit melko paksut
jutut saivat minut unohtamaan moiset
epdilykset. Jutun Kkirjoittaja tuntuu
motoristin roolin liséiksi ottaneen myos
holhoavan suunnittelijan osan. Resep-
ti huolettomaan tulevaisuuteen olisi il-
meisesti: “’vanhentunut” kalusto ki-
venkoloon ja mukavat, tehokkaat ja
mainiosti varustellut 1100-kuutioiset
japsit ainoaksi vaihtoehdoksi moottori-
pyordé halajaville. Taisit muuten, Ee-
Hoo kirjoituksessasi mietiskelld, onko
oikeaa motorismia ajella katteettomal-
la moottoripyorilli syyskoleassa ilmas-
sa tuulen painaessa taaksepiin.

Téllaista asiaa oikea motoristi tuskin
vaivautuu edes ajattelemaan, sillid hin
muistaa tai on ainakin lukenut ajoista,
jolloin tuulen paine ja koleus kuului-
vat osana moottoripyoriilyyn. Eivit-
hédn nykypyérien tdyskatteet vield ko-
vin vanhoja keksintdji ole. Miti taas
tulee selkdreppuun tavarankuljetusvi-
lineend, voin kokemuksesta kertoa, et-
tei se oikein lastattuna aiheuta mainit-
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tavaa haittaa nykyisin sallituilla no-
peuksilla. Ei siind mitéin surullista ole
ja ilmoitithan itsekin noudattavasi no-
peusrajoituksia.

Olen itsekin erdénlainen nostalgia-
pyoriilija, silld ajan mieluummin van-
halla pyoralld. Mielestini on muka-
vampi ajaa omalla tutulla koneella
kuin maksella osamaksuja/pankkivel-
kaa ja olla huolissaan ajokkinsa vuosi-
mallin vanhenemisesta. Tisti huoli-
matta kdytdn sivulaukkuja ja sihko-
starttia.

Kun tédssd nyt motorismista kantaa
on otettu, niin mainitsemassasi nostal-
giapydrdn kdynnistysongelmassa Lato-
ajossa viime kesdnd, huulenheiton si-
jaan kaverin auttaminen olisi ollut mie-
lestani motoristihenkisempéid kiytos-
ta.

... Koetapa muuten kuvitella titi
ennen vanhaan tehtyd nostalgiapyorii
kohdannut harmittava kdynnistymitto-
myys oman Hondasi kohdalle joskus
10-15 vuoden kuluttua (tokkopa enii
liikenteessa mutta kuitenkin). Ehki
virtanen karannut tms. Ei auta kuin
tyonnelld sinne alamékeen, kun ei ole
mistd polkaista.

Mité taas tervehtimiseen tulee, niin
oma hanskani nousee tien piilld jokai-
selle m-pyoriilijalle — villapaidoista
huolimatta. Téstdi kerhohommasta,
EeHoo, olen kanssasi aivan samaa
mieltd. Ei pisteta hyvii harrastusta ja
elamantapaa politiikaksi.

Parempaa Uutta Vuotta vaan kaikil-
le moottoripyorilla ajeleville, pyorin

Motoristin lukijana on nikojéin
pakko tarttua kyniin.

Syyné on

Lievd nirkastykseni sivuntiyttee-
seen jonka rakkahin EeHoo kirjoitti
joulunumeroon, saimme siind oivalli-
sen esimerkin mustavalkoisesti ajatte-
levasta Japanilais-Hondan omistajas-
ta. Eihdn ole varmaa kerkeitkd mat-
kustella kun pitiaa kaiken aikaa vahtia
ettei pyord likaannu. Sind marisit, etti
kerholehdessid kehutaan liikkaa niti
vanhoja Eurooppalaisia pyorid (Soli-
fer?), sinun yksipuoliseen ajatteluun
on nahtévasti tehnyt kipedd numerossa
viisi oleva juttu “Japanilaiskilpailu tu-
hosi Englannin moottoripyérit™, juttu
oli minusta oikein asiallinen (maku-
asia?)

Oletko huomannut kuinka japsipyo-
rid piilokehutaan matkakertomuksien
yhteydessa siina sinulle Balsamia haa-
voihisi ja ilmoitan, ettd on minullakin
Jjapanilaistuote, mutta en tiedd miti
sen kanssa tekisin, koska se vanhenece
koko ajan ja vanhana niilld ei tee yh-
tddn mitddn. Lisdksi on varmaan jo
kaikille selvinnyt kuinka “halpoja”
Japsipyorit ovat ensi kevéini. Ei niitd
tdlld menolla viitsi/pysty vaihtaan kah-
den vuoden vilein. EeHoolle vieli tie-
doksi, ettd moottoripyoriily pystyy
olemaan monipuolisempaa kun ehki
tiedatkédan, voi ajella riispussilla tai ve-
teraanipyordlld ja aina on hauskaa.

terveisin 12 vuotta pakanana
M. Suonvieri
Joutseno

merkkiin, kokoon ja valmistusmaahan
katsomatta.

toivottaapi TeeVee

Puavolie
kigdnnyttda-
misestd

Nimimerkki "Puavo IV™ tissi taan-
noin siikéhti, etta nyt ne Kristityt mo-
toristit, herrajumala, rupeevat kiin-
nyttamaén!

Mitd sitten lie Puavo tarkoittanut
tuolla "kadnnyttamiselld™, se ei kirjoi-
tuksesta oikein tarkkaan kidynyt ilmi.
Onko kadnnyttamista se, etti tuo julki
oman vakaumuksensa puheena olevas-
ta asiasta? Miksi siitd sitten pitdisi niin
kovasti siikdhtaa? Jos ei satu ajattele-
maan samoin, eiké voi kaikessa rau-
hassa jittda toisen ihmisen nikemyk-
sen omaan arvoonsa?

On selvii, ettda kristitty mielelladn
kertoo muille hyvistd Jumalasta ja hai-
nen teoistaan ihmisen puolesta. "Men-
kid ja opettakaa...” — niin Jeesus ke-
hotti oppilaitaan tekemiin, ja titi ke-
hotusta kristitty ihminen haluaa myos
noudattaa. Hanen sydamessiin palaa
halu vilittdd muillekin jotakin siitd on-
nesta, mistd itse on pédissyt osalliseksi.
Kunkin omasta persoonallisuudesta
sitten riippuu, miten hin sen tekee —
toisilla ei pysy suu kiinni ei sitten mil-
ldén, toiset eldvit uskostaan mata-
lammalla profiililla”. (Ja huomatta-
koon nyt, ettd en tuossa kirjoittanut,
ettd “ainoasta oikeasta onnesta” tai jo-
tain sinne piin. Voihan sitd onnellinen
olla monellakin tavalla, mutta kielti-
mdttd tdssd juuri on jotakin tosi mei-
ninkid. )

Niin, jokainen taaplaa sitten omalla
tyylillinsd. Esimerkiksi muuan enti-
nen seivashyppédija, nykyinen lasku-
varjohyppddja, gospelmuusikko J.
Miki-Lohiluoma yrittia pistdd asiaa
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O M e

Nuorten

liilkenneturvallisuus

Lahtokohta

Uudet kuljettajat, joista suurin osa
on nuoria, aiheuttivat vuonna 1981
suhteellisesti kaikkia liikkennevahinko-
ja 3.3 kertaa ja henkilovahinkoon joh-
taneita 3,5 kertaa niin usein kuin 5
vuotta aikaisemmin ajokortin saaneet.
Uusien kuljettajien aiheuttamat vahin-
got olivat myds seurauksiltaan vaka-
vampi kuin muiden aiheuttamat vahin-
got. Uusien ja nuorten kuljettajien ris-
kialttius on vuosien mittaan lisddnty-

nyt. Kehitys nayttda samantapaiselta
myos muiden kuin autonkuljettajien
osalta, ts. nuori ja erityisesti miespuoli-
nen nuori liikkenteessd on muihin ver-
rattaessa huomattavan riskialtis.

YK on julistanut vuoden 1985 Kan-
sainviliseksi Nuorisovuodeksi. Tahin
liittyen on liikenneturvallisuusjarjesto-
jen kansainvilinen keskuselin PRI an-
tanut julkilausuman nuorten kuljetta-
jien onnettomuusriskistd.

Keskeiseni riskialttiuden syyné voi-

seuraavanlaiseen pakettiin:
Mua ei pidittele mikéén
nyt mun tdytyy saada laulaa
laulu siséllidni soi
ja pyrkii ulos pitkin kaulaa.
Niiilld sivelilld tahdon jotain
ilmaista ma siitd
mitid kertomaan ei minkdan
valtakunnan sanat riita.
Mun sisillini myllertaa
kiitollinen mieli
siti kuvaamaan ei riitd
didin eikd isén kieli.
Kun en itse oikein osaa,
niin Teppo teille soittaa
sen tunteen joka sisiltdni
ulos padsta koittaa.
(Soolo.)
Mai tieddn, ettet kimmeneltés
koskaan mua heiti,
mi tiedan, ettet nassikaltas
kasvojasi peitd.
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Laulu sisilldni soi ja

pyrkii ulos pitkin kaulaa

mua ei pidittele mikadn,

tahdon laulaa, laulaa, laulaa.

Ei pidd himmastya, jos kristitty mie-
lellain kertoo Vapahtajastaan, koska
asia on hinen oman eliminsa tirkein.
Kaikki eivit kuitenkaan ole yhtéd in-
nokkaita. Mind esimerkiksi tunnen it-
seni kovin kompeldksi puhumaan Ju-
malan puolesta” — enkd née sitd kaikis-
sa yhteyksissi edes tarpeellisena. Ajat-
telen, etta eikohin Kaikkivaltias pida
puolensa ihan itse. Jokaista ihmistd
hin kutsuu vapauteen, kutakin omalla
tavallaan, joko toisten ihmisten vili-
tykselld tai muulla tavoin.

Ei minuakaan kristityksi kukaan ole
kiadnnyttinyt. Olen padtynyt tihdn us-
koon hiljaisesti omaa tietdni, asioita
ajattelemalla ja kyselemilld. Toivon
siksi, ettei sinuakaan kddnnytetd.

heimoveljesi Heikkisen Hannu

daan pitia nuorten suhtautumista ris-
keihin ja oman suorituskyvyn yliarvioi-
mista. Nuorten liikennekdyttiaytymi-
sessd heijastuvat samat arvot, asentect
ja normit, jotka ohjaavat heidéin kiyt-
taytymistdadn yleisesti.

Nuori lilkenteessd
-projekti

Nuorten liikenneturvallisuuden pa-
rantaminen edellyttid ongelman ja sen
syiden esiintuomista ja keskustelun vi-
rittimistd niin nuorten itsensd kuin
my6s heiddn kasvattajiensa ja heidin
kiiyttiiytymiseensd vaikuttavien Kes-
kuudessa. Keskeisend tavoitteena on
liikkenneturvallisuuden huomioon otta-
minen kaikessa nuorisotoiminnassa ja
lilkennekasvatuksen  siséllyttiminen
osaksi kasvatusta. Tatd varten tarvi-
taan toimintamuotojen kokeilua ja ke-
hittimistd sekd nuorisotyotd tekevien
ja nuoriin vaikuttavien henkiloiden
kouluttamista.

Projekti  rajataan  kohdistumaan
15-24-vuotiaisiin, jotta ikidjakauma
olisi sama kuin onnettomuustilastoissa
kiytetty.

Vuosi 1983

On kiynnistetty taustatietojen Ko-
koaminen nuorison liikkumistavois-
ta, suhtautumisesta liikenteen sddntoi-
hin ja midrayksiin seké liikenneturval-
lisuuskoulutuksen ja valistuksen mer-
kitykseen. Vuoden lopulla aloitetaan
selvitys, jossa luodataan nuorisotyon-
tekijoiden ja nuorten kisityksia liiken-
neturvallisuudesta, sen vaatimista re-
sursseista ja keinoista.

On ryhdytty valmistelemaan projek-
tin tiedotussuunnitelmaa ja koulutus-
suunnitelmaa.

Vuosi 1984

Tutkimusosaston selvityksen pitdé

olla kiytossd viimeistadn 1.8.1984.

Opetusministerion  kanssa toteute-
taan tutkimusten pohjalta kattava on-
gelmaa ja sen syité selvittivi tiedotus-
ja valistustoiminta, ja valmistetaan sitd
varten materiaalia.

Syyskaudella informoidaan ja koulu-
tetaan kuntien ja jarjestdjen nuoriso-
tyontekijit laaneittdin.  Tilaisuuksien
kesto on yhdesti kahteen piiviin.

Aloitetaan vuoden 1985 alkupuolel-
la pidettiivin valtakunnallisen nuoriso-
konferenssin valmistelut.

Valmistetaan kokeilujen ja tutki-
musten pohjalta nuorisotyontekijoi-
den ja muiden vaikuttajien kayttoon
toimintamalleja ja materiaalia paikalli-
sen tason tyota varten.

Vuosi 1985

Vuoden alussa jarjestetian yhdessi
opetusministerién ja mahdollisten mui-
den osapuolten kanssa valtakunnalli-
nen nuorisokonferenssi, jonka paitee-
mana on Nuori liitkenteessd.

Timin jalkeen nuorison liikkennetur-
vallisuuskoulutus jatkuu kunnissa, en-
sin kuntaa késittiviana ja edelleen nuo-
riin tienkdyttdjiin kohdistuvana. Kou-
lutus pyritdan nivouttamaan kunnan
liikkenneturvallisuustyon suunnitelman
tavoitteisiin ja kdytinnon toimintaan.

Noin 900 henkilda loukkaantuu
vuosittain vasta ajokorttinsa

saaneiden nuorten kuljettajien
ajamissa kolareissa.

Paata jo tanaan, etta sina ajat
vastuullisemmin!
LIKENNETURVA
LIKENNEMINISTERIO
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Arvoitus:

Miké on 140 km pitkd rempula
joka kelluu Itimeressi. Ja jossa
asuu 23 000 ihmistd. Ja joka on
4-16 km leved?

06 — 66, mitih?
Kato si tiesit sen,
Odlantihan se on!

Se pitkd rempula on hyvi
lomakohde tai pitemmin matkan
kulkijalle kiva poikkeamispaikka.
Toisenlainen.

Tissa taas juttua majakoista,
tuulimyllyistd ja kivikirkoista
karun kauniilta saarelta.

Kokosi kesilla 1983
JIIPEE

Oélantiin meno on niin yksinkertais-
ta ettd siitd selvidd vaikka ministerin
tiedoilla. Ainoa muistettava on avain-
sana Kalmar! Se puolestaan on vanha
kaupunki Ruotsin Itimeren rannikol-
la, sielld etelimpind, vdhan sielld su-
kellusvenekarikoilla pdin niinku. Kal-
marissa sopii jarruttaa ja katsoa vanha
linnoitus ja barokkityylinen tuomio-
kirkko. Sitten sopii hakea tienviisari,
jossa sanoo etti Oland.

Ja jos nyt joku ei ole ennen siltaa
ndhnyt niin nyt on nikevi. Odlantia
yhdistid mantereeseen ainaskin mel-
kein varmasti Euroopan pisin silta, jo-
ka on 7 km ja risat pituudeltaan. Kor-
keuttakin on koska laivat mahtuvat al-
ta ja jad vield varailmaakin mastojen
ja sillan viliin. Sielld ylhiéilld tuulee-
kin niin ettd mopo voi vihidn huojua.

Sitten voikin lasketella hurukyydilld
Fiérjestadeniin joka on heti sillan pie-
lessd oikean hanskan puolella, styyr-
puurin puolella saa sanoa niin meri-
maissa. Sielld on hyvi ostaa jokin kart-

ta tai hakea kipsasta ilmainen kirjanen
“Bra att veta om Oland”. Sen keskiau-
keamalla on myos kartantapainen jolla
pérjaa. Tukikohdaksi suosittelen Borg-
holm-nimisti kaupunkia samannimis-
ten linnanraunioiden lihelld. Se on oi-
keastaan ainoa kaupungin nimen an-
saitseva paikka, jossa on niitd palvelui-
takin paremmin tarjolla. Byxelkrok tai
jo mainittu Firjestaden menetteleviit
my0ds tukikohtina.

Sitten vaan tutustumaan luontoon.

Otetaan kaksi piivdd aikaa ja pan-
naan luoto keskeltd poikki, pohjoispai
ensin. Sieltd pitéisi vilkaista siis Borg-
holmin linnanrauniot ja Kalle-Kus-
taan ja Sylvian vaatimaton kesikdmp-
pd Solliden. Se on hinen yksityinen
mokkinsid, mutta kansanomaisena mie-
hend hin nayttid siti rahvaalle sovit-
tuina aikoina.

Paljonkin raunioita nihneen ei pitii-
si jattdd Borgholmin raunioita katso-
matta, ovat ne sen verran mahtavat.
Hyvin jirjestetty museo antaa asioihin
lisiselkoa.

Sitten pohjoiseen pdin mp:n keula
tavoitteena aivan pohjoiskirjen ma-
jakka Lange Erik. Matkan varrelle
osuu sopivasti Sandviken'in tuulimyl-
ly, pohjoismaiden suurin lajissaan,
seitsemidn kerrosta ja kahdeksan paria
kivid. Paljonkin tuulimyllyji nihneen
mopoilijan ei sopisi jattdd titd myllya
nikemittd! Pieni poikkeama piitieltd
on tarpeen. Byxelkrok on pieni kiva
kalastajakyld saaren luoteiskirjessi ja
sitdl lahestyttiessid sopii poiketa vililla
rantaan ja katsella Bla Jungfrun -ni-
mistd kalliosaarta, joka siintelee man-
ner-Ruotsia puolivélissi.

Lange Erikin katsastettuaan voi mo-
popoika jatkaa taas etelii kohden saa-
ren itdrannan pikkuteiti seuraten.
Killa-nimisen paikkakunnan autio-

kirkko ja pieni kalasatama ovat poik-
keamisen  vdarteji.  Paluumatkalla
Borgholmiin voi poiketa Kapellud-
den-niemen kautta. Legendan mukaan
tuotiin P. Birgitta -vainaa tissi niemes-
sd mathin vuonna 1374. Muistona on
kappelinrauniot ja kiviristi. Majakka
on vuodelta 1872, Kiva paikka. pieni
kalasatamakin on. Sitten siiti poikit-
tain lianteenpidin kohteena Borgholm

Pohjoiskéirjen  majakka —on  nimeltddn
Lange Erik, ja se on vdhemmdn turistilli-
nen kuin eteldkdrjen isoveljensda. Kaunis
vmpdristo houkuttelee  kavmddn tai ret-
keilemdidn.




Sandvikenin tadimvlly on lajissaan vlive-
to. Maisemat sen vldtasanteelta samoin.

ja ensimmdinen piivi saarella on pul-
kassa. Kummasti siind pdivd menikin
ja monta kalakyldd tuli nihtyd. Bor-
gholmissa voi sataman ja kylpylikau-
pungin elimin lisiksi katsoa vanhoja
autoja ja muuta tekniikkaa sisdltivin
automuseon. Onpa sielli “kappeerai-
teinen” vieldpd ithan omassa vanhassa
veturitallissaan vanhuuden levossa, pa-
ri vaunua perdssadn. Borgholmissa on
jotain Kivaa tuntua, niinku etelidisem-
pda kylpyld—purjehduskaupungin hen-
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ked. Sielld varmaan on hyvi vetia pai
tiyteen — unta tietenkin pohjoisosan
saarta pdillisin puolin katseltuaan.

Sitten koittaa se toinen péivi ja nyt
on saaren eteliosa vuorossa. Lenkin
voisi ajaa saaren ldnsirantaa eteldi
kohti rantateiti noudatellen. Morby-
langa on ensimmiinen isompi kyld ja
siitd edelleen alaspidin Degerhamnin
kautta kohti Olands sédra uddea. Ohi-
mennessi voi katsastaa S. Mockelby'ti
ja Ventlingen kirkon etuja. Erikoinen
nihtivyys on Kaarle kymmenennen
poikki saaren etelikirjen rakennutta-
ma korkea kivimuuri. Sen tarkoitukse-
na oli pitdd kauriit kuninkaankartanon
metsistysmailla ja tekovuosi on 1653.
Samoilla seuduin on Ottenby’n kunin-
kaankartano ja sen jilkeen samannimi-
nen lintuasema sekd piitepisteeni
Lange Jan’in majakka. Se on rakennet-
tu vuonna 1784-85 ja sithen on kiytet-
ty osin kivid keskiaikaisesta Pyhin Jo-
hanneksen kivikirkosta. Majakkatorni
on 42 metrid korkea ja kuulemma
Ruotsin korkein lajissaan. Kirkkaalla
ilmalla ovat nikoalat kiipedmisen vai-
van arvoisia. Kun etelikirjen nikymit
on valmiiksi pillistelty voi aloittaa pa-
luumatkan saaren itdrannan paitieti
mydétiillen. Siind osuu mm. Eketorpin
muinaiskyld sopivasti hollille, sen van-
himmat osat ovat vuodelta 300 j.Kr. ja
pohjapiirros on kuin kidrrynpyéri. Se-
byn hautakentti on eriis saaren suu-
rimmista lajissaan. Samoin Hultersta-
dissa (sen eteldpuolella) on hautakent-
td ja “'stadi” itse on saarelle tyypillinen
rivikyld tiheine rakennusriveineen.

[td- ja lansirannan paateiden viliin
jddva alue on ruotsiksi nimeltiin “al-
var” — hieman vaikea kidantida mutta
sellaista tietynlaista kalkkikivimaaston

Poliisi yllapitid jarjestystd. Poliisi
valvoo lakien noudattamista. Poliisi
turvaa oikeutemme eldi rauhassa.

kasvillisuutta ja seutua se tarkoittaa.
Tehkiidpa pieni pisto niin ndette itse
millaista se alvari oikein on.

Siitd sitten vain ylospdin ja eteen-
piin ja kai pikkuhiljaa poiskin pdin.
Harva kai raatsii lomapéivistdan kahta
tai kolmea enempii tihin luotoon si-
joittaa. Toisaalta paljon enemminkin
saa kylld kulumaan eivitkd varmaan
hukkaan mene jos haluaa asioihin pa-
neutua. Joskaan nykyinen eliminme-
no tehokkaan maanviljelyksen aikana
ei ole sen kummempaa kuin muualla-
kaan niin historiassa, arkeologiassa,
geologiassa ja muussa sen sellaisessa
loytyy. Yksi saaren kukoistuskausi oli
heti ajanlaskumme alkuvuosisatoina,
toinen osui viikinkiaikaan. Keskiajan
muistoja kuvastavat parhaiten kirkon-
rakennustaidon aikaansaannokset, ku-
ten Killa, Girdlosa ja Resmo osoitta-
vat.

Pikku pakinassa on toivoton urakka
yrittdd selostaa timén enempiia — mut-
ta vinkistd tima jo kdynee. Tdma saari
on kovasti kdynnin arvoinen - ja vield
helpommin saavutettavissa kuin sen
merellinen isoveli Gotlanti, josta leh-
dessimme oli  juttua  numerossa
4-1982 sivuilla 34-40.

Peleissd on sddnnot. joita pelaajien
on noudatettava. Samoin yhteiskun-
nassa on sddnnot, joiden mukaan ih-
misten on elettidvd. Lait ovat nditd vh-
teiskunnan “pelisaantojd’”. joiden tar-
koituksena on turvata kaikille oikeus
eldd rauhassa.

Lakeja eivit laadi tuomari eiké polii-
si, vaan eduskunta, jossa ddnestdjien
valitsemat kansanedustajat pdattivat
asioista.

Ihmisten joukossa on aina niita. jot-
ka toimivat yhteisesti sovituista sddn-
noista vilittdimatta. Tallainen itsek-
kyys on pahimmillaan toisten oikeuk-
sista piittaamatonta rikollisuutta.

Suojellakseen jdseniddn yhteiskunta
on joutunut asettamaan toimeen sellai-
sia henkiloitd, joiden tyénid on valvoa
yhteisten  sddntojen noudattamista.
Niita henkiloitd ovat mm. poliisit.

Poliisin
tehtaviét

Poliisitoiminnan ylin johto kuuluu
sisdasiainministeriolle. Poliisilaitokset
ja nimismiespiirit. joita kutsutaan pai-
kallispoliisiksi, ovat lddninhallitusten
alaisia poliisipiirejd. Poliisipiirissd on
tavallisesti tehtdvdjaon mukaisesti jar-
jestyspoliiseja ja rikospoliiseja.

Jarjestyspoliisin ~ péddtehtdvdnda on
valvoa yleistd jarjestystd ja turvalli-
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suutta. Héiriot ja rikokset pyritién es-
timadn jo ennakolta. Rikospoliisi ot-
taa vastaan rikosilmoituksia seki tutkii
ja selvittid rikoksia. Myos rikospoliisi
pyrkii estimdin rikoksia ennakolta.

Poliisin neuvontatoimistosta saat tie-
toja vaikkapa siitd, miten merkitset
polkupyorisi varkauden varalta, tai
miten estit murtautumisen asuntoosi
lomalle lihtiessisi.

Poliisin  apua tarvitset  monessa
muussakin asiassa. Esimerkiksi ajokor-
tit, passit, henkilollisyystodistukset ja
monet muut luvat tai todistukset hae-
taan poliisilta.

Jos olet kadottanut jotakin, saatat
loytaa sen poliisin [oytdtavaratoimis-
tosta.

Poliisin
valtuudet

Poliisin valtuudet tehtivissiin ilme-
neviit kansalaisille siaddettyini velvolli-
suuksina. Niiti ovat mm. velvollisuus
ilmoittaa henkilotietonsa ja velvolli-
suus saapua poliisikuulusteluun.

Jokaisen meisti tulee noudattaa nii-
td kieltoja ja madariyksid, joita poliisi
toimivaltansa puitteissa asettaa.

Poliisin toiminta perustuu siis lakiin,
mutta poliisilta vaaditaan myos, etti
hin on tydskennellessidén puolueeton
Ja sovinnollisuutta edistiivi.

Poliisiin saat yhteyden kiireellisissi
tapauksissa soittamalla hilytysnume-
roon 002.
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