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MOOTTORIPYORAKERHO 89 AY
raskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69 r.y.:n

®

Talviralli -84

Kaikille pyoréansa levitténeille nyt tiedoksi saatettakoon:
Nyt alkaa olla hoppu, silla Talviralli on 11.-12.02.-84 pai-
kassa, jonka kartan saat vain ja ainoastaan ennakkoilmoit-
tautumalla kerhon tilille: Postipankki KO 426 781-0.
MP69 ry/Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10

15.01.-84 mennessa summalla, joka on vaivaiset 50 mk
percee.

Taman huimaavan rahamaaran vastineeksi saat tulles-
sasi kuumaa juotavaa yms. Lauantaina lampiméan ruuan
ja sunnuntaina tukevan aamupalan lisdksi paukkuyvan
pakkasen ja suvikumeilla liikkuville lampiman [ahdén
saasta riippumatta.

Jotta homma ei menisi pelkastaan syémiseksi voit kay-
da valilla kuumassa saunassa tai kylmassa avannossa se-
ka seurata korkeatasoista ohjelmaa. Eika tassa vielé kaik-
ki, tule ja koe loput itse!

Majoitus vanhaan tapaan puolijoukkue-teltoissa.

Lasn&olijoiden tyrmistykseksi olemme varanneet paikal-
le puhvetin, josta voi ostaa kaikkea mita on tarjolla.

Ne kerholaiset, jotka eivat ole tyydytettyja néillé tiedoilla

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Jaakko Laurila
Lentéjantie 3 F 34
03100 Nummela
Puh. 90-673 371 tyo

Varapuheenjohtaja
Matti Lehto
Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20
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Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.
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Kerhoisidnti

Pertti Saarenheimo
Ruskeamaki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet

Guy Wikstrom (NMR)
Virkatie 2

01510 Vantaa 51

Keijo Lumme (EAK)
Paronintie 1 B 14,
31600 Jokioinen

Aki Oura
Viipurink. 7 C 30
00510 HKI 51

Jouni Valkeejarvi
Satamatie 1
35700 Vilppula

Piitoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588

Toimittajat
Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Keskustie 52 B 5
35300 Orivesi

Jussi Pursiainen
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28680 Pori 68

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0
Pankki:

SYP Kouvola Kauppatori
Tili n:0 233221-323

seuvraava
numero ilmestyy tam-

Motoristin

tammikuun

mikuun loppupuolella.
Kyseiseen numeroon
tarkoitetun aineiston
tulee olla toimittajalia
05.1.1984 mennessi.

soittakoot tanne kaakonkulmille numeoon
952-13 650/Kaijus (tyd)
952-24 550/Antsa tai Riku.
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Pasa

Paikka: Kymi-yhtién taaja istutuskuusikko Enonveden
rannalla Méntyharjun Ahveniston kyldssa.

Jérjestajit ja toimihenkilot: MP 69 ja Pekka ja Rauni
Voutilainen Kouvolasta, Sirpa Kosonen ja Mikko Lehti-
nen Kuusankoskella.

Maksuttomat palvelut: 2 traktorikuormaa sekalaista jé-
tepuurankaa + tyovilineet niiden klapeiksi tekemiseksi, 3
riukua metsian siimeksessé, ei saéskia.

Osanottajia: Kuusysin jdsenid ja muita motoristeja eri
puoliskoilta Suomea. Perjantaiyond 50, lauantaiyona 189.
Paivakavijoita 16.

Muuta: kokoontuminen ilman tarraa ja krdasin myyn-
tid.

Se oli Pystymettdd mallia 1983.
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Ollaanpa omavaraisesti, kun on katto pyorien pddlld ja makuuvaunukin siind samalla,
ihmettelevdit Pystymettin toiskertalaiset Robert Ullner, Sauli Virmanen, Jyrki Viherto
Jja Timo Kaunisaho. Pystymettd hyvd, talviralli haaste, tuumivat pojat.

Ei auta hykata tyylid, kun sen on
16ytényt. Tdménkin vuoden Pystymet-
td jatkoi hyvin alkuperaisti ideaa. Jar-
jestdja Pekkakin totesi, ettd 99 % taju-
si kokoontumisen juonen. Erds joka
puhelimitse olisi halunnut varata mo-
kin, ilmeisesti jdi pois. Pystymettidhdn
tullaan tietynlaisen alkukantaisuuden
merkeissd. Tietysti on mukavaa, kun
luonto on niin armelias kuin se oli tdna
vuonna ja kuutamo niin upea kuin sen
kajo Enonveden pinnassa. Synkessi
viljelykuusikossakin sen siteet loivat
turvallista hidmaria, ettei kuiviin kuu-
senoksiin niin herkdésti yo6lla kavellyt.
Mukavasti pikku puutteista ja epamu-
kavuuksista erdhenkinen motoristipo-
rukka selvisi. Olivatpa muutamat kehi-
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telleet kylmdn ajan motorismatkoja
varten erikoismukavuuksiakin, joista
jo Pystymettissd nauttivat.
Pystymettiadnkin soveltui hyvin pu-
heenjohtajamme vuosikokouksessa
julkituoma toteamus, ettd kerhomme
perustapahtumat ovat vakiintuneet ja
niissd on tasoa niin jarjestelyiden hoi-
tamisen kuin porukan kiyt6ksenkin ta-
solla. On tietty kantajoukko ja uutta
nuorta polvea mukana. On ilo katsella
sitd intoa ja médritietoisuutta kehittya
motorismissa, joka ndissd uusissa tu-
lokkaissa ilmenee. Ja juttu lentdi ja
keskusteluryhmid syntyy paljon suu-
remmalla intensiivisyydelld kuin esi-
merkiksi liian massiiviseksi kasvanees-
sa Kontiorallissa. Naissd pienemmissi

kokoontumisissa ei arempikaan yksilo
“huku” silld tapaa massaan kuin isom-
missa.

Joillekin Pystymetti on ajokauden
paidtoskokemus. Varsin monille tule-
van Talvirallin esikokeilu. Jotkut tule-
vat “yksindisind” susina Suomen syk-
syssid ajellen. Jotkut toveriryhmini,
leiriytymistarvikkeet  suunnitelmalli-
sesti jaettuna kuljetukseen. Jos on tuo-
tavana puolijoukkueteltta kaminoi-
neen, siind on omat jérjestelynsi. Es-
poon motoristiryhmén telttakaminan
toi tomera nuorukainen satapiikkisen-
sd matkassa.

Monille kerholaisillemme on uutta

tieto, ettd eteldisen Suomen Pystymet-
téille on tulossa pohjoinen vastine. Sitd
jo Kkeiltiin erdinlaisena ruskarallina
Rovaniemen seudulla ténd syksynd.
Siitd tulee juttua myds lehteemme.
Kerhosi oli kokeilussa mukana ja hin
kertoili:

— Pohjoisen pojat ovat jo vuosia
pahoitelleet, etti eteldinen Pystymetta
on niin myohéin, ettd ajokelit pohjoi-
sesta ovat varsin vaikeat osallistua.
Laajassa maassamme siksi pohjoisessa
pitdisi olla vastaava kokoontuminen,
mutta kuukautta varhemmin. Etelasti
tulevat voisivat, jos viikonloppuun jar-
jestyy lisdvapaata, kokea sen myos rus-

Salolaisen Hannu Rdsiinen erikoismallinen ja verrattoman tarrakokoelman peittimd
mopo oli erds Pystymettin erikoisuuksia. Silld on kdyty mm Nord Kapissa ja aiotaan
ajella ensi kesin FIMiin. Hannun erikoisuuksia on myds stereodiakuvaus.




Pysivmetsin - ensikertalaisia

.

karetkend. Asia on saanut myonteisen
vastaanoton kerhon hallituksessa ja
pohjoisen Pystymettd tai Ruskamettd
on kerhon tapahtumakalenterissa ensi
vuonna.

Eero

Ja laina on varma kun palautanune pio-
lijoukkueteltan nuorisotoiniistoon chjdand
ja pultaana’ sanoivat espoolaiset haverit.

Enonveden
rantakalliolla Sami Meri Lahdesta. Mat-
1 Ollikainen ja Jorma Aaltonen Forssas-

Lokakuun toiseksi viimeinen viikon-
loppu, ja yksi kiintoisimmista kokoon-
tumisajoista ylldttdd, jos ei ryhdy ajois-
sa valmisteluihin. Pystymettd vaatii ni-
mittiin vain kesikaudella ajavalta mei-
kilaiseltd lullukkamoottoripyoriilijal-
ti hyvin todennikdisesti suvisesta
poikkeavien ajokamppeiden etsiskelyd
— ehki jopa erityisen pystymettd- ja
talviajomoottoripyorin  hankkimista.
Tykoistuva nahkapuku ja 230-kiloinen
aasialaismoottoripyord eivdt pahem-
min hymyillytd, jos pohjatuuli heittda
14htoa edeltidvdnd yond jalan verran
lunta ja pikkupakkasen péille.

Jos on joskus ajellut talvisin, kdynyt
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talvikokoontumisissa, tms. ei vaikeuk-
sia loppusyksyn ajokamppeiden haes-
kelussa pitiisi olla. Ei ollut minulla-
kaan. Rompetta olisi 1oytynyt kovem-
piinkin keikkoihin, kuin mihin valittéi-
sin lihteakddn. Viime lokakuun lem-
peii sid ei edellyttidnyt juurikaan keséi-
sestii poikkeavia vaatteita. Niinpd pilk-
kihaalarit saivat jaada kotiin.

Koska siis pystymettdsda naytti jo
edeltikasin lihes kesdiseltd en noudat-
tanut erdaan japanilaispyoridiilerin
vaihtopyorivarastosta liukkaalle kelil-
le erinomaisesti soveltuvaa syksypyo-
rdd, vaan paitin ajaa arkipyorélldni.

Menomatka sujui ihmeemmittd; oli
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Pystymetsin kuvaan kol oleellisesti aing nuotio ja sen yiparilld tarinointi ja mak-
karan kéirventédminen. Huomasinume suosituimmean parfivmin olevan savun toksun.

kesékeli, ainakin melkein. Mité nyt jo-
ku tohelo oli kaatanut kuusen tien
poikki, eikd ollut ehtinyt korjata sitd
pois ennen saapumistamme. Perille
loytiminen tuotti pienen vaikeuden,
koska emme olleet hankkineet tdmin
lehden ilmoituksessa suositeltua GT-
karttaa.

Rouva Voutilainen toivotti kokoon-
tumisajon portilla tervetulleeksi, eiké
totutun tavan mukaisesti rahastanut,
eikd kertonut illan ohjelmasta, pesey-
tymistiloista, mokeista eikd ravintolan
aukioloajoista. Matkatoverini kanssa
etsimme harvinaisen vaimeadinisille
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terdsratsuillemme sopivat suonsilmik-
keet parkkipaikoiksi.

Mitddn suuria ihmeitd ei timénvuo-
tinen Metti varuste- eikd pyorapuolel-
la mukanaan tuonut. Ei-kesiisissa olo-
suhteissa tapahtuva mp-matkailu lie-
nee kuitenkin selvisti jaamdissd suh-
teellisen yleiseksi, koska yhd useam-
mat yksityiset motoristit tai kerhot
ovat hankkineet tarkoitukseen erino-
maisia puolijoukkuetelttoja. Samoin
moni lienee timéin tapaisissa hommis-
sa havainnut, etti moottoripydrilldkin
voi helposti kuljettaa muutakin kuin
paria — kolme krauserintayttd villa-
vaatteita, makuupussia ja kahden hen-
gen telttaa.

Harvassa kokoontumisessa kdydidin
vhtd vilkasta keskustelua mitd moni-
naisimmista asioista  kuin Mettissi.
Miki lie syy? Timin kaltaiseen ralliin
lihtijdt ovat ainakin jossain médrin su-
kulaissieluja. Jotain on korvien viilissi
vinksallaan. Lisiksi viikked ei ole — ai-
nakaan vield — liikkaa. Tosin kyllihin jo
parin sadan hengen joukossa on help-
po jiddd oman tutun piirin sisiin ja ol-
la tutustumatta kehenkidin muuhun.

[ttaohjelma oli mainio: sen sai itse
jdrjestdd. Maailmankuulujen mootto-
ripyorikokkien  valmistama  gulassi-
keitto ja pusta rosé palan painikkeena
oli herkullista. Kiitoksia vain sinne Piz-

zeriawerk Zschopaulle. Muutenkin pe-
limannihenkisten  scuralaisten  kanssa
tuntuu kokoontuminen kuin kokoon-
tuminen tosi hyvilti. Pala metsiit ja
mariit polttopuut ovat tiydelliset mate-
riaaliset edellytykset onnistuncelle ko-
koontumiselle.

Henkisid edellytyksii vaaditaan hiu-
kan enemmiin. Jokainen micttikdon it-
se¢ miti ne mahtaisivat olla.

Sunnuntain pirtedissi auringonpais-
teessa saattoi todeta. ettei meidén har-
rasteemme sentiiin aina ole otsa rypys-
sit jahkatlua, vaikka murheellisten lau-
lujen maassa asumme.

Le Grande

Ennenndkemditonti voitiin todeta kuusien kitkéiissa. fahempi warkasielu varnusti. ettd
kvsvinvksessi ol todella moottoripydrdasuntovaunu. makwailat takand ju edessd oli-
jaamossa kahden istuttava penkki ja ohjaustaiko.




Puheen-
johtajan
palsta

Vieteristé
veto loppu

Niin syksylld ajokauden paétyttyd
on olo vihiin niin kuin vanhalla heré-

tyskellolla: parind loppuu kun veto ha-
vida. Téssid vaiheessa tuntuu tuo tuleva
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kevit olevan aina niin kirotun kauka-
na, ja tastd syysté saattaisi olla asiallis-
ta, ettd kerhollamme olisi useampia
erimuotoisia tapahtumia talven mit-
taan. Vai onkohan se niin, ettd me mo-
toristit olemme kuin karhut, jotka viet-

tivit talvensa koloonsa kapertyneend
kevittd odottaen mieluummin kuin ta-
paamme toisiamme tapahtumissa, jot-
ka eivit vilittomasti liity itse moottori-
pyordilyyn? Tahan viittaavat ainakin
ne muutamat aikaisempina talvina yri-
tetyt tapahtumat, jotka kérsivat vaen
vihyydesté siind madrin, ettd nyt niitd
ei edes yritetd jarjestad. Toisaalta td-
mi voi olla ihan hyvikin tilanne: séilyy
innostus ja mielenkiinto paremmin ko-
ko harrastusta kohtaan, kun vililld pi-
detidn taukoa ja ladataan patteria. Ja
toisaalta taas: kevaalld pamautetaan
pellit auki intoa puhkuen baanalle, ko-
helletaan kylmiltdan ja paastdén tilas-
toihin, kun kauden ympéri ajettaessa
kertyisi sitd kullan arvoista kokemusta
ja liikennesilmaa. Toisen debet on toi-
sen kredit sanoi kirjanpitéja.

Varma merkki talven seldn taittumi-
sesta on kuitenkin Talviralli. Se onkin
niilld nikymilld ainoa talvinen tapah-
tumamme tulevana vuonna, silld tule-
vassa MP-nayttelyssa emme talld ker-
taa ole mukana. Perinteestd poiketen
on Talvirallikin jouduttu siirtdmaén
helmikuun toiseen viikonvaihteeseen,

S

koska kyseinen MP-nayttely on poik-
keuksellisesti helmikuun ensimmaises-
si viikonvaihteessa. Niyttelyyn emme
katsoneet aiheelliseksi osallistua talla
kertaa, vaan keradmme uusia ideoita
eli taas ladataan patteria.

Talvirallissa toivottavasti olemme-
kin paikalla totuttuun tapaan runsain
joukoin, mutta tehkdon jokainen itsel-
leen selviksi jo tassd vaiheessa, ettd
kukaan ei lihde matkaan kesarenkail-
la. Tosin huhukin kertoo, ettéd tapahtu-
mapaikka on sitten niin mukavassa pai-
kassa, ettei sinne olekaan mitddn asiaa
kesdkumeilla.

Epiloogisuus on poikaa, joten het-
keksi ihan muihin tunnelmiin. Suomen
moottoripyorikanta on suhteellisen
pieni, mutta sekin on rakenteeltaan
hieman merkillinen. On pienié ja isoja
— satapiikkisid ja tonnisia. Paljon on
myos seiskapuolsatasia ja melkoisesti
viissatasia. Mutta missd ovat muissa
perinteisissd moottoripydrimaissa erit-
tdin suositut 250-350 -kuutioiset pyo-
rit? Onhan se selvii, ettd pitkid ulko-
maanmatkoja ajava kaipaa isoa ja voi-
makasta pyordd, mutta tddlld koti-
maassa enimmikseen ajeleva hoitelisi
kaikki menonsa aivan yhtd hyvin tdhdn
pienempéin kokoluokkaan osuvalla
pyoralld. Hankintahinta on — verosta-
kin johtuen — huomattavastikin edulli-
sempi, kulutus pienempi, vakuutus-
maksut halvemmat, kevyt kisitelld ja
silli ajaa samat ajot. Kyseinen luokka
on kuin tehty Suomen nopeusrajoituk-
siin ja kaupunkiajot sujuvat silléd usein
isoa vaivattomammin. Itselldni on véa-
hin sellainen tunne, ettd kun ndiemme
tina paivina tdhian kokoluokkaan kuu-
luvan pyérin liikenteessé, niin heti ky-
paran alla hitsaa, ja lydbmme mieles-
simme Kyseistd kuskia nuijalla pai-
hiin, koska pidimme tapausta selvind

raggarina tai korttelin kiertdjdnd. Ja
taas on asenteissa vahvasti vikaa, silld
kuski on miti todennikoisimmin harvi-
naisen taloudellisesti ajatteleva moot-
toripyoriilystd nauttiva henkilo, jolla
on enemmiin matkarahaa kuin monel-
la 30.000-50.000 mk:n pyorin omista-
valla. Suotavaa siis olisi, ettd tdménkin
kokoluokan pyorit yleistyisivt teil-
lamme.

Kuten kaikki tiedimme, on kokoon-
tumisia, tapahtumia ja muita yhteenot-
toja jirjestettdessi kaikenlainen talou-
dellinen, aineellinen ja henkinen tuki
joltakin moottoripyorailyyn mydtamie-
lisesti suhtautuvalta yritykseltd tai hen-
kiloltd enemmin kuin tervetullutta.

Kerhollamme on tillaisia kontakte-
ja sinne tinne, ja yksi ndistd meitd
merkittavisti tukeneista yhdyshenki-
16istd on Heikki Agge. Heikkihan toi-
mi Vilisalolla aina marraskuun alku-
péiville asti, mutta toimii télla hetkelld
toisen MP-alan ammattilaisen eli
Frank Nymanin teamissa. Hessu lahet-
ti terveisia ja kertoi, etté kaikki entiset
edut ovat siirtyneet lyhentaméttomina
ja jotakin uuttakin lienee suunnitteil-
la. Kannattaa kannattaa kannattajaa.

Kun osoitteesi muuttuu, ilmoita nime-
si, vanha osoitteesi ja uusi osoitteesi
kerhon sihteerille.

o
— Mini luulen, ettd kauppaneuvos
Mihoselld ei mene oikein hyvin.
— Kuinka niin?
— No, kun mind kévin heilld viimek-
si, soitti sielld kaksi ihmistd yhtd pi-
anoa.
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry. ¢

Hallituksen kokous
8.9.1983 Espoossa.

Léasnd: Jaakko Laurila Nummela |,
Pekka Voutilainen Kouvola matkaku-
lut 88,-, Markku Ahonen Lahti 73,-,
Jouni Valkeejérvi Vilppula, Matti Leh-
to Tampere 70,-, Pertti Saarenheimo
Orivesi 106,-, Kari Hanski Tampere
120,-. Tilintarkastajat T. Fagerholm,
P. Holla.

1. Hallitus ja tilintarkastajat keskus-
telivat yleisesti kerhon taloudesta, ti-
linpidosta seké tulevan kauden tapah-
tumista sekd niiden rahoituksesta.

2. Kerhon hallitus sekd Vakuutusyh-
tid Tapiola pitdvit tulevan talven aika-
na yhteisen palaverin jossa muiden asi-
oiden ohella kasitelladn mahdollisuut-
ta kerhoasioimiston aloittamisesta.

3. Péitettiin palkita vuosikokouksen
yhteydessa ajettavassa kerhon trial
mestaruuskilpailussa noin 12 vihiten
kaatunutta. Ja palkinnot ovat nditd
kerhotekstiileja.

4. Kontio -83 porukalle 2000,- yhtei-
sen illanvieton jarjestelykuluihin.

5. Pj. Laurila luki kokousvielle ker-
hon toimintakertomuksen kaudelta
82-83, ja todettiin asiat oikein kerro-
tuiksi.

6. Paitettiin kokous.

Puheenjohtaja Sihteeri
Jaakko Laurila Pekka Voutilainen
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Hallituksen
kokous

Salpakievarissa Hollolassa 6. 10. 1983
klo 18.00.

Lasnd: Jaakko Laurila Nummela
matkakulut 73.00, Pekka Voutilainen
Kouvola 45.00, Keijo Lumme Jokioi-
nen 60.00, Antti Korjus Kotka 48.00,
Olli Kaiharju Kotka, Markku Ahonen
Lahti, Pertti Saarenheimo Orivesi
100.00, Matti Lehto Tampere, Jouni
Valkeejarvi Vilppula 25.00.

Kokouksen puheenjohtaja J. Lauri-
la ja sihteeri P. Voutilainen.

1. Pystymettd asia on hoidossa. ker-
toi Voutilainen ja kehotti liasndolevia
sekéd kaikkia muita kerholaisia saapu-
maan paikalle sankoin joukoin. Pai-
kan kéytto-oikeus on saatu Kymi
Oy:ltd ja yhdysmiehend toisessa pdds-
sd on ollut piiriteknikko Matti Karjala
Heinolasta. Paikasta ei kerhon tarvitse
maksaa vuokraa, jotenka tapahtuman
kulut niiltd osin pienenevit. Tosin ra-
haa hieman kuluu, esim. polttopuihin,
vaikkakin kaikki mikd voidaan teh-
ddin tavan mukaan talkoilla.

2. Talviralli-84:std kertoivat paikalle
konepyorilld pérdyttineet Suur-Kot-
kan miehet seuraavaa; paikka on va-
rattu, vuokra sovittu, polttopuut ostet-

tu, suurin osa majoitusteltoista varattu
ja lopuistakin on melkoinen varmuus.
Lauantai-illan ohjelmaa suunnitellaan
ja tosi mielenkiintoista on luvassa, en-
pa tdssd kerro enempad, menkidi kat-
somaan itse, mutta ennen ldhtoa talvi-
renkaat pyorddn, sen laki vaatii. TV:n
aluetoimitus on osoittanut kiinnostus-
ta Talviralli ohjelman tekemiseksi, toi-
vottavasti hanke toteutuu ja tulos nih-
dédin kuvaruuduissa, sepi olisi oivaa
mainosta harrastuksellemme. Ruoka-
huolto pelaa paikanpiilli ja vanhaan
malliin osallistujat saavat tulokahvin,
lauantain aterian sekid sunnuntaiaamu-
na tukevan aamupalan. Myds on tar-
koitus saada paikalle kanttiini, josta
kohtuuhintaan voi lunastaa ruumiinra-
vintoa. Saunan olivat jotkut innokkaat
I6ylymiehet polttaneet syksylld, mutta
uusi on valmis helmikuuhun mennes-
sd. Jdrjestdjien kanssa sovittiin etti ka-
$00ri taas tulee ja hoitaa merkkimyyn-
nin ja sensellaisen niin siistyy siini
jarjestelyvoimia muihin tehtidviin. II-
moittautumismenettely toteutetaan vii-
mevuotista, hyviksihavaittua tapaa
noudattaen, eli osallistumismaksunsa
maksaneelle postitetaan noin kahta
viikkoa ennen Talvirallia henkilokoh-
tainen ajo-ohje ja muut tiedot. Viime
talvena tdmi toimi erinomaisesti ja
niin varmaan myos nyt.

3. Kokoukselle annettiin tiedoksi et-
ta Etappiajolle keviiksi -84 on jirjes-
tajat.

4. Oulusta kuuluu: pohjoisen sauna-
ilta on toukokuun toiseksi viimeisenii
viikonloppuna ja paikka ilmeisesti sa-
ma kuin ennenkin.

5. Eteldn saunahomma pyritéién saa-
maan ajeluluonteiseksi periaatteella
lauantaina Ahveniston ajelu seki illal-
la sauna ja ydopyminen jollakin leirinti-
alueella ja sitten sunnuntaina Vehonie-

men museokdynti. Tama kaikki silld
varauksella etti kaikki palaset saadaan
sovitettua yhteen samalla viikonlopul-
le. Ja ajankohdaksi niyttiisi osuvan ai-
van toukokuun alku.

6. MP-84 niiyttely ja siihen osallistu-
minen puhutti kokousta pitkiin ja lo-
pulta piditokseksi ja tuli etti timi
ndyttely jatetadan viliin ja kypsytelliin
rauhassa hyvi ja mielenkiintoinen esil-
liolo keviialla -85.

7. Kerhon kirjanpito siirretiin tiet-
tyjen rutiinien osalta ATK:lle. Timiin
tyon hoitaa kassanhoitajan esitdiden
jdlkeen Tilitsto Jippinen Kouvolassa.

8. Kasoorin esityksesti padtettiin tu-
levan jdsenmaksun eridpdividd siirtii
hieman aikaisemmaksi eli 15:sta tam-
mikuuta 1984. Tista on nyt etua niille
muutamille kerholaisille jotka eivit
millddn meinaa ennittii maksaa jisen-
maksuaan ennen Kontiorallia joka, ku-
ten muistetaan on jo heinikuussa. Ja
vahingosta viisastuneina palataan kun-
non jasenkortti systeemiin, timéi pank-
kikuitin kanta ei ole kiytossd oikein
kesta.

9. Keijo kertoi olevan vireilld aina-
kin kolme EA-kurssia joissa toisena
osapuolena jarjestelytoimissa toimii
kansalaisopisto. Kouluttajat ovat ker-
hostamme. Ainakin Rovaniemi mainit-
tiin yhteni paikkana. IThan omana mie-
lipiteenéni, vaikkei sitéd tdssi nyt kysy-
takkadn, sanon teille hyvit ystivit ja
kerholaiset, mikili EA-koulutustilai-
suus kotikonnuillenne tai kohtuu ajo-
matkan pidhin jérjestetiin, niin men-
kdd mukaan. Se on kivaa hommaa olla
opissa ja kyll4 siinid aina senverran tai-
to karttuu ettei aika hukkaan valu.

10. Kokous péitettiin.
J. Laurila
Pekka Voutilainen
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Pohjoisen
poikain
vstymetta

Etelid-Suomessa jo traditioksi muodostunut kokoontu-
minen, innoitti joukon pohjois-suomalaisia motoristeja
jérjestimiin vastaavanlaisen tapahtuman Koillis-Lapin
ruskan virjaadmiin maisemiin.

Ensimmainen pohjois-suomalaisille  raantyi 15 aktiivia motoristia Pyhétun-
motoristeille tarkoitettu Pystymettd”  turin tienoille, viettdmaan rattoisan vii-
on toteutettu tosiasia. 3.—4.9.1983 ke-  konlopun luontodidin syleilyssi. Infor-
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maatiota oli levitetty suu-sanallisesti,
joten mitiadn massaryntdystd ei paassyt
syntymiin. Mutta, maédrdhdn ei kor-
vaa laatua — sanotaan. Yksissd tuu-
min se todettiin ja julkituotiin. Kyseis-
ti tapahtumaa on moni hautonut mie-
lessiddn jo monena syksynd. Nyt haa-
veista tehtiin totta ja lopputulokseen
oltiin enemmaén kuin tyytyviisid. Kos-
ka timdnvuotinen Pohjoisen Pystymet-
td oli ikddnkuin varasliahto, onkin syy-
td vahin selvittdd taustaa. Idea ldhti to-
simielessd liikkkeelle Dipolin MP-niyt-
telystd, jossa allekirjoittanut ja kam-
raatinsa Osmo Paitsola kiinnittivit
huomionsa kerhomme mainioon osas-
toon. Koskapa paikalla oli myds ker-
hoisdantd Pertti Saarenheimo, olikin
luonnollista, ettd aiheesta turistiin
tuolloin vdhdn lihemminkin. Péiitet-
tiin, ettd pystymettd — ideaa on aiheel-
lista kokeilla myos Pohjois-Suomessa.
Kesilomien jilkeen asia otettiin punta-
roitavaksi jo tosimielelld. Kemijirve-
ldinen Jaakko Poykio, sai tehtavik-
seen etsid sopivan kokoontumispai-
kan. Kun sopiva alue sitten 10ytyi, alet-
tiin kiireesti levittdd sanomaan ’’vii-
dakkorummulla”. Kaikki eivdt var-
maan ajaneet tietoa ajoissa, mutta loh-
dutukseksi heille kerrottakoon, etti
ensi vuonna tapahtumasta informoi-
daan virallisesti jo heinikuun Motoris-
tissa. Jarjestelystd vastaa ensi vuonna
Nissisen Kari Rovaniemeltd. Kokoon-
tumispaikka pyritddn l0ytimaan Rova-
niemi, Kuusamo, Kajaani, Oulu, Ke-
mi -kehikon keskipisteestd, jotta ke-
nellekddn ei tulisi kohtuuttoman pitka
matka. Mutta se siitd, palataanpa té-
mén vuotisen tapahtuman tunnelmiin.
Kun allekirjoittanut saapui ystidvineen
kokoontumispaikalle myohddn perjan-
tai-iltana, oli puolijoukkueteltta jo val-
miiksi pystytettynd. Jaska oli pannut
hihat heilumaan jo hyvissi ajoin. Malt-
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tamattoman odottelun jilkeen oli il-
meisesti tuntenut toimettomuutta ja
ryhtynyt majapaikan pystytykseen.
Kaiken huipuksi oli polttopuitakin pil-
kottu jo aikamoinen 1dj4. No, sitenhdn
aikaa saa rattoisasti tapettua. Me pai-
nuimme pehkuihin ldhes valittomasti,
olihan péivdaurakka jo aikamoinen —
olihan jokainen tehnyt tdyden tyopdi-
vdn ennen ldahtoddn.

Aamun valjetessa taiteilimme pyo-
ramme teltan valittomadn laheisyy-
teen. Hyvin ndkyi Gold Wing soveltu-
van metsdiselle polullekin. Paitsolan
Osku ajoi virhepisteittd tuon parin—
kolmensadan metrin matkan Pystymet-
tidn. Eika jadnyt allekirjoittanutkaan
huonommaksi. Ikosen Karilla oli pie-
nid vaikeuksia, silld viiden senttimet-
rin maavaralla ei juuri kivid ja kantoja
ylitetd. Marshallin putki kun vie tuiki-
tirkedn maavaran lihes tyystin. Mutta
perille selvisi hdankin pienen dhkimisen
jalkeen. Retkuemme rupesi pottujen
keittoon, odotellessa samalla muita tu-
lijoita saapuvaksi. Puolen piivin jal-
keen saapuikin Kymildisen Seppo
“tuutillaan” joukon jatkoksi. Kyselim-
me 'muitakin Torniolaisia ja Tervolan
poikia tulevaksi. Ei ollu kukaan uh-
kaillu varmasti tulevansa. Totesimme
talonrakennuspuuha ja navettapiivys-
tyksen riittdvan pateviksi syiksi, em-
mekd nostaneet haloota. Niskasen
“perikuntaa” ja Kaiharjun Anttia vai-
moineen odoteltiin nimittdin saapuvik-
si, mutta em. syistd he olivat estyneita.
Iltapdiville pyridhti paikalle iloisesti
hymyilevd “kerhoisi”’ Saarenheimon
Pertsa saattojoukkoineen ja toivotti
hyvit huomenet. Nissisen Kari Rova-
niemeltd ja Majaméden Jaska eminti-
neen olivat Pertsan seuraa tekevid. Po-
rukalla oli naamat messingilld, koska-
pa tutuiksi tultiin vilittomasti. Kaikis-
ta oli selvésti aistittavissa oikea asen-

noituminen, koskapa kukaan ei pystyt-
tinyt omaa telttaansa. Yhlteismajoitus
antaa tietynlaista hohtoa tapahtumalle
— se huomattiin. Pystymettd onkin ta-
pahtumana erilainen, se vaikuttaa ih-
miseen ilmeisesti karulla tavallaan po-
sitiivisesti ja ihmis-suhteiden luominen
on helpompaa. Yleensidhdn kokoontu-
misajoissa puhutaan vain py0ristd ja
vield senkin jdlkeen pyoristd. Tuttavat
tunnetaan kalustosta, ei niinkddn ni-
meltd. Ehkidpéd luontodidin ldheisyys
saa motoristin helpommin avautu-
maan ja kertomaan enemmén omasta
itsestddn ja eldmdstdan. Huumorihan
on myos mukana aina sielld, missd mo-
toristit liikkuvat. Niin oli nytkin. Vit-
sid vddnnettiin, vaikka varsinaista vaa-
raleukaa ei kukaan esittinyt. Mitdpa
sitd esittiméddn humoristia, ellei sellai-
nen ole. Olkoon kukin vain oma itsen-
sd, kylla siitd hyva tulee sitenkin. Pait-
sola Osku aloitti “kaasunpaistokon-
sertin”’, ja saikin valittomasti liikani-
men — Pieru-Paitsola. Eipd moinen
kaasuttelu liiemmalti hdirinnyt nais-
puolisia osanottajiakaan. Huumorilla
suhtauduttiin, vaikka epdiltiinkin sitd,
pystyyko teltassa kukaan nukkumaan
kun yksi mitdnee jatkuvasti. Hyvin
tuntui uni maistuvan kaikille — ei kuu-
lunut nurinoita. Allekirjoittanut nu-
kahti luultavasti viimeisend, koskapa
tyytyvdisend kuluneen illan antiin oli
filmi kelattava vield alkuun ja muistel-
tava rattoisaa rupattelua iltanuotiolla.
Vihdoin uni tuli ja vei onnellisen mie-
hen mukanaan. Tulilla jutusteltaessa
oli muuten mukava havaita, ettei kup-
pikuntia muodostunut. Siinédkin on yk-
si “Pystymettdn” positiivisia puolia.
Tarinaa riitti téllaisessa porukassa
luontojaan. Eikd moottoripyoraily ol-
lut véilttdmaétta puheenaiheena. Aihei-
ta tuntui 16ytyvdn muitakin.

Joukossa oli myos ns. maallikkojen

edustaja. Merja Pirild oli lihtenyt ysti-
viensd mukaan ja kertoi olevansa iki-
onnellinen, ettei jadnyt kotiin. Mones-
ti ystivit, jotka eiviit motorismia aktii-
visesti harrasta, jdivit kotikonnuille
vaikka kuinka heiti mukaan houkutte-
lisi.  Suomalaisen  perusluonteeseen
kuuluu ilmeisesti moinen. Usein kuu-
lee kaverin sanovan: "En méi viitti,
sielld on outoja ihmisii — en mii keh-
taa tuppautua.” Merjan Kaltaisia reilu-
ja ihmisid toivoisi niikevin kokoontu-
misissa useamminkin. Siten tapahtu-
maan saa kokonaan uutta ilmetti.

Ensimmdinen Pohjoisen Pystymetti
tarjosi hieman ideaan kuulumatonta
ylellisyyttikin. Nimittdin ldheisen ke-
sdasuntona toimivan maatilan sauna
oli joukkomme kiytettivissi. Porukal-
la pddtimme, ettd tarjousta ei ylenkat-
sota, koskapa Poykion Jaska oli hyvi-
syddmmisesti saanut luvan saunan lai-
naamiseen. Sovittiin siis, ettd poikkeus
vahvistakoon sdannoén. Saunominen
hyviksytddn seuraavissa kokoontumi-
sissa ainoastaan silloin, jos joku rahtaa
mukanaan telttasaunan. Joka tapauk-
sessa puhdistautuminen péivin pélyis-
td teki hyvai, eikd se jddnyt kenen-
kdan mieliin kaiken kruunaavaksi ta-
pahtumaksi. Olipahan vain lisukkee-
na.

Kun aamu valkeni usvaisena ja vi-
hén sataa tihuutteli, keiteltiin aamu-
kahvit. Yhteisistd pannuista riitti kai-
kille, kukaan ei pitinyt herkkuja omi-
naan. Oli kuin kirjoittamaton sdinto,
ettd kahvia sai kuka sita halusi. Hyvi-
hyvi. Péitettiin yksissd tuumin tutus-
tua Pyhitunturiin, joka sijaitsi n. 8
km:n piissa. Tie oli mukavasti liejui-
nen ja kulkuvilineet saivat kauniin
kuorrutuksen moottoreihin. Kultake-
rolla siemaistiin jadhyviiskahvit ja 1i-
hetettiin postikorttien vilitykselld ter-
veisid sieltd jostakin. Viimein oli aika
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Lilkenneturva esittad:

Viisi ministerioti yhteistyohon
rattijuoppouden torjuntaan

Rattijuoppouden tehokas torjumi-
nen edellyttii valtionhallinnon eri alo-
jen koordinoituja ponnisteluja. Titd
varten tarvitaan viiden eri ministerién
yhtendisid toimenpiteitd.

Toimintaa valmistelemaan Liikenne-
turva esittdd tindin liikenneministeri
Matti Puhakalle jattimissadn aloit-

lihtes paluumatkalle. Kemijérvelld hy-
visteltiin jarjestelyt ansiokkaasti hoita-
nut Jaakko Poykid ja suunnattiin no-
kat kohti Napapiirid. Esterikin vastasi
koputuksiin ja avasi silloin talléin ha-
kansa. Eipid haitannut menoa, sithen
mukauduttiin ikdénkuin se olisi ohjel-
manumero. Rautaratsujen saatua polt-
toaineannoksensa, oli aika hyvéastelld
Pertsa, joka meni Nissisen Karin ruo-
kittavaksi Rovaniemelle. Matka jatkui
hernerokkasumussa Kemiin. Mutinoi-
ta huonosta niikyviisyydesti ei kuiten-
kaan kuulunut, silli olihan edesmen-
nyt viikonloppu erds kesan mieleenjad-
vimpia kokemuksia. Sit4 se oli ainakin
allekirjoittaneelle.

Haikein mielin jdén odottamaan en-
si vuoden Pystymettdi, joka on sielld
jossakin.

Niin kertoili kokemuksistaan ensi
kertaa “metsddn mennyt”

Pekka Niemelin
Oulu

P.S. Terveisia vaan kaikille osallistu-

jille — kaykaa mekin teilld.
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teessa tyoryhmid, johon kuuluisivat
liikenneministerion, oikeusministe-
rién, opetusministerion, sisdasiainmi-
nisterion ja sosiaali- ja terveysministe-
ri6n edustajat Liikenneturvan lisdksi.

Aloitteessa todetaan, ettd uuden lii-
kennejuopumuslairt  (960/76) aikana
rattijuopumus on muutaman vuoden
vakiintuneen jakson jélkeen kadntynyt
nousuun. Liikenneonnettomuuksissa,
joissa on ollut rattijuoppo mukana,
kuoli viime vuonna noin 70 ja louk-
kaantui noin 900 henkil6a.

Tyéti liikenneraittiuden puolesta on
tehty vuodesta toiseen, mutta yhtenii-
nen torjuntatyd on ollut puutteellista
hallinnonhaarojen toimiessa omilla ta-
hoillaan. Yhteniisyyden sijasta meilld
on esimerkkejd eri suuntiin vaikutta-
misesta. Meilld on mm:

- epéyhtendinen rangaistuskdytan-
o,

— liikennekasvatus on ldhes olema-
tonta lukiossa ja toisen asteen oppilai-
toksissa,

— meiltd puuttuvat sellaiset keinot ja
paitokset, joiden avulla voitaisiin es-
tdd uusintarattijuoppoja kuljettamasta
edelleen moottoriajoneuvoja,  niin
kuin mitdin ei olisi tapahtunut.

Rattijuoppojen ryhmaé tiedetdén tut-
kimusten perusteella varsin epéyhte-
niiseksi. Ryhmééin kuuluu kuljettajia,
joille alkoholin kéytté on muodostu-
nut ongelmaksi. Heikin tuskin teho-

[ LIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Syyskuun
tielllkenteesst
54 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakotietojen mu-
kaan sai syyskuun tieliikenteessd sur-
mansa 54 henkilod. Viime vuoden vas-
taava luku oli 50. Vuosien 1980-1982
syyskuussa kuolleiden keskiarvo on en-
nakkotietojen mukaan 48. Tammi—
syyskuun aikana kuoli liikenneonnet-
tomuuksissa yhteensd 426 henkilod.
Viime vuoden vastaavana aikana sai
surmansa 358 henkil6d.

Loukkaantuneita oli syyskuussa en-
nakkotietojen mukaan 854 viime vuo-
den luvun ollessa 977. Onnettomuuk-
sia tuli poliisin tietoon 3061 kun vastaa-
va luku viime vuonna oli 2973. Tam-
mi-syyskuun aikana tuli poliisin tie-
toon 27054 onnettomuutta, joissa louk-
kaantui 7451 henkilod. Vastaavana ai-
kana viime vuonna onnettomuuksia oli
23091 ja niissé loukkaantuneita 7336.

Syyskuussa surmansa saaneista oli
miehid 35 ja naisia 19.

Syyskuun liikenneonnettomuuksissa
surmansa saaneista oli autonkuljetta-

avat samat keinot kuin alkoholia sosi-
aalisella tavalla nauttineisiin.

Vain yhtendisen alkoholi- ja liiken-
nepolitiikan avulla on mahdollista vai-
kuttaa kuljettajien ja kaikkien muiden-
kin tienkiyttijien alkoholin kaytto6n,
todetaan aloitteessa.

jia 14 ja matkustajia 14. Jalankulkijoi-
ta oli 12, pyoriilijoita 9, mopoilijoita 3
ja 2 moottoripyoréilijaa.

Kuolleista oli 25-49-vuotiaita 21 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 18. Ikiryh-
méin 50-64-vuotiaat kuului kuolleista
5 ja ikdryhmidn 15-24-vuotiaat 10.
Ikidryhmissd 0-14-vuotiaat ei ollut yh-
tddn kuollutta.

Eniten uhreja syyskuun liikenteessa
oli Keski-Suomen ldinissa, jossa sai
surmansa 10 henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkoluku on jokseenkin lihelld lo-
pullisia tilastolukuja. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat 1ihinnd vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat myohemmin.

ON OIKEIN
rE —

&em me

pit&dd huolta
ndkékyvystddn

POHJOISMAINEN LIKENNE-
TURVALLISUUSVUOSI 1983
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Pyériliikkeesté orjapaaden kalliolle:

Monipuolinen
kirkkopyha-
viikonloppu

Onkohan mikain kerhomme historian viikonloppuajelu
tarjonnut niin monipuolista ja -ulotteista antia kuin kirk-
kopyhiviikonloppu Kokemienjokilaaksossa 28.-29.5. Sité
suosi hyvin kesdn suurenmoinen sid ja kevadn yltakyllii-
nen kukkaloisto. Nihtidvia kohteita oli muinaisuuden hi-
mérista nykytekniikkaan. Ratkaisevaa kuitenkin oli moto-
ristiperhe Vilkon suorittamat valmistelut ja paikallisten ih-
misten myonteinen asenne motoristivierailuun. 60-piinen
joukko kerholaisiamme tunsi todella jotain saaneensa ja
kokeneensa. ‘
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Aloitettiin
pyordliikkeestda

Nakkilan Pyori ja Mopo on liike, jo-
ka motoristien piirissid tunnetaan Sata-
kunnan ulkopuolellakin. Timi pikku
polkupydrikorjaamosta sotien jilkeen
merkittiviiksi pyorikaupaksi ja -kor-
jaamoksi kehittynyt perheyritys oli en-
simmdinen kohteemme lauantaina.
Perheen naiset kaatoivat tulokahvit ja
sen jilkeen useassa vaiheessa laajen-
nettu toimitalo tarjosi paljon ja moni-
puolista néhtivid motoristeille.  Ni-
mestiiin huolimatta ei polkupydrit ja
mopot ote hallitsevia artikkeleita. kyl-

1i isojen konepyorien osasto ja uuden-
aikaisesti  koncistettu  mp-korjaamo
hallitsevat suurempaa osaa tiloista. Pa-
rituntinen vierithti  talossa  nopeasti.
Niin vieli jilkikiiteen motoristien lim-
pimiit kiitokset isantiperheelle.

Jarruttoman
polkupyoérén
museoon

“Jo on ollut hullu mies™” ihmettehi
erds nuori motoristi kierroksen aikana
Emil Cedercreutz -museossa Harjaval-
lassa. Osa motoristeista jatkoi Nakki-
lasta matkaa Kokemielle Harjavallan

Nakxilan Pyord ja Mopossa tulimme vakuuttuneiksi, ettd tanne korjattavaksi jdtetty
pyiird on taitavissa, 0saavissa ja asiantuntevissa kasissd. Korjaamo oli hyvinkoneellis-
tettu aina py6rdn tasapainotuskoneesta rungon oikaisukoneeseen saakka.




Avaran liikehuoneiston jatkona toimii myds hyvin varustettu varaosien myynti. Liike

markkinoi my6s sivuvaunullisia moottoripyorid jotka kootaan asiakkaan toivomusten

mukaan.

kautta. Etenkin kerhon hallituksen ja-
senilld oli syytd vilkaista Cedercreutz-
museota ja sen viereistd verrattoman
hyvii campingaluetta ehké jonkun tu-
levan tapahtuman kohteena ja majoi-
tuspaikkana. Itse museon ydin on aate-
lismies-taiteilijan perin omalaatuinen
koti, valtava puurakennus jonka huo-
neet on tiytetty mitd ihmeellisemmilla
kalusteilla ja taideteoksilla ympéri
maailmaa. Ensikertalaiselle se on mil-
tei tyrmistyttdvd elamys. Taiteilijan
omat tyot, tai oikeastaan kuulun ku-
vanveistdjan kipsiluonnokset ovat néih-
tivissd suuressa ateljeehallissa ja vali-
mossa. Hin teki 600 veistosta ja erikoi-
sesti hidn osasi kuvata hevosen. koiran

24

ja miehisen voiman hahmoja. Yhdessd
néyttelyhallissa on osa hdnen 2000:sta
silhuettileikkauksestaan. jossa hdn oli
myoOs mestari. Tdméd poikamies-origi-
naali puhui 9 kielti ja kirjoitteli kuvan-
veistamisen ohella 14 kirjaa. Hédnen ys-
tiavapiiriinsd kuuluivat monet vuosisa-
tamme alkupuolen kuuluisat Euroo-
pan taiteilijat ja kaikkien alojen johta-
vat suomalaiset merkkihenkilot. Man-
nerheim toivoi, ettd Emil olisi veista-
nyt ratsastajapatsaan, mutta hinen
voimansa uupuivat ennen siti mahdol-

Ménkidinen kiinnosti motoristeja, niin et-
td istuimen allekin piti oikein kurkistaa.




lisuutta. Uljas luonnos on nihtivissi
museossa.

3 isoa uutta hallia museosta on yh-
den miehen kerdystyona kokoamaa ta-
lonpoikaisesineistdd ja tekstiilejd. Nii-
td on tuhansia. mm. ryijykokoelma kil-
pailee péddasiassa jarruttomalla polku-
pyorélld ajellen ja siti kuormittaen.
Tami jarruton pyord on kunniapaikal-
la esinemuseon aulassa. Kun taiteilijal-
ta kysyttiin, miksei pyorassi ole jarru-
ja, hin sanoi: “eldmissi pitdd ehtid™.
Tosin pahat kielet kuiskailivat. ettei
Emil osannut kiyttid jarruja. Siini
suhteessa hinelld oli ddrimmaiinen epi-
kaytannollisyys, jota usein on jossain
suhteessa taiteellisilla neroilla.
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Pienelle ryhmdille avautui harvinainen tilaisuus tutustua Kolsin voimalaitokseen varsin
Yksityiskohtaisesti sen ohjaamosta syvdlle laitoksen uumeniin.

Tata taiteilijakotimuseota sopii suo-
sitella motoristien poikkeamispaikak-
si, siksi erikoista ja siksi paljon nithti-
vid se tarjoaa. Mutta kameraa sinne ei
saa ottaa mukaan. jostain svysti ku-
vaus on kielletty. Heti aidan takana on
erinomainen camping yopymisti var-
ten.

Motoristit palaamassa vanhalle kdrdjd-
paikalle  tekemdltdan  patikkamatkalia.
Taustalla  'Koskenperkaajien — muisto-
merkki'. ‘



Voimalaitos,
jota naiset
rakensivat

Pikku ryhmillemme avautui poik-
keuksellinen mahdollisuus ndhdi suuri
vesivoimalaitos myds sisapuolelta. Isid
Vilkko nuorukaisena oli sielld toissa,
ja siind vaiheessa vaimokin 16ytyi Ko-
kemdeltd. Vanhan tyosuhteen pohjal-
ta tdmd erikoistilaisuus sitten jarjestyi,
vaikkei retkeilijoita ndiden laitosten si-
sipuolelle juuri paastetikidn. Varsin-
kin kun laitoksella oli menossa gene-
raattorin huolto ja hartsitus, joka teh-
ddin 15 v. viliajoin. Tami Kolsin voi-
malaitoksen rakennustyd olisi keskey-
tynyt muuten sodan vuoksi, mutta
naistyévoimalla ja osin vankitydvoi-
malla sitd jatkettiin ja laitos valmistui
suureen tarpeeseen 1940-luvulla. Oli-
han se kiintoisa kokemus nithdi tillai-
nen laitos sisdltipiin ja kuulla sen his-
toria. Nykyaika kiyttia tiydella tehol-
la vanhaa koneistoa. Mutta suuren oh-
jaamopoydin vieressit ei eniiid ole val-
vojia. Laitos kauko-ohjataan Harjaval-
lasta. Nykyinen elektroniikkateknii-
kan luoma ohjaamo on vaatekaapin
kokoinen, entisen huoneenlaajuisen
ohjaamopoydin asemasta. Eikd sielld
“vaatekaapissakaan™ se tirkein osa ol-
lut hddvinkadin kokoinen. Omat vaiku-
tuksensa tilla kehityksellid on: tyévoi-
maa ei laitoksella tarvita. Enimmilldédn
sitd oli kiyttéhuoltopuolella 40 hen-
ked. Kaikessa ei timid voima-asema
ole aavelaitos. Sen asuinrakennuksia
kaytetidn hyviksi ja ympiristi hoide-

"Ai miten on kaunista’ huokaili vanhempi
naishenkilo  kirkon luona seuratessaan
motoristien saapumista Kirkkoon.

taan Kkuin parasta puistoa. Se kai on
hiukan korvausta menetetylle luon-
nonkoskimaisemalle.

Saapuessamme illansuussa Pitkajir-
ven campingille Kokemielld, pikku
kierroksen jilkeen ihmettelimme, ettd
onpas jédrjestynyt laaja ja kiytinnolli-
nen campingalue ihan keskustaajaman
laheisyyteen. Etcliisessi  Suomessa
kun ahtaus tahtoo vaivat majoittumis-
alueita. Joku tiesi etti timi alue jou-
tuu kunnan haltuun edullisesti make-
ata (tai pikemminkin kosteata) elimia
viettdneen isintimichen veroristeisti.
Suuri ja hyvinvarustettu retkeilymaja
oli motoristien kaytdssi varsin pienti
korvausta vastaan. Monikaan ei pystyt-
tidnyt telttaa, kun huoneita ja sinkyja-
kin oli paljon. Tien toisella puolen oli
naapurina suuri, hiukan rinsistynyt
tanssilava, mutta tantsuja ei sind iltana
ollut. Eikd hiukan kauempana olleelta
naapurilta, hautausmaalta, haamut
motoristien ydrauhaa hiirinneet. Ko-
kemiki on erikoisesti sijoittanut neli-
06n campingin, tanssikeskuksen, ur-
heilukeskuksen ja hautausmaan naa-
pureiksi samalle hietakankaalle.

Juhlavasti
harmaakivikirkossa

Lisdd motoristeja saapui Kokemaiel-
le yopyneiden lisdksi. Kirkon parkki-
paikka alkoi tiyttyd pyoristi. Ja muu
kirkkokansa ihmetteli. Historiallisen
Kokeméen vanha kirkko ja hautaus-
maa on museoitu, nykyinen mahtava
harmaakivikirkko on rakennettu ja
laajennettu viime vuosisadalla. Kirk-
kopuistokin on mahtiseudun arvoinen
ja viimeisen jilkeen huolella hoidettu.
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Kirkkoon solui 60 motoristin lisiksi
muutakin kirkkokansaa ehkéd parisen
sataa. Oli todella juhlava siviys
kirkonmenoa ei aloittanut urkujen
soitto, vaan paikallinen torvi

halsi mahtavasti Beethovenin ylistys-
hymnin “Jumalan kunnia luonnossa™.
Kun torvimusiikin ohella viela kuoro
juhlisti kirkonmenoa. oli todella juhla-
jumalanpalveluksen tuntua.

Rovasti saarnassaan huomioitsi mo-
toristit ja pastorin loppuliturgiassa oli
osana motoristin kiitosrukous luonnos-
ta, teisti ja vapaudesta. Vaikuftavan
kirkonmenon jalkeen motoristit las
vat kukat sankarihaudalle ja miltei ko-
ko kirkkoviki tuli heiddn mukanaan.
Seurakunnan tarjoamat kirkkoke
upeine voileipineen tarjottiin joen v

Kauniin sinivalkoisen kukkalaitteen laski-
vat motoristit jdlleen sankarivainajien
muistomerkille.

.

.



tarannalla olevassa uudessa seurakun-
tukeskuksessa. Sinne tulivat isinniksi
papit. scurakunnan naispuolinen lehto-
11 ja kanttori ja sielld saimme kuulla ti-
miin historiallisen’ “seudun vaiheista.
Scurakunnan toimihenkiléiden ja kirk-
kokansan ystdvillisyys ja mielenkiinto
jai meille motoristeille miellyttiviksi
muistoksi ja siiti olemme kiitollisia. 1i-
meisesti mekin osaltamme teimme vai-
kutuksen heihin, ettemme sentiin
mustia helvetin enkeleiti ole.

Sukellus
historiaan

Pyorat  jatettiin - seurakuntatalon
parkkipaikalle ja teimme kivellen pik-
ku kierroksen. Sivuutimme ensin mah-
tavan ja erikoisen betonisen rakennel-
man. jonka sanottiin olevan kosken-
perkaajien muistomerkki. Joenmut-
kassa kumpareella katselimme ja is-
tuen kokeilimmekin muinaisia kérija-
kivid. Niiden rinki on samanlainen
kuin mutnaisten ihmisyhteisdjen vas-
taavilla paikoilla eri puolilla Euroop-
paa Kreikasta Englantiin ja Islantiin.
Than varmasti ei tiedetd istumajirjes-
tystd, miten istui tuomari, syytetty ja
lautamiehisto.

Sitten  ajettiin - pyorilld  kilometrin
verran toiseen joenmutkaan. Sielld ta-
kauduttiin maamme Kkristillisen histo-
rian alkuvaiheeseen. Piispa Henrikin
muinainen puinen saarnahuone on ol-
lut vuosisadan suojattuna tiilisellid kap-
pelilla. Se tiettiiviisti on vanhin Suo-
men puurakennuksista ja todella ajan
hampaat sen hirsistd nédkyvisti ovat
osansa ottaneet. Itse kappeli alkaa kal-
listua jokeen péin ja siitd alkaa pian
tulla Pisan kaltevan tornin kaltainen.
Piispa Henrikin surmaajan Lallin muis-
tomerkkid ei meille niiytetty. eiki siti
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liene ainakaan Kokemaelli ole, jos sit-
ten Koyliossi.

100.000 tyopéaivan
puutarha

Eivit loppuneet yllitykset Kokemi-
elli vield. Karimaan puutarhasta ei
monikaan koskaan ollut kuullut. Se to-
sin oli 1930-luvulla kuuluisa retkeily-
kohde. edustaen alaansa kuten Musti-
la Eliméaelld ja Hortsind Orivedelli.
Nykyinen omistajasuku ei halua satsa-
ta turismiin, mutta turisteilla on vapaa-
chtoista pidsymaksua vastaan piisy
alueelle ja pieni opaslehtinen. Kari-
maan 16 ha puutarhaihme on myos
poikamiesoriginaalin  elimintyd. Se
on vihintddn yhtd yllattivi kokemus
kuin Gedercreutzin koti ja kokoelmat.
Mutta tyd on tehty suomalaiseen maas-
toon ja luotu sinne puutarhurin unel-
ma kiytivineen, kiviportaineen, lam-
mikoineen ja satoine kasvilajeineen.
Kukkivan keviiin yleton viriloisto suo-
rastaan tulvi vastaan. Erikoisuutena
mahtavat punakukkaiset omenapuut.
Niitd  koristeomenapuita  kuten eri-
koista salavapajuakin oli puutarhasta
levinnyt satojen kokemiikiliisten ko-
tien pihamaille ja ne antavat seudulle
oman erikoisleimansa. On laskettu et-
td tdmdn puutarhaihmeen luomiseen
on kéytetty puolen vuosisadan aikana
100.000 ihmistyépdivid. Konevoimaa
el nithin aikoihin oltut kdytdssd mm.
kaivussa ja maamassojen siirrossa. 50
kiviportaan kalliorinteen piilld on ka-
ru perustajan hautakivi. Verner Viita-
saari siellid lepid viimeistd untaan Ku-
ten Tigerstedid Mustilan kummun hui-
pulla (Siellihiin motoristit kavivit ke-

Tutustuttiin Pyhén Henrikin kappeliin.




Matkakertomus

vailla vertaa

Jokaiselle meille motoristeille on sel-
véd, ettd kokenut motoristi osaa ja tie-
tdd kaiken, mitd lomamatkaan Hittyy.
Mutta nuorempi motoristi, joka juuri
on siirtynyt korttelikievari-kaudesta
suurempaan pyorddn ja suunnittelee
ensimmdistd pitkdd matkaa, se saattaa

vadlida 1980). Jilkipolvilla on syvti kii-
tollisuuteen, etti niiti “hulluja™ unel-
moitsijoita ja rakentajia meidinkin
maassamme on ollut.

_ Puutarhasta ajoimme Kolsin voima-
laitospatoa joki vlittien Orjapaaden-
kalliolle. Sieltd loimme silmidvksen vli
Kokemiien viljavien peltojen ja histori-
allisen maailman. Tarinan mukaan sii-
hen aikaan kun meri vield ulottui tin-
ne saakka, kalliotdrmissi oli satama.
josta oli lastattu mm. orjia. Kallion
péalld on muinaisaikojen hautoja. kivi-
roykkioitd. Jittiessamme niakemiintoi-
votuksia kavereille. me kaikki tunsim-
me kiitollisuutta Vilkon perhettd ja
paikallisia thmisid kohtaan. jotka kai-
ken tidmin meille tarjosivat. Koke-
mien seudulla on todella monipuolista
nihtivid ja koettavaa. Kossilan paris-
kunnan sanoin sanottuna: Tamin koet-
tuaan tietid omasta maastaan paljon
enemmin kuin ennen.

Eero

loinen monen rvhmdn joukko motoriste-
Ja samoili kevdisenkauniissa Karimaan
puutarhassa.

olla sittenkin dramaattinen kokemus.
Siksi timi Matkakertomus voi olla hy-
vinkin hyodyllinen sellaiselle, joka on
valmistautumassa ensimmiiselle Pyo-
rdlomalle.

Yksi alkukesdn kauniista, aurinkoi-
sista lauantai-aamuista koitti. Oli aika
lahted hikkeelle. Mind ja Make. Tar-
koituksenamme oli kidydi tervehtimés-
sd Martta-tatidini, joka asuu Lohjalla.
Ennenkuin starttasimme Maken ko-
toa, Tehtaankadulta, olimme tehneet
tarkan matkasuunnitelman ja pakan-
neet kaiken valmiiksi. Olin tankannut
pyorani jo valmiiksi viime elokuussa,
ennenkuin panin sen viime talven sei-
sokkiin, nyt olimme varustautuneet ja
ostaneet uudet hammasharjat. Muu-
ten pdddyimme Maken teoriaan siitd
ettd paksu lompakko ja luottokortti on
paras tapa pakata. Kaiken muun tar-
peellisen sidoimme kiinni muovipus-
siin pakkarille.

Kun viimeinen tarkastus oli ohi, al-
kol matkanteko. Oli hieno katsella
kun asvaltti lipui pyorien alla. Vihitel-
len tulimme Mannerheimintielle ja
Vanhan Messuhallin kohdalle. Siind
pysdhdyimme pienelle tauolle ennen-
kuin jatkoimme matkaamme kohti
tuntemattomampia tienoita. Pian tu-
limmekin tulliasemalle, T66l6n Tul-
liin, itse tulliasemaa oli vaikea 10ytda.
Sen sijaan l6ysimme ison huoltoase-
man jossa saimme vaihdetuksi rahaa.
Make vaihtoi satasen viisikymppiseksi
ja viideksi kympin seteliksi. Sitd vas-
toin emme saaneet ostetuksi mitddn
tax-free tuotteita.

Vihitellen tultuamme kauas mootto-

35



riticlle  osuimme Kauniaisten Polar-
Hotellin eteen. Koska olimme jo pit-
kiin aikaa tunteneet itsemme nélkiisik-
si, paiatimme pysdhtyd syoméin. Ma-
ken pakkaus-teoria toimi, sen koimme
kun soimme Chateau-Briand merkki-
sid hampurilais-pihveja, ranskan peru-
noita ja cocista. Oli erikoinen paikka,
silla pihvid ei tarjoiltukaan sampylin
sisdlld, niinkuin kotona co-innin ham-
purilaisbaarissa, vaan se piti syoda lau-
taselta veitselld ja haarukalla.

Aterian jilkeen etsimme kartan ja
teimme matkan jatkosuunnitelman.
Koska matkaa oli vield jiljelld useita
kymmenid kilometreji paatimme nuk-
kua kunnolla ja jatkaa varhain huomis-
aamuna. Kuitenkin teimme selviksi
etti jatkamme matkaa E3-tietd, silld
se oli selvimmén ndkdinen reitti. Ilta-
sella annoimme paikallisille asukkaille
niytoksen oikesta moottoripyoriily-
tyylista paikallisilla pikkuteilld. Aa-
mulla herdasimme hyvin nukutun yon
jilkeen. Soimme tukevan aamiaisen ja
paitimme jatkaa matkaa. Sitd ennen
paatti Make voidella ketjun pyorassi.
Hinen tapansa oli kdyttid mustan ja
rasvaisen sprayn tilalla partavaahtoa,
se el nimittdin liannut takapyorid,
vaan huuhtoutui pois helposti. Kun
Make oli saanut ketjun voidelluksi,
piitin minidkin tehdd sen. Mutta sil-
loin huomasin, ettd pyorilleni oli ta-
pahtunut vakava onnettomuus. Joku
oli varastanut ketjun yon aikana. Ei
vain ketjua vaan myos rattaan. Mistad
nyt voisi saada BMWn ketjun ja rat-
taan. loma-aikaan ja sunnuntaiaamu-
na? Mutta apu olikin lihelld. Muuan,
ainakin 35-vuotias vanhempi herras-
mies, joka oli aamukdvelylld sattui
kohdalle. Han kertoi nuorena ajelleen-
sa myos BMWIld. Hin kertoi silloin-
kin BMWn kulkeneen ilman ketjua ja
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ratasta. Me kokeilimme ja se toimi.
Téamén konstin voivat muuten kaikki
muut bemaristit painaa mieleensd! Th-
mettelimme mitd kaikkea vanhat mo-
toristit osaavatkin ja tietdvit.

Jatkoimme matkaamme kohti lint-
td. Vihin ennen kuin péddtimme ajaa
lepopaikalle pitimédn taukoa tapahtui
Se: Make ajoi kolarin. Hyttysen kans-
sa. Se osui keskelle visiirid ja sen taytyi
kuolla vilittomasti. Meidan oli pakko
pysiahtyd ihmettelemédin. Jilki néytti
aika kamalalta, veristd ja likaista. Tuo
tapahtuma jarkytti meiti, ja loppumat-
kan ajelimmekin sitten varovasti. Sitéd
ennen tauolla kuitenkin juttelimme ta-
pahtuneesta aika kauan. Totesimme
etta Makella oli tuuria. Jos sen hytty-
sen tilalla olisi ollut kotka, niin mité-
hén olisi voinut tapahtua!

Lopulta tulimme perille Lohjalle ja
vihin aikaa harhailtuamme 16ysimme-
kin Martta-tadin luo.

Pitkan ja rasittavan matkan jilkeen
olikin kiva saada pari kuppia kahvia ja
muutama voileipd. Viivyimme Martta-
tadin luona kokonaisen viikon ja lepd-
simme kunnolla pitkdn ajomatkan jil-
keen. Tutustuimme paikallisiin nihta-
vyyksiin, kuten aika vanhaan Kkirk-
koon, paikallisiin asuntoalueisiin ja os-
telimme tavarataloista matkamuistoja.

Sitten maanantaiaamuna otimme
jadhyviiset tidistd ja suuntasimme
matkan kohti Hesaa. Tédin oli varmas-
ti pitinyt olla iloinen vierailustamme,
sillid hiin teki meille evispalasia ja an-
toi mukaan eviasmakkaraakin, emme
vain ennen kotona Hesassa ollut kos-
kaan syonyt “mustin murkina” makka-
raa. kaipa se on paikallinen erikois-
herkku.

Piatimme ajella kotiin toista kautta,
pikku tietii Inkoon kautta. Matkan var-
rella tuntui kuin olisimme olleet yhta

luonnon kanssa. Metsiin tuoksut tunki-
vat kypiriin asti. Sielld tuoksui samal-
ta kuin veskissi, jossa meilld on tapa-
na kiyttid “mannyntuoksu-ilmanrai-
kastetta™.

Vihin ennen Matinkylia Maken
pyori pysihtyi yllattien. Mutta onnek-
si kohdalla oli talo ja sieltd saimme soi-
tettua lahimmille YHMYK-verkoston
jasenelle. Olimmehan mukana tuossa
verkostossa, joka tarjoaa apua tosi ha-
tiin joutuneille motoristeille YH-
MYK (Yopyminen, Hinaus, Majoitus,
Ystivi, Keskikalja)-verkosto pelasi
hyvin ja auttava motoristi saapuikin
hetkessi paikalle mukanaan pari keski-
kaljaa. Hin néiytti Makelle, miten pyo-
rin bensatankki kddnnetdin varatan-
kille. Sitten hin kuitenkin kutsui mei-
dit kotiinsa yopymain, silld alkoi jo ol-
la aika myohd. Meilld olikin rattoisa il-
ta, joimme ainakin yhden keskikaljan
lisdd ja juttelimme, sekd tutustuimme
seudun toisiin motoristeihin. Aamulla
emme tunteneet itseimme oikein ajo-
kuntoisiksi illan jilkeen. Jatkoimme
kotiin bussilla, ja pyorit lihetimme ko-
tiin huolintaliikkeen autossa. Sitd en-
nen kuitenkin kirjoittelimme postikor-
tin kavereille kotiseudulle.

Matka oli kaikin puolin onnistunut
vastoinkidymisistd  huolimatta. Nyt
alan ymmartdi jotain siitd mistd kave-
rit kerho-illoissa puhuvat touring-mat-
koistaan. Kun mukana on kunnon va-
rustus. sujuu matka hyvin.

Polttoaineen kulutuksesta en vield
osaa sanoa tarkkaa lukua (on vasta hei-
niakuun alku). Sen saan selville kun
tankkaan seuraavan kerran noin kuu-
kauden kuluttua, syksyllda. Ensi kesidna
kuitenkin lihden uudelle pratka-lomal-
le. Sen olen jo péittinyt. Silloin me-
nen vield pidemmille, serkkuni luo
Porvooseen.

Hei, Jore

Motoristin  viime numerossa ker-
roimme otsikolla "Tylyd tilastoa’ ettd
Belgian promilleraja liikenteessd olisi
2 promillea. Asia ei kuitenkaan ole
ndin, sillid Liikenneturvasta otettiin yh-
teyttd ja kerrottiin, ettd heidin tieto-
jen mukaan Belgian promilleraja lii-
kenteessd on 0,8 promillea.

Myytavana

Ruotsalainen uutta vastaava kaksiosai-
nen sini-musta nahkapuku. Koko 38.
Puh. 90-713 202/Pirjo.
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Berliinin symboli Brandenburger Tor. joka sijaitsee It ja Lénsi-Berliinin véliselld
raja-alueella keskelld kaupunkia. Kuva otettu itdpuolelta; tilli kohdalla muri kulkee
pvlviikon Ilinsipuolella.

Berliini on maanosamme kummalli-
simpia kaupunkeja — tai kaksi kum-
mallisinta kaupunkia. Sielld voi aistia
suurvaltojen vilisen jannityksen. Sen
voi nihda, kuulla ja tuntea. Mutta Ber-
liinissd voi myos huvitella ruhtinaalli-
sesti tai harrastaa korkeatasoista kult-
tuuria. Kaupunki on tdynné vastakoh-
tia: linnessi Kudammin loisto ja vie-
rastyOldiskorttelit, idadssd ydinkeskus-
tan pintakiilto sekd laitakaupungin
rahjdisyys. Vuonna 1961 rakennettu
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muuri, joka eristdd Lansi-Berliinin tdy-
sin ympiroivista DDR:sta, tekee Sak-
san entisen paikaupungin entista kisit-
tamattomammiksi.

Jaettu
paadakaupunki

Toisen maailmansodan jalkiselvitte-
lyissd Berliini jaettiin neljan — silloisen
— suurvallan kesken, vaikka vendldiset
seudun valtasivatkin. Yhdysvaltojen,

Iso-Britannian ja Ranskan vyShykkeis-
ti muodostui muutaman sadan nelioki-
lometrin laajuinen Lansi-Berliini ja
Neuvostoliiton vyShykkeesta Itd-Ber-
liini. Kaupunki menetti paédkaupunkiu-
tensa, mutta myohemmin itdosasta
tehtiin yksipuolisesti Saksan Demok-
raattisen Tasavallan pdikaupunki. mi-
té lansi ei ole tdhdn pdivddn mennessid
tunnustanut. Linsi-Berliini ei ole viral-
lisesti Saksan Liittotasavallan osa,
vaan silld on oma hallinto. joka tosin
kiytinnossi lihes kumileimasimen ta-
voin hyviksyy kaikki lait, jotka tulevat
Lansi-Saksassa voimaan.

[td-Berliinissd pitavit komentoa ita-
saksalaiset ja neuvostoliittolaiset jou-
kot, linnen puolella jenkit, englantilai-
set ja ranskalaiset. Lansiberliinildisten
ei tarvitse suorittaa asepalvelusta.

DDR:n rajavartiojoukot rakensivat
kesiilli 1961 Berliinin muurin, jonka
tarkoituksena oli — ja on — estdd iti-
saksalaisten joukkopako maasta. Lin-
si on tehnyt muurista nihtivyyden ja
chtymittdémédn propagandan lihteen:
itd mieluiten vaikenee koko rakennel-
masta. Ndhtivyytend muuri on vaikut-
tava. Linsi-Berliinissd, aivan Check-
point Charlien vieressd, on muurimu-
seo, jossa kerrotaan tdstd kaupungin
erikoisuudesta ja varsinkin siitd. Kuin-
ka sen yli. ali tai ldpi on tultu. Museon
nimi on Haus am Checkpoint Charlie.
péisyliput ovat kohtuuhintaisia, mutta
DDR:n asukkaat paisevit sisdin il-
maiseksi! Checkpoint Charlie on jenk-
kien vyohykkeelld sijaitseva ulkomaa-
laisille tarkoitettu rajanylityspiste Iti-
ja Lénsi-Berliinin valilla.

Nahtavyyksia

Berliini oli loistonsa aikoina yli kol-
men miljoonan asukkaan huomattava

kansainvilinen metropoli., mistd syysta
kumpikin nykyinen Berliini tarjoaa
valtavasti nidhtavaa.

Lénsiosassa tarjoavat taidenautinto-
ja esimerkiksi Akademie der Kiinste,
Museum Dahlem, jossa on kuvaama-
ja  kuvanveistotaiteita ~ 1200-1700-
luvuilta, Neue Nationalgalerie. Belle-
vuen ja Charlottenburgin linnat. Mie-
lenkiintoisia rakennuksia ovat mm.
Kaiser-Wilhelm-Gedéchtniskirche  ai-
van ydinkeskustassa, Olympiastadion
ja Tempelhofin lentoasema. Kurfiirs-
tendamm eli lyhyesti vain Kudamm on
péikatu, jonka varrella sijaitsevat mat-
kailumainosten mukaan parhaat liik-
keet, kahvilat ja kapakat. Tdmén ka-
dun varrella on moni meneitten aiko-
jen suuri kulttuurihahmo oluttaan tai
viiniddn lipittdnyt. Kieltimittd Ku-
dammin kuppilat ja kaupat ovat hieno-
ja ja hyvid, mutta niin ovat hinnatkin.
Syrjaisempien katujen Kneipet ja Jazz-
Kellerit ovat mielestini mielenkiintoi-
sempia.

Vuonna 1924 rakennettu radiomas-
to eli Funkturm on vyksi kaupungin
nahtivyyksistd. Torni on 150 metrid
korkea; nakoalaravintola sijaitsee 126
metrissd. Tornin juurella levittdytyy la-
hes 200 000 m%:n laajuinen messukes-
kus. Messukeskus tuntuu olevan jokai-
sen vihiinkddn itseddn kunnioittavan
saksalaiskaupungin vakiovaruste.

Valtiopdivitalo. joka poltettiin tun-
netusti 1933, on nykyiin Saksan poliit-
tisen historian museo. Hyvin mielen-
kiintoinen paikka. Aivan talon vieres-
sd seisoo Berliinin symboli: Branden-
burger Tor. Pylvdikké on ei-kenen-
kidn-maalla, mutta se ei suinkaan ole
rajanylityspaikka. Brandenburger To-
rilta itddn lihtee kuuluisa Unter den
Linden: lidnteen katu jatkuu 17. keséi-
kuuta kadun nimisend. Nimi juontaa
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Ndin Linsi-Berliinissd, kuten muuallakin liittotasavallassa. Jalkakévidvdalle pysdikéin-
ti on kielletty, mutta kdvidnti on toinen, eikd kukaan viranomainen puut asiacan.

DDR:n  vuoden 1953  kesikuun
17:nnen kansannoususta, jonka neu-
vostojoukot tukahduttivat mydhem-
minkin tehokkaiksi koetuilla menetel-
milli. Lansi-Berliinissd ja Liittotasa-
vallassa 17. kesiikuuta on kansallinen
juhlapdivi, iddssd ei.

KaDeWe eli Kaufhaus des Westens
eli Linnen Tavaratalo on nahtivyys si-
ninsd. Siihen verrattuna Stokka vai-
kuttaa kylakaupalta. Varsinkin elintar-
vikeosasto on KaDeWessi sanalla sa-
noen uskomaton. Kaikkea on; miti ei
18ydy, sitd hankitaan pikaisesti olipa
toivelistalla vaikka tiikerinlihaa. Lie-
nee turha mainita, ettd penneji ei em.
puodissa kannata laskeskella.
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Vanhan Berliinin ydinkeskusta on
nykyisen itd-Berliinin alueella. TV:sta
tuttu Alexanderplatz on yhi Ita-Berlii-
nin keskeinen aukio, missd suosittu
kohtauspaikka Weltzeituhr eli maail-
mankello seisoo. Aivan torin vieressd
kurkottaa korkeuksiin 360-metrinen
TV-torni, jonka pallomainen nakoala-
tasanne ravintoloineen sijaitsee reip-
paassa 200 metrissd.

Kuusikymmentd metrid leved ja 1.5
km pitki Unter den Linden alkaa
Brandenburger Torilta ja padttyy la-
helle Alexanderplatzia. Kadun varrel-
ta turisti 16ytda korkeatasoisia ruokai-
lupaikkoja, joiden hinnat eivit kuiten-
kaan kenenkiin taloutta kaada.

Spreessi uiva museosaari on antoisa
kohde niille, jotka haluavat kiertdi tai-
demuseoita. Sielld on mm. Alte Mu-
seum. Nationalgalerie, etuaasialainen
Pergamon-museo sekd egyptildinen
Bode-museo.

Marx-Engels-Platzilla seisoo kors-
kea uudehko Palast der Republik eli
Tasavallan Palatsi, jossa kansanedus-
tuslaitos kokoontuu. Rakennus on
my6s avoinna turisteille. Palatsin kah-
desta ravintolasta saa hyvid ruoka-
annoksia, maittavaa jadtel6d ja maini-
ota olutta. Eikid maksa taaskaan pal-
joa.

Iti-Berliinin eteldosan erdin kau-
punginosan nimi on Treptow. Trepto-

wer Parkissa on neuvostosotilaiden
muistomerkki, joka vaikuttavuudes-
saan on puhutteleva. Lahistén viher-
alueilla itdberliinildiset viettdvit va-
paa-aikaansa.

Mikili aikomuksena ei ole syoda
matkoilla kotoa mukaan otettua HK:n
sinistd ja Kotikokki-hernekeittoa, suo-
sittelen molempien Berliinien ruoka-
paikkoja.

Vaikka saksalainen keitti6é ei maku-
hermoja juuri kutkuta, Lansi-Berliinin
vierastyoldisten perustamien ulkomaa-
laisten ruokapaikkojen ruuat tekevit

Korutonta kertomaa. Valtiopdivétalon vieressd muurin vli on moni yrittdnyt, mutta

useilta se ei ole onnistunut . . . Kuva ldannen puolelta.
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sen kylld. On turkkilaista, kreikkalais-
ta, italialaista, ranskalaista, espanja-
laista jne. jne. ravintolaa. Ja burger-
kingeistd saa hampurilaisia, jos ei vat-
sa oudompia eviitd kestd. Hintataso
vaihtelee DM 3,50 pizzoista airetto-
miin yldspiin.

Idén puolella voi rauhallisin mielin
evistdd hienoissa paikoissa. Ruoat
ovat aivan passeleita, mutta hinnat ai-
toitdeurooppalaisia. Esimerkiksi por-
saankyljys DDR-markkaa 7.-.

Berliinildinen juomaerikoisuus on
Berliner Weisse, jonka saa punaisena
tai vihrednd. Kuuluisa olutmerkki on
Schultheiss, mutta baijerilaisperidinen
Weizenbier, joka nautitaan sitruuna-
viipaleen kera, on myds hyvin suosit-
tua. Linsi-Berliinissd em. janojuomat
maksavat kuppiloissa DM 2,60-4,50.
Idédssd puolen litran oluen saa vakio-
hintaan 1,04 DDR-markkaa.

Ruokapaikoissa saa murua rinnan
alle yleensa koko pdivén ja yleensi hy-
vin pitkédlle y6hon; kaupunki on tun-
nettu siitd, ettd ravintoloilla ei ole sul-
kemisaikoja.

Kuinka liikkua?

Kuten monissa suurkaupungeissa,
Berliinissédkin saattaa moottoripyoril-
14 liikkkuminen osoittautua vaivalloi-
seksi. Bussien ja metron kaytté on
helppoa. Hinnat tosin jopa suomalai-
sen silmin ovat korkeahkot.

[td- ja Lénsi-Berliinin vililld liiken-
ndi kahdenlaisia joukkokuljetusvili-
neitd: metro (U-Bahn) sekd kaupunki-
rautatie (S-Bahn). Itd-Berliinissi em.
kulkuvilineistd voi nousta pois vain
Friedrichstrassen asemalla, missd toi-
mitetaan tullitarkastukset ynnid muut
kotkotukset.

Lénsi-Berliinistd Itid-Berliiniin mat-
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kustavalla pitéd olla mukana passi.
Mukana ei pida olla turhanaikaisia pai-
notuotteita, ym. salakuljetustavaraa.
Péivin viisumi, joka on voimassa klo
24:4dn asti, maksaa DM 5.,00. Lisiiksi
tiytyy vaihtaa DM 25 suhteessa 1:1
DDR-markoiksi. Takaisinvaihtoa ei
ole. Rahamaaralla elda kevyesti péi-
vén, jos ei tee suuria hankintoja.

Berliinien vélisen rajan yli piisee ul-
komaalainen myo6s Checkpoint Char-
liesta ajoneuvolla tai jalan.

Miten Berliiniin
padasee?

Moottoripyoriilevd  turisti pddsee
Berliiniin vain matkailijoille ym. ei-
DDR:ldisille varattuja transit-teitd pit-
kin. Liittotasavallasta kaupunkiin joh-
taa kolme transit-reittia: BRD/DDR-
rajanylityspatkat suunnilla Hampuri,
Hannover ja Nirnberg. Trelleborg —
Sassnitz-lautalta pddsee transit-tietd,
joka ei ole moottoritie, kuten muiden
suuntien vastaavat patkdt. Puolan
suunnasta tultaessa Puola/DDR -rajan-
ylitys tapahtuu Frankfurt an der Ode-
rissa. My6s suoraan etelddn eli
Tsekkoslovakiaan johtaa yksi turisti-
reitti Dresdenin kautta.

Transit-tien kdytostd joutuu pulitta-
maan yhdistetyn viisumi- eli tienkayt-
témaksun DM 5,00. Aikaa ajoon on
joko 24 tai 48 h. Teiden varsilta saa In-
tertank-asemilta ostaa poltto- ja voite-
luaineita huomattavasti edullisemmin
kuin esim. Léinsi-Saksassa. Maksu ta-
pahtuu ldnsimarkoilla (DM). Myés In-
tershop-myymalat eli valuuttakaupat
tarjoavat tuotteitaan edullisesti.

Transit-tieltd ei saa poiketa. Tahat-
toman harhautumisen kyseessd ollen
Volkspolizei ohjaa yleensi viiledn koh-
teliaasti eksyneen lampaan takaisin oi-

Liséia japsipyoria

Motoristin lukijana on pakko tart-
tua kynién tai sitten ei ole muuta vaih-
toehtoa kuin tarttua puhelimeen ja il-
moittaa paitoimittaja Turuselle leh-
den peruutus.

kealle tielle. Mutta, jos 'erehtyminen’
on ollut selvasti jotain muuta kuin va-
hinko, saattaa Vopo ehdottaa esimer-
kiksi DM 300.- sakkoa.

DDR:n poliisilla on myds mielen-
kiintoinen tapa pystytelld sakkorysid
autobahnoilleen. Normaali nopeusra-
joitus maan moottoriteilld on 100
km/h, mutta joskus se saattaa yhtakkia
olla tilapdisin kyltein osoitettuna 30
km/h. Téllaisen kyltin ldhimaastossa
on aina tutka.

Berliini on kansainvélinen: sielld on
asukkaita 148 eri maasta. Se on maail-
man kolmanneksi suurin turkkilainen
kaupunki. Siirtolaisia on enemmin
kuin muissa Léansi-Saksan kaupungeis-
sd.

Berliini on painajaismainen: kau-
pungissa tapahtuu eniten maailmassa
itsemurhia. Kladowin leirintdalueella
voit kuulla koko yon panssarivaunujen
moyrindd, konetuliaseiden ritinad ja
rajakoirien raivokasta rihinia.

Berliini on lannen niyteikkuna itdén
ja iddn nayteikkuna ldnteen. Se on
niin merkillinen, ettd sitd kannattaa

kayda itse katsomassa. TH

Mikakod syynéa?

Jatkuva migreeni lehden lukemises-
ta jossa yksipuolisesti kehutaan joita-
kin ennenvanhaan tehtyja MOPOJA.
Mité niitd nyt olikaan BSA, Norton,
Triumph, Solifer oliko enempéi, en
muista. Tdytyy muistaa aina, etti tuo-
tantomadrit ei vield ratkaise mitdin
vaan pitdd olla myos kysyntdd. Ja ky-
syntddhin on ollut laadulla koska
kauppaa on kdyty — Japanista.

Asiasta toiseen...

Olinpa tdssd taannoin syksyisessé la-
toajossa ja katselin pyhdaamuista ko-
tiinlahtoa.

Olipa sielld eraskin nostalgiapy6rd
1dhdossé kotiinpdin, jos vain olisi péas-
syt. Hikisend ja happivelkaisena yritti
motopoika saada potkua aikaan, mut-
ta tuloksena oli ldhinnd takapotkuja.
Poskipunotus vain lisdéntyi kun tarjot-
tiin ostettavaksi kateiselld ilman vaih-
tomahdollisuutta edullisia japsipyérid,
sahkostartilla tietenkin.

Ilmeisesti koneesta 10ytyi kuitenkin
kitkaa koska moottori alkoi meteldi-
méén. Epdilen kylld, ettd kone kuume-
ni jatkuvasta polkemisesta ja tapahtui
ns. itsesytytys.

Ja apumies (-nainen) hyppisi tyyty-
véisend takapenkille kun ei tarvinnut
taas tyontad. Reppu seldlld. Niin,
muistaakseni oli reppu seldssi. Ilmei-

sesti nostalgiapyordn varusteisiin ei
kuulu sivulaukut. Mietin vaan, onko
timi sitd oikeata moottoripyordilya
kun hikisend ajaa katteettomalla pyo-
ralla syyskoleassa ilmassa tuulen paina-
essa taaksepdin ja apumiehen roikku-
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essa liepeissa kiinni ja yrittden kumota
repusta johtuvia luonnonvoimia.

SURULLISTA, ajattelin heitd ko-
tiin ldhtiesséni ja pakattuani tavarat ti-
laviin sivu- ja takalaukkuun. Istuessani
mukavasti varustetun Japanilais-HON-
DAN selkddn kevyesti startista pai-
naen ja kierroslukumittarista todeten
moottorin kdynnistyneen.

Luotettavalta taholta olen saanut
kuulla, ettd kuutiot eivit lisédnny &én-
ten mukaan. Mutta tdytyyhdn jotain
olla kun ei ole saanut Japanilaista pyo-
rad. Sitdpaitsi, on usein sanottu moto-
ristin olevan luonnonldheinen niin
kumpikohan on luonnonlédheisempédd,
00 vai 100 desibelid. Lohdutukseksi
muille tiedotettakoon, ettd kaikilla ei
ollut kyseisid polkuvaikeuksia, alami-
ki vain oli lihempéna.

Niin, pyoréni on varustettu laukuilla
ja katteella ja siitd huolimatta pidén it-
sedni moottoripyordilijind. Moottori
on tehokas 1100-kuutioinen laatuko-
ne. En kédytd sanaa ylitehokas koska
piikkiselldkin péisee yli sallittujen no-
peusrajoitusten niin onko niissikin jo
silloin litkaa tehoa. Joillakin on kierou-
tunut asenne ettd suuret koneet edel-
lyttdvat rajuja kiihdytyksid, suuria no-
peuksia tai kerskumista venttiilien lu-
kumaééralld. Ison koneen olen itse oi-
valtanut mukavan, tirindttdméin, no-
peusrajoituksia noudattavan matkan
takeena.

Matkalla kotiin tuli mieleeni, ettd
mitd digitaaliaika lienee tdhén aikaan
ja vain yksinkertainen vilkaisu alkupe-
rdisvarustukseen kuuluvaan kelloon ja
saatoin rauhassa keskittyd tervehti-
miin vastaantulevaa motoristid, ilmei-
sesti nostalgiapyoriiliji joka vaivoin
pystyi tervehtimddn. Ilmeisesti villa-
paitojen lukumaaristé johtuen. Itselld-
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ni ei tietenkéén ollut muuta kuin T-pai-
ta nahkapuvun alla.

Ajatuksesta toiseen...

Téssé tulikin jo vihjaus toiseen pur-
naukseeni joka koskee kerhoistumis-
ta. Vapaassa R.Y.:en maassa kun tun-
tuu jokainen motoristi haluavansa pe-
rustaa kerhon ajaakseen omaa asiaan-
sa. Se ei vain saa tapahtua moottori-
pyordilijoiden kustannuksella. Meitd
ei todellakaan tdssd maassa ole niin
monta ettd meilli on varaa hajota
3000:ksi eri kerhoksi. Puheet sallittu,
mutta kerhot yhteisii.

Forssan seudulta olen kuullut, ettid
sielld ei kaverit morjesta toisilleen jos
sattuvat olemaan liikkeelld eri ilman-
suunnissa tehdyilld pyérilld. Itse olen
ajatellut asian niin yksinkertaisesti ettd
riittdd kun ajaa kaksipyordiselld tai si-
vuvaunuisella niin on motoristi ja tut-
tu. On vain pyordily tulevaisuudessa
vaikeaa kun ei voi morjestaa ennen-
kuiin nikee ettd vastaantulija ajaa sa-
manlaisella moottoripyorilld. No, ti-
méa sivuntdyte on tarkoitettu Joulu-
kuun numeroon joten Joulurauhaa kai-
kille Kristityille ja Pakanamotoristeille
toivoopi EeHoo

Talviralli
11.-12.02.-84

Perinteiseltd paikaltaan helmikuun
ensimmaiseltd viikonlopulta on talvi-
ralli moottoripydrandyttelyn vuoksi
siirretty helmikuun toiseen viikonlop-
puun eli 11.-12.02.1984. Katso ilmoi-
tusta sivulla 2.

Kipinin sivuvaunun tekemiseen sain
kun Tekniikan-Maailmassa oli artikke-
li sivuvaunusta ja sen rakentamisesta
joskus v. 1975. Siitd ldhtien ajatus oli
kytenyt mielessini ja olin hiljalleen
kypsytellyt sitd.

Ensimmiiset suunnitelmat ja piirus-
tukset vaunusta tein opiskeluaikana v.
1977—1978. Nihtyini erddssa Amerik-

Téstii se kaikki alkoi.

kalaisessa M-P-julkaisussa kuvan Vet-
terin tekemdstd sivuvaunusta, péitin
ettd omani tulisi olemaan sen kaltai-
nen.

Tositoimiin padsimme syksylla 1981.
Sivarin valmistusteamimme késitti mi-
nun itseni lisaksi Koson Enskan, joka
hallitsi lasikuitu hommat sekd Tervoli-
nin Jukan, joka puuhaili mukana joka-




paikan taitajana. Jukalla oli myds tdm-
min autotalli, josta olisi tuleva tiettd-
visti Suomen ensimmaéinen sivuvaunu-
tehdas, silla tarkoituksena oli tehdi jo-
kaiselle osakkaalle oma sivari.

Aluksi meitd hiukan hirvitti tehta-
vin vaikeus, silld kukaan meistd ei ol-
lut ennen ollut mukana moisessa pro-
jektissa, ja se ei edes sivunnut paljon-
kaan meididn leipdtydtimme jotka
ovat leipuri, paperityomies ja suunnit-
teluinsinoori.

Aloitimme homman mittailemalla
kuinka pitkd, korkea, ja leved vaunu
tulisi olemaan. Tarkoituksena oli teh-
dé niin leved vaunu ettd Jukan lapset

Sivuvaunun muotoon muotoiltua uretaa-
nia.

Jesse ja Jenni mahtuisivat rinnan itu-
maan. Saatuamme mitat ylos hahmot-
telin vaunun ddriviivoja paperille. Nii-
den piirustusten pohjalta aloimme val-
mistaa vaunun koppaa. Ensimmdéinen
tehtavi oli tehda riittdvan suuri laatik-
ko, jonka vuorasimme muovilla.

Laatikkoon pullautimme ureataania
josta oli tarkoitus muotoilla vaunun
kopan aihio. Uretaani on kaksikompo-
nenttista ainetta, jossa komponentit
erilldian ollessaan ovat nesteend mutta
yhteen laitettaessa aine alkaa kuohua
ja se laajenee noin 20—30 kertaiseksi.
Se on muuten samaa ainetta kun uusi
rakennuseriste SPU-eriste. Uretaani
on siitd hyvid ainetta, ettd sitd on help-
po muotoilla jopa kadelld hiomalla ja
se kestdd sulamatta hartsia. Uretaania
kului meiltd noin 35 kg ja siitd tuli n
2x1,5x1 m kokoinen suorakaide.

Uretaanimohkéletta aloimme muo-
toilemaan sahalla, hiomapaperilla ja
kédsin. Noin parin viikon tydstdmisen
jalkeen alkoi aihio saada haluamamme
muodot, jotka olivat aikalailla erilaiset
mitd olin aluksi hahmotellut. Muotoi-
luapua olivat antaneet my0s useat
paikkakunnan motoristit, jotka olivat
tulleet katsomaan ja ihmetteleméidn
urakkaamme.

Moni epdili tuleekohan tuosta kos-
kaan sivuvaunua ja moni esitti epéilyk-
sid tulevan vunun ajo-ominaisuuksista
yms. seikoista. Me jdtimme epdilijdt
epidilemdin ja jatkoimme tyotd. Sivu-
vaunun kopan muotoisen uretaanikim-
paleen piillystimme noin 5 mm' pak-
suisella lasikuitukerroksella. Nyt oli si-
vuvaunun kopalla oikeat muodot, mut-
ta sen pinta oli erittdin epitasainen.
Tamia epitasaisuus oli hiottava pois.
Hiontatyossd yritimme aluksi kayttdé
konetta mutta poltettuamme yhden hi-
omakoneen siirryimme késihiontaan.

Tiassd vaiheessa tuli projektiimme

Hiontatyo loppuvaiheissaan.

pieni hidaste, koska minun oli lihdet-
tavi tyomatkalle Malesiaan n 2.5 kk:n
ajaksi. Tistd huolimatta Enska ja Juk-
ka jatkoivat tyoskentelyd.

Hiotun kopan pédlta oli tarkoitus ot-
ta lasikuitumuotti. jolla voisimme teh-
di puuttuvat kaksi koppaa. Ennen
muotin ottoa oli koppa hiottava ja pak-
lattava huolella, silld kaikki pinnat piti
saada sileiksi, jotta ne eivét peilaisi val-
miissa kappaleessa. Hioimme ensin ko-
pan alaosan pinnat sileiksi ja sen jél-
keen laminoimme sen lasikuidulla. Se
tulisi olemaan muotin alaosa. Tdméan
jalkeen hicimme yldosan ja laminoim-
me sen. Kun olimme vield laminoineet
muotteihin jiykisteet alkoi projektim-
me tahin astisista vaiheista jannittévin
eli lihtisivitké muotipuoliskot pois
valmiina kopan pdéltd. Kuten olimme
olettaneet irtosi ensin muotin yldosa ja

noin 15 minuutin koputtelun jilkeen
myo6s alaosa. Aloitushetkesté oli kulu-
nut aikaa noin puoli vuotta.

Kun olimme saaneet muotin puolis-
kot pois kopan pailtd kaivoimme ure-
taanin pois kopan sisdltd apunamme la-
pio ja muita pienempid tyokaluja.
Koppaa hiukan sisdpuolelta lasikuidul-
la vahvistettuamme veimme sen ja
kannen tutun maalarin luokse maalat-
tavaksi.

Seuraavaksi aloimme tehda lullan
runkoa, jonka teimme 40 x 40 x 3.2
RHS-putkesta. RHS-putken valitsim-
me valmistusmateriaaliksi. koska se on
helppoa tydstdd ja on siistin nikoistd
sekd lujaa materiaalia. Rungon hit-
sauksessa meitd auttoi erds motoristi-
ystavi, silld tunsimme kaikki olevame
enemmadn “heppareita’” kuin hitsarei-
ta. Tassd vaiheessa alkoi meille tulla
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oli vield melko viimeistelematén, jo-
ten alkukesdn aikana suoritimme vii-
meistelytoitd. Ne tuntuivat vievin odo-
tettua pitempéin ja vield viime Konti-
ossa vaunu oli hiukan viimeista silaus-
ta vailla. Kesédn aikana tuli tehtya toita
vaunun parissa todella vihin aikaa, sil-
14 jokaisella oli omaa tekemistd ja me-
noa riittimiin.

Syksylla pyoriilykauden loputtua
aloitimme muottien hiontatyén. Muo-
tit piti hioa ensin vesihiomapaperilla ja
tdmén jdlkeen kiilottaa pinta peiliksi
Fareclalla. Kannen muotista saimme
ensimmdisen valmiin kannen tammi-
kuun alkuviikkoina. Toinen jdnnittava

Valmiit muottipuoliskot.

Muottiin laminoitiin myds jevkisteet.

myds Kova kiire, silld olimme lydneet
vetoa siitd, ettd sivari liikkkuu vappuna
pyOran kupeella.

Teimme pitkia iltoja toitd, jotta ehti-
simme ajoissa valmiiksi. Hetken luu-
limme, ettd emme ehtisi ajoissa val-
miiksi. koska kopan maalaus tuntui
kestdvan kauan. Vihdoin edelliseni il-
tana ennen vappua saimme kopan pois
‘ maalarilta ja ldhes koko yén tyosken-
‘ neltyAimme saimme kun saimmekin
: tyon valmiiksi ajoissa.

: Vappuaattona emme olisi milldin
‘ malttaneet aloittaa vapunjuhlintaa, sil-
14 oli todella hienoa ajaa Kuusankos-
ken katuja ihmisten ihmetellesd meiti
ja uutta vaunuamme. Tuolloin vaunu
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hetki oli helmikuun lopulla, jolloin
olimme vihdoin viimein saaneet hiot-
tua ja kiillotettua myos kopan muotit
ja pidsimme laminoimaan ensimmiis-
td koppaa.

Laminointityé on suhteellisen vaike-
aa, silld kopanpuoliskot pitda ensin la-
minoida erilldidn muotissaan ja sitten
liittdd muotit yhteen ja laminoida ko-
pan puoliskot yhteen. Kun ty6 oli teh-
ty alkoi muottien irrotus, joka onnistui
hyvin.

Nyt pddsimme todella ndkemé&in
kuinka homman vaativin ty6 oli onnis-
tunut. Muotin hionta ja kiillotustyé oli
onnistunut hyvin, silld valmiin kappa-
leen pinta oli todella kiiltiva ja hyvi.

KAT sivuvaunu valm. n:o 001,

Olimme onnistuneet hyvin vaativassa
tehtdvissimme ja olimme todella tyy-
tyviisida kittemme jilkeen. Nykyisten
suunnitelmien mukaan pitdisi ensi ke-
sdnd liikkua ainakin kolme KAT-siva-
ria Suomen teilld. T6itd on viela pal-
jon tehtidvid, silld vield puuttuu yksi
koppa sekd kaksi runkoa, jotta urak-
kamme olisi valmis. Lisiksi on vield
vunujen  katsastus  edessd,  silld
1.3.1983 annetun asetuksen mukaan
sekin on nykydén pakollinen toimenpi-
de. Uskomme kuitenkin, ettd siind ei
tule suurempia vaikeuksia, silld siva-
rimme on sen verran jdmerdi tekoa,
ettd se menee varmasti ldpi katsastuk-
sesta.




Heli - ottaaks sua

Téssd taas talvi makaa péilli kuin
paatti kivelld tai lehmé suossa. Riintdi
pudottelee taivaasta. Maailmankirjat
on niin sekaisin kuin olla voi — on Li-

Yhteenvetona voisi kertoa, etti tyo-
tunteja on mennyt nyt n 1100 miestyo-
tuntia ja vieldi on paljon tekemiitti.
Pelkistiain hiontatyoti on ollut n 400
tuntia, joten se homma on todella tut-
tua.

Rungon tekoon kuluu aikaa n 200
tuntia, joka sisdltaa kiinnikkeet Ens-
kan ja Jukan pyoriin sekd suunnitte-
luun kuluneen ajan. Nyt alkaa olla jo
rungostakin tyokuvat valmiina. joten
seuraavien teko onnistuu joutusam-
min.

Rahaa on mennyt noin yhden
EML:n verran, jos tydtunneille ei las-
keta mitdin arvoa, mutta jos ne laske-
taan mukaan on rahaa mennyt monin-
kertaisesti tuo summa. Kaikkiaan on
homma ollut erittiin mielenkiintoinen
Jja antava eiki ole tullut kaduttua ko-
vin montaa kertaa, etti siihen on tullut
ryhdyttya.

Jos joku muu aikoo aloittaa moisen
operaation voimme kylld antaa paljon
hyvid neuvoja asian tiimoilta. Yhteytti
saa puhelimella:

Lasse Aaltonen puh. 951-491723
Jukka Tervolin puh. 951-4825()
Ensio Koso puh. 951-45823.
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panonia ja Grenadaa ja Puolaa ja Af-
ganistaania ja euro-ohjuksia ja muita
ohjuksia vallan riittimiin. Etti jos
maailmantilanteesta viitsis huolestua
niin vatsan 16isi heti rikki ja ydunen lai-
ta olisi tosi heikosti.

Mutta mitis me mopoilijat! Antaa
tulla vaan lunta tupaan ja jiiti porstu-
aan. Nyt kun jonkinlainen rauhantila
pysyisi ohjuksista ja rauhanmarsseista
huolimatta taalld vanhassa Euroopassa
niin miképé tdssi on oleskella. Kaikki
nousee — verot Kkiristyy, maastoautot
verolle, moottoripy6rien hinnat nou-
see, postimerkit kallistuu — no hittoja-
ko me niistd. Kyllihidn sen tietid kun
paperilappusista rahaa tehddin, niin
miten se arvonsa pitdd tai paremmin-
kin menettdd. Ja me pisnesmichet
pruukaamme sanoa etti raha ja p-ka
on samanlaista molemmat — jos ei nii-
td pistd levedksi niin eipd ole hyotya
kummastakaan.

Siitd paperirahasta puheenollen niin
kuuluu luotonsaanti taas vaihteeksi ki-
ristyneen pankeissa. Mutta kun vihin

saéstelee tililleen malliksi ja sitten ve-
tdd ykkoset pailleen ja menee asialli-
seen &anilajiin mankumaan loput tar-
vittavat vaihtovilirahat niin kyllihén
ne yleensd irtoavat. Kuten joskus en-
nenkin olen sanonut, on timi alkutal-
vi hyvdd pyérin vaihtoaikaa. Mopo-
kaupoista 1oytyy hyvid vaihdokkaita

Kaikkien aikojen mp-matkakertomus

Muistoja

Karpaateilta

Kolmas ja ehdottomasti viimeinen jakso

Lehtemme péitoimittelija heitti kor-
tilla Kontio-rallituksesta ja sanoi siind
muun ohessa ettd vain yksi ja vihonvii-
meinen jatkelma endd puuttuu niin

mitta on tdysi. Saamanne pitdi. luki-
jat! Ymmérsin niin ettd minun olisi hie-
man lyhennettivd vuolaana virtaavaa
kertoelmaani. Niinpd siis jitin enem-

tai menny keséltd jddneita yksittdis-
kappaleita tai myods epdonistuneitten
vihittaiismaksukauppojen  paatteeksi
takaisin mopokauppoihin palautuneita
kesdnvanhoja ajokkeja. Joten katsas-
tuskierros ldhiseutujen alan liikkeisiin
voi antaa aihetta vaihtokauppojen har-
kintaan! Jos pyoran aikoo hankkia to-
siaan vain ajamista varten niin vilidko
sen on olla aivan uusinta tulevan ke-
vddn mallia — taatusti taas 10-15 % téa-
mén vuotisia Kkalliimpi? Kavereiden
kokemuksia, lisdvarusteita vaihtohin-
toihin ja varaosiakin saa paremmin jo
oleviin tyyppeihin kuin upouusiin ja ai-
van outoihin joita maassa on yhden
sormen kadelld eikun . . . juu las-
kettavat kappaleet.

No - tésta piti tulla sellainen myon-
teishenkinen pakinanjorina jossa sa-
nottaisiin ettd ei pidd vaipua epitoi-
voon tai kovin syvdidn horrokseen-
kaan. Joka aamu on ndis uusi ajokausi
taas ldhempéna — ja véliin mahtuu mo-
nenmoista talvirallia ja pystymettda tai
muuta takkailtaa. Eli ettd kylld naa

puhteet tdssd kuluu puhdetoissa — ke-
nelld minkinlaisissa! Sopii vaikka put-
sailla moottoripyord ihan putsplank
kuntoon, vaihdella tiivisteet ja jarrupa-
lat pitaviksi ja katsella kaasuvaijerit ja
sahkovarusteet kuntoon.

Ajokamppeista, kintaista ja saap-
paista voi korjata tai korjautella viat ja
vetokerjut ehjiksi. Ja jos uutta nahka-
haalaria mielii niin mitanotolle vaan
vaikkapa Rainerin puotiin Manseen.
Ldhemma pari tuusaa eli nelja urkkia
sithen taitaa upota, mutta kestaahan se
sitten taas moniaita ajokausia, vallan-
kin jos sitd haalariaan vdhan viitsii hoi-
della ja rasvailla sopivilla voitehilla.

Kaken maailman harrastettakin 10y-
tyy — on kuntoilua ja ulkoilua, sopii
opiskella kielia tai liimailla menny ke-
sdn valokuvia albumiinsa tai ihan mité
vaan sattuu miellyttdmadn. Kylld tamé
rospuuttoaikakin tavallaan mukavaa
on kun sen vaan ottaa noin puolihuo-
maamattomasti turhia murehtimatta.
Nain ainakin aikoo talven viettaa ja ot-

taa Rantakylin &ija.

51



mit  sepustukset Transsilvaaniasta,
kertomuksen Georghiun tyttdren hdis-
td — jotka kylla vetelivit vertoa joille-
kin Harmén vastaaville kirhdmille, sa-
moin kertomuksen kédynnistidni kreivi
Draculan linnassa ja paljon muuta. To-
tean vain ettd Harrikkani matka jatkui
sivarivaunu pompotellen kohti Kreik-
kaa. Se oli sithen maailmanaikaan (siis
alkukesidstd 1937) vield laillinen kunin-
gaskunta jossa kylldkin vuoristoissa oli
ainainen pikku kapina kdynnissd mil-
loin minkékin aatten puolesta tai sité
vastaan. Koetin kierrelld kuumimpia
paikkoja, rauhaarakastava luonne kun
pohjimmiltani olen. Saavuinpa aikana-
ni Atheenaan, jossa tuttavia matto-
kauppijaita oli minulle useitakin.
Muuan Athanasios Mitsipoulos tarjosi
vieraanvaraisen kotilonsa minulle ma-
japaikaksi, samoin retsinaa, ouzoa yn-
nd muuta virvoketta ihan sopivasti
matkamiehen polyisen kurkun huuhto-
miseen. Katselimme pari pdivad Olym-
pos-vuoren raunioita sun muita kivi-
raunioita, jotka eivdt minua pahem-
min hitkdhdyttaneet, pikemminkin ih-
mettelin mikseivat korjaa ja raivaa
pois mokomia rddpiakivikasoja ja ra-
kenna kunnon slummia tilalle! No se
kreekujen Kkivisestd maasta ja sitten
vaan Harrikka laivaan ja suunta Kons-
tantinoopoliin eli siis Turkkiin.
Turkin maassa oli menossa vimmat-
tu moternistoimiskamppailu, kun Ke-
mil Atatirk hieman tuuletti valtakun-
tansa sisddnlammahtanyttd ilmapiiria
— ja kylld syyta olikin, sanon vaan.
Mitadn suurempia vaikeuksia ei minul-
la ollut paikallisten pyrokraattien kans-
sa, nads kun selitin olevani likeistd su-
kulaiskansaa hieman pohjoisempaa
vain kotoisin, niinkuin tosi olikin. Os-
tin pari kevyttd hyvilaatuista Izmir-
mattoa telttaani varten ja aloin kaar-
rella Vilimeren itdrannan perukkaa
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myotiillen etelddn. Silloin ei paljon
puhuttu Lipanoonista tai Israeelista,
olipahan vaan erilaisia sheikki — sun
muita kalifi- ja kuppikuntia joissa kus-
sakin oli omat hompotyksenséd, maassa
maan tavalla ndiks. Jeerusaalemissa
piti koukata joitakin suvun sivuhaaro-
ja moikkaamassa ja naaman pesulla
Jortaanissa.  Sitrushetelmdpuut  jo
viadnsivit satoa kovasti joten tuoreme-
hua piisasi ihan yli meikdmannen tar-
peen. No se luvattu tai luvaton maa
saa jaada ndin vidhalla, tulihan sielld
Jaffaa ja Haifaa sun muuta Itkumuuria
nihtyd, en ollut ennen kdynytkidédn
heissi.

Seuraava vesimatka oli Suuetsin ga-
naalin ylitys kamelikéyttoiselld siipira-
tasaluksella, ja sitten huikeat tullimak-
sut Epyktin rahanahneelle tullille. Ki-
roilin mielessédni hartaasti ettd olin ha-
vittinyt ne monesti mainitut vadrenne-
tyt wallankumousruupelit — nyt ne oli-
sivat olleet kdypda valuuttaa. Kirjoitin
tullimaksuista katteettoman shekin
wiipurilaisen Hotelli Susiteetshuusetin
pyykinpesuluettelolomakkeelle ja var-
mensin sen parilla liettualaisella posti-
merkilld ja nimikirjoituksellani, niin
johan meni tdydestd kuin véérd raha,
mitd se kylla olikin. Siitd ei sitten niin
kumma hujaus ollutkaan Cairoon, ai-
noa harmittava takaisku oli polttoai-
neen lopahtaminen keskelld hieta-
aavaa. Pari petuiinia tai mité lie olleet
— saunapyyhkeet tiukasti pollan ym-
parilli kumminkin — pelastivat tilan-
teen noutamalla alle puolen pdivin
puolenkymmenta gallonan péélirid
ihan kdypai bentsiinid. Epiilen kylld
ettd muutama juuri Amman-Cairo
1937 Grand Rallyn autokilpailuun
osaanottava juutalaisautoilija kiroili
nyrkit pystyssd varkaitten perdin, mut-
ta sehdn on vain arveluani. Maksuksi
annoin yhden kannakselaisen anoppi-

vainajani hédlahjaksemme kutoman
iloisenkirjavan riepumaton, joka oli ai-
van exoottinen niilli kulmin — ja mi-
nulle melko kidymiton. No kah- eipd
aikaakaan kun jo Cairon minareetit
sun muut pyramiitit siintelivit horizon-
tissa ja muessinien jollottavat huudot
kantautuivat korviini illan samalla al-
kaessa hiamirtyi. Erdan tuttavani viit-
teen mukaan Cairon liikenteestd ei saa
selvii josko se onpi vasen- vaiko oi-
keakitinen. En kdynyt moista pikku-
seikkaa miettimdén vaan ajelin keski-
tietd ja kyselin vajavaisella arapiankie-
len taidollani osoitetta Hotelli Medi-
terreneaniin. Loytyihdn se kun paikal-
linen kamelitaksi vdhan ajeli edelldni
oppaana. Hotelli oli hyvéd ja palvelu
pelasi, ja meikamanne veteli unta pol-
laan kun luteitakin oli siksi vdhin ettei-
vit ne ainakaan iltayostd haitanneet.

Ajattelin ottaa vidhdn kulturellim-
min tamén kyldn, ja teinkin useita ki-
voja tutustumismatkoja sekd ympiris-
toon ettd paikalliseen n.s. yoelimain,
mitd silld sitten kukin ymmartadkin.
Cairo ei ollut siihen aikaan vield turis-
tien pilaama jos ei ole nytkédin, kertoo
lentoyhtié Vinnarin opaskirjanen. No
siind saikin Harrikkani levatd hotlun
kamelitallissa kun mind tein kameeli-
retkia m.m. Kheopsin pyramiidille,
Niilin katarakteille, erilaisten Ramsek-
sien sun muiden faaraoiden kyliin ja
kartanoihin. On ne vaan aika nihté-
vyyksid, menkéids vaan nykymotoristit
riisimopoillanne sinne ja rapsikda véri-
kuvia Kokakolaa-kameroillanne ker-
holehteen niin hyva on. Teinpd kol-
men piivén jokiristeilynkin Nili-joella
jollain siipirastas-laivalla. Menoa hiu-
kan haittasi erds brittildinen vilmipo-

Kirjelahetys

Posti-
maksu
1,30

Moottoripyodrakerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

15170 LAHTI 17
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rukka joka filmasi kauheaa rikosdraa-
maa “"Murha Niililli™ -tarjoten olema-
tonta palkkiota vastaan minullekin jo-
tain sivuosaa, josta dlysin kieltaytyi.
Olin  ndids  lukenut kasikirjoituksen
edeltd kiisin ja havainnut etti e.m. si-
vuosan esittdja syotetiiin rokotiileille
ithan oikeesti, miki ei sopinut suunni-
telmiini, kun minun piti vield ajaa Har-
rikallani Apessiinijaan astikka, minki
sitten kylli vield teinkin.

Tiamii riittikoon Epyktista, vaan oli-
sthan siitd maasta jutun juurta enem-
minkin. Jatkoin vaan alas- eli eteldin-
péin  joitain paremmiksi arvelemiani
tienpohjia noudatellen ja kolmen vii-
kon sekoilun jilkeen aloin olla Addis-
Abeban porteilla. Jonkinlainen sotien-
vilinen rauhantila vallitsi maassa jota
hallitsi silloin niinkuin ennenkin vanha
mukava Hailasen Lassie eli Juudan Jel-

lona. Maa oli koyhi ja kuiva kuten se
on aina ollut ja on vastakin oleva. luu-
lisin. Rahalla saa ja Harrikalla piisee.
on kuitenkin ollut tunnuslauseeni ja
on vastakin oleva, joten kylli sielliikin
reilu matkamotoristi tuli juttuun. Kuu-
masta ilmanalasta johtuen katsoin voi-
vani myyda paikalliseen antikvariaatti-
oon tarpeettomiksi kiyneiti polaari-
ilmastoon paremmin kuuluvia matka-
varusteitani. Niin sainkin hyvid tiy-
dennysti matkakassaani. silli seuraa-
vaksi tilasin eka luokan hytin itselleni
ja hyviin paikan uskolliselle Harrikalle-
ni Port Said’ista Lontooseen mene-
vidn loistohoyrylaivaan. Hietamaat al-
koivat jo kyllastyttii minua ja ainai-
nen kamelinkusen haju édrsyttid nenii-
ni, joten mieluusti astuin Port Said’issa
tahin loistolaivaan ja sivistyksen tai ai-
nakin sivilisaation ilma- ja seurapiiriin.

ILMOITUS OSOITTEENMUUTOKSESTA

Jasennumero:

Nimi:

Uudet osoitetiedot

Jakeluosoite:

Postinumero:

Postitoimipaikka:

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

54

Motopostia

Elekeehdn ristityt elimo6iko! Ensin
tyo ootta tavallisia ristittyja, jotka hal-
luu vuan ajjoo konepyoérilld. Vuan nyt
tyo alatta jo kidnnyttee meitd. Toppail-
keehan viahid. Ainut motoristin kidnny-
tys on kaasun kidnnytys.

Jos tyo alatta retostoo uskon asijoil-
la, vuan perista tullaan, ja lujjaa. Mil-
tis kuulostas korttimotoristit. Héh?
Satumpa nimittiin olemaan Puavo
Ruotsalaiselle vahi niinku sukuva, et-
td perinteet velvottas. Puavo oliki sem-
mosta reissuilevvoo sorttija, eikd se
korpirojukaan ollu ihan vierasta siinid
huushollissa, mikidli on uskomista su-
vussa kulukevviin juttuihin. Siindpi oi-
kee esimotoristi ja terveet perraatteet.
Ja kylld sitd sanomookin 16ytys tielté
ja teltasta meikalaiseltikkii.

Niin jotta pitikeehidn suut soukem-
malla, ettei seuroo turhia ristiriitoja ja
hengenahistusta. Ajakee, jos ajatta,
mutta jittikee ne julistushommat
pois. Ei my6 olla mittddn rippikouluk-
kaita. Puavo IV

Lukijain leperryksia —

niminen palsta ilmestyy erddssd hupi-
lehdessé nimeltd Pahkasika. Ehké pe-
rustamme sellaisen tdhdn Motopostia-
otsikot alle ikddnkuin alaosastoksi.
Vaatimattomana alkuna saamme tar-
joilla eradstd maaseutulehdesti reviis-
tyn kiikdleen vankkaa Kkypirisano-
maa.

Tihin piittykoon matkaselostukseni,
tehkiapa periissi sekin reissu niin hy-
1 1 v g

va on. R. J. Paikkoliinen

Kypéaréan
kayttépakosta

Kun siddettiin mopoilijoillemme ky-
pédrdn kiyttopakko, tapahtui samalla
niin, ettd heistd tehtiin ndko- ja kuulo-
rajoitteisia. Varsinkin idkkéille mopoi-
lijoille taima merkitsee erityisen suurta
ennenaikaisen kuoleman vaaraa siksi,
ettd kun ko. aistit ovat jo muutenkin
aikojen saatossa menettineet osan par-
haasta terdvyydestddn, niin lopuista-
kaan ei ole paljon sen jédlkeen kiytetti-
vissd, kun kypérd kiristetddn pédihén.

Kun pédkdin ei kddnny niin Kkuin
nuorempana, ei kypéréltddn née juuri
mitddn puhumattakaan kuulemisesta.
Sita sitten kadntyillddn takaa ja edesti-
kin tulevien autojen eteen ja tormiyk-
sissd kypdran suojaava vaikutus on ole-
maton. Jos se padatd vihan suojaakin,
niin ei se auta, jos menee niska poikki,
tai sitten katkeaa jostain muualta.

Nuoret ovat kypardpakon tultua rus-
tanneet mopojensa rattaiston sellaisek-
si, ettd ne ottavat 60-70 km/t nopeuk-
sia, koska eihdn sitd kehtaa ajaa nel-
jddkymppid kypdra piédssi. Lisdksi
nuorten suosimat kypirit ovat sellai-
sia, ettd ne suojaavat tdysin kdyttijan-
sd henkil6llisyyden, pysyy tuntematto-
mana. Ei tarvitse endad huppuja eikd
sukkahousuja paihin.

Koska kypérinkayttopakkoa ei kui-
tenkaan ilmeisesti kumota, ehdotan,
ettd mopojen vakuutuskilvisti tehtéi-
siin auton rekisterikilven kokoiset, jot-
ta tarpeen vaatiessa siitd voitaisiin mo-
pon liikkuessakin ndhdd vakuutustun-
nus ja ndin olisi mahdollista jiljittda ja
tunnistaa mopoilija.

Turvallista matkaa
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Kontiosta
Kirkkoniemeen

Ajatus Kirkkoniemeen menosta syn-
tyi keviittalvella, kun Teijan kanssa eh-
dotimme Jusulle ja Outille yhteistd lo-
mareissua joka alkaisi Kontiorallista.

Aikaisemmat ajelumme Lapissa oli-
vat rajoittuneet lihinnd padvayliin, joi-
ta valtaosa turisteista kayttaa. Talld
kerralla halusimme tehdid tutkimusret-
ken “pintaa syvemmalle” ja kayttad
vihemmiin liikennoityja sorateitd. Mu-
kaan porukkaan saimme puhutuksi
my6s Ojansuun Pekan.

Lemmenjoelle

Kittildstd kddnnyimme niinsanotulle
Pokan tielle, kohti Inaria. Saimme nis-
kaamme lomaviikon ainoan sadekuu-
ron. Sadetta kesti yhtd kauan kuin so-
ratietikin, eli noin 100 kilometrid.
Tielli oleva hieno hiekka muurautui
mirkina joka paikkaan, ja pojat jou-
tuivatkin vililli huoltamaan Tuuttien
ketjuja.

Alkuperiinen ajatus oli yopyd Lem-
menjoen Kultalassa, jossa pari vuotta
sitten vietimme Teijan kanssa muuta-
man piivin. Paikka oli kuitenkin
muuttunut: Jomppasen vanhaemin-
nin kahvila oli suljettu ja viereen nous-
sut tiilirakenteinen ravintola. Hintoja-
kin oli “tarkistettu’.

Pettymyshén se meille oli, joten pda-
timme jatkaa ajoa ja etsid tienvarresta
telttapaikan. Sopiva paikka l6ytyikin
Menesjarven rannalta.
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Olimme Kittilastd ldhdettyaimme
ajaneet 180 kilometrid, ja tuon matkan
aikana nihneet puolisentusinaa autoa.
Ei ole Pokan tielld ruuhkaa . . .

Inarista koilliseen

Aamulla ajoimme Inarin kirkonky-
ladn ja suoritimme sielli normaalit
huoltohommat: kaupassa kdyntid, kah-
via, tankkausta, rahanvaihtoa ja sitten
matkaan.

En tiedd varmasti, onko Junnu Vai-
nion laulu vaikuttanut asiaan, mutta
totta se oli: kauhea kiire on Kaamasen
tielld, paljolti liikennepainetta . . .

Asuntoautoja ja -vaunuja, turisti-
busseja, suuri osa varustettu tunnuk-
sella D, NL tai N. Suomalaisten auto-
jen rekisterikirjaimet alkoivat enim-
mikseen A, U tai H-kirjaimella.

Kun ndamid turistijonot jatkoivat
Kaamasesta Karigasniemelle tai Utsjo-
elle, me kddnnyimme kohti Sevettijar-
ved. Tie alkoi levedna kestopdillystee-
nd, ja hetken aikaa olin jo varma etté
karttani valehtelee. Nopeasti tie kui-
tenkin kapeni ja péillyste paattyi. Sit-
ten jouduimmekin jo vililld jopa py-
sdhtymain, kun vastaan sattui tule-
maan asuntovaunuyhdistelmi. Ajono-
peutemme oli alle 70.

Karttaan on merkitty tille taipaleel-
le sellaisia nimid kuin Viyld, Partak-

Paikallinen motoristi Ari Hiogman.




ko, Suojanperd, Supru ja Rautapera.
Ne eivdt ole kuitenkaan kylid, eivit
edes pikku taajamia. Esimerkiksi Vay-
1 on yhtdkuin silta ja venelaituri.

Ylitimme méntyrajan, ja tie senkuin
kapeni. Oli paikkoja, joissa nékyi sel-
vit merkit kevéttulvista. Miltdhén tun-
tuisi asua téllaisen tien takana? Helsin-
gin herrojen papereissa lukee, etti tan-
ne on tie joten asiassa ei pitdisi olla mi-
tddn epiaselvéa . . .

Sevettijarven
motoristi

Molemminpuolin Sevettijarven ky-
lad on pieni matka oljysoraa. Pysih-
dyimme pienen kyldkaupan eteen ja
tankkasimme pyordt. Téméin seudun
asukkaat ovat helposti tunnistettavis-
sa: pienid tummia ihmisid. Kolttia, joi-
den puhekieli on saame.

Kaupalta lahdettydmme ilmestyi pe-
raddmme moottoripyord. Muutaman ki-
lometrin jidlkeen pysdhdyimme ja
aloin jututtamaan tuota uutta ystéd-
viadmme. Ari Hogman oli nuorenmie-
hen nimi, kertoi olevansa paikkakunta-
laisia.

Ari on kdynti Rovaniemen ammatti-
koulusta hakemassa sdhkoasentajan
paperit ja sitten palannut kotiseudulle.
Suurin ongelma on se, ettei tyotd tah-
do loytya. Aika kuluu ldhinnd TV:ta
seuratessa ja lukemalla, kesdisin myos
piikkisen enduro-Suzukin seldssd. Tar-
kein harrastus on kuitenkin paikalli-
nen rock-yhtye, jossa Ari soittaa kita-
raa.

Eteldin 14hto taitaa olla edessé, tuu-
mi poika. Vanhemmat veljetkin ovat
jo ldhteneet . . .

Ari kertoi, ettd on mukava seurata
turistien liikkumista, varsinkin mootto-
ripy6rét kiinnostavat. Han kertoi ohi-
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kulkevista motoristeista suurimman
osan olevan saksalaisia. Pahimpia ovat
kuulemma norjalaiset autoilijat, jotka
ajavat todella kovaa.

Juttutuokio, jonka Arin kanssa vie-
timme, toi jilleen esiin sen tosiseikan,
ettd juuri moottoripydrid on sellainen
kulkuviline, joka edesauttaa kontak-
tien luomista ja ihmisten valistd kans-
sakdyntid. Ystdvystyminen on tuolloin
itsestidn selvd asia!

Niaidtamo on rajakyld, joka muodos-
tuu elintarvikeliitkkeestd, huonekalu-
myymadldsta ja ’monitoimitalosta’ jos-
sa on kahvila, postikonttori ja muuta-
ma vuokrattava huone.

Naistad ainakin huonekaluhalli on
suunniteltu ldhinnd norjalaisia asiak-
kaita varten: suomalainen laatu on
korkea ja hinnat edullisia. Eikd mat-
kaa rajalle ole kuin vajaa kilomet-
Ti...
Mika sitten saa ihmisen ryhtymiin
yrittdjaksi téllaisiin olosuhteisiin? Rou-
va joka hoitaa ”monitoimitaloa” ker-
toi Keskon etsineen rohkeaa yrittija-
pariskuntaa hoitamaan rajakyldn liik-
keitd.

— Kylla tailld muuten on hyvi olla,
mutta tuo tien kunto aiheuttaa sen, et-
teiviat ihmiset uskalla tdnnepdin lah-
ted.

Rouva kertoi myos, ettd Valittujen
Palojen matkailukirjassa kyseinen tie
ilmoitetaan paittyviaksi Sevettijarvel-
le. Rajanylitysmahdollisuudesta Naé-
tdmossd ei puhuta mitddn. — Tekivit
herrat yrittdjille oikein karhunpalve-
luksen!

Meiddn 5-henkinen ryhmdmme voi
kuitenkin varauksetta suositella kyseis-
td reittid muillekin kuin motoristeille,
niin mykistidvin kauniita olivat maise-

Lepotauko Sevetinkairan tielld.

mat ja niin ystavillistd saamamme koh-
telu. Sevettijarvelle ja Nddtimoon
kannattaa kuitenkin ajaa jo parin seu-
raavan kesin aikana, senjéilkeen tie tu-
lee kokonaan uusituksi ja ’massamat-
kailu” saavuttaa niaméikin seudut.

Rajanylityksen jdlkeen tulimme Nei-
denin kyldédn, joka on erds tunnetuim-
pia lohenpyyntipaikkoja. Nytkin niim-
me useita kalamiehid perhojensa ja
uistimiensa kanssa narraamassa kohti
nadtdmonjoen yldjuoksuja matkaavaa
Jadmeren lohta.

Ajaessamme kohti Kirkkoniemed
kuvastui kaikesta timén alueen soti-
laallisesti tarked merkitys. Olimpuome-
ja, muureja, linnakkeita ja tietysti
myo6s valokuvaamisen kieltdvid kyltte-
ja, joissa kuvan lisdksi teksti varmuu-
den vuoksi ainakin tusinalla eri kielel-
la. ..

Voimakas kalan haju (tdssé tapauk-
sessa nimenomaan haju, ei tuoksu) il-
moitti, ettd Kirkkoniemeen tullaan.
Tie laskeutui melko jyrkisti, ja eteem-
me avautui kaunis maisema: Jidmeren
vuono ja sen poukamassa tdma arkti-
nen kaupunki.

Kirkkoniemi vastaa kooltaan suun-
nilleen Toijalaa tai Loimaata. Se on ra-
kennettu kuitenkin huomattavasti vé-
rikkdimmin, valmiita betonielement-
tejd ei tinne asti ole raahattu.

Olimme nyt nihneet sen, jota tulim-
me katsomaan. Jiljelld olisi kotimat-
ka: Tana Bru, Utsjoki, Rovanie-
mi . . . ja viikonloppuna vanha kun-
non Saaristoajo Rymittyldssa. Turun
saaristolla ja Sevettijrven kairalla on
valtava ero, mutta yksi asia niitd mo-
lempia silti yhdistad: ihminen on ne
asuttanut, vaikka olosuhteet ovatkin
vaikeat. Onko luonnon kauneus sitte-
kin mitattavissa oleva arvo . . .?

Keijo Lumme
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T-PAIDAT 30,- mk/kpl.
Varit: keltainen, valkoinen, t. sininen, sininen, punainen.
Koot: S, M, L, XL, XXL.

COLLEGET 70,- mk/kpl.
Varit: musta, viininpunainen, luonnonvalkoinen.
Koot: S, M, L, XL, XXL.

MOTORISTI-VERKKARI 270,- mk/kpl.

Varit: tummansininen, vaal.sininen, valkoinen, punainen.
Koot: XS, S, M, L, XL, XXL.

Toimitusaika n. 6 viikkoa.

Tuotteet toimitetaan postiennakolla, joten hintaan lisitiin
postikulut.

Tilaukset kassanhoitajalle mieluimmin postikortilla, josta il-
menee tilaajan - nimi ja osoite — tuote — koko ja viri.




suomen Uutiset:

Pentti Skon alentaisi
moottoripyoraveroa

"Moottoripyordveroa tulisi alentaa,
esittid SMP:n kansanedustaja Pentti
Sk on jattdmissddn lakialoitteessa.
Sen perusteluissa todetaan, ettd Suo-
messa moottoripyorat ovat selvisti kal-
liimpia kuin esimerkiksi Ruotsissa ja
ettd kuutiotilavuuteen perustuva vero-
laki on vuosien saatossa vanhentunut
ja ainakin osittain korjauksen tarpees-
sa.

Aloitteen mukaan yleinen moottori-
pyOrien kehitys on johtanut siihen, et-
td moottorien kuutiotilavuudet ovat
nousseet viimeisten kymmenen vuo-
den aikana ratkaisevasti. Tdmé kehitys
on johtanut melko rajuun verotusas-
teen kiristymiseen.

Skon toteaa aloitteena perusteluissa
aikaisemmin véitetyn, etti isot pyorat
ovat liikenteessa vaarallisia. Tutkimus-
ten mukaan asia ei ole ndin nykyisin.
Samaan aikaan kuin uusien pydrien
koneet ovat kuutiotilavuuksiltaan ja
teholtaan kasvaneet, ovat moottori-
pyoraonnettomuudet vihentyneet
merkittavasti, samoin on pienentynyt
onnettomuksissa menehtyneiden luku-
mAaara.

Moottoripyorailijoiden turvallisuu-
den parantumiseen ovat vaikuttaneet
mm. ajokorttiasetuksen muutos, ylei-
set nopeusrajoitukset, kypiran kaytto-
pakko ja ajovalojen kaytto pdivilld se-
ki eri moottoripyorakerhojen vapaa-
ehtoianen koulutustyo.

Skon pitdd aloitteessaan kohtuutto-
mana. ettd esimerkiksi 750-kuutoisesta
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moottoripydristd joutuu korkeasta ve-
rotusasteesta johtuen maksamaan uu-
tena 28 000-37 000 markkaa.

Skonin esityksen mukaan moottori-
pyOrdveroa tulisi alentaa siten, ettd
moottorin iskutilavuuden ollessa kuuti-
osenttimetreind enintdin 130, vero oli-
si 10 prosenttia moottoripyorin vero-
tusarvosta, tilavuuksissa 131-255 20
pros., 256-555 30 pros., 556-755 40
pros., 756-1000 50 pros. ja 1001 tai
enemmén 60 pros.”

Kirjoitus lainattu Suomen Maaseu-
dun Puolueen julkaisemasta lehdestd
Suomen Ulutiset.

ON OIKEIN

pitdd lasta
silmalla

POHJOISMAINEN LIIKENNE-
TURVALLISUUSVUOSI 1983

KERHON
PYORAMERKKI

Merkki on #ehty tummasta messingista seka varustettu
kanhdella kiinnitysruuvilla muttereineen. Pinta on Kiillo-
tettu. Merkin korkeus on 56 ja leveys 54 mm.

Merkin s&annot ovat seuraavat:

% Merkin hankkiminen edellyttaa kahden vuoden ajan
jasenyytta.

% Merkki on jasenkohtainen ja jasenen nimi (etunimi ja su-
kunimi) kaiverretaan merkkiin kerhon toimesta ts. merk-
kid ei saa ilman nimea.

% Merkki on tarkoitettu pyoraan kiinnitettavaksi. Suositel-
laan kiinnitettévéksi pydran etupuolelle esim. lyhdyn
kiinnityskorvaan.

Y Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukateen. Mer-
kin hinta kaiverruksineen on mk 70,-.

Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon postisiir-
totilille. Tilin numero on 426781-0 ja vastaanottaja on
Moottorikerho 69 ry, c/o Pekka Vuotilainen, Palovartiantie
6 A 5, 05100 Kouvola 10. Maksukorttiin on merkittava tun-
nussana "pyoéramerkki”, nimi (eli kaiverrus) seka liittymis-
vuotesi.

Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat kerrallaan
voi tapahtua, ettd joudut hieman odottelamaan merkkiasi,
ehka kuukaudenkin, mutta se tulee varmasti.

Kassanhoitaja Pekka Voutilainen
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