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- e N:o 5 syyskuu 1983. 14. vuosikerta.
@ nmmt‘ IImestyy: tammi-, maalis-, touko-, heini-, syys- ja mar-

MOOTTORIPYORAKERHO 69 AY
raskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
‘ etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyérikerho 69 r.y.:n

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Moottoripyordkerho 69 r.y. (MP-69)

— valtakunnallinen matkamoottoripyorailijéiden kerho
— perustettu 1969

— jasenmadra yli 1100

— kerholehti MOTORISTI, ilmestyy 6 X vuodessa

— jasenend LIIKENNETURVASSA '

— mukana LIIKENNEMINISTERION lausuntokierrok-
silla

— jaseneni  NORDISKA  MOTORCYKELRADissa
(NMR), jossa jasenid n. 20 000

Kerhotapahtumat

— Talviralli

— Talvitapahtuma

— Kevéaan saunaillat

— Etappiajo

— Kevitajelu/Kirkkopyha
— KONTIORALLI

— Sunnuntaiajelut

Kerhon toiminnan tavoitteet

— oikean ja turvallisen liikennekdyttdytymisen edistami-
nen jasenten keskuudessa koulutuksen ja asennemuokkauk-
sen avulla B )

— opettaa jasenilleen vastuuntuntoa liikenteessa

— liikenneturvallisuuden edistiminen |

— yllapitdd yhteyksid vastaaviin jarjestoihin ulkomailla
— tehdd moottoripyordilystd kiinnostuneiden nuorten pa-
rissa nuorisotyota.

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Jaakko Laurila
Lentéjéintie 3 F 34
03100 Nummela
Puh. 90-673 371 tyo

Varapuheenjohtaja
Matti Lehto

Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20

Sihteeri Jisenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.

Porvoo 1983 — Oy Uusimaa

Kerhoisanti

Pertti Saarenheimo
Ruskeamiki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet

Guy Wikstrom (NMR)
Virkatie 2

01510 Vantaa 51

Keijo Lumme (EAK)

Paronintie 1 B 14,
31600 Jokioinen

Aki Oura
Viipurink. 7 C 30
00510 HKI 51

Jouni Valkeejérvi
Satamatie 1
35700 Vilppula

Piiitoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588

Toimittajat
Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Opiskelijankatu 4 C 160
33720 Tampere 72

JussiA Pursiainen
Paarnoori
28680 Pori 68

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0
Pankki:

SYP Kouvola Kauppatori
Tili n:o 233221-323

seuraava
numero ilmestyy joulu-
alkupuoliskolia.
Kyseiseen
tarkoitetun aineiston
tulee olla toimittajalia
10.11.1983 mennessid.

Motoristin




Puheen-
johtajan
palsta

Syksyn
synnyttamaéaa
supliikkia

Kerhomme vuosikokous on jilleen
takana pdin, ja paikalle kerddntyi vi-
kedkin ihan odotetusti eli satakunta

ihmistd. Lauantainahan tutustuimme
Mikkolan Eeron johdolla metsidpuiden
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rodunjalostukseen Liylidisilld, jonka
jalkeen ajelimme Rengon Oinaalaan
varsinaiselle kokouspaikalle. Lauan-
tain ohjelmassa ollut trial-ajo Vilisa-
lon lainaamilla pyorilla oli kerrassaan
mainio ohjelmanumero, joka takasi ai-
nakin katsojille nauruhermojen tes-
tausta. Vahingoniloa ja siihen tyyliin.
Kun trial-kilpailusta saavutetut ko-
meat henkiset vauriot oli jotenkin saa-
tu nielaistuksi, siirryttiinkin sunnun-
tain lounaan jilkeen itse kokoukscen.
Kiitos vaan kannatuksesta, eli téssd
sitd taas kirjoitellaan ja suunnitellaan
tulevia. Kerhomme hallitus siilyikin
yhtd vaihtumista lukuunottamatta en-
nallaan, ja uskonkin, ettd nyt valitse-
manne toimihenkilostd haluaa kukin
osaltaan ajaa kerhomme asioita par-
haalla kykenemilldén tavalla eteen-
pédin. Tdma jo senkin vuoksi, ettd pie-
nestd vaihtuvuudesta johtuen mitddn
erityista tutustumis- ja sisddnajovaihet-
ta ei tarvita, vaan tyoskentely on tdysi-
tehoista heti alusta ldhtien.
Téysitehoista on syytd ollakin, silld
kerhon sisdisen toiminnan lisaksi meil-
td odotetaan yhd suurenevaa aktivi-
teettia kerhon ulkopuolisia eli ldhinné
koko moottoripyordilyd ja liikennetur-
vallisuutta koskevia asioita kohtaan.
Kerhon sisiisista asioista pisti vuosiko-
kouksessa silmdin se, ettd harvinaisen
monta tulevan kauden tapahtumaa jii
ilman jérjestdjaa. Eli hallituksen tun-
nusteltavaksi. Misti timé johtuu? Toi-

vottavasti kukaan ei pode rimakauhua
siitd syystd, ettd jonkin tapahtuman
jarjestiminen olisi lilan vaikeaa tai et-
ta siitd ei ehkd tulisi yhti hyvii tai pa-
rempaa kuin edellisestd. Tistidhin ei
missdin tapauksessa ole kyse. Kenen-
kddn tapahtuman jarjestijin ei pida
ottaa mitddn ennakkopaineita siitd, mi-
ten kukin osallistuja tulee suhtautu-
maan  jdrjestettivain  kokoontumi-
seen, silld ensiksikin kaikkia et voi kos-
kaan miellyttaa, mutta melkein kaik-
kia aina. Tdma johtuu siiti, ettd kylla
me kaikki olemme koko lailla selvilld
kunkin tapahtuman luonteesta, ja jos
joku kokee jonkun kokoontumisen it-
selleen sopimattomaksi, niin tuskin
hin sinne lihtee. Eli eri tyyppisilld ta-
pahtumilla on omat vakituiset kivijin-
sd. Ja tasta taas tullaan siihen, etti eri-
laisia tapahtumia saisi olla runsaasti.
Eli ennakkoluulottomia jirjestijid kai-
vataan. Ja kannattaa muistaa, etti kun
hyvin kokoontumisen henki on saavu-
tettu jérjestimalld pala maata ja mir-
kid polttopuita, niin ei ne jirjestelyt
vilttimattd ihmeita vaadi.

Muista myo6s, etti jirjestit miti ta-
hansa, voit aina kiyttii sickailematta
hyviksesi kerhomme jokapaikan ta-
pahtumahoylaa kerhoisinti Saarenhei-
moa.

Eik6hdn ndma tapahtumat tisti taas
jarjesty, mutta enemmin toivoisi sel-
laista suhtautumista kuin eriilli tun-
netulla jasenellimme, joka Rengossa
ollessamme kertoili mm. etti timi har-
rastus on antanut niin paljon hinelle,
ettd hin tuntee velvollisuudekseen uh-
rata omaa aikaansa ja voimavarojaan
tdmén kerhotoimintamme ja koko har-
rastuksen viemiseksi eteenpiin.

Mietitddnpid niitd ja Pystymettissi
nidhddan!

Hallituksen
kokous

Hollolan Salpakievarissa 22.6.1983

Paikalla:

matkakorvaus
50.00 mk
50.00 mk
50.00 mk
50.00 mk
60.00 mk

Keijo Lumme
Pertti Saarenheimo
Jaakko Laurila
Matti Lehto

Aimo Turunen

Pekka Voutilainen 30.00 mk

Kari Hanski 100.00 mk

Jouni Valkeejirvi — mk

1. Kokouksen puheenjohtaja Laurila
avasi kokouksen ja toivotti vien ter-
vetulleeksi.

2. Kasoori tiedotti Kontiosta seuraa-
vaa, maksaneita 1100, rallipaikalla
asiat kunnossa kevdilld pidetyn kat-
selmuksen mukaan. Kerhon myyn-
tiartikkelit ldahetetdin Kouvolasta
Ouluun Kiitolinja kuljetuksena V-
hidldn rekalla. Tdssda samalla Kerho
kiittdd Kuljetusliike L. Vihildd ja
erityisesti Vihdldn Vesaa siitd mer-
kittdvistd  taloudellisesta  tuesta
Kerholle, jota Kontio tavaroiden
edestakaisesta  ilmaiskuljetuksesta
hyodyttiin.

3. EAK-ryhmé ilmoitti jérjestavinsi
rallipaikalle lauantai-illan ohjelman
yhteyteen pienimuotoisen néaytok-
sen, jolla EA-koulutusta esitelldén.
Selvennyksend kasitteisiin EA on
Ennakoivan Ajon Koulutusta, eika
suinkaan Ensi Apu Kurssia.

4. Kerholle ostetaan lisda 2 kpl alko-
metrejd, ei suinkaan siksi ettd juo-
pottelu Kerhon tilaisuuksissa olisi li-
sddntynyt, paremminkin piinvas-
toin, silli on huomattu etti jésenis-
t6 oma-aloitteisesti haluaa tarkas-
taa ajokuntonsa ennen kotimatkaa

Jatkuu sivulla 42
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Vuosikokous

Poytikirja Moottoripyorikerho
69 ry:n vuosikokouksesta Tuli-
nummin retkeilymajalla Ren-
gossa 18.9.1983 kello 13.00.
Paikalla oli 102 kerhon jadsenté.
Kokouksen puheenjohtajana
toimi Jaakko Laurila ja sihteeri-
nd Aki Oura.
L. §
Puheenjohtaja Jaakko Laurila avasi
kokouksen ja toivotti paikalle tulleet
102 kerhon jdsentd tervetulleiksi.
28
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin
Jaakko Laurila ja sihteeriksi Aki Ou-
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ra. Poytdkirjantarkastajiksi valittiin
Reijo Relander ja Pekka Kuoppala,
jotka toimivat myos dédntenlaskijoina.

3. §

Puheenjohtaja totesi kokouksen lailli-
sesti kokoonkutsutuksi ja paatosvaltai-
seksi.

4.8
Puheenjohtaja esitti tyojédrjestykseen
muutosta, jonka mukaan esityslistan
kohdat 6 ja 7 kisitellddn yhdessi. Esi-
tyslista hyviksyttiin muutetussa muo-
dossa.

308

Puheenjohtaja luki toimintakertomuk-

sen vuodelta 1982—1983, joka hyvik-
syttiin yksimielisesti.

6. §

Puheenjohtaja luki taseen, tuloslaskel-
man ja sen liitteen. Tilintarkastaja
Pertti Holla selvensi taloudellista tilan-
netta todeten varojen olevan sidottui-
na tavaravarastoon. Puheenjohtaja lu-
ki tilintarkastajien kertomuksen, jon-
ka jilkeen kokous myonsi tili- ja vas-
tuuvapauden hallitukselle.

7.8
Puheenjohtaja esitteli tulevan toimin-
takauden toimintasuunnitelman ja ta-
lousarvion.
Toimintasuunnitelman mukaiset ta-
pahtumat ja vetdjit: Pystymetta 83,
22.-23.10.83, Kouvolan suunnan moto-
ristit. Pystymettd 84, Jokioisten moot-
toripyoriilijat. Pikkujoululle ja Talvi-
tapahtumalle ei 16ytynyt jirjestdjid, jo-
ten todenndkoistd on ettei niita jarjes-
tetd. Talviralli 84, helmikuun 1. viikon-
loppu, Antti Korjus ja Kotka-Karhula-
linja.
Saunaillat  Eteld/Pohjoinen, hallitus
tiedustelee. Erilliset EAK-tilaisuudet,
Keijo Lumme kertoi jo lukkoon lyo-
dyistd ja tarkka luettelo paivamédri-
neen kevddn Motoristissa.
Etappiajo, Eero Mikkola kertoi kiin-
nostusta olevan Hameen Harkétieta
kohtaan ja jatkokehittely jai hallituk-
selle. Kirkkopyhd, Kevitajelu, kesa-
kuun alussa, Pekka Kuoppala. Kontio
84, Risto Karvonen ja Joensuun kul-
makunta. Kontio 85, hallitus tutkii.
Perheralli, Mikko Sani.
Pohjoisen Pystymettd, Kari Nissinen
Rovaniemi. Sunnuntai- ym. ajelut, Ve-
honiemen Automuseo ja mahdollisesti
Ahveniston moottorirata huhtikuun lo-
pulla, Pekka Voutilainen.
Toimintasuunnitelma ja talousarvio
hyviksyttiin.

8. §

Hallituksen ehdotus jadsenmaksujen pi-
tamisestd ennallaan hyviksyttiin ja ji-
senmaksu siilyi 30 markkana ja liitty-
mismaksu 10 markkana. Ainaisjédsen-
maksu sadntojenmukaisesti 15-kertai-
nen eli 450 markkaa.

9.8
Hallitukseen valittiin varsinaisiksi jdse-
niksi seuraavat: puheenjohtaja Jaakko
Laurila, varapuheenjohtaja Matti Leh-
to, sihteeri Markku Ahonen, kassan-
hoitaja Pekka Voutilainen, kerhoisin-
ta Pertti Saarenheimo.
Varajaseniksi valittiin seuraavat: Guy
Wikstrom, NMR:n yhdyshenkilo, Kei-
jo Lumme, EAK-vetdja, Jouni Val-
keejarvi, nuorisoasiat ja Aki Oura.
Viimemainitun valinnan yhteydessi
Pekka Kuoppala totesi, ettd viime
vuonna pditettiin valita hallitukseen
my0s naisedustaja, joka nyt Raila Rin-
teen ilmoitettua haluavansa erota niyt-
tdd tulevan taytetyksi miesjisenelld.
Asiasta kiytiin keskustelu, jossa nais-
edustuksen  merkitys  myonnettiin.
Hallituksen ehdotus lopuksi hyviksyt-
tun.

Paitoimittajaksi valittiin Aimo Turu-
nen ja muut toimittajat Eero Mikkola,
Taavi Hiltunen ja Jussi Pursiainen. Ti-
lintarkastajiksi valittiin Torolf Fager-
holm ja Pekka Kuoppala, varatilintar-
kastajiksi Risto Eskola ja Matti Storlo-
pare.

10. §

Pekka Kuoppala ehdotti, ettd tapahtu-
mat sijoitettaisiin tapahtuviksi vakioai-
koina, jotta kukin voisi helpommin
suunnitella menonsa ja osallistumisen-
sa ennakolta. Vuosikokous Kuoppalan
ehdotuksen mukaisesti voitaisiin pitda
lauantaina kello 16.00, jotta paluu ei

7




KCCTTORIPYORAKERHG €9 r.y.

Liite-Tuloslaskelmaan 82/83

HUUT KULUT PALVIRALLI
Wﬁdﬂmpwu Kulut
Jédsentiedoston hoito 512,10 Vakuutus 127,-
lonisteet qw“mm Vuokra 2.255,-
{F-83 ndyttely 1.792,95 zoltal o
Kerhoesitteen painatus 2.480,- Tarrat 592,90
Halljitnksen kokous- Ja CﬁumHB%Hﬁd 500, -
matkakulut 4.687,30 Tulokahvit 625,-
Jésenmaksukortit, postitus Polttopuut m.#mq.mo
1. maksumuistutus 2.533,65 TR-merkit .093,-
Tilinps4tss ja -tarkistus 1.923,20 wmpwwdsmwcpcum ; 114, -
MP-69 kirjelomakkeet ja Ruoka -495,75
kirjekuoret 1.080, - Postituskulut 150, -
Kerhon siintsjem ja liitty- Huoltoauto, telttojen .
miskaavakkeiden painatus 1.203, 20 kuljetus, ym, jarj. m.oéw.wo
Konttoritarvikkeet ja Varaston muutos — 12,00
kir joituskoneen huolto 750,75 mk 12.437,05
Postimerkkikulut 1.790,90
Jésenmaksut: SRM, Liik,turv., 450,- ~ ===s===========
Jonlnkortit, . kukkatervchd, 1€4,-
Tilikirja 111,65
Puhelin ym. kulut 575,50
mk 20.434,85 Tuotot
=============== Osallistumismaksut 6.570,-
Jdlki-ilmoitt. 300, -
SO - Myydyt polttopuut 250, -
EERHCTCIMINTA Merkkimyynti 1,100, -
Erittely:
Vuosikokous 3.491,80 mk 8.220,-
Perheralli 71 N 85 ================
Pystymettd 51C, 30
Kirjokivi 1.7%6,05
ralvitapantuma 53,=-
Stappiajo 556,60
Kirkkopyha 370, -
nmk  6.789,60
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103.453, 72

103.215,17
238,55

Markku Ahonen

Vastattavaa

Piddoma 01 08 1982
Tilikauden ylij&dama

Oma pddoma
Guy Wikstrom

Pertti Saarenheimo

Tase 31 07 1983

71.195,92
25.061,70
7.196,10

1.316,39
324,
800, -

2.000,-

16.621,73
51.257,80
5.217,=

6.396,10

19.520,70
Pekka Voutilainen

"

Jaakko Laurila

SYP-Kiayttdtili
Korkosaatavat

MP-83 saatavat
Kerhopaidat -+ merkit ym.
Kontioralli-merk.ym
Talviralli

Kalustc C1 08 82

Lisdys

Postisiirotili
Kouvolassa elckuun 11 pdivand 1983

Mcottoripydrdkerho 6S r.y.

Rahoitusomaisuus
Vaihto-omaisuus
Kdytté-omaisuus

Vastaavaa

jdisi sunnuntaina pitkdmatkaisille yo-
ajoksi. Pekka Lankinen kannatti ja pu-
heenjohtaja lupasi asian tulevan esille
hallituksessa.

Jorma Koskinen totesi, ettd kunnolli-
nen jasenkortti on saatava ja puheen-
johtaja kertoi asian korjaantuvan jo ta-
nd toimintakautena.

11. §
Puheenjohtaja padtti kokouksen ja
kiitti hallituksen jasenid. Hin toivotti
uudelle hallitukselle tydtarmoa ja Kiitti
jasenistod hyvistda kokouksesta.

Renko 18.9.1983

Jaakko Laurila /\ki. ()urq
puheenjohtaja sihteeri
Pekka Kuoppala Reijo Relander
poytakirjantark poOytikirjantark

ON OIKEIN
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POHJOISMAINEN LIIKENNE-
TURVALLISUUSVUOSI 1983
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Moottoripyorakerho
69 r.y:n
toimintakertomus
kaudeita 1982-83

YLEISTA KERHOMME
TOIMINNASTA

Kuluneella toimintakaudella ker-
homme eri aktiviteetit noudattelivat
pitkdlti aikaisempien toimintavuosien
hyviksi osoittamia ajouria. Eri tapah-
tumissa on ollut havaittavissa selvia ja-
lostumista, joka on tuonut mukanaan
joidenkin tapahtumien Kkarsitutumi-
sen, ja toisaalta lisdédntynyttd innostus-
ta uusien ja erilaisten ajan henkeen so-
pivien tai sita protestoivien tapahtu-
mien jdrjestdmiseen.

Eradnlaisena punaisena lankana ku-
luneen kauden toiminnassa voitaneen
pitda pyrkimystd lisdtd kerhomme
ulospdin suuntautuvaa tunnettavuutta.
Perimmadisend tarkoituksena tdlld toi-
menpiteelld on ollut nuorien motoris-
tien kiinnostuksen kasvattaminen toi-
mintaamme kohtaan. Télld ongelmalli-
sella alueella onkin edelleen paljon
niittdméatontd sarkaa.

JOHTO JA TOIMIHENKILOT

Hallituksen tyoskentely on ollut
joustavaa, asiantuntevaa ja kitkaton-
ta. Eri tehtdvdt on voitu hoitaa tasa-
puolisesti ketddn liiaksi rasittamatta.

Hallitus muodostui seuraavista hen-
kiloista:

Puheenjohtaja: Jaakko Laurila
Varapuheenjohtaja: Matti Lehto
Sihteeri: Markku Ahonen
Kassanhoitaja: Pekka Voutilainen
Kerhoisédnti: Pertti Saarenheimo
Péitoimittaja: Aimo Turunen
Varajasenet:

Guy Wikstrom (Pohjoismaiset yhtey-
det), Keijo Lumme (EAK-vastaava),
Raila Rinne, Jouni Valkeejarvi.
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Pditoimittajan apuna aktiivisina Kir-
joittajina ovat toimineet toimittajat
Eero Mikkola, Taavi Hiltunen ja Jussi
Pursiainen.

HALLITUKSEN KOKOUKSET

Viime vuosikokouksessa valittu hal-
litus kokoontui kuluneen toimintakau-
den aikana kymmenen kertaa paatta-
médn ja suunnittelemaan kerhon asioi-
ta.

JASENISTO

Jasenméirin kehitys on ollut edellis-
ten vuosien tapaan nousujohteista ja ti-
likauden péittyessd 31.07.83 kerhoom-
me kuului 1.492 jasentid. Kasvua edelli-
sestd vuodesta oli 148 jédsenti.

Jaseniston vireys ja oma-aloitteisuus
on ollut ilahduttavasti kasvussa. ja
kaikki kerhon tapahtumat on saatu jir-
jestetyksi sujuvasti ja asiantuntemuk-
sella.

TOIMINTA

Kerhon toiminta perustui kuluneena
kautena pitkalti aikaisempien vuosien
osoittamaan toimintamalliin, eli eri-
laisten tapahtumien jarjestaimiseen ji-
senistolle. Kerhomme jo perinteiset ta-
pahtumat aloitti 3. Pystymettd, joka
jarjestettiin  karkkilalaisvoimin  Tart-
lammin rannalla Karkkilan ja Fors-
san valimailla 30.-31.10.82. Osallistu-
jia oli n. 120.

Talviralli oli 05.-06.02.83 Tamme-
lan seurakunnan Kaitalammin leirikes-
kuksessa. Jdrjestelyistd vastasivat pii-
asiassa Jokioisten moottoripyoriilijat.

Kirjokiven EAK/Saunailta oli vuo-
rossa 06.-08.05.83. Asiallisen EA-
kurssin  kouluttajina toimivat: Kari
Hanski, Esa Myyryldinen, Kari Kul-
mala, Keijo Lumme, Pekka Muona ja
Risto Mikinen. Ajoharjoitukset pidet-
tiin totuttuun tapaan Torniomien FK-
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radalla ja koko tapahtuman vastaava-
na toimi Reijo Relander.

Posiolla vietettiin Pohjoisen Saunail-
taa 21.-22.05.83. ja saunaisdntini toi-
mi Jussi Roine. Samalla paivaméirilla
oli Pohjois-Karjalan vaaramaisemissa
Kaj Puhkan ja paikallisten motoristien
junailema Etappiajo.

20.05.83 jirjesti Rauno Vilkko per-
heineen tyylikkddn ja ohjelmatiyttei-
sen Kirkkopyhin Kokemiella.

Jérjestyksessda 17. Kontioralli kerisi
lahes 1.200 osallistujaa télld kertaa Yl-
lisjarvelle jylhddn tunturimaisemaan.
Ajankohta oli tutuksi kdynyt heini-
kuun ensimmadinen viikonvaihde, ja
jarjestelyisti  huolehti  mallikkaasti
Pohjoissuomen motoristit Jussi Roi-
neen johdolla.

Perheralli jarjestettiin nyt toista ker-
taa ja paikkana edellisvuodesta tuttu
koulurakennus Nastolan ldheisyydessa
syvilla maaseudun rauhassa. Ajankoh-
tana oli 30.-31.07.83 ja tastd limmin-
kenkisestd tapahtumasta vastasivat tu-
tut isthahmot Sani, Tonttila ja Salonie-
mi.

Pohjoisen  Pystymettia kokeiltiin
kaikessa hiljaisuudessa 03.-04.09.83
vililla Kemijirvi — Pelkosenniemi, ja
saadut kokemukset osoittautuivat niin
myonteisiksi ja rohkaiseviksi, ettd tule-
vana vuonna ndhtdneen sitten viralli-
nen Pohjoisen Pystymetta.

Syysajelun  merkeissd  tutustuttiin
Eero Mikkolan johdolla metsapuiden
rodunjalostusasemaan Lopen Liylidi-
silla. Tapahtuma tarjosi rautaisannok-
sen yleistietoutta Suomen metsistd ja
ajankohtana oli 17.09.83.

Vuosikokous pidettiin Tulinummin
retkeilymajalla  Rengon Oinaalassa
18.09.83. Edellisend pdivdnd saapu-
neilla oli mahdollisuus testata taito-
jaan trial-yordn késittelyssd ja saunoa
illalla kipeytyneet lihakset pehmeiksi.

T

- — - —

EDUSTUKSET JA
YHTEISTYO

Kerhomme yhteyksid eri instanssei-
hin on yllipidetty kokouksin ja Kkir-

jeenvaihdolla. Vakuutysyhtié6 Auran

kanssa puhuttiin yleistd ja yksittdista
asiaa moottoripyorien vakuutuksista
19.10.82.  Liikenneturvan  jirjesti-
madn kongressiin osallistumme  tina
syksyna ja Liikenneministerioti on
muistettu  PR-luonteisesti.  Suomen
Retkeilymajajérjeston jisenenda voim-
me tarjota jasenille tiettyjd matkai-
luun liityvid etuja.

Pohjoismaisen  Moottoripyorineu-
voston tyo on jatkunut vakaana, ja yh-
dysmichemme Guy Wikstrom Kkivi
11.-12.04 ja 09.-10.09.83 pidetyissi
NMR:n kokouksissa kertomassa Suo-
men moottoripyordilyn nykvtilantees-
ta ja pohtimassa Pohjoismaiseen yhtei-
tyohon liittyvia asioita., Molemmat ko-
koukset pidettiin Oslossa.

MoottoripyOraniyttelyyn [ispoon
Dipolissa osallistuimme jilleen omalla
osastollamme 11.-13.03.83. Niyttelys-
sd oli tarjolla runsaasti uusia malleja
kerhoasusteista, ja tapahtumaa varten
painettua kerhoesitetti jaettiin run-
saasti. Osastollamme oli mukana myos
AURA-Suzuki, Pystymetti-Jawa,
Bieffen kyparidt ja Silkkiset-painofir-
ma.

Muita tapahtumia, joissa kerhomme
on ollut esilla ovat mm. Nuorisoharras-
temessut Tampereella 16.-17.04.83,
jossa  Pirkanmaan Matkamotoristit
esitteliviat toimintaansa, EAK:ta ja
MP-69:4a. Joukko Vantaan ja Espoon
motoristeja jarjesti Osku Vaahteran
johdolla moottoripyoriilystia kertovia
nuorisoiltoja Vantaan kaupungin nuo-
risotiloissa viime toukokuussa neljénd
iltana.

EAK-TOIMINTA

Ennakoivan ajon koulutukseen kiin-
nitettiin kuluneena kautena erityistd
huomiota. 23.-24.04.83 Virroilla jir-
jestetyssi EAK-suunnittelu- ja koulu-
tuspdivilld luotiin pohjaa tulevalle kes-
kitetylle ja jirjestelmiilliselle EA-kou-
lutukselle. Nyt péittyvi kausi on kulu-
nut odotetusti tuolevaa toimintakautta
ja sen koulutustapahtumia suunnitel-
lessa. Varsinainen aktiivinen koulutus-
toiminta on tarkoitus aloittaa ensi ke-
vidnd ja aluksi péipaino asetetaan
oman jiseniston kouluttamiseen. Tiis-
sd jokaista yksityistd ja koko harrastus-
ta hyodyttivissi asiassa kerho odottaa
jaseniltddn lisddntyvdd innostusta it-
sensd kouluttamista kohtaan.

Kerhon koulutuspyoria kiytettiin
kesdn kuluessa kolmessa EAK-tapah-
tumassa, Talvirallissa ja taitoajotilai-
suudessa Jokioisissa yhteensda 1268
km.

VARAINHANKINTA

Kuten aikaisempiankin vuosina ovat
kerhon tulot muodostuneet jisenmak-
suista ja Kontiorallista, joista jisen-
maksuilla on saatu katetuksi Motoristi-
lehden kulut ja Kontiosta kertyneillid
varoilla on pyoritetty kaikkea muuta
toimintaa.

KERHOLEHTI

Kerholehtemme sisilto on monipuo-
listunut entisestiiin, ja eri aihepiireji
kisittelevia kirjoituksia on ilmestynyt
lehteemme kiitettivisti. Toivottavaa
onkin, etti sama aktiivinen tahti jat-
kuu edelleen, ja kirjoituksia erilaisista
harrastukseemme liittyvista ja sitd si-
vuavista aiheista lihetetdan lehtemme
palstoille yhii enenevissa méadrin.

YHTEENVETO
Kerhomme tapahtumia tarkastelta-
essa voidaan todeta kuluneella kaudel-

13




L LIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Heinékuun
tielilkenteessda
55 kuoliutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai heindkuun tieliikenteessa sur-
mansa 55 henkil6d. Viime vuoden vas-
taava luku oli 59. Vuosien 1980-1982
heindkuussa kuolleiden keskiarvo on
ennakkotietojen mukaan 56. Tammi—
heindkuun aikana kuoli liikkenneonnet-
tomuuksissa yhteensd 324 henkiloa.
Viime vuoden vastaavana aikana sai
surmansa 258 henkil64a.

Loukkaantuneita oli heindkuussa
ennakkotietojen mukaan 1190 viime
vuoden luvun ollessa 1200. Onnetto-
muuksia tuli poliisin tietoon 3243 kun
vastaava luku viime vuonna oli 2883.
Tammi — heindkuun aikana tuli polii-

sin tietoon 20756 onnettomuutta, jois-
sa loukkaantui 5578 henkiloi. Vastaa-
vana aikana viime vuonna onnetto-
muuksia oli 17243 ja niisséd loukkaan-
tui 5284.

Heindkuussa surmansa saaneista oli
miehid 39 ja naisia 16.

Heindkuun liikenneonnettomuuksis-
sa surmansa saaneista oli autonkuljet-
tajia 15 ja matkustajia 11. Jalankulki-
joita kuoli 8, polkupyoriilijoitd 10,
mopoilijoita 4, moottoripyorailijoita 6
sekd 1 traktorin kuljettaja.

Kuolleista oli 2549 -vuotiaita 16 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 8. Ikéryh-
mééin 50-64-vuotiaat kuului kuolleista
7 ja ikaryhméédn 15-24 vuotiaat 16.
Kuolleista oli alle 15-vuotiaita 8.

Eniten uhreja heindkuun liikentees-
sd oli Turun ja Porin ladnissé, jossa sai
surmansa 12 henkil6d. Uudellamaalla

la kiinnitetyn enemmin huomiota ta-
pahtumien laatuun kuin méérdan. Eri
tapahtumien on mukauduttava kehi-
tykseen, ja mielenkiintonsa menetti-
neet tapahtumat putoavat uusien tiel-
td. Niilld nikymilld sama laatupainot-
teinen linja jatkunee tulevanakin kau-
tena ja toimintamme panostuksen koh-
teina pidettikoon kerhomme sisdisen
koulutustoiminnan ~ kehittamistd ja
nuorten motoristien saattamista kerho-
toiminnan piiriin.
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Néilla ajeltiin
vuosikokoukseen

Sunnuntai-aamulla Matti Viro suo-
ritti parkkipaikalla otannan milld ker-
holaiset ajelevat. Tulos oli seuraava:

Honda 20, Yamaha 22, Suzuki 7,
Kawasaki 5, BMW 5, Ducati 1, Tuntu-
ri 1. Yksisylinterisia 5. Kaksisylinteri-
sid 23. Kolmisylint. 2. Nelisylint. 21.
Ketjuvetoisia 30. Akselivetoisia 21.
Kaksitahtisia 7. Nelitahtisia 44. Sivu-
vaunullisia 2.

oli liikkenteessd kuolleita 10.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkoluku on jokseenkin lahelli lo-
pullisia tilastolukuja. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat ldhinnid vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat myohemmin.

Elokuun
tieliikenteessd
48 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotictojen mu-
kaan sai elokuun tieliikenteessi sur-
mansa 48 henkilo6d. Viime vuoden vas-
taava luku oli 50. Vuosien 1980-1982
elokuussa kuolleiden keskiarvo on en-
nakkotietojen mukaan 51. Tammi-elo-
kuun aikana kuoli liikenneonnetto-
muuksissa yhteensi 372 henkiloi. Vii-
me vuoden vastaavana aikana sai sur-
mansa 308 henkiloi.

Loukkaantuneita oli elokuussa en-
nakkotietojen mukaan 1019 viime vuo-
den luvun ollessa 1075. Onnettomuuk-
sia tuli poliisin tietoon 3237 kun vastaa-
va luku viime vuonna 2875. Tammi-
elokuun aikana tuli poliisin tietoon
23993 onnettomuutta, joissa loukkaan-
tuntui 6597 henkilod. Vastaavana aika-
na viime vuonna onnettomuuksia oli
20118 ja niissd loukkaantuneita 6359.

Elokuussa surmansa saaneista oli
miehiéd 31 ja naisia 17.

Elokuun liikenneonnettomuuksissa
surmansa saaneista oli autonkuljetta-
jia 12 ja matkustajia 10. Jalankulkijoi-
ta kuoli 7, polkupyoriilijoitd 10, mo-
poilijoita 3, moottoripyoriilijoiti 4 se-
kd 2 traktorin kuljettajaa.

Kuolleista oli 25-49 -vuotiaita 10 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 10. Ikiiryh-
miin 50-64 -vuotiaat kuului kuolleis-
ta 12 ja ikdryhméin 15-24 -vuotiaat
14. Kuolleista oli alle 15-vuotiaita 2.

Eniten uhreja elokuun liikenteessi
oli Uudenmaan lddnissd, jossa sai sur-
mansa 12 henkil6d.

Tielitkenteessd surmansa saaneiden
ennakkoluku on jokseenkin lihelli lo-
pullisia tilastolukuja. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat lihinnd vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat myohemmin.

Kun osoitteesi muuttuu, ilmoita nime-
si, vanha osoitteesi ja uusi osoitteesi
kerhon sihteerille.

— Vaimollani on kurja muisti.

— Kuinka niin. Hin ei siis muista
mitdin?

— Péinvastoin — hin muistaa aina
kaiken.

Myytavana

KAWASAKI Z 500 -81 aj. 17.000 km.
Hienokunt. Osamaksu ja vaihto van-
haan hyviin brittiin mahdoll. Puh.
915-155 979./Pete.
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MP 69:n syysajelu 17-18.9.1983

Metscdnjalostuksen jao
vuosikokouksen
merkeissd

16

Kuutisenkymmentd matkamotoristia Metsidnjalostussié-
tion puidenjalostuskeskuksessa Lopen Haapastensyrjissi
oli oppaana toimineen jalostusteknikko Ville Pirttildn ker-
toman mukaan erikoislaatuisin retkiryhmai laitoksen histo-
rian aikana. Sielld vierailee tavallisesti vain varsinainen
metsaviki. MP 69:n metsan vuoden “’tempaus’ toi sinne
nyt ryhmin, jossa oli erikoisen suuri hajonta niin ammat-
tien kuin kotipaikkojenkin suhteen. Mutta varsin auliisti
motoristeja palveltiin ja ilmeiselld mielenkiinnolla kolmi-
sen tuntia sielld viihdyttiin.




Varsin epévakaiseksi ennustettu ja
ajantullen todettu viikonloppu pisti
varsinkin sisdsuomalaiset ja pohjoisen
motoristit harkitsemaan ldhtéd syysa-
jelulle. Sitapaitsi monilla oli perunan-
nostoa ja uskaliaammat ldhtivit Hai-
luoto-kokoontumiseen. Kun aputoi-
mittaja hoiteli yhteyksid retken mer-
keissd ja joukon vahvuutta tiedustel-
tiin, vaikkaus oli — sddvarauksilla por-
rastettuna — 50-100 motoristia. Puo-
lensadan raja rikottiin, ja sadettakin
saaneet tulijat saivat riisua sadevarus-
teet ja varsin lammin iltapédiva olisi
vaatinut muutakin kevennystid. Mutta
kun vauhti kierroksella oli rauhalli-
nen, pdrjéttiinhén siella nahkoissakin.

Elamantyonsd metsidnjalostuksessa
tehnyt oppaamme osasi sovittaa koh-
teiden esittelyssd sanansa niin, ettd il-
man aikaisempia pohjatietoja ollut
saattoi ymmartdd mistd oli kysymys ja
mitkd oli tavoitteet kussakin tapauk-
sessa. Ensin joukko vietiin havainnolli-
seen puistometsikkdéon, jossa puiden
muotojen  periytyviisyys —osoitettiin
kiistattomasti. Sielld oli lyhytoksaista
pilarikuusta, kaarmekuusia, pensas-
maisia kddpiokuusia ja kuinka monta
erikoismuotoa tavallisempien puumuo-
tojen lisaksi. Sielld osoitettiin myos
puiden kasvuvyohyketietoisuus ja ra-
joitukset missd maarin metsdpuiden
taimia voidaan siirtdd etelimmaksi tai
pohjoisemmaksi. Etenkin mannylld on
tiukat rajansa: Lopelle tuotu Lapin
puurajan ménty kasvaa yhtd Kituvasti
kuin tunturissakin. Metsdnjalostustyo
onkin osaltaan ollut nédiden siirtorajoi-
tusten tutkimista. Kun ndista asioista
ei vield oltu selvilld, tehtiin metsinvil-
jelyaineksen siirrossa kohtalokkaita-
kin virheitd. Mutta tdnd Metsdn vuote-
na, jolloin koko metsén viljely ja jalos-
tus on tehty kyseenalaiseksi ja jolloin
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epdonnistumisista on toitotettu voimal-
lisesti, tdtd puolta ei ole suostuttu va-
lottamaan, vaikka metsdnjalostus- ja
tutkimus on tuonut tietoa, jolla nyt
moitittuja parinkymmenen vuoden ta-
kaisia epdonnistumisia voidaan valt-
tdd. "Puumallipuistossa” nahtiin myds
Kekkosen istuttama, tukevaoksainen
kuusi. Joku keksi ehdottaa, eik6 Koi-

viston nyt pitdisi istuttaa sen vierelle
koivu kertomaan presidenttien histori-
aa.

Laitoksen eméantd uhrasi lauantaiva-
paataan ja apulaisensa kanssa tarjosi
kierroksen puolivilissi maukkaat kah-
vit, jonka kustannuspuolesta kerho
vastasi. Sitten jatkettiin kierrosta lihes
100 m pituisiin muovihuoneisiin, joissa
jalostus pdédasiallisesti tapahtuu. Mo-
nille oli kdynnin himmastyttdvin koke-
mus koivunjalostushuone, jossa oli
saavutettu erikoistoimin tulos jolloin
maaliskuussa kylvetty koivun siemen,
hiilidioksiidilisdykselld ja erikoisvaloil-
la kasvua kiihdyttden ja lyhyen keino-
tekoisen talven koettuaan rupesi kuk-
kimaan ja tuotti siementd saman vuo-
den syksylld. Tdma sensatiomainen
koivun kasvatuksen nopeuttaminen
antaa valtaisat mahdollisuudet koivula-
jikkeiden ja risteytyksien Kkehittdmi-
seen. Parhaat koivujalosteet kasvavat
tukkikokoon jopa 25 vuodessa. Koi-
vun kasvatus metsdssd vain on ddrim-
madisen vaikeaa, koska runsas hirvikar-
ja pitaa viljelykoivikkoa herkkuna.
Muista puulajeista sopeutuu samanlai-
seen jalostuksen nopeuttamiseen kuu-
si, mutta paljon hitaammin ja vihem-
mién erikoisolosuhteissa kasvihuonees-
sa siementd tuottaen. Jaloja lehtipuita
tammea ja jalavaa voidaan myos no-
peuttaa — niillekin oli oma huoneen-
sa, mutta mintyd ei kasvihuoneissa
kasvateta tassa mielessa.

Kiytiin myos laajan pistokashallin
ovella, itse halliin ei menty, koska kas-
teluautomatiikka suihkaisee muuta-
man minuutin véliajoin puhtaaseen so-
raan laitettuja pistokkaita. Varsin ih-
meelliseltd tuntui, etti kuusta on help-
po monistaa pistokkaista, mutta ei
esim. méntyd tai haapaa. Pistokastai-
mihan perii taydellisesti emopuun omi-
naisuudet. Jalostushuoneissa osa jalos-
tusta tapahtuu eri puolilta tuotujen hy-
vien kantapuiden keskeisend vapaana
risteytymisend. Mutta paljon tehdiiin
ohjattua risteyttimisti, jolloin emiku-
kinto suljetaan muovipussiin ja se po-
lytetddin maaratylla siitepolylli, jolloin
molemmat vanhemmat ovat selvilli.
Vapaapolytyksessi esim. kuusen kii-

vyn jokaisella siemenellid voi olla eri
isd.

Ehdimme kierroksellamme katsoa
vain pienen kulman yli sadan hehtaa-
rin laitoksen alueesta. Viimeksi pysiih-
dyimme tuhansien ménnyntaimien ul-
koviljelyn dérelld. Tissi lohkossa on
rotumiéntyjen suuri vertaileva jilke-
ldiskoe, jossa vield voidaan karsia pois
jalostusaineistosta  heikompilaatuiset
kantapuut. Suomalaisten metsidpuiden
jalostus perustuu eri puolilla Suomea
valittujen kantapuiden siemeniin ja
varteoksiin. Niitd oli alkujaan n.
10.000, mutta jalostuksessa niiti on vii-
hennetty. Tulevien metsien hyviin sie-
mentarpeen tyydyttimiseksi Metséinja-
lostussiitiolla  on  yhteistoiminnassa

Puistoalue on erittdin laaja, me motoristit tutustuimme vain pieneen osaan laitoksen
alueesta. Mutta kuulimme oppaaltamme sitikin enemmdn mielenkiintoisia asioita, eni-
ten ihmettelimme valtion osuuden vihdiisyyttd, joka on vain viisi miljoonaa markkaa
vuodessa.




mm. valtionmetsien ja puunjalostusyh-
tididen kanssa jo 4500 ha siemenpuu-
viljelyksii eri puolilla Suomea. Kohta
on mahdollista saada kaikki tarvittava
siemen rotupuista vuotuisen 240 mil-
joonan taimen kasvattamiseen.

Jilkikommenteista péétellen moto-
ristit kokivat retkipdivin annin Kiin-
nostavana. Taman jilkeen tiedetdén
yhtii ja toista lisdd metsistd ja perinnol-
lisyyslaista ja niiden soveltamisessa
puulajien jalostamisessa. Ihminenhiin
on valinnut ja jalostanut viljely- ja
puutarhakasveja jo  vuosituhansia,
mutta metsdpuiden jalostus on vasta
meididn vuosisatamme ja oikeastaan
vasta sen viime vuosikymmenien asia.
On vain kumma, ettei muut metsita-
louden ulkopuoliset ryhmit matkamo-
toristit ole pyrkineet tutustumaan kan-
sainvalisestikin suuresti arvostettuun
suomalaiseen metsinjalostukseen. Oli-
siko tami jélleen yksi esimerkki, ettd
motoristit ovat avoimia menemidn ja
kokemaan uutta?

Jatkot meijerilla

[llaksi ajettiin paikallisia mutkaisia
kylateitd Rengon Tulinummelle. Se on
siitd erikoinen turistipalvelupaikka, et-
ti se on tehty entisen juustomeijerin
rakennuksiin.  Aikoinaan  vitsailtiin
erdistd viinaksia vilttaneistd suomalai-
sista poliitikoista, ettd he menevit jat-
koille meijeriin. Saihan sitd Tulinum-
mella maitoa ja piimdd, mutta muuta-
mat taisivat olla enemmén kiinnostu-
neita kaljasta ja punaviinista. Tosin
vasta illemmalla kun sdd ulkona vih-

moi vettd myrskyn voimalla, eikd edes
makkaranuotioita voitu sytyttaa. Al-
kuiltaa suosi vield hyvd sdd, ettd Kei-
jon ja kumppanien taidolla hoitelema
crossikisa sai kolmisenkymmentéd in-
nostunutta ja kai osin hiukan epidvar-
maakin osanottajaa. Eihdn sielld jyr-
kédssd harjunkupeessa sentddn kenen-
kddn sddri tai niska taittunut. Sitd
enemmin tuli hikisid paitoja, koska
monikaan ei arvannut miten kovaa
hommaa senkaltainen meno on. Mp-

kouluttajana  jatkuvan  tuntumaen
maastoajoon sdilyttiva Matti  Viro
ndytti mallia monille nuoremmille.

Kerho palkitsi timin hikileikin lupaa-
malla 14 parhaalle uudet kerhopaidat.
Kiitokset ansaitsee myos firma Vilisa-
lo, joka lainasi kisavilineet.

YO nukuttiin jykevien seinien sisélla
ja hyvi sopu tilaa antoi lattialla niille,
joille ei sidnkyja riittanyt. Ei aamupuu-
rolla sairaita kasvoja ndkynyt ja vield
paremmassa vireessd ja ruokahalussa
nautittiin puoliksi kerhon kustantamaa
IS5 ruokalajin seisovan poydin antia.

Vuosikokous jonka menosta ja paa-
toksistd on virallinen teksti tdssa leh-
dessd, sujui jamékasti ja asiallisesti ku-
ten vakiintuneen matkamotoristiker-
hon tyyliin sopii. Tosin jasenistolté oli-
si enemmin odottanut vinkkeja muu-
tamien tapahtumien hoitamiseksi. Nyt
jdi varsin paljon hallituksen huolehdit-
tavaksi. Toivottavasti 10ytyy vastuuta
tuntevia vapaaehtoisia, ettei tarvitsisi
madrata.

Eero.
P.S. Reportit ja kuvat muutamista ajo-
kauden tapahtumista julkaistaan Mo-
toristin talvikauden numeroissa.

Lopen Haapastensyrjdssd toimivan Metsdnjalostussddtion puidenjalostuskeskuksessa
oppaana toimineen jalostusteknikko Ville Perttilin (vas.) kertoman mukaan olimme
erikoislaatuisin retkirvhmd laitoksen historiassa.
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Taman lehden linjasta,
uskoista ja ideologioista

Ylliksen Kontion muistoja meille toimittajille on eris
nuori motoristi, joka tuli juttusille ollessamme iltayon
kierroksella leirialueella. Tdmé jamerin ja terdvin tuntui-
nen kaveri oli ottanut jonkin verran rohkaisua ja esitti
meille joitakin kysymyksid ns. “perimmiiisisti asioista”
jotka ovat jo olleet esilla kerhon lehdessikin. Ja joista kes-
kustellaan ja otetaan kantaa varsin monissa piireissi tissa
meiddn maailmassamme, jossa eletidiin aseiden varjossa ja
ideologioiden ja uskojen hammentivissi ristiriidoissa.
Paitoimittaja katsoi tarpeelliseksi, ettd viihin kisittelisin

tita asiaa.
Kuusysin ja
motoristin linjasta

Témid nuori kaveri, joka on ollut
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pikkupoikana Kuusysin perustamisen
aikoihin, halusi varmennusta kisityk-
selleen, ettd kerho on suuntautunut
enemmaén Kkansallisesti kuin kansainvi-

lisesti, ja arvostaa monessa suhteessa
kansallisia perusarvojamme. Me toi-
mittajat myonsimme, etti asia on niin,
mutta sindnsd siihen ei erikoisesti ole
pyritty eika sitd haluta kaikessa koros-
taa. Aimo perustajajiasenenia kertoi,
ettd MP 69:dédn johtanut pienen moto-
ristijoukon keskindinen toveruus kylld
vahvasti syntyi ja eli siiti perustasta,
ettd Suomessakin moottoripyorii, mp-
matkailua ja motoristien toveruutta yli
kaikkien oppi- ja saddtyrajojen pitiisi
ylldpitaa ja elvyttid aikana, jolloin
moottoripyora oli painettu varsin viha-
tuksi ja halveksituksi vilineeksi ja mo-
toristit epdmaardisiksi ja vaarallisiksi
vikivaltatyypeiksi. Elvyttiessiin mo-
torismia timd kantaporukka teki titi
tyotd kansalliselta pohjalta, mutta tus-
kin huomaten tai erikoisemmin koros-
taen sitd. Tietty kansallisylpeys oli mu-
kana siinédkin, ettd kun ulkomaankier-
rokset tulivat kuvaan mukaan, haluttin
antaa hyva kuva suomalaisesta moto-
ristista kaikin puolin. Ja timin linjan
onnistumisen kylld suomalainen moto-
risti tajuaa kaikkialla Euroopassa kul-
kiessaan: suomalaisilla on hyvi maine,
eikd meitd epdilli viranomaistenkaan
taholla. Olkoonpa timii sitten suoma-
laiskansallista motorismilinjaa tai ei,
oman satonsa se on kantanut. Jo jir-
jestaytyessdadn Kuusysin kantaporukka
ei aikanaan kuitenkaan halunnut eri-
koisemmin satsata motorismin kan-
sainvilisten yhteyksien hoitoon. (Eika
se SML:één ja sita kautta FIM:iin kuu-
lumattomana ollut mahdollistakaan.)
Téma puoli varsin luontevasti suotiin
vastaperustetun TFMK:n hoidettavak-
si ja se sitd on hoitanutkin. Tdmé on ol-
lut kdytinnossiakin hyvin toiminut lin-
ja, jossa paillekkiisyysjdsenyys on
monille motoristeille aivan luonnolli-
nen asia: MP 69:n kautta paikallis- ja
kansallinen harrastus Suomessa ja

TFMK:n kautta ne yhteydet mitéi kan-
sainvilisesti on tarpeen. MP 69 katsoi
kuitenkin jo vuosia sitten, etti Pohjois-
mainen yhteistoiminta on tarpeen. Se
onkin ollut monessa suhteessa hedel-
mallistd ja aktiivia. Kerholla on ollut
tdssd toiminnassa patevida aktiiveja yh-
dyshenkiloiti.

MP 69:n vuotuiset péidtapahtumat
Kontioralli, Talviralli, Pystymetsa,
Etappiajelut ja Kirkkopyhd vahvasti
lahtevit kansalliselta pohjalta ja milta-
pds muulta niiden pitdisi lahtedkadn.
Kokoonnutaan ja ajetaan omassa
maassa erilaisissa paikoissa ja eri reit-
teja ajellen. Siind tuntemus omasta
maasta laajenee ja syvenee. Koto-
maamme koko kuva” rakentuu vihi-
tellen innolla osallistuvalle motoristille
kuin Jukolan Eerolle aikoinaan sen-
aikaisilla mahdollisuuksilla.  Paljon
osallistuneet motoristit taatusti omaa-
vat omasta maastaan laajemman néke-
myksen ja ehkd syvemmit kokemuk-
setkin kuin monien muiden alojen ja
harrastusten suomalaiset ihmiset. Ta-
méd on kansallistietoisuutta, muttei
kansalliskiihkoa. Niilld joilla on vertai-
lukohtia oman maan ulottuvuuksista
ja olosuhteista, ja jotka vield saavat
vertailukohtia ~matkoillaan ~ muusta
maailmasta, on mahdollisuus kasvaa
ns. tiedostavaksi yksiloksi. Siind taju-
taan oma tila ja annetaan arvo muille-
kin, toisenlaisillekin. Ja erilaisuushan
on elimin rikkaus, kuin erilaisen pii-
rissd koettu yhteyskin erilaisten ihmis-
ten kesken.

Kutsuttakoonpa tétd”linjaa” Kuus-
ysin linjaksi tai ei — jos téllaiset maa-
rittelyt sitten ovat tarpeellisia — tiltd
nakokulmalta kerhomme linja on aika
vahvasti kansallinenkin linja, mutta se
ei lainkaan sulje pois laajempia niko-
kulmia ja kontakteja. Kun me toimit-
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tajat lehdessimme kirjaamme ja ra-
portoimme vuoden tapahtumia, silloin
tapahtuman “kansalliset sidvyt” tietysti
kertaantuvat myos lehden linjassa. Ta-
pahtumat vilittyvdat myos niille kerhon
jasenille, jotka eivit itse osallistuneet.

Lehtemme sisdallén
puitteista

Toinen nuoren motoristin kysymys
oli, miten Motorismin sisdlto rakentuu
ja rajoittuu. Péddttoimittajan oli osal-
taan helppo siihen vastata: kerhon pu-
heenjohtajalta ja hallitukselta tulee
osa aineistoa, josta padosa on tiedotus-
luonteista mitd kokouksissa on paatet-
ty ja mitd toiminnallisia tilaisuuksia on
tulossa. Puheenjohtajan palstalla on
ajankohtaiset kommentit hinen niko-
kulmastaan. Vakuutusyhtioilta ja lii-
kenneministerioltd tulee tiedotusluon-
teista aineistoa, samoin Pohjoismaises-
ta yhteistyOkentdstd. Aputoimittajat
tai jotkut muut kerholaiset raportoivat
menneitd tapahtumia. Taméan lisdksi
tulee jaseniltd matkakuvauksia ja piris-
teeksi joskus humoristisiakin aiheita
motorismin piiristd. Joku mdaira on
mp-tekniikan puolenkin juttuja, vaik-
ka kerhon jasenlehden resurssit eivit
tee mahdolliseksi luoda tekniikkaleh-
ted. Eikd se ole tarpeenkaan, koska
suomalaiset ja kansainviliset kaiken
tarkasti seuraavat mp-lehdet ovat mil-
tei jokaisen motoristin lehtid. Jotkut
lukijat kylla ovat vihjaisseet, ettd pieni
pornoinen ’ripaus” silloin talléin voisi
olla piristdvdd, mutta ainakin timéin-
hetkinen toimitus katsoo, etta hoidel-
koon Jallu, Kalle ja Erotica sen tar-
peen kuten tekniikan lehdet mp-uutuu-
det. Mutta vaikka Suomessa vanhojen
pyoOrien motoristeilla on omat moniste-
lehtensi, Motoristi mielelldén antaa ti-

24

laa mp-historiallisille valokuville ja
muistelmille, joita kaupalliset teknii-
kan lehdet vihemmaén julkaisevat.

MP 69:n hallitus on antanut toimi-
tukselle vapaan harkintavallan raken-
nella lehden numerot sopivaksi katso-
mallaan tavalla. Kun tdmé toimittajille
on padaasiallisesti talkootyotd ja myos
omaa osallistumista, tuskin liian tiuk-
ka suitsiminen ainakaan parantaisi tyo-
panosta. MyoOnteistd palautettakin leh-
den tekotavasta on tullut sen verran,
ettei osallistumishalu ole lamautunut.
Tietysti ei tillainen toimitustapa voi
jatkua ikuisesti, toimittajat vanhene-
vat ja vasyvit. On oikein, ettd nuorem-
mat ottavat asiat hoitoonsa. Heilld
taas voi olla hiukan toisenlaisesti sdvyt-
tyvit linjat kuin meilld nykyisilla, jot-
ka olemme Kuusysin kantaporukasta
15 vuoden takaa. Vuosikokoushan on
se tilaisuus, jossa jdsenistd voi vahvas-
tikin ottaa kantaa myds lehden toimit-
tajista ja lehden linjasta, sekd sisillon
puitteista ja ulottuvuuksista. Ja siitd,
onko Motoristi nykyisen kaltainen
“yksil0”, vai pitdisik0 sen enemméin
olla toisenlainen tai mahdollisesti sa-
manlainen jonkin muun motorismileh-
den kanssa.

Uskoista ja
ideologioista

Kolmas kysyjin aihe koski viime ai-
kojen uskonnollista ja elaméankatso-
muksellista keskustelua ja vaittelyd,
joka on ulottunut motoristipiireihin-
kin. Tdma nuori motoristi niaki Kuus-
ysin olevan perinteiselld linjalla sillé-
kin alalla kun kerho jarjestda kirkko-
pyhin, antaa tilaa lehdessé uskovaisil-
le motoristeille ja v. 1982 Kontion il-
moitustaululta poistettiin ateististen
motoristien (ehka pilailumielessd lai-

tettu) ilmoitus ajelusta Helvetinkolul-
le. Tassd asiassa toimittajat Kirkkopy-
hidn suhteen voivat viitata vastaavien
(ja viime aikoina drive in -jumalanpal-
velusten) perinteeseen eurooppalaises-
sa motorismissa. Eihin niihin tarvitse
osallistua niiden, jotka eivit sinne tun-
ne kiinnostusta. Ja kun motorismissa
on laaja ammatillisesti ja kansallisesti
erilaisten ihmisten toistensa hyviksy-
mistd, ei uskonnollistenkaan puolien
pitdisi olla poissuljettuja. Kysymykses-
sdhdn on perusasiat elimin tarkoituk-
sesta ja mielekkyydesti. Nimi asiat
meiddn maailmassamme etenkin ajat-
televan nuorison keskuudessa ovat
polttavia. Ne heijastuvat vahvasti eri
lehtien nuorisopalstoilla nykyisin. Po-
liittisella, ideologisella tasolla nuoriso
on paljossa pettynyt, turhautunut ja
ymmaélla niin Léannessd kuin Idissa.
Poliittiset systeemit ovat luoneet tuhoa
uhkaavan jinnitteen ja arsenaalin sitéd
varten. Lannen kaupallinen ja kulutta-
va elintasomaterialismi on monille ah-
distava elaméntunne, eiki idin marxi-
lais-materialistinen  vallankumouside-
ologia enédé pysty malaamaan niin heh-
kuisia tulevaisuudenkuvia, joiden val-
lassa nuorisokin oli kymmenisen vuot-
ta sitten. Kun toista maailmanmahtia
johtaa mies, jonka michuusvuodet ku-
luivat Villin Lannen filmitihtend ja
Idédn johtajan taustana on salaisen po-
liisin péallikkyys, ei ihme jos meidin
aikanamme etsitddn syvempid elimi-
narvoja ja merkityksid. Paljossa Iso
Veli (=systeemi) valvoo ja méirid ih-
mistd niin Iddssa kuin Linnessid. Asia
jonka Hitlerin tuhoama kuuluisa histo-
rioitsija ennakoi: ihmisten suuri enem-
mistd tuntee epédvapauden, riistetta-
koon heitd siten kapitalistisesti (kau-
pallisesti) tai rasitettakoon sosialisti-
sesti.

Motoristipiireissd  timd  elamén-

kaaos on paljolti vaimennettu alkoho-
lilla. Viime aikoina huumeet ovat yh-
distyneet alkoholin kayttéon keskieu-
rooppalaisissa ja Scandinavian eteldi-
sen osan ralleissa ja aiheuttaneet hir-
vittdvdn barbaarista vikivaltaa ja mie-
lettomyytta. Uskonnollisten ja eldmén-
katsomuksellisten vaittelyiden mahdol-
liset haitat ovat minimaalisen pienid
ndihin verrattuna.

Me vanhemmat toimittajat, jotka
1970-luvun alussa ralleissa ndimme
hehkuvan alkoholin palvonnan, joka
usein ylitti kithkeimménkin uskonnolli-
sen hurman ehdottomuuden, emme
nie ainakaan pahaksi jos ralleissa ny-
kyisin on osanottajia, jotka ovat val-
miita keskustelemaan ja kantaa otta-
maan myos elimédn ja olemassaolon
perimmadisista  kysymyksistd. Monet
hyvin nuoretkin motoristit ovat viime
aikoina nidhneet maailmaa niin paljon,
myo6s mielettomyyttd, vikivaltaa ja
pédatontd rellestystd, ettd heistd jotkut
etsivit vaihtoehtoja ja mielekkyytta.
He eivit endd jaksa keskittya yksis-
tadn pyoristd keskustelemaan, eivitkd
nde pulloa ainoana ihmissuhteiden
kontaktivilineend. Nykyddn puhutaan
yhd enemmin vaihtoehdoista ja vaih-
toehtoihmisistd. On osoitus motoris-
min eldvyydestd ja moniuloitteisuudes-
ta, jos heissd on vaihtoehtoihmisid: us-
konnollisia ja poliittisesti vihreita.

Allamainittu joka nami niakemykset
ja ajatukset kokosi, on Motoristin apu-
toimittajana padosiltaan toiminut ylei-
sen lehtimiestavan mukaan, ainakin
vuoden tilaisuuksien raportteja laaties-
saan. Kerhomme ja lehtemme avara
linja on antanut my6s mahdollisuuksia
syvempiinkin pohdiskeluihin, kuten ta-
mékin juttu. Ikd ja vuosikymmenien
kokemukset meiddn aikamme monivi-
vahteisesta elamdanmenosta ehki antaa
toisenlaisia perspektiivejd, joita nuo-
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Motorrad 18/83:

Tylva tilastoa

Kuinka monta kilometria — pitdd
moottoripyoriilijin ajaa joutuakseen
— tilastollisen todennikdisyyden mu-
kaan — kuolemaan johtavaan onnetto-
muuteen? Belgialaisten motoristien
eliniin odotusarvo on lyhin.

Vakuutusyhtididen tilastonikkarit
ovat matemaatikkoja ja sellaisina he
uskovat vain kylmii numerotietoja.
Mitenkddn muuten ei eurooppalaisten
vakuuttajien hittilistaa’ voi selittda.
Se nimittiin kertoo kuinka monta kilo-
metrid keskiarvomotoristin pitia ajaa
kohdatakseen viimeisen kolarinsa.
Belgialaiset 'johtavat’ tilastoa tuloksel-
la 688 000 km. Seuraavat sijat vievit
100 000 km vilein itavaltalaiset, espan-
jalaiset, kreikkalaiset ja ranskalaiset.
Lansisaksalaiset pitdvit kuudetta tilaa
1,4 miljoonalla ajokilometrilld niukas-
ti ennen britteji. Niitd moottoripyo-
riilyn suurvaltoja turvallisemmin aja-
vat jirjestyksessd sveitsildiset, norja-
laiset, hollantilaiset sekd tanskalaiset.

Tilaston huipulla komeilee Ruotsi, jos-

remmalla polvella on. Moottoripy6ran
kiintoisa kaksitahoinen”rooli” meidén
maailmassamme kiinnostaa minua jat-
kuvasti siksi, ettd siihen liittyy niin mo-
nipuolinen eldménrikastamisen mah-
dollisuus kuin pahamaineisin ja mielet-
tomin vikivaltaisuus. Moottoripyoral-
lii voi ajaa niin sinisen taivaan kuin hel-
vetin mustakin enkeli, kuten Hank
Forss aikoinaan totesi.
Eero
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sa kuolema tulee 3,6 miljoonan tilasto-
kilometrin jéilkeen.

Kommentteja

Tietenkin heti tulee mieleen, mika
mahtaa olla Suomen sijoitus. Sitd ei
Motorrad-lehti maininnut. Kummalla
puolen Ruotsin?

Tiytyy muistaa, etta silld ei ole mer-
kitystd Sinun tai minun hengissd pysy-
misen kannalta. Kaikenlaista voidaan
laskea ties minkéd funktiona ja saada
miti merkillisimpid tuloksia. Esimer-
kiksi jadtelonmyynnilld ja hukkumista-
pauksilla on selvé yhteys.

Kuriositeetin vuoksi mainittakoon,
etti Belgian promilleraja liikenteessd
on 2%o (siis kaksi), eikd kukkopilliin
tarvitse puhaltaa ennen kuin onnetto-

muus on jo tapahtunut.
TH

Ensimmainen
motocamping

Suomen ensimmdinen motoristien
oma leirintialue on avattu viime kesd-
ni Juukassa. Teuvo Tuononen kertoo
Piitterin Motocampingin  tarjoavan
motoristeille  erityispalveluja  Kkuten
“motosaloon”, oleskelutiloja kahdes-
sa kerroksessa, tv, lehtid, ajanvietepe-
lit, varusteiden kuivaushuone, pyorien
huoltorakennus, 10 motomajaa, beto-
nialustat pyérille ja lisdksi kaikki muut
kolmen tihden leirinndn palvelut.

g0

Isoja japanilaisia verotetaan. Tdlle Hondalle mdtkdistiin ylimdidrdistd veroa 49,9 pro-

senttia.

Kauppalehti:

USA kauppasotii
nyt moottoripyorilla

Los Angeles (Jukka Sihvonen) -
Yhdysvaltain hallitus on médédrinnyt vi-
liaikaisen ylimadrdisen tuontiveron
moottoritilavuudeltaan suurikokoisille
japanilaisille moottoripydrille. Laki on
voitto amerikkalaiselle Harley-David-
son -tehtaalle, joka teki asiasta aloit-
teen viime syksynd.

Harley-Davidson on viimeinen ame-
rikkalainen — moottoripydrivalmistaja
kaikkiaan 143:sta joskus toimineesta
tehtaasta. Se on erikoistunut sylinteri-
tilavuudeltaan suurten pyorien valmis-
tukseen ja antaa toitd tehtaillaan suo-
raan 2300:1le ja jdlleenmyyntiportaas-
sa 6000 ihmiselle.

Laki mddraa maahantuotaville yli
700 cm?:n pyorille ensimmadisenéd vuon-
na 49,9 prosentin yliméirdisen tuonti-
veron. Seuraavina vuosina maahantuo-
tavilta pyoriltd veroprosentti laskee
39,4, 24,4, 19,4 ja neljantena lisdveron
vuotena 14,4 prosenttiin. Sen jéilkeen
palataan normaaliin tuontimoottori-
pyorien 4,4 prosentin verotukseen. La-
ki on raatilintyond japanilaisia vas-
taan tehty, silld se sallii pienen méérin
lisdiverottoman tuonnin, jolloin itali-
alaiset super-pyordt ja saksalainen
BMW eivit joudu laisinkaan lisaverol-
le pantaviksi.
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Lauantaina lasten jakamattoman suosion saa-
vutti nukketeatteri. Samoin sunnuntaina Péijat-
Hameen Mobilistikerhon punaisella paloautolla
tekemd vierailu paikalla, erikoisesti mieleen oli
samaisella autolla pddstd oikein ajelulle. Mel-
kein tauotta oli kdaytossd kauppias Levisen Sal-
pakankaalta lainaama trial-pyord ja Puch Cé-
¢Céé- Motorilta. Talkoilla paistetut letut teki-
vit hyvin kauppansa, ja kun illalla lapset saivat
vield pussin kouraan oli varmasti kahdelle péi-
ville jo tapahtumaa yllin kyllin.

Paikallinen nuorisokerho oli jélleen haasta-
nut motoristit, ei kuitenkaan tdnd vuonna sou-
tukilpaan vaan hiihtokilpailuun jonka motoris-
tit jilleen voittivat.

Vanhempien neuvot ja ohjeet menivt hyvin perille ja ajovuorot pelasivat lasten kesken "Tulevia moottorimiehid ja -naisia’. Vai pitdisiko sanoa, ettd he ovat sitd jo nyt, silld in-
hyvin tarkoin ja tasmdllisin sddnnéin. o toa ja puhtia oli vaikka muille jakaa. Ndin tapahtuu kdynnistdminen omatoimisesti ja
sitten vain maastoon tehdylle radalle.

Perheet
kokoontuivat

Toinen Perheralli paikan, ajan kuin ohjelmal-
taankin noudatteli hyviksi koettua linjaa. Siin
vaikutus osallistumisaktiivisuuteen tuli hyvin to-
detuksi, silld ennakkoon oli toistasataa ilmoit-
tautunut, mutta kun sdd muuttui sateisen kole-
aksi niin paikalla néhtiin vain reilu 60 osallistu-
jaa.
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Eero Ling, optikkomestari

Suomen Silméoptikkojen Liitto ry:n toimitusjohtaja

Ndakeminen ja
likenne-
turvallisuus

Vuonna 1972 kuoli liikenteessimme
yli 1100 henkil6é. 80-lukua kohti tulta-
essa luvuissa tapahtui myonteista las-
kua, mutta jilleen parina viime vuote-
na uhrien lukumééri on noussut. Syitad
on haettu useilta tahoilta. On pyritty
parantamaan tieolosuhteita, liikenne-

" vilineitd ja liikkenneasenteita. Kuljetta-

jan fyysisen suorituskyvyn merkityk-
sen huomioiminen on kuitenin jaanyt
liilan véhdlle. Liikenneonnettomuuk-
sien yleisin syy piilee ratin takana. Lii-
kennevahingon aiheuttaja on miltei ai-
na “inhimillinen tekija”. Liikenteessd
ratkaisun tekee ihminen, ei kone. Tiel-
14 litkkkuja saa kaikista havainnoistaan
n. 80 % nékoaistin kautta, autoilija jo-
pa yli 90 %. Silmien ja aivojen yhteis-
toiminta siis médérdé hyvin pitkalle, mi-
ten ihminen ehtii reagoida eri tilanteis-
sa. Myohdstynyt tai virheellinen sig-
naalin tulkinta aivoissa silmien kautta
saadun véidridn tiedon takia voi olla
kohtalokas. Tdéméan vuoksi on siis tér-
keda puhua liikennendkemisesta.
Liikenneturvallisuuteen  vaikuttaa
myo6s ndkyvyys. Ne olosuhteet, joissa
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silmédn on toimittava. Liikenneniky-
vyyteen vaikuttavat valaistusolosuh-
teet, ajoneuvon valot, tuulilasin puh-
taus sekd silmilasien kayttdjalla ajo-
olosuhteiden mukaan valitut, puhtaat
ja naarmuttomat silmilasit.

Se, ettd saamme liikenteessd n. 90
% toimintaamme ohjaavista irsykkeis-
td ndkoaistin vilityksin on liikennetur-
vallisuuden kannalta onnetonta. Niko-
aistimme tila ei ole pysyvd vaan muut-
tuva. Ajoneuvon kunnon valvonta on
lakisdéteistd, kuitenkin: ajassa, jossa
keskivertoautoilija kuluttaa rengasker-
ran liikenneturvallisuuden kannalta
vaaralliseen kuntoon, hidnen nikonsi
on saattanut suhteellisesti huonontua
enemman.

Jotta liikenneturmien ennalta ehkii-
seva vaikutus olisi todella merkittivii,
olisi nidkokykyd valvottava jatkuvasti
samoin kuin ajoneuvon kuntoa valvo-
taan. Ajoneuvot katsastetaan vuosit-
tain, lisdksi tapahtuu tarkastuksia
maanteilld ja liikenteessd. Kuljettajan
fyysista kuntoa ei ajokortin myéntimi-
sen jalkeen tarkasteta ennen kuin 45-




vuoden idssd ja sen jdlkeenkin ainos-
taan vaatimalla ladkarintodistus 5-vuo-
sittain.

Vaadittava
lilkkennenakoé

Tieliikenneasetus edellyttda yksityi-
sautoilijalta toiseen silméin 0.7 keskei-
sen naontarkkuuden ja toiseen sil-
méidn 0.3. Mikéli huonomman silmén
keskeinen nanotarkkuus on alle 0.3 tu-
lee paremman silmdn visusarvon olla
0.8. Ammattimaisen liikenteen kuljet-
tajalta vaaditaan visusarvot 0.8 ja 0.6,
tdlloin asetus edellyttdd myds nidko-
kentdn riittdvyyttd. Pyordilijoiden tai
jalankulkijoiden liikennenéolle ei laki
tai asetus valitettavasti madrad mitddn
viahimmaisvaatimuksia.

Liikenteessi ei kuitenkaan riitd, ettd
henkil6lld on asetuksen normit taytté-
vé keskeinen niakotarkkuus. Hyvén ni-
kotarkkuuden lisdksi vaaditaan riitti-
vdd nakokenttdd, hyvaa dynaamista sy-
vyysndkod ja riittdvad hamardanakoky-
kyd. Dynaamisella syvyysnéélld tarkoi-
tetaan ihmisen kykya arvioida liikku-
vasta ajoneuvosta toisten ajoneuvojen
eri suuntiin tapahtuvaa liiketta. Liik-
kuvan ajoneuvon ulkopuolella oleva
havaintoalue on aina dynaamista eli
likkkuvaa.

Ajokorttia varten suoritettaessa ni-
kotarkkuuden mittauksessa  selvite-
tdén staattinen ndkotarkkuus: luetaan
kirjaimia ja/tai numeroita opitikon né-
kotestilaitteista valaistuksen ollessa hy-
vd ja katsottavan kohteen liikkuma-
ton.

Kuljettaja, joka on ldpdissyt tavalli-
sen, staattisen nakotarkkuuden testin
ei vélttimattd omaa hyvéa liikkennena-
kéd. On kuitenkin muistettava, etta
yleensd: mitd parempi staattinen néko-
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tarkkuus, sen parempi on my0s dynaa-
minen nikotarkkuus eli liikkennenike-
minen. Tutkimuksissa on paadytty esi-
tykseen, ettd jos dynaamista syvyysna-
kod kuvataan 100 %:lla naontarkkuu-
den ollessa kummassakin silméassa 1.0,
laskee se jo toisen silmin nddntark-
kuuden alentuessa lukemaan 0,7 70
%:iin ja molempien silmien nddntark-
kuuden ollessa 0.7 jo noin 60 %:iin.

Reaktioaika ja
nakékenttéa

Usein onnettomuuksien syyksi sano-
taan: "En ehtinyt ndhda”. Tama seli-
tys on yhteydessi reaktioaikaan, eli sii-
hen aikaan, joka kuluu ennenkuin aja-
ja toimii havaitessaan poikkeavaa tiel-
I Reatioajan pituus riippuu ratkaise-
vasti nikokyvystd. Jos kuljettajan lii-
kennenidko on hyvd, han havaitsee vaa-
ran aikaisemmin, kuin huono nékoi-
nen. Himardssd ja pimeilld ajettaessa
jarrutusreaktiomatka pitenee oleelli-
sesti, jopa yli kaksinkertaiseksi.

Nikokentdn leveys on ihmiselld nor-
maalisti ilman pdan tai silmien kdanta-
mistd lahes 180°. Havaittavissa oleva
ndkokentta supistuu nopeuden kasva-
essa. Tamd ndkyy kdytdnnossa liikken-
neonnettomuuksien méadrdn ja kasva-
neen nopeuden vilisestd suorasta yh-
teydesta.

Kun kuljettajan nidkokyky on nor-
maali, kaventaa 35 km:n tuntinopeus
huomiokentin 104°:eseen ja 65 km/h
ajettaessa 70:eseen. 100 km/h ajetta-
essa huomiokenttd on endd 42° ja yli
130 km/h ajettaessa ainoastaan 30°.
Tassa nopeudessa siis kaikki, joka jaa
30°:isen huomiokentdn ulkopuolelle
jaa kuljettajalta havaitsematta; se voi
olla tielle pyoraileva lapsi, sivutieltd tu-
leva auto tai pihalta ryntddva koira.

Huonot nikyvyysolosuhteet, sumu ja
hdmara huonontavat tilannetta vield
vaikeammaksi. Onnettomuusriski kas-
vaa huomattavasti, jos kuljettajan na-
kokentta on vajaa (alle 180°) tai hdanen
niakonsa ei ole liikenteen edellyttamat
vaatimukset tayttavi.

Haméaranako ja
haikaisy

Autoilijan on kyett/wvii havaitse-
maan konrastieroja. Silmi voi havaita
vain sellaisia kohteita, joiden pinnat
heijastavat valoa. Tummat kohteet ei-
vit heijasta ja ne voidaan havaita aino-
astaan, jos niiden ympiristO tai tausta
on vaaleampi. Kontrastiecn crottamis-
kyky heikkenee voimakkaasti valais-
tuksen heiketessd. Pimeilli onnetto-
muudet aiheuttavat usein siitd, etté
kuljettaja ei huonon kontrastin vuoksi
havaitse estettd — jalankulkijaa, eldin-
td tms. kohdetta. Perustan hyviille ha-
maranaolle muodostaa kyky erottaa
toisistaan harmaan eri siivyji heikossa
valaistuksessa.

Pimeassd ajettaessa on etiisyyden
arviointi petollisen vaikeaa silloin, kun
kohde, esim. jalankulkija, nikyy var-
jokuvana vastaan tulevan auton valois-
sa. Tapahtuu helposti virhearviointe-
ja. Etaisyyttd luullaan suuremmaksi ja
onnettomuudelle syntyy tilaisuus. Jos
niakotarkkuus on huono, heikkenee
myos etdisyyksien arviointikyky voi-
makkaasti.

Pimeélla ajettaessa moni Kirsii vas-
taantulevien autojen valojen hiikiisys-
ta. Haikaisya voivat aiheuttaa muutkin
valoldhteet, kuten katuvalot. Lisdéinty-
nyt haikaisyalttius liittyy usein alentu-
neeseen kykyyn ndhda hyvin hamaras-
sd ja on todettu, ettd lievistikin alentu-
nut nakotarkkuus aiheuttaa laskua ha-
maranakokyvyssa nuorillakin henki-

16illa. Yl 50-vuotiailla on voimakas

tendenssi alentuneeseen hamairiana-
koon.

Puutteellinen
nékoékyky lisaa
onnettomuusriskiéa

Optinen ala on ollut jo pitkddan huo-
lestunut siitd, ettd naon merkitysta lii-
kenneturvallisuudelle ei ole tarpeeksi
huomioitu. 1970-luvulla teki ladket. ja
kir. tri Martti Liesmaa yhteistyossd
Optisen alan tiedotuskeskuksen kans-
sa tutkimuksia paitsi nakotarkkuuden
merkityksestd myos hdmarianaosta ja
hiikdisyalttiudesta liikenteessa.

Yleisimmit ndkod heikentdvit teki-
jat ovat taittovirheet: liki-, pitké- ja ha-
jataittoisuus sekd ikdndako. Nama kaik-
ki voidaan korjata silmélaseilla. sain-
noéllisesti, vuosittain suoritettu naon-
tarkstus ja silmilasien uusiminen tar-
vittaessa estdd tehokkaimmin niakovir-
heiden aiheuttamia onnettomuuksia ja
virhearviointeja liikenteessa.

Tutkimukset osoittavat, ettd ratkai-
sevaa ndonheikkenemistd tapahtuu
kaikissa ikdluokissa. Alle 30-vuotiailla
suurin riski on likindkoisyyden kehitty-
minen. Piilevin kauko- eli pitkitaittoi-
suuden aiheuttama ndon heikkenemi-
nen alkaa esiintyd usein noin 35-vuoti-
aana ja ikdndko kehittyy yleisimmin
40-50-vuotiailla sille asteelle, ettd se
vaatii ndon korjaamista silmailaseilla.
Vanhemmilla henkil6illd ndkoéa hei-
kentdvdna tekijand ovat silmisairau-
det kuten viherkaihi ja harmaakaihi.

Ensimmdinen ajokortti hankitaan
usein jo 18-vuotiaana, jolloin henkild
kdy nékotestissd. Seuraavana kerran
hidnen on liikkenneasetuksen mukaan
tarkistutettava nakonsda 45-vuotiaana
tehtavian ladkarintarkastuksen yhtey-
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dessd ajokorttia uusittaessa. Suurim-
man yksittdisen kolaririskiryhmin tri
Liesmaan tutkimustuloksissa muodos-
tivat kuitenkin 21-31-vuotiaat, jotka
likindkoisyydestadn huolimatta ajoivat
ilman laseja tai lilan heikon nddnkor-
jauksen omaavilla laseilla. Likinikois-
ten autoilijoiden onnettomuusriskié li-
sdd vield pimedlld ja hdmirdssd ajon
vaikeutuminen. On todettu, etti liki-
ndkdisyys lisddntyy himérissidja pime-
dssd ajettaessa jopa siind médrin, etti
silmélasit, joilla likindkdinen henkilo
nikee hyvin piivilla eivit olekaan hy-
vit pimedlld ajettaessa. Lisiksi likina-
koisen kuljettajan syvyysndké on mil-
tei olematon. Tahan viittaa paitsi tes-
tin tulokset, myds onnettomuuksiin
joutuneiden likindkdisten kuljettajien
selitykset, ettd he havaitsivat toisen
ajoneuvon, mutta olettivat sen olevan
useiden satojen metrien pidssi, tode-
taan tri Liesmaan tutkimuksessa.

Syvyysnién puutteellisuudesta joh-
tuen nikovikainen aiheuttaa vaarati-
lanteita erityisesti ohituksissa ja ris-
teyksissd. Pitkélld suoralla, nikyvyy-
den ollessa hyvd moni kuljettaja uskal-
tautuu ohittamaan tai saapumaan tiel-
le vasta, kun voi havaita kohtaavan
ajoneuvon. Tri Liesmaan mukaan ti-
ma viittaa sithen, ettd ajaja tarvitsee
jonkin kiintopisteen voidakseen arvioi-
da matkan ja vapaana olevan tilan tiel-
14. Varsin usein arvio on viiri ja toi-
minta niin myohdista, etti likkenneon-
nettomuusriski kasvaa.

Nakostressi

Nykyajan liikenne pakottaa kuljetta-
jan toimimaan fyysisen ja psyykkisen
suorituskykynsd &drirajoilla. Yhden
ajotunnin aikana ihminen joutuu vilk-
kaassa liikenteessd tekemisiin satojen
muiden ajoneuvojen kanssa. Hinen

34

on arvioitava nopeuksia ja etaisyyksii
senttien ja sekunnin murto-osien tark-
kuudella. Professori Lennart Levi ku-
vailee stressid: “Haitallinen stressi ai-
heutuu yleensd niistd eroista, jotka
ovat yksilon kykyjen ja tarpeiden seké
toisaalta ympiriston odotusten ja vaa-
timusten vililld”. Eittaméttd liikenne
on ihmisen biologian kannalta erityi-
sen vaativa alue: sadoittain liikenne-
merkkejd, signaaleja, haikéisyd, pime-
dssd ajoa, vasymystd, turruttavaa yksi-
toikkoisuutta, akillisid tilanteita jne.
Muut seikat, kuten sumu, sade tai
muutoin huono nikyvyys tai pimeys
voivat vield vaikeuttaa olosuhteina.
Silmdmme eivit aina pysty selviyty-
maidn tastd kaikesta; tuloksena on ni-
kostressi. Jos kaikkien muiden seikko-
jen lisiksi ndkokyvyssd on vikaa, ni-
kostressin vaikutus Kkorostuu entises-
taan.

ON OIKEIN
[E h

pitda huolta
dkokyvystadn
POHJOISMAINEN LIIKENNE-
TURVALLISUUSVUOSI 1983

Japanilaiskilpailu tuhosi

moottoripyorat

Lontoo (STT) — Englannin aikoi-
naan mahtava moottoripyoriteollisuus
on vihdoin joutunut antautumaan ja-
panilaisen kilpailun edessi. Jiljelld on
vain velkoja ja nostalgisia muistoja
paivistd, jolloin pydrissii oli polkustart-
ti.

Loppu tuli viime viikolla, kun
Triumph  Bonnevilled  valmistava
osuuskunta joutui kutsumaan yrityk-
seen pesédnselvittajit. Se oli viimeinen
jéiljelld ollut linnake teollisuudesta, jo-
ka kerran hallitsi maailmanmarkkinoi-
ta.

Kuolinkellot soivat brittipyorille en-
simmdisen kerran vuonna 1960, kun
entinen Japanin armeijan mekaanik-
ko, Honda nimeltiin, alkoi markki-
noida Englannissa pienti 250 kuution
moottoripyOraa.

Kymmenen vuotta aiemmin englan-
tilaistehtaat olivat rakentaneet vield
seitsemdn  jokaisesta  kymmenestd
maailmassa valmistetusta pyorasté.
Vuoteen 1975 mennessd Englannissa
myydyistda 300 000 moottoripyOrasti
vain 5 000 oli kotimaista tuotantoa.

Moottoripyoria
kasityona
Japanilainen kilpailu tuhosi brittite-

ollisuuden niin vauhdikkaasti ja niin
perinpohjaisesti, ettd tarina on yksi

liike-eldmén historian legendoja.
Japanilaiset nikivdt mahdollisuudet

ja kehittiviat laajat markkinat uuden-

tyyppiselle moottoripyorille, joka on

tarkoitettu uudelle ajajasukupolvelle,
Japanilaispyorissa oli vilkkuvat suunta-
valot ja sahkostartti vanhan potkustar-
tin sijasta, molemmat hienouksia, joi-
ta vanhat moottoripyoraintoilijat hal-
veksivat. Kevyiden py0rien ostajien
joukossa oli ladkéreitd, asianajajia ja
kotirouvia.

Englannin ylivoima moottoripydrin
valmistuksessa oli kasvanut insindori-
taidosta, jonka teollinen vallanku-
mous 1800-luvulla synnytti. Silloin teh-
taat eivdt pyrkineet massatuotantoon
ja nopeaan unohdukseen samalla ta-
valla kuin nykyaikaiset valmistajat.
BSA Gold Start, jota tehtiin 350- ja
500-kuutioisena, koottiin késityond ja
sen moottorit testattiin yksittdin. Osta-
ja sai todistuksen, jossa yksityiskohtai-
sesti selvitettiin kokoonpanon historia.

osuuskunta
yritti
viimeisend

Yhdysvalloissa Harley Davidson ra-
kensi pyorid, jotka painivat aivan
omassa sarjassaan. Niiden moottorit
kilpailivat jo autojen kanssa.

Amerikkalaiset pyorét olivat isoja
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Vaikka englantilaisten pycrien totanto onkin pédttynyt, niin silti niiti néihdddin vield
kauan entusiastien kdsissd. Kuten Erkki Laurilan Trident on kuulemma Saudi-Arabi-

asta lytyneitd poliisipyérid, jonka Erkki on uudelleen kunnostanut. (Valokuva: Vesa
Rantanen.)

kuten sikildiset autotkin, mutta niiti
oli vaikea kisitelld. Englantilaiset pyo-
rat olivat kevyempii, kuvailee englan-
tilainen alan harrastaja.

Asiantuntijat ovat kaivaneet esiin
joukon syitd brittiteollisuuden romah-
dukseen, mm. epipitevin johdon, tut-
kimuksen ja investointien puutteen, la-
kot ja kyvyttémyyden ennustaa mark-
kinakehitysta.

Vuoteen 1973 mennessi vain yksi ai-
noa kolmen tehtaan yhtié6 Norton-Vil-
liers-Triumph oli jiljelli koko teolli-
suuden haarasta. Kun sekin epdonnis-
tui, yhtién 2 000 tyontekijai otti yri-
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tyksen haltuunsa ja muodosti hallituk-
sen tukeman osuuskunnan. Aluksi
asiat sujuivatkin hyvin ja Triumph
Bonnevillen myynti kasvoi paamarkki-
noilla Yhdysvalloissa.

TyoOntekijat eiviit pitidneet teetauko-
ja, ja silloinen tyévienpuolueen halli-
tus antoi yritykselle viiden miljoonan
punnan suuruisen tuen. Yleismaailmal-
linen lama tuhosi kuitenkin kaikki toi-
veet todellisesta lipimurrosta.

Nyt yhdeksian hehtaarin tehdasalue
Meridenissé lahelld Coventryid on au-

tio, ja osuuskunnalla on kahden mil-
joonan punnan velat.

Vahemmén voimaa

Japanilainen Honda ilmoitti isket-
tdin, ettd se keskittii lihivuosina kai-
ken kehittelytyonsi polttoainetta siis-
tavidn, hiljaiseen moottoripyorityyp-
piin, voimakastehoisten pyorien sijas-
ta, kertoi uutistoimisto Kiodo.

Hondan edustajan mukaan kaikkien
japanilaisten valmistajien malleissa on
jo riittdvasti hevosvoimia ciki tilld alu-
eella endd kannata kilpailla. Muiden
japanilaisten tehtaiden odotetaan seu-
raavan Hondan esimerkKkii.

Achtung,
Achtung!

Moottoripyoriilylli menee nyt hy-
vin. Pyérid myydain paljon ja niilld
ajetaan paljon. Silti on jossain vikaa.
Aasiasta levidd syopi, joka jiytdd
meille niin tirkedd ja rakasta harras-
tusta. Nimittdin Japani on valloitta-
massa maailman moottoripyoramark-
kinoita. Mitds pahaa siini sitten on?

Kaukoidistd tuodaan tehokkaita,
halpoja, nopeita, teknisesti hienoja ja
ajo-ominaisuuksiltaan hyviid  pyoria.
Mutta jotain on unohtunut: Kesté-
vyys. Tuskin japsipyoristi koskaan
kerrotaan samanlaisia legendoja Kkuin
vanhoista Harrikoista, Bemuista, Bri-
teisti ja myds itipyoristd, joilla aje-
taan vieldkin. Koska japsien tyypit
vaihtuvat nopeasti, tiytyy myos vara-
osapuolen mennd samaa vauhtia. Tés-
ta seurauksena voipi olla hankaluuksia

vanhojen pydrien varaosien saannissa.
Eiké japseille muuten riittdisikdadn os-
tajia, jos niiden pyorit Kkestdisivit
kymmenid vuosia.

Ennen ei pyodrissa ollut paljoakaan
tehoa eikd hienouksia. Paljon niilld
ajettiin, vaikkei niissd ollutkaan digi-
taalimittareita,  vianetsintdpaneleita,
turboja, tietokonejérjestelmid, ruisku-
ja, kompressorisddtoisid jousitusjirjes-
telmii eiké anti-diveja. Oli myds mah-
dollista ajaa ilman monen tonnin kat-
teita ja sivulaukkuja. Pyorit olivat yk-
sinkertaisia, ja ne oli tehty ajamista
varten. Ei niitd myoskdan vaihdettu jo-
ka toinen vuosi uuteen. Vikojakin 16y-
tyi, mutta ei koneet olleet mitdédn kel-
losepdnty6td, jossa aivan mitidton vika
voi pysdyttdd koko laitteen toiminnan.
Kaiken kaikkiaan inhimillisid ja yksi-
l6llisia pyoria.

Ja sitten asiaan, eli oheiseen lehtijut-
tuun (Japanilaiskilpailu tuhosi Englan-
nin moottoripyorit). Japsit ovat siis
murhanneet Brittipyordtuotannon te-
kemailld halvempia, nopeampia ja kai-
ken maailman tingeltangelia sisdltdvid
pratkid, jotka kuitenkin vieraannutta-
vat ostajansa siitd elaméntyylistd, jon-
ka OIKEAT Moottoripyorit loivat.
Hyviksymalld Japanin mellastuksen
‘markkinoilla ldntinen maailma tekee
taloudellista itsemurhaa ja Kirjoittaa
vield testamenttinsakin japaniksi. Mitd
sitten voisi tehdd? Japsipyorille 100 %
lisdd veroa ja tiukat tuontikiintiot. On
tosin mahdollista, ettd japsit sortuvat
omaan hevosteluunsa, mutta kayko
muille valmistajille silti kuten Englan-
nille? Voi myds olla, ettd ihmiset kyl-
lastyvdat pelaamaan ndilla japsileluilla
ja vaihtavat autoihin. Néin jdisi jdljelle
vain vannoutuneet pydrdihmiset ja on-
gelmakin pienenisi. Tarvitaan myos
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Otto otti voiton

“Karkkilan metsuri™ Otto Lindgren
ndytti vuosikokoukseen jo lauantaina
saapuneille motoristeille. etti kvlli si-
ta on metsissi ennenkin ajeltu. Hin
voitti kokousviielle jirjestetvn trial-kil-
pailun vlivoimaisesti. Vain kerran kos-
ki jalka maahan.

Ajatus trial-kilpailun jirjestimises-
td syntyi elokuun hallituksen kokouk-
sessa. Teimme tvonjaon: Jaska ja Guy

uutta asennoitumista ja henkilokoh-
taista tiedostamista.

Tietysti tdima vaikuttaa kiihkoilulta,
ja kylld mind eldnkin omaa sekopia-
kauttani, mutta ’’normaalimotoristi’’-
kaudella hankkimieni kokemusten jil-
keen olen kypsynyt tdhdn tulokseen.
Koettuani suuret nopeudet ja mahta-
vat kiihtyvyydet omilla ja kavereiden
koneilla, omaksuttuani ylimielisyyden
ja kaikista ohi -periaatteen ja tutustut-
tuani pari kertaa tieliikennelakiin, al-
koi mieltdni vaivata ahdistus ja oudot
ajatukset. Kiitos pystymettikokoontu-
misten alkoi mieleni seestyd ja vaih-
doin Bol d’orini XL 500:n. XL on eh-
dottomasti paras pyOrdni tdhdn asti
huolimatta pienuudestaan, yksimuki-
suudestaan, tehottomuudestaan, levy-
jarruttomuudestaan, katteettomuudes-
taan ja sdhkostartittomuudestaan.

Minulla ei ole mitdén aikomuksia lo-
pettaa pyérdhommia, mutta olen silti
vakaasti paittanyt, ettd XL on viimei-
nen japsipyorani.

Antoisia ajokilometrejd toivottaen!
Timo Myo6hdnen, Pakana Motoristit
e.r.y. 73500 Juankoski.
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ajavat, Pekka tuo palkinnot ja mini
jarjestdn kisan. Avukseni sain puhut-
tua JMP:n vleismiehet Juha Koivulan

ja Juha Sjoblomin.

Tulinummen isinnit Antti ja Hannu
[lola innostuivat asiasta. ovat nimittiin
itsekin aikoinaan touhuneet moottori-
pvorien kanssa. Saimme heidin toi-
mestaan luvan maaston kavttoon.

Ja millaisen maaston! Oli jvrkkii
harjua. tihedd rvteikkod. suota. kivik-
koa...

Kun soitin Aggen Hessulle Viilisalol-
le ja tiedustelin mahdollisuutta parin
pvordn lainaamiseen. tuli vastaus het-
kedkddn empimatta: ottakaa niin mon-
ta kuin tarvitsette ja kulkemaan saat-
te!

Me saimme mahtumaan Forssan Le-
vy Ov:n Transitin lavalle nelji pyorid.
joista kolmea sitten Kilpailussa kivtet-
tiin: Bultaco 125, Bultaco 350 ja Italjet
50.

Koska pvoriit olivat tehoiltaan erilai-
set. padtettiin radasta tehdi sellainen.
jossa punnitaan ajajien viliset erot. ci
pvorien.

Ja toden totta siind onnistuttiin: tu-
losluettelon neljin parhaan joukossa
ovat kaikki kolme pyvorii mukana.

Korva maassa

Kilpailulenkki oli n. kilometrin mit-
tainen. Tarkkailujaksoja oli  kolme.
jarjestvksessiin - “helppo-vaikeahko-
tosipaha™.

Kilpailijoita ilmoittautui 30. Heisti
puolet joutui svvsti tai toisesta nap-
paamaan jokaiselta jaksolta “tivdet™.




Trial-kilpailun tulokset

Ennakoidaan
ensi vuotta

Tulevan vuoden koulutustoiminnan
laajuus on riippuvainen uscasta eri osa-
tekijasta: kuka kouluttaa. milloin ja
missd? Miten tiedotetaan? Kuka mak-
saa viulut?

Tarkastellaanpa asioita neljin osa-
puolen ndakokulmasta:  Kouluttajan,
koulutettavan, kerhon ja rahoittajan.
Taltd pohjalta voidaan aloittaa ensi
vuoden koulutustyon suunnittelu ja to-
teutus jo nyt. Ei ole ollenkaan lian ai-
kaista!

1. MP 69 ry

Kerhon koulutustoiminnassa tulee
nihdikseni keskittyid kahteen tehti-

1. Otto Lindgren Karkkila -1 (0/0/1)
2. Jouni Uski Kolho -4 (0272
3. Matti Viro Pihtipudas -6 (0/3/3)
4. Osku Vaahtera Vantaa -7 (0/5/1)
3. Arto Matikainen Heinéivesi -7 (3/3/1)
6. Matti Kuikko Kotka -8 (0/3/3)
7. Jaakko Laurila Nummela -10 (0/5/5)
Olli Kaiharju Kotka -100 (0/3/5)
Timo Ojala Helsinki =100 (0/3/3)
Robert Ullner Helsinki -100 0 (0/3/5)
Jouni Valkeejirvi Vilppula -100 (0/5)
Esa Myyryldinen Tampere -10 (0/5/5
Erkki T6rronen Heinavesi -10 (0/5/3
Antti Korjus Kotka -10 5
5. Kaj Ekblad Helsinki el ( 1/5/
16.  Petri Lindgren Karkkila -13 (5/5/
Guy Wikstrom Vantaa S8R (SIS
Kari Hanski Tampere =13 (3/5/
19.  Pekka Voutilainen Kouvola -15 (55
Maarit Hernejirvi Anjalankoski -15 (5/5
Reino Kotkavalkama Orimattila -15  (5/5
Pekka Ojansuu Tammela AST (551
Petri Soukkio Tampere -15 (550
Juha Kinnunen Helsinki -15  (5/5/5
Esa Keinidnen -15  (5/5/5
Jari Talonen Ikaalinen =15 (5/5/
Kari Piltz Pirkkala -15  (5/5/
Pekka Kuoppala Helsinki =15 (5/5/
Risto Virtanen Nastola -15 (5755
30.  Jorma Karppinen Kotka

(kesk. katkenneen kaasuvaijerin joh-
dosta)

Kaatumisia sattui paljon. ne taas joh-
tuivat viiristi tekniikasta. Takakeno
asento ylimdessi... kanto edessi...
kaatua... ja voltti! Moottorijarrutuk-
seen eivit kaikki uskoneet: alamiiessii
kytkin pohjaan, takajarrut lukkoon...
taas mentiin!

Oma osuutensa oli kilpailujinnityk-
selld seki silli. ettei harjoitteluaikaa
annettu. vaan peliin oli pakko lihtei
kvlmiltiin.
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“Mitalikolmikolle™ ei niitd virheiti
tullut, heiddan suorituksiaan oli rata-
mestareidenkin ilo katsella. Siinid mis-
si voittaja Otto Lindgren Kivtti raa-
kaa voimaa. ajoi kakkoseksi tullut Jou-
ni Uski nuoruuden hurjapiisyvdelli ja
pronssimies Matti Viro vuosien muka-
naan tuomalla kokemuksella.

Uusi perinne?

Lauantai-iltana kvselin kansalaisten

vaan:

michipiteita  kisasta.  Fras kuljettaja
lausui ajatuksensa aineen: “Vuosiko-
Kous thman trialia on tasti Kihtien kuin
pilvinen  emanti...” Voisiko  tuota
cnii selvemmin sanoa’!

Joten nvt on sitten vuosi aikaa suun-
nitella uusia keinoja kokousviien kel-
listamiscksi. Mites on. Heikki Aggpe:
voimme Kai jéilleen Kiadantyi sinun puo-
feesi pyoriasiassa?

Tiahin lopuksi tamperclaisen Kari
Hanskin kommentti heti ajon jilkeen:
hiki tuli. mutta se oli HIANOO 111

Ketjo Lumme

Ennakoivan Ajon Kurssi

— varsinaiseen koulutukseen

— tiedottamiseen

Varsinaisella koulutuksella tarkoite-
taan sekd kurssien jarjestimistd (esim.
Kirjokivi), etta puitteiden luomista ja
tuen antamista paikallisille kursseille
(koulutuspyord, kouluttajien matka-
korvaukset jne).

Tiedottaminen on etukéteisinfor-
maation jakoa jasenistolle (Motoristi)
sekad eri paikkakunnilla toimivien kou-
luttajien yhteydenpitoa.

2. Kansalaisopistot

Moottoripyoriilijoiden EAK  tiyt-
tdad valtionavun saamisen edellytykset,
mikili kurssi jarjestetian kokonaisuu-
dessaan ja  miidriysten  mukaisesti.
Usealla paikkakunnalla ovatkin kansa-
lais- ja tyoviienopistot jo ottaneet kurs-
sit opinto-ohjelmaansa.

Kurssin jarjestimiselle on kuitenkin
oltava TARVE. Timi tarkoittaa siti.
ettd aloite on tultava kuntalaisilta. Vii-
himmiismiiirid on 7 henkilod.

Niille kansalais- ja tvoviienopisto-
jen kursseille voivat osallistua mvos ul-
kokuntalaiset. mutta aloite on tultava
paikkakuntalaisilta.

On tirkedda huomioida se. etti opis-
tojen lukuvuosi pidttyy vleensi touko-
kuun alkupuolella ja kurssiajankohta
on valittava sen mukaan.
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3. Kurssille haluavat

Jos nvt jollakin paikkakunnalla on
motoristiporukkaa. joka haluaisi kurs-
sin jdrjestettiviksi. ottakaa nopeasti
vhtevs allekirjoittaneeseen. Toimitan
asianmukaiset paperit. joiden kanssa
voitte menna kansalaisopistonne reh-
torin puheille.

Yritin myos jarjestid  kouluttajan
mahdollisimman  liheltia.  Kansalais-
opistot ovat melko tarkkoja matka-
korvausten suhteen. mutta MP 6Y:n
budjetista lovtynee tarkoitukseen sopi-
va kulumomentti?

Seuratkaa myos kerholehden EAK-
palstaa. Yritin saada maaliskuun Mo-
toristiin - mahdollisimman  monesta
kurssista etukiteistiedot.

4. Kouluttajat

Heriitys karjut! Tyomme ei ole vielid
loppuun suoritettu — sitd osoittavat
mm. Kuluneen Kkesin onnettomuuslu-
vut.

Osa teistii on varmasti turhautunei-
ta. kun on joskus jirjestetty kurssi, jo-
hon sitten on tullut vain pari osallistu-
jaa. Missi vika loppujen lopuksi on-
kaan?

Kaiken A ja O on TIEDOTTAMI-
NEN. Jos kotipaikkakunnaltasi ei riit-
tivid madrda vikea loydy (tai vaikka
loytyisikin). niin- MP  69:n  jisenistd
ON kiinnostunut asiasta. Jotkut ovat
valmiit ajamaan kymmenien kilomet-
rien pdihdan  kurssille paastikseen!
Niin minulle on kerrottu.

Postitan ennen vuodenvaihdetta kai-
kille MP 69:n kouluttajille kyselylo-
makkeen, jossa utelen ensi kevain asi-
oista etukiteistietoja. Helmi—maalis-
kuun vaihteessa lienee sitten oikea ai-
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Hallituksen
kokous...

jatkoa sivulta 5

ja aikaisemman kahden koneen
kanssa tuli turhaa kyselyd misséd ko-
ne on ja saako jo puhaltaa.

5. Puheenjohtaja hoitaa vuosikokous-
asiaa ja paikka on kiikarissa. Hin-
noista neuvotellaan ja asia lienee
sopimusta vaille valmis.

6. Heti tuoreeltaan todettiin yksimieli-
sesti ettd Kirkkopyha oli todella hy-
vin jarjestetty tilaisuus. Isd Vilkko
joukkueineen onnistui paikan- ja
ohjelman suhteen tdysin nappiin.

7. Paatoimittajan matkakulut Konti-
oon korvataan.

8. Juotiin kokouskahvit sekd piitet-
tiin kokous.

Puheenjohtaja Sihteeri

Jaakko Laurila Pekka Voutilainen

o
Alennusmyynti on tilanne, jossa nai-
nen sddstdd enemmaén rahaa kuin mi-
hin hidnen miehelldéin olisi varaa.

ka pitdd pieni neuvottelupalaveri. Yri-
tin siihen tilaisuuteen saada myos jon-
kinlaisen "pedagogisen neuvonanta-
jan™,

Miten muuten on, joko kaikki MP
69:n ajokouluttajat ovat toimittaneet
minulle nimensé ja osoitteensa? Meiti
on nyt I8.

Terveisin Keijo Lumme
EAK-vastaava

Hallituksen
kokous

Aimo Turusen mokilli  Porvoossa
31.07.83.

Osallistujat: Aimo Turunen, Pekka
Voutilainen, Guy Wickstrom, Keijo
Lumme, Jaakko Laurila.

1§

Puheenjohtaja  Laurila  avasi  ko-
kouksen.

2§

Kassanhoitaja kertoi, ettii Kontion
osallistumismaksuja palautettiin 2.700
mk. Tama summa perittiin niilta Kon-
tioon saapuneilta, jotka eiviit olleet
suorittaneet osallistumismaksua mid-
riaikaan mennessi, ja joiden maksuto-
sitetta ei ndin ollen [6ytynyt kontrollin
toimitsijoilta. Osallistumismaksun pa-
lautuksen sai siis jokainen, jolta se pe-
rittiin  toistamiseen kontrollipaikalla.
Jotta vastaava monenkertainen toimin-
ta ei toistuisi, on jokaisen syyti mak-
saa osallistumismaksunsa aina erdpii-
vddn mennessd. Esimerkiksi timin
vuoden Kontiossa viimeiset osallistu-
mismaksut ilmestyiviit kerhon tilille
puolitoista viikkoa Kontion jilkeen.

]

Voutilainen kertoi Pystymettipai-
kan olevan tiedossa, ja Kymi Oy:n
mailla olevan paikan katselmus on li-
hiaikoina. Myos polttopuiden hankin-
ta on hoidossa.

4§

Tehtiin katsaus kerhon taloudelli-
seen tilanteeseen, ja tismennettiin lop-
puvuoden kulukohteita.
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Padtettiin - pitdd  tilintarkastajien

kanssa valmisteleva kokous ennen vuo-
sikokousta.

68
Keskusteltiin kerhon organisaatioon
ja toimenkuviin liittyvistd asioista.
78
Paatettiin lahettdd edustaja valta-

kunnalliseen  Liikenneturvakongres-
siin 12.-13.10.83.
83§

Lumme kertoi EAK:n nykyvaiheis-
ta ja ldhiaikojen tavoitteista. Ensi kau-
den EAK-tapahtumista on mm. luette-
lo maaliskuun Motoristissa.

93§
Matkakorvaukset: Laurila 50,- mk.

Voutilainen 30,- mk. Wickstrom —.
Lumme 70,- mk. Turunen 50.- mk.

10 §

Aimon mansikkakakun loputtua
katsottiin aiheelliseksi lopettaa kokous
ja lihted kotiin.

Jaakko Laurila Keijo Lumme
puheenjohtaja sihteeri

®
— Sietadkod vaimosi vastaansanomis-
ta?
— En tieda.

o

Lounasasiakas tuli takaisin tiskille
tarjottimineen ja valitti:

— Tama pihvi on niin sitked, ettd si-
td ei voi syoda.

— Voisitte saada kyljyksen tilalla,
ehdotti tiskin takana seisova nainen.

— Kiitos, mutta mini olen jo aloitta-
nut pihvini syomisen.

— Fi se mitiin, meilld on kyljyksid,
jotka myOs on aloitettu.
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Ajeliaan sovussa

Viime Motoristissa nimimerkki Suvaitsevainen paka-
na’ kirjoitteli niin mehevisti Kristityisti motoristeista, et-
ta ithan vatsanpohjaa kutkutti. Siini kirjoituksessa oli pit-
késtd aikaa jotakin uutta ja tuoreen tuntuista.

Nimimerkki ei tyytynyt endd van-
han, vuosi sitten julkaistun manifestin
uudelleen ldmmittamiseen, niin kuin
valitettavan monet kirjoittajat tekivat.
Kirjoituksessa oli raikkaasti omaa ni-
kemysti: epdileméttd asiaa oli vaivau-
duttu tarkastelemaan useammaltakin
kuin yhdeltd kantilta.

Vaikka muutamat hinenkin esitté-
mistddn ajatuksista ovat jo esiintyneet
aikaisemmin, vastaan my6s niihin, kos-
ka epdselvyyttd tuntuu olevan.

* K Kk

Ensinnikin: ”Ajatus Kristityistd mo-
toristeista tuntuu kaukaa haetulta.”

Kylld, rehellisesti sanoen minuakin
timmoinen ajatus hikellytti hieman.
Maistelin pitkddn suussani sanaparia
“kristityt motoristit”. Mika se on? Jo-
ku dédriryhmé super-de-luxe-uskovaisia
varten? Semmoisia, jotka ajavat jo
seitseménnessd taivaassa ja pyhittivit
tdmén syntisen moottoripyoriilyn tal-
laisen kerhon avulla? Téyshihhuleita
kaikki tyynni?

Aikani seurailin sivusta kerhon ja
kerholaisten edesottamuksia. Lopulta
otin yhteyttd ja liityin jaseneksi. En-
nakkoluuloni romuttuivat pikku hil-
jaa. Huomasin, ettd tavallisia ihmisi-
dhdn ndmd Kkristityt motoristit ovat
niin kuin mindkin. Ja hyvin erilaisia
keskenddn. Eri ikéisid ihmisid, eri am-
mateista, eri kirkkokunnista, eri puo-
lilta Suomea.
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Erilaisuudestaan huolimatta heissi
on jotakin samaa. Muutakin, kuin etti
sanovat olevansa Kkristittyji ja mootto-
ripydrailijoitd. Jollakin tapa myontei-
sid ja tasapainoisen tuntuisia ihmisii.
Elima hyvissid késissi.

Enéai ei tillainen kerho tunnu ollen-
kaan kaukaa haetulta ajatukselta. Piin
vastoin: ihmetyttdd, miksi idea tuli vas-
ta nyt. Tdméd on harvinaisen hieno
moottoripydrikerho.

Nostakaamme katseemme vieli het-
keksi tdsti moottoripyordilyn jalosta
harrastuksesta ja vilkaiskaamme ym-
pirillemme. Mitd tapahtuukaan muu-
alla yhteiskunnassa?

Tassd moniarvoisessa Suomenmaas-
sa kristillinen usko eldi ja voimallisesti
vaikuttaa monin tavoin. Se niikyy ja
kuuluu joka pédivd muun muassa ra-
dion ja TV:n ohjelmistossa, lehdistos-
sd, katukuvassa, seurakuntien toimin-
nassa; gospelfestivaaleilla ja ooppera-
juhlilla, valtiopéivien avajaisissa ja ko-
tien arkielimissd. On jopa itseiin
kristilliseksi nimittava poliittinen puo-
lue, on Kiristittyjé liikemiehid, on Ur-
heilijat Kristukselle-liike.

Ja on Kiristityt motoristit. Mitis ih-
mettelemistd siind nyt on? Ei sitd ko-
vin kaukaa ole haettu.

* * %

Suvaitsevainen pakana ihmettelee
ohimennen, ettd “uskonasioita pitii

kieritellda padssdén jo ajaessaankin’.

Miksi ei? Kai jokainen joskus miet-
tii niitd asioita, joita uskonasioiksi ni-
mitetddn. Yhtd hyvin ajaessaan kuin
joskus muulloinkin.

Edelleen hdn kummastelee, etti us-
kovaisuus tdaytyy pitii jo mielessa,
kun tempaa nahkat piillensi”.

Ei ole mikddan pakko. Kristinuskos-
sa kun ei ole kysymys ollenkaan siita,
ettd vaivaa paitaan koko ajan merkilli-
silld mysteereilld. Tammaoinen kisitys
vivahtaa enemminkin tuonne kaukoi-
ddn puolelle. Kristitty ei pyhiti eiké
pelasta itseddn ajattelemalla asioita
niin, ettd paa halkeaa.

Niin ettd voi siti olla ajattelematta-
kin. Mutta saa myds ajatella, jos ajat-
teluttaa.

* ok Kk

Nimimerkki myontii, etti “on se
hyvd, kun on maailmanmenoon loyty-
nyt jarjestys”, mutta kysyy, "eiko sitd
onnea voisi pitad omana tietonaan”?
Hén ihmettelee, miksi tiytyy heti ruve-
ta kddnnyttaméin toisia,

Sitd  minakin joskus ihmettelen.
Mutta kai se on niin, etti kun jotain
mullistavaa 10ytdd omassa climissién,
tekee mieli tarjota sitd muillekin, Tie-
din kokemuksesta.

Jeesus kehotti oppilaitaan  kerto-
maan “kaikille kansoille” siitd, mitd
Jumala on tehnyt ihmisten hyviksi.
Mutta kddnnyttiminen on eri asia. Mi-
nun mielestdni se on varsin heiverdi-
nen tapa kertoa iloista uutista, evanke-
liumia. Hyva on kertoa, mitd on loyta-
nyt ja keskustella asiasta avoimesti.
Mutta jos joku on niin lukossa, ettei
voi edes puhua asiasta, on turha ruveta
jankuttamaan. Jokainen kuitenkin
eldd oman eldminsd, ajattelee itse ja
tekee johtopaatoksensi itse.




Vapauteen ei voi ketéin pakottaa.

Nimimerkilld tuntuu olevan sellai-
nen Kkésitys, etti uskovaiset yleensi
ovat tallaisia kaannyttijia. Katsotaan-
pa: uusimman Kirkon tutkimuslaitok-
sen selvityksen mukaan suurin osa vi-
estostd uskoo Jumalaan. Vajaa puolet
kansasta uskoo nimenomaan silli ta-
voin, kuin kristinusko opettaa.

Niin ettd tokkopahan vain. Meiti on
moneksi.

* ok &

Nimimerkki ehdottaa, etti “ylevam-
mdt aatteet” pidettisiin erilliin moot-
toripyoréilysti. Ettid kaytiisiin erik-
seen "alan kokouksissa” ja ajettaisiin
erikseen moottoripydrii.

Raamattu opettaa, etti ihminen on
jakamaton kokonaisuus, jolla on ruu-
mis ja sielu. Niitd ei voi asettaa tir-
keysjarjestykseen: sielu ei ole ruumis-
ta tirkedmpi eikd piinvastoin. Siksi
elaméikain ei ole syyti paloitella esi-
merkiksi “maalliseen” ja “hengelli-
seen”. IThminen on aina Jumalan edes-
sd, olipa sitten kirkon penkissi tai
moottoripydrin satulassa.

Téllainen jakaminen vain pirstoo
suotta ihmisen elimaii, tekee sen jako-
mieliseksi.

Siksi kristitty ei lakkaa olemasta
kristitty  ajaessaan moottoripyoraa.
Eldménkatsomus ei ole mikiin harras-
tus. Eri asia on, viitsiiké kristitty moto-
risti liittyd firmaan nimelti Kristityt
motoristit — kaikki nimittdin ejvit
Syysta tai toisesta pida sitd vilttamitts-
mand. Eika se olekaan.

* ok K

Jos joku tahtoo pitii motorismin
motorismina ja puhdistaa siiti pois kai-
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ken epdolennaisen, niin mikis siina.
Aloittakoon itsestdin — silli tavoin se
voi onnistuakin. Jos samaa alkaa vaa-
tia muilta, tulee pian ongelmia: pitiisi
yhdessa sopia, mitd on puhdasoppinen
motorismi. Mitkd pyériamerkit  ja
-koot ovat sallittuja, millaiset tarrat ja
ajovarusteet, millaisia ajatuksia saa
ajatella, miti saa sanoa ja tehdi? Mi-
hin kerhoihin tai kerhoon saa kuulua?

Tulee mieleeni surullinen kertomus,
jonka taannoin kuulin. Se kertoi mie-
hestéd nimelti Adolf Hitler. Hiin joutui
tekemiin paljon turhaa tyoti yritties-
sdan pitdd arjalaisen rodun puhtaana.
Juutalaiset, mustalaiset, kommunistit,
mielisairaat ja episosiaaliset yksilot
puhdistettiin yhteiskunnasta keskitys-
leirien uumeniin.

Mutta Adolf-raukka epdonnistui ko-
vasta tyostadn huolimatta. Tiedimme,
ettd juutalaisia, mustalaisia, kommu-
nisteja, mielisairaita ja episosiaalisia
on vieldkin. Hassuinta koko asiassa
oli, etté sitd “arjalaista rotua” ei ollut
alun perinkién olemassa — se oli pelk-
kd illuusio.

Aatu parka. Toivottavasti timi su-
rullinen elimintarina — ja ne kymme-
net miljoonat muut — opettavat meille
jotakin. Taitaa olla parasta suvaita eri-
laisuutta.

Niinhin se Iso Kirjakin hyvintahtoi-
sesti neuvoo: “Jos mahdollista on ja
teistd riippuu, eldkdi rauhassa kaik-
kien ihmisten kanssa.” Ja paljon muu-
takin jirkevia sielld sanotaan.

Tai kuten nimimerkki ”Suvaitsevai-
nen pakana” asian ilmaisi: " Ajatellaan
me tddlld vaan hyvissid sovussa joko
uskon voimalla tai ilman.”

Hannu Heikkinen

Sanomalehtikatsaus

Emme juuri muita lainaile miti nyt
joskus kylld hiukan vaan, Sattuipa tis-
sd niin mainio pitkd kiteen kesikuu-
milla ettemme malta sitd olla lainaa-
matta, varsinkin kun siind on tarkoitet-
tu ilmi6 toisinaan sipaisee meita moto-
ristejakin aika likelta.

"Kotkassa ilmestyvd sitoutumaton
Eteld-Suomi on havainnut, miten pik-
kutdrkeit lainlaatijat panevat Suomen
kansaa kuriin:

“Valtiovalta syytdd kuin liukuhih-
nalta kansalaisten kurissa ja jarjestyk-
sessd pitamiseksi ja holhousyhteiskun-
nan rakentamiseksi yha uusia lakeja ja
asetuksia. Ne koskevat nykyisin yha
useammin sangen pienid asioita, joi-
den yleinen merkitys on vihiinen. Sa-
malla niihin ldhes rutiininomaisesti lii-
tetddn erilaisia rangaistussdadoksid, ja
erityisesti tdmad rangaistussaddosten
runsaus kertoo niiden sdatdjien halus-
ta kurittaa kansaa. Lakien tarkoituk-
sen toteutuminen voitaisiin niet useim-
miten varmistaa valvonnan avulla, il-
man rangaistusuhkaakin. Téssd néyt-
tdd nykyisiltd lainlaatijoilta unohtu-
neen vanhan tuomarinohjeen viisaus,
jonka mukaan laki on olemassa oikeu-
den ja kohtuuden vuoksi eiki sakkora-
hain tahden”.

“Siséllyttamalla rangaistussaddoksia
kaikkiin mahdollisiin aiheutetaan tar-
peettomia oikeusjuttuja ja niiden myo-
td tarpeettomia kuluja niin yksityisille
kuin yhteiskunnallekin. Ainoa luhq,
joka tastd kardjoinnistd hyotyy, on asi-
anajajien ammattikunta, jonka tyollis-
tdessd taten kieltamittd autetaan. Mut-
ta samalla ruuhkautetaan oikeuslaitos
sen ylimpid asteita myoten kisittele-
maéin pelkkia joutavuuksiakin. Voi ku-

vitella korkeinta oikeutta pohtimassa
esimerkiksi pitdisiko paikallisen vapaa-
palokunnan parin—kolmenkymmenen
hengen illanvietto katsoa sellaiseksi
huvitilaisuudeksi, joka rangaistuksen
uhalla edellyttdd huvihuoneiston tar-
kastuttamista etukéteen”.
Pikkuasioista annettavia pikkuran-
gaistuksia koskevien pikkupykiliden
sorvaileminen niin lakeihin kuin ase-
tuksiin osoittaa lainlaatijoiden pikku-
tarkeyttd. Pikkutdrkeyden kierre jat-
kuu siten pikkuvirkamiesten nostelles-
sa pikkuasioista pikkusyytteitd, joiden
tutkimisen alle hautautuu moni ylei-
semmin ottaenkin merkittdva asia”.

ON OIKEIN

pitaa lasta
silmdlia

POHJOISMAINEN LIIKENNE-
TURVALLISUUSVUOSI 1983
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