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Perheralli toteutetaan samalta pohjalta kuin viime vuonna. Vain
yhden perheen jasenen on saavuttava paikalle moottoripyoral-
14, muut tulkoon miten vain. Omat evaat mukaan. (Lettutaikina-
aineet hankitaan valmiiksi, paisto ja syonti talkoina.)

Aika on heindkuun 30 ja 31 pdivina.

Paikka on Nastolan Jummilassa. Viitoitus alkaa Uudestakylasta
(valtatie 12) ja Vierumaelta (valtatie 5). Alueelta 16ytyy keittio ja
tilavat ruokailu- ja oleskelutilat, sisdmajoitustilaa kymmenille
henkildille huonon saan varalta, rantasauna, lapsillekin sopiva
uimapaikka, viintyisa maaseutuymparistd, mansikkaviljelija naa-
purina y.m.

Vastoin yleista hintakehitystd, inflaatiota, devalvaation jalkihoi-
toa ym. alenee Perherallin ilmoittautumismaksu ja on 1983 ko-
ko perheeltd vain 20 mk. Maksettava 10.7.1983 mennessa tilille
LSOP 561007-474324 MP69/Mikko Sani. Kohtaan tiedoituksia
kuinka monta henkeé& perheestanne tulee ja lasten ika.

lImoittautumiset ajoissal

Lisatietoja voi kysya 918-49294/Mikko Sani tai 918-589251/
Mauno Tonttila.
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ONKO
TIETOA?

Kylld on kun tilaat SMC kalenterin
kerholta. Siind on runsaasti tietoa eu-
rooppalaisista kokoontumisajoista.
Toimi niin ja heti: Maksa kerhon pos-
ti- tai pankkitilille 15,00 mk/kalenteri,
kirjoita kuittiin nimesi ja osoitteesi sel-
visti sekd tiedoksi SMC-kalenteri, niin
saat kalenterin postitse.

Motoristin

seuraava heindkuun nu-
mero ilmestyy poik-
keuksellisesti lomien
vuoksi elokuun puolivé-
lin jélkeen. Kyseiseen
numeroon tarkoitetun
aineiston tulee olla toi-
mittajalia 15.07.-83
mennessd.



Puheen-
johtajan
paista

'EAK:n kiilyméitontéa
katsotaan kieroon’

Pohjoismaiden  agenttimme Guy
Wickstrom kertoi terveisindi NMR:n
kokouksesta, etti ndin on asia jo esi-
merkiksi Ruotsissa. Sanottakoon lanti-
sestd naapuristamme mitd tahansa,
niin monessa asiassa olemme sieltd
mallia kuitenkin ottaneet. Ja timd on
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yksi sellainen asia, josta hyotyy var-
masti koko harrastuksemme. Ruotsis-
sa katsotaan siis hitaasti sellaista moto-
ristia, joka ei ole kaynyt ennakoivan
ajon kurssia, kun taas Suomessa asia
on hieman kirjistetysti sanottuna péin
vastoin.

Misti timé tilanne sitten johtuu?
Tét4 asiaa ja paljon muuta siihen liitty-
vid pohdittiin huhtikuussa Virtojen
Vaskivedelld jirjestetyssi asiapitoises-
sa ja antoisassa tilaisuudessa, jossa oli
lisnd jasenistostd peradnkuulutetuista
EA-kouluttajista Hanskin Kari, Miki-
sen Risto ja Myyryldisen Esa Tampe-
reelta, Kulmalan Kari ja Rasdsen Juk-
ka Vammalasta, Heikkisen Hannu Jy-
viskyldstd, Jirvisen Ossi Hémeenlin-
nasta ja Viron Matti Pihtiputaalta.
Kerhon hallituksen puolelta olivat Rai-
l]a Rinne, Pekka Voutilainen, Pertti
Saarenheimo, Keijo Lumme, Matti
Lehto ja pj. Koulutusvastaava Keijo
Lumme kertoo EAK-palstallaan tar-
kemmin niisti asioista, mutta en mal-
ta olla itsekin puuttumatta muutamaan
seikkaan.

Koko EAK hommahan lihtee siitd,
ettd Liikenneturva kouluttaa koulutta-
jia ja sitten kouluttajien tulisi hoitaa
koko koulutuskuvio tilaisuuksien jar-
jestimisineen, tiedottamisineen  ja
opettamisineen siitd eteenpdin itsendi-
sesti apuvoimia tukena kayttien. On
siind kouluttajalla kakkua purtavaksi.
Ei ihme, vaikka moni tukahtuisi. Ta-
mi selittinee osaltaan laimean ilmoit-
tautumisinnon  kouluttajakyselyihim-
me. Kuka niitd kursseja jdrjestaa?
Yleisin kurssien jéirjestdji on talld het-
kella kerhot. Kerhoilla onkin periaat-
teessa parhaat mahdollisuudet tavoit-
taa oikea kohderyhmi eli moottoripyo-
réilijit tai siksi aikovat henkilot. Mut-
ta monellako kerholla on konsteja ja

ennen kaikkea varaa hoitaa kaikkia
tillaisen koulutustapahtuman jarjesté-
miseen liittyvid asioita tilojen ja vili-
neistéon hankinnasta tiedottamiseen as-
ti? Suomalaisen asenne kun on vield
se, ettid tamin tyyppinen toiminta ei
saa maksaa mitddn. Eiké tarvitse men-
ni kauaksi kun vastaavista kursseista
maksetaan huimia osallistumismaksu-
ja, ja saadaan vield jonottaa.

Konsteja kylld 16ytyy. Ja tarvittaes-
sa varmasti vidhdn rahaakin. Taytyy
vain osata nykié oikeista naruista, luo-
da kontakteja oikeisiin instituutioihin
ja uskaltaa. Liikenneturvallisuuden
edistimisen puolesta tehtavistd tyosta
ei pitdisi kenenkaan kieltdytyd. Jotta
timd homma saataisiin pyorimiédn ja
tiedettiisiin ne oikeat narut, vaatii té-
mi toiminta suunnitelmallisuutta ja or-
ganisointia. Meiddn on asetettava toi-
minnallemme tietyt tavoitteet, keksit-
tivi keinot ja vélineet ndiden tavoittei-
den saavuttamiseksi ja huolehdittava
itse toteutuksesta. Tdmd vie aikaa,
mutta mainitsemassani tilaisuudessa
selvisi ainakin se, missi tilassa EA-
koulutus on nyt ja ldhtokohdat ovat
siis selvilld. Ainakin kuluva vuosi kéy-
tetddn erilaisiin suunnitteleviin ja val-
misteleviin toimenpiteisiin, ja kerd-
tian kokemuksia jérjestettaviltd kurs-
seilta. Niiden kokemusten ja toteutta-
miskelpoisten suunnitelmien pohjalta
on aikanaan hyvé aloittaa itse tyosken-
tely.

Miki saisi esimerkiksi Sinut tule-
maan tillaiselle kurssille? Erilaisia
houkuttimia on suunniteltu ja ehkd
niistd vield kuuluukin, mutta eiko
asenteissa ole taas kerran silloin vikaa,
kun oman ja muiden liikenneturvalli-
suutta edistiville kurssille ei saada
osallistujia kuin jonkun palkinnon tai
muun bonuksen  houkuttelemina?

Olen jankuttanut jo useaan kertaan
niistid asioista, jotka on kerta kaikki-
aan lihdettivi yksilotasolta eli omasta
itsesti. Tamé on sellainen asia tyypilli-
simmillain. Eli tunnetko Sind itsesi
niin hyviiksi ajajaksi, ettei Sinulla ole
endd mitddn opittavaa? Haluatko ke-
hittid omaa ja muiden liikenneturvalli-
suutta ja samalla hankkia koko harras-
tuksellemme sitd arvonantoa, joka sil-
le kuuluu? Niitd kursseja ei pida vi-
heksyi luulemalla, ettd ne ovat pelk-
kiid vanhan kertausta. Sitd ne eivit ole
ja lisiiksi moni enncsiain itsestdén sel-
viltd tuntunut asia osoittautuukin yl-

. lattavin monitahoiseksi ja harjoitusta

kaipaavaksi asiaksi.

Jonkinlaisena yhteenvetona sanoisin
vield, etti jos me itse emme tee mitadn
liikenneturvallisuuden kehittdmiseksi,
ja jos emme osoita nikyvia halua osal-
listua ndiden asioiden eteenpdin viemi-
seksi, niin liikenneturvallisuutta lisdd-
vid toimenpiteitd kuitenkin tehdéén.
Mutta niiti emme tee silloin me, vaan
joku muu. Ja silloin tehtévit paatokset
eiviit varmasti meitd miellyté.

P.S. Kieroon katsovien vastaantuli-
joiden viimeaikaisesta lisddntymisestd
johtuen myos kerhon puheenjohtaja

on ilmoittautunut Kirjokiven EA-kurs-
sille.

HUOMIO!
luetko
kaverisi lehtea

Mikili et ole saanut omaa Motoristia,
johtuu se todennikoisesti siitd ettad ja-
senmaksusi on maksamatta.

Terveisin kassanhoitaja
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Orinisat » ‘ raille jaettiin myOs juuri painosta valmistunutta
MLKKG - _ asiallisen onnistunutta kerhoesitettd. Uutuute-
' na oli myoskin tyylikds Motoristi-paita. Kiin-
nostuksesta kerhoamme kohtaan on osoitukse-
na sekin, etti niyttelyssd kévijoista monet Kir-
joittautuivat kerhon jaseneksi.

Oman ansaitun mielenkiinnon sai omakseen
‘pystymetsédn’ lavasteet, tunnelmaa loivat pyo-
ri, teltta, nuotio ja muut asiaan kuuluvat varus-
teet.

Niyttelyssd kévijd ottaen huomioon vieraili-
joiden madran jdi kaipaamaan edes vihdn vil-
jempid tiloja.

Kerhon osastolla tytét jakoivat informaatiota ja kerhoesitettd sekd tekivat kauppaa ker-
hopaidoilla ja -merkeilld.

Kerhomme
MP-83
nédyttelyssa

Kevittalvella pidetty mp-83 niyttely oli jal-
leen suuri yleisdomenestys, silli Otaniemen Di-
poli pullisteli kavijoiden jatkuvasta madrasta.
Myos MP-69:n osastolla oli jatkuva néyttelyvie-
raiden tungos. Osastollamme olikin laaja skaala
aina pystymetséstd koulutuspy6rddn ja kerho-
paitoihin ja -merkkeihin saakka. Niyttelyvie-
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Teemavuosi 1983: Metsén vuosi
Tunnus: Metsé on ystavasi
rgyomi ilman metsida olisi kuin karvaton karhu”’

Motoristi ja

metsa

Meneekd motoristi metsidin Metsdn vuonna? Toivotta-

vasti ei ainakaan vauhdissa suoraan tieltd. Se ei olisi ysta-
villistd pyorille, metsille eikd motoristille. Vakuutusyhti-
okiadn ei siitd pitdisi. Vauhdissa metsdisilla erdmaataipa-
leilla ei ole syyti varsin tarkkaan katsella metsid, ei aina-
kaan tarkata yksityiskohtia. Metsdn puhtaasta tuoksusta
voi nauttia vauhdissakin. Metsddn voi parhaiten tutustua
Kiireettomilli tauoilla. Suomessa kun jokamiehen oikeus
koskee motoristienkin metsiin poikkeamista. Koska mo-
toristien nuorempien ikéluokkien koulunkéynnin aikana
Suomessa luonto-opteus oli minimoitu, monilta puuttuu
metsii koskeva perusasioidekin tuntemus. Lehtemme
osallistuu metsidn vuoteen julkaisemalla nyt keskitetyn
metsitaloudellisen “’sanakirjan”. MP 69:n vuosikokouk-
sen yhteydessé syyskuussa tutustutaan metsipuiden rodun

jalostusasemaan Lopella.

Pohjolan metsitalousmaiden lotto-
voitto” on pieni, mutta moneen tarkoi-
tukseen kiyttokelpoinen puuvalikoi-
ma, se helpottaa metsien hoitoa ja
Kiyttod.

Minty on arvokkain sahatavara-
puumme ja siitd saa myds hyvéa pape-
ria ja vaneriakin. Se levisi alueellem-
me toisena puuna jadkauden jélkeen.

Kuusi on ’maailman paras’” paperi-
puu ja varsin hyvé sahapuukin. Saapui
vasta paljon jdlkeen minnyn ja koi-
vun.
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Koivu oli pioneeripuu jdikauden
viistymisen jdlkeen. Se on paras polt-
topuu. Koivua on kaksi lajia: hies ja
raudus. Raudus on nopeakasvuisempi
ja parempilaatuinen vaneripuuksi.

Muut puulajimme ovat metsétalou-
dellisesti vihemmiin merkityksellisid,
kuten leppi, raita jalava, tuomi. Haa-
pa sentidn on erinomainen tulitikku-
puuksi. Eteldisessd Suomessa on mer-
kitysti tammella, jalavalla ja lehmuk-
sella erikoistarkoituksiin.

Jos motoristilla matkoillaan on vai-
keuksia puulajien tuntemisessa, voisi
pistdd taskuunsa sellaisen lunttilapun

kuin entinen kaupunkilaispoika, pyr-
kiessadn metsitieteelliseen tiedekun-
taan: “se pitkdneulasinen on minty ja
lyhytneulasinen kuusi™. Koivun tuntee
helposti lehdistddn: raudus sahalaitai-
nen suippo, hies nykilaitainen pyorah-
ko.

Metstmaa laatu:
Maaperin laatu vaikuttaa suuresti
metsien kasvukykyyn ja puulajeihin.
Kangasmetsit ovat tarkein osa tuot-
tavasta metsimaastamme. Minty viih-
tyy ja kasvaa parasta laatua kuivilla
kankailla hietamailla. Karumpaa mén-
tykangasta kutsutaan kanervatyypiksi
ja parempaa puolukkatyypiksi. Tuore-
pohjaisempi kangas on mustikkatyyp-

pid ja useassa tapauksessa soveltuvaa
kuusen ja rauduskoivun kasvualustak-
si.

Kitumaa on hyvin karua hiekkakan-
gasta tai kalliomaastoa, jonka puun-
kasvukyky on vihdinen.

Lehdot ovat hyvin rehevipohjaisia,
etupidssd lehtipuiden pensastojen ja
runsaan kasvivalikoiman metsdmaita,
eniten Eteld-Suomessa.

Korvet ovat kuusikkoa kasvavia,
suhteellisen rehevipohjaisia soistunei-
ta notkelmia tai soita.

Riimeet ovat luonnontilaisia soita,
joilla kasvaa jonkinverran méantypuus-
toa. Kunnon ojituksen jilkeen kum-
mastakin muodostuu vihitellen kan-
gasmetsien kasvukyvyn omaavia kuu-

Motoristeja metsdpolkuretkelld Siitaman Mikkolan metsdssd. Taustalla oleva kuu-
sikko on 70 v. sitten syntynyt kaskeen kasvaneen koivumetsdn alle. Se on harvennettu
altapdin kolmesti. Nyt tukkipuuston valtapituus on 22-25 m ja puustod hehtaarilla 270
ms, lisikasvu 7 m3 vuodessa.




sia ja mintymetsid.

Suomessa on 10 milj. ha suota, mis-
ta yli puolet on kuivatettu metsinkas-
vulle. Parhaassa tapauksessa on saatu
huippuluokan metsimaata, pahimmas-
sa puusto ei ole kehittynyt lainkaan.

Metsiin kehitysliuokat:

0: avohakkuu tai muuten taimeton
aukea metsamaa

1: taimikkometsd 20-30 v. ikdisend

2: nuori metsd 30-50 v.

3: kesi-ikdinen metsa.

4: hakkuukypsyytta lahentyvd met-
sd.

5: yli-ikdinen tai pahasti vajaatuot-
toinen metsa.

Hakkuutavat:

Ensiharvennus: nuoren metsan per-
kausharvennus, jossa pyritdan jatta-
main hehtaarille 1200-1500 paraslaa-
tuisinta ja kasvukykyisintd puuta.

Harvennushakkuu: 2-3  luokkien
puuston harvennus kasvukilpailussa
syrjdytyneiden poistoina, tavoitteena
jireytyvi hyvinlaatuinen tukkimetsd.

Suojuspuuhakkuu: 4 luokan kuusi-
metsidn harvennus siind méarin, ettd
luontainen siemennys pystyy nostatta-
maan uuden puupolven taimikkoa.

Siemenpuuhakkuu: sama toimenpi-
de méntypuustoissa, mutta mintyja ja-
tetdan paljon harvempaan kuin kuu-
sia, koska minnyntaimet tarvitsevat
paljon valoa.

Avohakkuu, paidtehakkuu: kylvé-
malld tai istuttamalla uudistettavan
metsin poisto kerralla. Maan muok-
kaus tai kulotus helpottaa metsénvilje-
lya. On helpoin ja taloudellisin hak-
kuutapa, koska jirean koneistuksen
kiytto on mahdollista.

Siemen-, suojus- ja yleispuiden pois-
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to: suoritetaan kuvioilla, joissa luontai-
nen taimettuminen on onnistunut.
Usein teknissti vaikea suorittaa taimik-
koa vaurioittamatta. Vauroituneita ja
vajaasti taimettuneita alueita voidaan
auttaa istuttamalla niille lisitaimia.

Harsintahakkuu: puiden poiminta si-
ti mukaan kun ne tulevat tukkiko-
koon. tuomittu metsdnkdyttomuoto,
koska se jatkuvasti poistaa kasvukyKyi-
simmit yksilot, eikd menetelmissi
jaanndsmetsdd hoideta. Nykyajan ko-
neilla miltei mahdottomuus vaurioita
aiheuttamatta suorittaa. Viime aikoina
yritetty uudestaan heréttdd kayttoon,
koska siten vapauduttaisiin metsdn
hoidosta ja sen aiheuttamista Kusta-
nuksista. Harsinnalla on tuhottu suuri
osa maapallon metsista ja etekin rodul-
linen taso siind taantuu.

Muuta
metsasanastoa:

Metsinhoitoyhdistys: lakisddteinen
metsien kayttdd ja hoitoa ohjaaja met-
sinomistajien kuntakohtainen yhdis-
tys.

Metsianhoitomaksu:  lakisddteinen
erikoisvero metsinomistajien metsan-
tuotosta metsinhoito-organisation yl-
lapitoon.

Tapio, Metséhallitus, Piirimetsilau-
takunnat: maan metsitalouden valvon-
taelimid.

Kantohinta: se hinta minkd metsan-
myyji saa puusta myydessddn puun
hankintayhtion kaadettavaksi ja pois-
kuljetettavaksi. Kantohinnan osuus lo-
pullisesta metsitaloustuotteesta ja pa-
peri-sellutuotannossa 10-15 %, saha-
tavarassa 23-35 %.

Hankintahakkuu: isdntd  hankkii
myytivin puutavaran tienvarteen mi-
tattavaksi.

Metsituhot: paljolti erilaisita sddolo-

Motoristin
valttikortit

Tinikin kesdni monen motoristin
mielta masentaa se, kun ulkomaanreis-
sun jilkeen kuulee kaverien kertovan
kuinka paljon mistdkin sai alennusta,
kun oli oikea kortti mukana. Siispd
kannattaa tutkia — ja hankkia — tar-
peelliset kortit. Niilld sadstad aikaa,
vaivaa, hermoja ja selvai setelirahaa.

Kansainvdlinen
ajokortti

Kv. ajokortti on kotimaisen ajokor-
tin kaannos useimmille maailman val-
takielille. Kaytinnollisesti ~ katsoen
missdin sitd ei vaadita, mutta ldhes
kaikkialla, Ajatollan maata lukuunot-
tamatta, se kelpaa yhden vuoden ajan

myontimispdivimaarastd lukien. Koti-
maassa se ei ole voimassa.

Kv. ajokortilla on muutama etu. Ou-
tokin viranomainen ymmirtia — tai
on ymmirtivindin — jotain maailman
suurista kielistdi. On my6s huomatta-
vasti miellyttavimpédd antaa kv. ajo-
kortti vieraan viranhaltijan armoille,
kuin oma rakas suomalainen ajolupa.
Jos ajokortti peruutetaan jossain maas-
sa, niin kv. korttiin lyédédn vain joku-
nen leima ja allekirjoitus. Rajan taka-
na kv. ajokortti on jélleen kdypa pape-
ri.

Kansainvilisen ajokortin saa parin
kympin korvausta vastaan Autoliiton
toimistoista. Siihen tulee valokuva ja
se tdytyy leimauttaa poliisilaitoksella.

suhteista johtuu metsiatuhojen ja tau-
tien esiintyminen. 1970 luvulla myrs-
kyt tuhosivat erittiin paljon metsid.

Viime aikojen siéjaksot ovat edista-
neet minnynversosyovin ja karistetau-
din esiintymisti. Mintypistidisaalto
vaurioittaa tilli hetkella ~ Pirkan-
maan-Keski-Suomen-Savon ~ méanni-
koita. Runsas hirvikanta on paikoin tu-
hoisa ménnyn taimikoille ja estdd mil-
tei kokonaan rauduskoivun kasvatuk-
sen. Yhalisdantyvi rikkilaskeutuma eli
hapan sade alkaa vaikuttaa Eteld-Suo-
men metsien kasvua vihentavisti. Ete-
lampina Euroopassa metsid jo kuolee
happokertymaésta.

Hakkuupoistuma: se osuus, miké
vuotuisesta metsien kokonaiskasvusta

kiytetddin. Suomen metsien kokonais-
kasvu on n. 60 milj. m*. Hakkuut vajaa
50 milj.

Vientitulot: n. 40 % Suomen vuotui-
sesta viennistid ja metsitaloustuotteita.

Rotupuut ja metsénjalostus: tutustu-
taan MP69:n vuosikokousretken koh-
teessa.

Tervemenoa tutustumaan metsdan,
motoristit. Mutta hiljentakda ajoissa
vauhtia. Jos keriatte sienid valtatien
varrelta saatte lujan annoksen lyijya ja
kadmiumia jotka sopivat mootoreille,
mutta ei ihmiselle.

Eero Mikkola

Ps. aputoimittajamme on ollut apu-
toimittajana myds Metsialehdessd 25 v.
ajan nimimerkilld Peramaan Esa.

11



Vihred kortti on kansainvilinen to-
distus siitd, ettd ajoneuvo on asianmu-
kaisesti vakuutettu. Tatd nykyd aina-
kaan manner-Euroopassa Green car-
dia ei juuri rajoilla kyselld, mutta jos
vahinko sattuu, niin siiti on varmasti
apua.

Green cardin hankkiminen ei maksa
kuin vaivan; sen saa ilmaiseksi omasta
vakuutusyhtiosta.

Kansainvélinen
leirintékortti

Kv. leirintdkortti eli Carnet — Cam-
ping International eli FICC-kortti saat-
taa olla hyodyksi leiriydyttdessd. Lap-
punen on pakollinen useimmilla rekis-
teroidyilli leirintdalueilla tai ainakin
silli saa muutaman markan alennusta
per yo. Lisiksi se kdy — ainakin lidn-
nessi — majoittajalle passin sijasta
pantiksi.

FICC-kortin voi ostaa Travela-ket-
jun matkatoimistoista. MP-69:n jése-
net saavat siitd parin kympin alennuk-
sen, koska olemme SRM:n jasenyhdis-
tys: muista ottaa jdsenkortti mukaasi!
Leirintikortin hinta ilman alennusta
on 55 mk. Tihidnkin propuskaan liite-
tian valokuva. Pelivilineen voi uusia
vuosittain hankkimalla vuositarran ja
leiman. Toimitusaika on kaksi paivéa.

Kansainvdalinen
retkeilymajakortti

Tamé valttikortti oikeuttaa pédédsyyn
retkeilymajoihin kaikkialla maailmas-

sa. Muuten tidhdn korttiin pétee kaikki
sama mikad kv. leirintdkorttiinkiin.
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YIEE-kortti

Alle 26-vuotiaalle YIEE eli "jee jee’
-kortti on erityisen hyodyllinen. Se oi-
keuttaa mm. seuraaviin alennuksiin:

— 50 % kansipaikasta Silja Lineltd
Tukholman reiteilld

— 50 % Finnjetilla (varaus aikaisin-
taan 2 vk ennen lahtod)

— 25 % Jakob Linesilld ja Vaasan
laivoilla

— 50 % Polferriesilla

YIEE-korttiinkin on Travelalla yk-
sinoikeus, se maksaa 20 mk, kuva
mukaan, uusiminen vuositarralla.

Tami mahdollisuus muuttaa kalliin
Finnjetin halvaksi.

ISIC-student -kortti on kv. opiskeli-
jakortti, joka myonnetddn yliopistois-
sa korkeakouluissa ja useimmissa opis-
toissa kokopdivatoimisesti opiskelevil-
le.

ISICilld saa 50 % alennusta Viking
Linelli Suomen ja Ruotsin vililld,
osallistumisoikeuden opiskelijalennoil-
le, jne.

Kortin saa kahdella kympilld Trave-
lasta. Kuva mukaan.

Huom! ISIC on tarpeellinen Itéd-
Euroopan pakollisen rahan vaihdon
maissa, joissa opiskelija padsee selvis-
ti alhaisemmalla pakollisella vaihdolla
kuin muut.

* ok ok

Edelld luetellut matkavarusteet ei-
viat ole aivan vilttimattomid, mutta
niilld saattaa helposti sddstdd selvaa se-
telirahaa.
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Kouluttajat

koolla Virroilla

MP69:n Ennakoivan Ajon koulutta-
jat ”’punoivat juoniaan” viikkoa ennen
Vappua. Tilaisuus pidettiin Virtain
Vaskivedella.

Kerhon hallituksen jidsenten lisdksi
oli paikalle Kkutsuttu parikymmenté
ajokouluttajaa. Heistd saapui 8: Esa
Myyryliinen, Risto Makinen ja Kari
Hanski Tampereelta, Matti Viro Pihti-
putaalta, Jukka Rasinen ja Kari Kul-
mala Vammalasta, Ossi Jarvinen Ha-
meenlinnasta ja Hannu Heikkinen Jy-
véskyldsta.

Kouluttajien kertoessa aluksi tdhdn-
astisesta toiminnastaan kavi ilmi, ettad
kokemuksia on kaikilta kaksipyord-
koulutuksen aloilta.

Neuvottelutilaisuudessa  padtettiin
keskittyd kolmeen kysymykseen:
1. Mitd kouluttajat toivovat kerholta?
2. Mité kerho toivoo kouluttajilta?

3. Jatkotoimenpiteet?

Kouluttajat toivoivat kerhon tarjo-
avan jonkinlaisen “porkkanan”, jolla
kursseille saataisiin runsas osanotto.
Konkreettisia ehdotuksiakin tuli: ji-
senmaksualennus, vakuutusmaksu-
alennus ja osallistujien kesken arvotta-
vat palkinnot.

Yksimielisesti korostettiin kuitenkin
sitd, ettd koulutettujen lukumddra el
ole tirkein kriteeri. Laatu voittaa maa-
rdn. Missddn tapauksessa ei MP69:n
keskuudessa tulla aloittamaan ns.
»massakoulutusta”  kirjeopiskeluna,
kuten erds toinen valtakunnallinen
kerho tekee. EAK on niin arvokas ja

Ennakoivan Ajon Kurssi

hyddyllinen asia, ettei sitd ole varaa ve-
sittda.

Kerho toivoo kouluttajilta mahdolli-
simman aikaisessa vaiheessa tarkkoja
tietoja paikallisista kursseista, niin etu-
kiteen kuin jalkeenpdinkin.

Kiytinnon jatkotoimenpiteistd so-
vittiin seuraavaa:

— Aktiivinen kirjeenvaihto ja muu
yhteydenpito kouluttajien ja kerhon
hallituksen EAK-vastaavan valilla.

— Kirjokiven kurssi vedetddn yh-
teisvoimin, jolloin esim. harjoitusryh-
mit saadaan pienemmiksi.

— Periaatteena kursseja jarjestetta-
essd on pidettdva sitd, ettd jos kurssia
mainostetaan Ennakoivan Ajon Kurs-
sina, on se vedettiva lapi tdydellisend,
Liikenneturvan madrdysten mukaan.
Muut kurssit ovat sitten luku sindnsa.

— Jos tulevan kesidn Kontiorallin
jdrjestdjat antavat suostumuksensa,
jarjestetdin EAK-esittely yhdeksi oh-
jelmanumeroksi.

— Motoristissa aloitetaan EAK-
sivun pitdminen, jossa kerrotaan ker-
hon jisenille mm. tulevista kursseista
sekd muista ajankohtaisista koulutusa-
sioita.

Nyt jérjestettyd kouluttajien ja ker-
hon hallituksen vilistd neuvottelutilai-
suutta voidaan mielestdni pitdd erittdin
antoisana. Tutustuttiin  toisiimme,
opittiin uutta, saatiin koulutustyohon
uutta puhtia — ja tulihan se savusauna-
kin hyviksi todettua...

Keijo Lumme
EAK-vastaava
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sia. Erikoisen hyvi idea oli, etta lahes kaikki kutsutut oli-
vat noudattaneet kehotusta pukeutua vanhanaikaisiin asui-
hin, vanhat puvut ja tilaisuuteen sopiva orkesterin soitanta
loivat omaa tunnelmaansa.

Museo antaa kivijilleen hyvin eldvin ja toimivan kuvan

eri vuosikymmeniltd aina vuosisadan alusta lihtien. Sen
mahdollistaa Olavin uusin harrastus 'perinnetallennus’, sil-
14 harvinaisten entisdityjen ajoneuvojen yhteydessi on eri-
laisiin tilanteisiin ajanhengen mukaisesti puettuja malli-
nukkeja ja onpa Olavin isin pajakin kaikkine tarvekalui-
... ‘ : neen ’entisajan korjaamo’.
L Kun matkasi suuntautuu Tampereen seudulle kannattaa
poiketa Vehoniemen museoon tutustumaan historiallisiin
ajoneuvoihin ja viettda ajotauko museon kahvion viihtyi-
sissid ymparistossd. Kerho tulee myos jarjestamaan tutus-
tumisretkeilyn lihitulevaisuudessa jolloin lihemmin mu-
seon harvinaisuuksista.

Ensikerran ainaisesti kiertivén Olavi Sallisen nimed kantavan entisintipalkinnon vuo-
delta 1982 jakoi SA-HK :n Tampereen Kerho ry palkinnon sai vastaanottaa Esa Niemi-
‘Erikoisen hyvi ja mieluinen’ sanoi Olavi Sallinen saadessaan vastaanottaa "kivijarkd- nen samasta kerhosta.

leen’ aidon kilometripylvéiin lahjana Suomen Automobiili-Historiallisen Klubin Tam-
pereen Kerholta.

Vehoniemen
auto- ja mp-
museo avattu

Huhtikuun lopulla olivat Vehoniemen automuseon juh-
lalliset tupaantulijaiset. Museo sijaitsee Kangasalla Veho-
niemen luonnonkauniilla harjulla, josta kahtaanne kat-
soen aukeavat Roineen ja Lidngelmaveden seljanteet. Mu-
seorakennus on tiysin rakennettu uudelleen, sensijaan
vanha nikotorni vuodelta 1927 on peruskunnostettu.

Ystivillisen iloisesti otti Sallisen perhe kutsuvieraansa
vastaan tutustumaan museoon jo ennen varsinaisia avajai-
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MP-69 on kuluneen talven aikana
saanut nauttia julkisuudesta seka ldnsi-
saksalaisen Motorrad-lehden etti un-
karilaisen Motorosélet-lehden palstoil-
la. Saksalaislehden avustaja Achim
Biedermann kertoi Motorradin nume-
rossa 3/83 parin vuoden takaisesta Tal-
virallista otsikolla “Jddkausi”. Buda-
pestilaisen Kinizsi TE-kerhon Zsolt
Vértessy kirjoitti Motoroséletin joulu-
numeroon-82 suomalaisesta moottori-
pyOriilysta.

Motorosélet
asialinjalia

Matkamotorismia eri maissa esittele-
vddn juttusarjaan kuuluvassa tarinassa
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unkarilaislehti pysyy tiukasti asialinjal-
la. Julkaisu kertoo kuinka auto syrjayt-
ti moottoripydran jokapaivdisend kul-
kuneuvona 60-luvulla sekd mp-harras-
teen voimakkaasta kasvusta 70-luvun
alussa. Vértessy kirjoittaa tuolloisesta
surullisesta onnettomuuskehityksesté,
seuranneesta rangaistusverosta seka
sen jilkeisestd tilanteen parantumises-
ta.

Hyvin tiivistetyssa ja perusteellises-
sa jutussa lehti kertoo mm. suomalai-
sesta mp-kannasta, -valikoimasta ja
-hinnoista. Vakuutusmaksuille ja jar-
jestelmaille on annettu kappaleen ver-
ran tilaa. Liikenneturvaa ja Moottori-
liittoa verrataan vastaaviin unkarilais-
instansseihn. Jutusta selvidd, ettd

MP-69 ei ole SML:n jdsenkerho, mut-
ta Unkarissakin tunnettu TFMK on.

Suomalaisista  kokoontumisajoista
Motorosélet mainitsee SML:n kahdek-
sastatoista vuosittaisesta rallista sekd
niiden lisdnd jarjestettiavisti MP-69:n
kokoontumisista. Talviralli on saanut
erikoismaininnan.

Jutun kuvituksena sivua somistavat
Motoristin n:o 3/81 sekd MP-lehden
18.2.82 kansikuvat. Molemmat lehdet
mainitaan myos tekstissa.

Motorradissa
hiivaa seassa

Kokonaisuutena saksalaislehden
Talviralli-juttu on aivan asiallinen, jo-
kaiselle Talvirallinkavijille tuttua asi-
aa. Mutta pahemman kerran ovat
avustajan muistot muuntuneet vuosien
aikana siihen tiettyyn suuntaan.

Heti aluksi rallissa oli 30 astetta pak-
kasta (Motoristi 2/81, joka kertoo sa-
masta rallista: ** . . . harvinaisen lep-
ped kaunis sdd . . ’). Motorradin mu-
kaan kokoontumisessa asuttiin kodissa
eli teltoissa, joissa lappalaiset asuvat.
Edelleen mainitaan, etti jos ei ole tyh-
jentinyt kohokammioita ajon jalkeen,
on aamulla kaikki jdédssd.

Pienesta maalailusta huolimatta sak-
salaislehden juttu on kokonaisuutena
aivan mukiinmeneva ja mitd parhainta
Talvirallin ja MP-69:n mainosta.

TH
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Scherlock Holmes tervehti vanhaa,
hyvad ystiavdinsa:
— Huomaan, ettd olet siirtynyt pit-
kiin kalsareihin, rakas Watson.
— Mistd péattelet?
— Olet unohtanut péillyshousut.

Vuosi 1984
Koittaa pian

Useat tieteiskirjallisuudesta  kar-
meat tulevaisuuden ennustukset on
ajoitettu toteutuviksi vuonna 1984, siis
vajaan vuoden kuluttua. George Or-
well, 1984 lienee niiisti teoksista kuu-
luisin. Siini Isoveli valvoo kaikkea, ih-
miset eldviit alituisen valvonnan ja hol-
houksen alla.

Aivan ndin karmea ei brittildisen
Mechanics -lehden tammikuun 1983
numerossa julkaistu artikkeli ’Next
stop 1984’ ole, mutta blackpoolilainen
John 'Gypsy Rose’ Hutchinson ennus-
taa seuraavaa. Muutamat brittildistd
lainsdddant6d yms. koskevat kohdat
on jutusta jatetty pois, koska ne vaati-
sivat pitkid selvityksia.

Niin siis tapahtuu saarivaltakunnas-
sa vuonna 1983; mitd seuraakaan
19847
Tammikuu

Isojen pyorien myynti laski 50 %
vuonna 1982.

Honda esittelee ajoissa vuoden 1984
uutuusmallinsa, joihin kuuluvat mm.
vesijaahdytteinen 1100 V8, Gold Wing
Enduro, 260 km/h CB 1300 R ja 27 mo-
poa.

Norton-Villiers-Triumph antaa ym-
martdé, ettd Wankel tulee markkinoil-
le “kuun loppuun mennessi”.
Helmikuu

Meccano ja Action Man yhdistévit
voimavaransa valmistaakseen best sel-
ler -pienoismallin Barry Sheenest.
Maaliskuu

Honda esittelee uuden CB 125 Tur-
bon, jolla saa ajaa brittildiselld 'opette-
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lijakortilla’ (= alle 12 hv). Myyntimies
pitid 1495 punnan listahintaa (1-syl
C'(5 125 585£) “'pienend summana tek-
nisesti lipimurrosta™.

Hallitus padttdd, ettda mp-mainoksis-
sa tiytyy olla seuraava teksti: "Moot-
toripyoriily on vaarallinen ja epdsosi-
aalinen harraste. Ajattele ennenkuin
ajat”.

BMF:n mielesti yli 75-vuotiaiden
autoilijoiden nidkotarkastukset —ovat
diskriminoivia.

Huhtikuu

Yamaha esittelee RD 500 LC:n ja
Suzuki maantiekelpoisen RG 500:n.

Triumph esittelee Falklandien ta-
pahtumien vuosipiivin kunniaksi Bon-
nevillen juhlamallin nimelld The Task
Force.

Honda lopettaa rivinelosten valmis-
tuksen.

NVT:Iti kerrotaan, ettd uuden Wan-
kelin esittelypaivimadra on varmaan-
kin hukkunut postissa, ja ilmoittaa, et-
td kaasuturbiiniprototyyppi valmistuu
vuodeksi 1995.

Toukokuu

Uudessa Yamaha 750 Secassa on
taysin tietokoneistettu mittarikonsoli,
johon kuuluu mm. kosteusanalysaatto-
ri, joka varoittaa kuljettajaa vesisa-
teesta.

Kesidkuu

Brittish Steel ryhtyy sponsoroimaan
Barry Sheenid.

Lordi Hesketh piidsee NVT:n joh-
toon auttamaan uuden Brittildisen
Wankel Superpydrdn = kehittelyssa.
Osakkeet romahtavat.

Heindkuu

Moottoripydrien myynti laskee vuo-
den -83 kuuden ensimmdisen kuukau-
den aikana 50 %. Suurimmat piirimyy-
jét siirtyvit tulitikkujen ja kengénnau-
hojen katukauppiaiksi.

Oikeudessa todettiin-mopoilijan teh-

18

neen itsemurhan tapauksessajossa rat-
tijuoppo ajoi vairdd Kaistaa mopoili-
jan paalle.

Ei-alkuperdiset ~ renkaat, ketjut,
stongat ja valot kielletddn.

NVT:n tuotekehittelyinsinoori pal-
jastaa rivinelos-Tridentin testien me-
nevin mainiosti. "Olemme péittaneet
pysyd ajan tasalla”, hén sanoo.
Elokuu

Tavallinen satapiikki maksaa enem-
min kuin seiskapuolikas alennusmyyn-
nissd. Kaikilla japsitehtailla on vesi-
jadhdytteinen 125-kuutioinen V-kak-
konen.

Moottoripyorille sdddetaan 50 hv:n
tehokatto.

Motoristi, joka menetti pyordn hal-
linnan ajettuaan merkitsemdttomadn
sadeveden syovyttimidn pédllysteen
kuoppaan ja tormisi Kaiteeseen, tuo-
mittiin maksamaan sakkoja ja vahin-
gonkorvausta tientekijoille. Syynd va-
romaton ajo.

Syyskuu

Moottoripyorilehtien myynti kielle-
tddn alle 18-vuotiaille.

Honda, Yamaha, Suzuki ja Kawasa-
ki esittelevit 237 uutuusmallia. Tur-
boista on luovuttu kokonaan, koska ne
olivat ’menestyksettomid suunnittelu-
harjoituksia’.

Tarvikepakoputkistot kielletdén.
Uudet melurajat astuvat voimaan: mit-
taukset tehdain jalan (30 cm) etdisyy-
delti kuulolaitteen avulla. Kaikki ilma-
jadhdytteiset pyorit hylataén ja itali-
alaiset vetdytyvit brittimarkkinoilta.
Lokakuu

IImestyy uusi lehti nimeltd *Obsole-
te. Bike’ (=Vanhentunut Pyord). Se
keskittyy pyoriin, joiden valmistus on
lopetettu viimeisen 10 vuoden aikana.
Lehti sisdltid mm. harvinaisten -82
-mallisten pyorien koeajoja ja neuvoo

Motoristin perhe-asiain albumi avautuu:

Asiaa avioliitosta ja
vithdan vierastakin

Poika isédlleen:

— Miksi sind menit naimisiin didin kanssa?

Isi, hieman huoahtaen:

— Poikani, joko sinikin olet alkanut ihmetelld sita.

Akaton mies on kuin hinnatén susi,
sanoo eriskin sananparsi. Paljon muu-
takin sananlaskuviisautta ja viisastelua

16ytyy avioliiton ymparilta. Maailman
sivu ihmiset ovat katsoneet tarpeelli-
seksi lisdantyd — miksi, voisi ohimen-

kuinka hankkia varaosia alle puolessa
vuodessa.

Motor Cycle Newsin lukijadénestyk-
sessd valitaan Triumph parhaaksi brit-
tilaiseksi 750-kuutioiseksi. Uusi neste-
jadhdytteinen malli on nimeltddn
Triumph Teapot (=teekannu).

Liikenne- ja tietutkimuslaboratorio
paljastaa viiden vuoden tutkimuksen
tulokset: dieseldljy tienpinnalla voi ai-
heuttaa mp:n sivuluisua. Se suosittelee
moottoripydriin apupyorid.
Marraskuu

Liikenneministeri Mrs. Linda Chal-
ker tervehtii 'Tasa-arvo moottoripyo-
rille’ -kampanjaa, ja kertoo, ettd tasta
lihtien motoristitkin maksavat yhta
suurta tieveroa kuin autoilijatkin.

Eriddt moottoripyoriilijapiirit kaap-
paavat Man-saaren lautan ja julistavat
Man-saaren vapaaksi valtioksi omine
mp-lakeineen. Kerrotaan satunnaisista
yhteenotoista paikallisten evp. evers-
tien kanssa.

NVT tuo Wankelin myyntiin, mutta
vetii sen takaisin, kun lehtimiehet

keksivit siiti vakavia suunnitteluvir-
heiti. Tehdas toteaa: “Taisi tulla hie-
man pidettyi kiirettd sen kanssa.”
Joulukuu

Hallitus méirda tupakkaveron kal-
taisen mp-veron (meilld on ollut kohta
10 vuotta). Lisiksi joka pyorassé pitda
olla varoitus mp:lld ajon epiterveelli-
syydestid. Motoristeja autetaan vieroit-
tumaan harrasteestaan valtion ylldpita-
missd hoitokeskuksissa.

Honda aloittaa myyntikampanjan
*kirkkaat ajat ovat edessimme’ ja esit-
telee hyvissi ajoin 1985 mallit korva-
takseen epamuodikkat V-kakkoset ja
-neloset’. Automaattiohjauksella va-
rustettua ydinkéyttoistd prototyyppid
kokeillaan Japanissa.

Moottoripyoriilijéiden joukkovael-
lus Man-saarelle. Britannian armeija
valmistautuu takaisinvaltaukseen alku-
vuodesta -84.

Tillaista siis on jo tapahtunut ja ta-
pahtuu kuluvan vuoden aikana Iso-Bri-
tanniassa. Kuinka kdynee meille?

TH
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nen kysyi kun aikaansaannoksia pun-
taroi. Heti kumminkin kun jossain jar-
jestiytyncessi  yhteiskuntamuodossa
on ruvettu asumaan ja astumaan, on
myos yhdessdanukkumista ruvettu sadn-
noksin siintelemdan. Samoin on sen
elimisen tavan ympdrille ruvettu me-
noja ja seremonioita sommittelemaan.
Loytyy lakia ja asetusta, uskontoa, ta-
paa ja perinndistapaa, moraalia ynnd
muuta aivan riittdmiin.

Mitdpa tasta yleisesti tunnetusta
hommasta endd 106ytyisi jutun juurta
kerholehden palstoille kuuluttavaksi?
Katsotaan nyt kuitenkin, jos jotain tu-
lisi korvan takaa tai hampaan kolosta.
Viisas oppii omista kokemuksistaan,
vield viisaampi naapurinsakin kommel-
luksista.

Etti missi idssd pitdisi mennd naimi-
seen tai avioliittoon? Jos lahdetain sii-
ti ettd useimmat meistd menevét nai-
misiin, niin olisi kai parasta mennd
suhteellisen nuorena. Ei kuitenkaan
ihan seitsentoistakesdisend korvan-
taukset vieli mirkind, koska silloin
hyppy tapahtuu lastenkamarista toi-
seen. Ja vanhempi polvi paisee sano-
maan etti lapset saavat lapsia tai muu-
ta kivaa. Kovin nuorena ei ole viela eh-
ditty saada koulutusta tai toimeentulo-
akaan siihen malliin, ettd olisi omat ja-
lat poydén alla, ei kun jalat oman pdy-
dén alla, niinhédn. Joku peréti varovai-
nen on riimitellyt ettd: ensin tupa ja
takka — sitten vasta akka. Silld kei-
noin voi naimisiin meno lykkadntya
tuonne lihelle elakeikédd nykyiset asun-
tojen hinnat huomioon ottaen ja val-
lankin jos haluaa vield jotain harras-
taakin, esimerkiksi moottoripyordilya.

Naimisiin menon esiaste on kihlois-
sa olo. Se on kuulemma elamén ihanin-
ta aikaa, ja kylli maar vaan onkin.
Eriskin lausahdus kuuluu ettd juovuk-
sissa ja kihloissa on kiva olla. Ajatel-
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ma loppuukin sitten viisaasti justiinsa
sithen. Toinen venkoilu sanoo, ettd
useimmat kihlaukset paittyvit onnelli-
sesti, mutta jotkut niista johtavat avi-
oliittoon. Yleensd siis laittaudutaan
kihlaukseen, harjoitellaan sitd yhdessi
oloa ja rakennetaan jopa pesanpohjaa-
kin jos sopiva kottaraisponttd on l0yty-
dkseen. Taitaapa se vanhempi polvikin
paremmin hyviksya kihlaparin yhdes-
sdasumisen kuin nykyédédn jossain mia-
rin yleistyneen avoliiton — tai susipari-
na asumisen kuten ennenvanhaan sa-
nottiin suorasukaisemmin ja ainakin
yhtd osuvasti. Tarvitseeko sitd sitten
aina kuulostella, mitd se vanhempi pol-
vi sanoo nuorten meiningeistd? No ei-
pé tarvitse, ei. Mutta ajan oloon olisi
kylli kivampi kun se edellinen polvi
jossain mairin hyviksyisi nuorempien
kuvioluistelun kiemurat. Sité tulee kui-
tenkin ajan mittaan vaikkapa asunto-
lainojen takausta, vauvan pdivihoito-
paikkaa, vanhuksen syytinkildispaik-
kaa taikka perinnonjakoa kysymyk-
seen. Ihmiset eri polvista tarvitsevat ai-
van konkreettista apua toisiltaan ja sil-
loin ei olisi hullummaksi olla vililoissa
suuntaan jos toiseenkin. Puhumatta-
kaan ettd tarvitsisi etuperinténd loh-
koa kesikdmpén tontti appiukon eré-
maajirven tai ulkoluodon maisemista
— onpa vaan parempi kun ei olla saatu
Aijdd aivan dredksi naimisen Kiireissa.

Seitsemdn ensimmaistd vuotta ovat
kuulemma pahimmat avioliitossa tai
kolmikymmenvuotisessa sodassa ku-
ten jotkut leikkimieliset ilmiotd myds
rohkenevat nimitella. Kylldhdan kaksi
myllynkived saa tavallisen kauan toisi-
aan hiertdi tai kalvaa ennen kuin ta-
saista jalked tai jarkea alkaa syntya,
selvidhidn se on. Oloa helpottaa kum-
masti jos tuota hiertdmistd ei ehdoin
tahdoin vaikeuteta. Keskitietd vaan

ajellen, ei nyt sananmukaisesti aina-
kaan moottoripyorilld, jos vaimo suos-
tuu sen piille kyytiin tulemaan. Ehké
motoristin olisi jo alunalkaen parasta
katsella itselleen tihdn harrastukseen
edes hieman positiivisesti suhtautuva
puolisko — ja monethan ovat eliniki-
sen leikkikaverinsa timéan harrastuk-
sen piiristd 10ytaneetkin.

Jos se liitto on sitten jaksanut jo seit-
semin vuotta pysyd koossa pikku nati-
noista huolimatta, niin kai se menee jo
tottumuksen voimalla ne loput 23 vuot-
takin, ettd tulee 30 vuotta tiyteen. Se
onkin jo useimmille riittdvd maara. Sii-
na vilissi on sopiva etappipaikka —
hopeahiidit eli 25-vuotistaitelijajuhla.
Silloin saa jo ainakin pienemmilld
paikkakunnilla kuvan lehteen ja voi
lihted uuden kerran hddmatkalle sa-
maa reittid kuin silloin ekd kerralla.
Koettamaan ettd muistaako endd mi-
tidn ja pelaako endd mikadn. Harva
kai ldhtee silloin enda kulkuun mootto-
ripyorilld, jos nyt oli reissussa mp:1ld
silloin ensi kerrallakaan.

Niin ettéd kylla kai se siitd useimmilla
sujuu. Niin kuin jutteli se entinenkin
rovasti, jonka luo tuli hiljattain vihitty
pari aviovaimo valittelemaan ettd ha-
nen miehensid ei endd rakasta héntd.
Rovasti kuunteli aikansa ja loihe sitten
lausumaan: Kuulehan tyttokulta, ei
mekidin Amalian kanssa kanssa ole
endi rakastettu toisiamme vuosikau-
siin — me on oltu vaan!

Ja jos ei ala mitenkddn mennd, niin
saahan sitd erota, ei se niin kumma
konsti ole jos muut konstit on koetet-
tu. Eroamisen riemusta tai surusta ei
sitten pidd ruveta alkoholipitoisten
juomien suurkuluttajaksi ja pdédtoimi-
sesti jos ei sitd entuudestaan ole. Tai
jos sattuu olemaan, niin onpa peevelin
hyvd lopettaa ison janon sammutus

Kyléapaikka
saksasstu

Miinchfreunde-Clubin ~ puuhamies
Jochen Wilke kutsuu ne MP-69:n jise-
net, jotka lomailevat moottoripyorilld
Liittotasavallassa, poikkeamaan luo-
naan ja nauttimaan saksalaisesta vie-
raanvaraisuudesta. Hin kertoo veloit-
tavansa yopymisesti kotonaan viisi D-
markkaa yo.

Jochen omistaa tilli hetkelld kaksi
Miinch-pyorii, joten jutun aihetta hé-
nen luonaan riittinee. Hinet tavoittaa
osoitteesta Miinchfreunde-Club  Wil-
ke 2955 Dollart.

Dollart sijaitsee pohjoisessa Saksas-
sa aivan Hollannin rajan tuntumassa
Pohjanmeren ddrella.

Halutaan ostaa

Ostetaan LAPPAHAALARIT tai
NAHKAPUKU. Kokoa pitdisi olla
noin 48-50. Soitella voi iltaisin arkena
979-20298/Keijo.

avioeron yhteyteen. Muutoin voi 16y-
tdd itsensd nopeastikin katuojan tasol-
ta ja sieltdpd harva endd nousee néihin-
kéin seurapiireihin. Sopii uskoa, vaik-
kapa nyyhkyiskelmien valituksia, jos
ei jarkipuhetta. No — kokenut kaiken
tietdd, vaivainen kaikki kokee, sanai-
lee taas se vanha polvi. Ja taitaapa tie-
tdd mitd sanailee, arvelee

Ninimerkki
T. Ohveli
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mp-matkakertomus

Muistoja
Karpaateilta

Toinen jakso

Kuten  pitkdmieliset  lukijamme
muistanevat  katkesi  kertomukseni
maaliskuun numerossa Prahaan. On-
neksi ei matka katkennut eikd muisti-
nikaan joten jatketaanpa: Hankkiutu-
essani lihtoon Prahasta oli minun tie-
tenkin tankattava Harlikkaani bentzii-
nid, samoinkuin useampiin varakekku-
leihin ja lekkereihin. Suorittaessani
niistd maksua — tapani mukaan —
viadarennetyilli ~ Wennddn  vallanku-
mouksen aikaisilla 100 ruplan seteleil-
la aityi huoltoaseman hoitaja niitd
epdilemain ja kipaisi soittamassa pai-
kalle miliisipartion. Namé olivat hyvin
huumoritajuttomia pyrokraatteja jot-
ka eivit halunneet niitd ruplia edes lah-
juksiksi, vaan nappasivat minulle kisi-
raudat ranteisiin ja minua vietiin kohti
Prahan kuninkaanlinnan putkaa. Siel-
1a paivystdvé poliisialiupseeri kiski pi-
dattdjieni ensi toikseen antaa minulle
aimo satsin pamppua, minkd ne mieli-
hyvin tekivitkin. Tulipa ajokamppeet
kerrankin tampatuiksi kunnolla! Seu-
rasi tiukat kuulustelut, joiden aikana
sain kuulustelijan kuitenkin vakuuttu-
neiksi matkani aiheesta, luonteeni re-
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hellisyydesta ja rahojeni aitoudesta,
korkeintaan ne ovat hiukan vanhoja
tai epdajankohtaisia, vakuutin hinel-
le. Tuloksena oli 500 ruplan sakko ja
maastakarkoitusmadardays. Maksoin
sakkoni in cash niilld samaisilla ruplilla
ja poistuin vihin ddnin putkasta nouta-
maan Harrikkaani. Huomasin matka-
varusteista varastetuksi rautakangen,
kukahan lie tarvinnut. Ajaessani yli
Moldaun Kaarlen siltaa pitkin pyséytin
hetkeksi ja sinkosin matkalaukullisen
niitd saakelin ruplia jokeen — enéi ne
eivit aiheuttaisi minulle vaikeuksia.
Haistattelin mielessidni yhté jos toista-
kin maan viranomaisille — hiljaa vain
turhan huomion vilttimiseksi, ja aloin
kaasutella kohti Unkaaria, lauleskel-
len joitain operettirenkutuksia joiden
arvelin olevan perdisin pustan maise-
milta.

No Prahasta nyt ei ole Wienin kaut-
ta Pudabestiin kuin muutama poronku-
sema mutta koukkasin karkoitusméia-
riayksestdni huolimatta Briinn’in kaut-
ta (nykyisin Brno — onks se muka pa-
rempi nimi sille kylélle, kysyn vaan).
Sielld Briinnissa tai prunnissa minulla

ei ole mitadn tuttavia eikd serkkuja-
kaan, joita muuten onkin siunaantu-
nut pitkin Iti-eurooppaa kuin kaniinei-
ta. Prunni oli dkkid kateltu, mattokau-
patkin olivat jonkin paikallisten rabbii-
nien keksimdn pyhédpiivan takia kiin-
ni, joten en voinut tehdd laatu- ja
markkinointitutkimuksiakaan,  miké
ammatistani johtuen on aina antoisa
harrasteeni. Pompottelin sitten vaan
Wieniin, jossa dkkid iltapaivalla iski
visy olo pdilleni ja vuokrasin huoneen
itselleni Hotelli Kaisershof’ista. Suo-
sikkiruokalajini on aina ollut wiener-
schnitzel, jota tilasinkin iltaateriak-
seni oikein tuplasatsin. En ollutkaan
kdynyt tdssd vanhassa keisarinkaupun-
gissa sitten Frans-Josefin piivien, jo-
ten katselin keskustaa hieman iltakdve-
lylld tarkemmin. Huvikortteleissa oli
tarjonta runsasta ja suorastaan péille
kdypda joten pakkohan se oli eristd
erikoistarjousta hyodyntidd. Kevit oli
vallan komiassa vaiheessa, mitds kun
huhtikuu 1937 jo kéaéntyili loppupuo-
lelleen. Im Prater blithn wieder die Ba-
ume, sanotaan laulussakin aivan oi-
keen. No se Wienistd ja sen kukista ja
tarjouksista, mind vaan seuraavana aa-
mutuimana aloin nytkytelld kohti Ma-
gyaarien maata ja Pudabestia. Sielta-
hin se tuli aikanaan vastaan, taas vaan

oli tullissa kinindd matkavarusteistani,

esimerkiksi kenkéheinidni ihmeteltiin,
samoin suopunkiani, vaikka kuinka
sonkkaisin ettd laszlo. Ne raukat sitten
luuli nimekseni Laszlo joka taas on
Ludwig unkariksi. No selvisihdn sekin
homma aikanaan vaikka hermoon otti-
kin, mutta onneksi jo sithen aikaan iti
lujana tdd veljeskansain ystivyyden aa-
te, ja sitd hyviksi kdyttden ja hokemal-
la ”Jo napot, etterem, elljen a Ma-
gyar” (eli paivéd ravintola elaik66n Un-
kari) tulivat asiat reilaan. Pudabest on
hieno vanha kaupunki tai oikeastaan

kaksi vanhaa ja vield hienompaa kau-
punkia yhdistettyind monenmoisilla sil-
loilla, jota olisi ollut soma katsella kau-
emminkin. Mutta mieleni paloi Trans-
sylvaanian synkkiin metsiin kuule-
maan Karpaattien kuusien kuisketta ja
susien jollottavaa ulvontaa. Padtinkin
tehdd paluumatkalla lihempédd tutta-
vuutta sen kanssa, ja suuntasin matka-
ni seuraavaksi Rumaanian Kuningas-
kuntaa jota hallitsi julma tsaari Boris
[:méinen, nykyisin joku toveri Keau-
aukeskunen.

Vetelin pienen lenkin pusztan kaut-
ta tervehtimissd hevospaimenia. Erds
isoiséni pikkuserkku toimi sielld hevos-
paimenena karattuaan Wendjén tsaa-
rin armeijasta ja etsiskellessdni hdnta
nimeltd kysellen minulle esiteltiin jos
jonkimoisia Hortto-Gaaloja. Kukaan
heista ei kuitenkaan ollut se pikkuserk-
ku, hdneltd nidet oli Odessan pogro-
meissa silpaistu molemmat korvaleh-
det pois v.na 1916, joten hanet olisi ol-
lut helppo tuntea tavattaessa. Turhaa
mikd turhaa, joten jitin magyaarien
valtakunnan ja suuntasin Harrikan etu-
kummin kohti Rumaaniaa. Kampesin
suuntaa paremminkin itdkoilliseen, vi-
hin niinkuin takatekoon Klausenbur-
giin (Cluj) tavoitteenani ne monesti
mainitut Siebenbiirgenin valtaisat met-
sdseudut ja Karpaattien kevdiset rin-
teet. Sielld olisi vield vapaus (svovoda)
ja saisin tilaisuuden telttailla omavarai-
sesti tarvitsematta haistella hienosto-
hotellien raskaita parfyymi- ja sikaari-
tuoksuja. Aioin suoraan sanottuna
pystyttdd viikoksi leirini jokivarteen,
johonkin suojaiseen eteldrinteeseen,
ja nauttia olostani niinkuin vain vapaa
moottoripyoriiliji voi. Ja 16ytyihdn
sellainen paikka, tosin aikamoisen ha-
eskelun jilkeen. Sielld joitakin pikku-
kaupunkeja taakseni jatettydni aukeni-
vat laajat vuoristomaisemat, lunta oli
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vielid lujasti vuorilla, mutta puolivilin
rinteissi jo 10ytyi mukavasti palvipaik-
koja. Erddseen sellaiseen laittauduin
oikein olemisen meininki mielessini.
en kily tissd kuvailemaan mitd kaikkea
metsin eldimii sielld oli, 10ytyi ja lau-
loi, mutta sanonpa vain lyhyesti ettd
niitd oli. Harras luonnonystivi kun
olen tuotti timéd lomani osa minulla
parhaan tyytyvéisyyden tunteen. Sita
tyytyviisyyttd ei suinkaan vidhentinyt
se seikka etti leiripaikkani lahimailla
samoillessani sattumalta osuin erdin
paikallisen talonpojan, Georghiu Dra-
culan ponutislaamoon. Tami kelpo
mies sdikéhti ensin puolikuoliaaksi tu-
loani, mutta kunhan olin hdantd muuta-
malla lauseella rauhoittanut ja asetta-
nut, meisti kehittyi hyvit ystidvykset.
Kivi ilmi ettid hin tislasi koko kesdn
luumuviinat ja vield 50 litran erikois-
satsin nuorimman tyttirensd hidjuh-
liin juhannusviikolle. Koska minidkaéin
en ole aivan cilisen teereen poika niis-
sd hommissa, riitti meille rattoisaa kes-
kusteltavaa yhteisen aiheen piirissi.
Samalla oli tilaisuus suorittaa jatkuvaa
laaduntarkkailua laboratoriomittakaa-
vassa, kuten nykyisin sanotaan.

+) pogromi = juutalaisvaino Vend-
jilld, etenkin ennen v. 1918.

Taalli vuoristoseuduilla oli talonpo-
jilla tapana kaataa hirvi eli kauris tai
naapurin lehema milloin hollille sattu
sattumaan, ja sen oli Georghiu Dracu-
lakin tehnyt. Kylmissa kalliokomossa
hianelld oli hirvenvasan ruho josta
teimme nuotiotulen paahteessa makoi-
saa paahtopaistia. Georghiu haki laak-
sossa olevasta kyldstd olutta ja liupus-
kaa ja voita ja joitakin varhaisvihan-
neksia, miti lie kurkkuja tai koisoja ol-
leet, joten niind muutaman iltana jot-
ka sielld yhdessi istuskelimme ei meité
aneemid vaivannut. Georgiun aviovai-
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mo Danusja oli tullut levottomaksi
miehensd kohta jo viikon kestdvistd
viipymisestd vuorilla, ja oli lihettinyt
talon koeran Jurhon miestinsé peraa-
médn. Jurho tulikin leirilleni ja osoit-
tauti olevan mitd mainioin seuralai-
nen. Se oli opetettu nuolemaan -— ties
mitd — mutta se nuoli myos puhtaaksi
mutaisilla saviteilli ryvettyneet ajo-
kamppeeni. Tehtidvinsd se kisitti sen
verran vadrin ettd kun siltd erdénai ilta-
puhteena kiellettiin hirvenlapapaistin
jénteet, niin se sOi suihinsa vield ihan
hyviamiiset varalapikkaani. Kaipa ne
maistuivat Jurholle kun ne oli rasvattu
kananrasvasta ja venetervasta itse keit-
timdllini morjalla. Samana iltana té-
mé Jurho ldhti matkalle — kuten sit-
temmin kidvi ilmi — viimeiselleen.
Laaksosta olimme jo parina iltana
kuulleet sylvaanialaisen ajokoiranar-
tun kiimaista vinguntaa, ja siti kohti
Jurho-poikakoira kun oli, aloitti méi-
ritietoisen taipaleensa. Vaan eipd ar-
vannut raukkaparka ettd erdén kallion-
rinteen takana vaani susipari, jotka
tuossa tuoksinassa tekivit selvdd Jur-
hosta. Syvi, suorastaan lohduton oli
uuden ystivani Georgiun suru kun seu-
raavana aamuna l9ysimme vain tuuhe-
van hdnnd uhreista koerasta. Miten
hén selittdisi timédn vaimolleen Danus-
jalle, mitd sanoisivat talon lapsukaiset,
mitd tulisi seudun kesdn kohotapahtu-
masta, nuorimman tyttaren héisti?

Lopetankin taas sanelun tdhan, sitd
luvattua sanelumankkua ei ole tdnne
kunnalliskotiin tuotu, liekd rotosher-
rat sen kdhveltdneet? Onneksi meitin
puolue voitti vaaleissa murskaavan vi-
hemmiston joten asia saataneen selvil-
le kesédn aikana, ja muistelukseni saat-
tavat jatkua tulevissa nummeroissa

lehteamme.
Kuulemiin taas!

R.J. Piaiakkoldainen

Syksylla kotiin

Syksyinen kuulas aamu on valjen-
nut. Olemme jossakin kaukana sivis-
tyksestd. Tarkkaa kun kuuntelee, voi
kuulla koiran haukun jonkun kilomet-
rin pédstd, syrjdkylan mokin pihasta.
Meiti on muutama kaveri naamat kar-
vaisena ja vdhdn hytisemme aamukyl-
myyttd. Tuli kaminassa on sammunut.
Se on oikeastaan hyvi asia. Saamme
kolistella kaminan puhtaaksi heti nous-
tuamme. Aamueviit syoddan Kkuiten-
kin kiirehtimittd. Kuuntelemme naa-
pureiden turinoita. On sitd kierretty
maailmaa. siivet kun saisi niin kuussa-
kin kiytiisiin. Kaikesta huolimatta,
metsiin olemme syntyneet mutta met-
sdin emme jad. Paketit moottorien sa-
tulalle ja koneet hinkataan pydrimaan.
Heit kavereille jotka haikeasti katsele-
vat matkaan lahtevien perddn ja var-
maankin ajattelevat maailman kaatu-
van puolevuoden pakollisen ajotauon
aikana. Syksyn viimeinen ajotaival on
alkamassa. Kolmisin ajelemme metsan
sisilld kiemurtelevia tietd. Aamukaste
muuttaa visiirin harmaaksi ja valilld se
on avattava hetkeksi kuivumaan. Met-
sin raikas tuoksu lud vasten kasvoja.
Nautimme ajamisesta.. Aikansa Kuta-
kin. Klang, klang, klang, kamina pu-
huu minulle. Se kolisee minulle viime
yoni kuulemansa jutut. Se kertoo tar-
kalleen kuopan paikat tiessd. Ne tuntu-
vat kipeind iskuina seldssd. Olisi kait
kiristettivd kiinnityskoyttd hieman.
Pyori heittelehtii sinne tanne loysalla
hiekalla mutta eteenpéin ollaan kuiten-
kin menossa. Takana péin oleva maail-
ma nikyy vain peilisté ja sielld ne pari
kirkasta pistettd minua seuraavat. Po-
jat pitivit mukavat valimatkat. Huo-

masivatkohan he lintuparven sielld tyy-
nelld jarven seldlla. Maisemat viliseviit
ohi, mutta emme kuitenkaan aja mis-
sdin putkessa. Aina jotakin tarttuu
mieleentien sivusta. Huudan hullunku-
risia mokkiteiden nimid kypardn tyh-
jyyteen. Korvat menevit lukkoon. Tie
mutkittelee ja pienen nyppyldn paalla
kun irrottaa kaasun niin tuntee vatsas-
sa mukavaa kipristelyd. Teemme pie-
nid pysihdyksid ja ihailemme kuole-
vaa syysmaisemaa. Vaikka aurinko
paistaa niin lunta voi sataa mina hetke-
nd hyvinsi. Jatkamme ja saavumme
kahvitaukopaikalle. Kolme metsitty-
nyttd motoristia tdyttdd pienen kahvi-
lan. Kartta tayttad kahvipoydan. Ajet-
tu reitti tutkitaanja ajettava reittihah-
motellaan. Suorinta reittid ei raaski
menni. Toivoisi jopa etta asuisi kau-
empana. Rita tarjoilee meille hoyry-
Avit kahvit ja pitdd meitd varmasti ti-
rihtineind. Kuinka vaikeata onkaan
selittii miten hyviltd ajaminen tun-
tuu. Jitdn siis selittdmattd. Intiaanit
tanssivat rytmikkiitd sadetanssejaan.
Meilli on oma sadepukutanssi ilman
rytmejé.

Hei Ritalle ja matkaan. Pienid kylid
sivuutetaan jo tihenevian tahtiin. Sie-
raimiin tyontyy viliin sonnan haju sit-
ten tas autokorjaamon rasvan haju.
Ajattelen niitd autoilijoita jotka tupa-
koivat. Heididn eldménsd on yhté tasa-
paksua puuroa hajujen suhteen. Pitda
vilauttaa jarruvaloa pojille jotta huo-
maavat irtohiekan asfaltilla. Siind voi
lipsahtaa. Ajelemme kuitenkin kuin
sumussa, onnen huumassa. Tdmén toi-
voisi jatkuvan pidempéan. Tie levenee
ja liikenne alkaa vilkastumaan. Joku
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Kevéatpakina lakeuren

horisontista

Konstilia
parjathdan

Ruikuuttajien ikioma ja luvattu ma
s’oon tdmi Suami! Kuv vaa titiki ker-
hon lehrykkad viittii seuraalla nii aina
vaaj jaksetaa marista nuosta vakuutus-
maksuustakij. Jotta kuinka n’oon kor-
keeta ja kamaloota. No totta vissihin

juopunut horjahtelee keskelld tietéd,
poloinen. Vauhti on jossakin vaihees-
sa karannut rikollisen korkeaksi. Taka-
puoli aistii tien mutta kidet ja jalat ais-
tivat koneen. Peukaloa pakottaa. On-
kohan minulla liian matala ajoasento.
Ylitimme isompia teita ja kohta jo
joudumme ajamaankin sellaista pit-
kin. Rytmi kiihtyy kiihtymistdén auto-
ja ja ihmisid vilisee sikin sokin. Saavu-
tamme kiivaasti kulkevan veturin tah-
din. Miké hitto saa ihmisen hosumaan
ja juoksemaan kaupungissa. Teemme
mutkan vieli omakotialueelle jotta
loytyisi se yksindisen ratsastajan rau-
hallisuus. Kaverit kaasuttavat ohitseni
ja kaantyvdt koteihinsa. Mind jatkan
my0Os kerrostalon yhteen lokoseen.
Kuuma suihku odottaa. Viimeiset kur-
vat kanttailen nauttien joka solullani
leppedstd syysilmasta. Lopulta l0ytyy
lahion parkkipaikka johon pédttyy
matka PYSTYMETTASTA.
Osku V.
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ne on korkeeta ku kaikenmaailman
mopondssien ja kansaneldkevaarienki
kolarit maksatethan meilla moottori-
pyardalijoolla ja tillatahan vield verua
veron pdéille sithe maksohonkin, ja
ulosottouhkaaluja jotta heti ilman oi-
keurenkédyntid vaan kalut valtiolle.

Mutta antakaas olla serdnpoijjaat
kuma juttelen tiss teillen yhyresta syri-
dkyldv vaarista jok’ on keksiny oivan
konstin tdhdnkin pulumaan. Se paap-
pa on ihan midhen kypséass idss, ei vi-
dla valla eldkelddnenkdd, muutovvaa
omallajisesa elamantaiteelija. Ja ko-
vettu moottoripyaraélija kanss — oi-
keen jokakelinmeniji sanalla sanoon.
Eihédn vaihra kulukupelidisi turhan ti-
hédre — mités ku on kerra hyvin saanu
ni ajetahan silldi pois poikkeessa, se
tuumaaloo.

Jaa — ettd minkhin se olis nyh mu-
ka keksaassu? No mi nyh juttelen sen
téss teitillen, mut luvakkaa ny vaa juti-
nan tihire pitdd oman tiatoonanna et-
tei ainakaa palvio levidéds timin koto-
Laihian pitdjddn ulukopuolelle. Sen
konstin nimeks vois sanoo vaikka etti
“rdstipdivakonsti” — nii se ainaki itte
sitd keinoonsa nimittelé6 kun siitd pu-
hes tuloo, luatetuss seurass tiitenki.

Ku pahimmat talavipakkaaset on ku
pahaa muistua vai tuass jo maaliskuul-
la nih tdd pappa tillad tuoho Keski-

Laukeuren ja Tasankoseurun Palova-
kuutusyhdistyksehen —menehen Kir-
jeen, jotta pankaas taas péille ja voi-
mahan se mun moottoripydrdvakuu-
tukseni. Siind kirjeess ei tidtenkdd oo
postimerkkia — jotta vakuutusyhyris-
tyksen kamreeri saa kdyréd sen postista
lunastamass ja saa maksaa vidld lunas-
tusmaksuaki. Siind kirjeess lukoo sitte
jatkua: mutta ei tartte tallata sitte kuv
vaa viireksi kuukaureksi voimaan ja se
ihkan pakollinen vaa ja poonukset pi-
taa sitte kanss muistaa antaa, kirjoot-
taa se. Ja lisdd viild kirjehen loppuun
jotta: niilla maksulapoolla ei sitte oo
mithén kiirusta, ehritdhdn niitd sitte
loppusuvesta! No kamreeri kaskoo
konttuuriflikkaan tillitd voimaa va-
kuutuksehen ja kaikki on plankki ja se-
levdda. Mutta nyh vasta tuloo se paapan
konsti: s’oon nuarnamiesni kdyny Lai-
hian maamidskoulun ja oppinut sidld
kirjanpitua, eikd oo oppi kovaan maa-
han langennukkaan. Niis sidla opetet-
tihi palion muun seassa jotta pitdd
tarkkahan fydrdtd kirjanpitua siita etté
saarut tavarat ja palavelukset aina vas-
taa maksettuja maksoja.

Titd oppia paappa soveltaa silld ku-
rin ettd aina sellaasena pidiviand ku se
ajeloo moottoripydrallansd pitkin la-
keuksia nih se vetdsod alamanakka-
hansa sen péivan kohoralle jotta: A.
Se iso A tahtoo sanua jotta ajettu on!
Ja niireen pdivadn kohoralle ku se EI
satu ajamahan se tempaasoo hampa-
hat hirviss ison arrdn. Se iso R sanoo
jotta rasti, eli tilta paivéltd ei oo kdy-
tetty vakuutusyhristyksen palaveluksia
lainkaan. Mutta maksettu on taikka ai-
nakin meinatahan maksaa, ja makseta-
hankin kylld kuv valtesmanni tulii ko-
lomatta tai nelidttd kertaa saman mak-
sulapon kanss jyristimdhdn ovenpie-
lid. Ndin se viiren kuukauren vakuutus

kestdd vallam mukavasti ja pitkdin
voimaass.

Talld kurin paapalle sadstyy kunakiv
vuanna aina sev verra nuota rastipivid
jotta se hyvi ajeloo tuahon tuamaan-
paivihin jouluviikolle ja pirempééinkin
jos vai jonkiinkinlaista kelid piisaaloo.
Toisina vuasina ku se on oikee pihijul-
la paalla nih se siirtel6o niita ylitte jaa-
neitd rdstipdivisa erellisev vuare alla-
kasta seuraavav vuare kalenterihi, ja
ajeloo niilld vakuutuksilla viild joskus
vappuviikollaki. Tass kiriaanpirooss
ov vaa se vaikeus ettd samahan allak-
kaan vetel66 talon vanahaeminti mer-
kintdjansa lehemdin astutuksista elik-
kd emakkojen porsimisista, ja pihara-
tiss asuva syytinkivaari merkkaaloo sii-
hen mateenkutuaikoja sun muuta tihi-
rellistd, nii jotta tilla kertomuksen mi-
dhelld on joskus tyé ja tuska pysyi lu-
vuus ja rakningis niireen réstipdiviin-
sd kanss. Ja toista allakkaa ei ny réint-
tdd taloohin ostaa, sepd on selevi se.
Kerran se koitti kdyttdd menny vuaren
allakkaa niinku toisehen kertahan,
mutta sind vuanna sen rakningit oli kyl-
ld sitte nii sekaasiinsa jottei kehtaa
ndin nuarisolle tarkootetus leheress
lainkhaa sanuakkaan.

Mai sille kerran koitin -yksinkertaa-
suuksisnani — sanua jotta tua sen rasti-
pdiviakonsti muistuttaa mun miéilestani
vihd niinkuj jottai vakuutuspetosta tai
jotaki niihin laihi, mutta se suuttuu
kun vidtavi ja veteli mua mariilli ajo-
kintahillansa pitkin kuanua, jotta mé
jdtin enemmait valistusupseerin hom-
mat siihen. Sitte se alako pitdd mullen
tupakinvastaasta luentua mikd musta
rupes menneen jo aiheen ulukopualel-
le.

Ku mé sen seuraavan kerran nijen
tdss kirkolla ilta-ajelulla ni mi olen
ajatellu kysadstd silti jotta onko se
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Aamupadaiva Rayskaldassa

eli: MP-Poliisien kevitajelut

Kevit. Pyori tallista ja baanalle. Hetkinen. Olisiko
syyta kerrata ennenopittua. Harjoitella.

Tuon kaltaisia aatoksia pyorittelin
mielessdni erddnd méinnd kevddn aa-
muna ajellessani muun liikenteen mu-
kana Kouvolasta kohti Riyskilda jos-
sa tiesin olevan koolla joukon ihmisid
joilla otaksuin olevan hieman saman-
suuntaisia ajatuksia. Silld Rayskéldssa
oli koolla joukko MP-poliiseja jokake-
viisilld harjoitusleirillddn. Mutta al-
kuun pieni pala historiaa, silla kuten
joku filosofinen motoristi on sanonut:
‘Ellet tiedd mitddn eilisestd, on evait
olleet todella hyvit ja riittivit.’

Vuonna 1926 sai Helsingin Poliisilai-
tos kdyttoonsd sivuvaunu-Harrikan ja
tuosta tapahtumasta voidaan katsoa al-
kaneen mp-poliisitoiminnan. Lisdd ka-

mokkisd palovakuutuksehen hoksan-
nu soveltaa samaa konstia. Ottaas
ndds vaan pariksi pdiviksi aina vuatta
kohoren sen palovakuutuksehen, kun
se ne maatalot tddllapdin pruukaa
monta kertaa vuaress palaa, sahat on
eri asia. Ja sanos sittev vaa jotta se va-
kuutus oli voimass justhin sind péivi-
nd, kun kiry kdvi — sananmukaasesti,
sanon ma! Kirjuutti:
Antti Latva-Luama
Nuarisopoliisi
Laihia kk.
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lustoa tuli samanlaisten pydrien muo-
dossa vuosina -28, -31, -32 ja -34. Toi-
sen maailmansodan jialkeen saivat po-
liisit kalustotdydennystda 10 kappalees-
ta tdnne jadneestd “sota-Zyndapista”,
malli lienee KS 750, jos olen vddrassa
niin myénnén sen. Hesan Olympialai-
siin vuodelle -52 kalusto lisdéntyi purk-
kaa ja jytdd tyyliin 4 kappaleella 1000
cm Harrikoita, joilla olikin kayttod pe-
riti 12 vuotta, koskapa pyorit poistet-
tiin aktiivipalvelusta vuonna 1964.

Pienend mielenkiintoisena muistelo-
na on asiakirjoissa sdilynyt tieto myos
sotien jdlkeen kaytossd olleista 500 cm
DKW soolopydristd, joilla muutamat
poliisimiehet myos kiersivdt Paitsin. Ja
varsinainen  soolopyorikausi  alkoi
vuonna 1958, jolloinka kayttéon saa-
tiin 4 kpl 600 cm Bemaria. Ja Bemuja
kalusto onkin sen jilkeen piddasiassa
ollut, mitd nyt vélilld kokeiluluontoisia
hyppyjd muihinkin merkkeihin tapah-
tui, niin ovat ndmd kdytinnon syista
kokeiluksi jadneetkin, kuten pyorapo-
rukan pomo, Kom. Olavi Lempinen
diplomaattisesti asian ilmaisi. Nykyi-
sen kaltainen mp-poliisikoulutus alkoi
1958 ja on se padpiirteissddn seuraa-
vanlainen. Pyordkurssi kestdd 6 viik-

"koa ja on oppiaineina muun muassa

Liikennelaki, mp erityiskysymykset se-
ké ajotekniikka. Kédytdnnon harjoituk-

"Kdskynjaolla.”

sissa on vianetsintd ja korjaus, saattu-
eajo, nopea-ajo, maastoharjoitukset,
ja ettei homma olisi liian helpon ma-
kuista niin osa ajosta tapahtuu crossi-
radalla.

Useimmat mp-poliisit kayttavit ka-
lustoaan kuten valtaosa meistd, peri-
aatteella kesilld ajetaan ja talvella
“ajetaan” tulevan kesdn ajot ennak-
koon. Tami systeemihdn on keliolois-
ta johtuen ihan hyvaksyttivd vaikka
siind on ylimalkaan se huono puoli, et-
td keviilld kun pyOrd otetaan jélleen
kdyttéon niin mekaniikka pelaa kuin
vettd vaan, mutta sarvissa olevalla
saattaa olla alkukankeudesta johtuvaa
harjoituksen tarvetta. Yleensd timd
harjoituksen tarve kuitataan silld, ettéd
alkupiivit ajellaan hiukan rauhalli-
semmin ja totutellaan hommaan ikidin-
kuin persuksen kautta. Ja kyllihdn se
toimii ndin harrastuspohjalla.

Mp-poliiseilla on tdhdn asiaan toi-
nen linja ja sen ymmartdd, kun ottaa
huomioon sarvissa olon syyt, heilld am-
matissa, meilld ajankuluksi. MP-polii-
sin kevitkoulutus kasittdd varhain ke-
vdilla pidettavdn, yleensd kolmepéi-
véisen kurssin, jollaista minulla oli ti-
laisuus kevailld -82 seurata erdén au-
rinkoisen aamupdivdn ajan motoris-
tien hyvin tunteman Réyskildn lento-
keskuksen radalla ja ldhimaastossa.
Kyseiseen koulutukseen otti osaa O.
Lempisen johdolla 19 miestd, kalusto-
naan tieliilkenteestd postettuja 60-
luvun Bemareita, ja olipa joukossa ai-
kanaan lahjoituksena saatu 250 cm
crossiJammukin.

Tultuani aamulla Réyskéldadn olivat
kurssitettavat juuri aamiaiselle ko-
koontuneina ja samalla kun siind itse-
kin puurea ja muuta lisuketta varas-
toin nahkojen téytteeksi, kertoili Lem-
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“Anna tulla, se on vain hiekkaa.”

pinen namd historiat ja nykypdivét se-
kd kurssilaisten sen aamuisen ohjel-
man joka lyhykéisyydessan oli seuraa-
va; miehet jaetaan kolmeen ryhméin,
ryhmit kiertavat johtopaikan kautta
sopivin  viliajoin  harjoituspaikkoja
vaihtaen.

Ja harjoiteltavia asioita sind aamu-
paivané olivat hiekkamontussa voimis-
telu, kaarreajo asfaltilla, nopea sora-
tie-ajo viereisella rallicross radalla ja
olipa siinda EAK:sta tuttua pujottelu-
akin. Tama selvd. Ja sitten silmdile-
midn kalustoa, pientd vammaa aikai-
semmista harjoituksista oli nédkyvissa,
kyparada padhdn ja koneet kéyntiin.
Siirtyminen kurinalaisena jonona ken-
tin toiseen péddhdn, jossa harjoituksen
hermokeskus sijaitsi. Ja mindkin siind
jonossa! Jo vain oli turvallisen makuis-
ta eikd ohittaminen tullut mieleen-

30

kadn. Johtopaikalla jaettiin ryhmiit ja
niille harjoituskohteet, joita katso-
maan Kom. Lempinen minut poliisibe-
mun takapenkilld kuljetti, ajatteli var-
maan poliisimiehen kokemuksella et-
tei auta paastaa yksin toljailemaan. Ja
niin sitd purjekoneita viistellen piriy-
tettiin poikki kentin ensimmaiseksi
katsomaan kuinka 600 cm Bemu hiek-
kamontussa etenee. Ja kyllihin se mo-
koma menee. Kupletin juoni téssi oli
se, ettd rata kierretddn todellakin aja-
malla, ja mikili ajo sattuneesta syysti
keskeytyy, esim. yllittien eteen kasva-

nut puu, kaatuminen, toinen kaatumi-
nen, moottorin sammuminen tai voit-
tamattoman néikoinen pehmeéhiekkai-
nen yldmaki se ei saa miestd lannistaa,
vaan uudella innolla ja kovemmalla
vauhdilla kdydéin esteelle. Minun osa-
ni oli helppo, vain katsoa ja valiin vil-

pittomasti nauraa hekotella jollekin to-
si tyylikkdalle suoritukselle. Mutta mi-
td ithmettd, hymy hyytyy nopeasti kun
pari rotevaa poliisimiestd aivan ysté-
villisyyttddn tarjoavat minulle tilai-
suutta kokeilla kevitkurssia kiytdn-
nossd ja tilld nimenomaisella hiekka-
kuoppajaksolla. Ja eipd huolta kalus-
tosta, he vakuuttavat, ei mene oma rik-
ki, saan ajaa samalla kalustolla kuin
hekin.

Kuumeista miettimistd, lukematto-
mia hyvid selityksia risteili mielessani
ainoana tarkoituksena selviytyd tdstd
dkillisestd kunniasta kunnialla pois.
Viimein tilanne selvisi edukseni ja
edelleen luut ehjind siirryimme jilleen
poikki kentdn nyt seuraamaan nopeaa
hiekkatie ajoharjoitusta. Aikani kat-
seltuani oli todettava, ettd kylla se ka-
tupyora hiekallakin kulkee ihan kunni-
oitettavaa kyytid, kun vain kuskilla tai-
toa riittda.

Pienené vilipalana kaarreajo harjoi-
tuksiin siirryttiessa tarjoili ”Kasakka”
Lempinen kasakka-ajoa moottoripyo-
rilld. Lyhyesti, pyordan kyytia 120 tai
niilld main, siirtyminen pyordn jom-
mallekummalle sivulle jalkatapin va-
raan niin alas ettd toiselta sivulta kat-
sottaessa ajajasta nikyy vain kadet ja
siitd vain vauhtia hiljentdmatta reipas-
ta puolen vaihtoa tarpeen mukaan.
Auttaa varmaan puutuneeseen oloon
pitkdlld matkalla esim. Kontioon men-
nessd, mutta pitkdd suoraa pitaa olla ja
lisdksi takanaistujaa pitdd informoida
tapahtumasta jo edellisellda kahvitauol-
la.

Ja viimeisend harjoituksena minka
enndtin nihda, tyokiireitd naas, oli as-
falttikaarreajo. Kylld siind Bemun
venttiilikoppa on tosi ldhelld pintaa
kun kaarretta vedetddn viimestd paal-
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Missi motoristina

Ilahduttavaa kehitysti on havaitta-
vissa — missi motoristina. Kuten kuvas-
ta nikyy on vuoden 1983 Miss Suomi
alias Nina Rekola ryhtynyt harrasta-
maan motorismia. Nyt alkuun ensin
Suzuki 125 cc skooterilla kotipitdjansa
Nakkilan maisemissa, ja syksymmilla
hinelld on tarkoitus tehdd lomamatka
Suzuki 450 GS:1ld. Ties vaikka liittyisi
MP-69 kerhoon, aika néyttéda.

le. Sitten aikarauta jo néytti semmoi-
sia lukemia ettd oli sopiva hetki suun-
nata kohti Kouvolaa tekeméittomien
toiden pariin. Mutta, kaikenkaikkiaan
mielenkiintoinen retki ja monista pai-
kalla kuulluista jutuista jdi mieleen tu-
levaa ajokautta ajatellen Lempisen
lausahdus: *Yksikddn mies ei lahde ke-
vidlla tielle ennenkuin ajotuntuma on
palautettu harjoituksella. ~ Kiitokset
pyoripoliiseille, harjoitellaan ja kun
tielli tavataan niin morjestetaan.
P.V.
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Jarmo  Kosken kirjoitus lainattu
Vammalan Moottoripyoréilijit r.y.n
kerholehdesti -82. Kiitokset ja tervei-
siid sinne Vammalan puoleen.

s - - L. - (]
Ina pieni,
missa isokin

Kontioon Honda CB 100:lla Katja
— Suzuki GS 450:11a Tarja — Honda
CB 500:11a Villéri ja mina.

Keviilla 1982 saapui postissa odo-
tettu kutsu Kontioralliin, joka tini
vuonna jarjestettdisiin jossain Hossan
seuduilla. Silloin alettiin miettii lihde-
tddnko omilla pyorilla vai ldhdetiddnko
kakspdilld, siis Katja ja mind. Kysyt-
tiin jo vdhidn kavereiltakin kannattaa-
ko Katjan lihted 100:1la: Laukee se!”
“Miksei vois mennd?”’ “Hyvin voi lih-
tee, mutten mind ldhtis.”” Suuren kan-

nustuksen vuoksi péitettiin sitten lih-
ted omilla pyorilla.

Retked alettiin  suunnitella kesi-
kuun alussa. Pitkillisten suunnittelu-
jen ja laskutoimitusten jilkeen todet-
tiin, ettd retki tulisi turhan kalliiksi.
Onneksi 16ytyi kaveri, joka oli tullut
samaan tulokseen retken arvokkuudes-
ta. Villdri oli todennut, ettd satapiikki
Jammu sy6 liikaa bensaa. Siind oli rat-
kaisu ongelmiin, Villdri lupasi lihted
mun takanani. Porukkaan lupautui

Kuusamossa jdrjestetyssi Kontiorallissa
Jaettiin Kontiopatsaita erilaisten saavu-
tusten perusteella. Kuvassa Katja Koivu-
la, joka ajoi 100 cmv pydrdllddn yli 1500
km, Kuusamoon ja takaisin.
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my0s toinen tyttd, Tarja, omalla pyo-
rélldan. Tallilla sovittiin ruokatavaroi-
den hankinnoista, teltoista, tyokaluis-
ta yms. matkaan liittyvistd asioista.
Pédtettiin matkareitistd ja alustavasti
péivisté, jolloin aiottiin ldhted.

Lopulta alkoi heindkuun ensimmiii-
nen viikonloppu lahetd uhkaavasti. Pa-
hin matkakuume ilmeni moottoripyo-
rissd, joihin tdytyi tehdd vield keski-
viikkona hitaisid osien vaihtoja ja sii-
tojd. Lahtoajaksi ajateltu torstaiaamu
siirtyi tyd yms asioiden vuoksi iltapii-
viksi. Keskiviikkoiltana pakkaaminen
oli jo tdydessd vauhdissa. Pakkaukset
laitettiin jo valmiiksi pyorien péille
lahdén nopeuttamiseksi.

Lihto tapahtui lopulta torstaina kol-
men aikoihin sddn ollessa mitid par-
hain. Tarkoituksena oli ajaa Kuopi-
oon, jossa vietettdisiin ensimmdinen
y6. Satasen Hondan suorituskyky ei ol-
lut vield selvilld, silld Katja oli ensim-
maistd kertaa pitkélld matkalla omalla
pyorilladn. Ajonopeus tdytyi sovittaa
satasen Hondan mukaiseksi, elikkid
matka taittui n. 80 km tuntinopeudella
ja matkalla osoittautui jérjestys: Tar-
ja, Katja ja mind & Villdri parhaaksi.

Muutaman lepotauon, tankkauksen
ja kahvikupposen jialkeen saavuimme
ilman isompia kommelluksia Kuopion
leirintaalueelle. Sielld nédkyi olevan jo
jokunen moottoripyorailijédkin ja kuin
paremmin tarkasteltiin, niin nikyi siel-
la jo vammalalaisiakin. Pojat olivat
vuokranneet 4-hengen mokin — siispd
mekin vuokrataan. Mokit olivat teh-
neet hyvin kauppansa, silld endd oli
vain muutamia 2-hengen mokkeja va-
paana. Vaikka meitd oli nelja, niin me
paatimme kuitenkin vuokrata 2-hen-
gen mokin ja ajattelimme, ettd kylla
sopu sijaa antaa. Mokissé oli mukavas-
ti pari sankya ja lattiallakin oli yhdelle

tilaa. No, tytot ottivat komennon ja
seuraava yo nukuttiin mukavasti, tytot
sdngyissd ja mind ja Villari lattialla.
Perjantaiaamuna tehtiin vahva aami-
ainen omista eviistéd ja sen jilkeen pa-
kattiin tavarat, sekd tarkastettiin moot-
toripyorit. Ldhto tapahtui suurinpiir-
tein suunnitelmien mukaan kymme-
nen aikoihin aamulla kohti Hossaa.

Moottoripyoriliikenne alkoi vilkas-
tua kontrollipaikkaa, Hossaa, lihetes-
sd. Tuttujakin liikkui jo melko paljon
ja vililla pysahdyttiin hiukan rupattele-
maankin. Parilla vammalalaisella kuu-
lui olleen hiukan rengashuolia, Risi-
selld ja Lankisella, mutta se ei ollut
paljon poikia lannistanut. Matkamme
jatkui samalla kuin pilvet synkkeniviit
uhkaavasti, vihdn ajan kuluttua ilman
kosteuspitoisuuskin alkoi uhkaavasti
kasvaa. Sitten taitettiin matkaa sade-
puvut péilld vajaat 100 km, kunnes tie
ndytti tarpeeksi kuivalta ja taivas sel-
kealta.

Matka jatkui taas normaalisti, kun-
nes tiensyrjdssd nikyi pari tuttua hah-
moa, Résdnen ja Lankinen. Pojat oli-
vat vaihteeksi paikkaamassa rengasta.
Homma kuulemma jo hallittiin ja
saimme jatkaa matkaa.

Saavuimme vihdoin kontrollipaikal-
le, missé tarkastettiin osallistumismak-
sut ja annettiin ajo-ohjeet kohti ko-
koontumispaikkaa. Kilometreji oli
kertynyt jo yli 700 ja kontrollipaikalla
luvattiin vasyneille matkaajille, etti
endd olisi jaljelld vajaat 100 km. Mat-
ka jatkui nyt pienten, tienvieressi ole-
vien, nuolien mukaan. Kontrollipai-
kan jilkeen nidimme ensimmdiset po-
rot, joita oleskeli keskelld tietd ja tien-
laidoilla.

Kun kontrollipaikalta oli ajettu n.
95 km saavuimme kokoontumispaikal-
le Kuusamoon. Kokoontumispaikkana
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Pitkilli matkoilla voi sattua kaikenlaista. Kuvassa Pekka Lankinen (vas.) ja Jukka-
Pekka Rdsdnen korjaavat rikkoutunutta rengasta.

oli nykyaikainen leirintdalue, jonne oli
kerdéntynyt jo satoja moottoripyoraili-
joitd. Tuntui hienolta kuin oli padsty
perille ja Katjan pyorikin oli kestanyt
moitteettomasti. Pienen etsinnidn jil-
keen loytyi vammalalaisten leirialue,
jonne myds me pystytimme telttam-
me.

Ensimmaiseksi vahdettiin nahkapu-
kujen tilalle kevyempad vaatetta ja
kiiytiin saunassa. Saunan jilkeen jutel-
tiin kavereitten kanssa matkan tapah-
tumista, hétisteltiin hyttysia ja katsel-
tiin keskiyon aurinkoa. Alueelle virta-
si moottoripyoriilijoita katkeamatto-
mana letkana, ja lopulta oli pakko ldh-
tei katsomaan moottoripyorid ja
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moottoripyoriilijoita. Kylla sielld sit-
ten olikin moottoripyorda, itd-pyoris-
ti harrikkaan asti. Sivuvaunullista, pe-
rakarryllistd, uutta, vanhaa, pientd ja
suurta. Moottoripyordilijoitd oli vihin-
tidn yhtd montaa mallia kuin pyori-
dkin. Lopulta taytyi kuitenkin mennd
nukkumaan, vaikka yo oli edelleen va-
loisa.

Lauantaiaamuna heréttiin pyOridnpa-
rindén, moottoripyorid oli tullut koko
yon ja niitd tuli edelleen tdyttamééan
valtaisaa aluetta. Kuusamon Erévei-
kot olivat pystyttineet kenttdkeittion,
josta ostimme maukkaan aamiaisen.
Sen jilkeen tutkimme Kontiorallin oh-
jelmaa, joka oli padasiallisesti sijoittu-

nut illaksi. Katja p#tti osallistua pie-
nimmén moottoripydran kilpailuun ja
vei tiyttiménsd lomakkeen Kontioral-
lin toimistoon. Paivdohjelmaksi jarjes-
tyi kdynti Kuusamon keskustassa ja
sen jilkeen paitettiin lihted Rukalle,
joka oli n. 20 km padssa kokoontumis-
paikasta.

Rukalla oli kdymassd muitakin mo-
toristeja, jotka pitivat Lapin komeista
maisemista. Hiihtohissi vei mukavasti
Rukatunturin laelle, josta sai ihailla
Lapin eramaita.

Rukalta palattua vammalalaisilla oli
hiukan moottorihuolia. Purkken kol-
mepuolikkaasta oli mennyt médnnén-
renkaat ja pyord kayttaytyi sen mukai-
sesti. No, se ei Purkkea paljon harmit-
tanut. Purkke meinas, ettd taytyy sitd
reissuun varautua ja kaivoi tyokalujen
seasta uuden méinndn ja minndnren-
kaita. Hétdisen remontin jilkeen pyo-
ra oli taas kuin uusi. Sitten kaytiin taas
saunassa _ja kierreltiin katsomassa
muit.a motoristeja ennen illan ohjel-
man alkua. Kokoontumisalueelle oli
tullut ulkomaalaisiakin, jopa Rooman
kaupungista Italiasta.

Lopulta illan ohjelma alkoi ja moto-
ristit kerdantyivat katsomaan sita.
Aluksi kerrottiin, alueella olevan n.
1500 motoristia ym. tilastollisia asioi-
ta. Sitten kuulutettiin ensimméiinen
esiintyjd, joka oli reipas pohjoisen
mummo. Sanat olivat mummolla her-
késsd ja muutaman hyvdn jutun jél-
keen hin sai loistavat aplodit. Ohjel-
massa seurasi hauska parihiihtokilpai-
lu suorilla lautasuksilla nurmikolla.
Kilpailijoina oli Kuusamon Eriveikot
vastaan MP-69. MP-69 voitti kilpailun
selvisti. Illan musikaalisesta puolesta
vastasi pohjoisen oma trubaduuri kau-
niilla esityksillian. Ohjelman loppua

kohti alkoi tunnelma tiivistyd, silld
vuorossa oli kontiopatsaiden jako.

Jénnitys tiheni kun rallin vanhin
osanottaja, pisimman matkan aja-
neet mies ja nainen olivat saaneet pal-
kintonsa. Seuraavaksi kuulutettiin ral-
lin pienin moottoripyord — Honda CB
100 Katja Koivula!” — Johan kévi tuu-
ri, silla arvokkaan ja komean kontio-
patsaan olisi saanut kuka tahansa pie-
nemmalld moottoripyoralld kuin 100
kuutioisella tullut, vaikka olisi tullut
Kuusamosta. Ohjelmiston ja kuvaami-
sen loputtua ihailtiin Katjan saamaa
kontiota ja vietettiin iltaa rupattelun
merkeissa.

Sunnuntaiaamuna laitettiin pakaasit
kasaan ja lihdettiin kohti eteldad. Mei-
din kanssa samaa matkaa tuli my0s
Kossi ja Leusku. Sunnuntain ja maa-
nantain vélinen yo vietettiin Jannevir-
ran leirintdalueella. Sieltd vuokrattiin
pari 3-hengen mokkii, joissa oli jo pal-
jon paremmat nukkumistilat kuin
2-hengen mokeissa.

Maanantaina poikettiin Kuopion to-
rille ostamaan tuliaisia, elikkd Kala-
kukkoja. Torikierroksen jalkeen ldh-
dettiin kohti kotia. Kotimatka sujui
muuten mukavasti, mutta joku linja-
autoa ajava maanteiden kuningas ohit-
ti meidat kaikkien sdéntdjen vastaises-
ti, samaa kaistaa kuin mekin ajoimme.
Kaikkein tuuliherkin pyoré, Katjan sa-
tanen, joutui ilmavirran paineesta
ojanpientareelle. Katja sai kuitenkin
hallituksi pyordnsd ja padsi takaisin
tielle. Loppumatka sujuikin jo kom-
melluksitta.

Mitd ldhemmads kotia tultiin, niin si-
td enemmain kaipasi takaisin pohjoi-
seen ja kotona valtasi hiukan visynyt,
mutta iloinen tunnelma Kontiorallin
ollessa taas ohi.

JARMO KOSKI

35



Paksu Bertta

Vuoden 1966 mallissa iskutilavuutta
litran verran, nelja sylinterid ja 55 he-
vosvoimaa 5800 minuuttikierroksella.
Vuoden 1967 aikana ilmestyi 1058-
kuutioinen malli, joka kehitti jo 88 hv.
Témia kaikki saksalaisessa maantie-
moottoripyordssd kaksi vuotta ennen
Honda CB 750-mallia. Pikkuhiljaa ko-
ne kasvoi 1200-kuutioiseksi, sitten kol-
metoistasataseksi, jolloin tehoa ilmoi-
tettiin parhaimmillaan 104 hv DIN.
Viimeisin pyorin johdannainen oli vie-
14 100 m? isompi ja kehitti KKK-turbo-
ahtimen avutamana riittavat 143 hv!
Massaa pyorilld oli mallista riippuen
246. . .312 kg. Ai milld pyoralla? Tie-
tenkin Miinchilla.

sSuperpyora
ennen aikojaan

Vuonna 1964 autoteknikko Friedel
Miinch katseli erddn asiakkaansa NSU
1000 TT-auton konepellin alle. Sielld
piileksi ilmajadhdytteinen nelisylinteri-
nen rivimoottori. Hiljalleen Miinchin
mielessd kypsyi ajatus juuri kyseisen
NSU:n moottorin sijoittamisesta moot-
toripyoraan. Eikd aivan mihin tahansa
priatkddn, vaan moottoripyorédin, josta
tulisi suurin ja tehokkain.

Helmikuussa -66 hin esitteli ensim-
mdisen aikaansaannoksensa. Mam-
mutti kehitti 8,2 kpm vadntémomentin
2500 kierroksella, suurimmaksi tehok-
si Friedel-herra ilmoitti 55 hv/5800 r/
min. Hyvin pian valmistui pyora n:o 2,
jonka 1058-kuutioinen kone kehitti 53
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hevosta. Seuraavana vuonna valmistu-
neessa Miinchissd voimalaitteena toi-
mi kaksois-Weberilld varustettu NSU
TTS-moottori, joka kehitti huimat 88
hv! Nyt py6rd oli maailman vahvin.
Vain Harley-Davidsonissa oli enem-
mén iskutilavuutta mutta tehossa jenk-
kipyord jéi yli 20 pollea jélkeen.

Rahoittajia ja
jenkkimarkkinoita

Vuoteen 1968 asti Miinchin rahoitta-
jana toimi amerikkalainen kirjankus-
tantaja Clymer, joka my0s hoiteli py6-
rdn maahantuontia Yhdysvaltoihin.
Koneen nimikin muuttui Atlantin ta-
kana Clymer-Minchiksi. Puolessatois-
ta vuodessa valmistui 70 mammuttia,
jotka myos saatiin markkinoiduiksi
Saksaan ja ulkomaille, paédasiassa Val-
toihin.

Jo mainittuna Euroopan hulluna
vuotena Clymer kuoli, eikid leski ollut
innokas jakelemaan rahojaan epaméa-
rdisiin moottoripyordhankkeisiin.

Kuvioihin astui uusi amerikkalainen
miljonddri. Tdma Bell-niminen myo-
hemmin playboyksi paljastunut jenkki
investoi kaksi miljoonaa D-markkaa
firmaan. Lisdksi Friedel Miinch otti lu-
jasti velkaa ja rakensi Altenstadtiin uu-
den kunnollisen verstaan.

Vaikka Miinch vuosi vuodelta moot-
toripyOrdnd paranikin, taloudelliset
vaikeudet eivit hellittdneet. Niinpd
erddni kauniina pidivdnd joskus 1972
Bell hdipyi maisemista, eikd hénesta

Tiistd kaikki alkoi. Saippualaatikko-NSU:n ilmajddhdytteinen rivinelonen ilman vaih-
teistoa. Vuonna 1966 litran vetoisena kone kehitti 55 hv, kaksitoista vuotta myohem-
min 1,4-litraisena turbona 143 hv.

sen koommin ole kuultu. Jotain sen-
tddn jai: velkaa.

Pyéré se vain
kehittyi

Vuonna 1971 py6ra nimelta Miinch
4 — 1200 TTS kehitti 88 hv 6500 kier-
roksella. Iskutilavuus oli paisunut 1197
kuutioon. Asiakkaan valinnan mu-

kaan pyordn sai joko 28 tai 35 litran
polttoainetankilla. Niistd menovesi
kulkeutui 40 millin tupla-Weberien
kautta sylintereihin. Huippuja Friedel-
herra ilmoitti vaatimattomasti 220
km/h, ja kulutuskin oli reippaanpuolei-
nen: 9,8...10,5 /100 km tehtaan il-
moituksen mukaan. Toisioveto oli jar-
jestetty Oljykylvyssd uivalla ketjulla.
Joustoista vastasivat laatukompo-
nentit: keulassa joko Ceriani- tai Rick-
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Miinch 4 — 1200 TTS kymmenen vuoden takaa. Tamd malli liikkui 88 hevosvoiman
turvin. Edessd halkaisijaltaan 250 mm:n rumpujarru. Pyord kuvattu elokuussa 1982.

man-merkkiset laatuhaarukat ja taka-
na Konit. Vauhdin vihollisten virkaa
toimittivat 250 mm:n kaksinokkaiset
rumpujarrut sekd edessi ettd takana.
Painoksi kerrottiin tuolloin 246 kg.
Myyntihinta tehtaalla oli vuonna 1971
10 780 DM. Esimerkiksi Honda CB
750 maksoi samaan aikaan Saksassa
6 495 DM.

Pakkauskonekonserni
rahoittaa

Suuri liittotasavaltalainen Hassia-
konserni, jonka toimialaan kuuluivat
pakkauskoneet, ryhtyi vuonna 1973 jy-
vittimain mammuttibisnestd. Uudet
kaskijit ja rahanyorien vartijat halusi-
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vat, ettd valmistusvauhti nostetaan 30
pyorin pdivitasolle. Samaan aikaan
Friedel Miinch oli kaikessa rauhassa
rakentanut ruiskumallin, TTS-E:n, jo-
ka kirnusi taydet 100 hevosta!

Liukuhihnatuotantoon ei kuiten-
kaan padsty ndyttavistd esitteistd huoli-
matta: mainoksen mukaan Miinchilld
selvisi 600 km ajosta neljéssi ja puoles-
sa tunnissa helposti. Taloudellinen Ka-
tastrofi oli jilleen edessd. Hassia il-
moitti Miinchin konkurssiin.

Paperitiikeri

Viime vuosikymmenen alkuvuosina
mammutteja joutui myos lehdiston ka-
siin, jolloin koneiden todellinen ole-

mus ja varsinkin suorituskyky paljas-
tuivat. Ajettavuudeltaan Miinch ei ol-
lut kovinkaan surkea, varsinkin kun ot-
taa huomioon suuren painon ja Kor-
kean painopisteen. Suorituskyky sen
sijaan paljastui odotettua heikommak-
si.

Ruiskumalli TTS-E joutui Hocken-
heimringille Motorrad-lehden toimitta-
jien ja valokennoilla tapahtuvien no-
peusmittausten armoille.

Ja niin kévi, ettd TTS-E-mallin huip-
punopeudeksi saatiin  vaivaiset 178
km/h — kuljettaja tankin pdélla maa-
ten. Tissi vaiheessa itse Friedel
Miinch toi tehtaan pyorén viivalle, jo-
ka sekddn ei ylittinyt kahdensadan
maagista rajaa — tulos 197 km/h. Ver-

tailupyordnd  ysisatanen Kawasaki
niytti samassa tilaisuudessa kykynsa:
219,5 km/h.

Vaivihkaa Miinch tarkisti ilmoitta-
miaan huippunopeuksia. Entisen 220
km/h:n tilalla tehdas ilmoitti tasté 1dh-
tien pyoreimmin ’yli 200 km/h’.

Vuonna 1975 Niirburgringilld tulok-
set eivit olleet paljoakaan kummem-
mat: tupla-kaasutin-malli TTS saavutti
206,9 km/h. Ilmeisesti olosuhteet oli-
vat tilloin otolliset, koska nyt 900-
Kawasaki pyyhkdisi valokennoista 227
km/h vauhdilla.

Vaikka Minch ei sitten ollutkaan
maailman nopein moottoripydrd, niin
moottorin viantdominaisuudet olivat
hyvinkin miellyttévat. Nelosvaihteella

Miinch 4 — 1200 TTS 70-luvun alkupuolelta. Kuvan pyérdssd umpio, jossa tietd valai-

see kaksi halogeenia. Tdssd mallissa takarunko ja -pyérd tukevaa valua.



(suurimmalla) kuudenkympin vauhdis-
sa mylly kehitti mukavat 26 hv. Myos
suurimmat teoreettiset nopeudet eri
vaihteilla olivat muhkeat: 1 — 97
km/h, I — 157 km/h, III — 212 km/h,
IV — 244 km/h. Kéytannossd pyora
tuskin saavutti 3. vaihteella suurim-
man tehon kierroslukua. Vaihteita ei
tarvinnut polkea turhaan; riitti, kun
lahti liikkeelle ykkoselld, loppupdivin
saattoi ajaa nelosella.

Meijerituotteiden
tukkukauppias

Pakkauskonekonsernin jalkeen,

Miinch 4 — 1600 TTSE, vuosimalli n. 1978-79. 1,6 litran koneella pydrid ei ole kos-
kaan myyty, vaan sylinterit on porautettu jilkeen pdin. Kuvan pyordssd on takarunko
Jo putkirakennetta, samoin Ronalin vanteet sekd levyjarrut.

vuonna -74 ryhtyi Miinchin pelastajak-
si Heinz W. Henke, meijerituotteiden
tukkukauppias ja innokas moottori-
pyoramies. Téstd ldhtien pyorid val-
mistettiin vain tilauksesta. Myos las-
tentautien, kuten kytkimen heikkouk-
sien, korjaamiseen alettiin Kkiinnittda
suurempaa huomiota.

Liittotasavaltaan rupesi myos ilmes-
tymddn mammuttien huoltopisteitd
sinne tdnne. 7200 km siteelld on aina
Miinch-huoltopiste. Teille se merkit-
see korkeintaan tunnin ajomatkaa”,
luki esitteessa.

valmistusnumero 250 — kera.

Mounch jattaa
MoOnchin

Pyo6rid valmistui noin 30 yksikon
vuosivauhdilla. Vuosimalli -76 oli kas-
vanut 1269-kuutioiseksi kehittien 104
hv/7500 r/min.

Loppuvuodesta 1976 Friedel Miinch
kuitenkin jéatti Heinz W. Henken omis-
taman ja johtaman firman ilmeisesti
henkilosuhteiden tulehtumisen vuoksi.
Juridiset oikeudet Miinch-merkKkisiin
moottoripy0riin jdivét kuitenkin juus-
totehtailijalle.

Horex-Motorrad GmbH

Friedel-herra ei jddnyt suinkaan

Kuvassa poseeraa Miinchfreunde Clubin puuhamies Jochen Wilke oman pydrdnsd —

nuolemaan ndppejaan. Han perusti yh-
dessd mekaanikko Roland Witzelin
kanssa uuden firman, meikaldista kom-
mandiittiyhtiotd vastaavan ja tunnetun
moottoripyérdn nimed kantavan, Ho-
rex-Motorrad GmbH:n. Mitddn van-
hojen Horexien uudelleenlammityksié
kaverukset eividt suinkaan ryhtyneet
vdsddmain, vaan kyse oli tietysti NSU-
moottorilla varustettujen moottoripyo-
rien valmistus. Vuodesta 1977 ldhtien
Saksassa Miincheja valmisti tosiasialli-
sesti kaksi eri firmaa. Toisen tankin
kyljessd komeili vain teksti "Horex’.
Uudessa verstaassa Nidderau-Erb-
stadtissa Friedel Miinch aikoi jilleen
toteuttaa vanhan unelmansa: maail-
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man vahvimman moottoripyoran, Ho-
rex-Turbon.  Puhdetéind Miinch ja
Witzel huolsivat ja korjasivat Miinch-
pyoria.

Myo6s Heinz W. Henke rakenteli vai-
vihkaa turboa. Samalla Altenstadtissa
312-kiloiseksi lihonnutta mammuttia
laihdutettiin mistd vain voitiin. Néiin
Paksu Bertta keveni, jos ei aivan hoy-
hensarjaan, niin 256-kiloiseksi kuiten-
kin. Juustotehtailija kehui vuonna
1978 saaneensa aikaiseksi tihin men-
nessd kevyimmén Miinchin.

Resepti tai dieetti oli seuraavanlai-
nen. Rungon elektronivalutakaosa
vaihdettiin putkirakenteeksi. Entinen
raskas valuvanne takaa sekd etupyo-
rdn pinnavanne vaihdettiin Ronalin va-
luvanteiksi. Kolme levyjarrua hankit-
tiin Brembolta. Aivan kaikkia keven-
nyskonsteja altenstadtilaiset eivit pal-
jastaneet.

Miinchin myyntihinta tehtaalla oli
vuonna 1978 25 760 D-markkaa, mikéa
oli aika tarkasti sama kuin uuden die-
sel-Mersun hinta. Uusi ’kevyt’ Miinch
tuli myyntiin kuitenkin vasta vuoden
-79 puolella hiukan kovempaan hin-
taan.

Horexin turbomalli 1400 TI ehti val-
miiksi myos 1978. Pyori oli erinomai-
sesti viimeistelty. 1326-kuutioinen myl-
ly synnytti tarvittaessa 140 hv:n tehon.
Usvaa putkeen syottiviat Kugelfischer-
polttoaineenruiskutus  seki ~ KKK-
ahdin. Puristussuhde oli laskettu ar-
voon 6:1, ahtopaine 4000 kierroksella
0,55 bar. Suurimman vaintdmomentin
Friedel Miinchin ilmoitti olevan juhlal-
liset 14,8 kpm/5600 kierrosta. Suurim-
man  tehon  kierrosluku  nousi
7200:een. Etujarrut ostettiin Lockhee-
dilta, takalevy Brembolta. Turbo-
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Horexin paino ajokunnossa nousi 296-
kiloon. Mainittakoon, etti Horexin sa-
tula, vilkut, takavalo ja pakoputki oli-
vat lainaa Honda CB 750 F2:sta. Huip-
puja Friedel-herra lupaili masiinalle
reippaanpuoleiset 250 km/h.

ET

Henkekin sai loppujen lopuksi tur-
bon valmiiksi. Valitettavasti hidn ehti
myyda 143-hevosvoimaisia asfaltin rul-
laajia vain viisi, koska Liittotasavallas-
sa astui vuoden -80 alusta voimaan 100
hevosvoiman tehokatto.

Altstadtilainen turbo oli ominai-
suuksiltaan lahes yhtenevi erbstadtilai-
sen kanssa. Turbo-Minchin — jonka
virallinen tyyppimerkinta oli TTS-ET
— myyntihinnaksi vuonna 1982 mainit-
tiln 50 000 DM. Kone oli tietenkin
’vain’ 100-heppainen.

Henke luovutti

Vuosimalli 1982 jai Miinch-merkKkis-
ten moottoripyorien viimeiseksi(?) val-
mistusvuodeksi. Heinz W. Henke yrit-
ti viimeiseen asti rakentaa pyoria niitd
haluaville. Han piti ylla kaikenlaista
toimintaa merkin ympiérilld, kuten esi-
merkiksi kokoontumisia jne.

Vuonna -82 myyntilistoilla komeili
yhd kolmetoistasatanen kaasutinmalli
hintaan 26 000 DM. Nyt Heinz W.
Henke keskittyy Kawasakien, Ric-
kman-tuotteiden sekd meijerituottei-
den myyntiin.

Idean isd Friedel Miinch jaksaa yhi
yrittdd. Motorrad Katalog 1983 mainit-
see osastossa ’erikoismoottoripyorat’
ajopelin nimeltd Horex 1400 TI. Hinta
36 160 DM.

Kerhot jatkavat

Miinchejd valmistui kaiken kaikki-

aan 503 pyordd. Naiistd puolitoistasa-
taa on ajautunut Yhdysvaltoihin ja
noin 80 on jaidnyt Lansi-Saksaan. On
helppo arvata, ettd on perustettu
merkkikerho. Tai oikeastaan kaksi
merkkikerhoa: Miinchfreunde Club se-
kd Miinch Club Ostfriesland. Kerhot
jarjestivit kokoontumisajoja pari ker-
taa vuodessa ynnd muuta merkkiker-
hoille ominaista kivaa.
Miinch-kerholaiset eividt suinkaan
ole mitddn moottoripyorilla keikaroi-

via raharikkaita tai muuten vain nou-
sukkaita. Suurin osa mammutinomista-
jista on aivan tavallisia autonkuljetta-
jla, myyjid ja asentajia.

Miinchin omistamiseen liittyy jotan
samanlaista kuin Harrikankin. Japsit
tarjoavat parempia ominaisuuksia,
suorituskykyd ja ehkid kestoakin rut-
kasti halvemmalla. Mutta Miinchissé
on sitd jotakin.

TH

Velocette-pyirid oli mm. tyomatkapydérind aikoinaan. Tamd kuva on [oytynyt Vaa-
san seudulta ja lienee otettu 1950 luvun puolivdlissi. Kuvan on lihettinyt kerholaisem-
me Jussi Kotoneva Yli-Hirmdn Kosolankyldstd.




Onko liput tallessa kysyy Vesa Porista allekirjoittaneelta Katajanokalla lahtotunnel-

missa. Kuva: Jorgen Mandell.

Kesén jatkoa

Moottoripyorailien
Pohjois-Saksussc

Jo perinteiseksi allekijoittaneella
tullut lihted nyt huhti-toukokuun vaih-
teessa Pohjois-Saksaan, tuo kaksi ke-
sdd moottoripyordillen. Onhan sielld
kevit kuukauden verran edelld Suo-
men kevitti! Pomolle vaan pieni vink-
ki etti talvilomankin voisi pitdd huhti-
kuussa kun suksi ei luista aikaisem-
min. Ja matkaan Finnjetin rautapaatil-
la, mikd onkin kova sana Keski-
Eurooppaan mentdessd, onhan se no-
pea mutta turhan Kallis. Toisaalta hin-
tansa vAdrti jos sattuu takatalvi Ruot-
sin ja Tanskan kautta mentdessd.
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Matka meni rattoisasti Tuomisen
Vesan seurassa, oli ndds puhe aikai-
semmin keviilld ettd lihdemme sa-
maan lihté6n. Olimme kuulemma en-
simmiiset m-pyordmatkaajat Finnjetil-
1d niin aikaisin kevéistd. Travemin-
deen saavuimme 29.4. Vetti tuli kaata-
malla vartoilimme ilman seestymistd.
Samalla juoksee parkkipaikan vartija
luoksemme. Vesan uusi 650 cc Suzuki
on mennyt nurin kovan tuulen voimas-
ta, eikd ukko yksin saanut pystyyn.
Huono enne alkajaisiksi?

Avutobaanalle

Tihkui edelleen ei miellyttavdd hom-
maa kovan liikenteen huomioon ot-
taen. Parkkipaikalla katselimme het-
ken, sade lakkasi ja menoksi, tie het-
kessd kuiva kovan liikenteen vuoksi.
Olimme Hampurissa puolessa tunnissa
noin 70 km. Etsimme kasiimme monin-
kertaisten Suomen kéavijoiden osoit-
teet, olihan toisella vield suomalainen
emdntd, joten olimme ilmoittaneet tu-
lostamme. Loytyihdn osoitteet pienen
sekoilun jalkeen. Ella Wolfganin Aiiti
luuli Porin Vesaa pojakseni. Oli par-
ran kasvattanut, oli siind naurussa pité-
mistd. Olimmehan vierailleet aikai-
sempina vuosina pojan kanssa samai-
sessa perheessd, joten parran kasvun
aika oli?

Speedwayta ja
romurallia

Vesan jatkaessa matkaa Turkkiin
saakka saattelimme Bremeniin, mihin
jiimme seuraamaan Speedwayta ja
vettd tuli edelleen. Seuraavana pdivi-
nd oli vuorossa autojen romuralli, min-
ne menimme kéivellen olihan se 2 km
paassda Péivin ja Lotharin asunnosta.
Homman nimi oli noin 1 km ravirata.
14ht6 tapahtui noin 10 auton ryhmissé
kerrallaan ja paakatsomon edessé kii-
lattiin ulos.

Vauhdista saa kuvan kun mentiin
katon kautta 16 kertaa ympdri, erikois-
ta mutta kansa tuntui olevan mukana
tédysin rinnoin. Joka toisella néytti ole-
van viskid ja clutta omassa Kkassissa
katsomossa. Autot olivat tdysin vaki-
okuntoisia turvakaaria lukuunottamat-
ta. Téysin sirkushuvia. Ajomies oli jo-
ka viimeksi jai radalle se taytyy tunnus-
taa.

Maaseutua ja hampuria

Poikien ollessa paivit toissd oli péi-
vdohjelmani vapaa, poikkesin auto-
baanalle venttiilin nousua kokeile-
maan, mopoksi huomasin 500 cc Hon-
dan. Ilmeisesti saksalaiset ajavat vain
kaupunkivilit niin tunnottomasti, ei-
hén mikddn peli kestd sellaista menoa
jatkuvasti. Ldhinnd harmonin #énti
muistutti moottoripyorien dédni niiden
mennessd ohitseni.

Kukkiva Hampuri ndhtdvyyksid
huhtikuussa, vield rauhallista. Pienid
massaturistiryhmid sielld tdalld, mutta
ei jonotella tarvitse. Ajelimme Wolf-
gangin sisuvaunumoottoripyoralld
Hampuria katsellen. Elbe jéi alittamat-
ta asfalttitoiden ollessa kesken. Pdivit
menivit kuin siivilld (2 viikkoa) oli ai-
ka liahted Finnjetille. Travemiindessa
sisddnajo Finnjetin uumeniin ei kylld
miellyttanyt. PyOrdmme jdi uusien
Fiat-traktoreiden taakse, loukkuun.
Yllattavaa oli noin 6—7 saksalaisen
moottoripyoréilijan tulo Suomeen lo-
mailemaan ja kalastamaan Saimaan
rannoille (jarvet jadssd). Kertoivat jat-
kavansa matkaa Lappiin ja Nordka-
piin saakka.

Helsinkiin tultaessa alkoi varsinai-
nen hissikkéd, eihdn ne uudet Fiatit
kdynnistyneet. Olimme loukussa 2 tun-
tia Katajanokalla. Muuten ihmeen pit-
kille kevét oli ehtinyt 2 viikossa Suo-
messa. Suksimiehistd puhumattakaan.
IImojen suhteen matka ei ollut paras
mahdollinen moottoripyoriilylle. Tuli
sentddn ajeltua maaseutua muutama
kerta ja ihmeteltyd Hampurin laajuut-
ta. Illat menivitkin MM-nyrkkeilyja
seuratessa, olihan mukana suomalaisia
Munchenissd, hyvin saksalaisen oluen
vauhdittamana.

J. Panhelainen
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Perheralli onnistui ensimmaiselld
yritykselld dllistyttavdn hyvin suunni-
telmien mukaan. Viked oli senverran
kuin ennakkotiedustelu oli antanut ai-
hetta odottaa ja paikka osoittautui
kayttotarkoitukseemme sopivaksi, ai-
nakin niin kauniilla sddlla joka meité
Suosi.

Koska kerho tuki vuokranmaksua
riitti ilmoittautumismaksu lasten pikku
lahjoihin, jattiliismaiseen lettutaiki-
naan (erikoiskiitos paistajille) ja jdite-
166n.

Tunnelma oli koko ajan leppoisa ei
metelid, ei humalaisten hoilotusta eiké
kiirettd minnekkdén. Lasten riemuk-
kaan rantaleikin katselu ja tuoreet
mansikat varmaan riittivit korvaa-
maan useimpien kohdalla ralliin tule-
misen vaivan. Erddand kohokohtana
voidaan pitda soutukilpailua johon vas-
tarannalla pidetyn paikallisen nuoriso-
seuran kansanjuhlan edustajat kévivit
meiddt haastamassa. Motoristeista 10y-
tyi miltei ilman suostuttelua vikivahva
kolmen miehen joukkue joka murska-
si vastustajansa. Vastarannalla vallitsi
syva hiljaisuus.

Lahtelaiset moottoripyorafirmat
CeeCee Motor ja Mototrail lainasivat
ihailtavaksemme perheen pienemmille
sopivia ajoneuvoja.

Jarjestdjat

Kiitos Ystdavat

teitte merkkipaivastani juhlan.
Kiittden Pappa
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13. KOKKO-TREFFEN 10.-12.06.
1983 Seljeséasenin leirintdalueella Ala-
vetelissd, n. 30 km Kokkolasta. Kon-
trollipaikka Emet tanssipaikka. Jarj.
Kokko MC-Club r.y. Tiedustelut:
Martti Hautanen, Isokatu 1 C. 67100
Kokkola 10. Puh. ilt. 968-19466.

GOSPEL JUHANNUS johon liittyy
myods motoristien  kokoontuminen.
Ajankohta on juhannus, 24.-25.6.83,
paikka Lohjan Vivamo. Tapahtuman
jarjestdjand on Kansan Raamattuseu-
ran nuoriso- ja opiskelijatyo. Tapahtu-
ma koostuu konserteista, raamattutun-
neista, drive-in jumalanpalveluksesta
sekid kokkojuhlasta. Tapahtuman hin-
ta on kokonaisuudessaan n. 75,-, jo-
hon sisiltyy majoitus sisdtiloissa tai tel-
tassa, ruokailu seké liput kahteen kon-
serttiin. Tiedustelut ja ilmoittautumi-
set voi suorittaa os. Vivamo, 08100
Lohja 10, puh. 912-87755/263.

MUNCH-KOKOONTUMISAJO

6. Friedel-Miinch-Freunde-Treffen jar-
jestetddn tdnd vuonna Lissbergissa,
Liittotasavallassa 10.-12. kesdkuuta.
Lisdtietoja voi kysyd osoitteesta: Frie-
del-Miinch-Freunde-Treffen Organisa-
tionsleitung Hans haas Bachweg 6474
Ortenberg-Lissberg. Puhelin 0 60 46-
12 61.

Kontio -83

1. - 3.7.1983

— Kontrollipaikka sijaitsee Kittilan kirkonkylassa.

— Kontrollipaikalla huoltoasema ja kahvila.

— Kontrollin lahistolla leirialue.

— Ennakkoilmoittautuminen PAKOLLINEN, joka tapah-
tuu jasenille lahetettavalla tilillepanokortilla.

— Pisin matka suomalainen nainen ja mies -palkinto ja-
etaan uusien sadantbjen perusteella, ohjeet em. tilillepano-
kortissa, jossa myds muut tarkemmat tiedot rallista ja kon-

trollipaikasta.

— Jasen voi kutsua yhden pyérakunnan vieraaksi ralliin.

— Tilillepanokortit postitetaan huhtikuun lopulla.

Kontioterveisin

Pohjois-Suomen 69:laiset
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