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limoittautuminen Ahmovaaran Unionilla lauantaina klo
11.00-13.00. Jos haluat, voit tulla jo perjantaina 20.5.
Olemme jarjestaneet yopymismahdollisuuden Varparan-
nan leirikeskuksesta. Alueella on sauna ja kioski. Ruokai-
lua ei ole. Vuodepaikkoja on rajoitetusti, ota oma teltta.
Vuodepaikat maksavat 10 mk/yd ja telttapaikat 5 mk/yo,
sauna sisaltyy hintaan.

Lauantain ajoreitti kiertelee Pohjois-Karjalan vaaramai-
semissa ja on pituudeltaan n. 200 km. Yksi etappi maksaa
5 mk/hlo. Ajelun jalkeen voivat halukkaat yopya Varparan-
nalla. Lisatietoja antaa Kai Puhakka puh. koti 973-
731 353 ty6 973-21 321.

N:o 2 maaliskuu 1983. 14. vuosikerta.
Ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heini-, syys- ja mar-

raskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69 r.y.:n

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Jaakko Laurila
Isokaari 29 F 34
00200 Helsinki 20
Puh. 90-678798

Varapuheenjohtaja
Matti Lehto

Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20

Sihteeri Jasenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.

Porvoo 1983 — Oy Uusimaa

Kerhoisianti

Pertti Saarenheimo
Ruskeamaiki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet

Guy Wikstrom (NMR)
Virkatie 2

05100 Vantaa 51

Keijo Lumme (EAK)
Paronintie 1 B 14,
31600 Jokioinen

Raila Rinne
Ollintie 5 A
86800 Pyhésalmi

Jouni Valkeejérvi
Satamatie 1
35700 Vilppula

Paitoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588
Toimittajat

Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Opiskelijankatu 4 C 160
33720 Tampere 72

Jussi Pursiainen
Paarnoori
28680 Pori 68

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0
Pankki:

SYP Kouvola Kauppatori
Tili n:0 233221-323

Kerhomerkillé
varustetun

voit tilata kassanhoitajalta joko kirjeit-
se tai puhelimitse. Paidan hinta on 70,-
mk + postikulut.

Motoristin

seuraava toukokuun
numero ilmestyy tou-
ko- kesidkuun vaihtees-
sa. Kyseiseen nume-
roon tarkoitetun aineis-
ton tulee olia toimitta-
jalla 04.05.-83 mennes-
sé.



Puheen-
johtajan
paista

"yiisas viisastuu
ja tyhma tulee
tyhmemmaksi”’

Matkailukauden tullessa  kevédn
myota yha ajankohtaisemmaksi kan-
nattaa pitdd mielessd tuo jonkun vii-
saan italialaisen lausuma suuri totuus
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matkailijoista eli turisteista. Hyvin
suunniteltu matka néhtdvyyksineen ja
tutustumiskohteineen rikastuttaa ja
avartaa varmasti vihintddn yhti paljon
kuin pelkki nopeus- ja kilometrimitta-
riin tuijottaminen tyhmentdd. Sama
pitee muuhunkin henkilokohtaiseen
esiintymiseen ja kiyttdytymiseen vie-
railla paikkakunnilla. Matkaillaan siis
asiallisesti ajeltiinpa sitten naapurikir-
konkyléssi tai supervallan pddkaupun-
gissa.

Mutta siirrytddnpd aiheesta toiseen
edelleen kuitenkin - otsikkoa sivuten.
Moottoripydrien liikkennevakuutus-
maksut nousivat taas parikymmentd
prosenttia eli vanhat velat painavat
edelleen padlle. Luonnollisesti muka-
na on myds yleisten taloudellisten teki-
joiden aiheuttamaa hinnankorotuspai-
netta, mutta silti 20 % korotus tuntuu
kovasti suurelta, kun huomioimme
moottoripyoriilijoiden  viimeaikaisen
vahinkokehityksen. Mopoilla ajetut
kolarit kerddvét painolastia vddrdan
vaakakuppiin. Nykyisen kdytdnnon
mukaisesti me raahaamme omissa, toi-
vottavasti yhd pienenevissd, onnetto-

muustilastoissamme mydskin mopoili-
joiden aiheuttamia tai heille aiheutu-
neita vahinkolukuja. Tdma on yhtend
jarruna sille, ettd saisimme vakuutus-
maksut kidntymiin laskuun tai edes
pysidhtymaan. Ei silld, etteikG omissa
ajotavoissamme ja liikenndimisissdm-
me olisi edelleen parantamisen varaa.
Oppia ikd kaikki, ja niinpé Pohjois-
maisen liikenneturvallisuusvuoden
kunniaksi ~ pyrimme  tehostamaan
EAK-koulutusta entisestddn.

Jasenistossaimme olevat EAK-kou-
luttajat ovat kutakuinkin kartoitetut,
ja kevddn kuluessa tapahtuvan yhtei-
sen neuvottelun my6téd voidaan raken-
taa koko hommaa selkiinnyttavit puit-
teet ja toimintasuunnitelmat télle kou-
lutustoiminnalle. Kun tdhian EAK-toi-
mintaan saadaan tietty tavoitteellisuus
ja systematiikka, niin sen myota pys-
tymme tarjoamaan tatd kurssimahdol-
lisuutta kaikille sitd haluaville motoris-
teille ja mopoilijoille. Ja vasta silloin,
kun timid kurssi on jokaisen haluk-
kaan ulottuvilla 1dhes hanen haluama-
naan aikana ja lihes hinen haluamal-
laan paikkakunnalla, niin silloin voim-
me odottaa huomattavasti nykyista ak-
tiivisempaa osanottoa. Ja pitklld tah-
tiimelld alenevia vakuutusmaksuja.

Vield muutama sana kerhon tapah-
tumista. 5.-6.3. pidettiviksi suunni-
teltu Talvitapahtuma peruutettiin. Té-
mé sindnsa varsin kannatettava urhei-
luhenkinen tapahtuma on lahes koko
olemassaoloaikansa potenut veren vi-
hyytti. Tdmédn vuctiseen tapahtumaan
ilmoittautui muistaakseni seitsemdn
henkildd. [lmeisti on, ettd tatd tapah-
tumaa ei tulla jatkossakaan jarjestd-
miin, tai ei ainakaan tassd muodossa.
Miti yleensd tulee naihin kerhon ta-
pahtumiin, niin ei meidén piddkaan ol-
la niin vanhoihin kaavoihin kangistu-

Talvirallin jdrjestdjit haluavat esittdd

parhaimmat
kiitoksensa

kapteeni Antti Nuorivuorelle Parolan-
nummelle hyvisti avusta teltta-asias-
sa!

BMW-aiheinen
uvutinen

Niiti maanmainioita baijerilaisia
kulkupyérid on alkanut 1.3.1983 lah-
tien myydi ja huoltaa Nakkilan Pyord
ja Mopo-niminen mp-alan monitoimi-
talo. Osoite on 29250 Nakkila, ja puhe-
lin 939-72 790.

Tervemenoa siis neuvottelemaan
matkapy6rin ostosta. Riisimopoja ja
paperirahaa otetaan vaihdossa vas-
taan.

neita, ettd vuodesta toiseen punner-
ramme sellaisten tapahtumien kanssa,
jotka eivit kertakaikkiaan vedé viked.
Kerhon tapahtumat eivit ole mikédéin
itsetarkoitus, vaan ne ovat osa kerhon
toiminnasta. Toisin sanoen, kun henki-
16 kysyy, ettd mitd tamén kerhon jése-
nyys hinelle tarjoaa, niin héin haluaa
kuulla niisti eduista ja eri toiminta-
muodoista, joihin hiin paisee osallisek-
si. Jokin tapahtuma pelkkdnd nimend
ei kerro hinelle vilttimittd mitdan.
Eli koetetaanpa juonia taas jotakin
uutta. Antaa tulla ehdotuksia.

Jaa-a, eipd tdssi kummempia tdlld
erdd — toivottavasti tapasimme MP-
ndyttelyssd.

Hyvii kevitta.



MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Poytakirja

Hallituksen kokous Salpakankaalla
12.12.1982

Kokouksen puheenjohtaja: Jaakko
Laurila

Kokouksen sihteeri: Markku Ahonen
Lisné seuraavat henkil6t:

Jaakko Laurila

Pekka Voutilainen

Markku Ahonen

Pertti Saarenheimo

Guy Wikstréom

Jouni Valkeejarvi

1. Puheenjohtaja avasi kokouksen
ja toivotti kaikki paikalla olevat terve-
tulleiksi.

2. Kerhon nimissé lihetettavit jou-
lutervehdyksien osoitteet kaytiin lapi.
Kortit lihettdd Pekka Voutilainen.

3. Talvirallin tiimoilta ei kuulunut
mitddn uutta.

4. Paitettiin  tilata kerhoesitettd,
jonka péddsuunnittelusta vastaa Jaakko
Laurila.

5. Pekka Voutilainen kertoili kirk-
kopyhin jérjestdjan Rauno Vilkon ter-
veiset, jarjestelyt ovat kutakuinkin val-
miit.

6. MP-niyttelystd valittiin alustavas-
ti niyttelypaikka ja Jaakko Laurila
hoitaa asiaa eteenpdin. Paikanpailld
tullaan jérjestimadn myyntid mm. ker-
hopaitoja, merkkejé ja tarroja. Nayt-
telyilmettd tullaan muuttamaan.
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7. Matkakuluja korvattiin seuraavas-
ti:
Jaakko Laurila 77,-
Guy Wikstrom 60,-
Pekka Voutilainen 35,-
Pertti Saarenheimo 85,-
Jouni Valkeejdrvi 25,-
8. Puheenjohtaja paitti kokouksen
ja toivotti kaikille hyvaad kotimatkaa.

Jaakko Laurila Markku Ahonen
Puheenjohtaja Sihteeri

POYTAKIRJA

Hallituksen kokous

Salpakankaalla 09.01.1983.

Kokouksen puheenjohtaja: Jaakko

Laurila

Kokouksen sihteeri: Markku Ahonen

Kokouksessa ldsné:

Jaakko Laurila

Pekka Voutilainen

Markku Ahonen

Pertti Saarenheimo

Keijo Lumme

1. Puheenjohtaja avasi kokouksen ja
toivotti paikalle saapuneet terve-
tulleiksi.

2. Keijo Lumme kertoi viimeiset
kuulumiset Talvirallista. Poltto-
puut on jérjestetty, kilpailu- ja pal-

kintoasiat kunnossa, ilmoittautu-
mislomakkeiden ym. painotuottei-
den painatusasiat kunnossa ja
mahdollinen ohjelma on vield
suunnitteluvaiheessa.

3. Talvirallin ruokailu on niin ikéén
hoidossa ja muona on perinteistd,
energiapitoista ja sitd on riittdvas-
ti. Lumme huolehtii myos tapahtu-
man jérjestdjien vastuuvakuutuk-
sesta ja julkisen sanan sekd polii-
sin informoimisesta.

4. Pekka Voutilainen kertoili tarro-
jen painatuksen suoritetun sekd
Talvirallia ettd Kontiota varten.

5. Voutilainen lupasi myos huolehtia
Talvirallin yhteydessi tapahtuvas-
ta kerho-, ralli- ym. merkkien
myynnistd ja lupasi myds tuoda
paikalle erilaisia 1ampimid kerho-
paitoja, joita hin kaupittelee sopi-
vaan hintaan niitd tarvitseville.

6. Lumme kertoi, etti EAK-koulut-
tajia on ilmoittautunut tdhin men-
nessd varsin niukasti, ja hallitus
toivookin kaikkien kouluttajien il-
moittautuvan ldhiaikoina. Koros-
tettakoon, ettd tarkoituksena on
alustavasti kartoittaa jésenistos-
simme olevien kouluttajien maard
— pakkotydokomennuksia ei ole
odotettavissa.

7. Laurila yrittdd mahdollisuuksien
rajoissa saada uuden kerhoesit-
teen jo Talviralliin ja viimeistddn
MP-néyttelyyn.

8. Keskusteltiin MP-ndyttelyssd tar-
vittavasta rekvisiitasta ja sen kulje-
tuksesta. M. Jarvi Oy, Silkkiset
Oy ja Aurayhtiot ovat esilld osas-
tollamme ja maksavat osan ndytte-
lystd aiheutuvista kuluista.

9. Matkakuluja korvattiin seuraavas-
ti: Jaakko Laurila 77,00 mk, Pertti
Saarenheimo 100,00 mk, Pekka
Voutilainen 30,00 mk.

10. Puheenjohtaja pditti kokouksen.

Jaakko Laurila Markku Ahonen
Puheenjohtaja  Sihteeri

Poytakirja

Hallituksen kokous
20.2.1983.

Paikalla olivat: Jaakko Laurila mat-
kakorvaus 95.00 mk, Keijc Lumme —,
Pertti Saarenheimo 110.60, Jouni Val-
keejirvi —, Guy Wikstrom 50.00, Pek-
ka Voutilainen 120.00.

Kokouksen puheenjohtajana toimi
J. Laurila, sihteerind P. Voutilainen.

1. Pj Laurila avasi kokouksen ja toi-
votti lisndolijat tervetulleiksi tilaisuu-
teen ilmaisten samalla mielipiteendén,
ettd enemminkin viked olisi paikalle
mahtunut keskustelemaan muunmuas-
sa MP-83 niyttelyyn liittyvisté asioista.

2. K. Lumme antoi nyt tiedossa ole-
vien seikkojen perusteella selvityksen
Talviralli -83 tiimoilta. Talous ei vield
ole aivan loppusaldoa mydten valmis,
koska muutamia asiaan vaikuttavia las-
kuja on kerholle tulematta. Suoraan
kentiltd kuultuna tapahtuma sai eh-
dottoman myonteiset arviot, ennak-
koilmoittautuminen sitd seuraavine
ajo-ohjeineen tunnustettiin hyviksi ja
toimivaksi, majoituksen jérjestely, yo-
kipini, riittdvat ja limpimat sisétilat
seki kohtuuhintainen kanttiini oli hy-
vad.

Forssassa

3. Keijon esityksestd kokous péatti
kerhon kustantavan aktiivisesti Talvi-
rallin jérjestelyissé ~mukana olleille
saunamakkarat maalis-huhtikuulla pi-
dettiviidn saunailtaan.

4. Talvitapahtuma on peruutettu
osanottajien vihyyden vuoksi, ja jo il-
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moittautumisensa hoitaneille rahat pa-
lautetaan.

5. Perheralli -83 pidetddn samassa
tarkoitukseen hyvin soveltuvassa pai-
kassa Nastolassa ja ajankohtakin on
sama kuin vuosi sitten. Kerho maksaa
tapahtuman kulut ja m. Sanin kerdi-
mi symbolinen ilmoittautumismaksun
tuotto kiytetddn paikalla olevien las-
ten ilahduttamiseen. Muistanpa ettd
kesilld -82 lettuja oli valtavasti, mutta
kylld niita syotiinkin!

6. Oulu tiedottaa: Kontiorallipaikan
vuokrasopimus on allekirjoitettu.

7. 27.8. Keijon porukan jarjesté-
méin ST-ajoon nimeltddn Jitkdn Wen-
kura toivotaan mahdollisimman run-
sasta osanottoa, vaikkakin Keijo erdén
tunnetun valtiomiehen sanoja lainaten
lupailikin osanottajille "verta, hiked ja
kyyneleitd, sekd suopitkilld pyoran
kantamista.” Onneksi Keijo on huu-
morimiehid.

8. Keijo on saanut EAK-kouluttaja
ilmoituksia jo tdyden tusinan, ja téastid
syystd katsottiin sopivaksi jdrjestdd jo
huhtikuussa seminaari, jossa kerhon
hallitus sekd kouluttajat yhdessa suun-
nittelevat koulutuksen laatua ja laa-
juutta tulevaisuudessa. Aika ja paikka
ilmoitetaan asianosaisille mychemmin
henkilokohtaisesti.

9. SMC-kalenterit ovat tilatut ja
Guy hoitaa kiytdnnon jakelutoimet
heti kun tavara on kerholla, huhti-tou-
kokuussa todennikoisesti. Kalenterin
tilaaminen hoituu kidytdnnossd siten,
ettd tilaaja maksaa kerhon pankkitilil-
le summan joka on 15.00 mk/per ka-
lenteri postikuluineen ja saa senjil-
keen kalenterin lihestulkoon paluu-
postissa.  Kirjoittakaa nimenne ja
osoitteenne selvasti maksulappuun,
kiitos. Omakustannushinnasta johtuen
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Myytavana

’Toistaiseksi moottoripy0ritto-
maiin kauteen siirtymisen vuoksi myyn
rakkaan kulkupelini HONDA CB 750
vm.-73. Syyné viime vuosien vihéinen
ajokertymi. Py6ra on hyvissd kunnos-
sa, ajettu ainoastaan n. 37 000 km. Li-
sdvarusteena Graven -sivulaukut. Juk-
ka Vesanto 39700 Parkano puh. 933-
2498 varmimmin viikonloppuisin.”

Halutaan ostada

Ostetaan! KAWASAKI 750 72-74.
Puh. 957-62094.

®

Vihin ennen hirvenmetsistyskau-
den alkua muuan mies tuli tapaamaan
erdsti metsistysseurueen jdsenta.

— Muistatko, ettd viime vuonna am-
muit minua niihin aikoihin vahongos-
sa?

— Kylld, mutta sindhén olet jo saa-
nut 300 markkaa vahingonkorvausta.

— Olen, olen, mutta kohta on taas
metsistysaika, ja mind ajattelen, ettd
— miten olisi — voisinko saada hiukan
ennakkomaksua?

kalentereita postitetaan ainoastaan
kerhomme jésenille. Kalentereita on
vain pienehkd koe-erd.

10. Kokous paitettiin.

Jaakko Laurila Pekka Voutilainen

Kirjokiven
saunailta
7.—-8.5.-83

Saunailta motoristille on kuin Juhan-
nus suomalaiselle!

Taas on ajastaikaa vierahtanyt ja tari-
nanjuurta keraytynyt. Siispé Kirjokivel-
le.

Hetnola

ki

# losewsatunat

H Ya4=l
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AJO-OHJE:

Katso tarkemmin GT-3, jos
haluat tutkia pienempiakin
polkuja.

Keviisen rupattelun rinnalla on taas EAK, jonka luennot la ja ajo-

harjoitukset su.

Kurssille osallistuminen ei ole ehto saunailtaan osallistumiselle.
Lauantai-illaksi on luvassa visio-viihdetta ja sunnuntaiksi keikistelykonei-

ta Tornionméen sakkyraiselle radalle.

Kuluista huolehtii kerhomme. Kurssille osallistuvat! Lahettakaa posti-
kortilla ilmoitus tulostanne EAK-vastaava Keijo Lummelle, osoite etuau-
keamalla. Kurssi ei maksa mitaan extraa!

Onhjelmarunko:

pe 6.5. klo 18 voit saapua
la 7.5. klo 11 EAK-luennot alk.
klo 14 ruokailutauko
klo 17 Kahvitauko
klo 20 Vapaata keskustelua
Ohjelmaa

su 8.5. klo

klo

klo
klo
klo

TERVETULOA!

7 Aamupala

9 Ajoharjoitukset
Tornionméaessa

12 Evastauko

15 Kahvitauko

18 Kotimatka




Ennen Talvirallia muutamat Pirkanmaan matkamotoristit tekivdt koeajelun perinteelli-
selle Monday Group-nuotiopaikalle Siitaman Jokijarvelle. Pakkasta oli -22. Ahti Kul-
mala (oik.) ajelee kokeneesti Bemarillaan joka pdivd talvellakin, mutta Maui Larille
ja Kari Hanskille koeajelu ennen Talvirallimatkaa oli tarpeen.

Vaimisteluja

Talvirallissa kaynti ei ole keltanok-
kaiselle talvikuskille mikain yksinker-
tainen juttu. Jo ajovarusteiden valin-
nassa taytyy kayttad harkintaa ja kek-
selidisyyttd. $amoin vuodenaika vaatii
oman ajotekniikkansa. Useinkaan ke-
sdpyoraa ei voi/uskalla/viitsi ottaa kyl-
main kyytiin.
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Kamppeita

Hyvissd ajoin, ennen Joulua, otin
yhteytté tuttuun moottoripyorakauppi-
aaseen kysyikseni ehtoja, joilla hin
vuokraisi jonkun vaihtopyorinsé talvi-
ralliviikonlopuksi. Homma paljastui
odotettua helpommaksi: hin lupasi lai-
nata — siis ei vuokraa — ldhes uuden

vm. 76 CZ 250 Sport-pyordn, joka kah-
den sylinterin ja 17 hevosvoiman siivit-
taméni kiidattdisi Lettipdatd ja minua
halki hiaméldismaisemien Tammelaan.
Ja mind kun ehdotin vain sitid satapii-
kin Setsid . . .

Ajovarusteiden hankinta ei ollut kai-
kilta osin yhtd helppoa. Itselleni sain
hankituksi kunnon barbourit entisiltd
(?) aktiivimotoristiveljeksiltd, mutta
l6ytda ihastuttavalle morsiammelleni
Lettipille ajopuku ja jalkineet! On-
neksi tuttavapiiristd ilmaantui uhrik-
semme kohtalaisen pienikokoinen
pilkkimisen harrastaja, jolta kaappa-
simme tylysti timan rakkaimman vaat-
teen, pilkkihaalarin. Héhhdd! Vield,
kun vihin d4nin vohkimme ditimuorin
liian suuret kumisaappaat, niin jo al-
koi Lyydia kirjoittaa.

Sitten vain 90 mk Voutilaiselle, ja
tuota pikaa paluuposti toi pari keltais-
ta lappua, joissa oli ajo-ohjeet perille.

Ajamaan

Helmikuun 1. pdivdna, rallia edelté-
vind tiistaina, noudin CZ:n sopimuk-
sen mukaisesti. Ndin sain muutaman
piivin aikaa harjoitella talviajoa.

Kotimatkalla Lempaildstd Skandi-
navian suurimman sisimaakaupungin
Suomen suurimpaan satelliittikaupun-
kiin vain yksi T-risteys meni pitkéksi.
Onneksi ajoin T:n vaakasuoraa viivaa,
sen yldreunaa, pitkin. Muutoin liuk-
kaan kelin ajo ei vaikuttanut ollen-
kaan niin hurjalta, kuin olin etukiteen
kuvitellut. — Tietenkéddn Setsissd ei ol-
lut nastoja, mutta sen sijaan oivalliset
Barum-kesarenkaat.

Kylmédkain ei pahemmin vaivannut.
Ajovaatetuksena pidin puuvillakerras-
toa, villahousuja, toista puuvillapai-
taa, villapuseroa, lampovuorillista nah-
kapukua, tikkivuorista seurapuseroa

ja barboureja. Jalat uhmasivat viimaa
reiluissa kumisaappaissa, joiden sisilla
sopiva mddri villasukkia sekd pohjalli-
set. Kidessé pidin pitkavartisia nahkai-
sia tyorukkasia sisustettuina reiluilla
lapasilla. Kypéran alla oli kypérahup-
pu.

Vaikka Setsia ei ollutkaan varustet-
tu minkéénlaisella purjeella, ainoas-
taan moottoritielld paastellessini tien
kuivaa kohtaa myoten yltiopdista 85
km/h nopeutta alkoi vilu hiipid hitaasti
mutta varmasti kisiin ja varpaisiin. Ky-
liteitten 40 . .. 65 km/h vauhdeissa
riitti kuopissa ja mdissd sekd tietyisti
mutkissa puuhaa lampimiksi.

Yoésijan pyorille sain motoristiysta-
viini Koohoon tallista 10 minuutin bus-
simatkan paastd. L&hion kerrostalon
pihalle ei tillaista aarretta uskaltanut
talviyoksi jattda.

Perjantaina, helmikuun 4. pdivind,
kdavimme Koohoon kanssa rivakalla
muutaman kymmenen kilometrin len-
killa. Kaverini omalla nastarenkain va-
rustetulla muovi-Tuutillaan ja mind
Ceske Zavody Motocykle-verstaan
vientituotteella.

Alku sujui kommelluksitta. Kuiva
asfaltti piti baarumin alla, aurinko
paistoi ja kaikki kdvi hyvin.

Vaan eipd aikaakaan, kun Aitolah-
den tien pinta kdvi jadisemmiksi. Sa-
malla visiirini huurti vahén liikaa, ja ai-
oin kdintya vasemmalle muuan keski-
kaljabaarin pihaan neuvonpitoon ajo-
kumppanin kanssa.

Vilkku paille, moottorijarrutusta,
pienen pieni kallistus vasemmalle ja
hups! Ensin ei pitdnyt etupyord, sitten
lipsui jalka ja seuraavaksi luisti taka-
pyoréd. Samassa havaitsin liukavani tdy-
sin hallitsemattomasti viistosti tien yli
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baarin pihaa kohti. CZ pakeni metrin
edella.

Loppujen lopuksi pyséhdyttiin. Ei
ruummillisia vammoja, totesin. Akkid
Setsi pystyyn: ei suurempia vahinkoja,
vain takavilkussa vihin naarmuja.
Tissi vaiheessa Koohoota ja minua al-
koi naurattaa.

”Sehin on Setti. Johan on kova peli.
Tommosella madkin ajoon nuarempa-
na. Oottekste menossa Péijanneral-
liin? Tairatte olla manselaisia? Hu-
anosti ois kdyny jos ois tullu auto vas-
taan. Tassihdn on rumpujarrut”, kuu-
luivat hyvin nousuhumalan saavutta-
neiden baarista tulleiden sosiaalisesti
tyorajoitteisten kommentit erikoislaa-
tuisen tapahtuman tiimoilta.

Turhan kauan emme soittoruokalan
pihamaalla vanhentuneet, vaan tusi-
nan rivakan kéynnistysyrityksen jil-
keen syoksyimme Setsi & mind edelld
seki muovi-Tuutti & Koohoo perissi
tien péille.

Olimme sopineet ajavamme pikku-
pitkdn kunnon valtatietékin, jossa
péisi kokeilemaan miltd kesdisemmit
ajonopeudet tuntuvat pakkasella. Ja
mikis siind. Hyvin taittui oma matkani
ajoittaisella 95 km/h mittarinopeudel-
la. Honda-kuski sen sijaan valitteli jél-
keenpiin, etti oli jostain kumman
syysti joutunut ajamaan ihmeellisesti
tielle ilmaantuneessa sinisensdvyisessd
sumupilvessd. — Tais ndhdd nikyjd,
luulisin.

Loppuosa lenkistimme kulki pieniéd
teitd pitkin kummemmitta ihmeittd,
mitd nyt eksyskelin erdille suurelle so-
ramontulle.
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Ja sitten

litapdivalla  kdvimme  Lettipdén
kanssa kokeilemassa miltd meno mais-
tuu. Hyviltd maistui. Vaikka Kkyytildi-
nen istuikin ensimmaista kertaa eld-
missddn talvella moottoripyérdan pe-
rissd ei kuulemma kylmé tullut yh-
tddn. Eikd hdn edes tunnustanut, ettd
olisi kymmemmin pelottanutkaan.

Setsin ajo-ominaisuudet eivit kyydi-
tettdvistd huolimatta heikentyneet mi-
tenkddn kohtalokkaasti. Jarrut pitivét
edelleen tasaisen heikosti eikd taka-
pddnkadn pohjannut kohdalle sattu-
neissa montuissa. Miké tdrkeintd, voi-
maa piisasi myllyssé.

Endd oli jéljella tankkaus, pyordn
ajo talliin ja ryhtyminen odottamaan
seuraavaa aamua, jolloin pdisi ldhte-
mdin Tammelan suunnalle.

Iso Viilee

Talviralli-83

Talven-83 ’hurmahenkien kuurapar-
tojen miittinki’ pidettiin  Tammelan
seurakunnan omistaman Kaitalammin
leirikeskuksessa helmikuun ensimmaéi-
send viikonloppuna. Satakolmekym-
mentiviisi osallistumismaksun suorit-
tanutta saapui Keijo Lummeen luot-
saamien jokioislaisten & kerhoisin ju-
nailemaan kokoontumiseen. Ldmmin-
ti majoitustila, pullakahvia, paparia,
nuotiotulia ja aamupuuroa riitti kaikil-
le. Harva, jos kukaan, lie lihtenyt pet-
tyneend kotimatkalle.

Uutta

Kaikki kehittyy ja uudistuu; niin
Talvirallikin.

Téna vuonna kokoontumispaikkaa
ei aikaisempien vuosien malliin julkais-
tu kaiken kansan tietoon etukéiteen,
vaan se ilmoitettiin vain osallistumis-
maksun etukdteen maksaneille. Néin
valtyttiin  edelliskerralla uhanneelta
(onneksi vain uhanneelta) telttatilojen
puutteelta. Vuonna-83 ei-ennakkoil-
moittautuneita saapui odotettua enem-
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Ténd vuonna kontrolli ja vastaanotto olivatkin yksi ja sama toimenpide ja ne suoritet-

tiin itse rallipaikan kentdlld.

min, ja jos olisi tullut muutama jélki-
ilmoittautunut lisdd, niin heita olisi pi-
tinyt kddnnyttdd takaisin kotimatkal-
le. Nyt tila riitti, eivatka jarjestdjien
hermot tdmén takia kiristyneet.
Toinen uutuus oli palkintojen jako
pitkimatkalaisille. Koska tind vuonna
saksalaisia ei tullut, olivat pisimmin
matkan ajaneet ulkomaalaiset, vanhat
talvirallikonkarit, ruotsalaiset Karin
Strom, Aulis Horttana ja Bosse Dager-
mark sivari-tuutilla. Ajomatkaa Halls-
tahammarista Visterasin ldnsipuolelta
kertyi 260 km. Leila Porsti pudotteli
naisten sarjan ykkokseksi Puchillaan
Kuusankoskelta 180 km pééstéd. Pisim-
midn matkan kevytmoottoripyorélla
taittoi Pertti Heikkinen Kajaanista;
ajokkina Yamaha DT 125 MX ja mat-
kaa 585 km. Miesten soolopyOrdsarjan

14

voittoon piityi Jorma Impola vm.-55
600-Bemulla; reitti kulki Raahesta Ro-
vaniemen kautta Ivalon Sarmijarvelle,
josta Kemijirvelle, mista piti palata ta-
kaisin Sodankyldin noutamaan unoh-
tunutta reittikorttia. Sitten matka jat-
kui Kuusamon ja Iti-Suomen kautta
Tammelaan. Sivareitten pisimmat Kier-
rokset tekivdt Reino Hakala ja Aimo
Partanen  Kuutos-Kawalla  reittid
H:ki-H:linna-Lapinlahti-Salla—Ro-
vaniemi-Haaparanta—Lapinlahti—
Tammela. Talvirallimatkan pituudeksi
tuli 2 080 km.

Kolmantena uutuutena voi mainita
jarjestelmallisen pysdkoinnin. Koska
tdlld kertaa oli kdytossa iso piha, voi-
tiin toinen toistaan kummallisemmat
ajopelit parkkeerata siisteihin ja ympé-
ristoystavallisiin riveihin.

Oikeastaan loppu ralliin liittyvd oli
vanhaa, koettua ja hyviksi havaittua.
Oli sauna, liekki lepatti kamiinoissa
leppoisasti, muutakin lammikettd pii-
sasi, buffetti pelasi ja mukavaa oli.

Havaintoja

Entiseen tapaan Talvirallissa tapasi
jdlleen outoja moottoripyorid ja ndi-
den reippaita kuljettajia. On ilahdutta-
va havaita, kuinka monet erittdin hyva-
kuntoiset vanhat Jawat, IC:t, Panno-
niat ja CZ:t ynnd muut ovat ldyténeet
asiaankuuluvaan kayttoon eli matka-
ajoon. Juuri kukaan ei em. pyorid —
joita nurkista 16ytyy kukkuraméérin —
kesdisin pitkiin ajorupeamiin allensa
ota. Syyt ovat moninaiset: on omistuk-

sessa soveliaampi ajokki, ei luoteta
tekniikkaan tai ulkonainen painostus
on liian kova.

Vaan nékyipd viimeisen paille kesa-
renkain varustettuja viimeisen péille
kesipyoria — mm. Honda Gold Wing
ja Kawasaki Z 1100 ST - kulkeutu-
neen jollakin konstilla paikalle. Tieda
hintd kuinka paniikkijarrutus onnis-
tuu jaiselld tielld, kun vauhtia hidasta-
vina komponentteina on yht’aikaa kak-
si levyjarrua ja pitkittdin kuvioitu as-
falttikumi. — No, jos pyérid on hallin-
nassa, niin mikas siini.

Sunnuntaiaamuinen kylmakédynnis-
tys on mielenkiintoinen tapahtuma.
Aika monta ratsua ei oltu aikaisemmin
pakkasyon jéljilta srtartattu tahi muu-
ten kiynnistetty. Mutta hyvin néytti-

Talvirallin paikka oli korkeatasoinen ja viihtyisd Tammelan srk:n Kaitalammin leiri-

keskus.




Talvirallissa telttaili ja viihtyi 135 motoristia yon tai kaksi.

Lauantaina oli yhteinen ohjelmallinen illanvietto leirikeskuksen sisdtiloissa.

Pisimmidn matkan sivuvaunulla ajaneet Reino Hakala ja Aimo Partanen kiersivdt Sal-

lan kautta Talviralliin.

vit koneet savuja lykkivan. Talld ker-
taa ei tainnut kenenkiin tarvita sula-
tella polttoainejérjestelmédd tai sahata
useita akkuja tuhjéksi. Pakkanenkaan
ei ollut hirmuinen.

Puute?

Vaan yhtd eivit rallin isinndt ja
eminnit olleet saaneet jirjestetyksi.
Yritys oli hyvi, mutta silti. Nimittdin
pakkanen jii vihin lapselliseksi, noin
-15 astetta ja silld lailla. Eipa silti, oli-
han edellisend ja seuraavana viikon-
loppuna vield limpimdmpaa.

Nyt vain tdytyy Talvirallia muistel-
lessa tai ulkomaan eléville kerrottaes-
sa vihin narrata, etti oli vihintadn 20
astetta pakkasta. Mutta nédinhén se on
ollut aina ennenkin.

-TH

Talviralli -83

— Ennakkoilmoittautuneita oli 160,
joista 135 saapui.

— Osallistujista oli 3 ruotsalaista ja
132 suomalaista.

— Osallistujista oli miehid 129 ja nai-
sia 6.

— Toimihenkil6ind 28 Jokioisten
Moottoripyériilijat ry:n (JMP:n) ja-
sentd, joista n. 2/3 kuuluu myods MP-
69:4én.

— Paikka, jossa ralli pidettiin, on
Tammelan Srk:n omistama Kaitalam-
min leirikeskus.

— Majoitusta varten hankittiin 14
telttaa: Tampereen kaupunki lainasi 7,
armeijalta Parolannummelta vuokrat-
tiin 5, JMP:n omia oli 2. Liséksi oli 3
telttaa, jotka osallistujat toivat muka-
naan.
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— Pisimmin matkan ajaneiden Kkil-
pailussa palkittiin seuraavat henkilot:

Pisin matka sivuvaunullisella: Reino
Hakala ja Aimo Partanen, pyora Ka-
wasaki 1300. Reitti kulki Helsingistd
H:linnan ja Lapinlahden kautta Sal-
laan, sieltd Rovaniemen kautta Haapa-
rantaan ja paluumatkallakin pojat ajoi-
vat Lapinlahden kautta. Matkaa yht.
2 080 km.

Pisin matka/naiskuljettaja: Leila
Porsti Kuusankoskelta. Matkaa 180
km, py6ra Puch 250 vm-67.

Pisin  matka/mieskuljettaja/soolo-
py6ré: Jorma Impola, 1 890 km, pyord
BMW 600 vm-55. Reitti kulki kotoa
Raahesta Rovaniemen kautta Ivalon
Sirmijarvelle, sieltd Kemijirven kaut-
ta Kuusamoon ja Itd-Suomea alas. Oli
sitked kaveri: huomasi Kemijérvelld,
etti reittikortti jaikin Sodankyldn Ke-
soilille. Joten takaisin vaan . . . Todel-
linen matka olisi siis yli 2 000 km!

Pisin matka/kevytmoottoripyora:
Pertti Heikkinen Kajaanista, matka
585 km. Pyord Yamaha DT 125 MX.
Pertilld iski perille padstydin kuume
péille, joten majoitimme hinet ensim-
miiseksi yoksi sisitiloihin. Tamé kave-
ri oli kotona punninnut yllidn olevat
varusteet: paino nousi tasan 15 kiloa!

Pisin matka/ulkolaiset: koska kaikki
kolme ulkolaista osallistujaa tulivat yh-
delld pyorilld (sv-Honda 750 vm-73)
oli matkakin sama: 260 km. He olivat
Karin Strom, Aulis Horttana ja Bosse
Dagermark. Kotipaikka Hallstaham-
mar, Visterasin ldnsipuolella.

— Palkinnot saatiin lahjoituksina
seuraavilta liikkeiltd: Oy Arwidson
Ab, Bensowin MP-Shop, Ahma-Sport
ja Aura-yhtiot.

Keijo Lumme

Outi ja Tapsa kurkistelevat kannen alle miten hernekeitto muhii ja joko kohta pédstai-
siin nauttimaan muutakin kuin sen tuoksua.

S LA LA L AR Al

Tuulahdus naapurista

Talvirallin ulkomaalaiset osanotta-
jat olivat tand vuonna Ruotsista. Aulis
Horttana Hallstammarista ja Bosse
Dagermark and Karin Strom Kolbéc-
kistd saapuivat samalla sivuvaunupyo-
rilld. Pojat uusivat talvirallikokemuk-
sensa, silla he olivat mukana v. 1982.
Ryhma palkittiin pikku palkinnolla.

Tiedoituskatkon vuoksi tieto Talvi-
rallista ei nyt kulkenut Keski-Euroop-
paan joten sieltd ei nyt tullut osanot-
toa. Toivottavasti asia hoidetaan pa-
remmin ensi vuonna, mikdli ei rallia
sitten pidetd yksinomaan suomalaisten
kokoontumisena. Ulkolaisten osanot-
to kylld antaisi oman vérinsa ja uskali-
koille myés kokemuksia.




Talvirallin

ensikertalaisia

Parkanosta

PETRI VIITANEN ja HARRI
KOSKINEN ovat 18-vuotiaita piikki-
kaveruksia”. 200 km tulomatkalla pi-
dettiin kolme taukoa. Pojat ajelevat
jonkinverran talvisin mm. koulumat-
koja ja jdalld. Kerran kuussa osallistu-
vat paikallisen kerhon kokoontumisil-
taan. Matkamotorismi  kiinnostaa,
mutta mahdollisuudet ovat vield rajoi-
tetut. Kesamatkailuun saatiin tuntu-
maa kédvidisemilld Ahvenanmaalla vii-
me kesdnd.
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(Kuva vier. siv.)

Mikkelisté

ILKKA HYNYNEN, 21, merkono-
mi. Ajoi ilman talviajoharjoittelua DT
125 Yamahalla. Kesdajossa pojalle
kertyy 10 000 km. Pystymettissa tote-
si, ettd kylla Talviralliinkin on tavoitet-
tava. Naissd pikkuralleissa kun on hy-
védd porukkaa ja hyvé henki.

Vakuutusyhtidille pyysi  ldhetté-
mién sellaisia terveisid, ettd jo periaat-
teellisista syistd moottoripyorien va-
kuutuksia pitdisi alentaa, eikd nostaa,
koska kerran kolaritilastot kaunistu-
vat.
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Vantaaita

SEPPO VAISANEN, 24, lentoko-
nepuhdistaja, ajeli lainapyérd Suzuki
175:114, ehdittyadn harjoitella talvike-
lid vain 2 km. Perille paisi. Komment-
ti: "Komeeta hommaa. Kivaa. Tulen
uudestaankin”.

RAUNO VAISANEN, 26, torimyy-
ja, halusi kokeilla 500 cc Kawan kul-
kua talviolosuhteissa. Hyvin kulki.
Varmasti tulee ensi talvenakin. Halusi
myds ldhettdad terveisia vakuutusyhti-
6ille: Moottoripyérien talviajajia ei pi-
tdisi “rangaista” korkeilla maksuilla.
Hehin ovat harrastuksen varminta vi-
ked. Ja moottoripyorilld liikkuminen
muutenkin kehittdd liikkennesilmii ja
he ovat autolla ajajinakin senvuoksi
keskimairaistd parempia vakuutettu-
ja.
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Lepaan
Puutarhaopistoita

HENRIK SAXEN, 25, puutarhatek-
nikko, Tampereen poikia, ajeli 1100
Kawalla. Keli oli pojan mielesti niin
hyvi, ettei se kesikelille varsin paljoa
hédvinnyt. Lumipyryd enteilevi taivas
lauantai-iltana kylld vihin pisti mietti-
main miten pyryn tullessa paluumatka
sujuisi. Onneksi pyryi ei tullut. Hen-
rik on ollut aktiivi matkamotoristi vas-
ta 2 vuotta, mutta nyt harrastus on vah-
va ja kaikkia olosuhteita kokeileva.
Telttayopyminen oli mukava koke-
mus. Vakuutusyhtioille lihettii sellai-
sia terveisid, ettd mopoilijat ja mootto-
ripyoriilijat erotettaisiin omiin maksu-
luokkiinsa.

(Kuva vier. siv.)

Haastattelut: Eero Kuvat: Aimo "';
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Talvirallinkavija Jari Turunen, 33,
mittamies Haapaméeltd ajeli ralliin
Pannonialla. Hin on ajanut 15 v. ja on
ollut uskollinen samalle pyoramerkil-
le, eli kuulunut Matti Viron “talliin”.
Viitend viimeisenid vuotena moottori-
pyora on ollut hidnelle ymparivuotinen
tyomatkapyora. Piivittdinen matka on
70 km ja tyonantaja hyvittia siitd 56 p/
km. Vuodessa ajoa kertyy 15 000 km.

Kun joutuu olemaan tien pialld kai-
kissa sadtilanteissa ja paljon pimedlld,
sielld joutuu tilanteisiin jossa sydédn
pompottaa aikatavalla. Hengenvaara-
tilanteet eivit ole lainkaan harvinaisia.
Autoilijat eivdit noudata vaistimisvel-
vollisuutta. Kolmion takaa saattaa au-
to syoksya tielle. Kyseessd on ilmeises-
ti virhearviointi. Moottoripyora arvioi-
daan mopoksi, koska etenkidin talvi-
kautena ei moottoripydrin oleteta ole-
van liikenteessa.

Talviralliin tulo osoitti todellista
matkamotoristia-matkatapaa. Ajettiin
pédasiassa sivuteitd ja “koluttiin” Pir-
kanmaalla muutama sellainen kulma-
kunta, jonka sorateitd ei ennen ollut
tullut katsottua. Turusen pyoriilyfilo-
sofiaan kuuluu aina uuden kokemi-
nen, kun siihen on mahdollisuutta. Ja
ajo on aina kiinnostavampaa, mité
enemmin siihen liittyy haastetta ja to-
teutuu motoristin eliminmuoto. Siksi
Talviralli onkin hénen mielestdén vuo-
den tiivistynein mp-kokoontuminen.
Sielld parhaiten toteutuu harrastuksen
alku- ja perusidea. Turusen mielestd
mm. Kontioralli on jo paisunut sellai-
siin mittoihin, ettd siitd on tullut mas-

satapahtuma. Joissain muissa kokoon-
tumisissa ’hajonnan” tunnelma voi ol-
la vieldkin vahvempi. Siksi Turunen
onkin vilttinyt viime vuosina suuria
kokoontumisa. Moottoripyoréilyn filo-
sofia ja elamykset toteutuvat parempi-
na pienemmissd puitteissa ja aivan ar-
kipdivin motorismissa. Sitd kai voisi
nimittdd “elimisen laaduksi” jota saa-
vutetaan motorismissa, niin sen pirista-
vissi kokemuksissa kuin vaikeissa ti-
lanteissakin.

E.M.

Verraton apuvdline on kengdn pohjaan
kiinnitettdvi liukueste joka kddnnetddn
koron taakse suojaan sisddn mentdessd
etteivdt lattiat kolhiinnu.
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Uskollinen kavija

PERTTI HEIKKINEN, 21, pp-
mekaanikko, ajeli Kajaanista 600 km
torstai-illaksi Riihimaéelle ja sieltd per-
jantaina kuumeessa rallipaikalle. On-
neksi tauti parani kotiinldhton mennes-
sd. Taukoja piti n. 100 km vilimatkoin
125 DT Yamahan tankkauksen vuok-
si. Pakkasta oli lisalmen—Kajaanin tie-
noila -30°. Ajajan tarkeneminen oli
taattu vaatetuksella, joka punnitukses-
sa painoi 15 kiloa, saappaidenkin
osuus 3 kg. Pertti ajelee pyorilla péi-
vittdin tyomatkatkin, joten kylmén
sddn ajossa on kokemusta. Vuodessa
tulee ajokilometreja 30 000, joista
puolet talvikaudelle.

Pertti pitdd eniten pikkuralleista,
joissa on todellista motoristien yhteis-
henked aistittavissa. Ja talvirallin hoh-
to on siind, ettd se on haaste ja miti
enemméin on vaikeuksia, siti muka-
vampi sitd on muistella jilkeenpdin.

Piikkimiehen ongelmaksi talvisessa
tieliikenteessd on todennut sen, etti
autoilijat luulevat mopoksi ja tekevit
vauhdin suhteen virhearvion. Rekka-
miesten liikennesilma niissé tilanteissa
ja muutenkin talvimotoristin kannalta
saa Pertiltd kiitosta. Pertti sai ansaitus-
ti yhden rallissa ajetuista palkinnosita.
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Kontio -8

1. - 3.7.1983

— Kontrollipaikka sijaitsee Kittilan kirkonkylassa.

— Kontrollipaikalla huoltoasema ja kahvila.

— Kontrollin 1ahistélla leirialue.
— Ennakkoilmoittautuminen PAKOLLINEN, joka tapah-

tuu jasenille lahetettavalla

tilillepanokortilla.

— Pisin matka suomalainen nainen ja mies -palkinto ja-
etaan uusien sédantdjen perusteella, ohjeet em. tilillepano-
kortissa, jossa my®s muut tarkemmat tiedot rallista ja kon-

trollipaikasta.
— Jésen voi kutsua yhden

py6rakunnan vieraaksi ralliin.

— Tilillepanokortit postitetaan huhtikuun lopulla.

Kontioterveisin

Pohjois-Suomen 69:laiset
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Moottoripyordilyn aallonpohjan aikaa:

Tallaista oli
vuonna 1965

Ensimmaiinen Kontioralli 1967 ja kerhomme perustami-
nen 1969 olivat moottoripydriédn ja -pyoriilyyn uskovien
protesti moottoripyorin puolesta. Yleinen kansalaismieli-
pide oli tuominnut moottoripyoréin niin tdydellisesti, ettd
sita nykyisin on vaikea kasittaa. Vanhoja mappeja jérjes-
tiessini tuli silmiini erdn katsaus vuoden vaihteelta 1965.
Se on hiilipaperijiljennds englanninkielisestd raportistani
englantilaiselle opettaja-nuorisotyontekija- motoristille,
jonka kanssa vaihdoimme aineistoa nuorison jengiytymis-
ja muoti-ilmidistd 1960-luvulla. Koska nykyhetken moto-
ristille siind saattaa olla jotain kiinnostavaa, poimin siitd

joitain kohtia.

Suvomen
ajoneuvokanta 1965:

Tini ajankohtana maan henkildau-
tokanta ylitti puolen miljoonan rajan
ja vuotuinen kasvu oli melkoinen. Ty6-
elimissid ja yleisessd liikenteessd oli
menossa vaihe, joka johti yhd useam-
mat siirtymddn henkiléautoon tyo-
matka-ajoneuvona. My0s auto vapaa-
ajan yksil6llisend ja perheajoneuvona
tuli yhi useammalle mahdolliseksi han-
kinnaksi. Vastaavasti moottoripydrien
ja mopedien suosio kiyttdajoneuvona
vihentyi. Se oli endd yleisempai syrjdi-
silli maaseudun kylilld. Vapaa-ajan
kulkuneuvoina niihin suhtauduttiin
halveksien, eikd ajan kehitystd seuraa-
vat kehdanneet niilld ajella. Vakuutus-
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rekisterissd oli kuitekin vield ldhes
250.000 mopedia ja 120.000 moottori-
pyordd ajorekisterissi. Moottoripy6-
rien lukumdirdd osin piti korkeana
scootterit, joilla siind vaiheessa oli suo-
sijansa kaupungeissa ja jossain méérin
maaseudullakin. Vanhoilla moottori-
pyorilld ollut kysyntdd, mutta monet
pitivdt niitd vield rekisterissé muuta-
man vuoden, vaikkei niilld juuri ajeltu-
kaan.

Scootteri
muotiakin:

Eteldisemmin Euroopan scootteri-
muoti tavoitti jonkinverran Suomen-
kin. 1960-luvun puolivili olikin scoot-
terin suosion huippuaikaa tdalld.

Oman aikansa TT-ajojen mestareita jotka olivat katsomoiden arvostamia sankareita ja
varsinkin pikkupoikien i;:ailun kohteita.

Scootteri oli kuitenkin enemmén kes-
ki- ja ylidluokan nuorison suosima ke-
sdajoneuvo. Tyoldis- ja maaseutunuo-
riso suosi siti vdhemmin. Scootteri
kaupungeissa ja taajamissa oli ldhinna
kortteliajoneuvo nuorison keskindises-
si tapaamisessa. Scootterit eivit kui-
tenkaan aiheuttaneet sellaista jengiyty-
misilmiotd kuin moottoripyorit joita-
kin vuosia aikaisemmin. Scootteri oli
enemmin ns. Idssi- kuin jengiluontei-
sen nuorisokokoontumiseen liittyvé,
eiki se luonut ajoneuvoon liittyvda pu-
keutumistyylid. Oli suorastaan ehdo-
ton scootteristin vaatimus, ettei hédn
pukeutumisessa eronnut muusta muo-

tia seuraavasta nuorisosta. Scootteris-
tit ajavat avopiin, terylenehousuissa,
tikkipuseroissa ja puolikengissd. He
tietoisesti valttivit asuja, jotka yhdis-
tiisivit heitd moottoripyorailijoihin.
Kypiri, nahkapusero ja saappaat oli-
vat scootteristille kauhistus, kuten ne
yleisesti siind vaiheessa olivat Kaikille
alle 25-vuotiaille.

Farkkujenkin
suvosio jarkkyi:
Kun farmarihousut vahvasti liittyi-

vit 1950-luvun moottoripyoriilyn ja
vikivaltailmidihin liukuneiden nuori-
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sojengien asuun, farkkujenkin suosio
oli alamaissaan 1965. Niind vuosina ke-
hittyi nuorisoikiluokkia, joissa oli mo-
nia yksiloita jotka torjuivat farkutkin
yhtd sopimattomina kuin nahkarotsit
ja saappaatkin. (Farkut kokivatkin uu-
den lipimurtonsa dlymysto- ja radikaa-
linuorison asuna vuosikymmenen lop-
pupuolella ja 1970-luvulla). Nuorisoi-
kiiset tyontekijat tyopaikoilla joutui-
vat pilkan ja painostuksen kohteeksi,
jos he kayttivat vahankin moottoripyo-
rdilyvaatetukseen liittyvad. Kun heista
vield jotkut kayttivat tyomatkoilla
moottoripyordaa tai mopedia, jotka
etenkin talviaikaan vaativat kunnon
pukeutumista, tama pilkka usein johti
sen kohteeksi joutuneen siirtyméin au-
tokantaan. Myos naiset, didit ja tyt-
toystdvat tassda vaiheessa olivat vahvo-
ja painostajia moottoripydrid ja siihen
liittyvad, vikivaltaiseksi tuomittua pu-
keutumista kohtaan. He tuhosivat hy-
vikuntoisia mustia nahkapuseroita
(joilla nyt olisi arvoa ja suosiota), jotta
niistd kriminalisoiduista vaatekappa-
leista pdastéisiin eroon. Nahkahousu-
jen tuho oli vield tiydellisempi.

Myés kouluissa ja oppilaitoksissa oli
asenne moottoripyoria kohtaan niin
vahvasti torjuva, ettei juuri 10ytynyt
nuor‘a jotka endd olisivat suostuneet
koulumatkoja niilli ajamaan. Kuten
tyopaikoilla, oli oppilaitoksissa samaa
asennetta, ettd pyoralld vield voi ajaa,
jos ei kdyta kyparad, nahkavaatteita ei-
kd saappaita. Niiden torjunta oli fa-
naattista.

Kilpamotorismin
sSuUosio:

Moottoripyorin, nahkapuvun ja ky-
pardn torjunta ei kohdistunut kilpa-

moottoripyoriilyyn. Etenkin TT-ajo-
jen katsomot olivat hyvin kansoitettu-
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ja ja kilpamotoristit arvostettuja. Mut-
ta katsomoon ei siind vaiheessa voinut
mennid mp-asussa, eikd matkaa tehda
moottoripyorilli. V. 1965 Pyynikin
ajoissa merkitsi erddnlaista aallonpoh-
jaa: 25.000 katsojasta ehki 10 oli tullut
moottoripyordlld ja he wisusti piilotti-
vat ajokkinsa alarinteen tiheikkoon ja
tulivat katsomoon ilman ajovaatetuk-
seen vivahtavaakaan. (1967 tuleva
kuusysin kantaporukkaa tuli Pyynikil-
le jo avoimesti jittden pyordnsd park-
kipaikalle ja olivat katsomossa nahka-
puvuissa. Se hermostutti pahasti jérjes-
tysmiehid ja poliisia).

Kun silmiilin tata 1965 raporttia,
jolla kerroin englantilaiselle tuttavalle-
ni, ettd moottoripyord yhdistyneend
nuorison jengiytymisilmiéén on Suo-
messa onnistuttu taydellisesti eliminoi-
maan, jotenkin timd moottoripyOrin
ja nahkavaatteiden senhetkinen tuo-
mio tuntuu ajankohdan paradoksilta.
Kaikilla muilla aloillahan silloin padot
murtuivat ja sallivaus saavutti uusia
enndtyksid. Seksi ja alkoholiasenteet
vapautuivat, rikollisuus kasvoi mahta-
vasti, rattijuoppous oli laji sankaruut-
ta. Maaseutuvihamielisyys nousi hyo-
kyaallon tavoin ja tydikidisten suoma-
laisten pakoaalto Ruotsiin Kiihtyi.

Vuodesta 1965 ei ollut kuin viisi
vuotta ajankohtaan, jolloin moottori-
pyorailyn uusi tuleminen oli tosiasia,
jopa hyokyaalto. Mutta se ei enda ol-
lutkaan “moraalinen” ongelma, vaan
liike-elamd myi tehokkaasti niin pyo-
rid kuin kypérid ja nahkakamppeita-
kin. 5 v. aikaisemmin se automyynnin
edistdmiseksi torjui moottoripyOria.

Eero Mikkola

Sarjassamme )
motoristi yrittajéana

Asko Leppdanen
Forssan Kenka

Toimittuaan useita vuosia Friitalan
myymailat -nimisen myymiliketjun esi-
miestehtivissa paitti pomarkkulaissyn-
tyinen Asko Leppdnen panna pystyyn
oman kenkikaupan. Tamahan kylld
Juontuu Askolle kun ammattitaidon li-
siksi on vield kotoa kiisin perinteitd —
isilld ja sedélld on jalkinealan valmis-
tusyritys eli suomeksi sanottuna kenka-
tehdas. Forssan Kenké -niminen myy-
mild koki tiyden uudestisyntymisen
silli koko sisustus, kalustus, valaisi-
met, hyllyt uusittiin aivan viimeisen
paille. Vanhaa on endé vain osoite, Si-
beliuksenkatu 1. Puh. 916-12 434.

Askon moottoripyoriharrastuksesta
pitdd mainita ettd se alkoi vuonna 1968
piikkiselld” ja sen jalkeen on ollut jos
jonkinlaista japaninihmetta ajokkina.
Vuonna 1979 Asko osti BMW R 80 jol-
Ja tuli taivalta mittariin yli 65000 km

ennen kuin se kevéilla 1982 vaihtui sa-
manmerkkiseen R 100-malliin. Erja-
vaimon kanssa on tullut tehdyksi toi-

nen moottoripydrdmatka niin koti-
kuin ulkomaillakin. Jatkossa ndhdadn
miten yrittdjén aika liikenee tdhin rak-
kaaseen harrastukseen.

Sen verran pitdd tihdn juttuun mai-
nosta tunkea, etti suosittelemme kai-
kille lehtemme lukijoille tdtd kenka- ja
saapasalan liikettd. Kenké sopii, saa-
pas sopii, hinta sopii ja myydédin vain
laatutavaraa.

Motoristien erikoisjalkineita tullaan
pitimddn varastossa kysynndn mu-
kaan. Ja jos jotain bootsia ei ole, sitd
hankitaan! Lisdksi 10ytyy nahkapuse-
roa ja nahkahousua, tarvittaessa aivan
mitankin mukaan.

Joten eikdhin poiketa kaupoilla?
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6. Pannonia
-kokoontuminen

Jatkoa numerosta 1/83

Mukavia tuttavuuksia

Kansainviliset kokoontumisajot jos
mitkd ovat erinomaisia tilaisuuksia ny-
kyéddn niin usein perdinkutsutun rau-
hantyén tekemiselle. Ei tarvita paljoa
rohkeutta — eikd kaljaa — kun jo juttu
vierasmaalaisten kanssa sujuu. Néin ai-
ndkin Unkarissa. Aina ei tarvita edes
yhteisté kieltd. Moottoripy0rista on ni-
mittdin helppo keskustella vaikka vain
elehtimélld ja onomatopoieettisesti
ddntelemalld. Varsinkin Itd-Euroopan
maiden kansalaiset ovat kovin innok-
kaita tutustumaan ulkomaisiin moto-
risteihin.

Hyvéd esimerkki suomalaisten tutta-
vuuksista on Matti Hakulin — kymen-
laaksolaisen kansainvilisen bemumie-
hen - ystdvineen Balaton-jirvelld ta-
paama itdsaksalainen Detlev. Kaveri
oli joutunut auton tGrmaamiksi ja 150-
kuutioisen Mitsin osien saanti tuli kes-
tdmadn pari viikkoa. Niinpa Masa ka-
vereineen adoptoi 17-vuotiaan itdsa-
kun mukaan Pannoniaan. Tuota pikaa
Detlev kastettiin tietysti ottopojaksi.
Lahjaksi ystavyydestid poika lupasi 14-
hettdd DDR:n armeijan saappaat jot-
ka ndyttdvit erinomaisilta ajokengiltd.
Saa ndhdi kuinka kiy...

Tutustuimme myds jo kypsddn
ikddan ehtineeseen budapestildiseen
Bus’in pariskuntaan, jotka ovat kiy-
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neet ldhes kaikissa Euroopan maissa
pyordamatkoillaan. Aluksi he matkasi-
vat satapiikin Danuvialla ja 60-luvun
lopulta ldhtien 250-Pannonialla. Nord-
kapin matkallaan 1968 he ajelivat ete-
ladnpdin Suomen kautta.

My6s Jiri Satanek, Tshekkoslova-
kian ainoa litran Laverdan omistaja,
viihtyi kovasti suomalaisseurassa. E.
Luoma ja J. Mandell niakyivit suunnit-
televan hurjia italialaisporukoissa.
Isobritti Wilf Bartholomew oli toista
kertaa Pannoniassa ja samoin toista

kertaa suomalaisporukassa. Mainitse-
misen arvoista on myos se, ettd suuri
osa hirmin jatkista ja mimmeistd kivi
kokoontumisen padorganisaattorin
Gyula Kovacsin kotona kyldileméssa.

Pannonia-ajo osoittautui oivalliseksi
tilaisuudeksi hoidella vanhoja ja sol-
mia uusia kansainvilisid ystdvyyssuh-
teita.

Palkintoja

Koska ralli on FIM:n inter-club-osa-
kisa, palkintoja ja pisteita jaettiin mo-
nenlaisin perustein, joka vaikuttaa "’jo-
kaiselle jotakin” -periaatteelta.

Ja jilleen kerran pieni Suomi paéa-
asissa TFMK:n edustamana jdi kes-
kieurooppalaisen kotiinvedon uhriksi
— huolimatta kv. juryn Suomen edusta-
jan kiivaista vastavditteistd kokouksis-

sa. Jérjestdjien pistelasku- ja etdisyy-
denmittausmenetelmien mukaan Sak-
san Itimeren rannikolta oli matkaa
esim. Wismarista 1246 km, mutta Hel-
singistd 1500 km!

Sitten jaettaessa palkinnot mihin-
kddn kerhoon kuulumattomille (FIM
Regl. 12/C-4) vei ykkostilan oikeute-
tusti Petteri Alanen Kurusta, mutta
nyt matkaa olikin jo 2100 km. Toisen
tilan vei Antti Nieminen Tampereelta,
matka 2000 km. Tampereelta Helsin-
kiin on matkaa siis 500 km!

Toisaalta on todettava, ettd ei kisa
niin kovin totista ole, ja melkein kaik-
ki palkinnot olivat samanlaisia.

Tuloksia: Liittojen viliset; 1. OMK
— BRD 143.007 p., 2. ADMV - DDR
133.928 p.” 3. KNHV - Hollanti
63.130 p.

Inter-club: 1. MC Wismar DDR
22.428 p., 2. MTC Touring Dresden
DDR 21.216 p., 3. MTC Holland
18.200 p., 4. TFMK 18.000 p.

Kerhon osanottajaméirien mukaan:
1. Ctyrtaktklub Zesov CSSR 53 hen-

ked, 2. MTC-Touring Dresden DDR
39, 3. MC-Wismar DDR 32.

Kerhot etdisyyksien mukaan: 1.
P.P. Motorclub Barcelona Espanja
2100 km, 2. MF Insel-Fohr BRD 1802
km, 3. TFMK FIN 1500 km.

Ei-FIM-kerhon jasen: 1. Petteri Ala-
nen FIN 2100 km, 2. Antti Nieminen
FIN 2000 km, 3. Pascal Fontaine FRA
1790 km.

Arvioita

Kuudes Pannonia ei aivan ly6nyt
vertoja edellisen kesan rallille, joka pi-
dettiin maaseudulla Matravuoristossa.
Nyt tapahtumapaikka oli siis varttitun-
nin ratikkamatkan pééssd kahden mil-
joonan asukkaan kaupungin keskustas-

ta. On selvad, ettei noin 1700 motoris-
tia voi sellaisessa paikassa majoittua
viljasti. Myos pesu- ja WC-tilojen
puhtaus olisi aiheuttanut paljon sano-
mista, mutta kukaan ei tuntunut ole-
van siitd kovinkaan huolestunut. Se oli
siis odotettavissa. Myds rallipaikan ka-
pea ja pitkd muoto ei suosinut infor-
maation kulkua kaikkialle. Monien
mielestd osanottajille jaettu muovikas-
sillinen krddsdd oli hyvd, muutamien
mielet tdytti epdtoivo ylitsepursuavan
ystivillisten unkarilaisten tuputtaessa
yhé useampia kassillisia lippuja ja lap-
puja, kalentereita, lehtid, viireja, tar-
roja, metallilaattoja, aurinkolippoja
”Wartburg”, jne. jne.

Toisaalta vajaan kolmenkympin
(FIM) osallistumismaksulle sai tiyden
katteen suurenmoisen ja taatusti riitta-
vén ohjelman muodossa. Sai telttapai-
kan uima-altaan &areltd neljaksi-vii-
deksi yoksi, sai uusia ystdvia, niki mer-
killisid ajopelejé, koki unkarilaista vie-
raanvaraisuutta ja mika tarkeinta: tyl-
sdd ei ollut.

Taavi Hiltunen

@
— Muistatko mitd tapahtui vuonna
1776?
— No, enhidn mind muista edes, mi-
td eilen tapahtui?
o
Nuori mies palaa takaisin onnistu-
neelta Mallorcan matkalta ja tullimie-
het tiedustelevat:
— Konjakkia, viskid, tupakkaa?
— Ei kiitos, mutta kupillinen kahvia
maistuisi.
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Kalkkien alkojen mp-mutkukertbmus

Muistoja

Karpaateiita

Alkulause N:o 1

Ette saata arvatakaan rakkaat luki-
jat ja kerholaiset miten minua ottaa
pddhén, suorastaan sieppaa nuo maini-
ossa kerholehdykassamme aika ajoin
toistuvat kertomukset siitd miten miné
ja minun rakas morsiameni kesilla
1981 menimme autolautta Finn-Jetilld
Saksaan jollakin jaappanilaisella riisi-
mopolla, ehké periti ihan 350-kuutioi-
sella miten me sitten kdytiin ihan Paije-
rissa asti ja olis varmaan menty pitem-
millekin jossei bensa olisi loppunut
justiinsa yhden kaljakellarin ovenpie-
lessd ja pois niin pdin. Namai jutut ovat
silkkaa itsetehostusta, p---anpuhumis-
ta ja paperinhaaskiota, sanon mind.

Alkulause N:o 2

Niinpé panen tdssd paperille — kun
hyvad aikaa on — kristallinkirkkaasta
muististani poimien autenttiset muiste-
lukseni erddstd ikimuistoisesta mp-
matkasta joka tehtiin jo pari kesdd en-
nen suurta maailmankéhinda (tarkoi-
tan siis tatd jalkimmadistd eli toista
maailmansotaa).

Kulkuvilineend oli minulla niihin ai-
koihin Harley Daawiidssonin fabriikin
tekema noin 1000 kuutiometrinen sivu-
vaunuvehje — ja se oli kuulkaa pyoré
se. Tassd kerrottavan matkan aikana
silla tuli koluttua kautta Euroopan ai-
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na Epyktiin asti ja sieltd vield Apessii-
nijaan kuten my6hemmin selvidd kun-
han ehditdédn sinne asti.

Alkulause N:o 3

Saanen tdssd vield esittdytyd: Ker-
homme nimilistoissa esiinnyn nimelld
Risto J. Paakkoldinen, syntyméajaksi
olen antanut merkita 1957 ja kotiosoit-
teeksi Konnevesi k.k. ja vield pyorik-
seni Honda 450 — muuten vehje jonka
péille en edes ---sisi! Oikea nimeni on
kuitenkin Alfikar-ab-Halim, shunnilai-
sen mattokauppiaan isdtéon pojanpoika
vanhasta Kazanin kuvernementista,
sittemmin Wiipurista jossa sukuni moi
lahes aitoja izirildisid ja tébrisildisid
mattoja kaupungin n.s. paremmille ih-
misille. Minulla on m.m. Suomen kan-
salaisuus, mutta ulkomailla liikuin mie-
luiten n.s. Nansen passilla. Nykyinen
pyorani on Rudge 500 v/m 1940, ikéni
on henkilokohtainen, ja aivan riittdva,
mielesténi.

Kas niin sujui matkani valmistelu ja
alku:

maaliskuilla 1937 aloin kasata kam-
petta ja rompetta ja tarpeellisempaa
varaosaa lajittelua varten Antrean Kir-
konméelld sijoitsevaan sukuni matto-
varastoon. Olipa siind tarviketta jos
minkilaista. Mainitsen tdssd vain muu-
tamia tarpeellisimpia: rautakanki, pri-

muskeitin, samovaari, vilttisaappaat,
koivistolainen karvalakki, suopunki,
kuivaa kenkiheinida, petromaxi
(erdanlainen o6ljylamppu jos ei joku
ole kuullut) ja muuta itsellisen mp-
matkailijan rekvisiittaan eittdmatta
kuuluvaa. Puoli tusinaa varakummeja
ja paimentolaisteltta ja sithen kuuluvat
matot olivat tietysti listoillani. Silloin
kuten nytkin oli sivuvaunupyoérinkin
kuljetuskyky rajallinen joten aivan
kaikkea haluamaani en saanut mukaa-
ni kuormatuksi. Selviytydkseni mat-
kan varrella olevista tulliasemista jou-
dukkaasti laadin omaisuudestani suo-
men, saamen, vennidin, liettuan, ser-
bokroaatin, turkin ja farsin sekd ara-
bian kielilld luettelot joista kavi ilmi et-
td olin kulkukauppias joka edustaa Wi-
borgs Spérvagnelinjor A.B. nimisté
maahantuontiliikettd ja ettd ndma esi-
neet ovat niytteitd timan kauppahuo-
neen tavaravalikoimista. Vaimovai-
naani toimi siivoojana Antrean orto-
doksisella ruumishuoneella ja laina-
si” sieltd virallista leimasinta jolla lei-
mattiin listoihin liimaamani edellisen
vuoden joulupostimerkit, niin valmista
tuli. Allekirjoitus muuten listoissa kuu-
lui Nikolai Bobrikoff.

Huhtikuun 1:méisend pdivdna sitten
ajelin Helsinkiin ilman isompia kom-
melluksia. Sieltd ldhti samana paivani
suuri virolainen hoyrylaiva, jailohkuja
Vanemuine kohti Rédvelid (sanovat
Tallinnaksi nykyisin) ja sen keulapa-
kalle vinssattiin kulkupelini. Kuormas-
ta pytosi yksi ryynimakkara jéille ja si-
td noutamaan syOoksynyt tullivahtimes-
tarin pirtukoira Kaleva hukkui onnet-
tomuudeksi jaidlohkareitten sekaiseen
veteen. Tullivahtimestari alkoi vaatia
minulta korvausta, mutta vaiensin ha-
net tyontdmalld hénet koiransa seurak-
si moljan reunan yli. Ja yleis6lla oli
hauskaa — nadks kun ne tullarit eivat

oikein olleet vironmatkaajien suosios-
sa silloin.

Niéin onnekkaasti alkoi matkani ja
jadlohkujan kapteeni pyysi minut heti
alkumatkasta sydmadn poytddnsi jos-
sa mind teinkin puhdasta jilkeid vaikka
sen itse sanon. Ndin kerddméni varara-
vinto tuli myéhemmin hyvéin tarpee-
seen taistellessani lapi takatalven vai-
vaaman Transsylvaanian alppiseudun
Moldavian ja Rumaanian metsisilld
rinteilld, eli sielld Karpaateilla siis.

Taisteltuansa aikansa, vililld syoksy-
jakin tehden laivamme voitti kevittal-
viset jadesteet ja saapui Radvelin kan-
sainvéliseen jddnmurtajasatamaan.
Tulliselvitys kévi kuin tanssi saamen-
kielisen listani avulla ja Nansen-Passii-
ni ldiskéistiin Eesti Vabariigin tulolei-
man lisdksi muutama kahviknorrin tah-
ra. Koska tunsin kaupungin vanhas-
taan n.s. lilkkematkojeni ajoilta en tuh-
lannut aikaani sen néhtavyyksien tollis-
telyyn, tdydensinpdhdn vain matka-
apteekkiani muutamalla yksikolld Vi-
ru Valge -nimistd influenza- ja vatsa-
tautilddkettd joka myohemmin tulisi
olemaan hyvain tarpeeseen Transsyl-
vaanijan metsiseuduilla. Matka alkoi
sujua kuin mikékin tanssi lapi kevaa-
seen herdavian Viron maaseudun koh-
den seuraavaa maata, Latwijaa. Ra-
janylitys kévi taas kuin tyhjad tehden
— samalla lomakkeella kuin Réévelis-
sd. Maan néhtdvyydet olin jo ennen
katsellut, joten tyydyin hankkimaan
matka-apteekkiini muutaman saviruu-
kullisen Riga Balsam - nimisté influen-
za- ja vatsalddkettd joka tulisi olemaan
hyvddn tarpeeseen Transsylvaanijan
kapoisilla alppiteilla.

YoOvyttidni erddn tuttavan matto-
kauppijaan Anastas M:n viraanvarai-
sessa kodossa ldhelld Liettuan rajaa
jatkoin matkaani ldpi Liettuan jossan
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jokien kevittulvat paikoin pakottivat
minut tekemiin ajokillani laajojakin
kiertolenkkuroita. Viivytysten johdos-
ta vasta neljintend aamuna saavuin
Puolan rajalle. Maassa oli silloin val-
lassa kenraali P:n sotatilahallitus ja tul-
lissakin meni melkoisesti aikaa. Kuu-
luu tulleen perinteeksi tuo kenraalihal-
litus tdssd maassa myShemminkin. No
kauppamies kun ei puhu politiikkaa ai-
nakaan ei tullissa, niin hymyilin vain
kuin Izmirin aurinko ja sujauttelin vii-
rennettyja Wennéin vallankumouksen
aikaisia sadan ruubelin seteleitd tulli-
miesten kouriin, niin jopa selvisi asiat
— ja alta puolen péivin.

Ajelin Harlikalla kohti Warszawaa
tielld olevia hevosten jdtoksid viistel-
len. Iltamyohilld haeskelin  Warsza-
wan Stara Miesto-kaupunginosasta ki-
siini vanhan kauppatuttavani Tadeusz
Przewalskij-nimisen mattokauppiaan,
jonka luona yovyin ja juovuin. Timéin
tuttavani kanssa uskalsin puhua poli-
tiikkkaa vapaasti — niin monta kertaa
olimme molemminpuoliseksi tyytytyk-
seksi pettidneet toisiamme mattokau-
poissa. Erityistd huolta pan Przewals-
kij tuntui kantavan ldntisen naapuri-
maan pddmiehen erdin kansleriksi it-
seddn nimittavan hra A.H.:n uhittele-
vasta ulkopolitiikasta. Eikd suotta —
kuten myohemmin néhtiin, voidaan
ndin jalkiviisaasti todeta. Saatuamme
isdntdni kanssa Euroopan poliittiset
olot jarjestetyiksi edes jonkinlaiselle
kantille, hoilasimme aamuyostd kol-
men korvilla vanhan uljaan kapinalau-
lun Warzawiankan kolmiéénisesti per-
heen koiran ulinallaan sédestdessd ja
vaivuimme virkistdvddn uneen.

Seuraavan aamun olotilani selosta-
minen ei kuulu sivistyneen maailman-
matkaajan tapoihin joten totean vain
lyhyesti ettd elamé voitti — joskin ta-
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vallista pitemmin odotteluajan jil-
keen. Heitin helldt jadhyviiset isinté-
vdelleni ja ratsuvartion saattamana
ajella korottelin Harlikalla kohti eteli-
Puolaa ja Zakopanoa eikun Zakopa-
nea tai kuinka se nyt kirjoitetaan. Rat-
supartion vaivannidn saattamisestani
ulos kaupungista kuittasin yhdella 4 lit-
ran Karhu-viinapullolla, jonka partio-
michet kiitollisina paikan paalli sir-
pivit partoihinsa. Matkani edistyi il-
man mainittavampia metkuja kohti
vuoristoseutuja jossa ei v 1937 keviin
edistyminen ollut vield niin edistynyt
kuin maan tasankoseuduilla. Onneksi
minulla oli lumiketjut jotka jouduin
pariinkin otteeseen kiinnittimain Har-
rikan taka-ulkokumiin loskaliiron esti-
miseksi, tepsivid, halpa konsti muuten
— pankaa mieleenne nuoret lukijat!

Tatra-vuoret nousivat horisontista,
vaan mutta kun olin ennen matkalle
ldht6a Motoristista lukenut etti niiden
ylitys sujuu tottuneelta motoristilta
kuin kujawiak (erds puolalainen tans-
si) en niitd mikimaita osannut pahem-
min peldti — yli vaan ja loivemmat
myoOtaméaet vapaalla hurutellen. Eika
aikaakaan kun jo saavuin Prahaan —
tuohon kultaiseen kaupunkiin jossa
myydéin itd-euroopan parhaat brysse-
linmatot, sanokaa miti sanotte. En-
simmdisen maailmansodan ajoilta tun-
sin sieltd erddn sotamies Sveijkin, mut-
ta en onnistunut tavoittamaan hénta
kotosalta. Naapuritalon talonmiehen
muija vitti hinen olevan parhaiten ta-
voitettavissa erddstd kaljakuppilasta
joidenkin kirjailijaretkujen seurasta
olutta sirpiméssi, — joten katsoin par-
haaksi yépyi vaihteeksi Grand Hotel
Metropol’iin, ja otinkin oikein luksus-
(sviitin saadakseni nauttia kuumasta
| kylvysté, jota ylellisyyttd en sitten Wii-
| purin yleisen tdisaunan jilkeen kol-

Moto-
postia

BMW:n rivimoottorinen
tonnin pyéréa jo
protona koeajolla

Das Motorrad-lehdesta (No 26-1982
sivu 6) teemme pienen kirjallisen var-
kauden. Siinid nimittdin on luettavana
kuvitettu uutinen téstd prototyypistd
koeajojen johdosta. Niitd tehdddn
kuulemma Italiassa asti sikélaisilla rek-
kareilla ja ilman tehtaan merkkid tan-
kin poskissa. Teknillisid tietoja oli niu-
kalti, kuitenkin tdhdn tapaan: mootto-
ri makaa rungossa pitkittdin laapal-
laan, sylinterien yldpait ja venttiiliko-
neisto ovat ajosuuntaan katsoen va-
semmalla puolen. Kone on nelisylinte-
rinen suorarivimoottori. Siind on Bos-

chin  polttoaineensuihkutusjérjestel-
mé. Yhden litran suuruisen koneen te-
ho on 90 baijerilaista oluthevosvoi-
maa. Nokka-akseleita on kaksi kappa-
letta, vaihteita on viisi. Takahaarukka
on yksivartinen ja voimansiirto kardaa-
nilla — kuinkas muuten. Aénenvaimen-
taja on kuvissa tuollainen kirnunkokoi-
nen ponttd, sauhuputkia menee kovas-
ti yhteen.

Tankki on sekin melkoinen molluk-
ka jossa on kolot kuskin polvitiloiksi,
tankin perédosa tulee melkein syliin as-
ti. Kuvasta péaitellen koneessa olisi
nestejadhdytys, jos ei se vempele sit-
ten vaan ole lampolaite? Mittarit ovat
kuulemma tavanomaiset, eli elektro-
niikan ihmeilta sadstytadn.

Edessid on tuplalevyjarru rei’itetyin
levyin, ja pyorissd valuvanteet. Sportti-
version nimeksi tulee kuulemma 100
SRS, ja muita malleja on katteeton pe-
rusmalli (koyhille ja kehitysmaavien-

mea viikkoa ennen ldhtéédni ollutkaan
kropallani suonut. Ah — se vasta lutei-
ta krassasi! Hotellihuoneen hinta oli
joltisenkin huiskea, mutta véadrenne-
tyilla vallankumousruplilla maksu kyl-
la jarjestyi. Koska tiesin maan kor-
kean teknillisen kulttuurin tason, huol-
latin Harrikkani perusteellisesti olihan
mittariin jo pitdnyt kertyd huomatta-
via kilometrimiarid maileissa mitaten-
kin vaan kun mittarin vaijeri oli poikki
koko ajan Raivelistd alkaen. Matka-
apteekkini vaati jélleen taydennysta ja
Slivovitziahan sen olla pitdad tassd
oluen maassa vallankin kun Transsyl-
vaanijan alpit sen kun vaan ldhenteli-
vit — ja ties mité susilaumoja tai muu-
ta sielld olisi odotettavissa.

Lopetankin tilti erdd nyt muistel-
mieni sanelemisen tdhdn kun ei tuo
kunnalliskodin johtaja nyt jaksa kir-
joittaa enempdd ylos paperille tdndén.
Uskon voivani kuitenkin jo aivan leh-
temme ldhinumeroissa jatkaa titd vuo-
den 1937 kevddn matkani muistelua.
Konneveden kuntainliiton terveyskes-
kuksen avo- ja umpisairaanhoidon eri-
tyispiirin johtolautakunta on valtakun-
nallisen vanhustyon hyviksi tehdyn
erityiskerdyksen tuottamilla varoilla
luvannut hankkia minulle aivan iki-
oman sanelumagnetofonin jolla tdma
muistelmien teko kdy kuin luomisen
ty6 puhtahis liinavaattehis.

Kuulemiin siihen asti!
R.J. Paikkoldinen
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tiin) ja katettu matkailumalli (ns. eliit-
tiajajille).

Saapas nakee joko tulokasta on ke-
vadn nayttelyissa kuolattavana. Toi-
nen viela jannempi asia on hinta Suo-
messa ja tuonnin aloittaminen ténne,
kunhan nyt tuotantokin ensin alkaa.
Naistd asioista ei ollut selostusta, eli lu-
kijat on hyvit vaan ja ottaa rauhassa
vaikka baijerilaista, kylld se sieltd aika-
naan tulee ja maksaa varmaan kanssa
muutaman tuopin hinnan. Eli tuo otsi-
kon sana “tonni” ei tarkoita hintaa.
Maahantuoja ei ole sponsoroinut eikd
inspiroinut titd kirjoitusta hiukkaa-
kaan, eli timéi on uutisluonteinen teke-

le. Aputoimittaja

Kristityt
motoristit

-jérjestd on syntynyt uskovien moto-
ristien keskuudessa niiden tarpeiden
pohjalta, joita jo olemassaolevat mp-
jarjestot eivdt ole pystyneet taytta-
maén.

Tatd taustaa vasten ko. jdrjestd on
nihtdvd kehityksend mp-harrastuksen
piirissi. Toisaalta maailmankatsomus
on olennainen osa jokaisen ihmisen
identiteettid. Toisen ihmisen kohtaa-
minen tasavertaisena merkitsee tilléin
myds hinen maailmankatsomuksensa
kohtaamista — ja kunnioittamista. Jos
ndin ei tapahdu, niin pinnallisuus pais-
taa lapi ihmissuhteistamme.

Tunnuksella Kristityt motoristit em-
me ole tyrkyttimassd uskoamme tai
ajatuksiamme vaan lahestymadssé tois-
ta ihmistd kertomalla jotain itsestim-
me. Onhan sellaiseen ihmiseen hel-
pompi tutustua, josta jo jotain tietdd
Kuin aivan tuntemdttomaan.

Kristittyini motoristeina emme ha-
lua kadottaa identiteettidmme vetdes-
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simme nahkahaalarit paillemme —
olemmehan vasta 16yténeet itsemme ja
tarkoituksemme Kristuksessa.

Sakari Virkki

Kristityt motoristit —
Ei ketéaan vastaan
Tavalliset motoristit —
Ei kenenkéén puolesta

En missddn tapauksessa hyviksy, et-
td minkaan yhteiskunnallisesti vaikut-
tavan instanssin aatteita annetaan le-
vittdd moottoripyoraharrastuksen pa-
riin.

Jos kristityt motoristit hyvaksytddn,
samalla annetaan lupa kaikille muille-
kin. Nimenomaan poliittisille yhteiséil-
le. Miltds kuulostaisi: Moottoritoverit
itdpyorillaan, Akateemiset motoristit
Bemareilla, Kakolaklubi varastetuilla
pratkilld, Pultsarijengi, joilla olis kor-
tit kuivumassa, Kokoomusnuoret, joi-
den isit ostelis Harrikoita, katanoita ja
ruiskukawoja, Demokraatit T-500:1la
ja pyorakaupat hoitais mustalaisMP?
Vielakd6 moikkaisit vastaantulijalle?
Tilanne on jo nyt huono: On nakkari-
miehid, trialkuskeja, crossiporukkaa,
matkamotoristeja, veteraaneja, endu-
rosakkia ja RR-vidked. Ndmid lohkot
ovat hyvin vieraita toisilleen. Onko hy-
va?

Eihdn motoristit pyri eduskuntaan
eikd kirkollisvaltuustoon moottoripyo-
rdilijoiden edustajina, vaan he edusta-
vat jotain puoluetta tai seurakuntaa.
Pitakoon ihmiset aatteensa, puolueen-
sa ja uskontonsa, mutta moottoripyo-
riharrastukseen ne eivit kuulu. Jos jo-
ku haluaa kuulla kristinuskon vapaut-
tavaa sanomaa, menkoon Kkirkkoon,
motoristit menk66t Kontioon!

Timo My6hénen
Pakana-Motoristit e.r.y.

Raimo Teitto

50 vuotta

Helmikuun 25 péivana saavutti "pap-
pa’ miehen idn. Hin on Kymenlaak-
son Valkealan poikia. Iloisena ja vil-
kasluonteisena pappa tunnetaan laajal-
ti motoristipiireissd, varsinkin vanhem-
pi polvi tuntee hidnet monien kerhon
tapahtumien isdntdnd, puuhamichena
ja motoristin kirkkopyhin isédnd. Pap-
pa isdnndi myOs jokasyksyisti omaa
Ruskarallia.

Onnistuneella tavalla han on myos
yhdistanyt kaksi harrastusta — mootto-
ripyoramatkailun  ja urheilukalastuk-
sen. ’Pappa’ on myos “lapin hullu”,
25 kertaa hin on eteldstd pohjoiseen
ylittinyt napapiirin, ja matkat tictcry
kin tehden moottoripyoralld. Myos vi-
hannesviljely ~kuuluu  harrastusten
joukkoon. -

Motoristi Onnittelee ja onnittelijoi-
hin yhtyy myos laaja motoristiystavien
joukko.

Kuvassa “pappa” Kuusamossa Naruska-
joella harrien pyynnissd.




Lievasti moottoripyordaaiheinen

Matkapakina

talvisesta Englannista

Lauhaa syksyd piisasi vuonna 1982
muuallakin pdin maailmaa kuin vain
tailld kotomaassa. Sattuipa myos teh-
tavéksi pari tyomatkaa Brittein saarik-
si kutsuttuun valtakuntaan, tosin vain
péddkaupunkiseudulle ja sen ldhiliepeil-
le. Aika ei riittinyt mihinkdin ldhem-
piin tutkimuksiin mp-alalla tai ostok-
siinkaan, mutta kirjataan téssd nyt jo-
kunen havainto moottoripyordilystd
talvisessa Englannissa. Ensinndkin se
talvi meikéldisittdin ottaen oli vallan
mukavaa kelid, lampétila vaihteli tuos-
sa + 6 ja + 10 celsiuksen keksimén as-
teen vililla, pédiva valkeni jo kahdek-
san jilkeen ja pimeni kello viiden kul-
missa, jolloin se five o’clock tea kuu-
luu sarpid. Vihoviimeiset ruusut yritti-
vit vield kukkia ja jokunen lehtikin kil-
lui Hyde Parkin ja muiden tunnettujen
puistojen puissa. Skotlannissa oli jo ol-
lut luntakin naytteeksi asti, mutta mitd
eteldpadssa maata oli satanut, se oli
silkkaa vettd. Ja sielld pdin lansi EI
OLE taivaan luuta, vaan sadealueet tu-
levat maihin juuri linnestd késin. Eika
sen talven normaalivuosina tarvitse
niin ylen ankara ollakaan, mutta voipi
ollakin. Thames-niminen jokikin jaa-
tyy noin 350 vuoden viliajoin, ja jdin-
murtaja ja lumiaura ovat vallan ek-
soottista rekvisiittaa — niiti ei ole lain-
kaan. Jokin kappale lumiauroja ja hie-
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koitusautoja ei olisi kyllikaan hullum-
maksi, silld joskus aina tulee sentidin
lumipyrykin. Se siité tulee kun joka ta-
varatalossa soitellaan White Chris-
tmas” -nimistd diteldnmakeaa joulusé-
velmdd jo lokakuun alkupdivistd lih-
tien.

Talvisesta moottoripyordilystd tdssi
piti puhuttaman. Se on selvisti hyoty-
kayttdisempad kuin kesdisin, selvdhin
se on. Kaupunkipaikoissa mp on kova
sana tyOssdkdyntivilineend. Nimittdin
jos se duuni ei ole pankinjohtajan tai
konttoripdallikon homma, vaan sem-
moinen enempi jokamiehen leipdpuu.
— mieluusti moottoripyorillddn. Eris
pistimiton etu on pysdkoinnin help-
pous. Toinen tietysti pyordn kitevyys
ruuhkissa — jotka ovat hiukan toista
kuin ne tilanteet joita Helsingissd péin
ruuhkiksi sanotaan, muuten. Siti ei
meikdpoika joka asuu Lepsdméin Kir-
konkylésséd asemalle johtavan 6ljysora-
tien varressa — lainkaan arvaakaan mi-
ké pulma se pysédkointipaikan 16ytami-
nen sanokaamme suur-Lontoon alueel-
la oikein onkin. Kylld katuvarsia pii-
saa, ei se siitd ole kiinni. Mutta kun ne
katuvarsien paikat ovat monin tavoin
varattuja: katujen varsilla asuvat ihmi-
set varailevat ja merkkaavat eri tavoin
niitd itselleen, samoin liikkeet tehtaat

ja kaupat henkilokunnalleen ja asiak-
kailleen.

Tavallinen kuljettaja, kdvija ja vie-
railija saa kiertdd montakin korttelia
ennenkuin paikka heltida. Tastd kai-
kesta péddsee moottoripyordd pysakoi-
vii duuniin menija paljon helpommal-
la. Sitdpaitsi 10ytyy erityisid, vain kak-
sipy0réisid moottoriajoneuvoja varten
tarkoitettuja pysédkointialueita, joihin
esim. autojen, lastenvaunujen tai pol-
kupyorien pysikointi on kielletty.

Keskivertopyordn koko eli sylinteri-
tilavuus on pienempi kuin mitd meilla
on totuttu esimerkiksi kesdisissd ko-
koontumisajoissa ndkeméén. Satapiik-
kid on runsaasti, mutta suurin osa lie-
nee tuossa 250-350 luokassa. Ehkipa
ei ole mieltd ostaa isompaa jos pyOril-
ld vain ajellaan toihin — tai ainakin
pédasiassa tytajoa, eikd tarvitse “néyt-
tad” kenellekddn mitddn. Skootereita
nikee myos melkolailla, myds naisih-
misten ajokkeina, mutta meilld tuttua
niin sanottua mopedia ei oikein osunut
silmiin. Lallaripyorissdhdn on se kiis-
tamaton etu, ettd roiskeet jaavat hie-
man niihin peltihelmoihin, siind missa
moottoripyoriiliji saa ne saappail-
leen. Kunhan ei vaan taas olisi hiukan
tulossa muotiinkin, tuo skootteri nimit-
tdin.

Oman lukunsa englantilaiskaupun-
kien moottoripyordilijéiden joukossa
muodostavat n.s. pikatoimistojen lihe-
tit, alan ammattilaiset saa sanoa. Niil-
1a on ajokkeina yleensd 500-750 kuuti-
oinen japanilainen, varsin uutta vuosi-
mallia oleva pyora. Sen varusteina
ndyttia useimmiten olevan ainakin
tuulilasi ja my6s puolikatetta nikyi
paljon. Sivulaukut ovat ndissa pyOrissa
miltei vakiovaruste, samoin top-box ta-
varatelineen piilld. Suosittu turvava-
ruste nikyi olevan rdikedn keltainen

vyO plus olan yli kulkeva hihna — "ré-
hindremmi”’ ndkyvyyden lisddjénd. Ei
hullumpi juttu — mitipd vaan meilld
mahdettaisiin moisesta ajatella?

Moittimatta Englannin imperiaalista
postilaitosta hitaudesta arvelen etté na-
mé pikatoimistot ovat varmaankin ai-
van tarpeen sanelemana syntyneité yri-
tyksid erilaisten pienempien ldhetysten
perillesaamiseksi saman pdivin aika-
na. Niitten kuskien pyordn hallintaa
on ilo katsella: siind ei ole kaahaami-
sesta puhettakaan — ei ainakaan kovin
usein. Sen sijaan nikyy suvereeni pyo-
ran hallinta ja pelisilma liikkenteessa.
Kaistanvaihdot ja kaarteenotot Kkiy
kuin tyhjda vaan. Sanottakoon tdssi
vilissa ettd Englannin liikenteessé
moottoripyoréilija on tasavertainen ja
ihminen siind kuin peltilehmén kuskit-
kin, eikd mikdidn vainottavaksi luvalli-
nen kummajainen. Naitten kuskien
ajokamppeet edustavat jo myos toista
tasoa kuin sorvin ddreen korottavin jo-
kamies-duunarin. Aika ndyttivdn ni-
koiset nahkakamppeet poutakelilld ja
sateella jotain Belstaffia tai muuta pai-

kallista Rukkaa, usein kirkasvéarisind.
Kauniilla ilmalla pidetddn asiaan kuu-
luvana ettd haalarin ylaosan tai nahka-
puseron pdille vedetddn jonkinlainen
mainosliivi jossa lukee esimerkiksi ettd
Pikatoimisto Tiger vie pakettinne pe-
rille alle aikayksikon — tai muuta vauh-
dikasta. Monesti sen mainitun top-
boxin kannen pailli on muuten mel-
koisen iso dmyri eli kovapuhuja, jolla
se keskusradion hoitaja saa karjua oh-
jeita seuraavasta keikasta mp-kuskille.
Liikesalaisuuksia ei sovi karjua, silld
ne kuuluvat kylla muillekin! Néisséd
pyorissd ja kuskienkin varusteissa voi
nihdd yhté jos toista nuorekkaan mie-
likuvituksen ja tuotteliaan kridsateolli-
suuden aikaansaamaa somistetta, har-
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voin sentddn hyvdn maun tai turvalli-
suuden ylitsekdvelevid juttuja.

Englannissa on vasemmanpuoleinen
liikkenne ja pysyykin, mitis ne saarelai-
set turhaan tapojaan muuttamaan. Lii-
kenteessa saa olla tarkkana jalankulki-
jakin, ja mitd sielli autolla sihelsin
niin  liikenneympyrdissd  oudostuttaa
pahemin. Tuloerot ja varallisuuserot
ovat arvatakseni myds suuremmat
noin jotenkin epitieteellisen suhteelli-
sesti ottaen kuin meilld — jossa kaikki
verotetaan tasaisen koyhiksi. Niinpi
Englannissa moottoripydrd on myos
jossain méarin alempituloisten henki-
16itten ja yhteiskunnallisessa tikapuu-
jérjestelmissd alemmilla pienapuilla
olevien ryhmien ajokki kuin miti asia
meilld — tasapiisessi manukratiassam-
me — on. Maassa maan tavalla, se on
hyvd sdénté muistaa kun rupeaa jokin
asia oudoksuttamaan. Kypirinkaytto
on aivan yleistd, toisin sanoen — kypi-
ratontd mp-ajuria ei nde. Onko se lail-
la ja pakolla pantu péihin vai omasta
aloitteesta, enpé osaa sanoa eiki tullut
keltddn sitd seikkaa kysyttyakadn. I1-
mastosta johtuu ettei meilld pyérin li-
hes ympirivuotinen kiytto voine kos-
kaan tulla siind maérin yleistymiin
kuin néilld saarilla, ei vaikka millaisia
apuvilineitd kehiteltiisiin. Ja jo pel-
késtddn yksi ydinkysymys kaksipyorii-
lijéllle on pystyssi pysyminen — jii ja
lumi ovat liukkaita aineita. Toisaalta
Englannin ilmastosta sanotaan niinkin
ettd Englanti on ainoa paikka maail-
massa jossa samana piivini voi kokea
kaikkien neljan vuodenajan ilmat. Eh-
ki se samainen ilmasto on myds joten-
kin karaissut engelsmaneja ja vallan-
kin noita edelld mainittuja ammattil-
hetti-parinipoikia niin paljon ettei tal-
vella ajamista osata niin kummana pi-
tad. Ja ndyttddpa se talviajaminen
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Englantiliaisia
Triumph-nimisita
laitteita

Tuo maahan edelleenkin Ab Scandi-
navian Pacific Oy sielli Kemion saari-
maassa. Salainen agenttimme uteli hra
Ossilta muutaman hintatiedon helmi-
kuun lopulla: Triump TSS 34.950,-
mk, Triumph TSX 33.500,- mk, malli
Bonneville 29.00,- mk malli Thunder-
bird 650 ccm 28.000,- mk ja sama hinta
mallille Tiger Trial.

Kemion postinumero on 25701, pos-
tilokero No 14. Kevidn niyttelyssi ei
ndita laitteita ole naytilla.

Siteerattua
ulkomaanpostista

“Brasilian  lainamarkkinat  ovat
maailman kalleimmat. Inflaatio lauk-
kaa noin 100 prosentin vuosivauhdilla.
Brasilian valuutassa otettujen lainojen
korko on noin 160 prosnttia vuodessa
ja ulkomaiset lainat tulevat yhti kal-
liiksi.  Brasilian ulkomaanvelat ovat
maailman suurimmat ldhes 90 miljar-
dia dollaria. Erddnd pulmana on ettei
pitkdn tdhtdyksen suunnittelu kuulu
brasilialaiseen perinteeseen. Eli kuten
erds talousmies sanoi: Brasilialaisen
pitkdn tihtdyksen suunnitelman kesto-
aika on 24 tuntia.”

Ollaanpa siis iloisia . . . ettei j.n.e.
Muuan sanomalehti

meilldkin olevan hieman elpymiin
pdin, vaikka se onkin jo toinen juttu,
kuten sanoi eris tunnettu hra Kipling,
ei kylldikdan ollut motoristi ammatil-
taan.

Johnnie Walker

Edullisesti ju

tasokkaasti

Jos kohdallesi sattuu tulevaisuudes-
sa kulkua Jugoslavian suunnalla, niin
lue tima.

Bled on soma etappipaikka tai mik-
sei varsinainen lomakohdekin. Pikku-
kaupunki sijaitsee aivan pohjoisim-
massa Jugoslaviassa, Alppien eteldisel-
1a juurella. Itdvallan Villachin ja Ju-
goslavian Ljubljanan viliselle tielle

n:o 1 on vain kiven heitto, Klagenfur-

tista Ljubljanaan johtavalle tielle n:o
la eli E94 vihian enemmén. Linnuntie-
ta Blediltd Itdvallan rajalle on kolmi-
senkymmenté kilometrid.

Bled sijaitsee samannimisen jdrven
rannalla. Aikoja sitten kuninkaat piti-

'vit seutua lomanviettopaikkanaan.

Nailta ajoilta on perdisin jirven ranta-
kallion pailla laaksoa hallitseva linna.
Ainoaan saareen on tietysti rakennet-
tu komea kirkko. Kun edellisiin yhdis-
tetadn vettd ymparoivat vuoret, ei mai-
semaa voi muuta kuin kehua. Paitsi,
ettd Bledin vesi on puhdasta, niin se
on my0s kristallinkirkasta.

Edellisen perusteella lienee helppo
arvata, ettd kaupunki on matkailuseu-
tua, eikd sieltd tavoita slovenialaista
tyypillistd pikkukaupunkielimia (mita
se sitten lieneekddn). Sitd pitdd siis et-
sid ldhiseudun muista taajamista. Sen
sijaan Bledin palvelut ovat erinomai-
set: teltan saa pystyttdd hyvinvaruste-
tun leirintdalueen nurmikolle (tapaa
harvoin néin eteldssd), tarvitseville on
tarjolla hotelleja, ruoka- ja juomapaik-
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Ljubljang

koja on riittavisti ja kotiin voi nappdil-
1a puhelun oikein automaatista. Aina-
kin kaupungin lansipuolella sijaitseva
leirintdalue on erittdin siisti ja rauhalli-
nen.

Bledin sijainti on aika hyvé, jos etsii
tukikohdan paikkaa Alpeille tai Ad-
rian meren pohjukan seudulle suuntau-
tuvalle matkalle. Vilimeren rannalla
Triestessd tai Rijekassa poikkeaa hel-
posti pdivissd. Alpeilla voi kdyda vaik-
ka kévellen.

Kaupungin hintataso on sattuneesta
syystd ehkd tuplasti niin korkea kuin
ympérdoivalld maaseudulla, mutta silti
se on noin puolet edullisempi kuin It4-
vallan. Parilla kympilld Suomen rahas-
sa sy0 ravintolassa aivan kunnolla.

Kylld Bled-jarven rannalla kelpaa
varpaita huljutella vedessd, kuten Jo-
sip Broz Tito ja Milovan Djilas tekivit
suunnitellessaan Jugoslavian tulevia
kohtaloita.
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Tieliikenteen kannaita
vuosi 1982 olisi voinut
mennd paremminkin

Vuodesta 1982 odotettiin liikkenne-
turvallisuuden kannalta edellisvuosia
parempaa mm. siksi, ettd 1.4.1982 to-
teutettiin odotettu tieliikennelainsida-
ddnnén uudistus. Ennusteita heilautti
kuitenkin liikenteen yllattivin suuri
kasvu edellisiin vuosiin verrattuna. En-
simmadiselld vuosipuoliskolla kasvu oli
henkil6autojen osalta peréti 7,5 % ja
koko autoliikenne kasvoi vuonna 1982
noin 5 %. Tamékin varmasti osaltaan
vaikutti sithen, ettei onnettomuusmaa-
rissd tapahtunut vihentymista.

Onnettomuustilastojen  perusteella
vuosi 1982 oli hiukan huonompi kuin
edellisvuosi. Kuolleiden lopulliseksi
midridksi muodostunee ennakkotieto-
jen perusteella arvioiden noin 570. Lu-
ku on noussut vajaat 3 % edellisesti
vuodesta, jolloin liikenteessd surman-
sa saaneita oli lopullisen tilaston mu-
kaan 555.

Loukkaantuneiden méiré kasvoi en-
nakkotietojen mukaan noin 1 %. Va-
kuutusyhtididen korvaamien onnetto-
muuksien mdaidra pysynee suurinpiir-
tein ennallaan.

Alueellisesti tarkasteltaessa havai-
taan heikoin kehitys Kuopion lddnissd,
missd kuolleiden maara (42) kasvoi yli
kaksinkertaiseksi ja oli myos selvisti
edellisvuosien keskiarvoa suurempi.
My6s Turun ja Porin ladnissa kuolleita
oli selvisti enemman kuin parin edelli-
sen, suhteellisen hyvin vuoden aika-
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na. Vaasan ladnissd ndyttdd viime vuo-
sien suhteellisen myonteinen kehitys
jatkuvan edelleen, silld ennakkotieto-
jen mukaan kuolleita oli ainoastaan
35, kun vield kolme vuotta aikaisem-
min luku oli 69. My6s Pohjois-Karja-
lassa ndyttdd jatkuvan lievd myontei-
nen kehitys. Vuonna 1982 myos Lapin
ladnissd sattui vahemman tiekuolemia
kuin kolmena edellisenéd vuotena.

Tienkayttajaryhmittdin tarkasteltu-
na ikdvintd kehitys on ollut autossa
matkustavien ja jalankulkijoiden osal-
ta. Molemmissa ryhmisséd parin edelli-
sen vuoden myonteinen kehitys vaih-
tui uhrien lukumdérdn lisddntymiseen
— suunnilleen samalle tasolle kuin
vuonna 1978. Autonkuljettajia ja mat-
kustajia kuoli ennakkotietojen mu-
kaan yhteensd 258. Vuonna 1981 vas-
taava luku oli 221.

Kuolleiden jalankulkijoiden méérd
nousi vuoden 1981 115:sti 143:een
vuonna 1982.

Kaksipyoraisilld liikkuvien turvalli-
suus on sen sijaan parantunut. Mootto-
ripyordilijéiden ja mopoilijoiden kuol-
leiden maérit eivit ole koskaan olleet
yhté alhaalla kuin vuonna 1982 sen jil-
keen, kun 1950-luvun loppupuolelta al-
kaen on kaytettdvissd tienkdyttdjaryh-
mittdisid tilastoja. Moottoripyorailijoi-
td kuoli vuonna 1982 ennakkotietojen
mukaan 13 ja mopoilijoita 31. Kuollei-
den polkupyoéridilijéiden médrd jii

Huom! Sind Eurooppaan
matkaava motoristi

Kerhomme on hankkinut pienen erédn
SMC:n rallikalenteria 1983. Kalenteri
on ruotsinkielinen mika varmaan ei es-
ti ketddn 1oytamastd perille a.o. ralli-
paikalle. Kalenteri on noin 320 sivui-
nen.

— Siséltden noin 200 rallin tiedot.

— Luettelon kans. FIM hyviksytyis-
tid noin 70 ralleista.

— Ruotsin ja Euroopan etéisyystau-
lukot.

— B-R-O luettelon noin 500 osoittei-
neen.

B-hinausapua

R-korjausapua

O-yopyminen

B-R-O on tosi avun tarpeessa ole-
van motoristin auttamiseen. Kirjain
yhdistelmi B-R-O ilmaisee mitd apua
luettelossa oleva henkilo voi tarjota.

— Seké paljon muuta.

Tamin mainion kalenterin saat
omaksesi maksamalla 15 mk kerhon ti-
lille: SYP Kouvola-Kauppatori
233221-323 Moottoripyordakerho 69 ry/
Pekka Voutilainen 45100 Kouvola 10.

Muista kirjoittaa pankkisiirtoon,
SMC-kalenteri sekéd nimesi ja osoittee-
si.

Kalenteri ilmestyy huhtikuun alus-
sa.

vuonna 1982 toisen kerran vuoden
1954 jéilkeen alle sadan. Ennakkotieto-
jan mukaan polkupyériilijoiti meneh-
tyi viime vuonna 82.

Onnettomuustyypeittiin tarkasteltu-
na suurin lisdys edellisvuoteen tapah-
tui  tieltdsuistumisonnettomuuksissa,
joissa etenkin suoralla tielld tapahtu-
net onnettomuudet lisddntyivat. Néis-
sd onnettomuuksissa sai noin 20 henki-
164 enemmain surmansa kuin vuotta
aiemmin. Tasoristeysonnettomuuksis-
sa kuolleiden maard lisdéntyi 17 henki-
161la vuoteen 1981 verrattuna. Vuosi
1981 tosin oli tasoristeysonnettomuuk-
sien suhteen poikkeuksellisen hyvi
Vuosi.

Jalankulkuonnettomuuksista ovat li-
sddntyneet suojatien ulkopuoliset on-
nettomuudet. Eniten kuolleiden méa-
rd on vihentynyt kohtaamisonnetto-
muuksissa, joissa ennakkotietojen mu-

kaan sai surmansa 25 henkil6d vihem-
mén kuin edellisend vuotena.

Kuolleet lddneittdin ennakkotieto-
jen mukaan vuosina 1977—1982:

77 78 79 80 81 82

Uusimaa 127 87 98 74 99 85
Turku—

Pori 110 85 112 70 67 90
Ahvenanmaa 1 — 2 — — —
Héme 90 90 74 74 95 89
Kymi 60 52 45 47 43 46
Mikkeli 30 27 45 28 24 30
Kuopio 37 29 35 26 18 42
Pohjois-

Karjala 28 38 29 29 25 23
Keski-

Suomi 40 31 36 33 34 32
Vaasa 73 63 69 56 44 35
Oulu 54 49 35 47 33 46
Lappi 17 18 39 28 33 24

Yhteensd 667 569 619 512 515 542
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Kevatajo

21. - 22.5. Posiolla

Kokoonnumme 21.5. aamusta léhtien moottoripydrilla Po-
siolle Himmerkin lomakylaén.

Opastus perille. Majoitus sahkélammitteisissa majoissa
(ei vuodevaatteita). Paikalla baari palveluin. Ajo on tarkoi-
tettu Mp 69:n jasenille.

Osanottomaksu 40 mk/hld, joka kattaa majoituksen, sau-
nan ja runsaan aamiaisen.

P.S. Kontio -83 jarjestelyporukka kokoontuu myos sau-
naillan puitteissa, vielé tarvittaisiin joitakin innokkaita jar-
jestajia. Soittele.

Ennakkoilmoittautuminen pakollinen maksamalla tiIiIIg
PSP-Oulu Ou 6606 18-1 6.5. mennessd. Maksulappui-
hin osanottajien nimet selvasti.

Lisatietoja Jussi Roine iltaisin 981-223341.

TERVETULOA!

kirkkopyha

Tana vuonna otamme ajosuunnaksi Lansi-Suomen, tarkemmin Ko-
keméen kaupungin, matkatessamme kirkkopyhan viettoon.

— Kokoontuminen klo 9.30 kirkon lahella sijaitsevalla P-paikalla.

— Opastus 2-tielta. Porista 40 km Helsinkiin pain.

— Jumalanpalvelus Kokemaen kirkossa.

— Kirkonmenojen jalkeen seurakunnan tarjoamat kirkkokahvit.

— Tutustuminen paikkakuntaan, mm. Pyhan Henrikin saarnahuo-
neeseen, Karimaan puutarhaan seké Kolsin vesivoimalaitokseen.

Kirkkopyha jérjestetaan talla kertaa 2-paivaisena. Voit saapua jo lau-
antaina 2.5.83 jolloin kokoontuminen Nakkilassa, (Porista 19 km' H:kiin
péain) Nakkilan Py6ra ja Mopo:n pihalla klo 14.00.

— Ohjelmassa tallin tutustuminen uuteen liikehuoneistoon ja mp-
korjaamoon seké tietysti moottoripyériin, sivuvaunuihin ja ajovarustei-
siin.

— Taaltd ajamme yoksi Kokemaelle Pitkajarven leirialueelle jossa
varattuna sisdmajoitus+sauna, hintaan 10,- per. h:l6. Varaa mukaan
retkipatja+makuupussi.

Tavataan Satakunnassa runsain joukoin. Junailijana Rauno Vilkko ja
pojat puh. ilt. 951-14 239.
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