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Talvi-
tapahtumad

5.-6.3. Muuramen Riihivuoressa, n, 15 km ennen Jyvasky-
lad nelostieta eteldsta pain tullessa. (ks. ajo-ohje)

Majoitus 2-h tai 4-h huoneissa (myds lisdvuoteet mabhdollisia)
_ Hinta 150:- /hld, johon sisaltyy:

majoitus

— sauna lauantaina

aamiainen sunnuntaina o .
— ylen méaarin hauskaa niin rinteessa kuin illalla majapaikassakin.
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Ohjelma nimittain rakentuu talla kertaa Riihivuoren laskettelurinteiden
ympérille, |asketteluromppeet Voi vuokrata myos paikan paalta. — No,
hommahan ei toki ole pelkkaa alamakea, muistuttaa Kerhoisi, ja us-
komme hanta!

Jyvaskyla
Muuroame

HUOM! Majapaikan sesongin vuoksi
tarvitsemme  tulijoiden  lukumaaran
ajoissa, joten ENNAKKOILMOITTAU-
TUMINEN  VIIMEISTAAN  10.2.-83
maksamalla osallistumismaksu tilille:
Pirkanmaan Matkamotoristit
Tampereen  Seudun Osuuspankki
573 008-513 4376.

Lisatietoja voit kysella Matti Lehdolta,
puh. tyd 931-32400/892, koti 931- Fémsa
33093.

@r—Tmlllmu, h
alue

KAIKKI MUTKAMAENLASKUN YSTAVAT MUKAAN!
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N:o 1 tammikuu 1983. 14. vuosikerta.
Timestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja mar-

raskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyérikerho 69 r.y.:n

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Jaakko Laurila
Isokaari 29 F 34
00200 Helsinki 20
Puh. 90-678798

Varapuheenjohtaja
Matti Lehto

Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20

Sihteeri Jisenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

Kerhoisanti

Pertti Saarenheimo
Ruskeamiki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet
Guy Wikstrom
Virkatie 2
05100 Vantaa 51

EAK-kouluttaja
Keijo Lumme
Paronintie 1 B 14,
31600 Jokioinen

Raila Rinne
Ollintie 5 A
86800 Pyhasalmi

Jouni Valkeejarvi
Satamatie 1
35700 Vilppula

Piiatoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588
Toimittajat

Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Opiskelijankatu 4 C 160
33720 Tampere 72

Jussf Pursiainen
Paarnoori
28680 Pori 68

Porvoo 1983 — Oy Uusimaa

Motoristin
. seuragva maaliskuun
Kerhomerkilla numero limestyy maa-
varustetun lis- huhtikuun vaihtees-
) sa. Kyselseen nume-
collegepaidan roon tarkoitetun aineis-

voit tilata kassanhoitajalta joko kirjeit-
se tai puhelimitse. Paidan hinta on 70,-
mk + postikulut.

ton tulee olla toimitta-
jalla 02.03.-83 mennes-
sﬁ-
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Puheen-
johtajan
paista

rgydksy sinté —
minéa tulitan”

Vuoden vaihtaminen on kova hom-
ma. Siind tarvitaan mm. tinaa, rakette-
ja, viinaa ja nakkeja. Oleellisena osa-
na siihen kuuluu myds erilaisten lu-
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pausten antaminen. Ilmeisesti niitd
kaikkia elementtejd oli tdssdkin vuo-
denvaihteessa sopiva yhdistelmd, kos-
ka taas ajan ratas raksahti, ja siirryim-
me uuteen almanakkaan mallia 1983.
ONNEA UUDELLE VUODELLE!

Uudenvuodenlupauksista puhuttaes-
sa tuli mieleeni tuo sindnsa kovin sotai-
salta tuntuva lausahdus ’syoksy sind —
miné tulitan.” Moottoripyorailyn asiaa
ajettaessa olisi kovasti toivottavaa, et-
td kukin meistd pitdisi sen mottonaan
alkavaa pyoriilykautta ajatellen. Mi-
ten tuota lausetta sitten voidaan tulki-
ta?

Ensiksikin silld ei tdssa yhteydessd
ole mitiin tekemistd sodan kanssa ja
toivottavasti se ei heritid kenessikdin
sotaisia ajatuksia, silld niitahdn saam-
me tind piividnd muutenkin tulvimal-
la. Mutta toiseksi, sen lausujalla on ol-
lut tilanteesta riippuen joko vahva tai
sitten olematon itseluottamus. Yleen-
si tulittaja selvidd helpommalla. Ja
niinhin se on meidén kaikkien joukos-
sa. Kovin helposti tulee sanotuksi ka-
verille, ettd hoida sind se ja se asia, pu-
hu sille siitd ja siitd, jarjestd sitd ja ti-

td. Meiltd puuttuu oma-aloitteisuutta
ja usko omiin kykyihin tehda ndité asi-
oita itse. Vain uskomalla itseemme ja
oman asiamme oikeuteen ja parem-
muuteen voimme ajaa yhteistd harras-
tustamme eteenpdin. Eli pyrkikdam-
me siihen, etti syoksymme itse kave-
rien tukemana. Luottamus tihdn hom-
maan on lihdettivd yksilotasolta, mi-
kili aiomme kehittdd titd harrastusta
ja ansaita sille kuuluvan arvostuksen.
Tama on tyota pitkilld tahtdimelld ja
hetkellisistd sooloilijoista on yleensa
enemmiin haittaa kuin hyotya.

Tuo otsikossa mainittu lause sisdltda
myds toisen vihintddnkin yhté tirkeédn
toimintamallin: meiddn on yhdessa
ajettava ja kehitettivd tdtd yhteistd
harrastustamme. Kuka tahansa meistd
syoksyykin, niin toisten on tulitettava.
Pyrkiessimme tiettyyn padmédrdan tai
tavoitteeseen on kaikkien toiminto-
jemme oltava toisiaan tukevia. En mi-
ni ainakaan syoksyisi mihinkdan, jos
joutuisin epdrdiméain saanko suojatul-
ta vai en. Tami sama koskee luonnolli-
sesti kaikkia Suomen moottoripy0rdili-
joitd, eikd ainoastaan oman kerhom-
me jasenid.

Voin kuulla tdnne asti, miten joku
nyt ajattelee, etté taas se vanha gubbe
pamlaa skeidaa noista ylevistd pdamaa-
ristd, mutta mitd se kuvittelee, ettd me
voidaan esimerkiksi jollekin hallitus-
vallalle? Ajattelutapa on varsin ym-
mirrettavi, koska meilld on varsin vé-
hin selvii ja konkreettista ndyttoa sii-
ti, miti olemme saaneet aikaan esi-
merkiksi viimeisen kymmenen vuoden
aikana. Me kaikki tiedimme, ettd pal-
jon on kuitenkin kehitystéd tapahtunut,
selvimmin sen niikee onnettomuusti-
lastoista. Asenteiden muokkaantumi-
sella ja liikennekéyttdytymisen paran-
tumisella on ollut merkittdva osuus tas-

sd myonteisessd kehityksessd. Yha use-
ampi julkinen instanssi on osoittanut
kiinnostusta meitd kohtaan ja mitd
enemmin saamme aikaan myonteistd
julkisuutta sitdi enemmén eri tahot
meistd kiinnostuvat. Meiddn ei mis-
sdin tapauksessa pidd masentua siitd,
ettd moottoripyorivero on edelleen
kohtuuton, vakuutusmaksut edelleen
jyrkéssd nousussa jne. Nama kun ker-
takaikkiaan ovat sellaisia asioita, jotka
ensiksikin me itse olemme saaneet ai-
kaan, ja toiseksi kerran menetetyn ta-
kaisin saamiseen kuluu aikaa enem-
méin kuin vuosi tai kaksi. Eli timé on
sitd pitkdn tahtdimen toimintaa.

Térkeimpédna pddmadrdnamme
voimme tilld hetkelld pitda ryhméllem-
me kuuluvan arvostuksen hankkimi-
sen. Yhteiskunnassa on paljon erilaisia
ryhmid, joita arvostetaan, kuunnel-
laan ja joiden toiveita toteutetaan
mahdollisuuksien mukaan. Niille kai-
kille ryhmille on ominaista se, ettd ne
ovat hankkineet kunnioituksensa itse.
Tamé kunnioitus on voinut syntya hei-
ddn arvostetusta toiminta-ajatukses-
taan, ryhmin henkildiden ominaisuuk-
sista tai mistd tahansa, mutta pddasia
on se, ettd he ovat hankkineet sen itse.
Ennenko me todella voimme vaikuttaa
meitd koskeviin péitoksiin, ennenkd
meitd todella kuunnellaan ja usko-
taan, on meitd arvostettava ja kunnioi-
tettava ryhméana ja yksiloiné. Ja se ar-
vostus meidan on hankittava itse.

Uskoisin, ettd jokainen meistd muis-
taa uransa ajalta tapahtuman, jossa on
moéhlinnyt motoristien mainetta jon-
kun silmissid oikein kunnolla. Jos nyt
lupaamme, ettd tind vuonna emme tee
ainakaan sitd samaa mohlaystd uudes-
taan, niin silloin jo syoksytdén ja tulite-
taan kuten pitaakin.



MP -83
moottoripyorda

nayttely
11.—-13.03.-83

Kerhomme on jalleen mukana Espoon Dipolissa jarjestettavassa
moottoripyoranadyttelyssa. Nayttelyosastomme sijainti on sama kuin vii-
me vuonna eli oheisessa pohjapiirustuksessa nékyva osasto 28 A.

Osaston ilmetta on pyritty kehittdmaan ajan henkeé vastaavaksi, ja
paikan paalla myydaan kerhomerkkeja, tarroja ja kerhopaitoja, joita 10y-
tyy nyt useita ennen nakemattomia malleja, véreja ja materiaaleja. Osas-
tollamme néet my6s uusimmat mallit Bieffe-kypéristad sekd AURA-Suzu-

kin.

Aikaisempaa tapaa noudattaen myds jasen- ym. kerhoasiat hoidel-
laan mahdollisuuksien mukaan heti paikalla, joten pistdydypa keskuste-
lemassa mahdollisista ja mahdottomista asioista.

Toivomme runsasta kavijamaaraa osastollemme, joten tervetuloa tu-
tut vieraiksi ja vieraat tutuiksi!
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Hallituksen
kuvallinen esittely

Kysymykset:

nimi

tehtdvd kerhossa
ammatti
asuinpaikka
harrastusvuodet

ika
nykyinen ajokalusto

NN kA L=

Raila Rinne Jaakko Lauvurila
varajisen puheenjohtaja

Lehtori Tuotepaillikko
Pyhiasalmi Helsinki

17 12

30 28

BMW 65, Pannonia Yamaha TR 1

8

sihteeri
sihkoasentaja
Lahti

5

30

Kawasaki 900

Pertti Saarenheimo

kerhoisanta
keskusasentaja
Orivesi

11

36

Honda CX 500

Taavi Hiltunen

aputoimittaja
opiskelija
Tampere

10

23

Yamaha




Guy Wikstrom
varajis. NMR yhdysm.

Jouni Valkeejarvi

: varajdsen
talonmies opiskelija
Vantaa Vilppula
17 2

34 17

Yamaha XZ 550, Norton, Triumph,
Honda XL 500

Yamaha 125 LC, Honda

Keijo Lumme
EAK-kouluttaja

Pekka Voutilainen

kassanhoitaja R,

t4
huoltamonhoitaja ?Sliiili?len
Kouvola 8
o 28
Yamaha TR 1. Honda CX 500 C
Matti Lehto Aimo Turunen
varapuheenjohtaja

péétoimittaja

Dipl. insin6ori lehtipainon ty6ldinen
Tampere Porvoo

12 10 + 10

28 45

Yamaha XJ 650 Kulkuri polkupyord




Moottoripyord
Finlandiatalossa

Tapahtuma-aika oli marraskuun
sunnuntai-iltapdiva. Paikka oli Finlan-
diatalon kongressihalli B. Tapahtuma
oli Suomen Kulttuuriliiton jarjestima
kulttuuripoliittisen ~ keskustelusarjan
avaustilaisuus. Esiintyjia oli akatee-
mikkofilosofista professoreihin, taiteli-
joista kulttuurimme ulottuvuutta. Jui-
ce Leskinen edusti erdstd kulttuurim-
me ulottuvuutta. Lehtemme aputoi-
mittaja Eero Mikkola kansan &dine-
nd” esitti ndkemyksidédn, annettuna ai-
heena “Kulttuuri vallan vélineend”.
Tungokseen saakka tdyden salin ylei-
soOstéd olisi saanut poimittua melkoisen
joukon kulttuurin ja politiikankin jul-
kiksia. Merkittavd osa yleisostd oli
opiskelijoita.

Moottoripyord ei kyllakddn tullut
esille Eero Mikkolan puheessa. Sensi-
jaan se tuli erddn professorin ja taiteen
edustajan puheenvuoroissa, hiukan
kielteisesti ~ sdvyttien. Tilaisuuden
juontaja MTV:n toimituspaillikké Es-
ko Tommola sanoi: — Moottoripyori
on jo kahdesti tullut esille. Kun meilld
on tdilldi mukana mies, joka tietdd
moottoripyorailysta yhtd ja toista, an-
namme hénelle kommenttipuheenvuo-
ron. Eero Mikkola, ole hyvi!

Oli se aputoimittajallemme aikamoi-
nen tehtdvd nousta yhtakkid sellaista
puheenvuoroa pitimién sellaisen ylei-
son edessd. Kun hinen varsinainen pu-
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heensé oli saanut innostuneen ja lim-
pimén vastaanoton, se helpotti tehti-
védd. Ndin esitti aputoimittajamme pu-
heenvuoronsa moottoripyorailysti:

— ”Tdméa nyt kylld on odottamatto-
min tehtdvd, odottamattomassa pai-
kasta moottoripyorailystd, mihin kos-
kaan olen joutunut osallistumaan.
Moottoripyérd ja moottoripyoriily
ndhdddn usein varsin yksisilméisesti.
Ollessani useita vuosia nuorisosihtee-
rin tehtévissd kotiseudullani, opin ym-
martdimiin, ettd monille nuorille
moottoripyoré on tarkein kasvatusvili-
nen hinen kehitysvuosinaan. Tunne-
tun jengijohtajan sanoja lainatakseni:
moottoripyorilld voi ajaa niin helvetin
mustat enkelit kuin taivaan siniset en-
kelit, ja jos jotain tapahtuu, ei syyllise-
né ole itse moottoripyori. Alko6n siis
motoristeja aidattako yhteen karsi-
naan. Kokemuksesta tiedin, ettei mat-
kamotoristit ole “kulttuuritonta” vi-
ked. He kylld katsovat matkoillaan lu-
kuisat kohteet, eikdi Mona-Lisa Parii-
sin kévijoille eikd Rembrandtin taulut
Amsterdamissa poikenneille ole jai-
neet katsomatta. Jos on samaa kortte-
lia kiertivid, arsyttavid motoristeja, on
vield enemmaén toisenlaisia ja monen-
laisia”.

Puheenvuoro palkittiin hyvéntahtoi-
sin, mahtavin ablodein.

Liikennevakuutus-
maksut nousivat 15 %

Sosiaali- ja terveysministerid on vah-

vistanut uudet liikennevakuutusmak-
sut jotka astuivat voimaan vuoden
1983 alusta lukien.

Tarkistus merkitsee 15 prosentin
keskimiiriistd korotusta vakuutus-
maksutasossa. Maksutarkistus johtuu
liikennevahinkojen lisddntymisestid ja
kohonneesta palkka- ja kustannusta-
sosta, joka on nostanut liikkennevakuu-
tuksesta maksettavia eldkkeitd ja mui-
ta henkilévahinkokorvauksia sekd au-
tokorjauskustannuksia, todetaan Lii-
kennevakuutusyhdistyksesta.

Pitkddan jatkunut liikenneturvalli-
suustilanteen parantuminen on kiinty-
nyt huonompaan suuntaan. Kahden
viimeksi kuluneen vuoden aikana on
liikennevahinkojen kokonaislukumai-
rd lisddntynyt noin 15 prosenttia. Tini
vuonna ovat myds kuolemaan johta-
neet liikenneturmat lisddntyneet. Lii-
kennevakuutuksen elikkeisiin sovel-
lettava TEL-indeksi ja autokorjaus-
kustannukset ovat vuodesta 1981 nous-
seet 12 prosenttia.

Maksutarkistukset perustuvat tilas-
tolliseen tutkimukseen, jossa on otettu
huomioon kunkin ajoneuvoryhmin ai-
heuttamat vahingot ja niisti maksetut
korvaukset. Yksityisten henkildauto-
jen maksut nousivat keskiméidrin 14
prosenttia ja linja-autojen 13 prosent-
tia. Ammattimaisten henkildautojen
maksut pysyvit ennallaan. Kaikkien

muiden ajoneuvoryhmien maksut nou-
sevat 20 prosenttia.

Vahinkotilaston perusteella on suo-
ritettu erditd tarkistuksia henkildauto-
merkkien sijoittamisessa eri maksu-
luokkiin.

EAK-
kouluttajat
huom!

Oletko sina EAK-kouluttaja ja MP-
69:n jésen? Jos olet, ilmoita “pikaises-
ti” postikortilla minulle nimesi, osoit-
teesi ja puhelinnumerosi. Terveisin
Keijo Lumme, Paronintie 1 B 14.
31600 Jokioinen.

Myytavéana

Myytdvini HONDA 350 vm-74 lisiva-
rustein. Aj. n. 26.000 km. Tapio Sip-
po, puh. iltaisin 916-20721.

Luotettava matkapyéri HONDA
CB 500 -72, tumman rusk. (alkup.) Li-
sdvarust. Konit, sivulaukut, Dunstall
4-2 p.putket, 27 1 tankki ym. Siisti ja
hyvikuntoinen. Ilmoita puh. n:osi,
Hannu Korhonen, Linnank. 11. as. 3.
90100 Oulu 10. Ps. pyord on Savossa.

Kuin uudet LAPIKKAAT n:o 42,
huopavuorilla, hintaan 150:-. Lih.
puh. 915-155 588.
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Taytettda
kirjahyllyyn

Talven tassa vaiheessa kaikkien pyo-
riat ovat iskukunnossa odottelemassa
kevéidn ensimmaisia ajokeleji. Niinpi
nyt on hyvéda aikaa — akun latailun ja
muttereiden kiristelyn lomassa — lu-
kea pari harrasteeseemme liittyvia kir-
jaa.

Harvalukuisten suomenkielisten
moottoripyorakirjojen joukkoon on
viime vuonna liittynyt Mogens H.
Damkierin teos nimeltd Moottoripyé-
rdni. Alunperin se on ilmestynyt Tans-
kassa Pa Motorcykel -nimisend. Kirjan
on suomentanut Hans Sandbacka.

Vaikka Moottoripyorini on julkais-
tu kotimaassaan jo vuonna 1977, se ei
silti ole tekniikan kiihkedn kehityksen
myo6td menettidnyt paljoakaan. Tama
siitd huolimatta, ettd opuksen 123 si-
vusta toista sataa koskettelee tekniik-
kaa. Oikeastaan vain turbot ja anti-
divet puuttuvat. Lisiksi insiné6rioppi-
las Mika Nurminen on nuoren motoris-
tin ominaisuudessa tarkistanut asiasi-
sillon vuonna 1982, joten vanhentu-
neeksi ei kirjaa voi viittia.
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Moottoripy6réani on siis erittdin tek-
nispainotteinen. Mogens H. Damkier
osaa kertoa kansanomaisesti ja huu-
morin sdvyttimini niin moottorin vi-
rindiden tasapainottamisesta kuin SU-
kaasuttimen toiminnasta. Tyyli on ai-
ka ajoin suorastaan juurikkalamaista;
tiedittehdn Jussi Juurikkalan jutut
MP-lehdessa.

o °
VA VIELA
KH?JOJA?

Kirja selvittda monia sellaisia asioi-
ta, joista itse kukin puhuu asiantunte-
vasti syvilld rintadinelld, tosin tieti-
mittd oikeastaan mistd puhuu. Tillai-
sia kasitteitd ovat esimerkiksi vadnto-
momentti ja teho, nakutus ja etupyo-
rdn koon vaikutus ajo-ominaisuuksiin.

Opus ei neuvo ajovarusteiden ja
pyoran hankinnassa oikeastaan lain-
kaan. Se ei anna ajo-ohjeita, ei esittele
moottoripyordilyn eri lajeja eikd pyo-
ramalleja. Vain jarrutustekniikalle on
annettu pari sivua.

Motoristille, jota kiinnostaa se, mité
pyorén sisilld tapahtuu, Moottoripy6-
rédni on mielenkiintoinen kirja.

Teosta voi etsid kirjastosta tai kirja-
kaupasta seuraavilla tiedoilla: Mogens
H. Damkier, Moottoripyéréni, Tam-
pere 1982, Oy Sonator Ab, ISBN 951-
9405-17-8,

* K K

Toinen matkamotoristille sopiva il-
talukeminen lienee Jouko Salokorven
ja Juha Pitkdsen Nuorisomatkailun
A—O. Tissia vaiheessa varttuneem-
pien motoristien ei kannata siikihtda,
koska kirjan tekijatkin toteavat, etti
nuorisomatkailijan ehdoton maairittely
on mahdotonta, silld nuoruus ei muutu
aikuisuudeksi yhdessd pidivéssd, synty-
mépdivind. Riittdd, ettd tuntee itsensi
nuoreksi.

Nuorisomatkailun A—O antaa opas-
tusta oikeastaan kaikessa, nimen-
omaan ulkomaanmatkailuun liittyvas-
sd. Alussa perustellaan jopa ETYK-
asiakirjoihin vedoten nuorisomatkai-
lun tirkeyttd ja hyodyllisyyttd. Ilmei-
sesti omaan laajaan kokemukseensa
perustuen Salokorpi ja Pitkdnen osaa-

vat antaa ohjeita matkavalmisteluista,
valokuvaamisesta, eri matkustustavois-
ta, alennuskorteista, yms.

Teoksessa puututaan erittdin asialli-
sesti muutamiin térkeisiin seikkoihin.
Muiden muassa niihin: matkalla pire
palaa ja pinna poikkeaa helpommin
kuin kotioloissa; kotona saa hernekeit-
toa ja lihasoppaa, joten maailmalla
kannattaa evistda paikalliseen tapaan;
liian humalainen suomalaisturisti ei
ole hauska nidky muiden kuin itsensi
mielestd; maasta kuin maasta voi saa-
da uskomattoman subjektiivisen ku-
van, kunhan varustautuu riittivilla
madrilld tiukkoja ennakkoluuloja.

Tosin Nuorisomatkailun A—O sisl-
tda suuren médrin tietoa, josta matka-
motoristi ei lilemmaltd hyédy. Kerro-
taan juna-, lento-, bussi- ja automat-
kailusta. Mutta mikd harmillista, Salo-
korpi ja Pitkdnen mainitsivat edelld
mainittujen lisdksi kulkua helpottavik-
si vélineiksi vain polkupyorit, kanoo-
tit, riippuliitimet, sukset, kengit, rulla-
luistimet ja purjelaudat. Kulkuneu-
voista parhain vain unohtui! Hoh!.

No, annettakoon tyylikkddsti moi-
nen lapsus timén kerran anteeksi. Kir-
jalla on muuten suuria ansioita. Siini
on yleispitevii ohjeita maan kuin
maan varalle, rohkaistaan niiti, joille
kieltenopettajat eivdt koskaan anta-
neet kymppejd, selostetaan matkalai-
selle ehkd eteentulevista vaikeuksista.
Kirjoitustyyli on nuorekkaan rempsei
ja kuvitus ansaitsee erikoismaininnan;
se on erittdinkin omaperdinen ja hu-
moristinen.

Tamén 186-sivuisen A6-kokoisen
kirjasen tunnistamiseen tarvittavat tie-
dot ovat seuraavat: Jouko Salokorpi,
Juha  Pitkdnen, Nuorisomatkailun
A—O, Jyviskyld 1981, Gummerus,

ISBN 951-20-2192-7.
TH
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Kristityt

motoristit -
ei ketaan

vastaan

Motoristi- lehdessd on viime aikoina kirjoiteltu Kristi-
tyistd motoristeista. Kyseisen kerhon toimintaa on kum-
masteltu: miksi moottoripyoriilyyn sotketaan néin koko-
naan toisenlaisia aatteita? Eiko tdllainen heikennd moto-
ristien yhtendisyytta? Niinpd onkin esitetty vaatimus, ettei-
vit motoristit esittéisi julkisesti mielipidettd muista kuin

moottoripydraasioista.

Huoli moottoripyorivden yhtenii-
syydestd on ymmarrettavd. Keskindis-
td veljeyttd on vaalittu kautta aikojen,
ja nyt sille ndyttda ilmaantuneen mah-
dollisia uhkaajia: merkkikohtaisia ker-
hoja on perustettu, ja uusi tulokas,
Kristityt motoristit r.y. on ollut voimal-
lisesti esilla mp — tapahtumissa ja leh-
distossd. Kristittyjen motoristien esiin-
tyminen on ollut niin ndkyvai, ettd se
on saatettu kokea ldhes tyrkylla olemi-
seksi.

Mutta ovatko tillaiset kerhot loppu-
jen lopuksi vahingollisia suomalaiselle
moottoripyoraharrastukselle? Mitdpa
jos katsoisimme asiaa hieman toisesta
nidkokulmasta.

Suomessa on paljon sellaisia ihmi-
sid, joissa aito motoristihenkisyys ja
kristillinen usko yhdistyvidt samassa
persoonassa. Muutamat heistd perusti-
vat sitten eurooppalaisen esikuvan in-
noittamina kristillisen moottoripy6ra-
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kerhon. Jotta tieto tillaisen kerhon
olemassaolosta olisi saatu mahdollisim-
man monelle asiasta kiinnostuneelle,
tarvittiin julkisuutta. Lehdissd oli kir-
joituksia, jotka kertoivat tistd uudesta
ja erilaisesta kerhosta, ja pian alkoi
tarroja ja hihamerkkejidkin nidkyi eri
puolilla. Kerhon jasenmiédrd kasvoikin
nopeasti, joten perusidea timéntapai-
sesta kerhosta ei ilmeisesti ollut lain-
kaan huono.

Kristillinen elimédnkatsomus on ih-
misid voimakkaasti yhdistava tekija.
Ei ole siis mikaan ihme, ettd kristityt
moottoripyorailijat, aina eri kirkko-
kuntia mydten, ovat tunteneet tarvetta
kokoontua yhteen. Yksinkertainen ja
hyvi tapa timan toteuttamiseksi on pe-
rustaa yhdistys. Jarjestdytyminen on
monella tapaa hyvid ratkaisu: ensinné-
kin se on Suomessa helppo tehda ja en-
nen kaikkea se antaa puitteet toimin-
nalle ja yhdesséololle.

Politiikkaa?

Jostakin syystd timén lehden kirjoi-
tuksissa on sotkeuduttu jatkuvasti poli-
titkkkaan, kun on ollut kysymys Kristi-
tyistd motoristeista. On jopa suoraan
rinnastettu toisiinsa kristinusko ja poli-
tiikkka. Tillainen vertailu ontuu pahas-
ti — olkoonkin, ettd se oli esitetty hy-
vin hauskalla tavalla numeron 5/82
“Niitd naita” -palstalla.

On totta, etti uskonnolla on usein
tehty kaiken muun epdilyttivin ohessa
myos politiikkaa — ja tehdiin vielidkin
—, mutta perustasolla kysymys on kui-
tenkin muusta. Kristinuskon luontee-
seen ei sovi, etti siitd tehdiin keppihe-
vonen oman eturyhmién asioiden aja-
miseksi. Vield pahemmilla hakoteillid
ollaan, jos ryhdytidén kehittiméén si-
sdénldmpidvia “me — olemme - oike-
assa” -kuppikuntia ja tuomitaan kaik-
ki toisinajattelevat. Kristinuskon va-
pauttava sanoma on tarkoitettu nime-
nomaan kaikkien parhaaksi, eikd suin-
kaan ketddn vastaan.

Téastd nakokulmasta katsottuna kris-
tillisen moottorikerhon perustaminen
on tietenkin kaksipiippuinen asia. Vaa-
rana on, etti padsee syntymaan vastak-
kainasettelu  Kristityt motoristit —
muut motoristit. ”Kristillisen motoris-
min” monopolisointi ei suinkaan voi
olla kerhon tavoitteena: varmasti on
aina myds niitd, jotka ovat hengessa
mukana vaikka eivit liitykédédn jasenek-
si.

Jarjestdytymiselld on kuitenkin sel-
vid etuja, joihin on edelld viitattu. Nyt
on vain pidettdva huoli siitd, ettei tar-
peetonta vastakohta-asettelua péése
syntymddn. Kristityt motoristit ovat
moottoripyoriilijoitd niin kuin muut-
kin.

Aatteettomuudestako
vastaus?

Miti sitten pitdisi ajatella vaatimuk-
sesta, ettd motoristit eiviit toisi esille
ndkemyksidin muista asioista kuin
moottoripydrailysti?

Kummallinen ajatus. Missd kulkee
raja “sallittujen” ja kiellettyjen” ai-
heiden vililld? Kuka maiérittelee, mis-
td saa puhua ja mistd ei? Ja miksi yli-
péainsid moottoripyordily pitiisi eristaa
muusta elimistd ja sen kysymyksistd?

Jos motoristit paattiisiviat yksissd
tuumin, ettei pyhddn moottoripyorai-
lyyn saa sotkea mitdidn muita oppeja,
eikd se osoittaisi vain melkoista ahdas-
mielisyyttd ja suvaitsemattomuutta?
Alkdimme tehké nyt samaa virhettd,
mihin kirkko ja uskonnolliset yhdys-
kunnat ovat usein sortuneet.

Mista johtuu, etti tillaisia aatteetto-
muuden vaatimuksia esitetidn? Eris
selitys 10ytyy timdn ajan muotivirtauk-
sista: suosituin muotiaate on — aatteet-
tomuus. Nykyihminen eldd erdinlai-
sessa arvotyhjiossd: hanelld ei ole sel-
kedd kasitysta siitd, mikd on oikein ja
mika vddrin tai miksi hin on olemassa.
Selkedn maailmankuvan muodostami-
nen on vaikeaa. Siksi on helpoimman
tuntuinen ratkaisu olla olematta mis-
tddn asiasta mitadn erityistd mieltd —
tai sitten olla vahvasti sitd mieltd, miti
kaikki muutkin keskimiarin ovat.

Epiilen, ettd aatteettomuus ei juuri
ratkaise motorismin ongelmia. Asioita
ei ratkaista vaikenemalla niistd, vaan
pikemminkin puhumalla.

Yhdessa eteenpéin

Kristityt motoristit on tuskin haitak-
si suomalaiselle moottoripyérailylle —
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Ystiavdni Timppa makaa seldllddn
Mitsinsd padlld. Jalat lepadvit ohjaus-
tangolla, ja niska saa tukea takalaukun
péille viritetystd makuupussista. Mar-
ja ja mind istuksimme vuoroin Jam-
mun piélld, vuoroin katukiveykselld.
Tshekkildinen suklaa tekee kauppan-
sa. edessimme seisoo parin-kolmensa-
dan metrin mittainen jono henkildau-

ehkd pikemminkin péin vastoin. Yh-
teisty0 alkaa varmasti sujua, kunhan
alkutotuttelusta padstaan. Esimerkkid
voisi katsoa vaikkapa Keski-Euroopas-
ta, missd kristillisia moottoripyoriaker-
hoja on enemmiltikin. Niiden olemas-
saolo on itsestddn selvyys, eikd asiaa
koeta millidn tavoin hajottavaksi.
Piin vastoin, yhteistyotd tehddan sielld
monin tavoin.

Toivottavasti kyseinen kerho osal-
taan auttaa hilventdmaédn ennakkoluu-
loja. Motoristien keskuudessa ilmenee
usein aikansa eldneita kasityksid kristi-
tyistd ja kristillisestd uskosta. Taysin
samaa voi sanoa monista Kristityistd:
heilldkin on pahanlaisia ennakkoluulo-
ja motoristeja ja moottoripyorailijoita
kohtaan. Asenteissa on kaikin puolin
korjaamisen varaa: toivon mukaan
Kristityt motoristit on avuksi tdssa
tyossd. Tarpeettomien epéluulojen
poistaminen on kaikkien edun mukais-
ta.

Kiitokset Motoristi-lehdelle asian
esille ottamisesta! Hannu Heikkinen
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toja. Viereisen kaistan tayttda parisen-
kymmentd uudenuutukaista kuorma-
autoa, joita ei ollut vield edes rekiste-
roéity. Niiden jiljessd kuluttavat ai-
kaansa ehké tusinan Hungarocamion-
nimisen kuljetusliikkeen rekan kuskit;
joku sy0 eviitddn, toinen ajaa partaan-
sa. Kaukana, autojonon tuolla puolen,
kajastaa RuSovce/Rajka -raja-asema,
josta aiomme yli Tshekkoslovakiasta
Unkarin puolelle.

Diplomaattikaista on tyhja. Se hou-
kuttelee. Yhtikkid muutaman itdsak-
salaisen Bemun ryhmi pyyhkii CD-
kaistaa tulliin. ’Deutsche!”, tiuskaisee
meitd edeltivin Warren unkarilainen
kuljettaja  kasvot ~mustanpuhuvina.
Tarkemmin ahatellen emme ehki sit-
tenkiin taida kiyttaa diplomaattikais-
taa, vaan jonottaa solidaarisesti kun-
non kansalaisten tavoin.

Tuossa tuokiossa upouudet, rekiste-
roéimittdmit kuormurit siirtyvét rajan
yli. Jonomme alkaa vetéd, ja yhdessd
hujauksessa padsemme tulliin. Ja CD-
kaistalle. Virkailija kerad passimme ja
alamme tdyttdd viisumikaavakkeita.
Pyordn merkki, viri ja didin tyttonimi
tdytyy osata. Jalojen matkajuhtiemme
kera diplomaattikaistalla on jo pitkddn
seissyt valkoinen CD-rekisterdity Mer-
cedes. “Jadskeldinen”, esittdytyy au-
ton kuljettaja esiupseerin ryhdilla.
Suomen Itid-Berliinin sotilasasiamies
vaimoineen ovat matkalla Budapestiin
katsomaan seuraavan paivan, elokuun
20:nnen, paraatia. Sinnehén tdssd me-
kin, vastaamme. Vaihdoimme yhtene-
vid mielipiteité itablokin tullien nopeu-

desta ja toiminnasta. Joskus voi pédésta
varttitunnissakin.

Mutta tilld kerralla kului puolitoista
tuntia, josta tosin kokonaisen tunnin
voi laskea edelld mainittujen kuormu-
reiden tullauksen syyksi. Nimittdin
vuotta aikaisemmin selvitimme samo-
jen valtakuntien vilisen rajan, mutta
eri raja-asemalla (TeSin/Parassapus-
zta) noin puolessa tunnissa.

Sitten vain hanaa uudehkolle Mitsil-
le ja vanhahkolle Yamahalle. Moson-
magyaro’va’rissa maltamme sentdin
kdyda vaihtamassa valuuttaa. Tie on si-
ledd. Gyo6rissd (lausutaan Djoor) tank-
kaamme Shellilld ja nautimme illallista
bensa-aseman nurmikolla. Leipd ja
makkara maistuvat erinomaisilta, mut-
ta Bratislavan ldheltd tuoremehuna os-
tetut pdaryndt ’in heavy syrup” eivit
sammuttaneet janoa kovinkaan tehok-
kaasti. On tuo tshekin kielen taito
padssyt vahan heikoksi.

Ilma on kuin morsian: lammin, peh-
mei, suorastaan helld. Mutta aurinko
se vain painuu mailleen, ja tavoistam-
me poiketen jatkamme matkantekoa
pimedssd. Onneksi asensin Jammuun
vihin ennen lahtod halogeenivalon.

Kaksitahtisillamme sulaudumme
Wartburgien ja Trabantien sekaan
kuin vanhat tekijat. Mind suunnistan
edelld, Timpan MZ:n valo loistaa taus-
tapeilissd. Tatabanyassa, noin 50-60
km ennen Budapestia, piddmme vii-
meisen paussin. Kehuskelemme toisi-
amme, varsinkin pydridmme, ja ihan
vidhan itsedmmekin. Vihédn jénnittaa
onko perilld vanhoja tuttuja. Vaih-
damme Marjan kanssa kypérid, koska
oma kypdrdni on pahasti O6tokoitten
tahrima. Marjan naavakypardn visiiri
sen sijaan on tdysin 6tokaton — taas né-
kee eteensa!

Tiemme yhtyy Budapestin-Balato-
nin moottoritiechen. Taivas, mikd ni-

ky! Kuusi-seitsemidn kaistaa rinnan
tdynniansd autojen takavaloja. Sekaan
vain! Pian vidyld muuttuu yhteensi
6-kaistaiseksi, mutta en endé pysty pei-
listd erottamaan. On sen verran paljon
autojen valoja harhauttamassa. Tdy-
tyy vain toivoa, ettd hdn pysyy perés-
si. Olisihan se nyt noloa ajaa keskises-
td Suomesta tinne saakka yhdessd ja
sitten hukata toisensa.

Olemme esikaupunki alueella. Jaa-
ha, kuinkahan péasisi tdstd sekamels-
kasta Tonavan ldnsirantaa pohjoiseen
vieville padkadulle. Koska tulemme
linnestd, emme siis saa ajaa joen ita-
puolelle, terdvisti jarkeilin.

Ja siind samassa jo paikansinkin si-
jaintimme. Olimme silld tulenpalaval-
la hetkelld siirtymédssa Szabadsag-sil-
taa Tonavan yli itd- eli vadrille puolel-
le! Niin sita pitda, U-kaannostikain ei
tdssd kuusikaistaisessa hullunmyllyssa
arvaa yrittaa.

Kahden miljoonan asukkaan kau-
punki on aivan tarpeeksi lystikds péi-
vinvalossa ja tdysissd sielun- ja ruu-
minvoimissa olevalle motoristille, pu-
humattakaan meistd, jotka olimme
ujoja maalaispoikia, yli 700 km péiva-
matka takana ja oli sikkipimeédd. On-
neksi Budapest ei ollut aivan tuntema-
ton. Lisdksi meilld oli toinenkin pistd-
méiton etu: tiesimme minne olimme
matkalla. Obudan kaupunginosan kun
l6yddmme, niin loppu on jo lastenleik-
kia.

Maiirianpadhdn ajauduimmekin lop-
pujen helposti. Vain muutaman ker-
ran piti ajaa yksisuuntaista vddrdan
suuntaan, ryhmittya kaikkia tunnettu-
ja ryhmityssdantoja darimmadisen va-
paasti tulkiten ja vain pari kertaa tuli
ajetuksi pdin punaista.

Kello oli 22. Olimme perilld loma-
matkamme padkohteessa, Budapestis-
sa ja Panno’nia-kokoontumisessa. TH
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6. Pannonia
-kokoontuminen

Kesin -82 ehki huomattavin itdeurooppalainen kokoon-
tumisajo, Pannonia, jérjestettiin elokuun 20.-22. pdivina
Budapestissa, Unkarissa. Tamankertainen FIM:n inter-
club -osakilpailu oli jéirjestyksessa jo kuudes ja nyt organi-
soinnista kantoi paavastuun budapestilainen Budai Motor
Klub. Tapaamiselle antoivat leimansa paitsi unkarilainen
vieraanvaraisuus ja kansainvilisyys, niin myds sikédldinen
yhdistetty perustuslain ja Pyhdn Tapanin pdivé jota viete-

taian 20. elokuuta. -

Jo rallista etukiteen ldhetetystd in-
fosta ilmeni, ettei Budapestissa aina-
kaan pitkistyneisyyden takia tarvitse
haukotella: ohjelmaa oli tiedossa
enemmin kuin tarpeeksi. Toimintaa
oli jopa niin runsaasti, ettd yksi moto-
risti ei kohtuudella kaikkea ennéttényt
seurata. Toisin sanoen piisi valikoi-
maan mieluista ohjelmaa.

Vaikuttavimpia —ohjelmanumeroita
olivat ehdottomasti molemmat paraa-

tit. Perjantaina 20. pdivd, juhlapiivin
sotilasparaati Tonavalla ja kokoontu-
misen viimeisen pdivén eli sunnuntain
moottoripyorin ajettu kansojen paraa-
ti kumpikin muodostivat mahtavan
spektaakkelin.

Ensimmiinen paraati kaupunkia
halkovan joen ylla ja joessa oli varmas-
ti ainakin meille kuudelletoista suoma-
laiselle osanottajalle erikoisin laatu-
aan. Puolitoista tuntia ennen alkua

Yksi Panndnian kolmesta samankokoi-
sesta parc fermestd. Ilmoittautumisen yh-
teydessi  kaikille liimattiin etulokasuo-
Jjaan numeroitu tarra ja kuskille annettiin
levy, johon oli stanssattu sama numero.
Pyordd ei saanut parkkipaikalta ulos, jos
numerot eivdt tdsmdnneet.

rannat pullistelivat vden paljoutta.
Kolmenkymmenen asteen helteessi
virtasivat hiki ja virvokkeet. Kokenei-
na massatilaisuuksien jarjestdjind mad-
jaarit olivat onneksi pystyttidneet ran-
takatujen varsille virvokekioskeja
noin 50 metrin vilein. Pannonia-ajoon
osallistuvilla oli ikioma aitio rantaki-
veyksilld viistosti vastapddtd satumais-
ta Parlamenttitaloa, jonka edessé tark-
kailivat tapahtumia maan hallitus, dip-
lomaattikunta, jne. Mutta mitién ei ta-
pahtunut. Kului tunti emmekd néh-
neet muuta kuin hiljalleen virtaavaa
Tonavan vettd. Joku loihe lausumaan:
— taitaa olla sukellusveneparaati.

Sitten alkoi tapahtua: muutamat Te-
hinnikoiset kantosiipialukset jyristivét
editsemme punaiset ja punavalkovih-
reit liput uljaasti liehuen. Niitd seurasi
lukematon méaird pienempid poliisi-
ym. vartioveneitd; kaikkien koristuk-
sena suorastaan kohtuuttoman suuret
liput. Pitkin katuja asennetuista kova-
Adnisistd kuului paraatikomentoja,
kansallishymni ynnd muuta juhlallista
ja luontevana jatkona — tiputanssi!
Kansa ei sentdén riehaantunut tanssi-
maan. Ja jilleen vedessd mdyri uivia
panssareita, tykkiveneitd jotka ampui-
vat kunnialaukauksia Parlamentin
edessi. Pian kaahasi muutama vesi-
hiihtdja (minkd lie aselajin edustaja?)
valtavine lippuineen. Virid ja vauhtia
piisasi. Samalla ilmavoimat aloittivat
oman show’nsa. Seurasi useita taito-

Ldihddssi  kansojen paraatiin.  Ryhmi-
tyimme ensin kadulle maittain kolmijo-
noon, mistd jatkoimme torvet soiden koh-
ti keskustaa.

Kansojen paraati johti kaupungin halki
Sankarten aukiolle, jossa jdrjestdvin ker-
hon, BMK :n edustajat laskivat seppeleen
Milleniummonumentin juuelle. -Muisto-
merkki pystytettiin unkarilaisten maahan-
tulon 1000-vuotisjuhlan muistoksi 1896.
36-metrisen pylvddn pddssd pronssinen
enkeli Gabriel.




lentonumeroita potkuri- ja suihkuko-
neilla, soolona ja muodostelmassa.
Myos taisteluhelikopterit tanssivat tai-
tavasti kutsuvieraitten edessd. Lopuksi
suuret kuljetuskopterit syytivdt kym-
menittiin laskuvarjomiehid Unkarinli-
punvirisine varjoineen ja savuineen
taivaalle, josta ne hiljalleen putosivat
eteemme jokeen. Naytos kesti puoli-
toista tuntia ja koko ajan rannoilla val-
litsi selittimiton sotilaallis-markkina-
henkinen vapaa-ajan- perustuslainpéi-
vinviettohenki.

Sunnuntaisessa kansojen paraatissa
ajoimme maittain kolmijonossa. Reitti
kulki rallipaikalta Obudan kaupungin-
osasta pitkin valtakatuja Tonavan yli
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Todellinen autonmoottorimoottoripyora.
Trabantin myllyhdn se sielld. Voiman vd-
lityksestd takapyorddn vastaa pidennetty
AWO:n kardaani. KTS:ksi ristitty ajokki
oli DDR:n rekisterissd.

ydinkeskustan kautta Sankarien auki-
olla sijaitsevalle Milleniummonumen-
tille. Siella Budai Motor Klubin edus-
tajat laskivat seppeleen.

Koska ennen paraatia jarjestdjit an-
toivat ymmartdd, ettd kypdrdn kaytto
oli pakollista, mutta — he korostivat —
aanimerkin kayttd ei ollut kielletty,
niin torvien to6totys kaikui kaduilla
melkoisena. Ja sekos sai kunnon buda-
pestilaiset mukaan ilonpitoon. Kerros-
talojen ikkunoista vilkutettiin, ihmiset
katujen varsilla pysdhtyivit enimmék-
seen ihastelemaan loputonta moottori-
pyorijonoa. Myoés Luomin Veikon
pyorissi lichunut Suomen lippu sai sel-
visti sukulaiskansalaiset osoittamaan
meille suomalaisille suosiota. Rendor-
ség eli poliisi oli asettanut paraatiin pa-
rasta kalustoaan neljastdtoista maasta
saapuneiden motoristien ihailtaviksi;
keulilla teki tietd Mercedes 350 SE ja
risteyksissd tilannetta valvoi kymmen-
kunta BMW R 60/7:aa.

Muun ohjelman muodostivat mm:
jokailtainen disko, lakisditeinen kan-
santanssiesitys, parituntinen bussikier-
toajelu huomattaviin nahtavyyskohtei-
siin, voimisteluesitys, ilotulitus kau-
pungilla elokuun 20. iltana, taitoajokil-
pailu, palkintojenjako sekd tietysti
mahdollisuus tavata eri maiden kansa-
laisia, tarkastella mitd kummallisem-
pia moottoripy6rid, nauttia ravintoloi-
den antimista, uiskennella kokoontu-
mispaikan maauimalassa, jne.

Mielenkiintoisia
moottoripyoria

Jos ovat nelitahtiset rivineloset val-
lanneet meikiliiset kokoontumisajot,
niin Pannoniassa kaksitahtisilla oli eh-
doton hegemonia. Itdblokin ylivoimai-
sesti suosituin matkapyora on — saksa-
laista laatua — MZ. Muina valtamerk-
keini vaikuttavat tietty Jawa, CZ, pis-
kuinen viisikymppinen Simson ja totta-
kai pustan tuulispdd eli Pannonia.
Useat eigenbau-MZ:t saivat haukko-
maan henked, mutta kaksi ylivoimai-
sesti huimapdisintd viritelmid olivat
itasaksalainen KTS-sivuvaunu sekd
3-sylinterinen Pannonia.

IImeisesti omistajansa/rakentajansa
nimikirjaimien mukaisesti KTS:ksi ris-
titty menopeli oli todellinen auton-
moottorimoottoripydré; voimalaite oli
nimittdin lainaa Trabantista. Kuusisa-
taakuutioisen kaksitahtitwinin jatkona
vetdvin pyorin suuntaan toimi piden-
netty AWO:n kardaaniakseli. Runko
muistutti Uralin tai Dneprin kehikkoa.

Kolmisylinterinen Pannonia taas oli
sikili omistajansa insindoritaidonnay-
te, etti itse tehdas ei tiettdvisti ole kos-
kaan moista vempainta rakentanut.
Moottori oli rakennettu lisiamalld P
20-mallin 2-sylinteriseen myllyyn yksi
muki. Adnestd paitellen kampiakseli
vaikutti 120-asteiselta eli senkin tiytyy
olla itse tehty. Pyord muistutti ulkona-

Elokuun 20. pdivéin paraatin huipentuma
oli kymmenien laskuvarjomiesten hypyt
Tonavaan, mistd amfibiopanssarit heiddt
noukkivat.

oltadn erehdyttavisti vaoden -72 mal-
lista 500 Kawasakia levyjarruineen ja
oransseine vireineen. Ja kulku oli
kiukkuista!

Muutenkin moni itédblokin motoris-
tin ajokki oli mallia Kootut Teokset.
Muiden muassa yksi monista DDR-1&i-
sisti Bemuista koostui tonnisen run-
gosta, 60/7 -mallin keulasta, 90 S:n ko-
neesta ja tankin, satulan ja Katteen
omistaja oli itse valmistanut lasikuidus-
ta. Vieldi kahdenkymmenen metrin
padstd katsoen BMW ei eronnut aidos-
ta R 90 S-mallista kuin etujarrun pe-
rusteella. Ja tankkiin kuulemma mah-
tui originaalit 24 litraa.

Myds veteraanipyoriilijoille oli Bu-
dapestissa kiintoisaa katseltavaa. Ctyr-
taktklub Czechoslowakia oli jélleen
liikkeelld tosi sopoilld sotiaedeltévilld
Harrikoillaan ja Indianeillaan. Yksi
kuvatuimmista vanhuksista oli tsekki-
rekisterissi ollut 600-kuutioinen neli-
tahtinen bokserinelonen, jonka merk-
ki ei suinkaan ollut mikdin Honda,
vaan Puch.

Jatkuu seuraavassa numerossa.

Teksti ja kuvat:
Taavi Hiltunen




Asenteissako vika?

Liikenneturvallisuutemme
ratkaisevasti heikentynyt

Kuluvan vuoden yhdeksin ensim-
méisen kuukauden aikana on maam-
me tieliikenteessdé menehtynyt 28 ih-
mistd enemmén kuin vastaavana aika-
na vuonna 1981. Niin Liikenneturvan,
vakuutusyhtididen tiedotuskeskuksen
kuin poliisinkin mukaan myés onnetto-
muuksien méiird on selvisti lisdénty-
nyt. Liikenteessimme on siis jotakin
vialla.

Suomen tieliikenteen kehitys Japa-
nin tieliikenteen ohella on viimeisen
kymmenen vuoden aikana herittinyt
jopa kansainvilistdi huomiota selvisti
alentamalla onnettomuuksissa kuollei-
den mairilldidn, vaikka samanaikaises-
ti autoistumen on jatkunut kiihtyvina
kuten muissakin hyvinvointimaissa.
Liikenneturvallisuuden parantamises-
ta on voitu todella puhua, kun olemme
tieliikennekuolemissa padsseet vuoden
1972 1156 uhrista vuosien 1980 551 ja
1981 555 kuolonuhriin. Samanaikaises-
ti autokantamme on lisidntynyt vuo-
den 1972 947 906 autosta vuoden 1981
1452 631 autoon.

Kuolemanlukujen
trendi nousussa

Viime vuoden viimeiselld neljannek-
selld kddntyi maassamme pitkdin jat-
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kunut liikennekuolemien vihentymi-
nen pdinvastaiseen suuntaan, miki on
jatkunut tammi-syyskuussa timéin vuo-
den aikana. Ténd vuonna liikenteessi
on kuollut 358 ihmistd (ennakkotieto-
jen mukaan). Viime vuoden vastaava-
na aikana tieliikenteessi kuolleiden
mdiara oli 330.

Eniten lisdystd on tapahtunut autos-
saolleiden kuolemien méirissi. Heiti
kuoli tammi-syyskuun aikana 52 enem-
mén kuin vastaavana aikana vuonna
1981. Naista 52 kuolleesta autonkuljet-
tajia oli 23 ja auton matkustajia 29.
My6s jalankulkijain kuolemat ovat li-
sddntyneet. Jalankulkuonnettomuuk-
sien tyypillenen piirre on ikaéntynei-
den suuri osuus (33 %). Kaikista tielii-
kenteessd kuolleista 22 % on yli 65-
vuotiaita. Tatdkin on pidettivi suh-
teellisen korkeana prosenttina.

Onnettomuustyyppien
kehitys

Tieliikenteessd onnettomuustyypeis-
td erityisesti huhti-syyskuussa vaka-
vimmiksi ovat nousseet tieltdsuistumi-
set ja tasoristeysonnettomuudet edelli
mainittujen jalankulkuonnettomuuk-
sien ohella. My®és risteysonnettomuuk-
sien madra on kasvanut huolestuttavas-

ti. Olisi varmasti perusteltua aihetta
selvittdd, miksi juuri ndmi onnetto-
muudet ovat nyt nousseet vakavina
esiin.

Vuoden 1982 kahden ensimmaéisen
neljdnneksen aikana poliisin tietoon
tulleista rikoksista voidaan liikenteen
vaarantamisen selvdsti lisddntyneet,
mikd johtunee autoilijoiden piittaa-
mattomuudesta, huolimattomuudesta
sekd muista vadristd kidyttdytymismal-
leista. My0s ylinopeuksien méérd on
kasvanut. Niitd on kirjattu puolitoista
tuhatta enemmain kuin vastaavana ai-
kana 1981. Rattijuoppojen maérissi
ei ole olennaista muutosta viime vuo-

den vastaavaan aikaan nidhden, mutta
torkeiden rattijuopumusten méiird on
noussut 62 %:sta 67 %:in.

Koska liikkenteen vaarantaminen,
ylinopeudet ja tdrkeét rattijuopumus-
tapaukset ovat lisddntyneet samanai-
kaisesti  tieltdsuistumisonnettomuuk-
sien ja niissd kuolleiden méaarin kans-
sa saattavat edelld mainitut tekijat olla
syysuhteessa keskenddn. Onhan aiem-
min osoitettu, ettd tieltisuistuminen
on juuri tyypillinen rattijuopumuson-
nettomuus.

Risteys- ja jalankulkuonnettomuu-
det ja liikkenteen vaarantaminen liene-
vit yhteydessd keskenddn. Toisaalta

Pillin saattaa teillimme saada suuhunsa milloin ja missi tahansa. Alkoholin nauttimi-
seen promillerajan (0,5 promillea) puitteissa ei kannata luottaa. Vain tdysin raittiina
rattiin, silloin poistuu pillin pelkokin.
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K{tn._’p‘{nna” pettad lahtevit monet autonkuljettajat huonoissa olosuhteissa ja lyhyelli
nq{coe{azsyydella ohittamaan. Jonossa ajaminen kun vaatii hieman  kdrsivillisyytt.
Kiilagjat vaarantavar liikennetti Ja aiheuttavat aaltoliiketti jonoon, Jolloin kaikkien

matkanteko hidastuu.

ylinopeudet ja autoilijoiden piittaa-
mattomuus muita tielti kulkevia koh-
taan, toisaalta jalankulkijoiden vilin-
pitimittémyys mm. liikennevaloja
kohtaan johtavat yllittiviin tilanteisiin
liikenteessi.

Liikennemdadardét
ovat kasvaneet

Viime vuonna tehdyssi ennusteissa
arvioitiin liikkenteen lisddntyvin vuon-
na 1982 2,5 %. Kuitenkin timin vuo-
den ensimmdisen puoliskon aikana lii-
kennemdirin kasvu on ollut 6,0 % ja
henkil6autoliikenteen periati 7,5 %.
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Ennusteita suurempi liikenteen kasvu
ei kuitenkaan yksin riitd selittimésin
kohonneita liikenneonnettomuus- ja
-kuoleman lukuja, vaikka silli onkin
keskeinen merkitys kehitykseen.

Tieliikennelaki
vudistui,
jaivatkd vanhat
asenteet?

Timén vuoden huhtikuun 1. piivis-
td tuli voimaan uusi tieliikennelaki.
Uudistus merkitsi my6s monien asetus-
ten ja ohjeiden uudistamista aina siini
médrin, ettd yhi vield on tulossa uusia

liikenneministerion paitoksid ja maa-
rdyksid. Lakia uudistettaessa niin lain
tekniset valmistelijat kuin laista pastti-
nyt eduskuntakin odottivat liikenne-
turvallisuustilanteen edelleen parantu-
van teillimme. Nyt niyttidd kuitenkin
kehitys vastakkaiselta.

Olisi kuitenkin anteeksi antamaton-
ta tehdd muutaman kuukauden liiken-
neonnettomuustilastoista sellainen
johtopaitos, ettd uudistus on epion-
nistunut. Miti uusi laki on tieliikentee-
lemme merkinnyt, selvidd vasta pitem-
mén seurannan pohjalta. Kansalaiset
ovat kuitenkin tehtyjen tutkimusten
mukaan ottaneet uuden lain myéntei-
sesti vastaan ja ovat myos lakiin pereh-
tyneet.

Niyttadkin siltd, ettd nykyisiin tielii-
kenteen pulmiin ei kyeti vaikutta-
maan uusin mairdyksin tai sdddoksin.
Kasvaneet onnettomuusluvut johtuvat
monista tekijoisti, ennen kaikea tien
kayttdjistd itsestddn. Toisaalta huoles-
tuttava tilanne kehottaa turvallisuusvi-
ranomaiset toimimaan.

Mitéa pitdisi
nyt tehda?

Tuskinpa kenellikéddn on hallussaan
sellaista viisasten kived, jolla liikenne-
onnettomuudet saataisiin kerralla lop-
pumaan. Siihenhdn ei kyettiisi kuin
pysédyttimélld pyordt ja sehin taas
merkitsisi koko nykyaikaisen yhteis-
kuntakoneiston pysidhtymisti.

Kirjeldhetys

Posti-
maksu
1,30

Moottoripyérikerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

15170 LAHTI 17
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Vaihtoehdoiksi jdd ndin vain kansa-
laisten omaehtoisen panoksen, omien
asenteiden tarkistaminen ja muuttami-
nen. Tietenkin myds viranomaisten tu-
lee tarkistaa, tismentdi erilaisia maa-
rdyksid ja rajoituksia liikenteessi. Esi-
merkiksi nopeusrajoitusten noudatta-
matta jattimista ruokkivat paikoin vai-
keasti miellettivit, alennetut nopeu-
det. Yhta lailla jalankulkijaa houkut-
taa pdin punaista kively, mikili liiken-
nevalojen ajoitus koetaan turhautta-
vaksi.

Autonkuljettajalia
on aina arvolasti
Autonkuljettajan tulisi muistaa, etti

ajoipa hidn yksin tai seurassa, hinellid
on aina “arvolasti”, jonka ehjini pe-

rille tuomisesta vastaa vain hin itse.
Autonkuljettajan on oman turvallisuu-
tensa liséksi huolehdittava myos mat-
kustajien turvallisuudesta. Myds ta-
kaistuimilla on kiytettiva turvavyoti.
Tieltdsyoksymistapauksissa ja vastaa-
vissa onnettomuuksissa auton puto-
aminen tai edessi istuvien niskaan toy-
tadminen on aiheuttanut vakavia seu-
rauksia, loukkantumisia ja jopa kuole-
man tapauksia. Matkustajien sijoitta-
misella oikein autoon voidaan ennalta
ehkdistd moni vaaratekijoiti.

Ajoneuvon tekniseen kuntoon on
kiinnitettavi erityisti huomiota talvilii-
kenteen olosuhteissa. Hyvikuntoisten
talvirenkaiden lisiksi ajoneuvon pitaa
kaikilta muiltakin osin olla ’katsastus-
kunnossa”. Pimedn aikana valolaittei-
den kuntoon on syytd panna painoa,
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Kirjeenvaihtoa

Tassa takavuosina pidettiin sopimat-
tomana ettid joku kolmas luki yhden
toiselle kirjoittamia kirjeita. Kun sit-
temmin erds nyttemmin eldkoitynyt
vanhempi valtiomies alkoi ldhetelld
n.s. myllytys- ja jauhatuskirjeitd ala-
maisilleen ja vield julkaisi hyvit nivas-
kat niit4 kahtena eri opuksena niin kat-
somme luvalliseksi julkaista otteita ka-
simme sattuneesta irlantilaisdidin (Mrs
Mary O’ Hooligan nimeltdén) kirjees-

silla hyvit valaisimet saattavat pelas-
taa autonkuljettajan itsensd lisdksi
myo6s monen jalankulkijan hengen.

Jalankulkijan ei
tarvitse olla
lilkenteen "erilainen”

Yhi useammin on osoitettu jalan-
kulkijan itse aiheuttaneen onnetto-
muuden. Sen vuoksi jalankulkijoilta
on vaadittava entistd voimakkaammin
liilkennesddnt6jen noudattamista. Aut-
tavaan liikennesddntojen hallintaan
saa jokainen nuori kansalainen valmiu-
den jo peruskoulun opetuksessa. Néin
ollen ainakin nailta jalankulkijoilta
voidaan vaatia liikennesdéntojen nou-
dattamista. Kadulle tai tielle torméé-
minen suojatien vélittomassa laheisyy-
dessd tai muu vastaavanlainen kayttay-
tyminen on pantava vain jalankulkijan
itsensd holtittomuuden ja piittaamatto-
muuden tiliin. Ikuinen autoilijoiden ja
auton syyttdminen jalankulkuonnetto-
muuksissa alkaa jo kuulostaa vanhalta
rallilta. Tietenkin myos autoilijoiden
asenteissa jalan liikkuvia kohtaan on
korjaamisen varaa.

Liikenne on ennen muuta kaikkien
tienkdyttdjien yhteispelid, jossa jokais-

td nuorimmalle pojalleen Patrickille
joka palvelee H.M.S. (=Her Ma-
jesty’s Ship) DIANALLA jossain
Falklandin vesilli. Kas niin kirjoitte-
lee iiti:

---"Poikani, ole ylped Isistési, hin
on saanut uuden tyopaikan, jossa hi-
nelld on yli 6000 ihmistid alaisenaan,
hén nidet leikkaa nurmikkoa koneella
Belfastin keskushautausmaalla.”

---Olen huolissani miten endi 16ydit
kotiisi kun et tunne taloamme, nies
muutimme viime viikolla kun vuokran-
antaja — se kiskuri — sanoo etti meil-
td muka on kahden vuoden vuokrat
maksamatta.

---Uudessa asunnossamme tuntuvat
kaikki muut vehkeet pelaavan hyvin,
mutta pesukone reistailee pahasti. Lai-
toin siihen eilen 12 likaista paitaa, ki-
lon kokkareen méintysuopaa piille,
suljin kannen téytettyini koneen ensin
kuumalla vedelld ja vedin sitten ko-
neen ketjusta kdyntiin. Se lihti kylld
hyvin kdymain ja hurisi kovasti, mutta
kukaan ei ole nihnyt niitd paitoja sen
koommin.

---Jalkikirjoitus: Voi miten mielelld-
ni olisin palauttanut Sinulle ne kaksi
puntaa jotka viimeksi kotona kiydes-
sési lainasin Sinulta, mutta kun mina
onneton ehdin jo liimata kiinni timén
kirjekuoren. Rakkain terveisin

Aitisi

ta pelaajaa on kunnioitettava ’sddtyyn
katsomatta”. Suomalaisten olisi kyp-
syttdvéd liikkumaan siten, ettd voisim-
me puhua myonteisessd hengessi lii-
kennekulttuurista. Kulttuurimiljoossi
kiinnitetddn aina erityisti huomiota
ikddntyneisiin, vammaisiin ja lapsiin
eli kaikkiin sellaisiin ryhmiin, joiden
liikkumiskyky ja havainnointimahdol-
lisuudet ovat pysyvisti tai tilapdisesti
alentuneet.
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Vahén Unkarista ja
Budapestista

Unkarilaiset ovat meidin sukulais-
kansamme. Ruuhkaisimpia turistikoh-
teita lukuunottamatta sielli monta ker-
taa suomalainen saakin sukulaisen
kohtelun. Tatd meidan jayhien hirma-
laisten on joskus vaikea ymmirtia,
varsinkin, kun kielesti edes ei saa mi-
tddn tolkkua. Joku on viittanyt, ettd
suomen ja unkarin kielet ovat yhti 13-
helld toisiaan kuin ruotsi ja portugali.
No, joka tapauksessa olemme lihte-
neet samoilta seuduilta Volgan mut-
kan paikkeilta joskus aikojen alussa,
ja kelpo madjaari on mielellisn kans-
sakdymisissd suomalaisen kanssa.

Kaunista ja puhdasta luontoa tai ko-
meita maisemia etsiikseen on Unka-
riin turha lihted. Maan pinta-ala on va-
jaat 100.000 km? eli alle 1/3 Suomen
alasta. Asukkaita on yli 10 miljoonaa,
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joten vikei riittda lihes kymmenker-
tainen maérd per neliékilometri maa-
hamme verrattuna. Plus turistit paille.

Sen sijaan on olemassa monta muu-
ta hyvdd syyti matkustaa madjaareja
tapaamaan. Voi kdydid Budapestissa,
joka nihtévyyksineen ja leppoisine ka-
tueldmineen on nuorekkaalle matkaili-
jalle mitd mukavin kohde. Balaton-jir-
vi tarjoaa korkeatasoisia palveluja niil-
le, jotka haluavat lekotella veden -
relld. Mickolc ja Debrecen itiisessi
Unkarissa ovat hyvii tukikohtia Toka-
jin kotiseudun ja todellisen pustan vie-
railijoille. 140 000 asukkaan Pécs ete-
lissd tarjoaa Vilimeren tunnelmaa.
Unkariin voi matkustaa my0s tavatak-
seen unkarilaisia, syodikseen ja juo-
dakseen kunnolla (ja suhteellisen edul-
lisesti) tai vaikka kokoontumisajoon.

Kaikkialla maassa lihes kaikkien alo-
jen kulttuuritarjonta on runsasta: on
laulujuhlia, tanssia, kuvaamataidetta,
pop- ja jazz-musiikkia, jne.

Madjaarit

Madjaarit eli unkarilaiset eivit ole
yksiselitteistd viked. Heille on luon-
teenomaista itsetietoisuus, heilli on
historiaa, jota kelpaa néyttda kirkois-
sa, museoissa ja kaduilla. Mutta he
ovat myo6s auliita kuuntelemaan vie-
raankin ongelmia avoimesti. He rakas-
tavat vdittelyd, mutta toisaalta he ovat
leikkisia ja pilailijoita. He jdrjestaviit
mielelldan juhlallisia tilaisuuksia, mut-
ta eivit kuitenkaan viitsi menettda yo6-
uniaan jarjestelyjen kanssa. Tietty
epatiasmillisyys ja hilld-vilid-mentali-
teetti kuuluu unkarilaiselle. Unkarilai-
set pienend kansana eivat valtavasti ra-
kasta suuria kansoja, kuten emme tai-
da mekéin tehda. Sekin yhdistid mei-
td, samoin kuin se, etté historian kulus-
sa olemme tupanneet jaidda aina toi-
seksi, joskaan ei tdysin nujerretuksi.
Suomalaisen unkarilainen kutsuu aika
herkéasti kotiinsa vierailulle, tai aina-
kin siemaisemaan palinkat tai viinian-
nokset liheiseen viinitupaan.

Ndkymd Kalastajalinnakkeen pihalta To-
navalle. Joen toisella puolella, Pestissa,
heti rannassa Parlamenttitalo. Kalastaja-
linnake on muistomerkki: kuninkaanlin-
nan puolustus oli ammoin ndiltd osin ka-
lastajien tehtdvand. Linna rakennettiin
vuosina 1894—1903, eikd silld ole kos-
kaan ollut varsinaista linnakkeen — siis
sotilaallista — tehtdvdd.

Syominen ja
juominen

Ranskan ja USA:n jilkeen Unkari
sijoittuu kolmanneksi kaloreidenkulu-
tuksessa. Toisin sanoen sielld osataan
herkutella. Pyylevyytta pidetdankin
yhtené unkarilaisten ongelmista.

Paprikaa pidetéén tyypillisesti unka-
rilaisena ruoka-aineena. Sitd se onkin.
Useimmissa ruoka-annoksissa siihen
muodossa tai toisessa tormaa. Sita kay-
tetddn niin salaateissa, kalakeitoissa
kuin liharuuissakin.

Alkuruokana syodddn aina jotain
keittoa — unkariksi levese. Ruokalis-
talla saattaa olla kalakeittoa — halas-
zlé, papukeittoa — zoldbableves, to-
maattikeittoa — paradicsomleves, liha-
lientd — eroleves tai gulassia — gulyas.
Aito gulassi on muuten rehellisté liha-
keittoa eikd mitddn epamaardistd kei-
tettyd lihaa, mitd meilld tuolla nimelld
kaupitellaan. Mielestdni alkukeitto
kannattaa tilata, koska se tulee nope-
asti, ja sitd on mukava maistella paa-
ruokaa odotellessa, mikd saattaa kes-




tdd vartin tai puoli tuntia. Keitot mak-
soivat viime kesdnd markan pari.

Salaatit — salatok, kuuluvat myos
ateriaan. Ne tarjoillaan omissa kupeis-
saan. Yleensd on valittavissa kurkku-,
paprika-, tomaatti-, kaali- ja sekasa-
laattia. Ndidenkin hinta jaa tavallisesti
alle kahden markan.

Ehké kuuluisin unkarilainen liharuo-
ka on nimeltddn porkolt. Toinen on
paprikas. Porkoltin liha kypsennetddn
omassa mehussaan, kun taas paprika-
sissa ensin kypsytellddan rasvassa sipu-
lia, sitten paprikaa ja sitten vasta lisd-
tddn liha ja vesi. On olemassa marha-,
sertés- ja birkaporkoltteja eli nauta-,
sika- ja lammasporkoltteja. Paprikasin
voi valmistaa kanasta, vasikasta tai pe-
runasta.

Riistaravintoloista voi saada villisi-
kaa, kaurista tai hirved. Siipikarjaa
syoddan Unkarissa asukasta kohti
enemmén kuin missddn muualla maail-
massa. Hanhea ja kanaa on tarjolla eri
muodoissa. Yksinkertainen ruoka on
toltott paprika tai toltott kaposzta eli
tdytetty paprika tai tdytetty kaali. Ne
muistuttavat kaalikdaryleita.

Jélkiruuat ovat luku sinansi. Tyypil-
lisin unkarilainen jilkiruoka lienee
struudeli — unkariksi rétes. Se on leh-
tevddn taikinaan kaarittyd hilloa,
esim. omenahilloa. Ohukaisia (palac-
sinta) on tarjona lihalla, hillolla tai
suklaataytteelld. Jaitelo ei ole yhtd
rasvaista kuin meilla.

Unkari on tunnettu viinimaa. Pahan-
makuista viinié sielld ei tarvitse juoda.
Kaikkia merkkeji voi maistaa, mainit-
takoon tdssd muutamia parhaista:
kaikki Tokaji-laadut, Debroi Harsle-
veli ja Egri. Viinipullon kanssa poy-
tddn ilmestyy usein myos vesikarahvi
(viz). Lounastauolla madjaari lanttaa
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viininsd veteen, mutta paivilliselld ei
endd tarvitse moista murehtia.

Ruokapaukuiksi sopivat palinkan
eri laadut. Palinka on hedelmiviinaa,
ja sitd valmistetaan eniten aprikoosista
(barack-palinka), kirsikoista ja luu-
muista. Likooreistd kuuluisinta on Hu-
burtus, mutta taatusti karmeimman
makuista on Unicum. Siti mainoste-
taankin maailman parhaana vatsaliik-
keena.

Ravintolalounaasta alkukeittoi-
neen, salaatteineen, pdidruokineen ja
jélkiruokineen ynni cola-lasillisesta
suoriutuu noin 10-20 markalla paikas-
ta riippuen. Iso viinipullo maksaa kau-
passa noin kympin (laatuviini) ja ravin-
tolassa tuplasti. Hyvi slovakkilainen
Kiilonlegesseg-niminen olut maksoi ra-
vintolassa 2.- puolen litran pullo. De-
sin palinka-paukku kustantaa markan
tai kaksi. Eli ettd huokeata on.

Unkarilaiset suklaatortut tai suklaa-
kakun palat voittavat mielestiini jopa
aidot Sacher-tortut. Erikoisen herkulli-
nen kakkupala maksaa Budapestin
ydinkeskustan tunnelmallisissa kahvi-
loissa noin pari markkaa, mutta ABC-
étteremistd eli ABC-ravintolasta, jot-
ka ovat marketien kuppiloita, ostimme
viime kesdnd kahdella markalla kolme
suklaakakun palaa! Musta pienen pie-
ni kahvi — fekete kavé — kuuluu olen-
naisena osana kakunnauttimiseen. Sen
hinta on alle markan.

Madjaarit
harrastavat myéos
matkamoottori-
pyordailya

Vaikka unkarilaisten elintaso on

huomattavasti meikiliistd vaatimatto-
mampi ja moottoripydrid kiytetddn jo-

Budapestin Asemuseon pihalta. Ulkotiloissa seisoi mm. neljdé Mig-hdvittdjid, kuvassa
nékyvd ohjus, panssareita, kuorma-autoja, K-Rad -ketjuvetoinen (telaketju) moottori-
pyordn ja panssarivaunun risteytys ja tykkejd. Sisdtiloissa oli kdsiaseita, mm. kdyrd-
plippuisia pistooleja, Valmet-haulikko ja tdydelliset kaksintaisteluvdlineet sisdltava so-
ma rasia.

kapdivdiseen  kulkemiseen  paljon
enemmain kuin meilld, niin sielldkin
matkamotorismi  eldd voimallisena.
Unkarissa on  rekisterissd  ldhes
700 000 moottoripydrdd, mutta niistd
vain noin sata tuhatta on yli 125-kuuti-
oisia. Mutta on sita siindkin, kun ottaa
huomioon, ettdi Suomessa on noin
40 000 pyorad rekisterissa. Varsinai-
sessa matkakdytossd madjaarien pyo-
ristd on kuitenkin vain murto-osa; jo-
pa absoluuttisesti ehkd vahemman
kuin suomalaisista.

Viime vuonna Unkarissa jarjestet-
tiin vajaa kymmenen kokoontumis-
ajoa. Niistd ehdoton ykkonen oli tie-

tysti Pannonia FIM:n inter-club-osakil-
pailuna. Muita ovat muiden muassa
Korés Kupa, Qbuda Kupa ja ziehlfart
-tyyppinen Sarospatak Celtura.

Voimallisimmat  matkamotorismin
keskukset lienevit Budapest ja Debre-
cen. Pddkaupungissa toimii kaksi mat-
kapyoérailykerhoa, Budai Motor Klub
eli BMK ja Kinizsi T.E. Touring Grou-
pe. BMK on puhtaasti moottoripyori-
kerho, mutta Kinizsi T.E:n toimialaan
kuuluvat liséksi autoilu ja vuoristokii-
peily. Juuri BMK vastasi viime vuoden
Pannonian jarjestelyistd, tosin Kiniz-
sin kavereitten avustuksella. Kesalld
-83 Pannonian hoitelee Vas-nimisen
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kaupungin sementtitehtaan moottori-
kerho.

FIM-ralli kuuluu parin-kolmenkym-
menen motoristin vuotuiseen ohjel-
maan. Viime kesdna sielld kavi Unka-
rista 24 moottoripyordd. Joukossa oli
lukuisia BMK:n ja Kinizsin kavereita.

Moottoripyérilehden nimi on 'Mo-
torosélet’ eli Moottoripyordelimi. Se
ilmestyy 6-7 kertaa vuodessa. Lehden
sisdltdé on suorastaan hdmmastyttavin
lansimainen. Kannessa kaartaa Kata-
na, keskiaukeamalla H-D Electra Gli-
de 1340 virikuvana, sisésivuilla kerro-
taan Pariisi-Dakar-kisasta, Can Amin
Bombardier -nelitahtikoneesta, FIM-
rallista, kardaanista, nikyy hondia siel-
la bemuja tddlla. Tosin unkarin maan-
teilld harvoin nikee ldnsi- tai kaukoiti-
pyordd, mutta joskus kuitenkin (jopa
unkarilaisrekkarissa).

Madjaarien matkakoneet ovat siis
suurelta osin Mitseji, Setseja ja Jawo-
ja. Paljon nidkee my6s Pannonioita,
joiden valmistus lopetettiin noin vuosi-
kymmen sitten. Sielld t6rméd vanhan-
puoleisiin  Bemuihin ja brittipy6riin.
Joillain harvoilla on esim. Honda CB
500 K tai BMW R 65. Sota-Ziindappit
ja -Bemut ovat kovassa kédytossd. Sa-
moin 50-kuutioiset Simsonit. Poliisi
ajaa Mitsilld ja R 60/7 Bemulla. Ja yksi
tytto italialaisvalmisteisella CBX 125
-Hondalla. Kuvankauniita molemmat.
Kunnon ajo- ja matkavarusteista unka-
rilaisilla on pulaa. Sivulaukkuja ja kat-
teita ei oikein kukaan naytd valmista-
van. Adrimmiisen harvalla on sivulau-
kut, nekin yleensa aika heikot esityk-
set. Sivutavaratelineet ovat sitd vas-
toin hyvin yleisid. Ne voittavat sivulau-
kun kéytannollisyydessa niin kauan
kuin ei sada. Silloin nimittidin vaadi-
taan tietysti vedenpitavdd paallysta, jo-
ka usein niytti puuttuvan. — Mutta ei-
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pdhén jad vesi laukun pohjalle lilli-
maidn, kuten minun entisissi Shoei-lau-
kuissani.

Unkari kuulostaa meikilidisen kor-
vaan ldhinnd hassulta. Mutta esimer-
kiksi saksalainen ei suomea erota ko-
vin helposti unkarista, niin samalta se
kuulemma vaikuttaa.

Kummassakin kielessd on sijamuo-
toja inhimillisesti katsoen liikaa, sa-
moin a- ja 6-kirjaimia. Muutama mel-
kein yhteinen sanakin on olemassa, ku-
ten vesi - viz, veri - vér, kala - hal, vesi-
torni - viztoronyi. Edes poliisi ei ole
sinne painkddn kuin meilld, vaan ren-
dorség (lausutaan ridndorshidg). Tai
“lentokone lentdd” on unkariksi repii-
16 repiil (lausutaan riapylo réipyl).

Muutamia tarkeimpid sanoja liene-
vit seuraavat: ruokalista -- étlap, olut -
sOr, kiitoksia - kdszoném (lausutaan
kossoném), hyvda huomenta - jo reg-
gelt (laus. joo riggilt), l1ddkéri - orvos.

Ehka se siita.

Ja sitten ei pida ihmetelld, miké ih-
me on se Pihendhelyn kyli, joka tulee
moottoritielld vastaan muutaman kilo-
metrin vélein. Pihendhely (laus. pihi-
nohéj) on levihdyspaikka.

Budapest

Budapest on maan kaksimiljoonai-
nen péddkaupunki, joka hallitsee maata
ehkd vield enemmin kaikilla aloilla
kuin Helsinki Suomessa. Kaupunki ja-
kautuu kolmeen piddosaan: Tonavan
ldnsipuolella ovat Qbuda ja Buda, iti-
puolella jokea aukeaa loogisesti Pest.
Nidmi kaikki kolme olivat omia kau-
punkejaan, mutta ne yhdistyiviat 1800-
luvulla.

Qbuda ja Buda sijaitsevat suurelta
osin vuorilla, Pestin puoli on alankoa.
Joen ylittad seitsemdn siltaa, joista ku-
kin on oma taideteoksensa. Kaunein
on ehki Ketjusilta.

Tonavan ldnsipuolella sijaitsevat
huomattavimmista nihtavyyksista
mm. seuraavat: Gellért-kukkula, Lin-
navuori ja kuninkaanlinna, Matyas-
kirkko, Kalastajalinnake, Asemuseo.
Mainittakoon, etti Gellert-kukkulalta
ja Linnavuorelta voi kaupunkia ihailla
ylhddlta kasin. Kalastajalinnake taas
on viime vuosisadan vaihteessa ldhin-
ni koristeeksi rakennettu komea lin-
na. Asemuseosta loytyy mitd merkilli-
simpid aseita kdyripiippuisista Valme-
tin haulikkoon, unohtamatta neljda
erilaista Mig-hévittijaa ja K-Rad
-merkKkistd panssarivaunun ja mootto-
ripyOrén risteytysta.

Pestin puolelta 16ytyy mm. tiedeaka-
temia ja parlamenttitalo joiden arkki-
tehtuuri on hyvin kiintoisaa. Vilkkaim-
mat kauppakadut ovat Pestin puolella.
Tuliaisiksi voisi ajatella esimerkiksi k-
sitoitd, levyjd, julisteita tai erinomais-
ta viinid.

Myos keskelld Tonavaa voi Buda-
pestissa viettdd lomaa. Nimittdin Mar-
git-saari tarjoaa kylpyldn ja erikoisen
kauniin puistikon vierailtavaksi.

Mielestdni parasta Budapestissa on
katujen leppoisa tunnelma, jonkinlai-
nen pehmeys. Myo6s kahvilat ja ravin-
tolat tarjoavat tunnelmaa, mitd Suo-
mesta on turha hakea. Myos halvat
hinnat tekevdt kaupungin osaltaan
miellyttiviksi. Bussilippu maksoi vii-
me kesdnd yhden forintin eli 13 pen-
nid. Metro- ja ratikkaliput olivat sa-
manhintaisia. Mutta ei niin hyvaa ettei
jotain huonoakin: leirintdalueet, ja
varsinkin niiden saniteettitilat ovat la-

Halutaan ostaa

Loytyisikd6 mistdédn HONDA 750:n
(-73) alkuperiisia. PAKOPUTKIA?
Kiytettyjd mutta ehjid. Juha Koivula,
31330 Lepisto. Puh. 916-41808.

Ostetaan HONDA KZ 750 -80 sopiva
4-1 tai 4-2 PAKOPUTKI. Puh. 90-
8727896/Markku.

Hyvat
ystéavat!

Liampimit kiitokset jokaiselle joulu-
korteilla muistamisesta.
Hyvia alkanutta vuotta!
Aimo

hinnd kammottavat. Aivan vapaaeh-
toisesti ei kummankaan leirintdalueen
— Romain tai Hars-Hegyn — vessassa
kédy. Onneksi ravintoloiden WC:t ovat
siisteja.

Lopuksi

Tadhdn juttuun ei tietenkdén saa
mahtumaan kovin tdydellistd selvitystd
Unkarista tai edes Budapestista. Mat-
kailijalle sopivaa Unkari-aiheista kir-
jallisuutta ovat esim. Aarne Laurilan
”Matkailijan Unkari ja madjaarien
maa”’, Reima T.A. Luodon “Unkari-
matkailijan maa” sekd Ivan Boldizsa-
rin ”Ungarn”, jota on saatavissa myos
englanninkielisend. TH.
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Perjantai-illan tunnelmaa kontrollipaikalla.

Tulevaa odotellessa,
mennytta muistelien

Kontiota 1982 vielt kerran kuvina

Kouvolassa rakennettua tyylikdstd sivuvaunumuotoilua,
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Sivuvaunulliset kuljettavat kokonaisia perheitd Kontioon.

Kontiorallin nuotiotulilla on niin eteldn kuin pohjoisenkin motoristilla mahdollisuus yh-
teisiin keskustelutuokioihin. Samoin on nuorien ja vanhempien motoristien yhteisiin ta-
paamisiin. Valitettavan usein vain kuitenkin motoristit ovat omien kotinurkkien kave-
Kontiossa voi ottaa myos rennosti ja nauttia vain telttailusta kauniina kesdipdiivdndi. reiden nuotiotulilla.




BMW vanhus vuodelta 1948 tyyppimerkki R 35.

On aika hyvistelld motoristiystavit ja toivottaa "Hyvdd matkaa’.




| LIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Lokakuun
tielilkenteessi
60 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai lokakuun tieliikenteessd sur-
mansa 60 henkildia. Viime vuoden vas-

taava luku oli 63. Vuosien 1979-1981

lokakuussa kuolleiden keskiarvo on
ennakkotietojen mukaan 61. Tammi—
lokakuun aikana kuoli tieliikkenneon-
nettomuuksissa kaikkiaan 418 henki-
164. Viime vuoden vastaavana aikana
sai liikkenteessd surmansa 393 henki-
164.

Lokakuussa surmansa saaneista oli
michid 44 ja naisia 16.

Lokakuun liikenteessd kuoli 17 au-
tonkuljettajaa ja -10 matkustajaa. Pol-
kupyoriilijoitd kuoli 7, jalankulkijoita
21 ja mopoilijoita 5.

Kuolleista oli ikdryhméassa 25-49-
vuotiaat 19 ja 65-vuotiaita tai vanhem-
pia kuoli 9. Alle 15-vuotiaita kuoli 1 ja
ikiryhmissi 15-24-vuotiaat oli kuol-
leita 16. Ikdryhmissd 50-64-vuotiaat
kuoli 15.

Eniten uhreja lokakuun liikenteessd
oli Turun ja Porin sekd Hidmeen lda-
neissd, joissa molemmissa kuoli 13
henkiloa.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jok-
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seenkin luotettavana lopullisiin tilasto-
lukuihin verrattuna. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat ldhinnd vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat myohemmin.

Marraskuun
tieliikenteessa
53 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai marraskuun tielitkenteessa
surmansa 53 henkilod. Viime vuoden
vastaava luku oli 70. Vuosien
1979-1981 marraskuussa kuolleiden
keskiarvo on ennakkotietojen mukaan
60. Tammi-marraskuun aikana kuoli
tieliikenneonnettomuuksissa  kaikki-
aan 471 henkildd. Viime vuoden vas-
taavana aikana sai liikkenteessa surman-
sa 463 henkilod.

Marraskuussa surmansa saaneista
oli miehid 33 ja naisia 20.

Marraskuun liikenteessé kuoli 17 au-
tonkuljettajaa ja -8 matkustajaa. Pol-
kupyoriilij6itd kuoli 8, jalankulkijoita
18 ja mopoilijoita 1 ja traktorinkuljet-
tajia 1.

Kuolleista oli ikdryhmissa 25-49-
vuotiaat 13 ja 65-vuotiaita tai vanhem-
pia kuoli 23. Alle 15-vuotiaita kuoli 2
ja ikdryhmissd 15-24-vuotiaat oli
kuolleita 5. Ikdryhmissd 50-64-vuoti-
aat kuoli 10.

Eniten uhreja marraskuun liiken-
teessd oli Turun ja Porin ldanissé, jos-
sa sai surmansa 14 henkil6a.

Nuoret ajavat tielta ulos
idkkéilla vaikeuksia

risteyksissa

Nuorien autonkuljettajien vakavissa
liikennevahingoissa ovat tyypillisid tiel-

ti ulosajot. Iin karttuessa risteyson-

nettomuuksien osuus kasvaa — erityi-
sesti yli 70 vuotiaat joutuvat onnetto-
muuksiin risteyksissd. Keski-ikdisille
tyypillisimpié ovat torméykset vastaan-
tulevien ajokaistalla. Mm. ndmé seikat
ilmenevit Teknillisen Korkeakoulun
Tyopsykologian laboratorion tekemas-
ti selvityksestd, joka kasittelee eraitd
kuljettajakohtaisia  tekijoita kuole-
maan johtaneissa liikennevahingoissa.
Selvitys perustuu liilkennevahinkojen
tutkijalautakuntien vuosina 1975-1979
kokoamaan aineistoon.

Yhteenajoissa sekd nuoret ettd idk-
kidt ovat selvityksen mukaan keski-
ikaisid suhteellisesti useammin liiken-
nevahingon pédaiheuttajina. Iikkaat
ovat muita syyllisempié erityisesti ris-
teysvahingoissa, mutta myos tormayk-
sissi vastaantulevien ajokaistalla. Nuo-
ret sensijaan ovat keski-ikdisid useam-
min vahingon pidaiheuttajina vain tor-
miyksissd vastaantulevien ajokaistal-
la.

Liikennevahingon taustasyynd on
nuorilla muita useammin alkoholin,
vihiisen ajokokemuksen ja ajotaidon
liséiksi asenteet, jotka paljolti liittyvét
nopeaan ajamiseen. Niinpd vahingon
vilittdminé syind nuorten aiheuttamis-
sa vahingoissa esiintyy muita useam-
min suuria tilannenopeuksia ja ajovir-
heitd. Mainitut seikat toisaalta ovat
myos tieltd ulosajojen tyypillisid taus-

ta- ja vilittomid syitd: noin 55 % kul-
jettajista oli alkoholin vaikutuksen
alaisina, noin 50 % ajoi ylinopeutta ja
lihes 30 % omasi vihdisen ajokoke-
muksen — kaikkiaan lihes 80 %:ssa
tapauksista ainakin jokin em. tekijoitd
oli myotavaikuttamassa. Iakkailla lii-
kennevahingon aiheuttajilla on vilitto-
mind syind puolestaan muunikdisid
useammin huomiovirheitd, jotka toi-
saalta ovat hyvin tyypillisia myos ris-
teysvahingoissa. — Tutkimustulokse:
viittaavat lisdksi sithen, ettd vdhdinen
ajokokemus olisi kohtalokkaampi idk-
kddmmille kuin nuorille.

Alkoholi, ylinopeus ja kokematto-

. muus moottoripyoriilijéiden kuolon-

kolareiden syina

Selvityksen mukaan moottoripydrdi-
lijdiden vahingoista lihes puolet on yk-
sittiisvahinkoja (tieltd suistumisia, ku-
moonajoja yms.). Néiden suuri osuus
selittynee osittain silld, ettei ajoneuvo
suojaa kuljettajaa ja matkustajaa siten
kuin autoissa. Toisaalta yhteenajoissa
moottoripydriilijit on yli 70 % tapauk-
sista katsottu vahingon piadaiheuttajik-
si. Molemmissa edelld mainituissa suh-
teissa moottoripyorinkuljettajat poik-
keavat esim. henkildautonkuljettajis-
ta.

Alkoholi, ylinopeus ja vihiinen ajo-
kokemus niyttiisivit selittivan mel-
koisen osan moottoripyoriilijéiden va-
kavista onnettomuuksista. Noin 40 %
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Polkupyord ja auto
yhd useammin yhteen

Polkupydériilijoiden  liikennevahin-
got lisddntyivat huomattavasti 1970-
luvulla. Yksistddn yhteenajot mootto-
riajoneuvojen kanssa lisdantyiviat 37
prosenttia vuodesta 1971 vuoteen
1980, ilmenee vakuutusyhtididen vuo-
den 1980 liikennevahinkotilastosta.

Vuonna 1980 vakuutusyhtiét korva-
sivat 1 706 polkupyorikolaria. Kasvua
edellisvuodesta oli 13 prosenttia. Yli
puolet ndistd vahingoista oli polkupyo-
rdn ja moottoriajoneuvon tormayksid
risteyksissd. Noin 30 prosenttia pyori-
kolareista sattui ohitustilanteessa ajet-
taessa samaa tietd samaan suuntaan.

Polkupyoraonnettomuudet — naytti-
vit keskittyvdn taajamiin, viikon en-
simmadisiin arkipdiviin ja iltapdivatun-
teihin kello 15-18. Pyo6rin ja auton yh-
teenajo johtuu useimmiten siité, ettei-
vit osalliset havaitse tai ennakoi tois-
tensa toimia. Liikennevahinkojen tut-
kijalautakunnat pitavétkin tarkeédnd,
ettd pyordilijat kayttdvat turvaviirid,
heijastinta ja hamdirdssa valoja. Aina
kddnnyttdessd pitdd muistaa myos
ndyttdd suuntamerkki.

Liikennevakuutuksesta  korvattiin-

heistd oli onnettomuushetkelld alkoho-
lin vaikutuksenalaisina (henkiléauton-
kuljettajista n. 25 %), noin 60 % ajoi
ylinopeutta (henkil6autonkuljettajista
n. 27 %), ja noin puolet oli vihin aja-
neita (henkiloautonkuljettajista 15 %.
Kaikkiaan noin 85 %:ssa tapauksista
ainakin jokin edellimainituista teki-
jOistd oli myotivaikuttamassa. Lihes
80 % moottoripyoriilijoisti oli alle 21
vuotiaita.
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huippuvuonna 1971 kaikkiaan 82 650
liikennevahinkoa. Vuonna 1980 kor-
vausta maksettiin noin 80 000 vahin-
gosta. Moottoriajoneuvokantaan suh-
teutettuna korvatut liikennevahingot
ovat vihentyneet noin 30 prosenttia.

Vuonna 1971 liikennevahingoissa
vammautui tai kuoli 23 030 henkiloa ja
vuonna 1980 noin kolmanneksen vi-
hemmin eli 15900. Suhteutettuna
moottoriajoneuvokantaan henkilova-
hingot vihenivit periti 55 prosenttia.

Virallisen tilaston mukaan vuonna
1971 sai liikkenteessd surmansa 1 143 ih-
mistd. Vuonna 1980 liikennekuolemia
oli 551.

Moottori-
pyérdailijdiden
vahingot
véihentyneet

Moottoripyoriilijoiden aiheuttamat
liikennevahingot suhteutettuna pyora-
kantaan vahenivdt vuosina 1971-1980
puoleen eli enemmaén kuin vastaavasti
suhteutettuna muissa moottoriajoneu-
voryhmissa.

Mopoilla aiheutetut liikennevahin-
got vihenivdt puolestaan vain 6 pro-
senttia, mikd on selvésti keskimaaréis-
td viahemmdin. Muissa ajoneuvoryh-
missd vihennystd oli 20-37 prosenttia.

Pelkidstadan henkilovahinkojen osal-
ta vdhenivit traktorilla aiheutetut va-
hingot suhteutettuna traktorikantan 62
prosenttia eli enemméin kuin keski-
méadrin vastaavasti suhteutettuna eri
moottoriajoneuvoryhmissa.

Liikenneturvallisuus  parani viime

Pohjoismainen liikenne-
turvallisuusvuosi

Pohjoismaiden neuvoston kolmisen vuotta sitten hyvék-
symén suosituksen mukaisesti Pohjoismaiden ministeri-
neuvosto on paattanyt, ettd 1983 vietetddn kaikissa Poh-
joismaissa erityisend pohjoismaisena liikenneturvallisuus-
vuotena. Suomessa teemavuoden avasi liikenneministeri
Reino Breilin maanantaina 10.01. Valtioneuvoston juhla-

huoneistossa Helsingissa.

Tavoitteena on liikenneturvallisuu-
den lisddminen tienkdyttdjien asennoi-

vuosikymmenelld selvimmin yleisilld
teilld, joilla sattuneiden liikennevahin-
kojen madrd viheni 28 prosenttia.
Henkilovahinkojen mééra laski yleisil-
14 teilld ldhes puolella.

Toteutetut  liikkenneturvallisuustoi-
menpiteet ovat kohdistuneet pédasial-
lisesti yleisten teiden liikenteeseen,
mutta jyrkkad lasku selittynee osittan
myos asutustaajamien lisddntymiselld,
jolloin osa yleisistd teisti on muuttu-
nut katujen luonteisiksi. Toisaalta on
rakennettu uusia katuja.

Katuliikenteessd  liikennevahingot
vihenivit vain vajaat kaksi prosenttia
vuosina 1971-1980. Muilla teill4 ja alu-
eilla liikkennevahinkojen méaari puoles-
taan kasvoi 46 prosenttia.

Alueellisesti tarkasteltuna liikenne-
vahingot védhenivit Eteld-Suomessa ja
Lapissa, mutta lisddntyivit etekin Poh-
jois-Savossa, liki 14 prosenttia seki
Keski-Suomessa ja Etela-Pohjanmaal-
la, molemmissa ldhes 13 prosenttia.

Liikennevahingot ovat vidhentyneet
suurkaupungeissa, mutta lisadntyneet
taajamissa.

tumista parantamalla. Erityisesti halu-
taan vuoden aikana vaikuttaa autoili-
joiden kevyelle liikenteelle osoitta-
maan huomioon ja kevyen liikkenteen
osuuteen onnettomuuksien valttdmi-
sessd.

Vuoden keskeisind teemoina Suo-
messa ovat pyordily, lasten turvalli-
suus erityisesti koulumatkoilla, pime-
dnajan ja liukkaan kelin liikenne seka
lilkenneraittius.

Lisdksi vuoden aikana tulevat esille
muun muassa nopeusrajoitusten nou-
dattaminen, vammaisten asema liiken-
teessd, tasoristeysajo, raskaan liiken-
teen erityisongelmat ja turvavoiden
kaytto.

Pimedn ajosta
turvavoihin

Tavoitteisiin pyritddn tiedotus- ja
toimintakampanjoin. Ensimmadisen
vuosineljanneksen aikana kesitytddn
mm. talviajoon, kiinnitetidn huomiota
vanhuksiin seké tehdédéin rynnikko tur-
vavoiden puolesta.

Toisen vuosineljanneksen aikana on
péadaiheena polkupyordily ja mopoilu.
Sen jilkipuolella poliisi tehostaa jalan-
kulun valvontaa, TVH ja liikennetur-
vallisuusasiain neuvottelukunta tiedot-
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Moto-
postia

Nainpa ilokseni ja kummakseni Mo-
toristin N:osta 6-1982 ettd pystymet-
taan oli ajettu vanha kunnon vesipyssy-
ni — TC-60 numeroin, tai eihin se enda
minun ole! Antaisinpa mielelldni uu-
den vuoden lahjaksi” tamin pyorian
nykyiselle omistajalle aikoinaan hank-
kimani Suzuki 750 GT-kirjallisuuden
ihan vaan postikuluja vastaan.

Joten jos kiinnostaa niin kortti pos-
tiin, osoitteeni on lehden nimidsivulla,
ja hyvdd uutta vuotta vesipyssylle ja
kuljettajalle.

Jussi Pursiainen

tavat nopeusrajoitusten merkitykses-
td. Lisdksi poliisi ja Liikenneturva
aloittavat ns. turistiesitteen jakelun.

Kolmannen vuosineljanneksen aika-
na kiinnitetidn huomio koulujen al-
kuun ja lapsiin liikkenteessd, jarjeste-
tddn tietoiskuja ja toteutetaan yhteis-
tyossd VR:n kanssa tasoristeyskam-
panja.

Loppuvuoden teemana taas on pi-
mein ajan litkenne ja liikenneraittius.
Naissd merkeissa kaikissa maan auto-
kouluissa pidetdan avoimia neuvontati-
laisuuksia pimedssd litkkumisessa. Op-
tisen alan neuvottelukunta jakaa tie-
toa nddn merkityksestd liikenteessd,
Autoliitto jarjestda pimedn ajon kurs-
seja, jalankulkijoille jaetaan heijasti-
mia, tyomatkaliikenteen turvallisuu-
desta kampanjoidaan ja vuoden lopuk-
si jarjestetddn seminaari alkoholista ja
liikkenteesté.
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Kuppikuntia?

Viime aikoina on herdnnyt vilkas
keskustelu siitd, onko tarpeellista tai
hyviksyttiavdd perustaa motoristivien
keskuuteen erilaisia  kuppikuntia,
esim. “Kristityt motoristit™.

Minun mielestini tuollainen touhu
on turhaa. Perusteluksi riittid se, etti
arvaa mihin kehitys voi tulevaisuudes-
sa mennd. Vai mitd sanotte tisti:

— Keskustamotoristien Viyrytreffen
Alkio-opistolla. Osallistujien kesken
arvotaan vdhdnkadytetty jalasmokki.

— Internationale Demarimeeting.
Ajo-ohje: Taistojen tielti opasteet
Kultarannan kohdalla.

— Kansallinen kokoomusajo Liitu-
raitaralli. Kymmenen uutiset mukana
menossa.

Kehottaisinkin Kristittyji Motoris-
teja” menemdiin itseensi, ja lopetta-
maan ihmisten karsinoinnin. Ette te
ole sen autuaampia kuin me muut-
kaan.

Moikataan kun tavataan —

nimim. Hyvd, paha ja ruma

Vuoden rahoitus

Vuoden yleiseen toimintaan on lii-
kenneministeriéon  tiedotusbudjetissa
varattu 250 000 markan suuruinen
madardaraha sekd Liikenneturvan budje-
tissa saman suuruinen mdédrdraha.

Liikennevakuutusyhdistys ja Elin-
tarvikeliitto kdyttavat yhteensa
330 000 markkaa heijastinten hankin-
taan ja jakeluun ja Optisen alan tiedo-
tuskeskus kustantaa erityisen nikoky-
kyesitteen. Muut osapuolet rahoitta-
vat osallistumisensa toimintaan.

MOTORISTIN PILKKIPAIVAT

Viime vuosi sen osoitti: tAma on takuulla erilainen motorisjikokoontu-
minen! Kalaa tuli kuin Genetsaretin jarvesta, ja kaikilla oli niin hauskaa

niin hauskaa . . .

Tallakin kerralla on kilpailupaikka salainen. Saat sen selville, kun tu-
let passidislauantaina 02.04. Jokioisiin JMP:n kerhotglolle klo 12.00
mennessa. Lahdetaan sitten siitd porukalla kyseiselle jérvelle.

Etta mitenka l6ydat JMP: verstaan? Se on helppoa: Jokioistgn ke"s-
kustasta ajat n. 300 m Forssan suuntaan ja naet opasteet. Voit myos
kysya, esim. E-huoltamolta.

Varsinainen kilpailu on vasta sunnuntaina, mutta lauantaiksi on
my6s ohjelmaa: esim. laulua ja piirileikkia . . .

Leiriytyminen tapahtuu aitoon Pystymettétyyliin. Jos toimit nopeasti,
voit ehtid varaamaan paikan jarjestajien kamiina-teltoista.

Huom: emme peri osallistumis- tms maksua!

Lisatietoja saat kun kirjoitat tai soitat: Keijo Lumme, Paronintie 1 B
14, 31600 Jokioinen. Puh. ark. klo 8-15: 916-14211.
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