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MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

VUOSIKOKOUS

Rautalammen Korpijirven leirintialueen tiloissa
sunnuntaina 12.9.1982 alkaen klo 12.00.

Esilla:

— sdantomaiardiset asiat

— tulevan kauden tapahtumat

— saantomuutos/korjausehdotus

— §3: Lisattiviksi kohdaksi H:-vaikuttaa mp-alaa koske-
vaan lainsiidiantoon, vakuutussaadoksiin ja eri si-

dosryhmiin. ) '
— § 4: poistettavaksi lause: — jotka tayttavat . . . kuiten-
kin, ja virke: — skoottereita ja . . ., Ja kohta E: —

jokaisen varsinaisen jasenen. . .,
— muuta esille tulevat asiat

KAHVITARJOILU!

Voit saapua Korpijirven leirintdalueelle jo lauantaina ja
kerho kustantaa jasenilleen leirinnin, rantakalan ja sau-
nan. Leirintd omin teltoin.

Lauantain ohjelma on seuraava:

Klo 14.00 Rantakalan valmistus alkaa.

Klo 16.00 Valmis rantakala lisukkeineen nautitaan.

Klo 18.00 Saunominen alkaa jatkuen pitkéan iltaan.

Puheenjohtaja
Reijo Relander
Kyttarintie 26
45810 Pilkanmaa

Varapuheenjohtaja
Jaakko Laurila
Kirjurinkatu 53
03600 Karkkila
Puh 90-678798

Sihteeri Jasenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

raskuussa.

N:0 4 heindkuu 1982. 13. vuosikerta.
Ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja mar-

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69 r.y.:n

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Kerhoisinta

Pertti Saarenheimo
Ruskeamaki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet
Guy Wikstrom
Virkatie 2
05100 Vantaa 51

Matti Storlopare
Uimarannankatu 1—3 C 27
15150 Lahti 15

EAK-kouluttaja
Kari Kulmala
Karjalankatu 8
38200 Vammala

Matti Lehto
Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20

Piitoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588

Toimittajat
Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Keskustie 52 B 5
35300 Orivesi

Jussi Pursiainen
Paarnoori
28680 Pori 68

Porvoo 1982 — Oy Uusimaa

BUENOS DIAS

Eli hyvia mp-aiheisia dioja tarvitaan/kaivataan.

Kiyttotarkoitus: Motoristin mahdollisiin virinumeroihin sekd suunnit-

teltuihin postikortteihin.

Katselmustilaisuus: Lauantai-iltana Korpijarven leirintdalueen tiloissa
ja mahdollisesti vuosikokouksen yhteydessa.
Dioja ei tietysti omita kerholle vaan copyright ym. oikeudet on kuvaa-
jilla, mutta halutaan lainaksi, naas.
Parhaat eli kelvolliset pyritddn palkitsemaan kuvausmateriaaleilla.

Kuvausintoa toivoen

HALLITUS




Puheen-
johtajan
pailsta

Kuusankoski
28.7.-82

Alkaapi olla sesonki pian ohi. Mp-
rintamalla. Titi mieltd ovat ainakin
tarvikekauppiaat, vaikka monet van-
novatkin kuuraisen nenidn nimeen lo-
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pettavansa vasta sitten, kun olisi vaih-
dettava karkeampaa rinkelid alle.
Tassa tilanteessa voidaan taas tut-
kailla, onko kesa kaytetty hyodyllisesti
ja mieltdylentavasti hyviksi. Onko riit-
tinyt malttia matkailuun vai onko
menni kohellettu paikasta toiseen ym-
pirilleen vilkuilematta? Onko muistet-
tu ottaa huomioon muut tielld likku-
jat? Ja onko muistettu, ettd voisimme
ainakin yrittaa olla maanteiden herras-
miehii, silli meilld on joustavat mat-
kantekovilineet, joten voimme joskus
tehdi tilaa toisillekin.
Liikenneturvallisuus on asia, jonka
plussat ja miinukset ovat tapetilla syk-
syn tullessa, silld sato on silhen men-
nessid padosin niitetty. Miksi sitten
»tappiolista” kiinnostaa? Lihinna sik-
si, etti silld osaa olla oma vaikutuksen-
sa esim. yleiseen mielipiteeseen. Va-
kuutusyhtididen tiedotuskeskuksen
mukaan vuosina 1971—80 moottori-
pyoriilijoiden aiheuttamat liikenneva-
hingot suhteessa pySrikantaan viheni-
vit puoleen eli enemmén kuin muissa
ajoneuvoryhmissd. Hyva ndin. Mutta
saman instanssin lehdistotiedotteessa
sanotaan, ettd alkoholi, ylinopeus ja
kokemattomuus ovat syynd moottori-

pyoriilijoiden kuolonkolareihin. Sama
pitee myds nuoriin autoilijoihin, mika
hieman lohduttanee. Seuraavaan olen
kerdnnyt eri onnettomuusryhmii ja
prosentuaaliset madrit, ensin mootto-
ripyoriilijat, sitten nuoret autoilijat ja
sitten autoilijat yleensd. — Alkoholin
vaikutuksen alaisina: 40 % / 55 % / 25
%. Ylinopeus: 60 % / 50 % /27 % . V-
héinen ajokokemus 50 % / 30 % /15
%. Yli 80 % tapauksista joku em. teki-
joistd on ollut mydtavaikuttamassa, ja
lihes 80 % moottoripyOriilijoistd on
ollut alle 21-v. Suurin mp-onnetto-
muusryhmi, n. 50 %, on yksittiison-
nettomuuksia, eli tieltdsuistumisia,
kaatumisia yms., mutta ei ole lohdulli-
nen sekiin tieto, ettd yhteenajoissa on
moottoripyord 70 % tapauksista kat-

sottu vahingon péaaiheuttajaksi.

Siini olisi sarkaa nuorisotyolle, eikd
ainoastaan moottoripyoriilijoille. Ja
asennemuokkaukselle, — myos koke-
neemmille. Mutta kuinka tehdd se?
Toissa keviini heitin ajatuksen Kirjo-
kivessi EAK:sta vastanneelle mp-
poliisille Pentti Kaartiselle, ettd luen-
not kirjekurssina ja ajot ajoina, niin jo-
pa on “tungosta kurssille”. Téllaista
pakettia on padkaupungin puolessa
laadittukin, mutta olisiko se sittenkdan
ongelman ratkaisu. EAK-kouluttajam-
me Kari Kulmala sanoi omana mielipi-
teeniin asiasta, ettd kirjekurssista jdi-
si pois tirked vuorovaikutus, mika syn-
tyy vilille kouluttaja—Kkoulutettava ja
koulutettava—koulutettava. Voidaan
kertoa omia kokemuksia, kuunnella
toisten kokemuksista, kysyd neuvoa
eri tilanteista jne. Ja se pitkdlti on
myos sitd kaivattua asennemuokkaus-
ta. Tita taustaa vasten olen itsekin kal-
listunut sille kannalle, ettd laadun pi-
tiisi olla sen maaraivén tekijan kurssi-
tettavien joukossa eikd méaran, vaik-
ka miiré voi olla se, johon tilastonik-

karit kiinnittivat huomionsa. Mutta
kunhan valmistuvat tilastot EAK:n
suorittaneiden osuuksista liikenneon-
nettomuuksista, niin niemme, miké
on ollut toiminnan hyoty. Jos tilastot
ndyttivit valoisilta, voimme lahted va-
kuutusyhtioon kypird kourassa ja sa-
noa, etti kun tuli suoritettua tuo
EAK, niin tahdon “halvennusta” va-
kuutusmaksuun. “Etté silld lailla”, sa-
noi Tarvakin.

Ho Hoi! On lihelld taas aika, jolloin
paitetdéin EAK-toiminnan seuraavista
vaiheista ja muustakin toiminnasta. Pi-
detdin nimittain kerhon vuosikokous.
Toimintaa on paljon ja tekijoitd tarvi-
taan eikd toitd saa paeta. Veri vaihtuu
silloin tilloin myds hallituksessa. Miet-
tikadhin valmiiksi ehdotuksianne toi-
minnoiksi ja toimihenkildiksi, ettd
pyorit pyorisivat edelleen. Olen anta-
nut kertoa itselleni, ettd nyk. pj:11a oli-
si tunnit tiynnd nuijan varressa, joten
uutta heiluttajaa tarvitaan. Joten néky-
méttomiin!

—rr—

Motoristin

seuraava syyskuun nu-
mero limestyy vuosiko-
kouksesta Jjohtuen lo-
kakuussa. Kyseiseen
numeroon tarkoitetun
aineiston tulee olla tol-
mittajalla 23.09.-82
mennessd.




Moottoripyora-
kerho 69 ry:n

VUOSIKOKOUS

Esityslista

1. Kokouksen avaus

2. Kokouksen jérjestiytyminen

— pj:n vaali

— poytékirjanpitdjan vaali

— poytikirjan tarkastajan vaali

3. Kokouksen piitdsvaltaisuuden toteaminen

4. Tyojarjestyksen hyviksyminen

5. Toimintakertomus edelliseltd vuodelta

6. Tilinpaitds kuluneelta vuodelta ja tilintarkastajien ker-
tomus

7. Padtetdéin tilien hyviksymisestd ja vastuuvapauden
myontimisesta tilivelvollisille

8. Toimitetaan hallituksen varsinaisten jasenten ja varaja-
senten vaali

9. Tilintarkastajien ja heiddn varamiestensd vaali

10. Paitetaan jasenmaksun ja ainaisjdsenmaksun suuruu-
desta

11. Paitetidin toimintasuunnitelmasta ja talousarviosta
12. Paitetadn yhdistyksen sddntojen muuttamisesta

— lisattaviksi § 3:een kohdaksi h: “vaikuttaa mp-alaa kos-
kevaan lainsaddantoon, vakuutussaadoksiin ja muihin si-

dosryhmiin
— poistettavaksi § 4:sta lause: “jotka tayttavat . . . kuiten-
kin”, ja virke: Skoottereita ja . . .” kohta e: ”Jokaisen
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varsinaisen jdsenen. . .
13. Muut kokoukselle esitetyt asiat
14. Kokouksen paattdminen.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Hallituksen
kokous

Poytakirja

19.06.1982

Paikka: Rautalampi/Korpijarvi Cam-

ping

Linsd: Aimo, Markku, Matti, Pekka,

Pertsa ja Jaska.

1 § Kontiorallitoimikunnan ehdotuk-
sesta paitettiin 10,- mk:n lisimak-
sun perimisestd Kontioralliin ilman
ennakkoilmoittautumista saapuvil-
ta henkiloiltdi. Tdmin toimenpi-
teen toivottiin osaltaan rajoittavan
jilki-ilmoittautujien maardd tule-
vissa tapahtumissa.

2 § Keskusteltiin Kontiorallin metalli-
merkin kohonneista valmistuskus-
tannuksista ja pditettiin nostaa
vuosilaatan hintaa 7,00 mk:aan. Pe-
ruslaatan hinta péitettiin pitdd en-
nallaan hintapaineesta huolimatta.
(=20,- mk)

3 § Kassanhoitaja ilmoitti jarjestdvin-
sd rallipaikalle n. 500 kpl ”Kontio
-82” -paitoja, joita tullaan myy-
main hintaan 30,- mk/kpl. Paikan
piilti voi ostaa myos kerhon T-pai-
toja 4 30,- ja college-paitaa 4 60

mk. Samoin kerhon tarra- ja kan-
gasmerkkejd myydéan paikalla.

4 § Kontiorallin tunnetusti hyvésté jar-
jestyksestd on lupautunut huolehti-
maan Pentti Suutari ja vartiokoi-
ransa Pele. Ensiavusta vastaa Olli
Himaldinen Tikkakoskelta.

5§ Paitettiin korvata toimittajan polt-
toainekustanukset Kontiomatkal-
ta.

6 § Pertsan junailemaan Ropeli-ajoon
oltiin yleisesti tyytyvaisid ja osallis-
tujia oli 64 henkil6d. Kerho tarjosi
tapahtumaan tulleille kahvit tila-
vassa Luonetjirven Sotilaskodissa.

7 § Todettiin kerhon lippuhankkeen
olevan jirjestyksessid. Tarjousten
perusteella on lippuje tilattu 2 kpl
Lipputaito  -nimisestd  firmasta
Tampereelta. Lippujen yhteishin-
naksi tulee 840 mk.

8 § Keskusteltiin perusteellisesti ker-
holle lihetetyisti EAK-kouluttaja-
kurssin  osallistumismaksulaskuis-
ta. Todettiin olevan kerhon intres-
sien mukaista maksaa hakemuksis-
sa mainitut summat: Kari Hanskil-
le maksetaan 80,- mk ja Esa Myyry-
laiselle 200 mk. Summien erilai-
suus johtuu siitd, ettd Kari Hanski
kuuluu myds SML:n alaiseen ker-
hoon, ja on saanut sitd kautta lop-
pusummaa vastaavan hyvityksen.
Vastaavien tapausten varalle paa-
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Lahjoitus:

BIEFFE-kypiroiden maahantuoja
Tukkuliike M. JARVI Oy Vantaalta
on lahjoittanut kerholle punaisen avo-
kypérdn koulutus kaatuilussa kaytetta-
viksi.

Kerho kiittaa!

Myydaan

BMW 900 cc. vm -74 ja Ziindapp GS
125 vm -75. Esko Lempola, Pellervon-
katu 15 F 104, 33540 Tampere 54, puh.
toihin 931-35 800.

Hyvikuntoinen SUZUKI 175 -PE -81
ajettu n. 5000 km. Puh. ilt. 951-34 387.

tettiin seuraavista edellytyksista ha-
kemuksia hyvéksyttdessd kerhon
hallituksella:

1) EAK-kouluttajakurssille osallis-
tumisesta on tehtdva ennakkoilmoi-
tus hallitukselle.

2. Kerhon hallitus edellyttda haki-
joiden osallistuvan kerhon jarjesta-
mien EAK-tilaisuuksien koulutta-
jiksi ja siteeraa hakemuksissa ollut-
ta lausetta: ”Tulen olemaan MP-69
kéytettdvissa tulevilla EA-kursseil-
la vapaa-aikani sallimissa rajois-
sa.”

9 § Paditettiin liittdd Suomen Retkeily-
majajirjestd r.y. Motoristin posti-
tusosoitteistoon.

10 § Paatettiin korvata hallituksen ko-
koontumisesta aiheutuneita kulu-
ja 280,- mk seka toimittajalle mat-
kakorvauksena 150,- mk.

11 § Padtettiin asiapitoinen kokous ja
siirryttiin kulinaaristen nautinto-
jen pariin.

Jaakko Laurila
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Kerhopaitoja
myynnissé!

Paidat ovat T-paitoja, vérit punai-
nen, valkoinen, keltainen, sininen ja
tummansininen. Koot XS, S, M, L,
XL ja XXL. Myyntihinta 30,00 mk/
kpl, lisdksi todelliset postikulut. Lie-
vien mutta lyhytaikaisten varastova-
jausten varalta kannattaa tilatessa mai-
nita myos vaihtoehtoviri ja jokata-
pauksessa oma nimi seké osoite. Colle-
ge paidat tulevat tilattavaksi loppusyk-
systd ja ovat mustia kuten ennenkin,
merkki muuttuu T-paitamaiseen mal-
liin pienemmaiksi ja siirtyy sivummal-
le.

ERIKOISTARJOUS!
ERIKOISTARJOUS!

Valkoista T-paitaa tekstilli Kontio-
ralli 1982 joitain kokoja superhintaan
25,00 kpl postikuluineen. Jos Kontios-
sa unohtui paita ostaa, niin nyt tartu
tarjoukseen. Postikortti kasoorille jos-
sa nimi, osoite ja paidankoko ja kohta-
pa posti paitaa tuo. Huomaa, paitoja
on méérd erd joka myydaan loppuun.

Tiedote
kerho
T-paitoja
ostaneille

Kiéytossd on ilmennyt, ettd joistain
paidoista on painatus irronnut heti uu-
tena. Paitavalmistajaa on asiasta infor-
moitu ja vialliset tuotteet vaihdetaan.
Kiytdnnossé asia hoidetaan seuraavas-
ti, jos sinulla on paita, jossa em. vikaa
on, niin ldhetd se kasoorille ja paluu
postissa saat uuden tilalle. Ald unohda
nimedsi ja osoitettasi. Vaihdellaan.
Hyvéa loppuvuotta toivoopi Pekka

Lémmin sid houkutteli motoristit pihamaalle pydrien pariin vapaamuotoiseen kes-
kusteluun eikd sisdlld tapahtuva luento niinkddn tuntunut jaksavan vetdd kuuntele-

maan.

Saunailta
Kirjokivelia

Joskin tavanomaisesti Kirjokiven saunailtaan on saanut
ajella koleassa ja lumisateisessa sidssé, teki viime kevit to-
della poikkeuksen hellekelillagn. S

Lampimasta sadstd huolimatta tilaisuus poti jonkinlaista
verenvihyyttd silld vain paikalliset motoristit olivat huomi-
oineet tapahtuman. Olisikohan saunailtaa jollakin lailla
uudistettava ja kohennettava entiseen suosioonsa. .

Vanh. konst. Pentti Kaartinen tutustutti paikalla olleita
uuteen tieliikennelakiin.



Kunnalia kokoa kuin
Eteld-Suomessa laanilla

KUUSAMO:
Kontioralli
paikka 1982

Heindkuun ensimmdisend viikon-
vaihteena  Kuusamossa kokoontui
Moottoripyorikerho -69 ry:n Konti-
oralli Petdjalammen campingilla Kuu-
samon kirkonkyldn laidassa.

Samana viikonvaihteena alkoi Kuu-
samon suuri kulttuuritapahtuma Kuu-
samo Natura. Tdma Finland Festivals-
sarjaan kuuluva kulttuuriviikko perus-
tuu Kuusamon erinomaisiin luonno-
nihtavyyksiin ja alkuperiisluonnon
kohteisiin, jotka ovat merkittivd mat-
kailuvaltti.

Samana viikonvaihteena valtakun-
nan lehdet kertoivat, etti Kuusamon
kunta, kansalaistensa yleisen mielipi-
teen painostamana, sanoi jilleen: Kii-
tos- EI, sdhkévoimayhtiodille jotka yhi
mielivdt valjastaa Kuusamon villeji
koskia voimatalouden ja Eteld-Suo-
men palvelukseen.

Samalla viikolla kesésdi vihdoin saa-
pui Kuusamoon, jopa muutamia pii-
vid ennen kuin eteldiseen Suomeen.
Monet eteldn motoristit alkoivat Kon-
timatkansa sateessa tai ainakin koleas-
sa sddssd. Mutta Kuusamossa oli +25
ja tietysti itikoita yllin kyllin. Helleaal-
lon sielld jatkuessa “rdkkd” kehittyi
niin pahaksi, ettdi muutamia piivid
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Kontiorallin jilkeen maan lehdet ker-
toivat, ettd rakkd oli Kuusamon Kkir-
konkyldn seudulla imenyt hengetto-
miksi 500 poronvasaa.

Kontiokentdn matkaradioista kuului
rallin lauantaipaivin uutisista, ettd
suuressa osassa Pohjois-Eurooppaa on
vuosisadan huonoin kevit ja kaikki
mahdollisuudet, ettd kuluvasta kesastd
saattaa tulla maanviljelyksen ja mui-
denkin maanantimien puolesta ehka
vuosisadan huonoin vuosi.

Eikd maailman uutisetkaan néina
pdivind olleet lohdullisia, mutta niistd
ei Kontioviki vilittdnyt: vaikka vainen
maailma myrskyisend pauhasi, moto-
ristiviki vietti rallia sopuisassa veljey-
dessd, mukana muutama aateystdvi
kaukaisistakin maista.

Tiéssd numerossa Kontiorapostit Ee-
rolta “vanhan lehtimiehen”-nikokul-
masta ja Taavilta nuoren motoristin
vaikutelmien pohjalta.

Pikitietd ja ymparilld erdmaata ja taivas-
ta, kunnes kuin veitselld leikaten vaaran
takana avautui eteen vauras nykyaikai-
nen suuri liikekeskus.




KONTIORALLI
MALLIA 1982

Motto: “Rallihan on juuri sellai-
nen, miksi sen osanottajat sen te-
kevdt”

Kontiokentaltd kuultua

”Kontioralli alkaa kotipihalta ldhtiessa ja péattyy sinne palat-
taessa”. Tamd monivuotisen puheenjohtajamme Orko Tallisen
aikoinaan Puheenjohtajan palstalle kirjoittama péédtelma var-
masti useimpien osanottajien kohdalla péti tillékin kertaa. Kon-
tioralli on kokonaisvaltainen tapahtuma ja kohde. Perilld olo on
vain osa siiti. Kontiorallia on sen vaatimat valmistelut ja reitti-
sunnitelmat. Matkaan liittyvit tutustumiskohteet laajentavat si-
téd ajallisesti ja paikallisesti. Niille joille perilld olo on keskitetty
tavoite, ja meno- ja paluumatkat kiireinen vilttiméton paha,
voi Kontiorallin anti muodostua niukaksi ja ehkd pettymyksek-
si. Varsinkin jos kéviji on uusi kaveri, jolla perilld ei ennestdin
ole tuttavia ja jolle tuttavuuksien solmiminen ei ole helppoa.
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Suurtapahtuman
makua:

Lienee turha viitelld, onko Konti-
oralli suurin ja kaunein motoristiko-
koontuminen Suomessa, mutta suurta-
pahtuman leimaa silld on. Niin monen
osanottajan mielestd, kuin kokoontu-
mispaikkakunnan asukkaiden mieles-
td. Viimeistadn silloin paikalliset taju-
avat jotain epétavallista, kun moottori-
pyorien virta yhtenddn jyrisee leirin-
nén portille vuorokauden ajan ja sitten
sieltdi pois. Tdnd vuonna Kuusamon
kirkonkyldn suurcamping ja urheilu-
keskus varusteineen tarjosi vetdvit
puitteet. Olisi sinne ilman ahdistuksen
tunnetta sopinut enemmaénkin kuin tul-
leet 1500 motoristia. Mutta avara tila

Lauantai-illan tunnelmallinen tilaisuus oli juhlavan ndyttivd.

ja palvelujen hyva vetdvyys antoi rallil-
le erikoisleiman. Inarin ja Pudasjirven
ralleissa ahtaus aiheutti monissa tilan-
teissa drtymystd. Me suomalaiset kun
sittenkin pohjaltaan vield olemme met-
sdsuomalaisia, me emme siedd ahtaut-
ta, eikd liian pitkdi jonottamista. Mut-
ta vaadimme me jo mukavuuksia, joi-
hin olemme tottuneet. Ténd vuonna ei
puuttuvasta kuumasta vedestd voinut
nostaa suurta haloota, sitd suurin piir-
tein piisasi. Paitsi sille kiroilevalle ka-
verille, joka kdvi saunassa ruuhka-
aikana ja jonka suihku taysiltd sylki
kylmia vettd, eikd malttanut odottaa
boilerin kuumaa kehittivin. Ruoka-
huollon ja sen hintojen vuoksikaan ei
liene syytd valittamiseen, useimmat
osanottajista ovat valmiit antamaan




Viisi henked samasta perheestd Kontiorallissa. Jouko ja Irma Malminen Lahdesta saa-

puivat Uralpyordlld. Petri ja Sari Malminen Yamahalla ja Pasi Malminen Suzukilla.

Yksi perheen pojista ei td

nd vuonna pédssyt Kontioon. Malmisen pydrdperhe laskeske-

li, ettd kolmen pyordn ja viiden hengen matkailu kuluttaa 100 km:lla 15 | bensaa.

kauniit kiitokset Kuusamon Erivei-
koille. Kahvila monen mielestd olisi
voinut olla auki vaikka ldpi yon, me-
nekkii olisi ollut. Mutta se lienee ollut
toimihenkilokysymys.

Rutinoidut
jarjestajat:

Kontion  padisintind  toimineilla
Henrik Budichilla ja Simo Noksolla on
kokemusta usean Kontion jarjestely-
hommista. Kun heilli apunaan oli Ky-
menlaakson motoristeja — pddosa
Karhulan Moottorikerhon kantajouk-

koa- kaikki pelasi hyvin, eivitka tehta-
viin valitut luistaneet paikoiltaan. Ensi
kertaa yhteydenpitoa helpottivat radi-
opuhelimet, joita ilman nidin laajaa
aluetta olisi ollut suorastaan mahdoton
valvoa. Nyt ei tarvinnut juosta pitkin
santakangasta etsittdvaa henkildéd ta-
voittamassa. Kuten menneini vuosina,
nytkin moni ensi kertaa Kontion jar-
jestelyremmissé mukanaollut tunnusti
etti vasta itse tehtdviin joutuneena
pystyy ymmértamaan, miten monita-
hoinen homma suurrallin jérjestdmi-
nen ja sen hoitaminen on. Vuoden val-
mistautumisaika ei suinkaan ole liian
pitka.

Kontiotarraa 1982 kiinnittid savonlinnalainen Rauno Akrds pyorddnsd. Poika on ollut

uskollinen Kontionkdviji vuodesta 1976.
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E
iloisiin tyttéihin ja poikiin.

Uutta vaimiuvtta:

Leirintikenttdd kierrellessddn ja
osanottajien kanssa jutellessaan toi-
mittajat joutuivat toteamaan, miten
suuri valmius jasenistossd on jo seuraa-
vien Kontioiden jarjestamiseen. Ensi
vuonna vuorossa olevat Pohjoisen mo-
toristit ottivat asian yhtendan puheek-
si. Ilahduttavaa oli ettd useimmat heis-
td olivat nuoria ja maaseudun motoris-
teja. Syrjdisempien seutujen pojilla oli
jopa huolta, ettei heita tarvittaisi. Tie-
tysti Oulun kokenut motoristijoukko
pystyisi yksindankin Kontion runnaa-
maan, mutta varmasti kerhon tulevai-

Ensikertaa nostettiin kontrollipaikalla 69:n
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nsikosketuksen Kontioon ja jirjestdjiin saimme tietenkin kontrollissa pdivystdneisiin

Do

7

suuden kannalta laajan pohjoisen maa-
seudun osuuden pitdisi olla merkitta-
vd. Yhteistoimintaa eri puolilla ole-
vien kesken syntyy jo valmisteluvuote-
na ja Kontion jilkeen tilanne on vield
parempi. Tilloin péadosalta eteldiseen
Suomeen keskittynyt kuusysin toimin-
ta saa uusia ulottuvuuksia ja jimerdd
Pohjoisen voimaa. Rallikentilti tuli jo
esille valmiutta Pohjois-Karjalan puo-
lestakin, ettd eikos heillakin olisi jo
vuoro runnailla Kontioralli. Timéakin
valmius esitettiin nuorten motoristien
taholta. Yksilollisidkin ideoita toimit-
tajille kerrottiin. Erds Pohjoisen poika
lupasi tehdd Suomen kartan ja siihen

upouusi kerholippu salkoon hulmuamaan.




Herrat Giulio Barchiesi ja Vittorio Monaco Roomasta ja paikallisesta moottorikerhos-
ta ensin epdroivit Kontioralliin osallistumista, mutta mukaan tultuaan viihtyivdt hyvin
ja vanhempi heistd korjasi muistoksi vield pisimmdn matkan Kontio-patsaankin. Ita-
lian helteesti kylmdn Euroopan lipi ajaneena he palelivat kaikenaikaa. Jopa rallin
sunnuntaiaamuna kun luvassa oli +25 astetta, miehet hytistyttivdt hartioitaan ja sanoi-
vat sen heille olevan pikemminkin viiledd. Ehkd se on ymmdrrettdvdd, kun Italian ke-
sdn limpo “asuu” viikkokausia +30-40 asteen valilla.

tihdnastisten Kontiorallien paikoille
rastit. Niiden viereen hén pyysi kerhol-
ta kuhunkin Kontioon liittyvén valoku-
van. Tdmid varmasti on tervetullut
idea. Kontiorallin toimiston ulkosei-
nille asetettuna se kertoo koko Konti-
orallin historian ja kukin uusi ralli mer-
kitdédn siihen tapahtuman myoti. Néin
nuorempi motoristipolvi mukavasti
saa tiedot Kontiorallin vaiheista ja pai-
koista. Ryhmé Pirkanmaan motoriste-

ja puolestaan kertoi valmiutensa ensi
vuodeksi valmistaa moottoripyorid ja
ajovarusteita koskevan tiedustelukaa-
vakkeen ja lupasi tietokoneella ajaa
sen tiedot tilastoksi. Varmasti minka
tahansa jarjeston johtokunnalla olisi
syyti iloita, kun nuoret jasenet osoitta-
vat tekojen valmiutta. Olisi huolestut-
tavaa, jos he pyytiisivit, ettd heille jar-
jestettdisiin valmista. He ovat aktiive-
ja ja valmiit tekeméén itse.

Rallipaikka toivotti tulijansa tervetulleeksi ja viihtymddn motoristihenkisesti yhden ke-

sdisen viikonlopun Kuusamossa.
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Veljensé vartioita?

Taménkin vuoden Kontiossa tuli
esiin ongelma missd madrin toveriku-
rin on kriittisissa tilanteissa toimittava.
Varsinaisella campingilla tilanne tédnid
vuonna oli yllattavan helppo. Kun oli
riittdvisti tilaa, sakki “’valikoitui” sopi-
viksi pikkuryhmiksi, eikd mahdollises-
ti varsin erilainen naapuriporukka ai-
heuttanut drtymysté, kuten on mahdol-
lista silloin, kun teltta on teltan kyljes-
sd. Kuusamon Kontiossa muutamat
pikku kuohahdukset hoideltiin kave-
rien toimesta jo ennen toimihenkildi-
den puuttumista. Ettd ndin tilanne hal-
litaan 1500 osanottajan kentélld, olisi
kunniaksi mille tahansa jarjestolle.

Pystyisiké monikaan muu néin luonte-
vaan asioiden hoitoon kuin motoristit?
Kipedmpi'toveruusvastuun ja kurin on-
gelma syntyi portilla, kun alcometrin
punaiseksi puhaltanut kaveri sittenkin
halusi lihted. Ajokuntoa ei olisi, ja ky-
seessd olisi rikosluontoinen tapaus,
koska sekd asianomainen itse, etta toi-
mihenkil6t ovat tdysin tietoisia tilan-
teesta. Taménvuotiset toimihenkilot
ottivat tiukan vastuun kannan. Erdissi
tapauksissa otettiin avaimet haltuun.
Kyseessa on harkintakyvyttomin kave-
rin suojelu ja myos koko motoristi-
véden maineen suojelu. Olisi kiped jut-
tu, jos itsepdinen olisi padstetty ja sit-
ten aiheuttanut toisille tai itselleen on-
nettomuuden.

Parihiihtoa suorilla lautasuksilla nurmikolla. Kyseessd olikin haastekilpahiihto Kuusa-
mon Erdveikot ja MP 69, jonka 69:n joukkue onnistui voittamaan.

Toimihenkil6iden iltapalaverissa ral-
lin jilkeen taméan asian tirkeys todet-
tiin. Joukossa on vield liian monia ka-
vereita, joille tieto ei ole mennyt peril-
le. Pitiisi kuulua liikennetietouden pe-
rusteisiin, ettd ilman alcometriékin ta-
juaa, ettd koskenkorvapullon kallistet-
tuaan on yli kellonympérystin ajoon
soveltumaton. Kun ralliin varattu alko-
holimddra ostetaan selvinpéin, silloin
pitdisi tehdd myos “laskelmat” sen
kaytostd ja kdyttoajasta. Kyseessd on
kuitenkin verraton pieni téllainen vi-
hemmisto. Ralleissa on yhd enemmin
osanottajia, joilla ei matkassa ole alko-
holia lainkaan. Ainakin toimittajia yl-
latti, ettd nuorimmissa osanottajissa
oli niin paljon selvapadisié, jotka naytti-
vit viihtyvédn rallissa mitd parhaiten.

Eero Sorila Kanadasta (pydrdn vasemmalla puolella keskelld) lomaillessaan Suomes-
sa matkasi Kontioon ystivdnsd kanssa Kouvolasta.

Joissakin aikaisemmissa Kontioissa
nuorissa on ollut silmiinpistavésti juo-
puneita enemmaén.

Tamin vuoden Kontiossa chjelma-
puolen katsomo oli erinomainen, mut-
ta esiintyjien estraadi melko hankala.
Akustisesti paikka oli toivoton, koska
se oli liian leved ja taustalla oli jérvi.
Ei ihme jos hyvistd yrityksistd ja reip-
paista suorituksista huolimatta ohjel-
matuokio jdi epamdiardisen latteeksi.
Vastarannan rauhan vuoksi ei vahvisti-
mia voitu kédyttdd, eikd jattdd vapaata
estraadia jatko-ohjelmaa ja vapaata
esiintymistd varten. Palkinnot kuiten-
kin tuli jaettua ja ruohohiihdossa me-
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Moottoripydrissd riitti tietenkin ihmettelemistd ja tutkittavaa.

nestyksellisesti ~ kilpailtua ~ (Huom:
Mabhtiseura Eriveikkojen joukkue hé-
visi) ja tasoa oli muillakin esityksilld,
vaikka ne harvat voivat kuulla. Kun
Kontioralli on kasvanut néin suureksi,
pitéisi olla varsin erinomaiset olosuh-
teet, jotta kaikki voisivat seurata ohjel-
maa. Yhteislauluyrityskin hukkui” il-
man taustaa jarveen.

Ei oltu selvilld oliko TV:n tai yksilol-
lisen harrastuksen asialla se viide-
omies, joka “metsisti” Kontiosta sen
erikoisimpia nikymid ja osanottajia.
Vaalan Yki koetti parhaansa mukaan
pakoilla kuvausta, mutta riemukas
“metsistdja” hihkaisi: Purkissa olet”
Purkkiin joutui myos eteldisen Pohjan-
maan hippiasuinen kaveri rdsymatto-
bonzoineen. Hinelld ei liene ollut sitd
julkisuutta vastaan mitdain. Naiden
kahden erikoispersoonallisuuden lisdk-
si muutama muukin Kontiokdvija us-
kaltautuu erota joukosta pukeutumi-
sessaan. Illan viimeinen tulokas oli
vanhat kaverukset vanhalla Royal En-
fieldilli. Suomalainen kuski hénelle
perusasuksi muodostuneessa haalari
(tyo-sellainen) asussaan ja 25 vuotta
Kanadassa asunut ammattivalokuvaa-

ja 1950-luvun nahkapuvussaan. Sitd
mukaa kuin pyorikalusto nykyaikais-
tuu, sitdi mukaa vérikkdit veteraani-
motoristityypit vidhenevdt. Vanhoilla
“aarteilla” ei ajella Pohjoisen Kontioi-
hin. Harvoilla nuorilla motoristeille on
rohkeutta esiintyd erikoisrooleissa.
Kuitenkin motoristiporukka hyvéksyy
hyvinkin erikoiset asut ja persoonalli-
suudet ja heiddn roolinsa. Ne antavat
virid kokoontumisille ja ovat merkki
siitd, ettd kaikki viela ei ole yhdenmu-
kaistunutta. Kun sunnuntai-iltana Poh-
janmaan hippi oli viimeisid ldksijoitd,
jututimme Simo Nokson kanssa hinta.
Provosoivan villin asun verhossa on te-
riavd nykyajan nuori, joka pystyy pité-
méin luennon vaikka atomifysiikasta.

Titd kirjoittaessa ei viela ole tiedos-
sa, onko joku sensaatiolehti “vakoil-
lut” ja valinnut mieleistddn aineistoa
Kontiosta. Paikallinen sanomalehdistd
oli erittiin asialinjalla ja mainita pitaa
myos Helsingin Sanomain reportterin
omakohtaisen osallistumisen pohjalta
syntynyt Kontioreporteesi.

Motoristien omaperdisyyttd ilmen-
tid myos kaikki se muu, mitd voidaan
liittia Kontioon osallistumiseen. Joku
vastavihitty pari on valinnut Kontioral-
lin hidmatkakseen. Ténd vuonna aina-
kin jimerd maanviljeliji Rantsilasta,

Kontion patsaat:

Kontio patsailla palkitut keskiaukeaman kuvassa: Rallin vanhin osanottaja_Yrjo
Tuisku s. 1928. Pisin matka, naiset: Arhima Marja-Leena. Pisin matka, miehet: Vitto-
rio Monaco, Roma. Pienin moottoripyérd (rekisterioity): Katja Koivula, Honda CB
100. Vanhin moottoripyord: Jorma Roivanen, BUW R 35 1948. Pisin matka sivuvau-
nulla: Franz-Albert Kerz, Nackenheim/MAINZ. Matkat mitattu linnuntietd kotipaik-

kakunnalta.
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Kenttiikeittio toimi moitteettomasti, hyvdd ja maittavaa ruokaa oli tarjolla riittdvasti
edulliseen hintaan, ja ruokalistassa oli jopa valinnan varaa.

e

tosi pohjalaisia ja motiristeja kumpi- jotti sitd lumoutuneena. Sanoi kuul-
kin. leensa sielti Sibeliuksen neljannen sin-
fonian. Paikalla seissyt uusmaalainen
nuori motoristipariskunta puolestaan
ihmetteli, ettd Suomessa on yhd viela-
kin teknologisia tosikkoja joiden ku-
ningasajatus on viimeisten Kuusamon

Yympéristoretkeilya:

Kuusamon erikoiset luonnondhta-
vyydet kuuluivat monien motoristien

? ohjelmaan. Joilla oli eniten aikaa, ké- koskien valjastaminen ja jokikanjo-
vivit jopa Oulangan kansallispuiston nien uljaiden sddstometsien kaatami-
kaukaisemmissa osissa. Kun allamai- €D paperimyllyihin.

| nittu — kiusallisesta selkikivusta huo- Julma Olkyn uusi soratie oli monille

H limatta — kaveli padtoimittajan kans- ~motoristeille ajotaitokoe.

' sa Kiuntakdnkian rantapolkuja, sielld ) ) )

| oli monia motoristeja samoilla asioilla. Kontio 1982 — mukava ja monipuo-

‘ Aimo vain ei meinannut malttaa lah- linen kokemus.

Le ted putouksen partaalta pois, vaan tui- Eero Mikkola

Myés rallin toimistossa koettiin kuumeisia hetkid, tehtiin kauppaa merkeistd, ralli- ja
kerhopaidoista. Toimistossa liittyi kerhoon 78 uutta jdsentd.
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havaittua ja
tavattua

Taman vuotinen Kontio oli kirjoitta-
jan viides. Samalla se vaikutti kdytan-
non jirjestelyjen osalta parhaalta. No,
ehki Tulppio 1977 oli jérjestelyiltddn
yhtd hyvi eli moitteeton sekd Tulppi-
ossa oli havaittavissa sellaista tunne!-
maa, jota sittemmin ei ole néhty. Mut-
ta ovathan mittasuhteet nykyddn aivan
toiset. Eli, ettd kylli MP-69:std saa-
daan kokoon vuosi vuodelta jirjesteli-
jdpoppoo, joka pystyy luotsaamaan
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puolitoistatuhantisen motoristijoukon
viikonlopun luontevasti.

Tien padlla

Hirmaéldinen maantie — eli litkkenne-
kulttuuri on sitd mitd on. Jos ei aina
voi autoilijoiden suorituksia kehua,
niin eipé voi — valitettavasti — motoris-
tienkaan taidonnaytteitd aina ylistdd.
Kokonaisuutena kontiolaisten liiken-

nointi oli mukavaa Kkatsella. Tosin
meilli pyoriilijoilld -on kummallinen
kasitys, ettd me saamme ajaa samalla
tyylilla kuin ne Kkirotut isot saabit ja
volvot. Selvikielisesti sanottuna vauh-
tia on reippaanpuoleisesti ja ohitukset
joskus, jos eivit vaarallisia, niin herat-
tiviatpi ainakin ohitettavan ja ehkd
vastaantulijankin aggressiot.

Jilleen tuli todistetuksi se, etté ei pe-
rilletuloon vaikuta ajonopeus niinkdédn
kuin taukojen pito. Sattui nimittdin
niin, ettd ajelin Kuusamoon tyypillises-
ti noin satasta ja ohitseni pyyhélsi jos-
sain Jyviskylin ja Kuopion vililld
muuan CX-Customi ehkd markka kol-
meakymmentd. Seuraavan kerran sa-
mainen kaveri ohitti ennen lisalmea.
Ja seuraavan ennen Kajaania. Ja vield
pari kertaa sama toistui ennen Hossaa.

Ensin Pariisin matka, sitten matka kotisuomeen, pyordn vaihto ja uudella pyordlld jl-

leen matkalle tdlld kertaa Kontioon.

Perilli CX-Customin kuljettaja julki-
toi ihmetyksensi tapahtuneen johdos-
ta.

Motoristeja moneen
I&ithté6n

Kontsikassa oli jilleen matkamoot-
toripyoriilyn harrastajia jos jonkinlai-
sia. Joskus tuntuu, ettd me motoristit-
kin olisimme kaikki samasta muotista
valettuja, mutta Kuusamossa sai jal-
leen havaita, etti emme me sellaisia
ole. Oli piristdvdd havaita, etteivat
kaikki aja pyorilld, josta lihtee saman-
lainen #ini (automainen). Oli motoris-
min toisinajattelijoita: yksi tuli pera-
vaunullisella endurolla, toinen sivari-
IC:ll4 ja kolmas kauniisti rakennetulla
Ducatilla. Saattoi ehki havaita sellai-
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sen kumman ilmion, ettd mitd ihmeelli-
semmilld mopolla kaveri ajoi, sitd se-
kavammat/ hauskemmat/ mukaansa-
tempaavammat olivat hdnen juttunsa.

Ulkomaalaiset
paikalla
sattumalita

Tanskalaiset Britta Nissen ja Chris-
tian Hgeg olivat saapuneet ralliin sat-
tumoisin; he olivat pohjoisenkierrok-
sellaan Ioytdneet sopivaan aikaan Kuu-
samon ja poikkesivat uteliaisuudesta
ja suomalaismotoristien kutsusta ko-
koontumiseen. Christian ihmetteli ylei-
sotilaisuuden kurinalaisuutta. Han ker-
toi, ettei Tanskassa tai muualla man-
nermaalla onnistuisi ndin suuren jou-

kon aisoissapitiminen ensinkdan. Siel-
14 tallaiset ohjelmat kilpistyivit hairik-
kojen latelemiin torkeyksiin. Jyllanti-
laisnuoret kertoivat jatkavansa mat-
kaansa itirajaa pitkin eteldin.

Stuttgartilainen  kaksipuolikkaalla
Mitsilli matkaileva aerodynamiikan
opiskelija Rolf Schiffer vakuutti ole-
vansa ihastunut Lappiin ja Pohjoiska-
lottiin yleensd. Rolf kertoi tehneensi
jo useita Lapinmatkoja ja sanoi kiy-
neensd MZ:nsa kanssa Islannissa. Hian
ei turhia stressaa kaluston kanssa. Ker-
ran hinelld oli vanha 175-kuutioinen
Zindapp alla Norjan Lapissa. Niinpd
kone leikkasi kiinni asumattomalla tai-
paleella ja taatusti kaukana kotoa. Te-
riavianid tulevana insin6orind (huom!
saksalaisena sellaisena) hin totesi hal-

Rallissa oli véljyyttd, silld missédn vaiheessa ei ollut ahtauden wnnetta.

Harvinaisen loistelias oli Erkki Laurilan tuhatkuutioinen Vincent vuodelta -53.

vimmaksi jittid pyordn paikalleen ja
liftata kotiin. Rolf kertoi joskus pohti-
neensa missd kyseinen Ziinii nykydin
lie. Olisikohan turskien kutupaikkana
vuonon pohjalla.?

Perhe Kerz kuljetti BMW-sivaris-
saan karhun matkamuistoksi kotiin
Mainziin. Isintd, Franz-Albert, oli
kerran aikaisemminkin yrittdnyt tulla
Kontioon, mutta silloin hdn etsi rallia
Oulun ja Kuusamon vilimailta, kun se
oli Kisivarressa. Kirjoittajan saksan-
kielentaidolla ei selvinnyt mistd moi-
nen johtui. Kezit valittelivat maamme
hintatasoa (samoin kuin muidenkin
Pohjoismaiden), mutta he pitivit ko-
koontumista ihan mukavana.

% 5 o

Hondan
valta-asema
horjuu?

Pari vuotta sitten Kontion pyoristad
neljannes oli 750-Hondia. Ja kaiken
kaikkiaan 40 % oli maailman suurim-
malta valmistajalta. Silmdmaéérdisen
arvion mukaan enéd ei nayttinyt siltd.
Taitaa olla Suzuki télld hetkelld matka-
pyora numero uno. Puikkovetoisia
Jammujakin ndkyi kovasti. On tosin
myonnettdva, ettd olihan niita H-pyo-
rid eniten. Erikoisuuksista kannattaa
mainita klassikoista klassisin eli Vin-
centin litran vetoinen V-kakkonen,
kaunis 250 Aermacchi sekd Laverdan
1200 Mirage, 1000 Jota ja 500 Zeta se-
ki Ducatin 900 ja 600 Pantah.
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Kontioko
stressiralli?

Eriin tuttavan suusta paisi puolilei-
killiéin lausunto, jonka mukaan Kon-
tio on ’sellainen ressiralli’.

Tiytyy myontad, ettd lausunto ei
varmaankaan ole vailla pohjaa. Ensin-
niikin, ainakin jérjestajille ralli sitd on.
Mutta myos motoristeille Kontio saat-
taa — toivottavasti ei ole — olla amerik-
kalaisittain sanottuna 'must’. Toisin sa-
noen sinne on pakko menni. Monelle
ison matkapyordn omistamisen yksi
kriteeri on se, etti pddsee Kontioral-
liin. Ainakin tillaisessa tapauksessa
Kontsikka on jonkinasteinen 'must’.

Kontio voi olla myds toisella tavalla
stressiralli: eteli-suomalainen, jolla ei

sateensuojat.

ole aikaa kuin perjantaista klo 16:sta
maanantaiaamuun klo 7:4dn, saattaa
hyvinkin kokea kauas pohjoiseen vie-
dyn rallin rankaksi touhuksi. Puoli
vuorokautta ajoa, vuorokauden lepo

St suosivat Kontiota, vain muutama pisara putoili lauantaina pelottaen aukaisemaan

Uskokaa tai dlkdd mutta timdn tavaramddrdn keskelld

stui kolme ihmistd ja kaikkein

alimmaisena komeutta kannatteli ja kuljetti saksanmaalta Kontioon moottoripyord.

ja taas puoli vuorokautta ajoa, johon
ei sisilly muita taukoja kuin pakolliset
tankkaus- ja ruokailupaussit.

Toivottavasti kukaan ei asennoidu
Kontioon liian vakavasti. Jos ei loma
satu juuri kohdalle, kannattaa ralli ot-
taa eraanlaisena kuntokokeena, esi-
merkiksi. — Sitd paitsi kauas on pitkd
matka.

Mihin suuntaan
Kontio kehittyy?

Vuosien varrella Kontio on muuttu-
nut muutamien maanteiden omituisten
pienmuotoisesta tapaamisesta suurim-
maksi ja kauneimmaksi. 1982 osanot-
tajia oli hiukan vihemman kuin edelli-
send vuonna. Onko kasvun rajat saa-

vutettu? Ehkd, muuten Kontio kehit-
tyy juuri siithen suuntaan mihin osanot-
tajatkin. Tavataan ensi vuonna.

TH

LOydetty:

— NIKON linssin suojus.
— 2 kpl ABLOY-avaimia (’nipussa”).
— Hopeinen luokkasormus.

— RANNEKELLO.
Kadotettu:
RANNEKELLO osoitinndyttd

ORIENT. Alpo Pasanen 917-77 102,
Heinidkangas. 13100 HML 10.
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Ehdotus lomamatkaksi:

Gotlantiin!?

Ettd mitd? Gotlantiin? Eihdn sinne
ole matka eikd mikéén eiké saa laske-
tella autopaanoja pitkin kahtasataa!
Niinhdn on, mutta on myds hyvid pe-
rusteita tehdd mp-matka Gotlantiin.
Tissd niitd muutamia kuvakertomuk-
sena asiatiedoilla maustettuna.

Ensinndkin meno sinne on hyvin yk-
sinkertaista, suoraan simppelid. Sen
kun vaan jollain karjalautalla -anteek-
si hienolla autolautalla — ylitse Ruot-
sien maahan ja parhaiten Nyndshamn
nimisesti satamakaupungista vajaa 50
km Tukholman eteldpuolelta toisella
lautalla yli. Matka-aika Nyndshamn-
Visby on noin 5 tuntia, hinnat siedetta-

vid, verovapaata myyntid ei ole néis
kun linja on Ruotsin valtion sisdinen.
Hyttejékin saa vuokrata jos haluaa oi-
kein sinkynokoset tai muuten san-
kyyn. Muitakin mahdollisuuksia me-
renselin ylitykseen on vallankin kesd-
aikana nimittiin Oskarshamnista ja
Vistervikisti késin. Vield yksi mahdol-
lisuus on Puolaan menevin autolautta
Silesian kyydissd, se ajaa Helsingistd
kerran viikossa, 1dht6 perjantaisin klo
21, poikkeaa Visbyhyn lauantaina klo
15.30, eiki sotatila ole kuulemma hai-
tannut liikenndintid lihes juuri lain-
kaan. Saman voi tietysti tehdi Silesia-
laivan paluumatkalla jos vililasku Got-

Jyhked portaali tuomiokirkon sivulta, kadun pddssd hdamotda kehdmuurin torni.
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lantiin kiinnostaa jonkin Itd-Euroopan
keikan paitteeksi, paluuvuoro on sa-
moin kerran viikossa. Tulisi ainakin
vaihtelua eviistilanteeseen jos on mon-
takin viikkoa ollut solidaarisuusevailld
matkassa.

Olipa se meno sitten tehty milld
proomulla hyvinsd on saapumissata-
ma Visby. Kaupungilla on kaavoittava
historiansa jota voi lueskella opaskir-
joista ja katsella raunioista. Se uudem-
pi kaupunginosa muurien ulkopuolella
ei ole sen kummempi kuin mikd hyvén-
sd nykyaikanen ruotsalainen pikkukau-
punki. Mutta se sisempi osa on jo val-
lan eri luokka ja liikutus. Kaupungin
kukoistuskausi on ollut jossain 1100-
1200 lukujen tienoilla, erdénd Hansa-
liiton mahtikaupunkina.

Talonpojat tuppasivat kapinoimaan

v. 1288 kaupungin ja sen saksalaisher-
rojen vallan kasvua vastaan. Tanska-
laiset tekivit v. 1361 suuren rydsto- ja
polttoretken saarelle, visbyldiset selvit-
tivit polttouhkauksen rahalla eli mak-
samalla n.s. paloveron tanskalaislle.
Maaseudun kivi huonommin. Tanska-
laiset ovatkin sitten saaren herroja ja
sakemannit yrittavat parhaansa mu-
kaan sotkeutua asioihin. Lyypekkilai-
set herrasmiehet tekevit v 1525 oikein
jo kunnon nykyaikaisen saneerauksen
Visbyssé polttaen sen perinpohjin. Tu-
los nikyy vield tina paivana. Bromseb-
ron rauhassa v. 1645 saari siirtyi koko-
naan Ruotsin haltuun ja on siind sitten
jo pysynytkin ja taitaa pysyédkin?

Havitysten tulos on ettd kaupungin
muurien sisipuolinen osa on nykyisin

Aivan ihana kesdkulkuneuvo tavattiin Kneippbyn auto- ja krddsimuseon parkkipai-
kalta BSA 500 cc, risuhaarukka, jdykkdperd, siisti kuin mikd.

Roma luostari on nykyisin talld mallilla.

aikalailla romanttista rauniota ja ryysy-
jé eikun ruusuja, nimittdin loppukesés-
td jos sattuvat kukkimaan. Kaupungin
lukuisista kirkoista on endd yksi toi-
mintakunnossa, tuomiokirkko, ja se-
kin kovan remontin kohteena. Ne
muut ovat sitten toinen ihanampia tai
kamalampia raunioita joiden holvikaa-
ria alhaalta pédin pallistellessddn olisi
parasta olla kypéra paassi kun ei tiedd
tippuuko sieltd nyt juuri jokin lohkare
vai vasta hetken padsta.

Erddssa niista esitetddn kuuluisaksi
mainostettu uskonnollisperdiseen ai-
heeseen perustuvaa ndytelmidd Petrus
de Dacia. Kuuluu olevan katsonnan ar-
voinen sanovat sen nihneet. Se on sit-
ten ihan jokaisen harrastuksesta ja
ajasta kiinni paljonko ja kuinka tark-
kaan viitsii kaupungin ndhtdvyyksié
tutkiella, yksi péivé ei kylla oikein rii-

td, kahdessa jo ehtii hieman perehtyd
asioihin.

Sitten onkin maaseutukierroksen
vuoro. Antaisin sen yleisneuvon ettd
pohjoisin neljinnes saaresta, noin
Lummelundan tippumiskiviluolista
poikittain ottaen on sen verran karua
ja koyhia ettd sen voi melko hyvilld
omallatunnolla jattdd pois ohjelmis-
taan. Gotska Sandohon ei péddse mil-
ldédn ilveelld, Faro-niminen saari on ul-
komaalaisilta suljettua suojelualuetta,
Farosund on pieni ankea kaupunkipa-
hanen sen kieltoalueen halki johtavan
(luvallisen) tien padssd. Tietkin ovat
heikompia sielld kuin muussa osin
saarta.

Joten siis kunnon motoristi tekee va-
jaan 20 km:n pééssd Visbystd pohjoi-
seen olevaan Lummelundan tippukivi-
luolaan retken ja vilkaisee samalla ohi-
mennen automuseon. Toinen automu-
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seo ja vihidn jopa roinamuseokin 16y-
tyy Peppi Pitkdtossun kyldstd saaren
lansirannikkoa  etelddan mentdessa.
Téssé on useita vanhoja ihania mootto-
ripyOridkin, suosittelen ldmpimaésti.
Kneippby on paikkakunnan nimi.

Sitten voisi ehdottaa retkelle jatkoa
siten ettd Vibystd vedetdan Roomaan
menevad tietd poikki saaren suuntana
kaakko. Matkalla on siis tilaisuus ka-
ydda Roomassa, sielld on sokeritehdas
ja komiat luostarinrauniot. Saaren itd-
rannikolla on ainakin Ljugarn-nimi-
nen katsomisen arvoinen pikkukau-
punki. Jos siitd jatkaa itdistd paddranta-
tietd pohjoiseen tulee lopuksi Sliteen,
jossa muinoin Suomestakin tulevat en-
simmdisen polven Saksan autolautat
tapasivat poikkeilla. Slitessd ei ole
muuta suurta kuin hoyryvoimalaitos
joka toimittaa sihkoa koko saarelle se-
kéd kalkkikivilouhos joka on ammotta-
va hyvin huolellisesti sylinterin muotoi-
seksi jarsitty valtaisa ldpi maassa. Saa-
ren maaperastd eli hiekkakalkkikives-
td tehdddn m.m. kovasimia joka onkin
sopiva matkamuistoksi puukkosuoma-
laiselle. Kovasimien hinnatkin ovat
vain 20 kruunua kappale. Sellaiseen
ihankuin vahojen viikinkien hiekkahi-
omakiveen on suomipojan makeeta hi-
oa henkil6kohtaista puukomesseridin
taas kun maaottelukin voi alkaa koska
tahansa. Gotlannin murteella esitetty-
ja kansanlauluja myydéén ééinilevyin,
ymmadrtdminen on jo eri asia, mutta
kylldi ne erikoisena disco-musiikkina
kdyvit kotihipoissa.

Itdisen rantatien varrella on muuten
saaren tarumaisen perustajan Thjelva-
rin haudaksi sanottu kivilatomus, hau-
talaiva. Muitakin vastaavia 16ytyy usei-
takin. Jos ei se Slitekddn nyt sitten niin

innosta niin akkidkos sieltd vetiisee
kohti saaren eteldkirked tervehtimién
Hoburgin ukkoa. Se puolestaan on
merta tuijottavan ukonpidin muotoi-
nen rantakallio jonka kohdalla ja kun-
niaksi ennenvanhaan oli tapana suo-
malaisillakin kauppa- ja sotalaivoilla
antaa ensi kerran Hoburgin niemen
ohittavilla merimiehille erédénlainen
“katse”. Pienidhdn ne ovat muutkin
kaupungit, Klintehamn ja Burgsvik ja
jostain sieltd seuduin 16ytyy kylla Kivi-
kirkkojen seasta aina sillon téllGin
campingpaikkaakin. Kivikirkkoja on
jonkun esittelylehden mukaan 92 kpl
talld noin 150 km pitkilla saarella jo-
ten onpa niitd aikanaan tehtykin, kun
moni niistd on jo jaljettéomiin haipy-
nyt. Kuulemma hienoja taideaarteita
monien ulkondo6ltdin vaatimattomien-
kin kirkkojen sisilld, se aukioloaiko-
jen rajallisuus vaan on oma pulmansa.

Saaren kasvillisuus on omalaatui-
nen, l0ytyy orkideaa ja murattia, tal-
laaminen sopimatonta eli kiellettyi.
Rannoilta 10ytyy halpaa matkamuis-
toa: simpukoita, pienid fossiileja, eri-
koisia kivid, poimimista ei ole vield eh-
ditty kieltdd ulkomaalaisilta. Rantojen
kalkkikivimuodostelmat (n.s. raukit)
ovat sopivia valokuvattaviksi, niiden
toniminen on kielletty.

Joopa joo, leikki leikkind mutta
Gotlannin luonto, maisemat, historia,
kasvillisuus, linnusto ja ponihevoset
antavat aihetta suositella saarta matka-
kohteeksi jo palonkin maailmaa nih-
neelle motoristille. Sielti on turha
mennd hakemaan mannermaista moly-
meininkid tai Kanarian saarten porsas-
telujuhlia mutta voihan sitii vaihteeksi
matkailla vihdn muissakin merkeissi.
Matka-ajaksi ei ole aivan vilttimitta

Slitessd on Gotlannin suurin voimala. Téssd kuvassa tosin paikallinen tuulen voimalla
kdyva jauhatuslaitos, hymyilevi koneenhoitaja esittelee laitettansa ilta-auringossa.
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Kymmenen kysymysta
eurooppalaisista
moottoripyorista

Nykyddn tuppaa helposti unohta-
maan, etti eurooppalaisia moottori-
pyorid on olemassakaan, paitsi se yk-
si...

Seuraavassa voit testata tietouttasi
Vanhalla Mantereella valmistetuista
pyorista.

1. Mainitse vahintdan kolme euroop-
palaista V-koneella varustetun mp:n
valmistajaa (merkkid).

2. Miti tarkoittavat kirjainyhdistel-

miét
a) MZ
b) CZ
¢) KTM

3. Mainitse nelji espanjalaista mp-
merkkia.

4. Milla moottoripy6rélld on joen ni-
mi? Entd milla saaren?

5. Minki merkkistd pyoraa valmiste-
taan Puolassa?

6. Eraiseen moottoripyoraén lainat-
tiin moottori pienestd traktorista. Min-
ki merkkiseen?

7. Ttaliassa valmistettiin vield 70-
luvulla Harley Davidsoneja. Mika nii-
den nimi oli ennenkuin niitd alettiin

myyda HD:n nimelld ja mika niiden ni-
mi on nykyadn?

8. Honda CBX ei suinkaan ollut en-

valittava henidkuun yleisid lomaviikko-
ja, ehkd paremmin alkukesdn vaalea
viileys tai elokuun kypsédt pimenevit
viikot olisivat omiaan liiallisen tunkei-
lun vilttamiseksi. Todistaa kokemuk-
sesta:

J.P.
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simmdiinen kuusisylinterinen sarjaval-
misteinen py6rd, vaan mika?

9. Miti Triumph-malleja valmiste-
taan yha?

10. Linsi-Saksassa valmistetaan -
tosin ei suurina sarjoina — 1300-kuuti-
oista nelisylinteristd moottoripyorda.
Minké nimistd?

Vastaukset kymmeneen europyoria
koskevaan kysymykseen:

1. Ducatin 900, 600 ja 500, Morinin
350 ja 500 sekd 500 Turbo, Moto-Guz-
zin 350-, 500-, 650-, 850- ja 1000-kuuti-
oiset sekda Hesketh V-1000.

2. a) Motorradwerk Zschopau

b) Ceske Zavody Motocyklove

¢) Motorfahrzeugbaugesellchaft
Kronreif & Trunkenpolz

3. Bultaco, Derbi, Lambretta (li-
senssilld), Ducati (lis.), Montesa, Ossa
ja Sanglas ainakin.

4. Joen nimi on neuvostovalmistei-
sella Dneprilld (750 cm? boxer-twin,
kardaaniveto, 35-hv). Saaren nimi on
tietenkin Jawa. Jaava on maailman
suurimpia saaria ja sijaitsee Kaakkois-
Aasiassa.

5. WSK-merkkisti. Mallit Kos 125,
1-syl., 2-tahti 7,3 hv ja Perkoz 175,
1-syl., 2-tahti ja 14 hv. Aikaisemmin
valmistettiin myos Puchin koneella va-
rustettua Promot-Puch 125 mantsapyo-
raa.

6. Tietenkin pieneen hyviin italia-
laiseen traktoriin eli Guzziin.

7. Ennen vanhaan pyoré oli Aermac-
chi, kunnes 60-70 -lukujen vaihteen

Mité tekisin
pimednd, pitkéanéa
sSyys- ja talvi-iltoina?

Ulkona on kylmaé, sataa rantad, eiké
aurinkoakaan ole nidkynyt paivakau-
siin. Pyora seisoo jo talviteloilla ja ke-
sdn ajo- ja muut mp-kokemukset ovat
tuoreessa muistissa.

Nyt on Sinulla, MP-69:ldinen, oival-
linen tilaisuus osoittaa taiteellista luo-
vuuttasi, toteuttaa itsedsi ja osoittaa
aktiivisuutesi kirjoittamalla Motoris-
tiin. Samalla pystyt muokkaamaan leh-
ted mieleiseksesi. Jos tunnet, ettd
kynid/kone ei kerta kaikkiaan pysy hyp-
pysissdsi, voit ottaa yhteyttd Motoris-
tin toimittajiin. Osoitteet 10ytyvit leh-

tienoilla nimi vaihtui hiljalleen Harri-
kaksi ja on nyttemmin taas vaihtunut
Cagivaksi. Ovat 2-tahtisia ja suurin
malli 250-kuutioinen.

8. Benelli 750 Sei vuonna 1972.
Moottori  muistutti  hékellyttavésti
Honda CB 500 Fouria lisdttyni kahdel-
la mukilla. Nyt malli on ysisatanen.

9. Thunderbird TR 6 650, TR 7 RV
Tiger 750, TR 7 T Tiger Trail enduro-
pyoré seka T 140 Bonneville 750.

10. Pyord on Miinch TTS 1300. Myl-
ly on viilattu taannoisen NSU TTS-
auton ilmajadhdytteinen 4-syl. 98-hep-
painen rivimoottori. Siind on Kawasa-
kin kolme levyjarrua, koteloitu o6ljy-
kylvyssé uiva ketju, painoa 282 kg, no-
peutta yli 200 mk/h ja lisdvarustelu-
mahdollisuuksia riittdvisti. Hinta Sak-
sassa 26 000 D-markkaa, mika tekisi
meilld noin tasarahan eli 100 tonnia
meikaldisine veroineen.

den ensimmadiseltd aukeamalta. Myos
kuvat ovat tervetulleita. Mustavalkoi-
nen kopio tai nega on painoteknisesti
helpoin, halvin ja kuvasta tulee korke-
alaatuisin. Vdrikopio tai -nega ovat
my0s aika mukavia toteuttaa mustaval-
koisena, mutta diasta ei tahdo kiyte-
tylld tekniikalla ilmestyd Motoristiin
kovinkaan hyvid kuvia. Virikuvia ei
lehdessd ole kustannussyisti kovin-
kaan paljoa kiytetty.

Siitd vain kirjoittamaan! Voit kirjoit-
taa matkoistasi, pyoOrastisi, kerhosta,
harrastuksesta yleensd, ajamisesta,
turvallisuudesta, remontin tekemises-
td, voit antaa huolto- ja korjausvinkke-
ja, raportoida hyvistd leirintdalueista,
matkakohteista, jne. jne. Ei haittaa,
vaikkeivat kieliopin muodollisuudet ai-
na osu aivan tdysin kohdalleen, ku-
kaan ei niihin puutu.
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MOTO-
POSTIA

Taloudellinen
katsaus
Ruotsin MP-
markkinoihin

Ulkomaan kirjeenvaihturimme on
taas tehnyt harskin kirjallisen varkau-
den ja kdantdnyt vapaasti Veckans Af-
farer lehdestd No 4 — 28.1.1982 artik-
kelin: MP-ryntdys jatkuu yhi. Kas niin
se kuuluu, hieman lyhenng:ttyné.

Moottoripyoramessut  Alvsjon mes-
suhalleissa  Tukholman ulkopuolella
avaavat kauden mp-sesongin. Eri mai-
den mp-valmistajilta on kulunut aikaa
herddmiseen. Mutta nyt kaikki panosta-
vat Ruotsin markkinoihin. Myyntikau-
den 1982 alkaessa on Ruotsin markki-
noilla aivan tulvimalla uusia malleja.
Tavallisia standardipy6rid on lihem-
mis 200 eri versiota, pelkastdin HON-
DA pitdaa kaupan 45 erilaista mallia.

Vuonna 1981 myytiin Ruotsissa
18900 kpl rekisterditavia m-pyorid ja
5500 kpl rekisterdimattomia (kilpa-ym
koneet). Toisin sanoen jokaista myytyi
kahtakymmentd uutta autoa kohti myy-
tiin yksi moottoripyora.

Ruotsista on muutamassa vuodessa
tullut Euroopan viidenneksi suurin
moottoripyordimaa Englannin, Rans-
kan, Lansi-Saksan ja Italian jdlkeen.

Kauden  kynnykselli  odotetaan
myynnin kasvavan noin 10 % viime
vuotisesta — todenndkoisesti nousu tu-
lee olemaan vielakin suurempi. Jilleen-
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myyjien ennusteet eivit ole ennenkiin
olleet kovin hyvin osuneita, ja ne on ai-
na pikemminkin tehty alakanttiin. Os-
tovoimaakin 16ytyy markkinoilta. Tuo-
re markkinatutkimus osoittaa ettd yksi
miljoona ruotsalaista 15—69 ikdvuo-
den viililta aikoo hankkia moottoripyo-
ran ldhimméan kolmen vuoden aikana.

Moottoripydridn uutta suosiota ei
voida selittdd vain kasitteilld nostalgia
tai elimintyyli, taustalla on karuja ta-
lousseikkojakin. Pyord jonka mootto-
rintilavuus on 250—400 cc vililli ai-
heuttaa kymmenta kilometrii kohden
vain runsaat 4 kruunun kulut kun taas
henkildauto esim Volkswagen Golfin
tapainen aiheuttaa noin 14 kruunun ku-
lut téllda matkalla. Pyoran kuluihin on
tissd jo laskettu tarvittavat varusteet
kuten kypéra, ajohaalari ja tanakat jal-
kineet.

Moottoripyorén
haittoja autoon
verrattuina

Verrattaessa moottoripyoria kakkos-
ajoneuvona autoon ovat mp:n haitto-
ja kohtuuttoman korkeat vakuutusmak-
sut ja lyhyt kadyttokausi. Nykyisin on
normaali rekisterissd oloaika 8 kuu-
kautta vuodessa. Puolen vuoden vakuu-
tus uudelle 650 cc:n pyorille maksaa
noin 4800 kruunua kun vastaava vakuu-
tus Volvo 244lle maksaa 1400 kruu-
nua. Vastapainoksi ovat sitten taas ve-
rot (400 kr.), pddoman arvon alentumi-
nen ja polttoainekustannukset toisar-
voisia.

Kéytetyn osto
on kallista

Uusien pyorien kova kysynti ja niuk-
ka tarjonta ovat aiheuttaneet paineita

kédytetyn pyordn kauppaan. Saatavilla
olevien kéytettyjen pydrien hinnat ovat
nousseet viime vuosina merkittdvisti.
Tamd puolestaan hidastaa kiytetyn
py6rdn arvon laskua. Uuden 500 cc
pyordn kohdalla vuotuinen arvonalen-
tuma voinee olla tuhat kruunua vuodes-
sa, ja raskaampien pyorien kohdalla
1000—2000 kruunua vuodessa.

Jos kiytetystd saatava myynti- tai
vaihtohinta on hyva niin vield parempi
saattaa olla hinta myytéessd timé vaih-
turipyord eteenpdin. Tissd voi olla
mahdollisuus tienata spekuloinnilla,
haluttuja merkkejd ostelemalla. Mutta
kun ajattelee nyt markkinoille tulevien
uusien pydrien méarid, taytynee kiytet-
tyjen pyorien markkinoidenkin norma-
lisoitua vihitellen.

Témin vuoden vakuutusehdot ovat
ajheuttaneet sen etti vakuutusmaksu-
ndkokohdat huomioonottaen 400 cc
luokka on nyt hyvin kiinnostava — ai-
van kuten aikaisempi 250 cc luokka.
Valmistajat satsaavat tidhin 400-luok-
kaan nyt, halvin onkin Yamaha SR
400, hinta 14160 kruunua. Hondankin
CB 400 N on hinnaltaan alle 15 000 kr.
Témin kokoluokan muut koneet mak-
savat 15 000 ja 18 000 kruunun valilta.

Vuoden uutuus:
turbopyoriéit

Nimi ovat tosiaan vuoden uutuus
mutta kovin suurta menekkid niille ei
ennusteta. Osaksi se johtuu korkeista
hinnoista tuolla 40 000 — 50 000 kruu-
nun kieppeissa osaksi ehki siiti etti val-
mistajat eivat ole vield oikein osanneet
ratkaista pulmaa miten turbo liitetiin
mp-moottoriin.

Sitdpaitsi ostaja saa noin 10 000
kruunua halvemmalla tuhatkuutioisen
py6rdn kuin mitd maksaa viissatanen
pyord turbolla varustettuna. Olkoon-

kin vaan ettd se tonninen kuluttaa vi-
hdn enemmin polttoainetta, niin tehoa
kyllad 16ytyy sama kuin turboissakin.
Halvin ja ehka eniten hintansa viarti
tonninen on Yamahan TR joka tini
vuonna maksaa kr. 23 995 mk.
Turbopyoran suhteellisesti  ottaen
edullinen vakuutusmaksu saadaan kyl-
la varmasti mitétoidyksi jo ensi vuodek-
si. Jos nyt joku kuitenkin haluaa ostaa
turbopydrin ottakoon vihin varaslih-
t0d, silld niitd tuodaan maahan vain
pienid sarjoja. Esimerkiksi Honda ot-
taa vain sata kappaletta nditi maahan.

Bemarien
kytkimen
kestévyydesta?

Tekisipd hiukan mieleni tiedustella
BMW-pyérien ja varsinkin uudempien
ja isompien sellaisten kuljettajien ko-
kemuksia ja mielipiteitd niiden kesti-
vyydestd ja elinidstd. On ollut nikyvi-
néén sellaisia havaintoja etti niita
vaihdeltaisiin tai jouduttaisiin vaihta-
maan vihédn luvattoman usein. Miti
mahtaa vuosimalli tai tyyppi vaikuttaa,
onko jossain malleissa eroja? Ja miti
mahtaa ajotapa vaikuttaa, eihin toisil-
la kahvankéantijilli kestd mikadin lai-
te ja toiset ajelee 30-40 vuotta vanhoil-
la arvattavastikin helldvaraista ajota-
paa noudattaen. Itselli on ajossa R
100 ténd kevaani ostettu ja viihin ajet-
tu, onpa kiva nihdi miten se selviytyy
jatkossa, ja silli kohtuullisella ajota-
valla jota tissi on tullut jo parikym-
menté vuotta ja risat harrastettua. Pan-
kaas siis Bemaristit jokunen rivi teks-
tid asiasta seuraavaan Motoristiin.
Nimimerkki Papparainen
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[ UIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Huhtikuun
tieliikenteessd
29 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai huhtikuun tieliikenteessi sur-
mansa 29 henkildsti. Viime vuoden
vastaava luku oli 19. Vuosien
1979-1981 huhtikuussa kuolleiden kes-
kiarvo on ennakkotietojen mukaan 27.
Tammi-huhtikuun aikana kuoli tielii-
kenneonnettomuuksissa kaikkiaan 212
henkil64d. Viime vuoden vastaavana ai-
kana sai liikenteessi surmansa 117
henkilda.

Huhtikuussa kuoli autonmatkustajia
8, autonkuljettajia 6 ja jalankulkijoita
7.

lIkdryhmassi 18-44 kuoli 13 ja ika-
ryhmaissd 45-64 kuoli 8.

Eniten surmansa saaneita oli Hi-
meen lddnissd, missd kuoli 10 henki-

e

|n 90'henkiI6é Ioukkaantu

vuosittain vasta ajokorttinsa
saaneiden nuorten kuljettajien
ajamissa kolareissa.

Paata jo tanaan, etta sina ajat
vastuullisemmin!
LIKENNETURVA
LIKENNEMINISTERIO

44

16d. Turun ja Porin ldinissd kuolleita
oli 6.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jok-
seenkin luotettavana lopullisiin tilasto-
lukuihin verrattuna. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat lihinni vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat my6hemmin.

Toukokuun
tieliikenteessd
34 kuoliutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai huhtikuun tieliikenteessi sur-
mansa 34 henkilostd. Viime vuoden
vastaava luku oli 31. Vuosien
1979-1981 huhtikuussa kuolleiden kes-
kiarvo on ennakkotietojen mukaan 41.
Tammi-huhtikuun aikana kuoli tielii-
kenneonnettomuuksissa kaikkiaan 155
henkildd. Viime vuoden vastaavana ai-
kana sai liikenteessi surmansa 148
henkiloa.

Toukokuussa kuoli autonkuljettajia
11, polkupyérailijoitd 8 ja jalankulki-
joita 6.

Ikdryhmassd 18-44 kuoli 14 ja iki-
ryhmissa 45-64 kuoli 11.

Turun ja Porin ladnissd seki Kymen
lddnissa kuoli 6 ja Uudenmaan léinis-
sd kuoli 5 henkil64,

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdi jok-
seenkin luotettavana lopullisiin tilasto-
lukuihin verrattuna. Liikenneturvan
poliisiviranomaisilta saamista ennak-
koluvuista puuttuvat lihinnid vain ne
onnettomuuksissa vakavasti loukkaan-
tuneet, jotka onnettomuuden seurauk-
sena kuolevat mychemmin.

"Ystdvd pettia mutta Husqvarna
ei” lausahti muinoin Veikko Huovisen
Konsta Pylkkénen. Se lausahdus tar-
koitti sen merkkisen haulikon luotetta-
vuutta lintupyssynd. Nyt kuuluu kui-
tenkin kummia: samainen tehdas suun-
nittelee 20 vuoden tauon jilkeen
maantie- eli katukiytto6n tarkoitettu-
jen  moottoripyérien  valmistuksen
aloittamista. Kaéntelemme tihin ruot-

Tuleeko
Husqvarnalta
taas
katupyorda?

salaisesta Dagens Industri -lehdesti
hieman teksti.

M-pyérien myynti alkoi kasvaa 1970-
luvun lopulla. Ruotsissa arvioidaan ko-
ko alan liikevaihdoksi vuonna 1982 yk-
si miljardi kruunua, oltuaan kaksi
vuotta sitten vain kolmannes siitd. Ja-
panilaisilla pyordmerkeilli on tistd
hallussaan 95 %. Husqvarnan osuus
oli tammi-huhtikuulla 1982 vain 1,7

Kirjelahetys

Posti-
maksu
1:20

Moottoripyorikerho 69 r.y.

Markku Ahonen
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% verrattuna 20-25 %:iin loistovuosis-
taan. Husqvarna on vanhimpia alalla
pystyssi olevia yrityksid. Pydrien tuo-
tanto alkoi vuonna 1903. Ruotsissa
”Punamuurahaiseksi” nimitettyd mal-
lia tehtiin 1940-luvulla. ”Hopeanuoli”
tuli markkinoille 1950-luvulla. Menek-
kid oli 3000 kpl vuodessa. ”Kultanuo-
i jdi viimeiseksi maantiemalliksi. Se
oli jo vikainvestointi, markkinoilla ei
ollut sellaisen mallin tarvetta.

Sen koommin on tehdas tehnyt vain
moto-cross-pyorid.

Nyt ajatuksissa oleva malli on jotain
maantie- eli katupyoridn ja off-road-
mallisten vehkeiden vilimailta.

Kuitenkin epdilyttad se seikka ettd
sekd USA:ssa ettd monissa ldnsimaissa
on jo nidhtdvissd mp-myynnin pysihty-
misen merkkeja eli ettd jatkuva nousu
ei jatkukaan endd. Onko Husse viisi
vuotta myohassd? Tatd ainakin tuntuu
pelkdavin Ruotsin alan kauppiaiden
liitto. Husqvarna tekee nykyisin noin
11 000 kpl motocross-pyodrid joista ko-
timaahan myydddn tuhat tai puolitois-
ta, loppu menee vientiin. Katsotaanpa
siis mitd kuuluu ldhitulevaisuudessa —
jos mitadn kuuluu — téltd Electrolux-
konserniin kuuluvalta perinnerikkaal-
ta tehtaalta. Kun se on aivan tuossa
naapurissa, ei tuotteiden tulo meille-
kidin kestdne ylen kauan.
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Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

Kuluttajien
vakuutus-
toimisto

— Vakuutusala on vaikea ja moni-
tahoinen ja siksi tdlld alalla edelleen
tarvitaan sopimuspohjaista Kulutta-
jien Vakuutustoimistoa. Kuluttajat it-
se kokevat toimiston tdrkeédksi sen
puolueettoman luonteen vuoksi, ja sen
tarpeellisuudesta kertovat ne noin
26 000 yhteydenottoa, jotka toimisto
on saanyt kymmenend toimintavuote-
naan. Niin sanoo Kuluttajien Vakuu-
tustoimiston uusi johtaja, varat. Irene
Luukkonen esitellessdén toimiston toi-
mintaperiaatteita.

— Toimisto on kuluttajien oma vai-
kutuskanava, silld se ottaa vastaan ku-
luttajien aloitteita ja nakokohtia ja vie
niitd eteenpdin, Irene Luukkonen ko-
rostaa. Hinen mielestddn toimiston
yleiselli neuvontatoiminnalla — yksi-
l6llisen opastuksen ohella — on vain
suuri merkitys.

— Toimisto tekee havaintoja yhtey-
denottojen perusteella, kerdaa ongel-
mia ja hankauskohtia kuluttajan ja va-
kuutusalan vililld ja vie niitd Vakuutu-
salan Kuluttajaneuvottelukunnan Kki-
sittelyyn pyrkimyksenii saada aikaan
muutos, Luukkonen kertoo.

Vakuutusala hyotyy puolestaan en-
nakkoluulojen vihenemiseni: tieto
poistaa ennakkoluuloja.

— Talld hetkellda kuluu toimiston
tyostd 90 prosenttia vahinkotapausten
jalkipuintiin.

— Tulevaisuudessa onkin tarkoitus
painottaa entistdi enemmén toimiston
tiedottavaa  tehtdvdad. Toivottavaa
myds olisi, ettd kuluttajat kaantyisivit

nykyistd useammin Kuluttajien Va-
kuutustoimiston puoleen jo vakuutuk-
sen tekovaiheessa, johtaja Irene Luuk-
konen sanoo.

Kaikkiaan 2 605 yhteydenottoa sai
Kuluttajien Vakuutustoimisto ottaa
vastaan viime vuoden aikana. Valitus-
luontoisia yhteydenotoista oli 1 476 ja
puhtaita tiedusteluja 1 129.

Useimmat asiat selvisivat puhelimit-
se. Puhelinkontakteja kuluttajat otti-
vat toimistoon lihes 2 300 kertaa, kir-
jeitéd toimisto sai hieman yli 200 ja hen-
kilokdyntejd oli vuodessa 99.

Eniten toimistoa on tyollistanyt lii-
kennevakuutus, silli noin neljédnnes
kaikista yhteydenotoista koski liiken-
nevakuutuksen asioita. Kysymyksid ja
vaituksia ovat aiheuttaneet ennen
kaikkea esine (auto) vainkojen arvi-
ointi tai korvauksen madrd muutoin.
Toiseksi eniten on yhteydenottoja ta-
pahtunut koti- ja palovakuutuksista.
Vajaassa 550 tapauksesta valituksia on
hieman yli puolet ja eniten téssé lajissa
on kiikastanut ehtojen tulkinta.

Yksityistapaturmavakuutukset ovat
aiheuttaneet hieman yli 300 yhteyde-
nottoa padonelmana ehtojen tulkinta
(1100) ja tyokyvyttomyyden mééritys
(85).

Lakisdéteisen tyOtapaturman vuoksi
ovat kuluttajat liahestyneet toimistoa
253 kertaa suurimpana kysymyksend
(67) tyokyvyttomyyden arviointi. Eh-
tojen tulkinta (83) on yleisin tieduste-
lun aihe yksilollisessd henkivakuutuk-
sessa, josta kontakti ottettiin 234 ker-
taa.

Vastuuvakuutuksessa, kaikkiaan
254 tapausta, on kysymyksid ja valituk-
sia heriittiinyt eniten ehtojen tulkinta
(71) ja lain tulkinta (53).

Kun autovakuutuksen osuus on 173
yhteydenottoa jaa kaikille muille lajeil-
le 123 yhteydenottoa.

47



