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KEVATAJO
22.—23.5. Posiolla

Kesakauden alkajaisiksi jarjestetaan lupsakka pyoréilytapahtu-
ma saunomisen ja jutustelun merkeissa.

Kokoonnumme 22.5. klo 13 lahtien moottoripyérilla Posiolla
Himmerkin lomakyl4an. Opastus perille. Majoitus sahkoélammit-
teisissa majoissa (ei vuodevaatteita). Paikalla baari palveluin.
Ajo on tarkoitettu Mp 69:n jasenille. Osanottomaksu 40 mk/hlo,
joka kattaa majoituksen, saunan ja runsaan aamiaisen.

P.S. Pohjoisen innokkaille motoristeille on Kontion -83 jarjeste-
lyjen perustava kokous 22.5. klo 15.00.

Ennakkoilm. pakollinen joko maksamalla tilille:
Jussi Roine PSP-Oulu OU 6606 18-1

tai soittamalla

Koti 981-223 351

Ty6 981-345 394

12.5. mennessa.

Tervetuloa!

(e —
T

Puheenjohtaja
Reijo Relander
Kyttérintie 26
45810 Pilkanmaa

Varapuheenjohtaja
Jaakko Laurila
Kirjurinkatu 53

03600 Karkkila
Sihteeri Jisenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartijantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Puh. 951-11104 ilt.

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

raskuussa.

N:o 2 maaliskuu 1982. 13. vuosikerta.
Ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heiné-, syys- ja mar-

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyérakerho 69 r.y.:n

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Kerhoisinta

Pertti Saarenheimo
Ruskeamaki

35100 Orivesi as.
Puh. 935-57245 ilt.

Varajisenet
Guy Wikstrom
Virkatie 2
05100 Vantaa 51
Matti Storlopare

Uimarannankatu 1—3 C 27
15150 Lahti 15

EAK-kouluttaja
Kari Kulmala
Karjalankatu 8
38200 Vammala

Matti Lehto
Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20

Paatoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588

Toimittajat
Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Keskustie 52 B 5
35300 Orivesi

Jussi Pursiainen
Katariinankatu 14 D 41
28100 Pori 10

Porvoo 1982 — Oy Uusimaa

Viimeinen tilaisuus
maksaa jasenmksusi

silli em. pdivimidran jilkeen poiste-

taan ei maksaneet jdsenluettelosta.
Uudelleenkirjauksesta lisdkuluja 10,-

ja tietysti jisenmaksu. Motoristi n:o 3
postitetaan vain maksaneille.

15.4.1982
Hajamieliset mennessé,
ja muut
muistamattomat
huomio

Hallituksen
9.10.1981

kokouksen péaitos

Hyvii kesdd kaikille, toivottaapi ka-

SOOTi




Puheen-
johtajan
pailsta

Alkutalvesta oli Kajaanissa Suomen
Kameraseurojen Liiton teemandyttely
»Suomalaisia”. Sen mottona oli: Keh-
dosta hautaan. Tdmin moton siséltd-
mi kehityskaari pyori mielessd, kun
kiertelin MP-82 niyttelyd ympériinsa.
Pienen lapsen toivat mieleen monet
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raaserityyppiset laitteet, joissa pitdd
melkeinpi ottaa konttausasento, kun
asettuu “’puikkoihin”. Kun siind raase-
reiden vierelld pohti omaa ajoasennon
kehityskaarta, huomasi itsekin aloitta-
neensa ’rondtysasennosta.”’ Se tuntui
aikanaan ainoalta oikealta, joten sitd
“ronotettiin.”

Tuli toinen pyé6ré ja toinen ajoasen-
to. Hieman pystympi. Oli jo purjetta-
kin edessi, ettei vanhan luut jaahdy lii-
kaa. Myohemmin vaihtui ajoasento
jilleen pystympéan. Jokaiselle ajo-
asennolle on varmasti olemassa omat
kannattajansa, mutta omakohtaisesti
voin todeta, etti nykyinen, kauempa-
na siiti konttausversiosta oleva, on an-
tanut rentouttavimmat ajorupeamat,
ei nimittdin ole kdynyt kasien piille
pitkillikian taipaleilla, miké oli ainai-
nen vitsaus silloin kun tuli vield rén6-
tettyi. Matalan menevd ajoasento
saattaa kuulua ldheisesti nuoreen,
malttamattomaan mieleen, mutta van-
hemmiten on tullut malttia matkailuun
ja pystystd on helpompi seurata maise-
mia ja tutkia tienviittoja, jotta loytaisi
ne nihtivyyksien helmet.” Iin myo6ta
sitd nimittdin malttaa paremmin vetaa
liinoja liki ja kilydd moyriméssd sivu-
teitiikin, jos jonkun asian ndkeminen
sitd vaatii. Ennen tuli kohellettua il-
man suurempia mutkia kohti kutakin
paamairaa, vaikka aika ei olisi muuta-

man minuutin viivytyksista kiinni. Jal-
keenpdin vain saattoi harmitella, etté
taas mentiin sen ja sen paikan ohitse.
Ei tissd vieldkadn ole kasvettu siitd
monasti teenndisesti kiireestd pois, jo-
ka viikonlopun retkid saattaa vaivata,
mutta parempaan pdin ollaan menos-
sa. Silloin, kun malttaa koluta jokai-
sen kinttupolun, saattaa huomata suo-
raryhtisend ajavansa harvakseen pu-
puttavaa ajopelid, jonka imageenkin
jo kuuluu leppoisasti lotkotella maa-
laismaisemassa.

Toinen seikka, jonka ns. second
hand- miehenid panin merkille lievisti
huolestuneena, oli sellaisten pydrien
vihyys, jotka monen palvelusvuoden
jilkeen olisivat huokeasti parsittavissa
ajokuntoon ja hyviin sellaiseen. Mo-
net “myllyt” ovat mallia “kompletti
paketti”, jolloin tarvitessasi yhden
osan, ostat puoli konetta. Toisaalta
pannuja on voinut kertyd niin monta,
etta kulut on kerrotava “’porausreikin”
lukumaarilld. Puistattaa pelkké ajatus-
kin, kun joutuisi tekemidn tdysre-
monttia johonkin kuusireikdiseen. Jos
nyt loytyisi ensin tarvittavat osat. Kil-
pailu ostajien sieluista on niin kova, et-
ti unohdetaan pitkdaikaisen kdyttdjdn
tarpeet luomalla teknisesti monimut-
kaisia laitteita.

Moni voi ajatella, ettd kuka tdssa
nyt endd viitsii nyrkkejdin saveta pyo-
ria ropaamalla, mutta on olemassa vie-
la sekin joukkio, jolle on terapiaa
myos pyorien parissa askartelu, eiké
vain ajaminen. Ja entd nuoret, jotka
pyorin vaihdon hetkelld himoitsevat
suurempaa laitetta, ja jos rahat eivit
riiti tuoreeseen maaliin, kannattaako
suositella vanhempaa pyordd, kun tie-
tid sen korjaamisen maksavan toisen
mokoman. Miti tdstd seuraa? Muuta-

man vuoden péistd vaihtopyorind sei-
soo viisi vuotta vanhoja “multimeka-
noita”, joissa koreilee vield suurinu-
meroiset hintalaput. Kukaan ei huoli
niiti holhoukseensa tietdessadn niiden
parsimisen hinnan. Kuka maksaa vi-
lut? Todenikoisesti me motoristit, jot-
ka haluamme aina uutta ja ihmeellista,
emmeki voi myontdd, ettd jarkilinja
tyydyttdisi meidin pyOratarpeemme
mainiosti.

Tulevaksi ajokaudeksi on ehostelta-
va vanhaa palvelijaa jilleen ajokun-
toon, mutta 16ytyyko jatkossa yhta kii-
tollista parsittavaa, joka kymmenen
ajovuoden jilkeen hirnahtelee paastes-
siadn asfalttilaitumille, onkin jo toinen
kysymys. Rattoisaa kevatta.
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Hallituksen
kokous

Moottoripyorikerho 69 R.Y.
Aika: 10.1. 1982 klo 14.00- 18.30
Paikka: Kelopirtti, Jaala
Lédsna: Jaakko L, Markku A, Pekka V.
Pertti S, Matti S, Kari K, Simo N, Ant-
ti K, Henrik B, seké sihteerini Reijo R.
§1
Asialistan ensimmaisend oli Talvi-
ralli-82, josta viime hetken kuulumisia
kertoili Antti Karttunen. Voitiin todeta
asioiden olevan tiettyja hienovirityksia
vaille.
§ 2
Kéytiin l1dpi Kontio -82 asioita eri
harkintojen, kulunkien ja ohjelmapuo-
len osalta. Jarjetelyt ovat jo pitkalld,
paikkavaraukset ovat tehty ja jarjestely-
porukan alustavaa tydnjakoa suunnitel-
tu.
§3
Pientd vilipalaa jyrsiessddn hallitus
paatti laittaa SPR:n nélkdpaiva-kerayk-
seen 200 mk.
§ 4
Keskusteltiin EAK- tapahtumista ja
niiden jarjestamisista. Kirjokiven sau-
naillan yhteyteen pditettiin viime vuo-
den tapaan yrittdd hyvin osanoton saa-
nutta kurssia. Jokioisissa jdrjestetddn
toukokuussa EAK ja sinne ldhtee ker-
hon Suzuki toihin. Loppukesille on
alustavasti tiedossa yksi kurssi, mutta
lisda tilaisuuksia toivotaan.
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§5
Matti Storlopare on kantanut osa-
vastuuta Talvitapahtumasta, ja kertoi
puitteiden olevan kasassa. Tapahtu-
man yhteydessd jarjetetddn perinteiset
pilkki- ja hiihtokilpailut, joista viimek-
simainittu ilmeisesti tarkkuus- eikd no-
peuskilpailuna, suurempien ldkdhtymi-
sien valttamiseksi.
§6
Kirkkopyhd- tapahtuman todettiin
olevan ojennuksessa ja papinkin tilattu-
na ja ajankohta lienee helluntain tieta-
missd.
§7
MP-néyttelyynhidn oli paitetty osal-
listua omalla osastolla ja asiasta keskus-
teltiin  puitteiden, pdivystyksen yms.
osalta.
§8
Viimeiset jadt sulanevat Posiolta
kuulemma 22. - 23.5 -82, jolloin Pohjoi-
sen saunailta saa sijansa saunojen heh-
kuessa kuuluisaa ja perinteistd 1ampo-
aan.
§9
Perheralli aiheutti keskustelua, silla
monikaan ei ollut vaivautunut ennak-
koon ilmoittelemaan Sanin Mikolle
kiinnostuksestaan tapahtumaa koh-
taan, lieko jarjestelyhommien pelossa.
Tapahtuma péitettiin kuitenkin ajaa
paraatikuntoon ja toivottavasti aktiivi-
suutta osallistumiseen 16ytyy suven tul-
len. Ajankohdaksi on kaavailtu elokuu-
ta.

§ 10
Perherallin yhteyteen viliytettiin ns.
alkoholittoman kokoontumisen mah-
dollisuutta, jotta ™viltettiisiin™ suu-
remmat lapsipahoinpitelyt, mutta asia
el saanut suuremmin kannatusta. Néin
ollen vaihtoehtoisena ajankohtana voi-
si olla esim. juhannus, jolloin olisi “al-
koholiton vaihtoehto”.
§ 11
ST- ajo/Etappiajo saa sijansa Tam-
melan kauniissa maisemissa 22.-23.5.
Jja tapahtumasta paitettiin peria muo-
dollinen 10 mk:n korvaus kerhon vasta-
tessa mahdollisten sponsorien kanssa
padmenoista. Ko. osallistumismaksu si-
séltdisi ohjelman lisdksi ydpymiskus-
tannuksia, virvokkeita jne.
§ 12
Kentélta tulleen asiallisen tieduste-
lun ja echdotuksen pohjalta hallitus
paatti tehdd liittymispditoksen Suo-
men retkeilymajajirjestoon. Niinollen
jokainen jasen voi tulevana suvena lu-
nastaa leirintdkortin ilman huimia liit-
tymismaksuja muihin yhdistyksiin vain
kortin vuoksi. Jaakko Laurila valtuutet-
tiin hoitelemaan asia.

§ 13
Vuosikokouksessa paatettiin hallituk-
sen esityksestd kutsua AURA-yhtion
varatoimitusjohtaja Ingolf Rotkirsch
kerhomme kunniajiseneksi. Kun nyt
saimme tilauksessa olleen “kunniaja-
sen”-nimikkeelld varustetun kerhomer-
kin, valtuutettiin Guy toimittamaan
merkki perille henkilokohtaisesti.
§ 14
Kari Kulmala laatii AURA- yhtiolle
yhteenvedon koulutuspyoran kiytosti
kuluneelta vuodelta.
§ 15
Todettiin kerhon kayttdneen hieman
varoja jouluisiin muistamisiin perintei-
seen tapaan.

§ 16
Kerholle on hankittu kaksi alkomete-
rid NiCad-akkuineen ja kera laturin.
§ 17
Kerho oli lisnd Aimo Karlssonin vii-
meiselld matkalla toimittaen muistosep-
peleen.
§ 18
Hallitukselle tuotiin tiedoksi mp- ju-
malanpalvelus Liedossa ala Kirkkopy-
ha, 15.5.-82 ja pdivad myohemmin MP-
paraati Turussa.
§ 19
Matkakuluja korvattiin seuraavasti:
Simo 50mk, Henrik B 120mk, Pertti
120mk, Jaakko 80mk, Markku 40mk,
Kari 140mk,
§ 20
Péitettiin kokouksen virallinen osa.
Kokouksen sihteeri Reijo Relander

Hallituksen kokous
Porvoossa 14.2.1982

Paikalla olivat seuraavat henkilot: Re-
lander Reijo, Voutilainen Pekka, Tu-
runen Aimo, Laurila Jaakko, Wik-
strom Guy, Saarenheimo Pertti, Aho-
nen Markku, Storlopare Matti, Karttu-
nen Antti ja Lehto Matti.

1. Antti kertoili terveiset talvirallista
ja selvitteli samalla kulujen syntyja.
2. Paatettiin selvittdd kerholle mahdol-
lisesti hankittavaksi 2 kpl joukkuetelt-
toja, koska on ilmennyt tillaisille tar-
vetta eri tapahtumien jirjestijille toi-
misto ja majoitus kiyttoa.

3. Keskustelua heratti myos ennakkoil-
moittautumisen unohtaneet talviralliin
tulleet ja tdhén tullaan seuraavissa tal-
viralleissa puuttumaan. Jarjestijille ai-
heutui yliméardistd vaivaa ja tyotd tés-
td, myos osa ennakkoilmoittautuneista
kérsi palvelun huonontumisesta.

4. Reijo osallistuu Liikenneturvan jér-
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| LIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Joulukuun
tielilkenteessda
52 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittaminen ennakkotietojen mu-
kaan sai joulukuun ticliikenteessd sur-
mansa 52 henkiléa. Viime vuoden vas-
taava luku oli samoin 52. Vuosien
1978—1980 joulukuussa kuolleiden kes-
kiarvo on ennakkotietojen mukaan 50.
Tammi—joulukuun aikana kuoli tielii-
kenneonnettomuuksissa kaikkiaan 515
henkil6a. Viime vuoden vastaavana ai-
kana sai liikenteessi surmansa 512 hen-
kiloa.

jestémille koulutus- ja neuvottelupéi-
ville koskien uutta tieliikennelainsia-
diant6d. Saamme myShemmin tervei-
set sieltd.

5. Puhvimme MP-niyttelystd, sovim-
me péivystysvuorot sekd ohjelmasta.
Mahdollisesti  osastollemme tulisi
Aura-vakuutusyhtiéstd joku selvitté-
maddn vakuutusasioista.

6. Pertti esitti TFMK:n terveiset yh-
teispalaverista ~ Tammelassa  13.—
14.3.1982, jossa puitaisiin kerhojen vi-
lisistd yhteistydmuodoista jatkossa.

7. Kokous péitettiin.

Kokouskulut: Reijo 40,-, Guy 20,-,
Pertti 100,-4+60,-, Matti 40,-, Jaakko
30,-, Markku 55,-, Aimo 100,-.
Sihteerind toimi Markku Ahonen.
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Joulukuussa surmansa saaneista oli
miehid 38 ja naisia 14.

Joulukuun tieliikenteessd kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 25, jalan-
kulkijoita 15, polkupyoriilijoita 7 ja
mopoilijoita 4.

Ikdryhmissd 18—44-vuotiaat sai sur-
mansa 19, 45—64-vuotiaita kuoli 12 ja
65-vuotiaita tai vanhempia 13. Alle 18-
vuotiaita oli kuolleista 6.

Eniten joulukuun liikenteessa kuollei-
ta oli Hameen lddnissa, jossa sai sur-
mansa 13 henkil6d. Turun ja Porin 13-
nissa oli liikenteessd kuolleita 8.

Vuoden 1981 aikana oli Ahvenan-
maalla liikenteessd kuolleita 4. Vuoden
1980 aikana oli kuolleita 3. Ahvenan-
maan luvut eiviat ole mukana vuosien
1980 ja 1981 tammi—joulukuun koko-
naisluvuissa.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana lopullisiin tilastolukui-
hin verrattuna. Liikenneturvan poliisi-
viranomaisilta saamista ennakkoluvuis-
ta puuttuvat 1dhinnd vain ne onnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat my6hemmin.

0,

oin O'henkilb'a Ioukaamuﬂ

vuosittain vasta ajokorttinsa
saaneiden nuorten kuljettajien
ajamissa kolareissa.

Paata jo tanaan, etta sina ajat
vastuullisemmin!
LIKENNETURVA
LIKENNEMINISTERIO

Kuolleiden méiri tammi-joulukuussa v. 1980 ja 1981 ennakkotie-

tojen mukaan.

Vuosi Kuoll. Mie- Nai-
lkm.  hid sia

1ka Tienkayttajaryhma

Auto
0- 6 7-14 15-17 18-44 45-64 65- ei tiet. kulj matk.

Mp Mopo Pp Jlk Muut

1980 512 269 143

12 19 28 188 121 116 28 155 69

2 4 5 37 24 23 5 30 13

20 40 9% 120 12

4 8 19 24 2

1981 515 356 159

8 a1 27 187 121 113 28 141 80

2 6 5 36 24 22 5 27 16

ar 3 101 115 16

S 7 20 22 3

Joulukuussa 1981 kuoli liikenteessid yhteensa
miehia 38 ja naisia 14.

52 ihmista, joista

Ika Jou lukuu Tienkayttaiat Jou lukuu
0- 6 v. 0 Autonkuljettaja 17
7-14 v. 2 Autonmatkustaja 8

15-17 v. 4 Traktorin kulj.+ matk. 0

18-44 v. 19 Moottorip. * w 0

45-64 v. 12 Mopon . . 4

65- v, 13 Polkupyoran " . K

Ei tietoa 2 Jalankulki joita 15

idsta Muita 1

Ei tietoa 0

Yhteensa 52 Yhteensa 52

Laani Tammi-Joulukuu  Joulukuu 1980 Tammi-Joulukuu 1980

Uusimaa 5 99 8 74

Turku-Pori 8 67 8 70

Ahvenanmaa 0 0 0 0

Hame 13 95 14 74

Kymi 6 4z 3 47

Mikkeli 0 24 6 28

Fohjois-Karjala 2 25 1 29

Kuopio 3 18 4 26

Keski-Suomi K] o 5 33

Vaasa 5 44 0 56

Oulu 4 a2 2 47

Lappi 3 3 0 28

Yhteensa 52 515 52 512




Liikenneturvallisuuden
muutokset vuonna 1981

Ennakkotietojen mukaan on tielii-
kenteessd kuolleiden méaird vuonna
1981 pysytellyt samalla tasolla kuin
edellisend vuonna. Vuoden 1980 ennak-
koluku oli 515 (sisdltia Ahvenanmaan
3 liikenneuhria; lopullinen luku oli
551). Viime vuonna 1981 vastaava en-
nakkoluku oli 519 (sisdltia Ahvenan-
maan liikenteen 4 uhria). Luvut vastaa-
vat suunnilleen vuoden 1955 onnetto-
muuksissa kuolleiden tasoa. Moottori-
ajoneuvokanta on kuitenkin tuosta
ajasta lisdantynyt 9,5 kertaisesti.

Vuosineljanneksittdisessd vertailussa
viime vuosi oli ensimmdiseltd neljan-
nekseltddn samanlainen edellisen vuo-
den kanssa. Toinen neljdnnes (huhti—
kesdkuu) sujui turvallisemmin kuin
vuonna 1980: tielitkenteessd kuoli tuol-
loin 32 henkiloa viahemmaén kuin vuon-
na 1980. Kolmaskin neljdnnes sujui hie-
man edellisvuotta paremmin, kuolleita
oli 7 vihemmén.

Viime vuoden viimeisend neljdnnek-
send tilanne kaddntyi huonompaan
suuntaan, silld vuoden viimeisen nel-
janneksen aikana kuoli peréti 41 henki-
164 enemmiin kuin vuoden 1980 vastaa-
vana aikana. Murheellinen kuukausi
oli varsinkin marraskuu, jolloin tielii-
kenteessd menetettiin 70 ihmishenkea,
32 enemman kuin edellisen vuoden
marraskuussa.

Kouluikéisten
osuus lisadantynyt

Pahimmin liikenneturmat lisddntyi-
10

vat Uudellamaalla (+ 25 henkilod) ja
Lapissa (+ 5). [hmishenkia sdastyi edel-
liseen vuoteen verrattuna eniten Oulun
ladnissa (- 14 henkiloa), Vaasan ldénis-
sd (- 12) ja Kuopion ldénissd (- 8).

Muutokset tienkayttajaryhmissa
ovat verrattain pienid, auton matkusta-
jien, moottoripyorailijoiden ja polku-
pyoréilijoiden ryhmissd on kuitenkin
kuolemantapaukset lisddntyneet selvis-
ti(+ I1, + 7, + 5). Eniten ihmishenkia
sadstettiin autonkuljettajien ryhmassa
(- 14 henkil6a.). Ikaryhmissia on 7—I14-
vuotiaiden osuus liikennekuolemista
selvasti lisddntynyt (+ 12). Muutokset
muissa ryhmissd ovat verrattain pienia.

Alustavista laskelmista havaitaan, et-
td raskaan liikenteen osuus kuolemaan
johtaneissa onnettomuuksissa varsin-
kin loppuvuoden aikana on kasvanut
huolestuttavan  suureksi.  Joulukuun
23:sta tutkitusta onnettomuudesta oli
raskaan liikenteen ajoneuvo osallisena
peréti 13 kuolemaan johtaneessa onnet-
tomuudessa.

Talviolosuhteet
vaativat
kuljettajailta
vaippautta

Liikenneturvan toimitusjohtaja Ilpo
Krootilan mukaan varsinkin loppuvuo-
den epédedullinen liikenneturvallisuus-
kehitys haastaa tutkistelemaan poik-
keuksellisen vaikeita sdédolosuhteita.
Ankara talvi on vaikeuttanut liikenteen

Motoristin

seuvraavaan toukokuun
numeroon tulevan ai-
naston tulee olla toi-
mittajalla 30.4.-82 pdi-
véiéin mennessd.

sujuvuutta ja lisinnyt onnettomuusris-
keji: tiet ovat olleet lumisia, liukkaita
ja jaisid. -Nakyvyys on lumipyryjen ja
raskaiden autojen nostattamien lumi-
pilvien vuoksi erittdin huono. Mahdol-
lisuudet havaita tiemerkint6ja ja liiken-
nemerkkejd runsaiden lumikinosten
vuoksi ovat olleet usein ratkaisevasti ra-
joitetut, arvioi Ilpo Krootila.

Ajoneuvojen  talviajo-ominaisuudet
ovat joutuneet poikkeukselliselle ko-
etukselle.  Onnettomuusriski lisadntyy
heti, jos jarrut ja jarrutusominaisuu-
det, renkaat seka valolaitteet eivit ole
olleet parhaassa mahdollisessa kunnos-
sa.

Kuljettajilta onkin Krootilan mu-
kaan vaadittu poikkeuksellista valp-
pautta ja myos viitselidisyyttid. Kun tal-
violosuhteet nayttavit jatkuvan ankari-
na edelleen myos eteldisessd Suomessa,
kuljettajien olisi viltettavd tavanomai-
sia talviajotottumuksiaan ja sovitettava
ajotapansa vallitseviin  olosuhteisiin
erittdinkin ohituksissa ja risteysajossa.
On pidettédva riittava turvallisuusvali ja
sovitettava nopeus tilanteeseen, jossa
sallittua suurinta nopeutta alhaisempi
nopeus on usein turvallisempi. Naissd
olosuhteissa on ndkyvyyden varmista-
minen tirkedd kaikissa tilanteissa.

Jalankulkija turvaa liikkumisensa pi-
medn aikana parhaiten kayttamalld hei-
Jastinta, painottaa Liikenneturvan toi-
mitusjohtaja Ilpo Krootila.

Kiitokset

Hameenlinnan seudun motoristit halu-
avat esittdd lampimat kiitokset Talvi-
ralli -82 jérjestelyissd ja onnistuneessa
ldpiviennissa tukensa antaneille:

— Jaarlin Pojat Ry ”"Mc Duff Club”
— Panssariprikaatti/Yliviap. Koski-
nen

— Sotilaskotiyhdistys, HML

— Péiesikunta/huolto tsto/Kapt. K.
Keskinen

— Oy Veho Ab

— Korpivaara/Kone-Diesel Oy

— Suurvalinta Virtanen, HML

— Hattulan Res. Aliups. kerho

— M.Huolto R. Myllymaa

— Hammaslab. Muotohammas, HML
— HML Soitannollinen kerho/Ilpo Jo-
kinen

Talviralli -82 jarjestdjat

psta Antti Karttunen

Parempi
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Motoristiherrat Naveri ja Hakuli olivat kiiruhtaneet Talviralliin ‘ukrainalaisella urhei-
lupyordlla’ Kouvolasta. Kiiruhtaminen oli tosin heidin kohdallaan suhteellista, koska
Issikan kaasu ei suostunut aukeamaan kuin neljinneksen. Kuvassa tilanne suvereenisti

korjataan.

Yhteistyo-

talviralli

Vanamajalica

Tina talvena Talviralli jarjestettiin
ensimmiisen  kerran  yhteistyona
TFMK:n kanssa. Paikka oli Vanamaja
parisenkymmenti kilometrii Hameen-
linnasta pohjoiseen. Kokoontumisen
ikivammastd eli jérjestelypuolesta
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huolehtivat Hidmeenlinnan seudun
kyysysildiset ja ’turinkilaiset’. Sopivan
raikkaassa pakkassddssa oli paikalle
huristellut puolisentoistasataa motoris-
tia.

Kontrollipaikalla, Parolan Panssari-

Wi
W
1982

museon parkkipaikalla, tarjottiin kuu-
mat mehut ja jaettiin osanottajille ajo-
ohjeet perille, kahvi-, ruoka- ja aamu-
palaliput. Niin ja tietysti tarra. Ohjeen
mukainen mutkitteleva pikkutie johti
sikildisen res.au-majan pihaan. Pihal-

MP 69 r.y. TFMK r.y.

la kdvi melkoinen hyorind. Pyorid saa-
pui timin tistd, ihmiset kuoriutuivat
ajotamineistaan ja suunnistivat joko si-
sille lammittelemdin tai kahvittele-
maan sotilaskotiauton tuntumaan.
Talvirallin osanotto oli melkoisesti
kansainvilistynyt viimevuotisesta. Lie-
k6 monessakaan Kontiossa ollut yhtd
paljon ulkomaaneldvid kuin taalla?
Vieraita oli melkoista pelimannihen-
ked osoittaen saapunut Lénsi-Saksasta
useita sivaripyorikuntia, Tanskasta pa-
ri pyorakuntaa ja lukuisia ruotsalaisia.
Tanskalaiset vdittivdt olevansa matkal-
la Rovaniemelle! Pohjoisesta L-Sak-
sasta, Sittensenistd Ruotsin ldpi ajellut
sivavaunu-BMW  -kuski Klaus Mai-
wald kertoi tulleensa kahdestakin syys-

Talvirallissa onnistuu jopa kansainvilisten suhteiden parantaminenkin. Matti Hakuli
Jja Klaus Maiwald Saksan Liittotasavallasta vaihtavat BMW :n varaosien hintatietoja.
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ta: kukaan hianen tuttunsa ei ollut ollut
Suomessa helmikuussa, se siis piti nih-
dd, ja toiseksi sattui korviin tieto Talvi-
rallista. Tiedon hin oli saanut motoris-
titutultaan, jolla on kuusysildinen suo-
malaistuttu.

Pyorikalusto oli piristdvdn erilaista
kuin kesdisissd kokoontumisissa. Kai-
kenkarvaisia moottoriratsuja oli vii-
massa tuuletettu: ndkyi sivuvaunuja
Dax-Hondasta Dnjeprin kautta kuu-
tos-Kawaan ja sooloja Soliferista Pan-
nénian kautta Bemuun. Lullavehkei-
den maidra oli yllattdvdn suuri, ehki
kolmisenkymmenta.

MP 69 r.y. TFMK r.y.

Normaalin saunottelun ja avantouis-
kentelun lisdksi ohjelman kohokoh-
daksi muodostui dixieland-konsertti.
Bindin soittajista useimmat elleivat
periti kaikki ovat motoristeja. Tunnin
mittainen dixie-tuokio oli varsin rento
ja leppoisa. Sitten ilta jatkui vapaa-
muotoisena.

Loppuillasta ammuttiin. Rallipaikan
militarisuudesta huolimatta ei ammut-
tu ketddn, vaan kyseessi oli aivan rau-
hanomaisten ilotulitusrakettien ldhet-
tely. Than passeli lisd kokoontumis-
ajon ohjelmaan.

YoOpyminen tapahtui perinteiseen ta-
paan puolijoukkueteltoissa. Kuhunkin
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telttaan majoittui 10...15 henked. Iso
teltta olisi mielenkiintoinen kokeilu
kesalldakin, koska usein kokoontumis-
ten ongelmana on vanhojen tuttujen
leiriytyminen ja seurustelu omassa pii-
rissddn, erossa muista. Isossa teltassa
paédsee ujompikin helposti tekemisiin
uusien tuttavuuksien kanssa.

Pyhdaamuna tietenkin herdiltiin —
useimmat teltoissa, jotkut Vanamajas-
sa ja muuan Mandell-niminen nuoru-
kainen nuotion ddrelld taivasalla — ko-
keilemaan, josko moottoriratsu vield
suostuisi kdynnistyméin. Vaikka pak-
kasta ei ollutkaan edes kahtakymmen-
td astetta, lisdvirtaa ja nuotion lampoa
tarvittiin monelle laitteelle. Ainakin
pakkaskdynnistyksessd ukrainalainen
urheilupyoréd tuntui péihittiavin lansi/
kaukoitimaisen  moottoritiekiitdjan.
Aamupala oli maukas ja riittava.

Ennen kotiinldihtod lammiteltiin ky-
parid ja puettiin matkassa oleva koko
arsenaali pdille. Kotimatkalla naytti
useammilla motoristeilla olevan han-
kaluuksia tekniikan kanssa enemmin
kuin menomatkalla. Talviralli 82 jai
varmasti kuitenkin useimpien mieleen
vallan mukavana tapahtumana.

TH

Elakoon pyorailija

Tiedoitus
kuusysilaisille

Nyt voit ostaa KERHOPAIDAT ja -MERKIT ajelureissullasi, kunhan
vain ajelet Kouvolaan. Kasoori lupaa pitaa tydpaikallaan Kauppalanka-
dun Teboil huoltamolla pienen varaston em. tavaroita, ja toivottaa kaik-
ki tervetulleeksi ostamaan tai muuten vain kdymaan.

NYT MYYNNISSA MEILLAN! _
Laadukkaat italialaiset E-hyvaksytyt vimosen péalle tyylikkaat

Useita hienoja vareja. Koot XS, S, M, L, XL.

Tule hakemaan omasi. Sopivaan noutohintaan:

Jetti 95.00 mk, miinus 10 % jasenetua = 85,-
Integral 4001 189.00 mk, miinus 10 % jasenetua = 170,-
Intergral 9001 325.00 mk, miinus 10 % jasenetua = 290,-
Ei ole tana kevaana hinta esteena kyparan ostolle!

CONTINENTAL MP-RENGASUUTUUDET MEILTA.

Eteen TK 22, taakse TK 44. Ja tietysti myymme edelleen kestéviksi ko-
keiltuja "vanhoja” tyyppeja RB 2 eteen ja K 112 A taakse. Hinnat ovat
viime kauden edullista tasoa, esim.

Kymen

4.00-18=223,-

K 112 koko Konela-Auto Oy
) 4.25-18=225-  Teboil huoltamo

” 120/90=230,- TLKauppalankatu 37

7 130/80-18=225,- KOUVOLA
” 4.50-17=220,- puhelin 951-17 587
Myos sisarenkaattomia sekéa avoinna:
mp:n sisarenkaita. ark. 7.00—20.00
lau. 8.00—16.00

sun. 9.00—16.00

Ajo-ohje: Kouvolan keskustas-
ta puoli kilometria Mikkelin
suuntaan.
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LEHDISTSTIEDOTE

Tasoristeysvahinkojen
tutkimista
tehostetaan

Valtionrautatiet ja Vakuutusyhtidi-
den liikkenneturvallisuustoimikunta
ovat sopineet rautateiden tasoristeyk-
sissd sattuvien liikennevahinkojen tutki-
misen tehostamisesta. Taman vuoden
alusta on nimitetty jokaisen ladnin lii-
kennevahinkojen tutkijalautakuntaan
uutena jasenend rautatiejasen. Tutkija-
lautakuntien vuoden 1982 ohjelman
mukaan tullaan tutkimaan kaikki kuole-
maan johtaneet moottoriajoneuvon ja
junan yhteenajot, joita arvioidaan
vuoden aikana sattuvan noin 20.

Uutta tutkijalautakuntien ohjelmas-
sa on myos se, ettd tdnd vuonna tutki-
taan moottoriajoneuvossa mukanaol-
leen henkilon kuolemaan johtaneet lii-
kennevahingot koko maassa. Viime
vuosina ndm4 vahingot on tutkittu vain
joissakin lddneissa.

Téni vuonna aloitetaan myos henki-
l6vahinkoon johtaneiden perdvaunul-
listen kuorma-autojen liikennevahinko-
tutkimus Keski-Suomen, Pohjois-Kar-
jalan ja Uudenmaan lddneissi. Ajoneu-
voissa mukanaolleen kuolemaan johta-
neiden vahinkojen osalta tutkimus teh-
dddn koko maassa.
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Muita osin liikennevahinkojen tutki-
jalautakuntien ohjelma jatkuu erdin tut-
kimusaluemuutoksin entiseen tapaan.
Kahden ja useamman henkilon kuole-
maan johtaneet tieliikennevahingot tut-
kitaan edelleen koko maassa. Tdama
koskee myos kevyen liikenteen uhreja.

Jalankulkijoiden ja polkupyoriilijoi-
den kuolemaan johtaneet liikenneva-
hingot tutkitaan Ahvenanmaan maa-
kunnassa ja Kymen sekd Turun ja Po-
rin ladneissa.

Henkilovahinkoon johtaneet erikois-
kuljetusvahingot tutkitaan edelleen ko-
ko maassa. Tutkijalautakunnan harkin-
nan mukaan tutkitaan myos pelkkiin
omaisuusvahinkoihin johtaneet erikois-
kuljetusvahingot.

Kaikki henkilovahinkoon johtaneet
litkkennevahingot tutkitaan tietyilla alu-
eilla Espoossa, lisalmessa, Lahdessa,
Rovaniemelld, Seindjoella ja Vaasassa
sekd Ahvenanmaalla henkilovahinkoon
johtaneet liikennejuopumusvahingot.

Kaikki kevyen liikenteen liikenneva-
hingot tutkitaan edelleen Turun, Porin
ja Oulun seudulla entisill alueilla ja en-
tisen suunnitelman mukaisesti. Henki-
lovahinkoon johtaneet polkupyordon-
nettomuudet tutkitaan edelleen Helsin-
gissd koko kaupungin alueella.

Varsinaisten  tutkimusten  liséksi
vuonna 1982 jatketaan kahta tutkimus-
mallikokeilua. Tampereella jatketaan
VTT:n kehittiméa kokeilua ja Turun ja
Porin ladnissa jatketaan liikennekayt-
tdytymisen sisdisten mallien teorian so-
velluksen kokeilua.

k SUOMEN RETKEILYMAJAJARJESTO — SRM_J

retkeilymajajirjestoon

liittyminen

Kerhomme on littymassd Suomen Retkeilymajajarjestoon
(SRM). SRM tarjoaa jasenilleen mm. edullisia ydpymismahdolli-
suuksia ympari Suomea olevissa retkeilymajoissa. Lisaksi jase-
net saavat selvaa rahallista etua hankkiessaan esim. kansain-

vilista leirinta- tai retkeilymajakorttia.

Naista asioista ja muista SRM:6n liittyvista seikoista kerrom-

me tarkemmin seuraavassa Motoristissa.

P.S. Kiireisimmat matkojen suunnittelijat voivat ottaa aikai-
semminkin yhteyttd tahan asiaan liittyvissa kysymyksissa alle-

kirjoittaneeseen.

Jaakko Laurila
Isokaari 29 F 34
00200 HELSINKI 20
Puh. 90-678 798
673 371 t.

2]l TAVATAAN ik
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Peilissa nakyi
Mikon sormen-

jaljet

Perjantai-iltapaivani olin valmiina
lahtemédn. Kotiinjadvat olivat saatta-
massa. Katjalla teki mieli mukaan. Oli-
han hin ollut kolmena kesdna sivuvau-
nussa mukana matkoilla. Vaimolla teki
mieli mukaan. Hénelld oli sentddn use-
ampi vuotinen kokemus moottoripyo-
rimatkoista ja takanaistumisesta. Mik-
ko ei vieli osannut sanoin ilmaista.
Hin oli edellisend iltana ollut vieressa
mukana kun tarkastelin pyorda lihto-
kuntoon. Ja sylissé ollessani teki peiliin
pienet sormenjljet.

Aurinko porotti ldhes pilvettomalta
taivaalta kun ykkonen raksahti péélle
ja oli vdhin haikea tunne ldhted yksin.
Pyérikin oli niin uusi, ettei vield oikein
ollut sinut sen kanssa. Vajaa 500 km
mittarissa.

Kilometrin ajon jéilkeen tuli ylldtyk-
seksi Tallisen motoristipariskunta sa-
malle tielle ja meilld oli sama padmaa-
rd: Kontio 81. Siind yhdessa korottelim-
me viitostietd pohjoista kohden, nor-
maalissa perjantai-iltapdivd ruuhkassa.
Olikin kulunut kai kolmisen vuotta kun
viimeiksi oli tullut ajettua valtavaylad
pohjoiseen.

Varkauden paikkeilla tuntui jo vaike-
alta 16ytda hyvda ajo-asentoa. Alkoi
huomata, ettd on tullut vahédn ajettua
tdnd kesdna.
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lisalmen jalkeen kurvasin tienoheen
syomaan ja kahville. Talliset jatkoivat
viela Kajaaniin, yopaikkaan. Kiirehti-
méttd mutustelin evaat ja kdvelin ldhei-
sen joen rannalla. Paikallisen kioskin
pitdjan kanssa jutusteltaessa sanoi han,
ettd on ihmeen kaunis kesdilta (kesd
-81)

Tehdessdni 1dhtoa vilkaisin pyoréin
peiliin ja siind nakyivdat Mikon sormen-
jéljet. Edessd alkoivat olla yotunnit.
Valoisat yotunnit. Aurinkokin alkoi
paistamaan miltei vasten kasvoja.

Kajaannissa otin vield pikkasen ben-
siinid, joka olikin tarpeen myéhemmin
aamuy0std. Vaikka mukana oli varaka-
nisterikin. Kainuun korpimaisemat vi-
lahtelivat ohitse. Viliin paksuun su-
muun peittyen valilla keskiydon aurin-
gon punertamina. Alkoi olla viiledtd.
Oli aika ottaa paksumpaa kisinetta.

Olin jossain Ristijarven ja Puolangan
vililla. Sammutettuani mooitorin kor-
vissa humisi. Humisi hiljaisuus, joka
oli ympirilla olevissa mahtavissa met-
sissd. Jossain vahdn alempana nékyi
paksuun valkoiseen sumuun peittynee-
nd jokin joenuoma. Oli keskiyd Kai-
nuun korvessa. Olin yksin. Peilistéd erot-
tuivat Mikon sormenjaljet.

Hiljalleen lihdin jatkamaan matkaa.

Olisi ollut rumaa raakata pyorad taalla
korven keskella. Tuli mieleeni erddn
motorostin haastattelu radiosta jokin
aika sitten. Jutun nimena oli: "Kuin sai-
sin siivet selkdani”. Ajatukset ja puheet
kiivivit yksiin ohjelman ja sen hetkisen
olotilan kanssa.

Oulu-Kuusamo tielld nékyi sitten
muitakin motorosteja liikkeelld keskelld
yotd, todistaen, etté jotain erikoista oli
tekeilld. Ja mieleeni tuli joku kummalli-
nen tunne, joka sai oikean kaden kierty-
main rivakammin. Tunne jota en olisi
halunnut tulla tulevaksi talli matkalla.
Vield tunti sitten ollut juhlava tunne oli
poissa. Parhaimmat maisemat vilahti-
vat ohitse kuin Iyhyet mainospalat. Ka-
duttuu jilkeenpdin.

Aamuydn tunteina saavuin rallipai-
kalle, jossa meno oli melkein kuin pii-
visaikaan. Tulijoita taisi olla enem-
mankin aamuydn tunteina. Visymys al-
koi jo tuntumaan ja olisi nopeasti saata-
va teltta pystyyn. Se oli lainateltta, jo-
ka kuulemma oli "helppo” pystyttda. Ja
sen helppouden kylla huomasi. Ohikul-
kijatkin. Paras kommentti kuului jos-
kus lauantaina: "Kato ku rivon niko-
nen teltta tollanen muovikin”. Niin sa-
desuoja, oikein madramittainen oli
unohtunut kotiin ja eras jitesakki sai
toimia suojana muutamia sadepisaroi-
ta vastaan. Kyllihén siell4 teltassa mel-
kein nend hipoi kattoa.

Nukkumiseksihan se Kontiossa olo
melkein meni. Jossain vaiheessa lauan-

Lihtéhetki kotipihalla. Ilmojen Haltija oli suosiollinen, niin lihtohetkelld kuin koko

reissun ajankin.
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tai-iltapaivalla mieleen hiipi ajatus ettd
mitdpd jos ajaisi kotiinkin pdin yolld.
Niinpd kokosin leirin lauantai-illan
suussa ja potkin pyordn kdymain. Ja
peilista ei ollut pieni sadekaan huuhdel-
lut Mikon pikkuisia sormenjilkia. Ajat-
telin, ettd minulla on reilu vuorokausi
aikaa ajella kotiinpdin. Tankki tdynna
bensiinid lisiksi kanisterissa vield 5 lit-
raa. Olisin pitkddn riippumaton huolto-
asemistakin. Portilla hyvastelin ysta-
VAat.

Suopursun tuoksu tunkeutui syville
sieraimiini useasti ajaessani kohti Ou-
lua. Aavaa suota. Yksitoikkoista tieta.
Vapautta. Mieleen alkoi tulla samanlai-
nen tunne kuin menomatkalla. Paikan-
nimii vilahteli tienviitoissa, Oulun koh-
dalla jotain tuttuakin. Muistona edellis-
kesidn Hailuodossa kdynnistd. Oli Suo-
men keskipisteitd ja muita ndhtavyyk-
sid. Olin matkalla.

Pihtiputaan jdlkeen alkoi tuntua, et-
tid olisi saatava jotain suuhun panta-
vaa. Kaarsin erdille levihdyspaikalle
jarven rantaan. Aurinkokin aikoi jo jét-
tda minut. Kompuroin alas rantaan ja
koukkasin kahvivedet jarvesta.

Siind leipda mutustellessani tuli mie-
leen. ettd kuinkahan kova meno on siel-
la Kontiossa. Jossain 300 km padssa.
Minulla ainakin on hyvi olo, ettd olen
tien paalla. Vaikka edessd onkin taas
yontunteja. Ajattelin: olisinkohan aa-
mukahvin aikoihin kotona. Siind vie-
rihti pitkd tovi ennenkuin taas yksipyt-
tyisen putputus rikkoi maantien auto-
jen hyrindn. Laitoin vield kasvosuojan
yon kylmyytta vastaan ja siina sovitelle-
sani suojalaseja paikoilleen nékyivit
hamartyvéssd illassa peilistd Mikon
sormenkuviot.

Nyt olisi kdyva toisin kuin menomat-
kalla. YO tulisi aina pimedmmaksi mita
etelammaksi ajaisin.

Jyvikyldssd tehdessdni bensiini tay-
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dennystd tuli nuoria kavereita autolli-
nen viereen ja innostuksissaan alkoivat
kyselld mista olin tulossa ja mihin olin
menossa. Auttoivatpa vield seteliauto-
maatin kadytossidkin. Kun itsellini oli
kourat vihdn kohmeiset. Oli yon pi-
mein aika. Ja pyordn valot olivat tosi
surkeat. Mielessd suuret sarvipiiset
eliot, jotka yht'akkida ilmestyivit pyo-
ran eteen. Enkd ehtinyt tehda mitaan.
Onneksi niin ei kdynyt.

Aamun valjettua taivas nayttikin yk-
sitoikkoisen harmaalta. Pysihdyin pie-
nien jarvien muodostamalle kannaksel-
le. Minusta siind oli mukava paikka.
Kévelin pitkin rantaa. Hieroin virkisti-
vda vettd kasvoihin. Ajattelin, cttd on
ihmeen tasapainoinen olo. Olisiko se
johtunut tavoitteen miltei tayttymises-

(Kontio -81) Vai moottoripyéramat-
kasta kahtena perakkaiseni kesiayona
halki puolen Suomenmaan. Vaiko ir-
roittautumista tavanomaisesta jarjes-
tyksestd. Oliko se vapautta. Yhden vii-
konlopun aikana. Kohta olisin jo koto-
na ja matka olisi ohitse. Noin sata kilo-
metrid enddn. Linnutkin olivat aloitta-
neet laulunsa. Kalat tekivit renkaitaan
jarven peilityyneen pintaan. Tuntui
kuin olisi tuoksunut tulevalta sateelta.
Sehin voisi vaikka tullakin. Kotiinkin
on endd lyhyt matka.

Aamuyén  hiljaisuudessa  jirvien
muodostamalla  kannaksella polkaisin
yksisylinterisen kiymaan. Ajelin hiljal-
leen ldpi kauniin Pohjois-Kymenlaakso-
laisen maiseman. Ja noin pariakym-
mentd kilometrida ennen kotiporttia al-
koi pisaroita ilmestymadn suojalasei-
hin. Lisdéntyen vahan kerrassaan. Oli
ensimmdinen sade koko reissun aikana.
Aamulla kello viiden aikoihin laittelin
pyoraa talliin. Pyoraa jonka peilissi oli-
vat Mikon sormenjiljet.

Ari Ménttari

JVALIMATKAT %
Tampere- Palkane ©:3 37 km

Touala Palkane & 42 km

1982 Pilkaneelld Pilkaneen kirkossa 1982-05-29 alkaa klo
10.00 jumalanpalveluksella.

Taman jalkeen on tutustuminen

— Kostialinnakkeen muistomerkkiin

— Kostivirran leirialueeseen

— Péalkéneen nakotorniin

— Daniel Medelplanin muistomerkkiin ja

— Palkaneen Rauniokirkkoon

— Tervapirttiin hirsiseen rakennukseen, joka on p&altéa tervattu.
Kokoontuminen ajoissa Finn Tavernan pysakdintipaikalle joka on tien
n:o 12 laidassa.

Pyydan Teita jattamaan pyoranne tanne koska kaikki nahtavyydet ovat
noin 1 km séateella tasta.

Pitkamatkalaiset motoristit voivat tulla jo perjantaina silla Motelli Terva-
pirtissa on 11 kpl 2-hengen huoneista ja hinnat ovat pussille sopivat yk-
si henkild 90 ja kaksi henkil6a 155 mk kahviaamiaisineen, joissa kaikis-
sa on suihkut.

Sunnuntaisin on pitopdyta katettuna klo 12—15.

Huoneet saa jokainen itse varata ja maksaa puh. 936-3075. Pélkéneel-
la on myos kahdentahden Kostianvirran leirintaalue.

Pertti Holla

Puh. 90-763 762

Toimeksi saaneena

Toivon runsasta osanottoa.
Virsikirja ota mukaan.

Kangasala- Palkane 4" 18 km ~ 5

. Lempaala- Palkane ¥ “ /
»'vanhan tien kautta 42 km" A1 ke i

uuden —»— N~ 56 km PAL.ISANE

Valkeakoski- Palkane g 22 km ‘A
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Merkittavéa osa Suomen
kansantietoutta on

tallennettu moottoripyoralla

Kuinkahan moni motoristi tietda, et-
ta pari Suomen kansanperinteen valta-
vinta tallennusty6td on suoritettu
moottoripyéralld kulkien Suomea kul-
kien syrjiisimpid kolkkia my6ten? Pari
nimekkiintd kansantieteen professori-
amme ja tiedemiestd on kumpikin léhes
15 vuoden ajan kulkenut matkan mon-
ta kertaa maapallon ympdri jéljittdes-
sddn katoavaa kansanperinnettd. Suo-
men murteiden tallennuksessa jattityon
tehnyt prof. Lauri Kettunen suo-
ritti tyonsd 1920—30 luvuilla. Asket-
tain mahtavasta tallennustyOstdan
MTV:n erikoispalkinnon saanut prof.
Erkki Alak o nni suoritti kansan-
musiikin tallentajana ja monien mui-
den alojen aineiston pelastajana kerdys-
tyossi vina 1950—65 moottoripyorél-
14. Pari ensi vuotta oli kdytossa Royal
Enfield, sitten vuoden Jawa ja lopun ai-
kaa huippukestivd Moto Guzzi, jonka
hdn onnistui saamaan ensimmadisesta
pienestd tuontierdsta. Péatietkin oli
1950-luvulla kuraiset ja kuoppaiset, syr-
jakylien tiet vield huonommat. Auto
olisi ollut epdkdytinnollinenkin. Prof.
Ala-Koénni kertoi, ettd moottoripyo-
rdan suhtauduttiin - kansanomaisesti.
Kun kuljettaja oli viela reissusta rih-
jaantynyt, kansanmiehet ja eukot suh-

tautuivat avoimesti. Senaikaiset nauhu-
rien edeltijit sanelukoneet olivat ras-
kaita ja hankalia kuljettaa. Niilld oli ti-

22

la seldssd. Pyordn perdssa oli valoku-
vaustarpeisto ja muut reissutavarat. Sa-
detta ja kuraa vastaan oli omatekoiset
oljykangashaalarit, englantilaisten bar-
bourhousujen mallia muuntaen. Nah-
katakki ja — padhine kaupan mallia.

Nailla matkoilla kertyi kymmenientu-
hansien musiikkikappaleiden, 8000 tun-
nin haastatteludénitteiden ja satojentu-
hansien valokuvien elamantyén merkit-
tiava osuus. Vuodesta 1965 syrjdseutu-
jen aineistokerdystd on harjoitettu mo-
pedilla kulkien.

Prof. Ala-Koénnille moottoripyoré
on ollut ihmis- ja luonnonldheinen kul-
kuneuvo. Hénen poikansa on moottori-
pyorailijé, kilpa-ajoakin harrastanut.
Professori lupasi kertoa lehdellemme
joskus enemminkin kokemuksistaan
tiedonkeriijinid Suomessa. Ja mootto-
ripyordn “roolista” siind.

Eero Mikkola

Prof. Erkki Ala-Konni maisterina tie
kone, selissd sanelukoneen sisdltavi
Ostettu Otto Brandtilta 1951.

teellisessi kenttdtyossi 1953. Edessd valokuvau;—
laatikko. Pyord Moto Guzzi 250 cc lamasilinteri.
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Moottoripyérien
kéyttéhistoriaa

Maija Nieminen ajoi
Jawalla tyomatkoja

13 vuotta

Suomessa ei liene montakaan naista,
joka vuosikausia olisi ajanut tydmatko-
jaan moottoripyorilld ja vield kesét ja
talvet. Oriveden Yliskyldstd sellainen
16ytyy. Oriveden kenkétehtaassa tyos-
kentelevi Maija Nieminen
hankki Jawan v 1953 ja katsoi, ettd tar-
vii koneella olla voimaakin ja kuutioita
250. Pyorin hankintaan tomeraa tyttod
innosti tunnettujen kilpamotoristivel-
jesten Topi ja Timo Vainion isd Aleksi.
Jotta tyttd ei lihes 10 km tyomatkoilla
vilustuisi, tarjoutui kilpamotoristeille
nahkapukuja tehnyt rouva Vainio teke-
maan Maijallekin kunnon nahkapu-
vun. Kun ajovuosia kertyi 1966 men-
nessd 13, tarvittiin sen aikana jo toinen-
kin nahkapuku.

Itse Jawa palveli tdysin moitteetto-
masti kaikissa sadoloissa ja lampétilois-
sa. Mitdian muuta huoltoa se ei tarvin-
nut kuin dljynvaihdot. Kertaakaan se ei
Maijaa tielle jéttanyt. Mindén vauhti-
hurjastelijana Maija ei esiintynyt, mut-
ta tunnetulla Kangasalantien Kauti-
alan suoralla kerran koitti, mitd kone
kulkee. 120 silld pédsi ja yksi kokeilu
riitti. Tdmé suora muuten oli monien
Pirkanmaan motoristien “vauhtirata”
viisikymmenluvulla. Oli riskejakin kun
kokemattomat ajajat ottivat irti sen mi-
td saivat viissatasista englantilaispy0ris-
taan.
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Nahkapukuiseen Maijaan jawoineen
totuttiin Orivedelld, mutta ulkopuoli-
set joskus hdmmastelivat. Pyysipd ker-
ran solttupoika kyytiin Oriveden vari-
kon ja rautaticaseman valilld. Kun
Maija pysahtyi. poika sanoi suorastaan
pelastyneend: — Tehén olettekin nai-
nen! Maija sanoi: — Hyppéd kyytiin
vaan! ja niin sitd lomalainen sai kyydin
junalle.

Kylld Maija kidvi matkamotoristista-
kin. Kesaisind viikonloppuina ajeltiin
joskus pitempiikin lenkkejd. Ammatti-
osaston kesdkodille  Keski-Suomeen
Maija ajoi kesdlomillaan. Eikd Maija
pelannyt ottaa kyydittavidkadn. Ohei-
sessa kuvassakin on ikuistettuna tilan-
ne, kun naapurintyton Impi Viskarin
kanssa kaytiin Urjalassa.

1966 Maija siirtyi autokantaan.
Merkkiakddn reumatismista tai muista
sairauksista motorismikausi eci ajajal-
leen aiheuttanut. Maija katsoi. ettd kun
ei kesdaikanakaan riskeeraa pukeutumi-
sessa, terveys kestdd. Tdysin nahkaan
pukeutuneena on suojattuna. Kunnon
kamppeet on terveysvakuutus.

Hyvissd kunnossa on ent. motoristi
vielakin. Kun titd haastattelua tehtiin,
oli juuri hiihtdnyt kunnon sunnuntai-
lenkin.

Eero Mikkola




Vanhat valokuvat
kertovat

Ylli moottoripyérd puolustusvoimain kdytossd on pddssyt tavarakuljetusreen vetojih-
daksi. Kuvan historiallinen tausta tuntematon.

Samoin viereisen sivun tuntemattomat motoristit ovat Imatran ajojen aivan alkuvuosi-

na poikenneet Imatralla kuvaamossa.
Toivomme saavamme edelleen arvokkaita vanhoja kuvia kéyttéomme ja jos mahdollis-

ta niin taustatietoa mukaan.
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ETAPPIAJO * ST

[Imoittautumispaikka on Saaren Kansanpuisto Tammelassa. Se on
avoinna lauantaina 22.05. klo 10 — 14.

Etappiajo jarjestetaan ST- tyylisend, jolloin eri ndhtavyyskohteiden
viliset siirtymistaipaleet ajetaan osallistujille jaettaviin karttoihin merkit-
tyd reittid pitkin ja annettuja ajoaikoja noudattaen. Tosimielelld tai muu-
ten vaan.

Kilpailussa palkitaan 10 parasta esinepalkinnoin. Kaikkien osallistu-
jien kesken on lisdksi arvontaa.

Osallistumismaksu on naurettavan pieni: 10 mk/henkild. Se sisdltad
padsyn ndhtdvyyskohteisiin, pullakahvit, telttapaikan ja lauantai-illan
ohjelman. Luvassa on oikein vanhanajan lavatanssit. . .

Leirintdalueella on monipuolinen kioski. Limminté ateriaa ei kuiten-
kaan ole. Sauna on kuumana koko illan.

Perjantaina saapuville on varattu Urjalan leirintdalue. Ajo-ohje: valta-
tieltd nro 9 (Turku — Tampere) kiddnny Urjalan kohdalla Punkalaitumel-
le pdin. Aja n. 8 km, kddnny vasemmalle ja seuraa opasteita.

Lisatietoja antaa Keijo Lumme, KOP:n talo, 31600 Jokioinen. Puhe-
lin tydhén 916-14211.
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KUTSU
XVI KONTIOON

2.—4.7.1982

— Ennakkoilmoittautuminen on mahdollinen ja se tapah-

tuu erikseen postitettavilla tilillepanokorteilla

— Jisen saa kutsua yhden pyorikunnan vieraakseen ral-

liin

— Ralliin paisee ainoastaan kontrollipaikan kautta

— HUOM! TILILLEPANOKUITTI ON OTETTAVA

MUKAAN JA LUOVUTETTAVA KONTROLLISSA

KONTROLLIPAIKALLA

— CAMPING .

— LOMAMOKKEJA (Itossan Lomakeskus)

— RAVINTOLA A-OIKEUDET 3

— POLTTOAINEEN MYYNTI YMPARIVUOROKAU-

TINEN RALLIN AIKANA

— LUONNONPUISTO ULKOILUREITTEINEEN

MATKA KONTROLLISTA RALLIPAIKALLE ON

KOHTUULLINEN

MUISTA!

— VARAA RIITTAVASTI AJOAIKAA

— KAYTA AJOVALOJA

— VARO POROJA

— SAILYTA TUR—VAL—LI—SUUS—VA—LI

— KAYTTAYDY KUNNON MOTORISTIN TAVOIN

MAANTIELLA SEKA MYOS RALLIPAIKALLA
TURVALLISTA MATKAA
TERVETULOA
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Kirjokiven saunailta
8.-9.5.-82 Kirjokivessii

P_erinteisen kevéisen rupattelun rinnalla on jalleen Ennakoivan
Ajon Kurssi. EAK:n luennot lauantaina ja ajot sunnuntaina Tor-

niomaen FK-radalla.

Kurssille osallistuminen ei ole ehto saunailtaan osallistumiselle,
mutta suotavaa, silla mottona on — Tunnethan vastuusi!

Ohjelmarunko: pe 7.5.
la 8.5.

su 9.5.

klo 18.00 voit saapua paikalle

klo 11.00 EAK-luennot alkavat
klo 14.00 Ruokailutauko

klo 17.00 Kahvitauko

klo 20.00 Vapaata keskustelua
klo 7.00 Aamupala

klo 9.00 EAK-ajoharjoitukset Tor-
niomaesséa alkavat

klo 12.00 Evastauko paikalla

klo 15.00 Kahvitauko paikalla

klo 18.00 Kotimatka saatuja neu-
voja ja oppeja sulatellen

Evaista peritddn mk 10,—15,-/nahka. Muista kuluista huolehtii
kerhomme. Kurssille ilmoittautumiset puheenjohtajalle kortilla
19.4.-82 mennessa. Pelkkdan saunailtaan osallistumisesta ei
tarvitse ilmoittaa ennakkoon.

Lampimasti tervetuloa!
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Onko ruoho sen vihreampad
aidan tai aitan tuolla puolen?

Pyorien hinnat ovat aina ajankohtai-
nen keskustelunaihe. Nyt kun Sorsan
hallituksen aikoinaan sdatamat 120 %:n
himoverot ovat kuin pahaa unta enaa
on taas isojen pyorien myynti pysynyt
kohtalaisissa lukemissa, hinnoista huo-
limatta tai niistd johtuen — ihan miten
vain. Muuten-sama mies on taas hom-
missa. . .

Otetaanpa vahan esimerkkia tai ver-
tailua uusrikkaan 6ljysheikki Ola Olese-
nin maasta Norjasta. Téssd nyt ihan
vaan esimerkiksi ja kaljakeskustelun
pohjaksi Kawasaki-nimisten mopojen
hintoja padmaahantuojan ilmoitukses-
ta. Ne ovat ohjehintoja liikevaihtove-
roineen eli sikdlaisittdin lisdarvonveroi-
neen. Kas ndin:

Malli KE 100 maastopydrd maksaa
9600 kruunua ja kurssina 76 pennid
kdyttden tulee sen hinnaksi mk
7 296.— Malli Z 250 C Standard varil-
tadn sininen maksaa Suomen rahassa
mk 13 680.) ja tyyppi Z 500 B Stan-
dard (punaisena tai hopian virisend)
on mk 2 0064:n arvoinen. Meilldkin
jonkin verran levinnyt Z 400 G Stan-
dard nikyy maksavan mk 17 100.— vé-
reji on punainen ja vihronen. Sitten
malli Z 650 F joko standard tai sport
on  puolestaan  hinnoiteltu  mk
23 484.—n arvoon, kun taas Z 650 SR

Custom’in saa irti mk:lla 24 624.—

Isompiin pdin mennessd isonee hin-
natkin mutta niinhdn se on muuallakin
eikd vaan Norjassa, sano. Malli Z 750
L maksaa mk 27 816.— ja Z 750 P on
mk 33 744.— lisdnimi Super Touring
ja Z 750 Turbo Super Sport on vield
hintaa vallan vailla, véri kuuluu olevan
lentoalumiini. Ylapéastd vield pari esi-

merkkid loron lopuksi: Z 1100 Injection
Super Sport niminen laite on saatavissa
mk:n 37 392.— hintaan ja malli Z 1300
Super Touring hinnoitellaan Mk:aan
52 896.

Pelkkien hintojen vertailu ei tieten-
kddn sano asiasta vield laheskdin koko
totuutta. Tarvitsis vertailla palkkata-
soa ja verotusta. Tai mitéd vertailemista
niissa on: kaikilla on aina liian pieni lik-
sa tai liian korkeat verot, useimmiten
vield on ndméd molemmat vaivat yhdis-
tyneend samaan henkiloon. No entids
sitten vakuutusmaksut ja bensanhinta?
Silkkaa verotusta ja korotusta tdynnan-
sd oli maa kuin maa. Suomen vakuutus-
maksujen péélle tuleva vakuutusmaksu-
vero on jo keksintonédkin surkuhupai-
nen. Kaikesta huolimatta — Eldkoon
moottoripyordily niin Norjassa kuin
Suomessakin!

Nimimerkki Tarkkailija Oslosta

Uudisrakennus
edistyy. . .

Kirjeenkantajamme uudisoi omin sil-
min ndhneensd miten NAKKILAN
PYORA JA MOPO — nimisen mp-liik-
keen melkomoinen kaksikerroksinen
pyordalan monitoimitalo on jo harjas-
sa ja vdhan enemménkin. Osa tiloista
on jo kdytossdkin. Avajaiset on suunni-
teltu pitaa toukokuussa, ilmoittelemme
niistd sitten aivan erikseen. Silloin
voimme sitten mennd péllistelemdéan
esimerkiksi E.M.L.-sivareita ja paljon
muutakin.
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Kakamega 27.1.82

Jambo

Keniasta!

Tarkemmin Kakamegasta Lintisen
provinssin padkaupungista noin 1 500
metrid merenpinnasta.

Parin Suomessa vietetyn patterinla-
tausvuoden jilkeen olen taas ulkomail-
la’ kehitysyhteistyoprojektissa. Alue ja
maa tdhdnastisista paras. Sijainti lihes
puolentoistakilometrin koekeudessa te-
kee ilmastosta miellyttavin, vaikka pii-
vantasaaja onkin 30 km eteldin. Piivi-
lampotila nousee +30° ja hiukan yli ja
Oisin tarvitaan huopaa +7—14°C eika
ilma ole kostean nihked edes sateella.
Sateita riittdakin, silld vuotuinen sade-
méarad on yli kaksi metrid. Kuivakausi
rajoittuu  marras-helmikuulle. Péitiet
ovat ldhes kaikki asfalttia, joten sateet
eivit pahammin haittaa kulkemista,
vaikka terdvdsdrmaiset reidt padllys-
teessd tulevatkin paremmin esiin sateen

Jilkeen. Ne kun on suureksi osaksi pai-

kattu vain savella.

Ajoneuvojen onnettomuustilastoissa
Kenia onkin maailman johtavia maita,
ajoneuvojen médrdén verrattuna. Muu-
ta hengenvaarallista en ole maasta 16y-
tanytkadn kuin liikenteen Kukaan ei
tunnut noudattavan liikennemerkkeji
tai ryhmittymis- ja kaistaviivoja, saati
nopeusrajoituksia. Liikennetta hallitse-
vat "matatut” avopakettiautojen lavoil-
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le rakennettuine matkustajatiloineen.
Parhaimmillaan on matkustajia toista
kymmentd. Niiden autojen suurin sal-
littu nopeus on 65 km/h, mutta lihes
pdivittdin saa lukea onnettomuuksista,
Joissa matatun kuljettaja menetti ajo-
neuvonsa hallinnan ja kahdeksan kuoli.

Kaiken muun seassa tietysti mootto-
ripyorét. Yleensd afrikkalaisten ja val-
koisten vapaachtoisten pyorit ovat pie-
ni kuutioisia enduropyorié, kaikki japa-
nilaiset merkit edustettuna. Nairobissa
ja isommissa kaupungeissa nikee usein
isompiakin pyoria, melkein poikkeuk-
setta intialaissyntyisten Sikhien ajami-
na. Ohjaustankot on saédetty lihes pys-
tyyn ja ajoasuja eikd kyparad niy. Sik-
hit kéyttdvit turbaania ja ovat kypiri-
pakon ulkopuolella jopa Englannissa.

Nairobin kansainvalisilli messuilla
viime syksynd oli ainakin kolme vuotta
vanha Gold Wing yleison kuolattavana
ja sen he tekivatkin. IThmismuuri ei vii-
kon aikana hdvinnyt sen ymprilti ker-
taakaan.

Kilpaa pyorilld ajetaan ldhes kaikissa
totutuissa lajeissa. Suosituin on moto-
cross, 6—14 vuotiaita riittda viivalle
toista kymmentd, paédluokan ollessa
250 cc. Radat ovat normaalisti melko
tasaisclla maalla ja meikaldisittdin help-

poja veden syomid uria tiynni. Ajajien
varusteet taas toivat mieleen Suomen,
silla 99 % oli sinisaloja, yokoja ja yhdet
kohot. Lomalla olevat eurooppalaiset
crossi-tdhdet ovat tdilla ajessaan voit-
taneet kaikki mestarit puolta pienem-
milla pyorilld. Laji on ainoa, jossa
myos  afrikkalaiset ovat kirkisijoilla
mm. varapresidentin poika.

RR-ratoja on kaksi, joista toinen Na-
kurussa kasvaa horsmaa (vrt. Keimola)
ja toinen Nairobissa on jaamissi kont-
titerminaalin alle. Kaikesta huolimatta
on tdnd vuonna tarkoitus ajaa usempi
mestaruusosakilpailu. ~ Kalusto  on
yleensd vanhaa tai vakiopyoriia. mutta
henki kilpailuissa on hyvi.

Trialissa ajetaan myos mestaruudes-
ta, ja ainakin ndkemdassini vanhoin
saannoin. Kalusto on myds kovin kirja-
vaa. Mukana on muutama téysiverinen
trialpyorikin.

Kilpailuja jarjestavat englantilaiset
ja intialaiset asiasta kiinnostuneet. Sa-
moja naamona ndkee niin auto- kuin
moottoripyorkilpailuissakin.

Oman perheéni moottorikalusto ra-
joittuu toistaiseksi vain Puch Magnum
X py6rddn ja vélttamattomain pikku
dieseliin. Kilpailuissa kdyntia rajoittaa
(jalleen) syrjdinen sijaintimme kilpailu-
keskuksista. Nairobi on noin 420 kmet-
rin pddssi ja noin seitseman tunnin ajo-
matkan, tosi rasittavan sellaisen. Nai-
robi ja Kampala tie on raskaiden
kuorma-autojen tukkima lihes kaikki-
na viikonpdivini.

Tapasin muutama viikko sitten Nai-
robista tullessani kaksi tosi motoristia
XT-500 Jammuillaan tulossa Euroo-
pasta ja matkalla Etela-Afrikkaan. Ai-
kaa oli kovin vdhin, joten varsinainen
haastattelu jai tekemattd. Haaveena on
tuo matka ollut meikélaiselldkin, mutta

Myytavana

HONDA XL 250 -74. Varusteet: 2
moottoria sis. mm. 302 cc sylinterin,
nastarenkaat, etukate, iso tankki. Tied.
Veli-Pekka Salo, puh. 90-253 775.

Uusi Nava NAHKAPUKU. Koko 44,
sini, musta, puna, valk. 2-osainen.
BMW R 75/5 tiydellinen moottorin
TIIVISTESARJA seki KARDAANI-
AKSELI (uusi). Tiedustelut: puh. 924-
16 464 iltaisin.

SUZUKI GT 550 osina vm. -72. Puh.
90-385 713.

KAWA 1000 ZIR -79. Aj. 25 000. Vir-
heetén. H. 26 500,- myés osamaksulla.
Myyd. myo6s eritt. runsaat lisivarus-
teet. Puh. 957-24 437 Ese.

Loydetty

Vanamajalta 16ydetty talvikengidt +
sukat, kenelld jalkoja paleli talvirallin
paluumatkalla soittakoon 90-327 688/
Antti.

Kerhopaitoja
postitse

tilattavissa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 7.50.

perheen takia olisi matka tehtiva siva-
rilla. Eletdan toivossa.

Ajoterveisin

Juhani Vehnild Alias livari

P.O. Box 774

Kakamega

Kenya
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Talvirallissa
havaittud

suoritusihmisié:

Miti yhteistd on motoristien talviral-
lilla ja Finlandiahiihdolla? Se ainakin,
ettd kummankin suosio kasvaa, osanot-
tajia on kaikesta piireistd rajoja veta-
mittd, ja tand vuonna kumpikin oli Ha-
meenlinnan seudun maisemissa. Yh-
denmukaista kummallekin “massata-
pahtumalle” on, ettd osallistuminen
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edellyttaa yksilollista pystyvyyskoetta
arktisen talven olosuliteissa. Talvi-
moottoripyoriilijélle varmasti vaati-
vampaakin kuin hiihtéjalle. Joskin hiih-
tijan on harjoiteltava péédsuoritusta
varten enemmén kuin motoristin. Mo-
toristin fyysinen ponnistelu ei ehka ole
niin kovaa suorituskykyd vaativa kuin
hiihtdjan, mutta koneen hallitseminen
ankarisa pakkasolosuhteissa ja toisaal-

ta liukkaissa lumiolosuhteissa edellyt-
tid suorituskykyistd ihmistd. Osanotta-
jien kanssa jutustaessa usein ilmeni, et-
4 motoristit tuntevat talviralliin osal-
listuessaan ajotapahtuman — tulon ja
kotiinpaluun — tarkeammaksi vaiheek-
si kuin itse rallipaikalla oleskelun. Ke-
siralleissa ei ajotapahtuma vaadi niin-
kidn paljon suoritusihmisté ja puhtia,
ellei ajella ihan Lapin perukoille saak-
ka. Talviralliin osallistuminen on myos
keksijdluonteisten suoritusihmisten tes-
titilanne, jossa koetaan itse kehitettyjen
tai sovellettujen lisdvarusteiden kaytto-
kelpoisuutta. Talviralliin osallistumi-

Kontrollissa nautittiin mehut ja jilleen tien pidlle matkaa jatkamaan.

nen merkitsee joka tapauksessa suori-
tusta, josta voi tuntea tyydytystd ja itse-
luottamusta. On siind hiukan itseraa-
kinkin sdvya. Sitdhdn on myds pitkdn-
matkan hiihdoissa ja maratoneissa, joi-
den osanotto kasvaa vyorymaisesti.
Monet pitdvit moista raékkia jopa mie-
lettdmana jos heilld itsellaan ei ole puh-
tia pyrkid vastaaviin suorituksiin. I1-
meisesti hiven “hullunintoa” vaativiin
suorituksiin tarvitaan. Mutta monella
elimanalalla hiven hulluutta on eld-
mén piriste ja mauste. Sallittakoon tal-
virallinkin osanottajille tama “hullun
suorituksen” ilo.



Yhteistoimintaa
kerhojen kesken:

Jarjestelyistd  vastasi suomalaisen
matkamotorismin aisapari MP-69 ja
TFMK. Talviralli jos miké on juuri jar-
keistettyd  yhteistoimintaa  yhteisen
asian merkeissd. Osanottajamiirid on
vield sopivan kokoinen, ettd kaikki
mahtuvat. Talvella ajavien perusjou-
kosta pddosa on kummankin kerhon ja-
senid. Rallin alkuvalmistelut ja itse ral-
lin hoito vaativat vield jéntevimpaa
suunnittelua ja onnistumista kuin kesi-
rallin. Jos talvirallin koneisto pettia,
siitd tulee helposti katastrofi. Epdonnis-
tunut kesdralli voidaan kuitata silld, et-

ta osanottajat hdipyvit silli hetkelld
kun eivit halua jatkaa. Ulkomaansuh-
teidensa vuoksi Touring voi helposti
hoitaa my6s kansainvilisen osanoton.
Kaikki merkit viittaavat siihen, etti
Keski-Euroopan  “suoritusmotoristeis-
ta” yhia useammat ottavat haasteen
osallistua “arktisen” Suomen ralliin.
Ainakin mukana olleet parisenkym-
menté ulkolaista antoi viitteen tulevas-
ta. Ruotsalaisen ryhmin pojat olivat si-
ta mieltd, ettid varautukaa ensi vuonna
saksalaispanoksen lisdykseen. He olivat
kdyneet Norjan Crystal-rallissa tammi-
kuussa. Sen 150:std osanottajasta 80 ol
tullut Saksasta! Isintikansaa norjalai-
sia oli mukana vain kolmisenkymmen-
ta.

Sivuvaunulliset olivat talvimatkaajien suosiossa.

Laavussa nukutun yon jdlkeen on pydrdkin pddssyt rakovalkean lammittividn lihei-

syyteen.

Armeijan apu
merkittava:

Tamén, kuten edellistenkin talviral-
lien puitteita on helpottanut armeijan
vdlineiston ja kanttiinin saanti huoltoa
helpottamaan. Jarjestdjat kylld kertoi-
vat, ettd telttojen saannissa oli tulla es-
teitd ja pitkalla tahtdimelld ehka kerhot
voivat joutua pohtimaan oman teltta-
kaluston hankintaa. Sillihan olisi kayt-
164 kesdkokoontumisissakin. Ilmeisesti
kerhojen johdon pitdisi enemman pitda
yhteyttd armeijan suuntaan. Heidan pi-
taisi korostaa sitd etua, minka kriisiti-
lanteessa antaisi motoristit, joilla on

talviajokokemusta ja siihen sopivaa va-
lineistod. Talvirallia voisi siten pitad
erdanlaisena kertausharjoituksena, va-
paachtoisena sellaisena. Silloin armeija
paremmin voisi lainata tarvittavaa vili-
neistdd ja ruokahuoltoaankin. Aliup-
seerikerhon maja oli varsin sopiva sisd-
tukikohta saunoineen ja seurustelutiloi-
neen. Myo6s ampumarata oli sopiva
telttakeskitykselle.

Telttaelamadaa:

Puolijoukkueen telttakunnassa eldmi-
nen oli ennestddn useimmalle tuttua in-
tin ajoilta. Ja se, ettd jalkoja kuumittaa
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ja pdita palelee. Kun tuli tehtyi useita-
kin telttakierroksia, huomasi etti sielld
yksin tulleetkin joutuivat tutustumaan
toisiinsa paremmin kuin kesiralleissa
joissa eristdydytdian omaan tai omiin

piireihinsd. Syntyi telttakunnan “hen-
ki” joka eri teltoissa oli erisidvyinen,
riippuen minkdsavyinen perusjoukko
oli sinne sattunut. Muutamissa oli vah-
vaa yleiskeskustelun sdvyi, toisissa taas
Joku “sooloilija” — ei aina selvipaa-
piti muiden ylitse ulottuvaa showtaan.
Telttakunnissa ihmisldheisyyttd ilmei-
sesti paransi se, ettei purkitettua ohjel-
maa ollut mukana, kukaan ei ollut tuo-
nut stereoita tms. Ilmeisesti oli mukana
my0Os hyvin ujoja tai yksindisid susia,
Jotka tunsivat teltassa pakollisen lihei-

Pakkasaamun kylmdkdynnistyskokeiluja.

syyden toisiin kiusallisena. Joka ta-
pauksessa talvirallin “suljettu” telttaeli-
ma merkitsee poikkeuksellista rallita-
pahtumaa. Teltan toverihenked var-
maan tehostaisi se, ettd porukka joutui-
si itse hoitelemaan kipinimikko-vuo-
ronsa. Se olisi yhteistoiminta- ja vas-
tuukoe. Toisaalta etenkin pitkien mat-
kojen pééstd tulleille pitéisi taata myos
riittdvéd levon mahdollisuus.

Néin metsamichen silmin katseltuna
telttojen havualustan jérjestamisessi ta-
pahtui ldheisen nuoren kuusikon tar-
peetonta vahingoittamista.

Jotkut kaatoivat havuiksi rinnakkai-
sia puita, jota nuoressa metsissi mis-
sadn tapauksessa ei saisi tehdi. Poistet-
tavat puut olisi pitdnyt etukiteen leima-

ta. Jarjestdjat huomasivat tdmén liian
myohddn, mutta perussyynd olikin se,
ettei luvattua havukuormaa saatu riitta-
van suurena. Kuluvan talven poikkeuk-
sellisen vaikeat metsdtyoolosuhteet esti-
vit suunnitellun havujen kerddmisen.
Tulevissa ralleisa tdma teltanalusten va-
raus pitdisi tarkemmin hoitaa. Vei
muuten tulla syyte metsin raiskaukses-
ta.

Tanskalaisten
avantouinti:

Helsingorin seudun 777" kerhosta
oli kaksi urhoollista osanottajaa, eika
tuntunut tulevan vilu puseroon. Mo-
nien suomalaisten osanottajien kauhuk-
si ja ihmetykseksi jopa uivat avannossa
ja kieriskelivat lumessa pari kertaa. Ka-
verukset Henning Rassmussen ja Kurt
Hansen ovat ajelleet Suomessa kesdisin
jo lahes 10 kertaa. Tdma oli ensimmai-
nen talvireissu ja pojat tuntuivat nautti-
van kokemastaan. Vilkas Henning ker-
toili, ettd matkapyoraily on hanen koh-
talonsa: mita ansiota tyossi rakennuk-
silla ikkunoita ja ovia sovittaessa tulee,
se pitkilld matkoilla Eurooppaa kierrel-
lessdé menee. Ei ole kertynyt rahallisia
pddomia, mutta ndilta reisuilta on ker-
tynyt “aivoihin kokemuksia ja syda-
meen ystdvid”, niinkuin maailmankier-
tdja taman madritteli. Danskipoikien
jameryytta osoitti se, ettd he rallista
ajoivat Jyviaskylain—Kuopion kautta
Rovaniemelle. Pakkastahan oli rallin
jalkipdivind kolmisenkymmentd astet-
ta. Mitapa siitd, olivat tana talvena ko-
keneet — 29 kotiseudullaankin.

Ruotsalaisryhmé:

Talviajon  vilineparannusten  esi-
merkkeind oli neljan ruotsalaispyoraili-

jan paljon valokuvatut talvimenijat.
Karjalaista syntyperdd olevat Hortta-
nan veljekset kdyttavit sivuvaunupyo-
radnsd jatkuvasti myos tydmatkapyora-
nddn. Ruotsalaistoverukset edustivat
samanlaista maailmankiertdjamotoris-
tien perusjoukkoa kuin tanskalaisetkin.
Mutta Horttanan veljeksille isien koti-
maa silti merkitsee vield lomanvietto-
paikkaakin.

Pannoniat, Jawat, IC:t

Kun aputoimittaja on sité ikikautta,
joka on aikoinaan nahnyt yli 100 000
tyomatkakayttopyoran aikakauden, oli-
sin odottanut 1950—60 lukujen pyo-
rien osuuden olevan suuremman talvi-
rallissakin. Ilmeisesti verraten suurilu-
kuinen Jawa-kauden ja englantilaispyo-
rien entistdjdjoukko ei ldhde kokeile-
maan kayntid talvirallissa, kun heilld
on riittavasti vaikeuksia kdyda kesiko-
koontumisissakin. Talvirallissa varhai-
sempien — ympadrivuotisten — kaytto-
pyorien osuus oli pieni. Johtava panno-
nianisti Matti Viro oli kunniakkaasti
edustamassa suosikkiaan. Ajo Pihtipu-
taalta asti on melkoinen suoritus. Tyo-
matka-pannonianistia edusti keskisuo-
malainen TVL:n mittamies, joka paivit-
tiin ajaa kolmisenkymmentd kilomet-
rid. Pistdytyipa pikavisiitilla 14dhella
asuva Simo Hénninenkin 1920-luvun
DKW:lldan ja puettuna aidosti aikahis-
torialliseen asuunkin.

Tuli hvomatuksi:

Sanomalehdisté tuntui verraten hy-
vin kiinnostuneen rallista ja useat toi-
mittajat vierailivat paikalla.

P.S: Oliskohan syyti harkita, etta tal-
virallin kontrolli olisi ldhempédad ko-
koontumispaikkaa?

Eero Mikkola
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Japanilaiset

mp-suunnittelijat:

Teemme sitd,

mikéd menee kaupaksi,
emme sitd, mikda on
mielestamme tdarkedata!

Amerikkalainen Motorcyclist -lehti
julkaisi timdn vuoden tammikuussa
neljan suuren japanilaistehtaan suun-
nitteluvastaavien haastattelut. Niistd il-
meni esimerkiksi, ettd turbo on vain
vilivaihe uuteen tekniikkaan siirrytti-
essd ja ettei silld ole mitddn mullista-
vaa vaikutusta moottoripyoréilyyn. Yli
kolmetoistasatasia ei tulla valmista-
maan, noin litra on katto. Uudet mate-
riaalit, kuten hiilikuidut, niukkahiili-
nen tersa tekevit tuloaan myds matka-
pyoriin.

Suunnittelusta ylieensd

Suzukin suunnitteluosaston apulais-
johtaja Etsuo Yokouchi, jonka kési-
alaa ovat mm. GS 1000 ja GSX 1100,
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kertoo mp-suunnittelun kolmen 1dht6-
kohdan olevan heilld seuraavat: 1) asi-
akkaiden vaatimukset, joita ovat mm.
teho, muotoilu ja ajo-ominaisuudet, 2)
taloudellisuus ja 3) lainsdadanto eri
maissa, esim. melunormit ja pakokaa-
sujen puhtausvaatimukset. Yokouchi
viittdd, ettd taloudellisuus eli arabit
madradvat kehityksen suunnan.

Kawasakin tuotesuunnittelupaallik-
ko Yoshio Kawasaki (ylldttden) ja mal-
lien Z 100 J ja GPZ 1100 paadisaineri
Chris Kurishima kertovat, ettd suori-
tuskyky on maédrddvin tekijd pyoridn-
suunnittelussa. Kulutuksella ei ole vé-
lid: Kawan ostaja ei ohjasta ratsuaan
bensansdastomielessa.

Hondalta vastaili kysymyksiin tutki-
mus- ja kehitysosaston varapresidentti

Soichiro Irimajiri, jonka tekosia ovat
esim. tehtaan 60-luvun voitokkaan GP-
ajokit sekd meille tutut CB 900 F ja pit-
sikansituutti. Hinen mukaansa Honda
ei luo tulevaisuutta, vaan se luo Hon-
dan. Toisin sanoen he pyrkivat myy-
miin oikeita tuotteita oikeaan aikaan.
Irimajiri viittdd, ettd hin ei tiedd min-
kilaisia on Hondia on kaupan vuoden
tai parin péasta.

Teknillinen johtaja Kenjiro Emi ja
kansainvilisen merkkinointiosaston
Hiroshi Ikeuchi ja Hiroo Hotta tih-
densivit, ettd Yamaha pyrkii valmista-
maan sitd mitd kysytddn, ei vélttamat-
ti sitd, mitd he pitdvat tirkeédnd.
Yamaha tavoitteena on ohittaa tuotan-
toluvuissa Honda. Tistd osoituksena

kerrottakoon, etti Hondan Irimajirin
kertoessa Hondan olevan valmis heti
tuottamaan turbottomia maantiepy0-
rin moottoreita, joiden ominaisteho
on yli 200 hv/l, Yamaha vastaa: 'Jos
Honda viittdd pysyvdnsd sithen, me
emme voi sanoa ettemmekd me pystyi-

)

S1.

Turbo

Nykyisen turbomanian vallitessa oli-
si luullut ’Suuren Nelikon’ vannovan
ahtamisen nimeen, vaan ei. Kuumeen
aloittajan Hondan mukaan se on vain
vilivaihe matkalla uuteen tekniik-
kaan. Ainoaksi tosiasialliseksi turbon
eduksi Irimajiri myontaa pienen kulu-
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tuksen per suorituskyky. Turboko-
neen monimutkaisuuteen hin toteaa,
ettd eihdn kukaan Ferrarin ostaja pel-
kdd V-12 -moottorin monimutkaisuut-
ta. Pieniin moottoreihin ei Honda tur-
boa tule soveltamaan: pelkin ahtimen
osuus pyorin hinnasta nousisi kohtuut-
tomaksi.

Yamahan Emi kertoo turbon raken-
tamisen syiksi yhtdélta teknillisen haas-
tavuuden ja toisaalta asiakkaiden kiin-
nostuksen eksoottisia ejopelejia koh-
taan. Emikéén ei laita ahdinta kaikkiin
pyoriin, varsinkaan pieniin. Yamaha
pyrkii valmistamaan sellaisia turboja,
Jotka ovat kilpailijoita kevyempii, ta-
loudellisempia ja ilmajdihdytteisii.

Yokouchi Suzukilta kertoo turbolla
olevan suuria ongelmia, jotka tekevit
sen kalliiksi: lampo on sen vihollinen
numero yksi, nestejaidhdytys on poi-
kaa. (Tosin Suzukin tuotantoturbo on
ilmajaahdytteinen). My6s 6ljynjaihdy-
tin tarvitaan. Yokouchi on toistaiseksi
samaa mieltd kuin taannoin oltiin Det-
roitissa: kuutioita ei korvaa mikéiin.
Siis helpoin tapa kasvattaa tehoa on
tehdi iso mylly.

Kawasakin Kurishima viittdid, etti
turboja valmistetaan vain imagen
vuoksi. Sama pitee polttoaineen suih-
kutukseenkin, hin lisdd. Kawasaki on
ainoa tehdas, jolla on kokemusta tur-
bojen sarjamyynnisti: muutama vuosi
sitten Jenkeissd myytiin 2 000 kp ysi-
Kawoja Russ Collinsin ahtimella va-
rustettuna. Tehtaan mukaan hyrri ei
ole pyorissé liheskddn niin tarpeelli-
nen kuin autossa. Lisiksi se on kallis
ja ostajia on loppujen lopuksi vihin.

Uudet materiaalit

Talld hetkelld mp-suunnittelijoiden
suurin pulma on painon vahentimami-
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nen. Yli 250-kiloista ajokkia pidetiin
liian painavana ollakseen ihanteellinen
kaikissa oloissa ja tilanteissa. Uudet
kevyemmit ja/tai kestdivimmat materi-
aalit ovat erés ratkaisu laihdutusongel-
miin.

Suzuki-miehet vakuuttavat uusien
erikoismateriaalien  tulevan  lujaa.
Toistaiseksi ne ovat kalliita ja niitd
kdytetdéin vain tehdaskilpakoneissa,
kuten esim. crossimallissa RH 81, mut-
ta aineiden hinnat tulevat putoamaan.
Yokouchi vaittid, ettd vaihtamalla
muutamia moottorin osia hiilikuituisik-
si saadaan timdn piivin tekniikalla
800-kuutioisesta koneesta 100 hv te-
hoa. Tilléin yksikién rakenne ei heik-
kenisi. Kuitenkaan komposiittimateri-
aaleja ei tulla ensimmadiseksi kiytti-
maddn moottorissa, vaan mm. ketjusuo-
jassa, lokasuojissa, sivukoteloissa ja
sitten ehké haarukoissa. Tehtaan GP-
koneissa kokeillaan NASA:n kehitti-
médéd niukkahiilistd teréstd, joka oli
aluksi niin kallista, etti sitd voitiin
kéyttdd vain avaruusaluksissa. Nyt siti
kannattaa pultata kilpakoneisiin ja
pian tuotantopydriin, veikkaa Yokouc-
hi.

My6s Honda pitaé hiilikuitujen suu-
rimpana ongelmana hintaa. Nyt hiili-
kuitu maksaa noin 250 mk/kg, mutta
sen hinnan oletetaan putoavan puo-
leen muutamassa vuodessa. Mutta silti
se olisi turhan arvokasta: pyori, jossa
olisi hiilikuitupyérit, maksaisi kymme-
nid prosentteja enemmin kuin nyt.
Toinen vakava ongelma on laatu: on
olemassa korkealaatuista ja heikkolaa-
tuista kuitua. Vain parempi kelpaa
moottoripydriin ja juuri se menee ny-
kyddn tyynni sellaisiin tarkoituksiin,
joissa penneja ei venytelld eli esim.
suihkumoottorin  turbiinien siiviksi.
Muitakin komposiitteja eli CFRP:ti,
FRM:éi ja boronia on tutkittu, mutta

toistaiseksi laihoin tuloksin. Honda
NR 500 RR-pyoridssé takajarrulevy on
hiilikuituinen ja se toimii paremmin
kuin metallilevy. Tosin se ei pidd kun-
nolla alle 65°C lampoisena eli se ei kay
maantielle.

Yamaha ja Kawasaki eivit usko hii-
likuitujen tuovan vallankumousta mat-
kapyordilyyn. Tehtaat ovat samaat
mieltd Hondan ja Suzukin kanssa uu-
sista materiaaleista.

Elektroniikkaa

Elektroninen  suorasuihkutus ei
Hondan mukaan tule valtaamaan
markkinoita. Sen sijaan kaasuttimet
kehittyvit heikkovirtatekniikan sovel-
lutusten ansiosta kovasti. Muutenkaan
lastut eivat mullista matkamotorismia,
ainoastaan tekevit sitd miellyttdvim-
miksi. Huhutut tietokoneohjatut jou-
situkset eivdt ole Hondan ohjelmassa.
"Tietokone ei saa olla itseisarvo’, sa-
noo Irimajiri. Lukkiintumaton jarru-
jarjestelmikédn ei ole hinen mukaan-
sa markkinointikelpoinen hintansa
vuoksi. Se nostaisi pydrin hintoja jopa
30 %.

Kawasakin Kurishima ei hidnkédin
vanno EFI:n (=elektroninen polttoai-
neen suihkutus) nimeen. Sen sijaan
mekaanisiin laitteisiin sovellettu puoli-
johdetekniikka tulee hallitsevaksi.
’Kahdessa vuodessa kaikissa pyorissé
on samanlaiset monitorit kuin Yamaha
Secassa ja Hondan V-nelosessa. 'Ku-
rishima puoltaa lukkiintumattomien
jarrujen tarkeyttd ja markkinoille tu-
loa. Elektroninen automatiikka tun-
keutuu jousituksen sddtoon, varashé-
lyttimet yleistyvét ja isoihin matkamal-
leihin asennetaan vakionopeussdatéjat
eli cruise controlit.

Suzuki valittelee - sihkoisten vem-
painten kalleutta suhteessa niistd saa-

tuun hyotyyn. EFI ja anti-skid -jarrut
ovat kokolailla turhia.

Yamabhalla elektroninen instrumen-
tointi on Seca -malleissa pisimélld jap-
sipyoristid. Ainakin toistaiseksi. Teh-
das on hadrinyt viime aikoina tavoit-
teena tuottaa todella turvallinen moot-
toripydrd. Anti-skid -jarrut on havait-
tu térkeiksi, mutta Emi muistuttaa, et-
td pyOrd ei saa olla pitkéstyttiva. 'Th-
minen on paras jarruttaja’, hin huo-
mauttaa.

Moottorit ja joustot

Nykyhetken muotisana mp-alalla on
Vee. Hondan uutuuksia pidetiin tien-
néyttdjind. Yamaha on tuonut hiljak-
koin myyntiin 1000-, 920-, 750- ja 550-
kuutioiset veekakkoset. Suzukin vee-
nelonen on huhujen mukaan ollut jo
vuosia valmiina, mutta wankel-torméi-
lyt ovat liian tuoreessa muistissa ja us-
kallus uuteen aluevaltaukseen on puut-
tunut. Myos Kawan veekoneista on hu-
huttu.

750-kupiikkisten veenelkkujen lisdk-
si iso H aikoo pikapuoliin aloittaa ai-
van uuden 500-luokan veekakkosten
teon. Ei ole tietoa tuleeko uutuukai-
sesta mahdollisesti CX:n korvaaja. Iri-
majiri uskottelee, ettd ovaalimiannat
tekevit tuloaan maanteillekin ja 200
hv/l on jo nyt saavutettavissa maantie-
pyorissd. Ja se ilman turboa. Hondan
mukaan yli 100 hv koneilla ei ole tule-
vaisuutta, joten suurempitehoisiin myl-
lyihin ei satsata ja yli litran pelit jadvét
pois. CBX oli Hondalle pettymys, Iri-
majiri tunnustaa. Automaattivaihtei-
nen CB 750 A, jota kaupattiin 70-
luvun puolivilissd oli niinikddn petty-
mys, eikd tomaattia aiota enda heritel-
1d henkiin. Sen sijaan ylin vaihde tul-
laan vilittimaan pitkéksi.

Vaikka suuri H ripustaa mallin jos
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toisenkin takapyorian Pro-Link -jousti-
milla, myonnetdan niillikin olevan
heikkoutensa: kuormituksen vaihtelut
tuntuvat litkaa. Honda herittelee uteli-
aisuutta kertomalla tiysin uuden moot-
torityypin, siis ei poltto-, eikd sahko-
moottorin, vaan jonkun aivan uuden
kehittelystd. Saas ndhdi . . .

XS 1100 tulee jdaméin Yamahan ai-
noaksi megapyoriksi. Hitto vaittia, et-
td yli 750-luokan kysynté tulee hiljene-
madn. Vain Jenkeissd yli kolmevartti-
silla on suuri merkitys, mutta ei muual-
la. "Vesijadhdytys on tirkea matkapyo-
rassa hiljaisen kdynnin vuoksi, varsin-
kin jos on kate. Mutta se ei ole viltta-
mittomyys. Me voimme tayttad halli-
tusten vaatimukset ilman vesivaippaa-
kin. Meitd kiinnostaa enemmin kulu-
tus’, filosofoi Yamahan Tkeuchi.
Yamahan YICS-tekniikalla on jo saa-
vutettu 10 %  polttoainesadstoja.
YICS:ssi ei ole litkkuvia osia, joten se
on melko varmaa tekniikkaa.

Vaikka suuren maailman mp-lehdet
kertovat Suzukin isoista veenelosista
ja tehtaan edustajat kieltivdt huhut
jyrkadsti. Sen sijaan suora nelonen tu-
lee pysymiidn menestysiskelména vield
vuosia. Suznakin tulee Kkeskittyméin
keskiluokkaan, 400 . . . 750-kuutioi-
siin.

Nykyéén enduroiden ollessa nelitah-
tisia 2-tahtisista mukavista matkapyo-
ristddn tunnettu Suzuki yllittda kerto-
malla, ettd 2-tahtinen ei ole kuollut.
Kaksitahtitekniikkaa tutkitaan jatku-
vasti ja tehdas saattaa milloin tahansa
alkaa tuupata maailmalle suuria kaksi-
tahtareita. Syy niiden valmistuksen lo-
pettamiseen ei Suzukin mukaan ollut-
kaan USA:n tiukentuneet saastenor-
mit, vaan se, ettd 4-tahtinen on nyt
pop. Uuden tulemisensa yhteydessi
2-tahtinen tulisi olemaan pienijanoi-
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nen ja ddneltddn nelitahtista muistutta-
va.

Kurishiman mukaan Z 1300 ei tyy-
dyttinyt Kawasakia kaupallisesti eika
teknillisesti. Jéttildisen kysyntd ei ole
ollut odotettua. Tekniset vaikeudet
johtuvat liahinnd siitd, ettd iso pyord
tarvitsee ison katteen. Siten jadhdytys
ei toiminut tarpeeksi tehokkaasti. Siis-
pd suuri K ei ole kovin innostunut ras-
kaiden megapyorien rakentamisesta.
Sen sijaan veekakkosten kanssa on
tehty tOitd jo 6 tai 7 vuotta, tunnustaa
Kurishima. Luokkiin 400 . .. 900 on
luvassa kiukkuisia veekoneita. Eikd
mitddn nelosia, vaan kunnon twineja.
Kaksitahtilinjalle Kawasaki ei tule pa-
laamaan. He héddrdsivit 2-tahtisen,
3-sylinterisen, nestejddhdytteisen ur-
heilupy6rin kanssa viime vuoteen asti,
mutta tuotannosta luovuttiin. Myods
wankel-protoja on KHI rakennellut,
mutta sittemmin hyldnnyt. Veenelos-
leikkiin Kawasaki ei ole halukas oitis
lahtemadn.

sSuuntaviivoja

Yleinen suuntaus kaukoiddssd néyt-
taa olevan kevyempéidn piin. Hieman
pienemmit ja paremmin ajettavat pyo-
rit ovat nyt kuumaa kamaa. Kaikki
satsaavat luokkiin 400...900. Uudet
materiaalit ja elektroniikan sovellutuk-
set tulevat olemaan ne keinot, joilla
pyoristd saadaan ajettavampia, turval-
lisempia, kevyempid ja ennen kaikkea
myyviampid. Toisaalta lyhytnikoisesti
varaosatoimitusten puutteellisuus tun-
nustetaan avoimesti Japanissa. Ei ole
edes tarkoitusta tuottaa vuosikausiksi
varaosia mallin  CBXGLKZGSXJ
1100 Classic Custom DeLuxe Turbo.
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Omistatko italialaisen
moottoripyordn?

jarjestetddn italialaisten moottoripydrien omistajille oma kokoontumi-
nen.

Paikalle saat tulla minkd merkkiselld, ikiiselld tai kokoisella italialaisella
pyordlla tahansa.

Mikil tunnet asian omaksesi, ota pikaisesti yhteyttd, viimeistiin maalis-
kuun loppuun mennessi.

Esko Ahonen tai
Jokue

47400 Kausala

puh. 951-61733
Markku Hirvonen
Kallioniementie 25 A 1
45200 Kouvola 20
puh. 951-12 14 12

PS. "SCUDERIA LAVERDA FINLANDIA” -KERHO

PERUSTETTU.
LAVERDAN OMISTAJA OTA YHTEYS MARKKU

HIRVOSEEN.
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