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Vehkakyldssa 6.—7.3.-82
limoittautuminen 19.2.-82 mennessa tilille:
SYP 202820-376418

Matti Storlopare
Uimarannankatu 1—3 C 27
15150 Lahti 15. puh. 918/22 468

1 vrk 75,-/hl6
2 vtk  120,-/hlo

Toivottu saapuminen 6.3. klo 13.00 mennessa.

Ohjelma: Hiihtokilpailut la 6.3. klo 15.00
Pilkkikilpailu su 7.3. klo 10.00—12.00

PS. Katso lisaa N:o 6/81.

Puheenjohtaja
Reijo Relander
Kyttérintie 26
45810 Pilkanmaa

Varapuheenjohtaja
Jaakko Laurila
Kirjurinkatu 53

03600 Karkkila
Sihteeri Jasenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartiantie 6 A 5
45100 Kouvola 10

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

raskuussa.

N:o | tammikuu 1982. 13. vuosikerta.
[lmestyy: tammi-. maalis-, touko-. heind-. syys- ja mar-

Julkaisijaz MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ja-
etaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyordkerho 69 r.y.:n

jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Kerhoisinti

Pertti Saarenheimo
Ruskeamaki

35100 Orivesi as.

Varajisenet
Guy Wikstrom
Virkatie 2
05100 Vantaa 51

Matti Storlopare
Uimarannankatu 1—3 C 27
15150 Lahti 15

EAK-kouluttaja
Kari Kulmala
Karjalankatu 8
38200 Vammala
Matti Lehto
Satamakatu 8 C 26
33200 Tampere 20

Paatoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-155 588

Toimittajat
Eero Mikkola
36160 Siitama

Taavi Hiltunen
Keskustie 52 B 5
35300 Orivesi

Jussi Pursiainen
Katariinankatu 14 D 41
28100 Pori 10
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Puheen-
johtajan
palsta

Valtakunnallista
palkallispyoraliyt
ja — pydrittelyt

Hyvda alkanutta vuotta vaan kaikil-
le. Joulutkin ne meni, vanhat sekd uu-
det, ilman ylenmidrdisid ylimaaraisid
kiloja. Kiitos lumen Luojan, joka piti
huolen lumenluojasta, kun lumenluoja
loi luojan luoman lumen pois. Kelpaa
sitd talvisissa tapahtumissa kelliskella
lumen seassa, eika kolhi itseddn mattai-
siin ensi yrittamalla.

Uusi vuosi tuo yleensd uudet miet-
teet seuraavasta ajokaudesta ja kerhon-
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kin toiminnasta pinnalle. Henkilokoh-
taiset ajohankkeet pidemmista matkois-
ta ovat vahvasti vireilld ja karttaa mat-
kustetaan ristiin rastiin ja luetaan turis-
tioppaita. Kerhotoiminnan péarunko-
han on luotu jo syksylla toimintasuun-
nitelman muodossa, joka tietysti on
vain suunnitelma eli luonnos siitd, miti
todenndkdisesti tulemaan pitdd. Eiki
ole pyhiinhavdiistystd, jos siitd hieman
poiketaan. Pieni lisdhin ei koskaan ole
pahasta, paitsi selkdsaunassa ja maan-
tienjaossa (vrt. katumaksut).

Kerhon toimintoihin liittyy seuraava-
kin asia, jota jotkut ovat kyselleet ja jo-
hon on vastauksiakin annettu. Kysy-
mys on ollut kerhomme valtakunnalli-
suudesta ja siitd, ettd tulisiko toiminta
hoitaa keskitetysti, kuten nyt, vai pitai-
sikd olla “haarakonttoreita” jossakin
péin sen “keskuksen” apuna. Kerhom-
me kanta ja linja on kautta aikojen ol-
lut “keskusjohtoinen”, mutta miksi?
niin sité tdssd on jouduttu joskus perus-
telemaan ja perustellaanpa myos leh-
dessd, niin ei tarvitse kertoa jokaiselle
erikseen. Kysyjien kimmoke on varmas-
ti ollut paljolti perdisin ystavimme
TFMK:n harrastamasta aluejaosajatuk-
sesta ja on herdnnyt kysymys, -miksei
meillékin? Ehkei titd koko asiaa olisi
tullut ruodittua lehden palstoilla, ellei
erds tuttu aktiivimotoristi, kilpaspoo-
reissakin kannuksia hankkinut, olisi

soittanut ja kertoillut kotikuntansa mo-
toristien hankkeista perustaa paikka-
kunnalle moottorikerho. Téssé vaihees-
sa henkdilin vield mukana, etta hieno ja
kannattava ajatus. Ja kaveri jatkoi, etti
mitds tuumisit, jos hén perustavassa
kokouksessa ehdottaisi liittymistid Kuu-
sysiin. Klik! Siis, liittymistd. . .?, ker-
ho. . .? Kuusysiin? Kurlumpsis! Siini
sitten alkoikin pitkillinen ruodinta,
jonka lopputuloksena voitiin todeta, et-
td jos uusi kerho johonkin liittyy, niin
se on SML. Ja miksi, niin siiti seuraa-
vassa.

Lahtoasetelmahan on se, ettd MP-69
on valtakunnallinen kerho, siis kerho,
vaikkakin suuri ja maanlaajuinen. Ei
silti mikddn katto-organisaatio. Siksi
ajatus, ettd joku kerho liittyisi kerhoon,
tuntuu hieman vieraalta, vaikka matka-
micehid oltaisiinkin.

Se, ettd ollaan valtakunnallisia, pa-
nee miettimadn, onko se liian suuri kes-
kusjohtoisena alueena?

Jos maa jaetaan osiin, pannaanko
kahtia pystyyn vai vaakaan? Vaiko use-
ampiin osiin jne. No, pelkilla giljotii-
nillahan ei tallaista asiaa pystyttaisi
hoitamaan, jos se hoitaa pitdisi. Perus-
tana pitdisi olla kartan “kuumat pis-
teet”, eli alueet joissa on toimivia pop-
poita hommia hoitelemassa. Mutta jos
meidén pitdisi ldhted suorittamaan
omaa jakoamme toimivien, valmiiden
yksikdiden pohjalta, niin kuka tésta lei-
kittelystd todella hyotyisi ja miten?
Kun rakkaan Suomemme pinnalta poi-
mitaan niitd "kuumia pisteitd”, joissa
aktiivijirjestdjid 1oytyy, niin voidaan
todeta, ettd kyseessd on paikkakuntia,
joissa on aktiiviset moottorikerhot, tai
talousalueita, joissa motoristit ovat
keksineet erilaisia aktiviteetteja yhdes-
sdolon virkistamiseksi. Miti tekee endi
Kuusysin lusikka tassd paikkakuntaso-

passa? Korkeintaan himmentiisi! Ku-
ka, mitd, miksi? Kerhomme tapahtu-
mille on 10ytynyt jarjestdjidesim. eri
paikkakuntien moottorikerhojen piiris-
td ja kun tapahtumat on talkoiltu, ne
on tehty kuusysildisind kuusysildisille ja
silld sipuli. Ei siind ole tarvittu moni-
mutkaisia tituleerauksia “haarakontto-
reista” tai muista vastaavista. Jos paik-
kakunnan kerho toimii tai ei toimi, se
on plussaa tai miinusta paikkakunnalle
ja vetdjille. Jos alaosasto toimii tai ei
toimi, se koskettaisi jo meita kerhona ja
voisi nousta syyttdvid sormia. Eli téillai-
nen “haarakonttori” jirjestelmi vaatisi
organisatoorisesti talkoovoimia lisid ja
halukkaita ei tunnetusti ole tulvimalla,
olipa yhdistys sitten mika hyvénsi, niin
miksi Sitten paisuttaa taikinaa?

Kerhomme asenne tllaiseen viipaloi-
miseen on ollut siis lievésti passiivi-
nen” ja piddmme paikkakuntien yksi-
noikeutena ja jopa velvollisuutena jir-
jestdd monitahtoista kerhotoimintaa,
Jotta pyorailyn eri sektorit tulisivat ruo-
kituksi.

Ja me kerhona olemme edelleen val-
takunnallisia ja ei tule kentille katke-
ruutta siitd, ettd miksi tuonne peruste-
taan “haarakonttori” ja tinne ei? Cha-
cha-cha!

Siindhdn niitd oli perusteita tietysta
teemasta, mutta tilld ei ollut tarkoitus
lyddé pistettd asian kisittelyn periin,
vaan asiasta saa olla eri mieltakin. Kir-
joitelkaa vaikka, jos tuntuu etti juttua
hersyy.

Kerhon aktiivisuushan on jéseniston
aktiivisuutta, joten. . . On hanta lih-
dettdvd taas lumitoihin. . . Kevitta
kohti silti menniin, sitd ennen kuiten-
kin Talviralliin ja Talvitapahtumaan
Jjne. Alkda polttako nahkaanne maalis-
kuun hangilla!!



Aimo Ensio

Karisson
27.6.1936 — 30.11.1981

Tuona marraskuun maanantaina Kii-
ri tuttavapiirissa viesti, Aimo on pois-
sa. Akillisyydessdian ja ylldttavyydes-
sddn poismeno oli jarkytys kaikille hi-
net tunteneille saaden monet puntaroi-
maan eldmin arvoja uudelleen.

Aimo oli syntyperdinen helsinkildi-
nen, mutta joutui paljonkin eliminsa
varrella olemaan maailmalla. Sodan ja-
loista hdn oli poissa Dannemorassa,
Ruotsissa. Sieltd oli paljolti periisin
vankka kielitaito, jonka avulla oli myo6-
hemmin hyvd luoda yhteydet Ruotsin
pyorépiireihin. Kielitaito karttui myo-
hemmin veren vetdessa merille, ja niilta
vuosilta oli perdisin ne tekniset tiedot ja
taidot, joista niin monet saivat myo-
hemmin nauttia. Ankkuri heitettiin
perhe-eldmdn vaatiessa maakravun eld-
méa.

Aimo oli tunnettu liikkuvana tieto-

ja taitopankkina, joka ei tyytynyt pin-
nallisesti tutkimaan ilmigita, vaan halu-
si selvittad asiat itselleen juurta jaksain.
Néin hén joutui monasti tutkimaan his-
torian lehtid joka tekikin tarkeéksi ajo-
neuvohistorian ja rakkauden veteraani-
laitteisiin. Rajaa ei vedetty sen mu-
kaan, liikkuiko laite pyorilld, oliko ken-
ties pyorid kaksi tai nelja vai silta vilil-
(&, riitti, kun laite itsessdén sisalsi riitta-
vésti mielenkiintoisia ratkaisuja tai oli
historiallisilta vaiheiltaan mielenkiin-
toinen.

Mobilisti- ja veteraanimoottoripyo-
rdaate oli kuitenkin ldhelld sydanta, ja
hédn olikin Veteraanimoottoripyoréklu-
bin kantavana voimana viime vuodet.
Hén toimi myos aikanaan SML:n vali-
okuntatasolla kaksipyordilyn puolesta-
puhujana, mutta téllin oli vield matka-
miesten arvostus liittotasolla olematon-
ta. Kokoontumisajorintamalla hénen
panoksensa oli merkittdvad Festinki
Treffenin onnistumisen kannalta. MP-
69:ssd hdn ei koskaan ollut ndkyvasti
esilld, mutta oli kulissien takana muka-
na lahinna henkilokohtaisissa keskuste-
luissa, joissa toiminnasta vastaavat sai-
vat varmasti paljonkin onkeensa hédnen
avarista ndkemyksistddn peilata pyoréi-
lyn kenttdd tuntiessaan mm. naapuri-
maittemme pyordilyoloja verrattoman
hyvin.

IThmisend Aimo oli jamakkd, mutta
humoristinen. Hieman jorrikkimaisen
olemuksen takaa 10ytyi 1dhemmin tu-
tustuttaessa lamminhenkinen ihminen
ja herrasmies, ja voi vain todeta, ettéd
jos joku ei hdnen kanssaan tullut toi-
meen, syystd tai toisesta, saattoi etsid
Syitd omasta itsestdan.

Aimossa me jddmme kaipaamaan sy-
ddmellista ihmistd ja nykyajan monitai-
turia, seppda.

Reijo Relander

Ajokortti-
sadannosten
muuttaminen

Liikenneministerion asettama ajo-
korttityoryhma keskusteli moottoripyo-
rad  koskevien  ajokorttisddnnosten
muuttamisesta oheisen muistion poh-
jalta.

Ajokorttityoryhmdn  muodostavat:
Pj. toimistopdallikko Jarmo Hirsto.
Siht. esittelija Jorma Horkko. Jasenet:
toimistonhoitaja Tuovi Rajamaiki, ja
dipl. ins. Matti Ojala.

Asiantuntijaryhmidksi  oli  kutsuttu
kuusi edustajaa. Heiddn edustamansa
jarjestot olivat seuraavat Helsingin au-
tokatsastuskonttori, Liikkuva poliisi,
Liikenneturva, Liikennevakuutusyhdis-
tys, Moottoripyorakerho 69 ry., Suo-
men Moottoriliitto ry.

Liikenneministerién
ajokorttityoryhmén
muistio

Moottoripyordonnettomuuksien vé-
hentdmiseen on maassamme viime vuo-
sina pyritty monilla eri keinoilla. Osit-
tain tdssd onkin onnistuttu mutta edel-
leen moottoripyorailijit ovat onnetto-
muusalttein tienkdyttdjaryhma. Asian-
tilan parantamiseksi on ehdotettu mm.
moottoripyordn ajo-oikeuden erotta-
mista auton kuljettamiseen oikeuttavan
ajokortin ajo-oikeudesta. Tdmai on ylei-
nen kaytanté muualla Euroopassa ja si-
td voidaan perustella silld, ettd auton
ajo-ominaisuudet ovat aivan toisenlai-

set kuin moottoripydran. Liikennemi-
nisterio on asettanut tyoryhmén suun-
nittelemaan tallaista muutosta.

Tyéryhma con harkinnut ajokorttiase-
tukseen  tehtdvaksi  seuraavanlaisia
muutoksia:

1) Moottoripyordd kuljettamaan oi-
keuttavan ajokortin saisi vasta mootto-
ripyordn kuljettajantutkinnon suoritta-
misen jilkeen. Uusina ajokorttiluokki-
na tulisivat kayttoon B, BE, BC, BCE,
BCDE ja BE/BC — luokat.

Nykyisin on mahdollista kuljettaa
moottoripydrad ilman, ettd taitoa on
aluksi kontrolloitu. Useimmat mootto-
ripyOrailijit tosin suorittanevat 16-vuo-
tiaana KT-luokan kuljettajantutkin-
non. Sen sijaan 18 vuotta tayttineet
menevit yleensa AB-luokan kuljetta-
jantutkintoon, vaikka tarkoituksena oli-
sikin tulevaisuudessa ajaa moottoripy6-
rdd. A-luokan ajokortteja hankitaan
erittdin vahdn. Tulevaisuudessa A-kir-
jain eli moottoripyoran ajo-oikeus sisél-
tyisi ajokorttiin vain moottoripyordn
kuljettajantutkinnon suorittamisen jal-
keen.

2) KT-luokka poistettaisiin ajokort-
tiluokituksesta ja yhdistettaisiin
A-luokkaan. A-luokan ajokortin saisi
L6-vuotiaana mutta silld saisi kuljettaa
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vain kevyttd moottoripyorda ja invali-
dipyoraa siihen saakka, kunnes on tayt-
tdnyt 18 vuotta ja tdmén jalkeen kaik-
kia moottoripyodrid ilman uutta kuljet-
tajantutkintoa. Tyéryhma on katsonut,
ettd sen jilkeen kun moottoripyoralld
ajamisen perustaidot on opittu, raskai-
den moottoripyérien kuljettaminen tur-
vallisesti riippuu enemmén ian mukana
tulevasta kypsyydesta kuin kuljettajan-
tutkinnon ajokokeessa havaittavissa
olevasta ajotaidosta raskaalla moottori-
pyoralla.

Ehdotus merkitsisi myos sité, ettid 18
vuotta tayttinyt saisi suorittaa kuljetta-

jantutkinnon kevyelld moottoripyoril-
la.

3) Yli 410 cm*n moottoripyoria sai-
si ajaa vasta sen jélkeen kun on saavut-
tanut yhden vuoden ajokokemuksen ke-
vyemmalld moottoripyoralld.

Tatd mahdollisuutta tyéryhmi on
miettinyt yhtend vaihtoehtona kaikkein
raskaampien moottoripyorien kuljetta-
jien turvallisuuden parantamiseksi. Eh-
dotus on esitetty mm. oheisessa NTR:n
raportissa. Kuutiotilavuuden raja pe-
rustuu tuon raportin sivulla 97 olevaan
taulukkoon.

Tyoryhma ei ole ollut varauksetto-
masti 3-kohdan ehdotuksen kannalla,
koska ajokokemuksen kontrollointi on
vaikeaa. Ehdotus tuntuu kuitenkin tar-
koituksenmukaisemmalta kuin uusi ajo-
korttiluokka rskaammille moottoripyo-
rille.

“Kesk.ustelun avasi ajokorttityoryh-
mén pj. Hirsto toivottamalla osallistu-
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jat tervetulleiksi. Han kertoi lyhyesti
niistd taustatekijoistd, joiden vuoksi
moottoripydrdn ajokorttiasetuksen
muutos on tullut ajankohtaiseksi. Ta-
mén jdlkeen kukin asiantuntijaryhmén
jasen esitti vuorollansa edustamansa
jarjeston kannan aikaisemmin jaetun
muistion (oheisena) sisdltimén ajokort-
tiasetukseen tehtdvdn muutoksen poh-
jalta.

Yleisesti ottaen kaikki asiantuntija-
ryhméén kutsutut edustajat olivat erit-
tdin yksimielisid ja kaikkien lausunnot
ja kannanotot noudattelivat pitkalti
oheisen muistion muutosehdotuksia.

Kohta | moottoripyordd kuljetta-
maan oikeuttavan ajokortin saamisesta
vasta kuljettajantutkinnon jélkeen ei he-
rattanyt erityistd keskustelua, vaan
kaikki olivat tdmén periaatteen kannal-
la.

Selvennyksen vuoksi mainittakoon
kohtaan 1 siséltyvit kaksi asiakokonai-
suutta:

a 16 vuotta tayttdnyt henkild saisi
kevytmoottoripydrdn harjoitteluluvan
vasta teoriaopetuksen ja pyordn kasitte-
lytestin jélkeen. Varsinainen ajokoe
suoritettaisiin aikaisemman kadytdnnon
mukaisesti normaalisti liikenteessa.

b 18 vuotta tdyttdnyt auton ajokor-
tin omistava henkil6 ei olisi endé oikeu-
tettu kuljettamaan mitddn moottori-
pyordd ilman erillistd moottoripydrdn
kuljettajatutkinnon suorittamista.

Edelld mainittu koskisi luonnollisesti
vain niitd henkilditd, jotka tdyttavit 18
vuotta ja hankkivat auton ajokortin uu-
den asetuksen voimaanastumispdivé-
madrastd eteenpdin.

Kohta 2 KT-luokan poisto ajokortti-
luokituksesta ja yhdistaminen A-luok-
kaan. Tassa kohdassa esitettiin ehdotus
omasta tutkinnosta seké kevytmoottori-
pyorille etta raskaille pyorille. Ehdotus
ei saanut kuitenkaan kannatusta, vaan
sen todettiin olevan tekija, joka saattai-
si uhanalaiseksi koko harrastuksen jat-
kuvuuden 18 vuotta tdyttaneista eteen-
piin. Sehdn toteutuessaan merkitsisi
kahden perittdisen mp-korttitutkinnon
suorittamista haluttaessa siirtyd ras-
kaampiin py6riin, jolloin taloudelliset
tekijatkin astuisivat esiin. Taloudellise-
na rasitteena sen kokisivat myos auto-
koulut, jotka joutuisivat hankkimaan
sekii kevyen ettd raskaan moottoripyo-
ran opetuskalustokseen.

Kiydyn keskustelun pohjalta vah-
vimmaksi vaihtoehdoksi nousikin ny-
kyisen kdytdnnon siilyttiminen pohja-
na ja muuten toimittaisiin ehdotuksen
mukaisesti. Tama tarkoittaisi siis sitd,
ettd 16 vuotiaana A-kortin ajanut hen-
kilo ajaisi kevytmoottoripyorallda 80 no-
peusrajoituksineen (1 vuosi) 18:aan iké-
vuoteen asti, jonka jdlkeen hdn voisi
siirtyd raskaisiin pyoriin suoraan. 18
vuotiaan ja sitd vanhemman henkilon
innostuttua moottoripyorailyyn tulisi
hinen suorittaa A-kortin tutkinto sa-
mojen periaatteiden mukaisesti. Hénel-
14 olisi oikeus suorittaa ajotutkinto ke-
vyelld moottoripyoralla, mutta tutkin-
non suorittamisen jélkeen hin voisi siir-
tyd suoraan raskaisiin moottoripydriin.
Talldin nykyisinkin kdytossd oleva 80
km/h nopeusrajoitus koskisi kuljettajaa
1 vuoden ajan.

Mainittakoon vield, ettd asiantuntija-
ryhmi oli pitkélti yksimielinen ajokort-
tityoryhman kanssa siitd, ettd raskai-
den moottoripyorien kuljettaminen tur-
vallisesti riippuu enemman idn mukana

tulevasta kypsyydestd kuin kuljettajan-
tutkinnon ajokokeesta havaittavasta
ajotaidosta raskaalla moottoripyoralla.

Kohta 3 Kohdassa Kkisiteltiin sitd
kuutiotilavuusrajaa, jonka saisi ylittda
vasta yhden vuoden ajokokemuksen jal-
keen. Tiami pykildhan koskee niitd yli
18 vuotiaita, joilla ei vield ole A-korttia
ja joilla ei titen ole kokemusta kevyt-
moottoripyoralld ajosta.

Tami muistion kohta puhututti eni-
ten jérjestojen edustajia. Ehdotettiin
mm. piikkipakkoa” kaiken ikdisille
moottoripyordilyn aloittaville. Tédma
ehdotus kohtasi kuitenkin vastustusta.
Perusteluina kuultiin mm. tdmén koko-
luokan moottoripyordn soveltumatto-
muudesta matkailukdyttoén pakattuna
ja kahden hengen kuormalla. Edelleen
vedottiin siihen, ettd ehdotuksella olisi
voimakkaasti rajoittava vaikutus har-
rastuksen pariin pyrkivien maariin.

NTR:n raportissa esitetty 410 cm? ra-
j puhututti myos edustajia, ja todet-
tiin mm. Suomen markkinoilta olevan
talla hetkelld vaikea saada hyvikuntois-
ta timin kokoluokan kalustoa kaytetty-
nia. Myos pienempid kuutiotilavuusra-
jaa, esim. 250 cm?, ehdotettiin vedoten
nykyisten pyorien suuriin tehoihin. 500
cm¥n rajaa pidettiin lilan korkeana.
Kuten muistiosta voidaan todeta, pe-
rustuu 410 cm*n raja raportissa esiinty-
vaian taulukkoon. Sita tarkasteltaessa
todettiin pyorin painon nousevan mel-
ko ratkaisevasti mentéessa yli 400 cm?
n. Se, ettd rajaksi otettiin juuri 410 cm;
:a johtuu joidenkin pyordmerkkien eri-
koisista sylinteritilavuuksista.

Kuutiotilavuusrajaa tarkempdnd ky-
symyksena pidettiin kuitenkin kohtaa
ajokokemuksen kontrolloinnista. Ny-
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[P LIKENNETURVA

Lokakuun
tieliikenteessé
63 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai lokakuun ticliikenteessid sur-
mansa 63 henkilod. Viime vuoden vas-
taava luku oli 54. Vuosien 1978—1980
lokakuussa kuolleiden keskiarvo on en-
nakkotietojen mukaan 63. Tammi—
lokakuun aikana kuoli ticliikenneonnet-

tomuuksissa kaikkiaan 393 henkiloa.
Viime vuoden vastaavana aikana sai lii-
kenteessa surmansa 422 henkiloa.

Lokakuussa surmansa saaneista oli
michid 44 ja naisia 19.

Lokakuun tieliikenteessd kuoli auton-
kuljettajia ja -matkustajia 29. Jalankul-

kyisen kdytdnnon mukaisessa 30-rajoi-
tuksella ajavien kontrolloinnissa on jo
taysi tyd. Jos viela lisdksi tulisi valvoa
mp:n kokoa suhteessa kuljettajan ikadn
lisadntyisi tydméaara suhteettomasti.
Ajokorttitydryhman mukaan ratkaisun
tulisi ollakin sellainen, ettd kontrolloin-
ti olisi helppoa ja byrokratia mahdolli-
simman vihiistd. Téstd syysta ei ehdo-
tus vakuutusyhtion antamasta todistuk-
sesta siitd, ettd on ollut tietynkokoisen
mp:n omistaja tai haltija em. yhden
vuoden ajan saanut erityistd kannatus-
ta. Todettiin myos ettei ole harrastuk-
selle hyviksi, jos asetukseen tulee
”pakko-omistuksen” makua.

Mihinkddn yksimieliseen paatokseen
timin kysymyksen tiimoilta ei paasty
ja puheenvuoroissa ehdotettiinkin koko
3. kohdan jittdmista pois eli raskaiden
pyorien  kuutiotilavuusluokitusta  ei
otettaisi lainkaan mukaan asetukseen.

EAK:n merkitystd ja liittimista
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A-kortin suorittamisen yhteyteen ko-
rostettiin useaan otteeseen ja sen kayt-
tokelpoisuudesta  oltiin  yksimielisid.
Myos ajokorttitydryhmé piti asiaa to-
teutuskelpoisena, mutta koska se varsi-
naisesti kuului opetussuunnitelmia poh-
tivan ty6ryhmian toimialaan, ei asiaa
voitu suoranaisesti yhdistad ajokortti-
asetuksen muutokseen.

Lopuksi  ajokorttitydryhma  kiitti
osallistujia saamistaan arvokkaista mie-
lipiteistd ja kannanotoista sekd ilmaisi
tyytyvaisyytensd saamastaan vahvistuk-
sesta muutosehdotukselleen. Asian pi-
kaiseen padtokseen saamisen puolesta
esitettiin toivomukset puolin ja toisin.

Korostettakoon vield sitd, ettd kes-
kustelun tarkoituksena oli vain mielipi-
teiden kartoitus ja ehdotusten kerddmi-
nen. Mitdén lopullista ei vield ole paa-
tetty.

Terveisin
J Laurila

kijoita sai surmansa 14 ja polkupyordi-
lijoita 13.

Ikaryhmassd  18—44-vuotiaita ~ sai
surmansa 28 henkiloa. 45—64-vuotiai-
ta kuoli 10 v ja yli 65-vuotiaita 17. Alle
|8-vuotiaita oli kuolleista 5.

Eniten kuolleita oli Uudenmaan ja
Hiameen ladneissd. joissa molemmissa
sai surmansa 12 henkil6d.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana lopullisiin tilastolukui-
hin verrattuna. Liikenneturvan poliisi-
viranomaisilta saamista ennakkoluvuis-
ta puuttuvat ldhinnd vain ne onnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Marraskuun
tieliikenteessé
70 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotictojen mu-
kaan sai marraskuun tieliikenteessa sur-
mansa 70 henkilod. Viime vuoden vas-
taava luku oli 38. Vuosien 1978—1980
marraskuussa kuolleiden keskiarvo on
ennakkotictojen mukaan 56. Tammi—

oin 900Ahenkilﬁé Ioukaantu

vuosittain vasta ajokorttinsa
saaneiden nuorten kuljettajien
ajamissa kolareissa.

Paata jo tanaan, etta sina ajat
vastuullisemmin!
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marraskuun aikana kuoli ticliikenneon-
nettomuuksissa kaikkiaan 463 henki-
16d. Viime vuoden vastaavana aikana
sai liikenteessd surmansa 460 henkilod.

Marraskuussa surmansa saaneista
oli miehid 40 ja naisia 30.

Marraskuun tieliikenteessa kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 37. jalan-
kulkijoita sai surmansa 20 ja polkupy6-
rdilijoita 9.

Ikdryhmissd 18-44 sai surmansa 24
henkilod, 45-64-vuotiaat kuoli 15 ja yli
65-vuotiaita 18. Alle 18-vuotiaita oli
kuolleista 7.

Eniten kuolleita oli Hidmeen ldanis-
si, jossa sai surmansa 18 henkilod. Uu-
dellamaalla oli liikenteessd kuolleita
13.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana lopullisiin tilastolukui-
hin verrattuna.
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Talviajossa
huomioitavaa

Talven tullessa ja Talvirallin lahesty-
essd on paikallaan pieni katsaus talvi-
moottoripyordilyyn. Monelle juuri Tal-
viralli on antanut sysdyksen jatkuvaan
talviajoharrastukseen. Aktiivisten talvi-
motoristien joukko on silti kovin pieni,
tuskin enempéa kuin Talvirallin osanot-
tajaméddra. Moottoripyoralld liikkumi-
nen talvisaikaan tuntuu hdmmaistyttd-
vin jopa monia moottoripyoriilijoita
saati sitten muita ihmisid. Tdma on il-
meisesti osittain perua 50-luvun Jawa-
kaudelta, jolloin jouduttiin ajamaan
talvella puutteellisin ajovarustein ja il-
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man nastarenkaita. Kuten kaikki talvi-
ajoa vakavasti kokeilleet ovat toden-
neet, selvidd nykyisilld ajovarusteilla
kovassakin pakkasessa ja hyvilld ren-
kailla varustettu moottoripyora etenee
liukkaissakin olosuhteissa paremmin
kuin auto. Talviajo opettaa hyvin te-
hokkaasti oikean pukeutumisen ja pyo-
rdan hallinnan liukkaalla tielld. Naitd
taitoja tarvitaan toki kesallakin.
Talviralliin ldhteville on muutama
varoituksen sana tarpeen. Toistaiseksi
Talvirallin aikaan ei ole kertaakaan sat-
tunut oikein pahoja olosuhteita. Niin-

pi moni (mm. allekirjoittanut) on kay-
nyt rallissa isollakin pyorélld kesdren-
kain ilman suurempia vaikeuksia. Ny-
kyisin on onneksi talvirengaspakko. Sil-
ti jokaisen kannattaa harkita muutamia
asioita ennen ralliin 14htod. Mitd ta-
pahtuu, jos lauantain ja sunnuntain va-
lisend yona tulee 30 cm lunta, kuten
pystymetsdssda viime vuonna? Saatko
pyorisi ajamalla pois? Tai jos sunnun-
taiaamuna on 30 astetta pakkasta?

Saatko pyorisi kdyntiin ja tarkenetko
ajaa? Ennen talvirallia on siis kerattava
sen verran talviajokokemusta, ettd tie-
tda oman pakkasrajansa ja millaisesta
kelistd omalla pyorélld vield selvida.
Sditiedotukset  kannattaa kuunnella
tarkkaan ennen matkalle 1ahtod.

Talviajon pukeutumismallia voi kat-
sella vaikkapa Motoristin talvirallin ku-
vista.

Moottoripyorien

talvirenkaita

koskevat mdadaraykset

Moottoripyorissa on kiytettdva jou-
lu-, tammi- ja helmikuun aikana talvi-
renkaita, joiden kuvion uransyvyyden
pitdd olla vahintadn 2 mm. Millainen
rengas sitten on talvirengas? Autoissa
talvirenkaan on oltava valmistajan tal-
virenkaaksi tarkoittama ja kirjaimet M
ja S kasittavalla merkinnélld varustet-
tu. Moottoripydrin renkaissa tdtd M ja
S -mekintid ei kuitenkaan ole. Poliisil-
la ja autorekisterikeskuksella ei ole sel-
vdd ohjetta asiasta. Ilmeisesti poliisi ei
kuitenkaan kovin helposti puutu moot-
toripyorien talvirenkaisiin. Kayttamal-
la moottoripyorissd talvella maasto-
kiyttoon tarkoitettuja renkaita (siis mo-
tocross-, trial- tai endurorenkaita) ei
varmasti tule tulkintavaikeuksia. Sen si-
jaan asfalttirenkaita (esimerkiksi Avon
Roadrunner tai Pirelli Phantom) ei voi
parhaalla tahdollakaan vaittda talviren-
kaiksi.

Nastarenkaiden
kayttéaika

Nastarenkaiden kayttd on sallittu
Pohjois-Suomessa (Kuopion, Pohjois-
Karjalan, Oulun ja Lapin ladneissd)
ajalla 1.10.—30.4. Eteld-Suomessa sal-
littu kdyttoaika on 15.10.—15.4. Muu-
na aikana nastarenkaita saa kayttaa
vain kelin sitd edellyttdessd. Pidempéa
sallittua kédyttoaikaa noudatetaan myos
silloin kun matkan tulo- tai lahtopaikka
sijaitsee Pohjois-Suomessa.

Nastarenkaita
koskevat
méaaraykset

Kéytettdessd nastarenkaita moottori-
pyorissi ne on asennettava kaikkiin
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Tissd erdis esimerkki

nastoittamisen mahdollisuuksista.

pyoriin, siis myds sivuvaunun pyOrdan.
Moottoripydrdn nastarenkailta ei vaa-
dita tyyppihyvaksyntdi, joten niita ei-
vit koske nastojen sijoitusta, pistovoi-
maa, nastalukumaarda ja nastaulkone-
maa koskevat mairaykset. Kédytannos-
sd moottoripyoran renkaat voi siis nas-
toittaa vapaasti.

14

Nastarengasohje
matka-ajoon

Talviseen matka-ajoon sopiva nasta-
rengas syntyy nasioittamalla maasto-
rengas lyhyilli henkil6autonastoilla
(esim. 11—12 mm pitkilld). Nastaulko-
nemaksi riittdd 1—2 mm, jolloin ren-
kailla voi vield hyvin ajaa paljaalla as-
faltilla ja toisaalta lumisilla teilldi on
riittavisti pitoa. Nastoitus kannattaa
suunnitella siten, ettd pito paranee ren-
kaan kallistuessa. Tdmid saadaan ai-
kaan panemalla reunanappuloihin
enemmain nastoja tai jattdmalld reuna-
nastojen ulkonema suuremmaksi. Nain
rengas ei aiheuta yllatyksia kallistettaes-
sa jaisella tielld, vaan pyrkii itse oikaise-
maan luistoa. Etu- ja takarengas on
nastoitettava suurinpiirtein samanlai-
siksi, jotta pyoOra kayttiytyy tasapainoi-
sesti. Eturenkaan pito saa ehkd olla va-
hin parempi, jotta jarrutustehoa saa-
daan riittdvasti. Henkildautomastoja
kdytettdessd ja tyydyttdessd pieneen
nastaulkonemaan ei nastoja tarvitse lii-
mata paikalleen. Silti rengas kestdi tal-
viajoa lahes yhtd hyvin kuin normaali
kesdrengas kesdolosuhteissa.

Talvirenkaiden
kayttébpakko

Moottoripyoran talvirenkaista vallit-
see kayttidjien keskuudessa suuri epatie-
toisuus. Talvirenkaita koskevan moot-
toriajoneuvoasetuksen  tdytidntoonpa-
nopadatoksen 17.2.1978 madraykset-
kadn eivit tuo tayttd selvyyttd asiaan.

2. 12. 1981

Vakuutusmaksut
nousivat

Sosiaali- ja terveysministerié on vah-
vistanut uudet liikennevakuutusmaksut
tuleviksi voimaan ensi vuoden alusta lu-
kien. Tarkistus merkitsee 10 prosentin
keskimaariista korotusta vakuutusmak-
sutasossa.

Pitkddn jatkuneen myonteisen liiken-
nevahinkokehityksen johdosta on  lii-
kennevakuutusmaksujen  tdménkertai-
nenkin korotus jadnyt vastaavaa inflaa-
tionkehitystd pienemmaksi. Liikenne-
vakuutuksen elakkeisiin ~ sovellettava
TEL-indeksi ja autokorjauskustannuk-
set ovat viime vuodesta nousseet 12
prosenttia.

Liikennevakuutusyhdistyksen toimi-
tusjohtaja Pentti A jon mukaan
muutoin myonteistd onnettomuuskehi-
tystd on tdna vuonna varjostanut liiken-
nevahinkojen kokonaismaardn 16 pro-
sentin lisiys. Tulevaa vahinkokehitysta
ajatellen on toisaalta toiveita siitd, etta
ensi vuonna uuden tieliikennelain seu-
rauksena vihenevit erityisesti henkilo-
vahingot.

Maksutarkistukset perustuvat tilas-
tolliseen tutkimukseen, jossa on otettu
huomioon kunkin ajoneuvoryhmén ai-
heuttamat vahingot ja niistd maksetut
korvaukset.

Yksityisten henkildautojen maksut
nousevat 12 prosenttia. Samansuurui-
nen nousu on myds moottoripydrilld ja
traktoreilla.

9 tiedotuskeskus
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Yksityisten pakettiautojen, mopojen
ja taksien maksut pysyvét ennallaan.
Keskimadridinen korotus ammattimai-
silla kuorma-autoilla on seitsemédn pro-
senttia ja yksityisilld kuorma-autoilla
viisi prosenttia. Linja-autojen liikenne-
vakuutusmaksut nousevat noin kolme
prosenttia.

24, 11. 1981

Vahingot
kasvaneet
16 prosenttia

Runsaat 89 000 liikkennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtioille liikenneva-
kuutuksen perusteella tammi—Iloka-
kuun aikana. Lisdystd viime vuoteen
verrattuna on 16 prosenttia.

Tammi—Ilokakuussa kuoli liikentees-
sd 393 ihmistd poliisin kerddmien en-
nakkotietojen mukaan. Viime vuonna
vastaava luku oli 422, joten kuolemaan
johtaneiden liikenneturmien maara on
laskussa.

Vapaachtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi—Ilokakuun aikana 63 200 vas-
taavan luvun ollessa edellisvuonna
54 200.

Autovahingoista ~ oli  varkauksia
6 800 ja autopaloja 4 100. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 6 900 ja
4 200.
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Mennytta —
nykyista —
tulevaa

Moni kamera ikuisti tdndan 1950-
luvun metsurin Jawan ja 1300 cc Ka-
wan rauhanomaisen rinnakkaiselon.
Totesipa erds ddneen: "Onpas sattunut
yhteen vanha konkari ja nuori orhi”.
Onhan siind todella kaksi moottoripy6-
rdn historian mallikappalettakin, niin
tekniikan kuin kayttotarkoituksenkin
suhteen. Ja onhan se kehityksen ja elin-
tason hyokylaineen mittakaavaakin ku-
vaava pari.
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Jawa edustaa sita murrosvaihetta,
jolloin metsuri siirtyi moottorisahan ja
tarvi motoroidun kulkuneuvonkin. Ei
ollut miehell liikkaa mukavuuksia kum-
mankaan kidytossd, mutta edistystd se
merkitsi ja kehitykseksi se katsottiin. Ja
kummankin tekniikka ja hoito oli tar-
kan miehen opittavissa ja mahdolli-
suuksien rajoissa.

Iso Kawa edustaa harrastus- ja ajan-
vietepyoriilyn eliittid. Se ei ole ajokun-

nossa 25 vuoden kuluttua, eikd sen so-
vikaan olla. Niin pitkdaikainen tekni-
nen viline ei endd kuulu meidin aikam-
me tekniikan kuvaan. Kalliit tietoko-
neet saavat uusia sukupolvia muuta-
man vuoden vilein.

Kaksi tillaista “darimmadisyyspyo-
raa” rinnakkain asettaa mahdollisuu-
den kysymykselle: mikd on seuraava as-
kel, tekniikan kehityksessd yleensd ja
moottoripyorien kohdalta erikseen?

Autoalan kehityksen suuntaviivoista
on viime aikoina kayty yhd tiivisty-
neempidi keskustelua ja tulevaisuuden
suunnittelua ja arvailua. Jéttiméaisten
autotehtaiden konkurssiuhkat ja tyo-
voiman vidhentamiset ovat jarkyttaneet
kokonaisia yhteiskuntia ja valtiovallan
on tarvinnut antaa tekohengitysta, ettei
katastrofia sattuisi. On kuitenkin teknii-
kan michid ja talousmichid, jotka ndke-
vat keskittdmisen lisaantymisen yha vie-
14 tiarkeimmiksi kehitysaskeleeksi. Var-
sin arvostettujen ndiden alojen tuntijoi-
den mielesta maailmassa voisi 1990-
luvulla olla enintéén 8 autoteollista yri-
tystd. Adrimmaiset rationalisoijat néke-
vit jéljelld vain General Motorsin ja
Toyotan. EEC:n maissa optimistisim-
mat nikevit mahdolliseksi, ettd Japa-
nin ja Amerikan jattifirmojen ohella
Euroopan maat pitavét vaikka erikois-
tuen varassa pystyssd vield 8 tehdasta,
amerikkalaisten ja japanilaisten lisaksi.

Tahidn autoalan keskityslinjoja mit-
tailevaan keskusteluun on viime aikoi-
na tarjottu myos yllattdvda kolmatta
vaihtoehtoa: yksinkertaistettua ja kesta-
vad maailmanautoa, jota tehtéisiin
vaikka joka maassa. Siis todella kansan-
auto, josta olisi riisuttu merkkikilpai-
lun ja elintasokilpailun hohto.

Samalla olisi riisuttu mahtava méaara
erilaisia kustannuksia niin teon, huol-
lon kuin pitkdaikaisen kdytonkin suh-
teen. Tamin ehdotuksen arvostelijat

parkaisevat; sehan merkitsisi kehityk-
sen, kokeilun ja tyémahdollisuuksien
loppua. Maailmanauton puolustajat
nikevit, ettd juuri kehityksen vakaan-
tumisen ja maailman luonnonvarojen
kdyton kannalta maailmanauton perus-
malli olisi kehityksen huipentuma ja
kaikinpuolin jarkeva ratkaisu. Vield au-
toa tirkeimpi olisi heiddn mielestadn
maataloustraktorin maailmanmalli.

Voisiko myds moottoripyorilld olla
yksinkertaisen selvapiirteinen ja kdytto-
kelpoinen ja kestavd maailmanmalli?
1950-luvun kiytto-Jawa oli viite siitd,
etta sellainen voisi olla. Ei ehkd enda
Pohjoisen Euroopan vaikeisiin sddoloi-
hin sopeutettuna, mutta lauhkeampien
alueiden tarpeellisena kulkuneuvona
niissd olosuhteissa, joissa maailmanau-
to olisi liian kallis ratkaisu kansan osto-
kyvyn kannalta.

Vai seuraako mcottoripydran tule-
vaisuuden kehitys autoalalla nahtyjd
kehityslinjoja, ettd moottoripyorid vain
suuria ja kalliita tehtéisiin vaikkapa
vain neljissi tehtaassa. Tai jéljella olisi
vain Honda ja Harley Davidson ame-
rikkalais-japanilaisen teknisen ja yhden-
mukaistetun mahdin merkkeina.

Tekniikan  tulevaisuudennikymissa
on jotkut véldyttaneet myos mahdolli-
suutta, ettd kaikkien liian keskittynei-
den jattifirmojen loppu on kuin dino-
saurusten kohtalo: ne tukehtuvat suu-
ruuteensa. Eri teknisten vilineiden
maailmanmallit sensijaan eivit pohjil-
taan merkitsisi niinkdan suurta keski-
tysta, koska niiden teko olisi hajoitettu
hyvin moniin maihin ja paikkoihin.

Autojen, traktoreiden, tyokoneiden
ja moottoripyorien suuret ja kalliit —
ja usein kéyttoajaltaan lyhyet — mallit
ovat tavallaan lidhestymdssd dinosau-
rusvaihettaan: niitad pystytddn kaytta-
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Postia

provinssista

- kerhoesittely
tamakin

Matkamoottoripyoréilyn ja sen ker-
hoilun tila on jo pitkdén ollut vahén hii-
o-hei mallilla Porissa pdin tai ainakin
heikun-keikun. Niinpa rupesivat men-
ny kevaini (1981) paikalliset motoristit
panemaan  pystyyn ~omaa  ryh-
mid. Tarkoituksena oli saada aikaan
toimiva ryhma, ei liian iso vaan sellai-
nen joka jotain saisi ehké aikaankin.

Niin syntyi Konepyordaklu-
bi. toistaiseksi rekisteroimaton yh-
teenlydttaytymd. Nimiehdotuksia oli
monenmoisia, kuten uskoa saattaa —
mutta tamaé valittiin, ja eihdan nimi ker-
hoa pahenna — eihén?

Sadntoja on toistaiseksi vain kaavail-
_tu ja niiden puuttuessa toimitaan sakki-
demokratian pohjalta, enemmisto maa-
rdd ja vihemmistd mutisee partaansa.
Puheenjohtajana toimii Jyrki Jarvensi-
vu. varasellaisena Arto Huumonen ja
kerhon vihiisid mutta niukkoja rahava-
roja vartioi Jussi Pursiainen. Muut sisa-
renkaan jasenet ovat Jari Alanen, Kari
"Nalle” Elo. Matti Hannula, Atte Pan-
tzar, Markku Saksa, Jarmo Stenroos ja
Kari Stahlstrom eli kymmenen jotenku-
ten matkapyoriilijoiksi laskettavaa.
Kuten kaikki muutkin hienot klubit
on timdkin klubi hyvin eksklusiivinen

miin vain suhteellisen pienen vahem-
miston piirissd maailmassa.

Tekniikan kehitys eri aloilla on eri
yhteiskuntajérjesteImienkin maissa ol-
lut viime vuosikymmenina kohti keski-
tystd, suuruutta ja monimutkaisempia
toteutuksia. Tekninen opetuskin eri ta-
soilla on ohjelmoitu palvelemaan naita
paamaaria. Kyselijalle, ihmettelijélle ja
vaihtoehtojen esittédjille on isketty luuta
kurkkuun. Kapinointi ja rohkeus kysel-
14 on viime aikoina vahvistunut. Selvin
merkki on ydinasevarustelun lisdyksen
aiheuttama liikehdintd. Thminen uskal-
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taa jo kysyé teknisen kehityksen linjo-
jen mielekkyyttd suurtenkin mahtien
edessa.

Tama varsin epéteknilliseltd tieto-
pohjalta tehty juttu on tarkoitettu virik-
keeksi pohtia, mitd on ollut, mita on
nyt ja mitd on tuleva. Ja kuka maaraa
ja hallitsee ns kehityksen linjat.

Eik6 vanha Jawa ja iso Kawa rinnak-
kain anna viriketta pohtia moottoripy6-
rén roolin vaiheita ja mahdollisuuksia?
Ja pienen, mutta kestavan pyordn mah-
dollisuutta tulevaisuudessakin.

Eero Mikkola
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Osa kerhon hallitusta: vasemmalta Markku Saksa, Jyrki Jarvensivu (puh.joht.) Jarmo

Stenroos, Kari Stdhlstrom.

eli ulossulkevainen luonteeltaan. Vaati-
muksena niet on ettd jiseneksi pyrki-
villd tulee olla yli 125 ccn ja ainakin
A-luokan ajokortti. Eli ettda 125 ccin ja
alle sen pyoriilevit tai kevarikorttilai-
set eivat padse jaseniksi. Téstd voidaan
tietysti olla monta micltd ja kylld ol-
laankin. Tuliko nyt kaikille selvéksi ja
onko kauheaa sortoa? Liittymismaksu-
kin on hirved — ihan sata markkaa ja
jasenmaksu vuodessa 50 mk.
Toimintaakin on jo hieman ollut sor-
tamisen lisaksi. Toukokuulla 1981 jar-
jestettiin ~ Kullaalla Tammen tilalla
Minimeeting 1981 eli tdyspai-
noinen, mutta puitteiltaan ehka pieni-
muotoinen kokoontumisajo. Ainoana

vaatimuksena oli etta paikalle piti tulla
moottoripyori- nimiselld kulkuvélineel-
la.

Sadkin suosi Minimeetingid, ja kulut
saatiin peittoon. Perinteinen moottori-
pyordilijoiden ja poliisiviranomaisten
vilinen yhteinen neuvonta- ja valistus-
ja kyselytilaisuus pidettiin kevddn kor-
valla. Enemmain olisi saanut paikalle
vaivautua nuorta polvea — tilaisuus oli
avoin kaikille kaupungin ja ympdériston
kahvankaantdjille.

Juhannuskarkelot pidettiin - Siipyyn
campingalueella. Hyvin meni. Pitkin
loppukesdd on ollut viikottainen sau-
nailta Pomarkun Sarkinokassa — jase-
nilleen ilmainen.
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Imatralle kerholaiset osasivat ajaa
omin nokin. Ajokauden padttajdiset
olivat myds Pomarkussa ja Sdrkinokan
paikka jai vield ihan korjauskelpoiseen
kuntoon.

Pari vierailuajeluakin on saatu aikai-
seksi ja kovin sotaisia olivatkin. Kevéal-
li kidytiin Sakylan varuskunnassa ui-
massa ja elokuvissa, syyskuun alussa
taas Niinisalossa Tykistorykmentin vie-
raina ja tutustuttiin samalla Tykistomu-
scoon. Osanottoa oli ihan mukavasti
sekd jasenid ettd siipeldisid. Ehka jatke-
taankin — varuskunnat vaan rupeaa
kidymaén vdhiin lahimaastoista.

Rospuuttokauden ulotuttua paikka-
seudulle on pelattu lentopaHoa maa-
nantai-iltaisin ~ Lansi-Porin  kirkon
jumppasalissa. ci kolehtia. Samalla on
tarpeen vaatiessa pidetty hallituksen
kokouksia ex tempore.

Loppuvuoden ohjelmissa on vield
kerhopuseron hankinta ja lipun suun-
nittelua sekd pikkujoulujuhlien pitimi-
nen.

Joulukuun 15. pnd 1981 pidetyssa
kerhon vuosikokouksessa valittiin sama
hallitus uudelleen vuodeksi 1982.

Rahastoinhoitajaksi tulee Markku
Saksa, entisen rahastonhoitajan keskit-
tyessd tiedoitustointa ja kirjelmointid
koskeviin asioihin. Tilintarkastajiksi
vuosi 1981—1982 valittiin Atte Pantzar
ja Matti Hannula.

Kerho paitti olla rekisteroitymatta
ja virallistumatta ainakin v:n 1982 ajan,
mutta hyviksvi sen sijaan sddnnot itsel-
leen jotka Jarmo Stenroos oli muovan-
nut MP-69:n sdantojen perusteelta. Eli
hyvd kelpaa muillekin vai miten sanoi-
si? Kuten tavallista vuosikokouksissa
vain kourallinen jasenid oli katsonut
voivansa vaivautua paikalle, mutta sita
sujuvamminhan sitten menivit muo-
dollisuudet nads kun yksi ehdotti, toi-
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Kiitos

Kerhomme 13—15.11.81 pikkujoulu-
risteilyyn Silvia Reginalla onnistumi-
seen edesauttoivat: E-Oljyt Oy, Oy Ve-
ho Ab, Oy Arwidson &-Co Ab, Laake-
ripalvelu Oy erilaisillaan neuvoillaan ja
lahjoituksillaan, josta limmin Kkiitos
meiltd 33 osanottajalta, sekd tietenkin
69 pikkujouluyllityksesta, joka oli kaik-
kien mieleen.

Elakoon pyorailija

nen kannatti, kolmas veti nuijaa poy-
tddn ja neljas vetdisi pari sanaa poyta-
kirjaan ja silla sipuli. Poissaolevat saa-
vat tyytyd lasndolevien péaatoksiin, sa-
noo yhi voimassa oleva laki "Konkurs-
sisddntd” v:ita 1868 ja se on hyvin sa-
nottu.

Kuus-ysi kerhoon on sikili liityntéa-
saumaa ettd useimmat hallituksen jase-
net ovat 69-laisid, samoin osa rivimie-
histikin jo vuosien takaa. Kontiorallis-
sakin monet tuppaavat kiyméaan jo use-
atta kertaa.

Ettd silld lailla, maasta se pienikin
ponnistelee.

Jiipee

Harvinaisen
tyyni

on erids satakuntalainen motoripyoran
kuljettaja kdyttdnyt ja kalunnut ham-

maspyoriensd hampaat. Kuten kuvista
nikyy niin piparkakkukin on vield hy-
vin sirmikis laite naihin ent. hampu-
pyoriin  verraten. Kuvauspaikka on
Lansipyord Oy Pori, kuvaajana Jiipee.

Kauppa se on joka kannattaa,

mutta
maksaa

harrastukset

Niinhin asia on niinkuin otsikko vaittdd, mutta jos aiot
pitaa pyoradsi pitempéin tai olet "second hand™ omistaja,
et joudu vararikkoon tietdessasi suunnilleen varaosahinto-
ja. Luetteloa ei pida tutkia kuin piru Raamattua ja vetaa yk-
sioikoisia paremmuuspaatoksia hintoja keskendan verratta-
essa, ja siksi ei hintoja myoskaan ole summattu loppuun.
Hintojen ilmoittamistapa vaihtelee tiettyjen tuotteiden koh-
dalla, esim. pyorit voivat olla pinna- tai valupyorid, levyil-
li tai ilman, vaimentajat yhtd murua kdyrien kanssa jne.
On myos tuotteita, joita harvat ostavat alkuperaisind,
esim. ketjut. Lisdksi jotkut suotimet ovat pestdvid jne. jne.

Hinnat kerdsi Juha K&hkonen.

Luettelon laati Reijo Relander
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Kun moottori-
pyorat hinattiin
kilpailupaikalle

Oheista kuvaa akisti katsoen joku voi
todeta: on kone sammunut ja pyord
joutunut hinaukseen. ja vallan nosturil-
le on niin kiynyt. Kyseessd on kuiten-
kin aivan rutiinijuttu liikkennesdantojen
vaatimasta kilpapyorien kuljetuksesta
rautaticasemalta kilpailupaikalle
1940—50 luvuilla. Niihin aikoihin vain
muutamilla kilpamotoristeilla oli auto
pyorien kuljetusta varten. Useimmat
pyorit kuljetettiin henkildjunien kon-
duktodrivaunuissa.  Samassa  junassa
michet matkustavat myos. Yhteistoi-
minnassa junahenkilokunnan kanssa
pyorat asetettiin konduktoorivaunuun.
Radan vaihteiden aiheuttamien haitto-
jen varalta usein laitettiin pyori lieka-
naruilla kiinni seindén. Ja kolhiintumi-
sen estimiseksi pyord vield peitettiin
huovilla. Kun pyorissi yleensd oli vah-
va takapyorin jalka, myos se varmensi
pystyssi pysymistd. Véhintaan risteysa-
semilla. missd junat seisoivat kauem-
min. ajajat kévivdt konnarivaunussa
tarkastamassa. etta pyoré oli paikoil-
laan ja kunnossa.

Imatralla asema oli niin liahelld kilpa-
paikkaa. ettei pyOrén siirrossa ollut pal-
jon vaivaa. Mutta sensijaan Helsingis-
si ja Tampereella jouduttiin pyorat hi-
naamaan tirkeitd liikennekatuja myo-
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ten. Kun sddstivaisyyssyista yhden hi-
nausauton peridn saatettiin - pistaa
4—S5 pyoria. oli siind kadulla aikamoi-
nen troikka. Kuskit itse tietysti olivat
satulassa pyorad ohjaamassa. Valitetta-
vasti tillaisesta hinaustilanteesta ei ole
sdilynyt valokuvaa.

1960-luvulla alkoi kilpa-ajajille ilmes-
tyéd kuljetusautoja. Rautatienkin palve-
lualttius pyorien kuljetukseen heikkeni.

Tamin kuvan negatiivi ehké vuosilta
19481952 on 16ytynyt dskettdin aikoi-
naan tunnetun kilpa-ajajan ja kilpa-ajo-
toimitsijan T O Salomaan ullakolta.
Kuljetushomman vaiheista saatiin tie-
dot toistakymmentd vuotta menestyk-
sellisesti kilpailleelta orivesildiselta TT-
ajajalta Pentti Salmiselta. Hanen 21
vuotias Seppo-poikansa on muuten
kilpa-ajaja toisessa polvessa. Salmis-
Pena kertoili myos. ettd sen ajan kilpa-
motoristit pitivat yleiskunnon korkeal-
la harrastamalla eri urheilulajeja, mm
kilpahiihtoa. Monet toimivat myos
kuntoa ja kestdvyyttd kehittavissd ras-
kaissa ruumiillisissa toissa.

Aineiston kokosi
Eero Mikkola.
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Jawojen purkaus alkaa olla tdssi vaiheessa jo loppusuoralla.

Se entisoinnin
"jhanuus jo

kurjuus”

Vuonna 1964 omistin sen ajan suosi-
tuimpiin moottoripyoriin kuuluvan ta-
vallisen 250 cm?® Jawan. Silld pelilld ne
parhaat reissut tehtiin ja tyyli oli mita
melkoisin. Brylkreenid hiuksissa ja
"kuuppa” padssi seka teryleenit ja "ro-
tantappokengit” jalassa. Kaksi vuotta
myohemmin tuli Jawasta loppu ja sii-
hen se harrastus silld kertaa jai.
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Syksylld -78 ne nostalgiset muistot
palasi uudestaan mieleen. Silloinen ty6-
kaveri Lantan Martti oli harrastanut
moottoripydriilyd vuosikausia ja sai
minutkin innostumaan uudelleen néis-
td kaksipyordisistd. seké erityisesti van-
hojen py6rien entisdinnista.

Py6rdan merkin ja mallinvalinnassa
ei ollut episelvii, sen piti tietysti olla

Jawa, mutta se Six Days malli. Tama
pvoratyyppi oli 50—60 lukujen vaih-
teessa todella "kova sana”. Katkeama-
ton Paijanne-ajon voittojen sarja Jawal-
la 1958—1965 kertoo jo sen. minkélai-
nen pyord on kyseessa.

Innokas pyoramies Voutilaisen Pek-
ka omisti tallaisen Six Days’in, joka oli
niinsanottu “metsamalli”. Tarkemmin
tdhdn Pekan pyordan tutustuttuani se
vain lisdsi innostustani. Mutta mistéd
sellaisen tdysiverisen Jawan 10ytdisi?
Olisiko myytavdana, missd kunnossa ja
milla hinnalla? Sana alkoi kiertda, ky-
seltiin ja kyseltiin, mutta kukaan ei tien-
nyt muuta kuin, ettd olihan niitad Jawo-
ja paljon silloin ennen. Vuosi oli vierdh-
tanyt, eikd mitddan 10ytynyt. Asia alkoi
tuntua jo aika vaikealta, mutta ei autta-
nut lannistua.

Marraskuussa -79 se tapahtui, 10ytyi
-59 mallinen Jawa Porvoosta ja kaksi
viikkoa myohemmin toinen -61 nalli
Kuusankoskelta. Molemmat pyorit oli-
vat erittdin huonokuntoisia. mutta se ei
tuntunut haittaavan, kunhan vain oli
mistéd alkaa.

Varsinaiset vaikeudet alkoivat, kun
ryhdyttiin  kdytannon toimiin. Kum-
massakaan pyordssd ei ollut "minkaan
valtakunnan” papereita, ei rekisterikir-
joja, ei rekisterikilpid. Mahtavan pape-
risodan jilkeen sain selviksi, ettd niis-
ta "harveleistd” saa rekisterikelpoisen
ajopelin ilman tyyppikatsastusta.

Alkaessani purkaustyon, tulivat vuo-
sia missd milloinkin seisseiden pyorien
ruostevauriot konkreettisesti nikyviin.
Osien puuttuminen ja kulumisvauriot
saivat minut toimenpiteisiin vailla ver-'
taa. Vanhojen Jawojen maahantuojan
vélityksella tein tilauksen osista Tshek-
koslovakiaan. Toimitus kesti 10 kk ja
sain vain kytkin- ja jarrukahvat. Lahet-
teessd luki muiden osien kohdalla: ei

vientiin”. Puuttuvien ja kuluneiden
osien paikkaamiseksi ei ollut muuta
vaihtoehtoa, kuin alkaa taas etsia ja et-
sid. Hyvien ystdvien ja tuttavien avulla
rakentelun eri vaiheissa 16ytyikin osia
eri puolilta Suomea.

Moottorin kunto oli tietysti kiinnos-
tavin. Se olikin ylldttdvdn hyvi. Pientd
hapettumaa oli vdhdn. Ménninren-
kaat, laturi ja kdynnistyspolkimen akse-
li meni uusiksi. Virtapuoli oli hapettu-
nut tdysin, sekin oli kokonaan uusitta-
va. Suuren osan pulteista ja muttereista
jouduin irroittamaan laikalla ja rauta-
sahalla. Ohjaustanko, vaijerit ja kahvo-
jen kiinnitykset oli myos uusittava ko-
konaan. Bensiinitankki oli sisdpuolelta
tdysin ruostunut. Satulan paillinen oli
rikki ja kulunut. Etuteleskoopit oli ajet-
tu kuivana pohjille, seurauksena kie-
roiksi vddntyneet mintien puikot. Nii-
den oikaisu olikin yksi vaikeimmista
toimenpiteistd. Takalokasuoja oli kum-
maltakin sivulta puhki ruostunut. Ren-
kaat muistuttivat vanhoja vilttitossuja,
toisin sanoen tdysin pehmenneet. Etu-
renkaaksi [0ytyi oikeanmallinen 217,
mutta takarenkaana ollutta 19" moto-
crossrengasta ei enad valmisteta, jo-
ten taakse jouduin laittamaan speed-
wayrenkaan.

Pinnavanteet teettivdt myoskin aika-
moisen tyon siksi, ettd niitd ei voinut
hiekkapuhaltaa, koska rumpuosa oli ke-
vytmetallia. Uusi pinnoitus olisi tullut
suhteettoman kalliiksi. Akselit, laakerit
ja jarruliinat olivat toimintakelpoiset
pelkélld puhdistuksella. Ketjut taytyi
ostaa uudet. Etu- ja takarattaan keski-
oihin oli sorvattava uudet hammaske-
hit, varaosina alkuperdisid ei 10ytynyt.
Pakosarjat oli puhki ruostuneet. Maa-
hantuojalta 16ytyi onneksi yksi pari,
jotka pienelld muutoksella tehtyna oli-
vat kayttokelpoiset. Adnenvaimentimet
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olivat pahasti ruosteessa ja lommoja oli
yhteensé 31 kappaletta.

Kun pyori oli purettu yksiin kappa-

! leisiin oli yleensdkin nikyméton pohja-

tyd rankka. Osa osalta ne oli hiottava
suurelta osin pohjia myoten. Ennen
maalauksia taytyi pohjat olla tosi puh-
taat. koska jokainen polyhiukkanen nd-
kyisi lopputuloksessa. Pohjamaalauk-
set oli monen eri osan kohdalla suori-
tettava kahteen kertaan.

Kromattujen osien kohdalla 16ytyi
hyvi ruosteenpoistoaine. joka ei vauri-
oittanut pintaa, mutta poisti ruosteen

» tehokkaasti. Kun kaikki osat oli vih-
] doin Kisitelty asiaan kuuluvalla taval-
i la. alkoi kasausvaihe.

ﬁ Siini vaiheessa tuntui. ettd siitd vaan
. kasaan ja menoksi, mutta ei se niin

-
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Téssd vaiheessa on helppo hymyilld, tuumailee Jaawamies Aku.

helppoa ollutkaan. Kasauksen eri vai-
heessa tuli aina vastaan puutteita pul-
teista, muttereista ym. pikkutarvikkeis-
ta. Purkauksen yhteydessd olin joutu-
nut poistamaan paljon viallisia pikku-
osia. Niiden hankinta olikin melkoi-
sen hankala homma. Nama Jawa "mot-
skarien” milli ja tuumamitat olivatkin
sellaisia. ettei timdn pdivan mitoituk-
set endd pelanneetkaan. Monessa koh-
dassa taytyi osia teettdd erikoistyona.

Yleensa ottaen kokoaminen oli kaik-
kein mielenkiintoisin tyovaihe. Sitd mu-
kaa kun osia kiinnitin ja kasasin alkoi
pyord nayttad entistd enemman moot-
toripyoriltda. Kymmenien kasaustyo-
tuntien jilkeen siitd tosiaan tuli ihan Ja-
wan niakoinen menopeli.

Tissd vaiheessa voisin mainita min-
kédlainen tama Jawa Six Days on muu-
tamilta teknisilta tiedoiltaan.

Sylinterien luku |
Sylinterin ldpimitta 65 mm
[skun pituus 75 mm
Sylinteritilavuus 248.5 ¢cm?
Puristussuhde 1: 8—8.5
Teho hv 17/4750
Kaasutin @ 28 mm
Tyhjapaino 140 kg
Renkaat edessa 3.00 x 217
takana 3,50 x 197
Huippunopeus n. 110 km/h

Kaikkien vaikeuksien jalkeen torstai-
na 14.5.1981 kello 22.30 kolmannella
potkulla ldhti sitten Jawasta vihdoinkin
“savut”. Kun olin ajanut pari kylméve-
toa. tuli naapureiden kaverit katso-
maan. mikd ihmeen laite pitad noin ko-
vaa ddnta ja savuttaa ihan tolkuttomas-
ti. Siind vaiheessa minulla oli kylla “lii-
vinnapit pitemmalla kuin takki” kun
kerroin, ettd vanha kunnon Jawahan se¢
tillaiset metelit ja savut pédsti.

Pienten sditdjen ja trimmausten jél-
keen vein Jawan katsastukseen maanan-
taina 25.5.1981. (Meni muuten kerralla
lipi.) Tamin jalkecn oli vield sivupellit
pois, mutta sattumalta 18ysin yhden pa-
rin. Saatuani sivupellit valmiiksi ja kiin-
nitetyksi, oli Jawa Six Days tdydellises-
ti valmis perjantaina 21.8.1981. Tehol-
lisia tyotunteja tahdn projektiin kului
yhteensd 368 (tamén lisaksi vield tarvi-
keostot ja asioiden hoidot ja selvityk-
set). Kokonaiskustannuksiksi tuli suu-
rin piirtein uuden mopon hinta. Tyo-
tunteja en hinnoitellut.

Sellainen se oli uudelleen syntyneen
Jawa Six Days’in tarina tiivistettynd.
Omalta kohdaltani téllaisena harrasteli-
ja entisoijana voisin mainita tallaiseen

Motoristin

seuraavaan maalis-
kuun numeroon tule-
van aineiston tulee olia
toimittajalia 3.3.-82
péivian mennesséa.

Muistathan

perinteisen  Talvirallin  6.—7.2.1982

Hiameenlinnan seudulla.

Talvitapahtumaan Vehkakyldssa
6.—7.3.-82 nauttimaan talven riemuis-
ta ja toivottamaan kevit tervetulleeksi.

Kerhopuaitoja
postitse

tilattavissa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 7.50.

entisointiin ryhtyville, ettd se vaatii to-
della paljon kérsivéllisyyttd, pitkdjan-
nitteistd asioiden hoitoa ja erityisesti
huolellisuutta. Vanhan entisdinti on
sellainen haaste, joka kannattaa ottaa
vastaan ja toteuttaa.

Terveisin "JAAVAMIES!!
Kouvolasta

Aulis "AKU™ Kohopid
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Helteestd uupunut suomalaismotoristi saapuu virkistéytymddn kokoontumisajon pa-
4 rempaan ravintolaan.

Nemzetkozi Motors Taldlkozo
5. PANNONIA eli

| kokoontumisajo
heimoveljien

| malliin

5

Unkarin “suurin ja kaunein’ kokoon-  ka oli Sirokin pikkukaupunki noin 150

‘ tumisajo Pannénia pidettiin elokuun  km Budapestista itékoilliseen, Matra-
20.—-22.1981 viidettd kertaa. Nyt paik-  vuorten kupeessa.
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Kokoontumisajon oli midrd alkaa
elokuun 20. piivi. joka on kansallinen

juhlapidivd. Yhtd juhlaa oli myds ajo

helteisessid  sidiissd  Budapestista Siro-
kiin. Ei pilven hattaraa. noin 30 astetta
lamminta. tie siled. Ohittelemme unka-
rilaisia. tsekkildisid ja itasaksalaisia C-

ja MZ:teji. meidan ohitsemme hurjas-

telee italialaisia. hollantilaisia, lansisak-
salaisia ja itivaltalaisia isoja Bemuja ja

japsipyorid. Tunnelma oli korkealla ei-

ka visiiriin ropise vetté tai hyttysid. Si-
rokin ldhestyessd tien varren ihmiset
viittovat meille rallipaikan suuntaan.
Pannénian portilla vallitsi suuren ur-
heilujuhlan tuntu. Kuuli unkaria. tsek-
kidl, saksaa. italiaa. englantia ja ties mi-
ta kielid. Motoristien kalusto ndytti si-
sdltavin kaikkea viiskymppisen Simso-

nin ja 1340-kuutioisen Harleyn vélilta.
Ralli oli FIM:n Inter Club -osakilpailu.
joten ilmoittautumisessa tayteltiin kaa-
vakkeita ja maksettiin 180 forintin eli
noin 25 FIM:n osallistumismaksu. Il-
moittautuminen kivi oikein mukavasti.
silla ihmiset osasivat tarvittaessa sak-
saa tai englantia.

Ylldtys. yllitys! Maksun suoritettu-
aan jokainen sai tiskin takaa paitsi ysta-
vallisen hymyn myos kaksi muovikassil-
lista tavaraa. Kassit olivat tietenkin
juuri timédn S. Pannonian nimikkosel-
laisia. Ja niistd 10ytyi:

Kassi n:o 1: kaksi pulloa limsaa. sam-
pyloita. paprika. maksamakkaraa purk-
ki. pitkinomainen ‘salminakki® ja sula-
tejuustoa.

Kassi n:o 2: Sirokin ldhiston eli Ege-

BMK:n Gyula Kovdcsilla oli perhe mukana. Gyula vasemmalla ja vaimo oikealla.
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rn seudun (Egri Bikavérin kotipaikka)
matkailumainoksia, ruokaohjeita, gu-
lassi- ja paprikamaustetuubit. Panno-
nia-tarra. -juliste, -viiri. -metallilaatta
ja rallin oma postikortti, jossa mp-
aiheiset merkit ja rallin oma postileima!

Pyorin sai ajaa purkamista (siis tava-
roiden) telttapaikalle. mutta sitten s¢
piti viedd vartioidulle parkkipaikalle.
Se oli todellakin vartioitu: kukin sai
kaulaansa alumiinisen ldtkan. johon oli
stanssattu numero ja pyoradn kiinnitet-
tiin tarra. jossa oli sama numero. Pyo-
rilld ei paassyt alueelta pois, jolleivit
numerot tasmanneet.

ltse rallipaikka oli kahden vuorijo-
non vilisessi solassa. Lahempi tarkas-
telu osoitti. ettd Budai Motor Klub oli
tosiaankin  syventynyt jarjestelyihin.
Kiytossd olivat tietysti alueen normaa-
lit palvelut: kaksi elintarvikekioskia.
valkotakisella tarjoilijalla varustettu ra-
vintola ja meikalaistd grillikioskia vas-
taava ulkoilmaravintola. jossa siclldkin
oli a-oikeudet. Kattamattomia ulkoil-
masuihkuja oli ehkd parikymmentd.
Mutta BMK oli hankkinut paikalle li-
saksi pankin, postitoimiston. pari vi-
hannesmyymaldd, suuren suihkuteltan.
jossa oli aamuin illoin tunnin vuorot se-
ki michille ettd naisille. Tarvittacssa
1oytyi virallisia tulkkeja. Esiintymis/
tanssilavan luona discomusiikki kaikui
kovapuhujista aamukahdeksasta puolil-
le 6in. Kaiken kaikkiaan palvelut toimi-
vat Kiitettavasti.

Ei ole ennen toimittajalle kokoontu-
misajossa sattunut. ettd ravintolan val-
kotakkinen tarjoilija valittelee. etta
meilld on nyt vain seitsemda ruokalajia
tarjolla ja alkaa luetella: wieninleiketta,
pariisilaista leikettd. jne. Hintataso-
kaan ei padtd huimannut. Eika tarvittu
kauluspaitaa ja kravattia.

Pysikointialueella oli mielenkiintois-
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ta seurata kirjavaa kalustoa. Meilld
niin tuttujen japsipyorien ja Bemujen li-
siksi niki mitd hienommin rakennettu-
ja ja ‘linsimaistettuja” Mitseja ja Jawo-
ja. Oli tyylikkédsti entisoityjd 30-luvun
Harrikoita ja Indiancja.

Vapaan seurustelun lisiksi  ohjel-
maan kuului bussiretki lihiston kylpy-
16ihin. sivaritaitoajokikilpailu osanot-
tajille. korkealaatuinen kansantanssiesi-
tys. jota paikallinenkin viesto saapui
seuraamaan sekd tictysti palkintojenja-
ko. Inter-Club -osakisan voitti DDR-
liinen Wismarin matkapyordilykerho.
Me suomalaiset edustimme TFMK:a ja
tulimme kuudensiksi. Lisiksi saimme
kolmannen palkinnon jostain. mitd em-
me vieldkidn tiedd varmasti. Kaiken-
kaikkiaan ajoon osallistui 1168 henked.
Moottoripyorid oli 632 ja autoja 93.
Neljankymmenen eri kerhon jasenia oli
ilmoittautunut.

Autojen osallistuminen selittyy silld,
ctti Pannonia on tavallaan ns. perhe-
ralli. Eli perheen poika tai paé huriste-
lee paikalle setillddn ja muut tulevat au-
tolla perissd. Erdskin budapestilainen
osastopaillikko oli saapunut satapiikin
CZ-pyorilladn 70-vuotias isansd kyyti-
liisena. Pilke silmikulmassahdn kehui
isdansa hyviksi kyydittdjaksi. silld han
oli ollut 11 Maailmansodassa upseerina
ja istunut paljonkin pyoran kyydissd.

Jirjestys sdilyi koko ajan hyvand.
Hairikkoja en nahnyt ensimmaistd-
kidn. Kun ravintolat suljettiin noin klo
23 ja disco klo 24. oli puoli yhden ai-
kaan hiirenhiljaista. Varsinkin itdeu-
rooppalaisten motoristien tahdikkuus
oli muutekin tyypillista.

Pannénia-ajon jérjestelyjen mallikel-
poisuuteen vaikuttaa osaltaan varmasti
se. etti sen junailee vuorovuosina kaksi
budapestilaista kerhoa. Budai Motor
Klub ja Kinizsi T.E. Auto Motor Tou-

ring Groupe. Klubeilla on armoton kil-
pailu siitd kumpi pitdd paremman ral-
lin. Olisiko meilld heistd jotain opitta-
vaa? Pannoénia ei saa minkdanlaista val-
tion tukea. mutta silti puitteet olivat
mahtavat. Tosin onhan 180 forinttia
unkarilaisten pdivin palkka.

Kun sdissdkdan ei juuri ollut toivomi-
sen varaa. niin laittaisivatkohan Kiniz-
si T.E:n pojat ensi vuonna parkkipai-
kalle tavallisten lautojen sijasta vaikka-
pa mahonkisia lautoja?

TH

Hyvaa Uutta Vuotta
ja Turvallista ajokautta
Motoristit! Toivoo Mirja
ja Veikko Patila

Moto-
postia

Me, matka-
motoristit

Me, matkamotoristit, olemme va-
pauden symboleja. Ihmiset peltikotte-
roistaan katsovat ohittavaa motoristia:
ollapa vapaa, itsensd herra, kuten héan.

Motoristien valilld rooliaidat kaatu-
vat. Duunari ja kirurgi saattavat ajaa
samanlaisilla pyorilld. Eikd ole vilid,
minkélaisella pyorilld ajaa.

Me, matkamotoristit, olemme rehtid

Kirjelahetys

Posti-
maksu
1:20

Moottoripyérikerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

153170 LAHTI 17
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T Py Sy
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ja avuliasta viked, ja meidan on helppo
tutustua toisiimme.

Olemme maanteiden ritareita. Malli-
kelpoisen liikenne- ja muun kdytoksen
ansiosta harrastuksemme alkaa olla
yleisesti hyviksyttyd ja joskus jopa ka-
dehdittua.

Mutta.

Olemmeko vapaita? Ajammeko to-
della minne mieli tekee? Emmehidn vain
osta uutta pitsikansi-turbo-veenclosta
sen vuoksi kun kaverikin niin teki? Tai
siksi, ettdi mp-kauppias sanoi vuoden
vanhan pyordsi olevan vanhanaikai-
nen, koska siind ei ole itsepalauttavaa
vilkkua?

Kaatuvatko rooliaidat? Vai kaadam-
meko entisid ja luomme uusia, entista
korkeampia? Olemmeko niitd "parem-

pia motoristeja’, kuusysildisia? Ovatko
TFMK:laiset ’niitd hesalaisia™ Ovatko
BMW-kerholaiset niité - ikuisia bokse-
rinkehujia, parempiosaisia? Suhtau-
dummeko me, uuden ison matkapyo-
rin omistajat, satapiikin mitsin kuljet-
tajaan kuin motoristiveljeen ainakin?

Emmehén vain aja kaasua lisdten ohi
silloin, kun nidemme toisen motoristin
pientareella takarengas puhki? Vaivau-
dummeko matkan varren kahviossa
ventovieraan motoristin  kanssa  sa-
maan poytddn turisemaan?

Koska ajoimme viimeksi ylinopeut-
ta? Koska ohitimme viimeksi keltaisen
viivan kohdalla tai toisen tullessa vas-
taan? Koska viimeksi ajoimme Kilpaa
sen typerin ison saabin kanssa?

kysyy nimim. matkamotoristi

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

Jasennumero: ..........coeevvenens

Uudet osoitetiedot
Jakeluosoite: ............

Postinumero: ...........c......

Postitoimipaikka: .............

........ sec0sesessscssesesisesescesssseses e

----- $0000000000000000000000000000000000000

essessseessocesesccesosssccces sesesessscsces

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

.....................................................................................

KETJUKIRIJE-
VILLITYKSEN
KUKKASIA

Hyva ystava!

Tamén ketjukirjeen on aloittanut Si-
nun kaltaisesi mies siind toivossa, ettad
se toisi helpotusta ja hyvaa mielta vasy-
neille ja ikdvystyneille. ahkerille miehil-
le.

Pédinvastoin kuin useimmat ketjukir-
jeet tdmd ei maksa Sinulle pennin pyo-
rylad. Ldhetd vain yksinkertaisesti jal-

jennds téstd kirjeestd viidelle ystdvélle-

si, jotka ovat samalla tavalla visyneitd
ja ikdvystyneitd kuin Sinakin. Sen jil-
ken paketoi vaimosi ja ldhetd hénet
michelle jonka nimi on luettelossa en-
simmiiiseni ja lisdd omaa nimesi luette-
loon viimeiseksi. Kun Sinun nimesi tu-
lee luetteloon ensimmadiseksi tulet saa-
maan 10748 naista.

Jotkut niista tulevat olemaan parem-
pia kuin se, joka Sinulla nyt on, usko
pois vaan.

Ala katkaise tita ketjua. Erds mies te-
ki sen ja sai heti vanhan akkansa takai-
sin.

Artuhur Higgins

PS Tata kirjoitettaessa tuli tieto ettd
erds mies oli jo saanut 367 naista. Ha-
net haudattiin eilen. Kolmelta henkildl-
ta meni 36 tuntia ennenkuin hymy saa-
tiin pois vainajan kasvoilta.

Sama

Motoristin
Jammu-jumppa

Yleisradion tekopirteilld danelld an-
netut aamujumppa ohjelmat on tassd
muokattu motoristeille paremmin sopi-
vaan asuun:

Aamutuimiin klo 6.45 jolloin ulkona
on vield taysi yo ja pakkasta ainakin va-
jaat sata astetta puetaan pyjaman tilal-
le karhunkarvoilla vuorattu ajohaalari
ja pannaan crossisaappaat jalkaan. Sit-
ten painellaan pyoran luo talliin mank-
ku kainalossa ja taskussa tilanteeseen
sopivaa musiikkia sisaltava kasetti. Esi-
merkiksi se iki-ihana: ” . . skootteripyo-
rd on lallaripyord . . ”

Mankku pannaan soimaan ja musii-
kin alkaessa asetutaan seisomaan pyo-
rén viereen vasemmalle puolelle. Musii-
kin tahdissa tehddan 20 kyykkyhyppyé
iloisesti dhkien. Sitten tartutaan pyo-
ran sarviin ja rynkytetdan sarvista niin
ettd etutelsarit iskee pohjaan kymme-
nen kertaa. Taman jélkeen hypatdén ta-
kaperin satulaan rynkytetddn tavarate-
lineestd vastaavasti kymmenen kertaa
niin ettd takatelsarit iskee pohjaan.
Taas hypataan lattialle pyordn viereen
ja potkitaan kdynnistyspolkimesta viisi
kertaa niin ett sylintereissd olevat tal-
visuojaéljyt ruiskuavat tulpanreijistd
pdin naamaa. Lopuksi pyord kaade-
taan varovasti vasemmalle kyljelleen
lattialle ja nostetaan kuusi Kkertaa.
Mankku pysdytetdan ja ulos mentéessd
juostaan kolme kertaa talon ympéri
vastapdivdan raikkaassa aamuilmassa.
Sisille paastya otetaan + 30 asteinen
suihku ihon puhdistukseen Swarfegaa
kéyttden. Se karvahaalari on hyvi rii-
sua pois ennen suihkuun menoa.

Naiin on virked olo hankittu sitékin
talvista tyopaivad varten. Eikd maksa
paljon! Nimim. Kokeillut

37



Mustan Afrikan viisautta

Aforismi ja sananparsiviljelymme
jatkoksi teemme kirjallisen napistyksen
Matti Kuusen toimittamasta otsikon ni-
misesté kirjasta. WSOY 1979.

Esipuheessaan kirjan kokoaja totcaa
mm. etti mustatkin ovat ihmisid ja etta
heilld on samankaltaisia tunteita ja aja-
tuksia kuin valkoisillakin.

Musta Afrikka on satojen kielten ja
tuhansien murteiden mosaiikki, monet
sananlaskut ja lausahdukset 16ytyvat
muista kielisté ja kulttuureista, niin ko-
raanista kuin raamatustakin, paljon on
aivan omaperaistakin néissa.

"Kun tyhmé kuulee sananlaskun, ha-
nelle on selitettdva mitd se merkitsee”
sanoo erds Oji-heimon sananparsi. Tés-
sd on nyt kuitenkin pienen pieni sarja
aivan yleispatevid sananlaskuja ilman
selityksia ja heimon tai kansan nimi sul-
keissa perdssa alkuperdd ilmaisemassa.

Naisella on yhdeksinkymmentéyh-
deksin juonta, mutta sadatta ei piru-
kaan ole viela huomannut.

(Hausa)

Mitipa linnunpoika voi tehda emon-
sa hyviksi, paitsi kasvaa ja lentdd tie-
hensa.

(Yoruba)

Ala sano kyselevdd lasta tyhmaksi.

(Ewe)

Kaksistaan on hyva asia, yksistdan ei

pysty edes kyhnyttimaan selkddnsa.
(Jao)

Ei ystavyys sithen kuole, ettd mind

piddn puoleni ja sind pidat puolesi.
(Mongo)

Elinpéivénasi hankit ne jotka kuolin-

paivénasi tulevat itkemadn sinua.
(Ful)

Ei jano oluella sammu.
(Tsonga)
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Eivit ihmiset pidd lukua siitd mita
saavat, vaan siitd mitd he eivat saa.
(Kikuju)
Joka juopuu simasta selvidd, joka
juopuu omaisuudesta ei selvia.
(Giryama)
Kylla likaisellakin vedelld lika lahtee.
(Ewe)
Silmapuoli  kiittdd Jumalaa vasta
nihtydan sokean.
(Ful)
Kun metséstiji palaa sienid kantaen,
on paras olla kysymitta miten retki on-
nistui.
(Ashanti)
Parempi hidas varma kuin nopea
epdvarma.
(Luo)
Surma edessd, surma takana — pa-
ras menné eteenpdin ja kuolla.
(Zulu)
Ero on vihan ldéke.
(Ful)
Ei maapahkindité kylveta apinan kat-
sellessa.
(Tiv)
Viisas antaa arvoa oikaisijalleen.
(Nzima)
Ei hallitsijaksi sovi mies joka hikoilee
vihasta.
(Ambo)
Kylla se vieras muistetaan joka ruu-
kun séarki.
(Kweli)
Joka on oppinut englantia, ei kuole
kotikyldssén.
(Yoruba)
Kuhmu opettaa padn kumartamaan
alemmas.
(Idoma)
Ken opettelee varastamaan, opetel-
koon my0Os juoksemaan.

(Haya)

Kiinnostaako
Sinua

mahdollisesti ensi kesdnd ensimmaista
kertaa jérjestettava Perheralli? Jos Kiin-
nostaa niin oletko jo vastannut viime
numerossamme olleeseen mielipideky-
selyyn? Mikali et vield ole muistanut si-
t4 tehdd, vastaa ensitilassa ja postita
mielipiteesi Mikko Sanille.

Myytévana

Naisten 2-osainen NAHKAPUKU
uusi lampovuorella sini/musta. jousto-
selki. FinLeather koko 165 cm 55 kg.
Kiwi K 7 KYPARA uudenveroinen n:o
56 valkoinen. SAAPPAAT Mustang
n:o 39. Puh. 953-35 552.

Myytavana

Tosikova Turkishaalari tarjous pos-
tiennakolla. Tiedustelut: Pekka Kuop-
pala puh. 90/354 428 klo 18.00 jélk.

Turkishaalari

Pintakerros on kulutusta kestavda
polyuretaanilla  kasiteltyd polyamidi-
kangasta. Vuori on kotimaista keino-
turkista (100 % agryyli, paino 320
g/m?), hihoissa tikkivuori.

Edessd ja lahkeissa 9 mm:n muoviket-
jut. Seldssd joustin- ja tuuletusaukko.
Heijastinnauha oikeassa hihassa. Rin-
ta- ja reisitaskut.

Koot, S, M, L, XL.

Lampimat
Kiitokset

kaikille motoristiystaville saamistani
monista Joulukorteista ja Uuden Vuo-
den tervehdyksistd. Toivon, ettd kaik-
kien kohdalla alkanut vuosi kuluisi On-
nellisissa merkeissa

Aimo

Tullivitsi

Tapahtui paasidisend siihen aikaan
kun Suomen ja Ruotsin valilld matkus-
tavaisia vield oikein tullitarkastettiin ei-
ki vaan kivelty vihredd mattoa pitkin
kassit kilisten. Suomalaismamma oli
menossa paasidisen alla kyldan Tukhol-
massa asuvan tyttarensd luo. Tyttdren
nimi oli Warma Koskitar, jos joku sen
haluaa saada tietid. Mammalla oli mo-
nenmoista nyyttia ja vakkaa matkassa,
pddllimmaisend tanakka pahvilaatikko
jossa oli useampia tuokkosia suomalais-
ta paésidisherkkua suoraan kotileipo-
mosta haettuna, ja tyttdren nimi kome-
asti péilletekstattuna. Tullimies penkoi
aikansa mamman tavarakasaa ja aukai-
si lopuksi midmmilaatikonkin. Tullari
otti sormenpddhdnsd nokareen nayt-
teeksi, nuuhki ja ihmetteli. Kysyikin lo-
puksi: Va’ fan ar de’ har??

Maammapdrka meni aivan &nkyksi
eiki saanut sanaa suustaan. Lopuksi
hén vaan osoitteli paketin paélld olevaa
tyttdrensd nimed. Tullimiehen ilme kir-
kastui: Hasd4 — varma koskitar, varu-
deklationen stimmer, allt i ordning. Ni
far gé.
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Pohjoismainen
liikenneturvalli-
SUUSVUOSi 1983

Pohjoismaiden neuvostossa tehtiin vuonna lf)7‘) g.hdolu,\
erityisen liikenneturvallisuusvuoden  jirjestamisesta poh-
joismaisen litkenneturvallisuustyon tehostamiseksi. Neu-
voston liikennevaliokunta totesi viranomaisia ja Jarjestojd
kuultuaan. ettd tehostettuja yhteispohjoismaisia toimenpi-
teitd tarvitaan ja puolsi litkenneturvallisuusy uoden jdrjesta-
mistd. Valiokunta katsoi kuitenkin. etté tallainen liikenne-
turvallisuusvuosi ei saisi olla mikddn yksittaistapaus vaan
etti tarkoituksena tulisi olla liikenneturvallisuustydn edista-
minen myoskin pitkélld tahtaykselld. Pohjoismaiden neu-
vosto hyviksyi lopullisesti istunnossaan vuonna 1980 suosi-
tuksen liikenneturvallisuusvuoden jarjestamisesta.
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Liikenneturvallisuusvuotta on taman
paatoksen jalkeen valmisteltu tyoryh-
massd. jossa on ollut mukana Pohjois-
maiden liikkenneturvallisuusneuvosto ja
Pohjoismaiden neuvoston edustajia.
Tyoryhmd esitti tamdn vuoden alussa
suunnitelman  liikenneturvallisuusvuo-
den jérjestamiseksi ja maaliskuussa lii-
kenneturvallisuudesta vastaavat minis-
terit tekivat Koopenhaminassa PN:n is-
tunnon yhteydessd paatoksen vuoden
jarjestimisesta 1983.

Liikenneturvallisuus-
vuoden ohjeima

Koska kaikissa pohjoismaissa teh-
dain tehokasta liikkenneturvallisuustyo-
ta tarvitaan tallaisen vuoden ldpiviemi-
seksi yhteinen teema. Liikenneturvalli-
suusvuoden aikana on tarkoituksena
erityisesti kiinnittda huomiota liiken-
teessd mukana olevien asenteisiin ja
kiyttdytymiseen litkenteessd.

Tietoa levitetddn mm. erilaisten kam-
panjoiden ja seminaarien muodossa.
Yhteisid ajankohtaisia aiheita ovat esi-
merkiksi alkoholi ja litkenne. lapset lii-
kenteessd. autojen sisdinen ja ulkoinen
turvallisuus sekd liikenne ja ymparisto.
Joidenkin aiheiden osalta saattaa myos-
kin tulla kysymykseen yhteistyotd kah-
den maan vililla. Yhteisten toimenpi-
teiden ohella jarjestetdadn lisdksi osana
yleista liikenneturvallisuustyotd tiedo-
tuskampanjoita  kansallisella  tasolla.
On tietysti tiarkedtd. ettd namdikin toi-
menpiteet liittyvat vuoden yleiseen tee-
maan.

Liikenneturvallisuusvuoteen  liitty-
vddn aineistoon ja yleiseen toimintaan
tarvitaan yhteinen tunnus. Symbolin
laatimiseksi jarjestetaan luultavasti kil-
pailu pohjoismaiden graafikkojen kes-
kuudessa.

Vuoden
kustannukset

Liikenneturvallisuusvuoden  jdrjesta-
minen tulee maksamaan noin [0 milj.
NOK (n. 7.7 milj. FIM) 1981-1984 vi-
lisend aikana. Suurin osa toiminnasta
rahoitetaan  kansallisten  budjettien
kautta. Lisaksi Pohjoismaiden ministe-
rineuvosto osallistuu rahoitukseen 2
milj. NOK:la (n. 1.5 milj. FIM).

Pohjoismaiden neuvoston liikenneva-
liokunta on koko ajan toiminut hyvin
aktiivisesti rahoituksen jarjestamiseksi.
Y hteispohjoismaisesta  rahoituksesta
tehdyt paitokset merkitsevat kuitenkin
supistuksia muuhun yhteistydhon lii-
kenteen alalla ldhivuosien aikana. Lii-
kennevaliokunta on kuitenkin suostu-
nut tihdn liikenneturvallisuusvuoden
tarkeyden takia.

Liikkenneturvallisuus-
konferenssi
Trondheimissa

Pohjoismaiden  neuvosto  jarjesti
22.-24. huhtikuuta 1981 Trondheimis-
sa konferenssin, jota voidaan pitda ldh-
tolaukauksena pohjoismaisen liikenne-
turvallisuusvuoden jatkovalmisteluille.
Konferenssin aikana poliitikot. tutkijat
ja asiantuntijat, liikenneturvallisuus- ja
tiensuunnitteluviranomaisten seké eri
jarjestdjen edustajat. yhteensd yli sata
henkildd. keskustelivat 70-luvun liiken-
neturvallisuustyon kokemuksista seké
liikkenneturvallisuusyhteistyon  péateh-
tivista ja edellytyksistd 1980-luvulla.
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Kokemukset 1970-
luvun
lilkenne-
turvallisuustyostd

Kaikissa pohjoismaissa kokemukset
70-luvun tydstd ovat erittdiin myontei-
set. Esimerkiksi Suomessa kuoli vuon-
na 1970 litkenteessd 1 055 henkilod ja
vuosina 1971—1973 tama luku oli vield
korkeampi. Vuonna 1979 litkenneon-
nettomuuksissa kuoli  Suomessa 650
henkiléd ja ennakkotictojen mukaan
kuolleiden lukuméiird on vuonna 1980
vihentynyt 17 prosentilla edelliseen
vuoteen verrattuna.

Tdaman vuosikymmenen aikana lii-
kenneturvallisuustyon hallintoa on vah-
vistettu ja samalla liikkenneturvallisuus-
tyolle on annettu enemman resursseja.
Poliittiset paittdjat ovat myoskin aktii-
visesti osallistuneet tavoitteiden asette-
luun.

Vuonna 1960 kuoli Suomessa 260
henkilod 100 000 ajoncuvoa  kohti.
Tanskassa 125, Norjassa 90. Ruotsissa
80 ja USA:ssa 53. Vuonna 1980 vastaa-
vat luvut olivat Suomessa 60, Tanskas-
sa 50. USA:ssa 35 sckd Ruotsissa ja
Norjassa 33. Ensimmaista kertaa liiken-
neturvallisuuden taso on ollut korke-
ampi kahdessa eurooppalaisessa maas-
sa kuin USA:ssa.

Myonteisiin - tuloksiin  vaikuttavina
toimenpiteind pohjoismaissa mainittiin
konferenssissa mm. yleiset nopeusrajoi-
tukset, tiukemmat saannokset ratti-
juoppoudesta, turvavyopakko autojen

etuistuimilla ja yleiset parannukset tie-
verkostosa.

Liikenneturvallisuuden padtehtivis-
ta tulevaisuudessa keskusteltaessa kiin-
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nitettiin kokouksessa lihinnd huomiota
vmpiristoon.  ihmisten  kiyttaytymi-
seen ja lainsdddantoon.

Liikenneturvallinen
ympéiristoé

Pohjoismaissa on tulevaisuudessa ko-
keiltava uusia ja vksinkertaisia keinoja
litkenneturvallisuuden  parantamiseksi
lihivmpiristossi. Esimerkiksi Tanskas-
sa ns. pihakatujen rakentaminen on
otettu vastaan myonteiselld tavalla.
Erilaisten esteiden ansiosta liikenne
nailld kaduilla vihenee ja autojen no-
peudet pienenevit. Kaikki vaaralliset
kohteet liikenteessi olisi systemaattises-
ti kiytava lapi ja uusia turvallisia jarjes-
telyja saatava aikaan. esim. erillisct
vaylit kevyelle liikenteelle.

ithminen
lilkenteessd

Konferenssissa katsottiin hyodyllisik-
si turvallisuustoimenpiteiksi mm. jatku-
va kuljettajakoulutus myoskin kuljetta-
jatutkinnon jalkeen. tehostettu litkkenne-
opetus  kouluissa ja turvavyopakko
myoskin autojen takapenkilli. Ammat-
tiautoilijat tarvitsevat erityisen turvalli-
sen  tydympiriston.  yksityiskohtaisia
sddnnoksid tyoajoista sekd hyvan kou-
lutuksen.

Liikenteessd on myoskin muistettava
lapset. vanhukset ja vammaiset.

Lainsaadanto

ja informaatio
Liikenneturvallisuuskonferenssi  oli
hyvin pitkille yksimielinen siita, ettd
uusilla litkennesdannoilld. kielloilla ja

ohjeilla liitkenneturvallisuustyon tulok-
seteivit endd juuri paranc. Nyt on kes-
Kitvttdva asenteiden muuttamiseen lii-
kenteessd.  Lainsdddantd  olisi enem-
man suunnattava liikenneturvallisuus-
(von hallinnon tehostamiseen. Toimen-
piteiden seurantaan ja olemassa olevien
sdaantdjen valvontaan olisi anncttava li-
saresursseja.

Asenteiden muuttamiseen  tarvitaan
erityisesti Joukkoticdotusvilineiden
apua. Yhteistyon kehittimiscksi myvos-
kin tahdn konferenssiin oli kutsuttu mu-
kaan tiedotusvilineiden edustajia.

Lilkenneturvallisuus-
tyoé
1980-luvulla

Konferenssissa todettiin varsin vlei-
sesti. ettd melkein kaikki nopeat ja kus-
tannuksiin verrattuna tehokkaat keinot
turvallisuuden parantamiseksi on kéy-
tetty. 1980-luvulla on kehiteltidva edel-
leen jo kiytossd olevia ohjelmia mutta
myoskin loydettava uusia ratkaisuja on-
gelmiin. Uusien keinojen ovtamiseksi
on erityisesti litkenneturvallisuustutki-
mukseen  ohjattava  lisdvaroja.  On
myoskin yhd enemmin selvitettivi eri-
laisten turvallisuustoimenpiteiden  te-
hoa kiytinnossi. Talld tavalla muut
pohjoismaat hyotvviat yvhdesti maasta
saaduista kokemuksista ja uusia keino-
ja voidaan nopeammin ottaa kiayuoon.

Tervehdyksessédan konferenssille
Norjan liikenneministeri Ronald Bye
esitti- pohjoismaiselle litkenneturvalli-
suustyolle tavoitteeksi Pohjolan nosta-
mista maailman turvallisimmaksi alu-
ceksi litkenteessa.

Mitddn patenttiratkaisuja  tdmin
pddmaarin saavuttamiseksi ¢i Kuiten-
kaan ole olemassa. Konferenssin paras
anti oli ehka siind. etti poliitikot ja asi-

Kerhopaitoja
postitse

tilattavissa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 7.50.

antuntijat saivat tilaisuuden keskustella
erilaisista ndkemvksistd ja mahdolli-
suuksista parantaa litkenneturvallisuut-
ta.

Liikenne-
turvallisuusvuoden
jatkovaimistelut

Trondheimin kokouksen jilkeen val-
mistelutyd jatkuu paikomiteassa. jossa
on mukana liikkenneturvallisuusasian-
tuntijoita ja Pohjoismaiden ncuvoston
liitkennevaliokunnan edustajia. Myos-
kin kansallisella tasolla asetetaan tyo-
ryhmid valmisteluja varten. Tarkoituk-
sena on myoskin saada vapaachtoiset
Jarjestot mahdollisimman paljon mu-
kaan liikenneturvallisuusvuoden  toi-
mintaan.

Jarjestdmalld eritvisen liikenneturval-
lisuusvuoden Pohjoismaiden neuvosto
pyrkii omalta osaltaan vaikuttamaan
sithen.  ettd  liikenneturvallisuuden
myonteinen kehitys pohjoismaissa jat-
kuu ja ettd pohjoismainen liikennetur-
vallisuusyhteisty®d tulevaisuudessa saa
vhid tirkedmman roolin.

Guy Lindstrém

® ok ok

Guy Lindstrom toimii Pohjoismai-
den neuvoston Suomen valtuuskunnan
apulaissihteerind.
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Lokakuussa 1981 kuoli liikenteessa yhteensi 63 ihmista, joista mie-

hia 44 ja naisia 19. miehid 40 ja naisia 30.

1ka Lokakuu Tienkayttajat Lokakuu Ika Marraskuu Tienkayttajat Marraskuu
0- 6 v. 0 Autankuljettasa 20 0- 6 v. 3 Autonkulgettasa 18
7-14 . 4 Autonmatkusta ja 9 7-14 v. 2 Autonmatkusta.ja 19
15-17 v. 1 Traktorin kulj.+ matk. e 15-17 v 2 Traktorin kulj.+ matk.
18-44 v. 28 Moottorip. " " 1 18-44 v, 24 Moottorip. " " 0
45-64 v. 10 Mopan 4 ! 4 A5-G4 . 15 Mopon " " 0
65- . 17 Folkupydran * * 15 EE= 18 Palkupybrsn * i 5
Ei tietoa a Jalankulkijoita 14 Ei tietoa 6 Jalankulki joita 20
idsta Muita 0 iasta Muita 1
Ei tietoa 0 Ei tietoa 0
Yhteensa 632 Yhteensa 63 Yhteensa 70 Yhteensad 70
Ladni Tammi-Lokakuu Lokakuu 1980 Tammi-Lokakuu 1980 Laan). Tammi-Marraskuu  Marraskuu 1980 Tammi-Marraskuu 1980
Uusimaa 12 81 5 62 Uusimaa 12 94 4 66
Turku-Pori 10 58 7 57 Turku-Fori 6 59 g 62
Ahvenanmaa 0 0 0 0 Ahvenanmaa 0 0 0 0
Hame 12 64 10 53 Hame 18 82 7 60
Kymi 5 28 5 &9 Kymi 8 %7 g 24
Mikkeli z 22 5 21 Mikkeli 2 24 1 ac
Fohjoic-Karjala 0 19 4 27 Fohjois-Kargjala 4 2z i 28
Kuopio 3 12 2 19 Kuop1ig 2 15 3 22
Keski-Suomi 4 28 2 27 Keeck1-Suoami o a1 1 28
Vaasa 8 35 6 5e Vaasa 4 =9 4 56
Oulu 2 26 6 40 Oulu 3 29 4 44
Lappil 4 24 1 25 Larpl 6 =0 3 28
Yhteensa 6% 393 54 422 Yhteensa 70 463 =8 460

Kuolleiden miiri tammi-lokakuussa v. 1980 ja 1981 ennakkotieto-

Marraskuussa 1981 kuoli liikenteessi yhteensi 70 ihmisti, joista

Kuolleiden méiri tammi-marraskuussa v. 1980 ja 1981 ennakkotie-

- .
jen mukaan. tojen mukaan.
Vuosi Kuoll. Mie- Nai- Ika Tienkayttajéryhmad Vuosi Kuoll, Mie- Nai- TG Tiernkayttagaryhna
lkm.  hia sia lkm.  hia sia
Auto Auto
0- 6 7-14 15-17 18-44 45-64 65- ei tiet. kulj matk. Mp Mopo Pp  Jlk  Muut 0- 6 7-14 15-17 18-44 45-64 65- ei tiet. kulj wmatk. Mp Mopo Pp Jlk Muut
1980 422 301 121 11 15 26 156 91 102 21 126 55 20 38 5 87 9 1980 460 38 132 11 17 27 172 102 107 24 129 60 20 38 92 99 10
k4 71 29 k] 4 6 37 21 24 5 30 13 5 9 20 21 3 % 100 n 29 2 4 6 37 a2 23 5 30 13 4 8 20 22 3
19681 392 278 115 5 27 21 144 94 82 20 106 53 27 31 85 80 1 1981 463 318 145 8 29 23 168 109 100 26 124 72 27 31 94 100 15
% n 29 1 7 S a7 24 21 5 27 13 7 8 ae 20 g % 100 69 31 »2 6 S 36 24 a2 5 27 16 6 7 20 22 3
44 45



MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. ¢

Moottoripyorikerho 69 r.y. (MP-69)

— valtakunnallinen matkamoottoripyorailijoiden kerho
— perustettu 1969

— jasenmadrd yli 1100

— kerholehti MOTORISTI. ilmestyy 6 X vuodessa

— jasenend LIIKENNETURVASSA |

— mukana LIIKENNEMINISTERION lausuntokierrok-
silla

— jaseneni  NORDISKA ~ MOTORCYKELRADissa
(NMR), jossa jasenid n. 20 000

Kerhotapahtumat

— Talviralli

— Talvitapahtuma

— Kevidn saunaillat

— Etappiajo

— Kevitajelu/Kirkkopyha
— KONTIORALLI

— Sunnuntaiajelut

Kerhon toiminnan tavoitteet

— oikean ja turvallisen liikennekdyttaytymisen edistami-
nen jdsenten keskuudessa koulutuksen ja asennemuokkauk-
sen avulla

— opettaa jdsenilleen vastuuntuntoa liikkenteessa

— litkenneturvallisuuden edistdminen

— ylldpitda yhteyksiad vastaaviin jarjestoihin ulkomailla
— tehdd moottoripyoriilystd kiinnostuneiden nuorten pa-
rissa nuorisotyota.
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Jokioisten Moottoripyoriilijat ry jarjestdd kaikille erdhenkisille
motoristeille pilkkikilpailun

Kilpailupaikkaa ei ilmoiteta etukiteen, saat sen selville kun tulet
JMP:n verstaalle Jokioisiin lauantaina 10.04. klo 14.00, lahdemme siitd
porukalla kyseiselle jarvelle.

Varsinainen kilpailu on vasta sunnuntaina, mutta lauantai-illaksi on
muuta ohjelmaa: mm. reikien kairausta, laulun luikutusta sekd nykytys-
kdden herkistysta . . .

Kolme parasta kalamiesta (naista?) palkitaan.

Leiriytyminen tapahtuu tyyliin “pystymettd”. Omat evait ja syotit se-
ki muut vehkeet olis hyva olla. Lupamaksun johdosta perimme 5 mk per
sierainpari.

Jos siis haluat syodd kalasoppaa toisena Pédsidispdivdnd, varmista
asia osallistumalla JMP:n Suureen Sinttisafariin . . . Lisdtietoja saat
kun kirjoitat, soitat tai kayt: Keijo Lumme, KOP:n talo, 31600 Jokioinen
puh. arkisin klo 08—16: 916-14 211.

MOTORISTIN PILKKIPAIVAT

2R
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