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Jarjestelyista vastaavat H:linnanseudun motoristit. Jaakko Laurila Guy Wikstrom o
Ralliin “osallistuminen edellyttia ENNAKKOILMOI' Kirjurinkatu 53 Virkatie 2 Toimittajal
TAUTUMISTA. Siis ennakkoilmoittaudu 22, 1. 1982 men 03600 Karkkila Eero Mikkola
" . 05100 Vantaa 51 36160 Sii
nessi: ‘ Sihteeri Jasenasiat ttama
Osallistumismaksu 35 mk/henkilo Markku Ahonen Matti Storlopare
tilille, ‘ Tulikallionkatu 4 B 53 Uimarannankatu 1—3 C 27 Taavi Hiltunen
K O 426 781-0 MP69 Ry 15170 Lahti 17 15150 Lahti 15 Reskustie 5285
o ‘ 353 rivesi
co/Pekka Voutilainen b \‘ Kassanhoitaja Merkit EAK-kouluttaja
Palovartijantie 6 A6 § ,; Pekka, Voutilainen Kari Kulmala
45100 KOUVOLA 10 " / Palovartiantie 6 A 5 lfg‘lzl&(l)ld\',]}:]l#]jd Jussi Pursiainen

Katariinankatu 14 D 41

[ 45100 Kouvola 10 28100 Pori 10

Ralli pidetddn tdlla kertaa hamd-

ldismaisemissa ja ralliin saavutaan Matti Lehto

- . T Kerhon postisiirtotili Satamakatu 8 C 26 .
SKCEE):ntrOlllpalkan kautta joka sijait- numero on KO 426 781-0 3;2%?)1 lT:n:lperc 20 Porvoo 1981 — Oy Uusimaa
PAROLAN PANSSARIMUSEOL-

LA PAROLASSA
Museolle on opasteet 3-tieltd ja Pil-
kineen tieltd
KONTROLLIPAIKKA avataan perjantaina 5.2, klo 17,00 HYVaCZ Jo ulua’ Ja
ja on auki lauantaihin klo 19.00 .
Onnellista Uutta Vuotta
Osallistumismaksuun sisdltyy mm | . . o o .
— majoitus limmitetyissd sotilasteltoissa J okaiselle J dasencelle ja
—_— Sauna oo o
— lamminruoka (lauantaina) YS ta Valle
— aamiainen (sunnuntaina)
— rallitarra | . . :
— kilpailuja ja muuta mulsavaa ohjelmaa toivottaa Motoristi
TERVETULOA NAAS HAMEESEEN ‘
PS. Autolla ralliin ei voi osallistua.




Puheen-
johtajan
paista

Politiikkaa ja
véihéin muutakin

Suomalaiset ovat urheilukansaa. Ta-
pahtuipa mita tahansa, niin aina saa-
daan peleja aikaan jos jonninmoisia.
On presidenttipelid, on liikennepelid ja
siihen liittyen niin ldheisia bensa- ja 6l-
jypeleji. Kaikki ndmaé ovat ldheisié jos-
sakin vaiheessa, joihinkin tottuu niiden
ollessa esilld jatkuvasti, joihinkin suh-
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tautuu hillavilid tyyliin, koska olete-
taan korkeimpicen instanssien hoitavan
homman meidin puolestamme,  cttei
meidén itse tarvitsisi vaivautua. Pressa-
pelid on pelattu varsin harvoin, mutta
liikkennepelid ainakin vuosittain, kerran
budjetin yhteydessi ja muutaman ker-
ran vuodessa, kun NESTE Oy:n raha-
siilossa on ollut kurennapa. Polttones-
teiden hinnat ovat olleet miclenkiinnon
kohteina muissakin maissa kuin Suo-
messa ja on havaittu Suomen tassikin
asiassa  pidsseen  maailmankartalle.
Mutta kylli se on maksanutkin, Korke-
aoktaanisen hinta on kesiikuussa ollut
3,39/litra, josta porvoolaisten lihtohin-
ta eli ns. veroton hinta oli periiti 2,26 ja
veron osuus vain 1,13, Thmetysti herat-
tid se, ettd esim. Ruotsi joka mm. Nes-
teeltd ostaa valmiita tuotteita, ilmoit-
taa verottomaksi hinnaksi 1,65, cli croa
meidin tappioksemme 0,61, Veron
osuus sielli on 1,45, joka nostaa litra-
hinnan 3,10:cen. Joka tapauksessa hal-
vempaa kuin meilli, ja olisi ehki huo-
mioitava tulotasokin? Eurooppalainen
keskitaso hintarintamalla on hiecman yli
1,50/veroton litra, joten kylla 16ytyy til-
kettda Raaden hampaisiin, Ja kansa sen-
kun kumartelee ja maksaa. On sentadn
ryhtynyt sidstimiin ja Neste valittaa,

ettei mene tuotteet kaupaksi eikd tule
rahaa. Onko ihme? Sitten ollaan jalki-
viisaita, ettd jos kuluttaisitte enemman,
niin oltaisiin tyytyvaisid ecikd pitdisi
nostaa hintoja. Historiassa on téllaisil-
le satusedille etsitty monasti jo kdyden-
pitkid, itsepalveluna tai hieman aut-
taen.

Toinen seikka, jossa kansaa hoynay-
tellain, on ajoneuvovero, joka hakee
vertaistaan muualla maailmassa. On
luovuttu kylldkin kasityksestd, ettd yksi-
tyistd liikennetta pitdisi hillitd ja suun-
nata liikkujat julkisen liikenteen pariin,
koska on selvid, ettei julkinen liikenne
pysty palvelemaan kaikkien liikkkumis-
tarvetta. Kansa ajaa kalliisti, suurin
osa ajaa velaksi ja hirkapaisesti ajaa ch-
ki vield silloinkin velaksi, kun jo syo-
déadnkin velaksi asumisesta puhumatta-
kaan. Asioista on puhuttu, mutta ei
tehty riittdvisti ja aina samaa scktoria
on “rokotettu” kun valtion kassaa on
taytetty. Olisi jo tekojen aika. Me olem-
me valinneet kansanedustajamme jotka
hoitelevat hommiaan, mutta valites-

samme heité ei ehké kriteerind ole ollut -

suhtautuminen liikenneasioihin esim.
verotuksen muodossa.

On ilmeisesti korkea aika ruveta vaa-
timaan korostetusti liikennepoliittisia
asioita esiin, kun seuraavan kerran is-
tuimia tiytetaan Arkadianméella. Tai
sitten . . . Kuten Aggen Hessu, tuo
maanmainio “salesmanni” tuolta Vali-
salolta totesi Kontiossa, ettd peruste-
taan Motoristien puolue. Tarvittavat
adnet saadaan kokoon puoluetta varten
ja siité sitten kohti eduskuntaa. Moto-
ristien joukko siniinsd on verrattain pie-

ni osa koko tienkayttdjakunnasta, mut-
ta kohta on perustettava TIENKAYT-
TAJIEN PUOLUE, joka aivan varmas-
ti saisi edustajia eduskuntaan ja ajaisi
varmasti jirkilinjaa verotussektorilla ja
voisi siind ohessa ottaa kantaa paivi-
hoito-, elikeldis-, sotaveteraani- ym.
kysymyksiin siind missa muutkin puolu-
eet.

Mietitidn- ja pelataan ohessa vaikka
presidenttipelia iltapuhteina ja kysy-
tian ehdokkailta, mitd mieltd he ovat
moottoripy0ra- ja autoveroista, bensii-
nin hinnanmuodostuksesta yms.
MEILLA on valta valita mieleisemme
ehdokkaat. Alkaamme siis seisoko tum-
put suorina silloin kun meille térkeistd
asioista paatetaan.

KANSIKUVA: Kevéaéan
kirkkopyhdasta Hyvin-
kaallé.

LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA




MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Poytakirja

Hallituksen kokous Motelli Korrissé
Vesivehmaalla 9.10.1981.

Osaa ottivat: Reijo Relander, Mark-
ku Ahonen, Guy Wikstrom, Pekka
Voutilainen, Matti Storlépare, Pertti
Saarcnheimo, Jaakko Laurila, Matti
Lehti, Kari Kulmala.

1 § Valtuutettiin Guy kerhon edusta-
jaksi NMR:in kokoukseen Tanskaan ja
padtettiin myontad matkarahaa ennak-
koon 600,- lippu- ym. kuluihin.

2 § Paitettiin hyvaksyda E. Kylmald
Ky:n tarjous kaytetysta Facit kirjoitus-
koneesta, johon vaihdossa annetaan
vanha Consul matkakone.

3 § Kasoori ostaa kerholle virallisia
postikortteja n. 100 kpl. joita hallitus
tulee kayttamadn tiedoitus ym. muihin
viesteihin silloin kun kirjeen kadytto on
turhan juhlavaa.

4 § Hyviksyttiin kasoorin ajatelma
jasenmaksujen kannosta vuodelle -82
seuraavasti. Jasenmaksut postitetaan
tammikuun -82 alussa. Erdpdivd on
15.2-82. Viimeinen ehdoton maksupdi-
va 15.4. Tamén jilkeen ei-maksaneet
poistetaan jasenluettelosta. Huomautu-
silmoitus  viimeisestd ~maksupdivasta
Motoristiin no 2 -82, joka on viimeinen
jasenmaksuluettelon mukaan kaikille
postitettava lehti.

5 § Pikkujouluylldtys! Reijo ehdotti
jotta kerho kustantaisi risteilyporukalle
jotain mukavaa mukaanjiadvdi. Ehdol-
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la on esineistod, ja tatd luettaessa mu-
kana olleet todenndkoisesti muistavat
mitd saivat.

6 § MP-82 puhutti hallitusta. Ajoit-
tain korkeinakin kdyneiden kskustelun
laineiden tyynnyttyd normaaliin pikku
vireeseen, katsottiin parhaaksi tarkoin
tutustua tuleviin vuokra- ym. kulunkei-
hin ja ndiden selvittya pédtettiin osallis-
tumisesta MP-82 niiyttelyyn.

7 § Kasoori ottakoon selvid mikd on
tilanne Motoristin painatuskulujen lii-
kevaihtoveron palautuksessa kerholle?
Ottaa, (kasoorin huom.)

8 § Tulevaisuudessa, alkacn v. 1982
vuosikokouksen jilkeen ennen vuoden-
loppua jasencksiliittyvian c¢i  tarvitse
maksaa muuta kuin littymismaksu.

9 § Laurilan Jaska selvitti Pystymettd
[L:seen liittyvid asioita, esim. kulupuo-
lella on maavuokra 100.,-, ja polttopuis-
ta maksamme 70,- motti. Jaska korosti
erikoisesti jdrjestdjien vastuun rajoittu-
van edellamainittujen kahden asian
tayttamiseen; palaan vihelidisti  rame-
metsdda ja toivon mukaan riittivaian
madraan polttopuita.

10 § Selvitetdadn vuoden -81 Kontion-
kavijat ryhmiin jasenet/ei jisenet myo-
hempid toimenpiteiti varten.

11§ 2xMatit lupasivat voimiaan
sadstelemittd ottaa selvad niista mp-
alan liikkeistd, jotka pientd julkisuutta
vastaan olisivat valmiit lahjoittamaan

Alkoholin

vaarat

Alkoholinkayton realismia -julisteel-
la haluavat Liikenneraittiusliitto ja Lii-
kennevakuutusyhdistys kiinnittia huo-
miota alkoholin tuhoisaan vaikutuk-
seen liikenteessa.

“Rattijuoppojen aiheuttamille liiken-

kerhomme AURA-Suzukiin nastoitetut
talvirenkaat. Toivotaan pojille onnea
10ytdd myotamielisia kumikauppiaita.

12 § Kulmalan Kari viritti keskuste-
lun kerhon omistamasta EAK-vilineis-
tostd. ja keskustelun tulos oli ettd vali-
neistod ei kaytdnnossa tdlld hetkelld
ole. Syksyn kurssi vedettiin lipi paa-
osin lainatavaroin. Asioiden jattamisti
tahdn jamaan ei liene pidettdvi tulevai-
suutta silmélldpitden kovinkaan jérke-
viand, joten kokouksen yksimielinen
paatos oli antaa Karin asiantuntevana
henkilond hoitaa kalustoasiat talven ai-
kana kuntoon.

13 § Nostetaan Motoristin toimitus-
kulut vastaamaan kdytdnnon tarvetta

14 § Matkakuluja padtettiin korvata
scuraavasti: Reijo 30.-, Pertti 40.-, Guy
40.-, Jaska 40,-, Matti 40.-, Pekka 30.-,
Kari 55.-. Storloparen Matin ja Aho-
sen Markun kieltdydyttya matkakor-
vauksista ja kun jutut muutekin alkoi-
vat menné siithen jamaan. ettd niista ei
hakemallakaan 16ytdnyt asiallisuutta
edes siteeksi. niin
15 § péétettiin kokous.
Kokouksen sihteeri Pekka Voutilainen

neonnettomuuksille on tyypillistd, ettd
ne ovat seurauksiltaan vakavia. Ajo-
neuvossa mukana olleen kuolemaan
johtaneissa  liikenneonnettomuuksissa
alkoholilla on ollut 1970-luvulla osuus
noin joka neljinteen onnettomuuteen”,
sanoi Liikennevakuutusyhdistyksen toi-
mitusjohtaja Pentti Ajo julisteen julkis-
tamistilaisuudessa.

Toimitusjohtaja Ajo muistutti, etta
inhimillisten kirsimysten lisdksi ratti-
juoppoudesta aiheutuu kuljettajalle ai-
na taloudellisia menetyksid korvauksi-
na, sakkoina, tutkimus- ja oikeuden-
kdyntikuluina sekd ajokortin ja van-
keusajan palkan menetyksena.

Rattijuopoille aiheutuvien kokonais-
kustannusten on vuositasolla arvioitu
nousevan jopa 300 miljoonaan mark-
kaan. Tésta rattijuoppojen aiheutta-
mien liikkenneonnettomuuksien kustan-
nukset ovat vajaat 100 miljoonaa mark-
kaa.

Liikenneraittiusliiton puheenjohtaja
Kalle Heiskanen sanoi, ettd liikkenne-
raittius on aia, joka on saatava jrjes-
telmalliseen opetukseen peruskoulussa
ja nuorisoasteen oppilaitoksissa, auto-
kouluissa seki autoilijoiden jatkokoulu-
tuksessa. “Realistinen kuva raittiuden

vaatimuksesta liikenteessd syntyy vain
pitkdn ja johdonmukaisen tiedotuksen
ja valistuksen avulla”, Heiskanen tote-
Si.

Alkoholinkdyton realismia -julistetta
tullaan jakamaan kaikkiin katsastustoi-
mipaikkoihin ja autokouluihin.



Vuotdien

varrelita

Kulunut vuosi pitinee kirjata Motoristinkin pals-
toilla melkoisena poikkeusvuotena. Siisuhteethan oli-
vat sellaiset, etti niille vertauskohtaa pitii hakea li-
hes vuosisadan takaa. Vuoden 1980 syyskuussa alka-
nut sadekausi on paria pikku katkoa lukuunottamatta

jatkunut reilusti yli vuoden.

Pystymetsérallin merkeissd alkanut
talvi kesti enndtyslumineen eteldisessi-
kin Suomessa toukokuun puolelle, Vap-
punahan oli suuri osa maasta vahvojen
kinosten peitossa. Kesdkuusta lihtien
kirjattiin uusia sade-ennétyksid ja tulva-
herkilld alueilla on koettu useita tulva-
jaksoja. Metsétalous ja tieverkoston
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hoito koki sulapohjaisena lumitalvena
tavattomat vaikeudet ja niitd jatkoi ke-
sasateiden  pehmittama,  loppumaton
kelirikko  savipohjaisilla  seuduilla.
Maatalous koki vuosisadan pahimman
kadon, joka kohtasi maan jokaista kolk-
kaa ainakin osan sadosta tuhoten. Jos
markkinayhteyksia ¢i muualle olisi,

Suomessa olisi suuri ruokavajaus ja nal-
kdvuosi.

Moni motoristi on kokenut vuoden
haasteena, jonka edessa ei auttanut lan-
nistua. Pystymetsdan, Talvirallin ja
Kontion kévijit kokivat sddn epdsuosi-
ota. Vain muutama kesan kokoontumi-
sista sattui siedettaville viikonlopuille.
Jotkut motoristikokoontumiset kokivat
tind vuonna osanottajakatoa, mutta
vastaavasti moni ralli kirjasi nousevaa
suuntaa, jopa ennatyksid. Kun esimer-
kiksi sddsuhteet ovat pahasti héirinneet
monien urheilulajien harrastusta ja ro-
mahduttaneet yleisomaérid. motoris-
tien sittenkin voinee katsoa selvinneen
poikkeussdiden vuodesta tavanmukai-
sen aktiviteettinsa sdilyttaen. Kuinka se
aikoinaan totesi monivuotinen, jamerd
puheenjohtajamme ~ Orko  Tallinen:
— Sateen sattuessa ajamme sateessa.
Sadepukinealan teollisuus ja kauppa
lienee hyotynyt motoristien sadeajois-
ta. Vanhoja pukuja on tarvinnut uusia
ja sadepuvutta parjanneet ovat nyt jou-
tuneet hankinnan tekeméén.

18-vuotiaiden
kolarit

Kuluvan vuoden uusien pyorien
myyntitilasto julkaistaneen ldhiaikoi-
na. Nyt on jo tiedossa, ettei moottori-
pyoran suosio nuoren, nousevan pol-
ven mielessd’ osoita laskusuuntaa. Vii-
me vuoden suuri pydramyynti ja kulu-
van vuoden hankinnat ovat lisinneet
“uutta verta” pyoraporukkaan. Péivé-
lehtien kolariuutisissa se ndkyy myos
selvisti. On ollut tiedossa, ettd nuori
kuljettaja, auton ja moottoripyoran,
on riskialtis. Siitd huolimatta usein hét-
kihdyttdd toistuva maininta: kolarin
ajanut oli 18-vuotias. Ei ihme jos esim.
Ruotsissa vakuutuslaitokset ja liikkenne-
turvasta vastaavat haluavat Kkiristda

otetta tamin riski-idn ajajiin etenkin
isompiin pyoriin siirtymisen sallimisen
nykyistd myohemmin.

Lasten ja nuorten liikennekasvatus
on pitkdan ollut tarkkailun kohteena.

Polkupyoran rajahdysmainen suosi-
onkasvu ja lisdys litkenteessd on osal-
taan pakottanut kasvuikdisten liiken-
noimisen tarkkailuun. Lapsi- ja nuori-
sopsykologit korostavat, ettei lapsen ei-
kd murrosidstd vakiintumattoman nuo-
ren huomiokyky liikenteessd ole sama
kuin aikuisen. Vaikka varhainen oma-
kohtainen liikennéiminen kehittda ja
kypsyttdaa liikennesilmdd ja — kykya,
huomiokyky sindnsd on rajatumpi
kuin aikuisella. Ajamisen nautinto ja
into voi olla niin voimakas, ettd muun
liikkenteen huomioimisen kyky téssd in-
nossa herpaantuu. Saattaa olla, ettd
monen 18-vuotiaan motoristin kohtalo
liikkenteessd juontuu siitd, ettd ison ja
vauhtikykyisen pyordn omistamisen ja
ajamisen hurmio on niin suuri, ettd se
kaventaa kohtalokkaasti huomiokykya.
Sitiapaitsi nykyelamédn paineissa moni
murrosikdinen nuori on kehittdnyt
ympdristoltdan sulkeutumisen taidon:
ei kuule eikd néde, mita ymparilla tapah-
tuu. Jos tallainen “sulkeutuminen™ ta-
pahtuu pyoralld tai autolla ajaessa.
huomiokyky on silloin vaarallisesti hii-
riintynyt. Juuri timantapaisia motoris-
tityyppejd kuusysinkin pitdisi saada
koulutuspyoran satulaan ennakoivan
ajon kursseille. Mutta epdiltavad on, et-
td juuri riskinalaisimmat 18-vuotiaat
kiertavat kaukaa téllaiset kurssit. Pistet-
taisiinhdn silloin heidén vield epévar-
mat kykynsd testiin. Asiaa tietysti aut-
taa kouluttajan taito ja nuorisopsykolo-
ginen silmd ndhda koulutettavan kehi-
tystilanne ja ongelmat.

Muistan Jawakaudelta erddn poik-
keuksellisen rajun ja “mp-hullun™ vel-

9



jessarjan. Joka pojalla oli pyoré jo en-
nen luvallista ikda ja he pitivat koko
seutua arsytyksen ja pelonkin vallassa.
Suorastaan kauhuksi he muuttuivat,
kun pyoriksi tuli parille veljekselle AJS
600. Toinen pojista sitten ajoi 130
vauhdissa ulos tieltd ja kuoli heti. Vield
pikkupyordaa ajava nuorin veli hilliintyi
joksikin aikaa, mutta erddn paineita ai-
heuttaneen koulupdivin péatteeksi poi-
ka hurjasteli kumoon eldkemummon ja
katkaisi siind omankin sdariluunsa.
Nailla kaikilla pojilla oli viela 18 vuoti-
aana tdydessd voimassaan selkiintymdi-
ton murrosikd uhmineen ja nayttoi-
neen. Tunsin ndm4 pojat siksi hyvin, et-
td tiesin etteivat he pohjiltaan mitdan
paholaisia olleet, vaikka villin nédkoisia
olivatkin. Mummokolari kypsytti nuo-
rinta poikaa nopeasti ja hidnestd kehit-
tyi mallimies niin ammatin kuin ihmis-
suhteiden tasolla. Kun luen [8-vuotiai-
den motoristien ajamista kolareista,
muista tdtd Jawa-poikaa. Hanella oli
tuuria sdilya hengissd ja kolari oli hé-
nelle taitckohta kypsymiseen. Mutta
voi kdydd myos niin, ettd henkiinjda-
neen kolariinjoutuneen nujertaa tuomi-
ollaan ympdristd. Muistan my0s erddn
toisen 18-vuotiaan hurjimuksen, joka
viikkoja hdilyi sairaalassa elimdn ja
kuoleman rajalla. Vuosia jalkeen hin ei
voinut jarkyttymattda muistella, ettei ku-
kaan jengin pojista kdynyt hdnta sairaa-
lassa katsomassa. Hénet ja hinen kola-
rinsa haluttiin pyyhkaistd unohduksiin
kertakaikkiaan. Tama tapahtui 1970-
luvun alussa, jolloin maailma kaikissa
suhteissa oli kehittynyt kovemmaksi
kuin se oli vielda 1950-luvun Jawa-kaute-
na.

Vanhan mieltd lammittad kuulla ker-
hon vuosikokouksen pddtoksestd, ettd
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v. 1983 Kontion jérjestdvit pohjoissuo-
malaiset motoristit. Oli jo aikakin teh-
di tama siirto ja osoittaa tdma luotta-
mus. Monesta syystd valtakunnallisten
jarjestojen toiminta on eteldpainotteis-
ta, niin kuusysinkin. Pohjoisen monilla
paikkakunnilla on voimakkaita toimi-
via paikallisia moottoripyorikerhoja,
mutta matkamotoristitoiminta on ollut
hajanaisemman luonteista. Kuitenkin
viime vuosien Kontioralleissa pohjois-
ten alueiden motoristien osuus on ollut
merkittdva. Heistd varmasti 10ytyy
ydinjoukko joka hoitelee Kontiorallin-
kin ja voi sen tehda tavalla, jossa ndkyy
pohjoinen panos ja pohjoinen ndkokul-
ma. Pohjoinen ndkokulmahan nyky-
Suomessa saa mahdollisuutensa vaikut-
taa melko vdhén valtakunnallisissa mei-
ningeissd. Kontioralli on valtakunnalli-
nen tapahtuma ja vield usein sijoitettu
pohjoiseen, Siksi silld pitaa edes joskus
olla pohjoiset isdnnat.

Olen itse paassyt kiymaian kolmessa
pohjoisen Kontiossa: Tulppion. Inarin
ja Jyrkkakosken. Kaikista niistd on jda-
nyt mieleen se jamerd pohjoisen oma
motoristiaines. On joutunut suoras-
taan hammaistyméin, kuinka kypsia ja
miehekkaita poikia on sikdldisissd 18-
20 vuotiaissa motoristeissa. Useimmis-
sa tapauksissa pyorin hankinta ja ylla-
pito vaatii Keiltd paljon suurempia pon-
nistuksia ja uhrauksia kuin eteldisem-
missd olosuhteissa asuvilta. Heissd on
madritietoisuutta ja itsckuria ja itse-
luottamusta. He ovat avoimia juttele-
maan oudonkin kanssa, heissd on poh-
joisen ihmisen aitoutta. Hyvin monet
ndistd nuorukaisista ovat rallissa aivan
selvinpdin, silmat kirkkaina ja aistit
valppaina seuraten kokoontumispaikan
ndhtdavaa ja tunnelmaa. Toisaalta taas,
jos pohjoisen poika hurjistuu, hénessi
pulpahtaa esiin alkuvoimaista ramak-

Toimellinen kerhoisdntdmme sai vihid,

ettéi Oriveden uusi nuorisoleirintialue Hauk-

kaniemi on vajaakdviolld ja myds matkamotoristien kéytettévissd. Hdn varasi aluetta
sekd arki-iltojen sauna- ja nuotiokokoontumisiin, etti myds koko viikonlopuksi perjan-
tai-illasta alkaen. Alue on erinomainen kaksine saunoineen ja entiseen maatilan pidra-
kennukseen sisaltyvidn majoitus-keittotiloihin. Upeaa rantaviivaa hyvine nuotiopaik-
koineen on pitkdlti. Pirkanmaan matkamotoristeja Tampereelta ympdristineen osal-
listui aika joukko yhteisiin kokoontumisiin. Vammalalaistenkin ryvhmda ajeli pari ker-

taa yhdessdéoloon.

Tillaisia vajaakdyitéisii kuntien ja seurakuntien leiripaikkoja matkamotoristien pi-
tdiisi entistii enemmdn kdyiticd hyvikseen Suomen eri puolilla. Pirkanmaan matkamo-
toristit saivat Oriveden nuorisosihteeriltd kiitosta, ettd jattivat paikat siistimpddn kun-
toon kuin mikddn muu aluetta kéyttanyt porukka.

kyyttd, joka on kylldkin erilaista kuin
suuren kaupungin puristuksessa kasva-
neen vakivalta.

Miké maksaa
mitéakin

Kerhon kokouksissa yhtenddn tulee
esiin valituksia, ettd se ja se osallistumi-
nen maksaa liian paljon. Vaikka jarjes-
telyihin kéytetty toimihenkildiden tyo

on talkootyotd, nykyaikana sentdaan ai-
heutuu monenlaisia rahallisiakin kus-
tannuksia. Ellei valtion tai kunnan apu
ole, kunkin jarjeston on loydettava ra-
hat naihin kuluihin. Tekee mieli kertoa
tapaus kuusysin Pirkanmaan kevitaje-
lun viikonlopulta. Kun ajelimme ko-
koontumispaikalta Siitaman seuratalol-
ta Kangasalan Sallisen automuseolle,
kilometrien matkan tienreunaa polki sa-
tojen polkupyoriilijoiden jono. Sekin

11



1. Miksi yritys luoda jélleen uusi ral-
1i?

— kerholaisten keski-ikd on noussut
ja monilla on perheet jotka harvoin
padsevit kokonaisuudessaan ralleihin.

— normaalit rallit ovat tarkoitettu
korkeintaan pariskunnille ja lapsia ei
ole huomioitu oikeastaan missddn.
Kun lapset voisi ottaa mukaan ja heille
olisi omaa ohjelmaa saisivat he ja vai-
mo paremman kuvan moottoripyOrdi-
lystd, ja kuten tunnettua yhteinen har-
rastus eheyttad perhe-elimaa.

— kokeillaan kerrankin jotain uutta.
Than tidméntyylisestd pyoratapahtu-
masta ei ainakaan minulle ole mitdan
ennakkotietoa.

— olisipa kerrankin ralli josta ei tuli-
si kotona sanomista kun sinne voisi lah-
ted koko perhe.

2. Millainen perheralli voisi olla?

— motoristien koko perheilld olisi
mahdollisuus tutustua toisiinsa ja kes-
kustella yhteisistd ongelmista ja onnen
aiheista.

— jatettdisiin ryyppddminen sauna-
kalja-asteelle.

— eri-ikdisille lapsille yritetdédn idoi-
da jotain ohjelmaa (tdssd toivotaan
osaanottajien mahdollisimman suurta
omaa aktiivisuutta ja osallistumisha-
lua)

3. Osaanottajat

— ralli olisi tarkoitettu perheille eli

oli Pirkanmaan ajo, mutta polkupyo-
rilli. Sen osanottajat — yli 3000 —
maksoi mielihyvin 45 mk. viitoitetusta
reitisté ja parista mehulasillisesta. Jalki-
ilmoittautuneet 70 mk. Motoristit sai-
vat kevitajelunsa ilman osallistumis-
maksua. Siitaman majoitus, illan ohjel-
ma, automuseo olivat maksuttomia ja
kaiken péitteeksi oli maksuton yleis-
padsylippu  Sdrkdnniemen  huvipuis-
toon ja muutamiin sen vauhtivempelei-
siin. Ja kuitenkin siindkin porukassa oli
joku, jonka mielestd osallistuminen ker-
hon tilaisuuksiin, erikoisesti Kontioral-
liin, tulee niin kalliiksi. Jotkut motoris-
tit ilmeisesti eivat ole selvilld, mitd mo-
net muut harrastukset Suomessa mak-
savat, ja mikd on yhden tilaisuuden
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osallistumismaksu. Vaikka motorismis-
sa tarvitaan suhteellisen kalliit vdlineet
ja varusteet, ihan rahatta ei kerhotoi-
minnallisia tapaamisia voida hoidella.
Ei ole oikein, etté jarjestavi talkoovaki
joutuisi maksamaan ajankéiyton lisdksi
vield suorat rahalliset kulunsakin itse.
Omavastuuosuus jarjestdjille kuluista
silti vield jaa, vaikka kerho niitd osalta
korvaisikin. Nidmé kevdisen viikonlo-
pun kaksi Pirkanmaan ajelua antoivat
hyvin rinnastuksen, mitd maksetaan ja
mitd ollaan valmiit maksamaan osallis-
tumisesta.
Toivotan motoristeille mukavia joulun-
pyhid ja parempien sdiden uutta ajo-
vuotta.

Siitaman Eero

pariskunnille, kaikenikaisille lapsille,
isoisille ym. lapsenmielisille motoris-
teille.

— vain yhden perheen jasenen tulta-
va paikalle moottoripyoralla, muut tul-
koot miten haluavat; autolla, hevosella
pp:lld tms.

— ralli tapahtuu kuusysin puitteissa,
mutta muidenkin kerhojen jdsenet per-
heineen toivotetaan tervetulleiksi.

— ennakkoilmoittautuminen lieneen
valttdmatonta.

4. Milloin

— alustavasti on ajateltu elokuuta
(esittdkaa toivomuksia)

— lauantai aamupdivasta sunnuntai
iltapdivaan.

S. Missd?

— keseisesti jossakin eteldisessd Suo-
messa silli pitkd ajomatka ei nyt ole
paatarkoitus.

6. Maksut

— tarkoitus ei ole kerdtd rahaa ker-
holle ja siksi padsymaksu olisi vain sen-
verran kun tarvitaan peittimdin me-
not.

— maksujen suuruus luonnollisesti
riippuu siitd minké tasoista paikkaa ja
palveluja halutaan.

— padsymaksu voisi olla perhe eikd
henkilokohtainen. N&in ei suurempia
perheité rasitettaisi enempéd kuin lap-
settomia pariskuntiakaan.

Jos tunnette kiinnostusta timéntyyli-
seen uuteen kokeiluun niin voisitteko
ystavillisesti tayttda oheisen tiedustelu-
lomakkeen jotta saisimme selville voisi-
ko ideasta tulla ylipdansd mitddn ja
kuinka suureksi joukko mahdollisesti
muodostuisi.

Léhettakad
pian) osoitteella
Mikko Sani
Metsastajankatu 3 A 9
15210 Lahti 21
Kiitos ja hyvid jatkoa.

lomake (mieluummin

leikkaa
Jos Perheralli jirjestetddn tulen toden-
nikoisesti paikalle

—

nimi ja kotipaikkakunta

2. mukana seuraisi: aviopuoliso (tai
vast.) O, lapsia __ kpl, lasten ikd

3. haluaisimme: vapaamuotoista yh-
dessdoloa O
ohjattua ohjelmaa lapsille O

4. olisin valmis auttamaan jarjestelyis-
sa O

5. ohjelma, paikka, aika ym. ideoita
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Pirkanmaan motoristeja yhteisessi kuvassa seuratalon pihamaalla.

Viikonloppu-
ajelu
Pirkanmaalia

Toukokuun viimeisen viikonlopun
aurinkoinen sdd tarjosi erinomaiset
puitteet kerhoajelulle Pirkanmaalla. In-
nokkaimmat ajelijat tulivat jo lauantai-
illan suussa Siitamaan, jossa oli

Motoristi Jukka Viskari kitaroineen esiintyi m)
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mismahdollisuus ~ Siitamajan pihalla,
usealle kerholaiselle tutulla paikalla.
Paitsi telttapaikat ja puhvetin Mikko-
lan Eero oli jirjestdnyt illaksi ohjel-
maa. Saunominenkin kdvi painsa. Hal-

illassa, esittien omia laulelmiaan.




Ideariihen altavastaajiksi lGhinnd viime kontiosta joutuivat Heikki Puntalo (vas.) ja

Pekka Lankinen Vammalasta.

lituksen kokouksen jélkeen seurasiohjel-
massa keskustelua Kontioralin jdrjeste-
lyistd. Kysymyksid esitettiin ja vastauk-
sia saatiin. Orivesildisen musiikinopet-
tajan Paivikki Merildisen juontama yh-
teislauluhetki vendhti kuin varkain lau-
lutunniksi. Than mukava tunti. Eero
niytti dioja viime kesdn Kontiosta ja ti-
min vuoden keviiselta Kreikan-matkal-
taan. Viskarin Jukan esittdmien laulu-
jen jilkeen siirryimme sisdtiloihin tyy-
pilliselle siitamalaiselle (lue:isolle) nuo-
tiolle. Makkaran paiston — Papalla oli
kalaa — lomassa kéydyissd keskuste-
luissa ei ihme kylla vieldkd4n ratkennut
se, onko kardaani parempi kuin ketju
tai se, pitddko moottorin olla vee, bok-
seri, nelikko vaiko periti joku muu.
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Sunnuntaiaamuna ajoimme vanhaa
Siitama-Suinula-soratietd ~ Suomulan
Haralanharjulle. Suinulan véki on pys-
tyttdnyt nédkotornin  paikalle, jossa
Z.Topeliuksen kerrotaan saaneen in-
nostuksensa ’'Kesapdivd Kangasalla’-
lauluunsa. Nakotornin juurelle on lai-
tettu muistokivi. Tornista saattoi lau-
lun sanojen mukaisesti ndhda sekd Roi-

neen ettd Langelmaveden yhtaikaisesti.
Nikyipa vield Vesijarvi ja Nasijarvikin.
Pakollisena kuviona lauloimme tornis-
sa 'Kesdpiivd Kangasalla-laulun en-
simmaisen sakeiston.

Haralanharjulta matka jatkui mut-
kaista ja mikistd, mutta hyvékuntoista
asfalttitieta Kangasalan keskustaan ja
edelleen Suoramalle, jossa meilld oli ti-
laisuus padstd tutustumaan liikennditsi-
ja Sallisen ajoneuvokokoelmaan. Salli-
sen tytar esitteli elavasti ja asiantunte-
vasti tallin kalustoa, joka oli todella
monipuolista aina 1910-luvun tulipa-
lontorjunta-automobiilista  Morini 3
1/2 (V-2 -syl.) -moottoripydrdan vuo-
delta 1974. Sallisella vanhuudenpéivi-

a4n viettdvid konepyorid olivat Mori-
nin lisiksi Afrika Korps — Zundapp,
puolalainen HSL 250 viisikymmenlu-
vulta, SA Int -mallin Jawa 250 ja vain
runsaat kuusikymmenta kilometrié ajet-
tu Dnjepr 650-sivuvaunu (likimain sa-
ma kuin Ural) vuodelta -72! Autoja oli
paljon enemmin kuin kaksipyOraisia.
Mainittakoon muiden muassa Mar-
mon Eight, Ranskan suurldhettilddn
entinen 8-sylinterinen Renault 30-luvul-
ta, Biissing-merkkinen Tiger-rynnakko-
tykkien huoltoauto vm. 44, FN-merkki-
nen laskuvarjojadkarienkuljetusauto,
joka on jonkinlainen monkidisten edel-
t4ji sekd tulipunainen Jaguar E-Type
vm. 65 odottelemassa veteraani-ikad.
Jagge on muuten tdysin kunnossa.

Oriveden peruskoulun yliasteen temperamenttinen musiikinlehtori "Musa” Péivikki
Meriliinen tempasi Pirkanmaan kevitajelun osanottajat riechakkaaseen vhteislauluun.




Motoristeja Z. Topeliuksen muistokiven ymparilld. Taustalla haamotaa ndkotorni.

Sarkdnniemen huvipuisto#oli viikon-

loppuajelun viimeinen
i ivat ilmais

kohde. Kuusy

J

isddn ja 180

asteen elokuviin. Viimemainitussa elo-
kvasalissa huomaa, ettd ihminen to-
dellakin uskoo sen minka nékee. Salissa
on nimittdin vain seisomapaikkoja ja
moni raavas motoristi oli vahalla me-
nettdi tasapainonsa elokuvan vauhdik-
kaimmissa kohdissa. Liikkuvien jalkeen
kukin hurvitteli uskalluksensa ja varalli-
suutensa mukaisesti eri vekottimissa ja
vempaimissa. Moni viittda, ettd moot-
toripyordkyyti on hirvittavda, mutta
voin luottamuksellisesti kertoa, ettd
kylla nelipyorikyyti voi olla paljon ka-
malampaa. Ainakin vuoristoradassa.
Taavi Hiltunen

Sallisen automuseossa Leila Sallinen opasti arvokkaiden autojen historiaan ja enti.

nin vaiheisiin.




Kirkkopyhdn pysikointi oli ohjattu liheiselle laajalle alueelle, jirjestdjdt osasivat teh-
tdvénsd saattoi huomata pienistd yksityiskohdista.

W " [ Pienissd ryhmissi oppaan vetdamind lihdettiin aina muntaman minuutin vélein sitten
I r o pv u keviitajelulle Marskin majalle.
SR ; ; — :
Hyvinkaalla ; |

Motoristin kirkkopyhi ja kevitajelu ajettiin viime kevaa-
ni Hyvinkdilld ja ympdristossd, motoristien osallistuessa
runsaslukuisesti perinteiséen retkeen. Jarjestdjand toimi-
neen Toni Harjunheimon ollessa armeijan palveluksessa
Hyvinkdin Moottorikerhon motoristit hoitivat jdrjestelyt
erittain kiitettdvallad tavalla, josta heille kaikille parhaat
mahdolliset kiitokset.

Vuosien takaiset ystavat ovat tavanneet kevitajelulla.

Hyvinkdin seurakunta oli huomioi- kon suunnittelulle. Vaikeaa olikin paa-
nut matkamotoristien kirkkopyhén vii-  telld oliko kirkko pelkkdd seindd ilman
me helluntaina. Lihes kaikki motoristit ~ kattoa vai kirkko pelkkda kattoa ilman
osallistuivat Herran Pyhille Ehtoolli- seinid. Tutustumisen jdlkeen motoristit
selle. Jumalanpalvelukse jilkeen Seppo  lounastivat ja nauttivat kirkkokahvit
Karttunen esittei motoristeille prof.  seurakunnan tyokeskuksessa.

Aarno Ruusuvuoren suunnitteleman Tamin jélkeen kevitajelu suuntautui
Hyvinkain uuden kirkon jossa valon ja  kauniin helteisessd sdéissdé Marskin ma-
kolmioiden leikki on ollut pohjana kir- jalle.
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Jirjestijien teltassa lykdattiin jokaiselle wlijalle kouraan muki hoyryévéd kaminalla
keitettyd kahvia.

Lopen
viheliainen
pystymetta

Karkkilalaiset jérjestiviat ovelaan tapaansa toisen
pystymettiin Lopen korpeen lokakuun lopulla, ja se
antoi todella sen mita lupasikin, raikasta luontoa ym-
parilld riittimiin. Jos viime vuonna antoi lunta niin
nyl: saatiin vettd sitkeiden intoilijoiden koettelemuk-
seksi.

I.’_ysjtymcttéi on saanut runsaasti uusia  ihanteellinen taméntyyppiselle kokoon-
ystavid osanottajamairian  kasvusta  tumiselle, silld mikipa oli pystyttaa telt-
paitellen. Tapahtumapaikka oli nytkin  tansa mintymetsdn  sammalikkoon.
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Yhi useammat ryhmit olivat kuljetta-
neet suuren joukkoteltan kaminoineen
paikalle. Ja varsinkin sivuvaunullisella-
han se kiykin hyvin pdinsd, mutta nd-
kyipd se olevan soolollakin mahdollis-
ta.

Eridssd miclessd tapahtuman luonne
erosi varsin poikkeavasti muista jo ta-
vanomaiseksi tulleista kokoontumisis-
ta. Tillainen kokoontuminen opettaa
ja kasvattaa motoristeja elimain omil-
la eviilld ja tulemaan toimeen metsdssi

(Keskiaukeaman kuva)

Pysyy se kirves tytonkin kidessd. Pystyme

pilkkeitd teltaan ja yolld kaminaan.

niin yopymisen kuin ruokailunkin suh-
teen. Kun mitédn ei ollut valmiina pai-
kalla eiki ketddn toista kanssakulkijaa
voinut syyttida palveluiden puutteesta
tai heikkoudesta. Eiki taatusti valituk-
sia kuulunutkaan kenenkadn huulilta.
Kaiken turhan marisijoille olisi hyvin
terveellistd kiynti pystymettdssd ja kun-
pa useammat osallistuisivat ja ymmar-
tiisivit luonnon tarjoamat mahdolli-
suudet virkistymiseen ja nautintaan. sil-
14 kylld paikka oli senverran ylistysta
ansaitseva.

téssd piti saataman ldmmintd teltaan, eli

Sadepuku oli pystymettdn rimeikoissi suurinta muotia. Kaiken kastelevaa vettd tuli
taivaalta ja tuulen ropistellessa puista ryéppyjd muuten niin hyvéintuulisten motoristien

niskaan.







Jokioisten motoristeilla on jo teltta pystyssd ja lampidmdssa itse sunnitellun ja rakenne

tun kaminan teholla.

. "Ja oletteko kuulleet siti juttua kun . .
latvojen korkeudella.

7 Nuotiolla oli tunnelma ainakin kuusen

Vakuutusyhtioiden
94 tiedotuskeskus

BULEVARDI 28, 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19 251

PR AR
LEHDISTOTIEDOTE

Liikennevahingot
kasvaneet
18 prosenttia

Vajaat 72 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtiéille liikenneva-
kuutuksen perusteella tammi—elokuun
aikana. Kasvua viime vuoteen verrattu-
na on noin 18 prosenttia.

Tammi—elokuussa kuoli liikenteessé
284 ihmisté poliisin kerddmien ennak-
kotietojen mukaan. Viime vuonna vas-
taava luku oli 319, joten kuolemaan
johtaneiden liikkenneturmien maara on
edelleen laskussa.

Vapaachtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi—elokuun aikana 50 700 vastaa-
van luvun ollessa edellisvuonna noin
42 700.

Autovahingoista  oli  varkauksia
5000 ja autopaloja 3 355. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 5224 ja
3 430.

Tammi-syyskuussa

Runsaat 80 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtiéille liikenneva-
kuutuksen perusteella tammi-syyskuun
aikana. Kasvua viime vuoteen verrattu-
na on noin 17 prosenttia.

Tammi-syyskuussa kuoli liikenteessd
330 ihmista poliisin kerddmien ennak-
kotictojen mukaan. Viime vuonna vas-
taava luku oli 368, joten kuolemaan

johtaneiden liikkenneturnien mééara on
edelleen laskussa.

Vapaachtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-syyskuun aikana 57 000 vastaa-
van luvun ollessa edellisvuonna noin
48 000.

Autovahingoista  oli /arkauksia
5952 ja autopaloja 3 753. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 6 054 ja
3 868.

Vihitty

Avioliittoon vihitty 10.10.1981 Nasto-
lan kirkossa Sinikka ja Keijo Virtanen.
Motoristi Onnittelee!




Itéi-Eurooppaan?

Monelle motoristille Iti-Eurooppa on kauhistus. Ei-
hiin sinne voi menni: tiet ovat huonoja, raja-asemat
byrokraattisia, eika sielti saa edes kunnon bensaa pu-
humattakaan varaosista. Edellisen tapaisia l.(ommer!t-
teja kuulee usein. Kuitenkin sadat suomalaismotoris-
tit matkaavat ’idian ihmemaihin’ vuosittain. Kannat-

taako Iti-Eurooppaan menna moottoripyoralla? Seu-

raavassa en puutu matkailunéhtivyyksiin enka histo-
riaan, vaan ainoastaan kdytannon asioihin.

Paperisota

Monia pelottaa Ita-Euroopan tullien
muodollisuus ja tarkkuus. Viranomai-
silta saa harvoin hymya. Lisaksi sielld
taytetadan ja naytetaan lukuisampia
asiapapereita kuin lannessa. o

Tietysti mukaan tarvitaan passi. ajo-
kortti ja Green Card kuten useimmissa
linsimaissakin. Kansainvélinen —ajo-
kortti ei ole pakollinen, mutta ei siita
haittaakaa ole. Sellaisen saa Autoliiton
lahimmisti toimipisteestd parilla kym-
pilla.

Viisumia ei tarvitse anoa Suomessa,
mutta sen sijaan maahan tultacssa s¢
taytetaan. Neuvostoliittoon mentéessa
viisumi pitdisi anoa Suomessa. mutta
sinnehan ei tunnetusti moottoripyoral-
li saa matkustaa. Viisumiin merkitdan
henkilotietojen lisaksi mm. ajoneuvon
merkki ja laatu, rekisterinumero seka
matkan syy ja usein myos maassaoloai-
ka. Se siis tdytyy tietda etukéteen!

Puolassa vaaditaan valuuttailmoitus
Neuvostoliiton malliin. Siihen merki-
tidn hallussaolevat valuutat, matkase-
kit, arvopaperit, jalokivet yms. Maasta
poistuttaessa ilmoitus otetaan pois ja
saatetaan tarkistaa paljonko valuuttoja
on jiljelld. Puolassa kannattaa mybs
sailyttaa kaikki kuitit mitd saa, varsin-
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kin rahanvaihtokuitit, silla sicllakin on
pakollinen rahanvaihto. A

Kansainvilinen leirintdkortti on hy-
vi olla matkassa. Talloin leirintialueil-
le paasylle ei pitdisi olla muuta esleltéi'
kuin mahdollisesti taysi alue. Kortti
vaaditaan myos useimmilla lansimaisil-
la leirintdalueilla. Leirintékortin voi lu-
nastaa Travelan matkatoimistoista kol-
mella kympilld vuodeksi kerrallaan.
Myds rajalla taytettyd viisumia. tarvi-
taan leirintaalueilla: yleensd se jad ka-
niin ilmoittautumistiskille.

Vakuutusyhtidista kannattaa hakea
matkavakuutuksen lisdksi itdeurooppa-
laisilla kielilld kirjoitettuja lomakkeita,
joita ilman ladkarissakaynti tai sairaala-
hoito ei maksutta onnistu.
Tullimuodollisuudet

Tullimuodollisuudet kasittavat ldhin-
nd passin nayton, viisumin téyt(_')n ja
hyviksyttamisen. Jonot ovat plk?m:
minkin sdanto kuin poikkeus. Hyvalla
tuurilla saattaa rajasta selvitd vartissa,
huonolla tuurilla kuluu viisi tuntia rat-
toisasti jonottamisen ja matkatavaroi-
den purkamisen muodossa. Matkatava-
roiden tarkistaminen on pistokoeluon-
teista. Yleinen ja ilmeisesti hyvaksytty
tapa on se, ettd motoristit ohittavat au-
tot jonoissa.

Raha-asiat

Itdeurooppalaiset valuutat ovat Ju-
goslaviaa lukuunottamatta ns. peli-
merkkeji. Ostamiasi korunoita tai zlo-
tyja ei vaihdeta takaisin ldnsirahaksi.
Niitd ei saa tuoda eikd viedd maasta.
Niin niitd voi vaihtaa vain kyseisesséd
maassa tai timin maalaisella laivalla.

Esimerkiksi lansisaksalaisissa ja sveit-
sildisissa pankeissa saattaa voida ostaa
SEV-maiden valuuttoja hyvin edullises-
ii eli pari-kolme kertaa enemmén kuin
a0. maassa, mutta talldin virkailija
kohteliaasti muistuttaa rahojen viemi-
sen laittomuudesta.

Valuutanvaihto on Bulgariassa, Puo-
lassa, Romaniassa ja Tsekkoslovakias-
sa pakollista. Jugoslaviassa ja Unkaris-
sa ei ole yhtd suurta pulaa ldnsivaluu-
tasta ja sielld ei tarvitse valttimatta
vaihtaa rahaa ollenkaan. Jos on maksa-
nut etukiteen hotellimajoituksensa lan-
sirahalla ei valuuttaa ole pakko vaih-
taa. Vaihtomairdykset vaihtelevat sil-
loin tilldin, mutta ohessa on taulukko
kesdn 1981 madrdyksista.

Kannattaa muistaa, ettd pakosti

vaihdettavalla summalla telttaileva mo-
toristi parjad ellei ruhtinaallisesti, niin
ainakin mukavasti.
Rahanvaihto voi tapahtua my6s epévi-
rallisesti, so. jonkun valuuttatrokarin
kanssa kadulla. Kurssit ovat Unkaria ja
Jugoslaviaa lukuunottamatta suoras-
taan houkuttelevia. Kuitenkin on syyta
muistaa, ettd homma on laitonta ja hui-
jatuksi tulemisen vaara on aina tarjo-
na. Lisdksi talloin tdytyy pitdd mukana
linsimaista setelirahaa, jota pitkdkynti-
set janoavat.

Vaikkei pimeddn rahanvaihtoon ryh-
tyisikddn kannattaa silti pitda aina mu-
kana matkasekkien lisaksi ldnsivaluut-
taa — mieluiten US-taaloja tai D-mark-
koja — mahdollisimman pienind sete-

leind. Niistd voi olla arvaamatonta
apua erilaisissa tilanteissa.

Politto- ja voiteluaineet

SEV-maiden polttoaineiden oktaani-
luvut ovat keskimdirin alempia kuin
meilld. Puolassa saa valita 78- ja 94-
oktaanisen valilla, Tsekeissda 90- tai 96-
oktaanista. Pyord, joka pelaa suomalai-
sella ysikakkosella kiy iloisesti itdeu-
rooppalaisillakin bensoilla. Oma japsi-
2-tahtarini kulki ihan mukavasti puola-
laisella 78-oktaanisella, pakokaasun ha-
ju vain alkoi muistuttaa Trabanttien
hajuja.

Itimaiden voiteluaineet eivat ehka
ole aivan ldnsistandardien mukaista.
Lansimaisten yhtididen (Shell, Agip)
asemilta, joita on Unkarissa ja Jugosla-
viassa 10ytynee sopivia moottorioljyja.
Kaksitahtiéljyd on tarjolla lahes kaikil-
la asemilla, koska suuri osa paikallises-
ta autokannasta ja 99 % moottoripyo-
ristd on 2-tahtista. Oljy on esiliuotettua
eli sité ei suositella CCI-Suzukeihin.

Bensan hinnat vaihtelevat eri maissa
aika tavalla: Tsekkien ysikuutonen noin
5 mk/l ja unkarilaisten vastaava noin
2.10 mk/I. Kupongeilla bensaa ostaessa
on oltava tarkkana, ettd kupongin edel-
lyttimdn bensamadran saa sopimaan
jonnekin, muuten se saatetaan ajaa
maahan! Kuponkeja koskevista maa-
riyksista ohessa tarkemmin.

Viimekesiisessd Puolassa bensajono
oli taajamissa sdanto. Sen pituus vaih-
teli puolesta tunnista ylospdin. Me
tankkasimme kaksi kertaa maaseudulla
jonottamatta hetkedkdan ja kaksi ker-
taa kaupungissa, joissa jonot olivat pit-
kit. Bensanpuutteen vuoksi suljetut
asemat olivat yleisid nékyja.
Majoitus

Romaniassa ja Bulgariassa leirinté-
alueet ovat melko harvassa. Muissa
maissa niitd kohtuullisen etsinndn jal-
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keen loytda. Kannattaa muistaa, ettd
kysyvd ei tietd kysy. Taso vaihtelee lai-
dasta laitaan, samoin hinnat. Laatua el
etukiteen aina voi tahtien laidasta tai
hinnasta ennustaa. Viime kesana mak-
soimme Gdanskissa kahdelta hengelté
164 z1 (1 z1 , 16 pennid) ja Keski-Puolan
maaseudulla korkeampitasoisella alu-
eella 44 slotya.

Tsekkoslovakiassa 10ysimme pimedas-
si leirintaalueen, joka oli hotellin piha-
nurmikolla. ~ Saniteettitilat sijaitsivat
hotellissa sisilld ja alueella oli kolme ra-
vintolaa. Erittiin siisti ja mukava paik-
ka kauniissa Tatra-vuoristossa, hinta
oli alle 20 FIM kahdelta hengelta. Y la-
tyksid voi siis sattua suuntaan ja toi-
seen.

Hotellit ovat myos edullisia ja taso
vaihtelee kuten leirintaalueidenkin koh-
dalla.

Ruokaileminen
Ita-Euroopassa on jopa meikdmoto-
ristilla varaa kiydd ravintolassa syo-
missd aina kun nalkd yllattaa. Maku
jos mikd on makuasia, mutta omakoh-
taisesti yllatyin ruokien mausta positii-
visesti. Tosin Puolassa ei nytkdan voi
liikoja odottaa. Liharuoat ovat harvi-
naisia ja viime kesdna emme loytaneet
yhdestakaén kuppilasta muuta ruoka-
juomaa kuin kuumaa teetd. Siis ei mine-
raalivettd, ei limsaa, ei olutta.
Ruokalistasta harva ymmartaa mi-
tadn, jollei tarjoilija osaa kielid, mika
yleensé on saksa jos jotain osataan. Jos
listaa ei ymmarrd kannattaa surutta ti-
lata jotain kalleimmasta passtd. Arvok-
kaat ruoat ovat yleensd hyvid ja lihai-
sia. Kalliit annokset saattavat maksaa
jopa toistakymppia Suomen rahassa.
Varsinkin Unkari on herkkusuiden
maa: kyljykset rapeampia kuin missddn
Suomessa, jalkiruoat toinen toistaan
makeampia ja viinit erinomaisia.
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Ruokajuomaksi on turha odottaa
maitoa, niin kuin asia on muuallakin
Pohjolan ulkopuolella. Yleisimmat
ruokajuomat ovat olut, viini, mineraa-
livesi ja virvoitusjuomat. Matkan paél-
14 ollessa tulevat ldhinnd kyseeseen kak-
si viimeksi mainittua. SEV-maissa ei
sallita yhtdan promillen kymmenysta!
Puolen litran oluttuoppi maksaa joskus
parikin markkaa. Limsat ovat yleensa
halvempia. Vesijohtovettd on syyta va-
roa, muutoin vatsavaivojen pelko on ai-
heeton, jollei ole erityisid henkilokoh-
taisia syitd.

[tacurooppalaisissa kuppiloissa ruo-
kia ei pilata meikaliisittdin sinapilla ja
ketsupilla. Saatavilla on — jos on —
vain bulgarialaisista ketsuppia, joka
maistuu . . . niin, sehén on makuasia.
Unkarilainen ruoka on niin maukasta,
ettid mausteita ei edes muistanut kaiva-
ta. Meikalaisten markien mausteiden
paikalla on poydilld suolaa, pippuria ja
paprikajauhetta.

ihmiset

[taeurooppalaiset ihmiset ovat aivan
yhté ystavillisid kuin lantisetkin eli jot-
kut ovat ja toiset taas eivat. Viranomai-
set ovat joka tapauksessa keskiméarin
totisempia kuin lannessd, paitsi unkari-
laiset tullimichet, jotka Suomen lipun
niahdessadn kiiruhtavat suomeksi mal-
liksi tdytetyn viisumilomakkeen kanssa
pyorén viereen ja hokevat 'no problem,
no problem’. Yleensd kadunmiehet
ovat ystdvillisid, neuvovat avuliaasti
(jopa niin, ettd turisti sekoaa entises-
tadn) ja toivottelevat tervetulleeksi.

Unkarilaiset ovat luku sindnsa: heille
ei tarvitse sanoa muuta kuin "Finnor-
szag (lausutaan finnorsaak) ja osoittaa
sormella itseddn, niin ystdvéllinen koh-
telu on taattu. My0s itasaksalaisten
reissumiesten sdvyisyys on suorastaan
yllattavaa.

Ihmisten kiinnostus lansimaista mp-
kalustoa kohtaan on suurta. Jopa liitu-
raitapukumiesten pddt kaantyivdt jo
heidan kuullessaan oudon moottorin-
danen. Pyorad pysikoidessa ympdrille
kertyy helposti tusinan verran pikku-
poikia, usein myos aikamichid vaari
mukaanluettuna.

Kommunikointi

SEV-maissa selviytyy useimmista ti-
lanteista saksankielelld. Paljon harvem-
min tapaa englannintaitajia. Myos viit-
tomakielelld ja yleismaailmallisella yrit-
tamiselld parjad aina. Aina kannattaa
ilmaista olevansa Suomesta. Jostain ih-
meen syysti me suomalaiset olemme
kovassa kurssissa ulkomailla. Ja — jal-
leen kerran — nimenomaan unkarilai-
set ovat aivan myytyjé tavatessaan suo-
malaisia.

Pyérien huolto

Lahimmit paikat, mistd idassd mat-
ku_staessa kannattaa etsia lansipyOrien
osia ovat Lénsi-Berliini ja eteldimpédnd
Wlfln' ja jokin Italian kaupunki. Japsi-
pydrin venttiilid on turha etsid Varso-
vasta tai Székesfehérvarista. Puolassa
on télld hetkella pula kaikesta, mutta
muﬂis.s.a maissa voi hyvinkin loytaa ité-
pyoriin sopivia renkaita yms., joita voi
yrittdd soveltaa omaan matkapeliinsa.

[somman remontin teko ei Itd-
Furoopassa onnistu, pienemmat hom-
mat, kuten hitsaukset kdyvat kylla. Tut-
(u ja varmakuntoinen pyord on eduksi
varsinkin itimailla. Myo6s mahdollises-
{i tarvittavien kulutusosien merkitys
kasvaa SEV-maissa samoillessa. Miltei
chdoton edellytys matkalle ldhtiessd on
se, etFé osaa itse tehdd pyorilleen jo-
tain, jos se esimerkiksi lopettaa toisella
sylinterilld kdymisen vesisateessa Buda-
pestin-Balatonin moottoritielld, kuten
minulle kdvi viime kesdnd. Kaasutti-

m@en tyhjentamisen ja tulppien putsaa-
misen jalkeen matka jatkui.

[tapyoriin kannattaa hakea osia ita-
maista. Osia on kaupan meikéldisittdin
katsottuna alle torihintojen. MZ 250
TS:n sylinterin kansi maksoi viime kesa-
na Budapestissa 50 FIM! Ja kansi oli
uusi.

Ajaminen

.Itéeurooppalaiset tiet eivat mielesta-
ni ole niin huonoja kuin yleisesti luul-
laar}. Nykysuomalainen péallyste on
usein paljon epitasaisempaa kuin idés-
sd. Tosin sateessa sikdldinen asfaltti
muuttuu sanalla sanoen liukkaaksi. Vii-
toitus on normaalia keskieurooppalais-
ta tasoa eli ehkd vdhan kehnompaa
kuin kotimainen.

Ajokulttuuri ei ole yhtd korkealla
kuin linnessd, mutta toisaalta saman-
!aista jaarapdisyyttd kuin Suomessa ei
juuri tapaa. Nopeusrajoitusten noudat-
taminen on yleismaailmallista tasoa:
pyolalainen ajaa Polski-126:llaan tasan
niin lujaa kuin se kulkee. Myos liiken-
nemerkkien ja -sdantojen tarkka nou-
dattaminen on unohtunut kaiketi va-
hian ennenkuin autokoulu loppui. Lii-
kenne on paikoin villin nakoistd, mutta
silti se on sujuvaa.

Vilkun kiyttdjind itdeurooppalaiset
ovat erikoisen ansioituneita. Kaikki
kiyttdvit kaikissa mahdollisissa  ja
mahdottomissakin tilanteissa suunta-
merkkid: bussi ohittaessaan fillaria,
pyoriilija ohittaessaan jalankulkijaa.

Kotieldinten kédyskentely kyldnraitil-
la tuntuu olevan olennainen osa maa-
seutuelaimai. Tielld saattaa holmoilld
paitsi turisteja, myos lehmia, ankkoja,
koiria, kanoja, muuleja, mitd vain.

Nopeusrajoitukset ovat yleensa alhai-
s?mpia kuin Suomessa. Moottoripy6-
rdn ajpneuvokohlainen rajoitus on
useimmissa maissa 70 tai 80 km/h. Val-

31




vonta perustuu pistekokeisiin ja tutkas-

ta on joskus )opa ennakkovaroitus-
merkkeja.

summa summarum

Kukin saa ylldolevan perusteella pad-
tella kannattaako Itd-Eurooppaan lah-
ted ajelemaan. Nihtavyyksid ja histori-
aa on taatusti riittdvasti. Mp-matkailu
ei ole siella yhté vaivatonta kuin ldnnes-
s4. mutta se on todella huokeata.” Vii-
me kesind kulutimme viikon aikana
1500 mk ajaen ja Budapestissa kolme
paivad oleillen kaikkiin kuluihin ben-
sat, ruoat ja majoitukset mukaanlukien
yhteensa 60 FIM! ja tamé kahdelta hen-
geltd, joka paivd 1—2 ravintolalounas-
ta syoden.

Iti-Euroopassa matkailu vaati hie-
man enemman ’pelimannihenkeé' ja
karsivallisyytta kuin lannessd, mutta s¢
voi olla myds jopa antoisampaa kuin
linnen puolella.

Taavi Hiltunen

Luettelo vaadittavista asiapapereista:
— passi
— ajokortti
— Green Card
Green Cardin saa vakuutusasioimistoi-
mistosta.

Luettelo suositelluista asiapapereis-
ta:
__ International Camping Carnet eli
Kansainvilinen leirintdkortti
__ kansainvilinen ajokortti
__ matkavakuutuspaperien kadnnokset
— kansainvélinen opiskelijakortti
kansainvilisen opiskelijakortin saa Tra-
velasta.

Paperit, joita kertyy matkalla ja joita
ei kannata hukata:
_ valuutanvaihtokuitit
— viisumit

32

Rahavaihtomadraykset eri maissa.
Summat ovat yhtd henkilod kohden
Bulgaria 10 USD/vrk
Puola 15 USD/vrk, opisk. jaalle 21-v. 7
USD/Vrk
Romania 10 USD/vrk
Tsekkoslovakia 10 USD/vrk, opisk. 5
USD/vrk, tansit-viisumi: ei vaihtoa pa-
kollisena
Unkari ei pakollista vaihtoa
Jugoslavia ei pakollista vaihtoa
transit-viisumi . alle 24 h maassa
UsD, US §
opiskelija , pitad esittda kansainvilinen
opiskelijakortti

poittoaineitten osto

Bulgaria Kapongeilla saa alennusta
noin 30—40 %. Bensaa voi ostaa myos
ilman kuponkeja normaalihintaan. Ku-
ponkeja saa lansivaluutalla rajattomas-
t1.

Jugoslavia 10,20 ja 40 litran turisti-
kuponkeja. joilla alennus noin 20 %.

Puola Vain kupongeilla, midrit joko
10 tai 20 1.

Romania Vain kupongeilla.

Tsekkoslovakia Turistikupongeilla
saa noin neljanneksen alennuksen.
Muuten saanti vapaa.

Unkari Ei kuponkijérjestelméié.

Kuponkien myynti

Bulgaria Rajoilla, Bulgarian autojar-
jestén (UBM) toimistoissa ja matkailu-
keskuksissa.

Jugoslavia Raja-asemilla.

Puola PZM eli Polski Zwiazek Moto-
rowy toimipisteissdan, matkatoimisto

Orbisin toimistoissa ja hotelleissa, seké
puolalaisilla autolautoilla ja Suomessa
Finnshipping Co.

Romania Matkatoimistoissa ja auto-
jarjeston ACR:n konttoreissa.

Tsekkoslovakia Suomessa Autoliitos-

sa tai paikan paélld Valtionpankin
konttoreissa.

Ml{}lt_OkS_ﬁ:t maardyksiin mahdollisia.
Lisitietoja Itd-Euroopan matkailus-

ta saa mm. TFMK:sta ja Autoliitosta.
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Sotkamon moottoripyérdilijit kontiossa majoittuneina oman kerhovaatteensa alle.

Kontioreissulla

koettua

On perjantaiaamu kello tasan 6.00,
heraan ulkoa kuuluvaan korvia raasta-
vaan huutoon HERATYS!!! Alokkaal-
la on hetken aikaa ns. pallo hukassa,
kunnes pikkuhiljaa tajuaa olevansa am-
pumaleirilld armeijan teltassa. )

Ryomin ulos teltasta ja katson ylos
taivaalle, ei hyvéltd néyta, taivaalla
roikkuu raskaita harmaita pilvid, mutta
vetté ei sentddn onneksi sada.
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Piivd kuluu kuin siivilld, eikd 18
km:n polkupyordmarssia tiyspakkauk-
sen kanssa juuri huomaakaan, silld mie-
lessi on vain illalla klo 20.00 tapahtuva
l3hto vuoden ehdottomaan ykkosta-
pahtumaan,  Kontioralliin. (Kiitos
komppanian péadllikolle, myonsi lomaa
ko. tapahtumaa varten).

Vihdoinkin kaikkien muodollisuuk-
sien jilkeen pdasen singahtamaan va-

ruskunnan parkkipaikalle, jossa kaveri
jo odotteleekin tayteen lastatun Suzuki-
ni kanssa.

No, sitten vain armeijan vetimet kas-
siin, siviilit pdélle, sekd nahkapuku, ste-
reoihin Taiskaa ja menoksi! Kaverini
ottaa ensimmadisen ajovuoron, keula on
Jyvdskyldd, aurinko paistaa, asfaltti vi-
lisee alla ja stereoista tulee juuri erds
mp-aiheinen kappale, wau, mikd mah-
tava tunne armeijan tympdisevdn har-
mauden jalkeen.

Hetken kuluttua vaihdamme kuljetta-
jaa ja padsen itse puikkoihin, samassa
asfalttitie padttyy tie muuttuu kuoppai-
seksi ja tien vieressd nakyy merkki “tie-
tyd 7 km”. Ajattelemme ettd pianhan
tuollainen pétkd hujahtaa, mutta meita
odottaakin pieni yllatys, 7 km:n péassa
uusi merkki, “tietyo, irtokivid 25 km™.

Tien kunto todella karmea, vauhti n.
15-20 km/h ja silti meinaavat paikat ldh-
ted hampaista, mukava koetus pyorini
n. 8§ cm:n maavaralle.

Vihdoinkin ikuisuudelta tuntuvan
ajan jilkeen padsemme padtielle, ha-
naa. Siind kiitdessaimme kohti Pudas-
jarved tulee mieleen dkkia karmea epail-
lys, kestadkohan pyora, silla aikaa on
todellakin vain kaksi vuorokautta, ja
tarkoitus on tehdi vield pieni koukkaus
[ta-Suomeen.

Matka jatkuu, kaksitahtisen kired uli-
na rauhoittaa pian mielen, danenvai-
mennuksesta oli kylld puhetta ennen
reissua, mutta sehdn nyt on sellainen
tulkintakysymys, etusijalla teho, sitten
vasta danet.

Huomaamme myos ettd ehka talven
aikana tuli kiristetyksi konetta hieman

Kun tissd imeskelen ja oikein tarkkaan katselen ympdrilleni, niin tiytynee tuumata, et-

1G tdd kaikki on minun makuun.




4

Jamsdldisid motoristeja kontiossa huulenheitolla.

liikaa, kuormaakin tosin on melkoi_ses—
ti, mutta silti 8-9 litraa/100 km aivan
normaalilla ajolla, tuntuu hieman tur-
han mahtavalta. (alle 200 km tankilli-
sella, HUH). Huoltoasemia on kuiten-
kin melko taajassa ja varakanisterikin
auttaa kummasti. .
Tita alkaa muuttua pikkuhiljaa yt‘)k_SL
hyttysiéd ropisee visiiriin Lasaist.z_i"ta.htlg.
Akkia kaverini koputtaa olkapddhan ja
nayttad eteenpdin, kas sielld tu.l_eeujo_ku
sotapoika vastaan, vedamme ka}tla lip-
paan ja kaverini kuittailee jota_km takg-
penkilta. No se siitd, matka ]atkl}_u ja
silmét meinaavat painua vakisin kiinni,
kellokin on jo reilusti yli puolenyé’m.
Eridlla yohuoltamolla juomme pienet
iltakahvit, tankkaamme ja vaihdamme
kuljettajaa. .
Keskiviiva vilisee silmissé, stereoista
tulee joku outo kappale, Moott.oripy(')—
i on Moottoripyord. Korvan juuresta
kuuluva 3-1 putken mahtava sointi al-
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kaa pikkuhiljaa ikadnkuin ﬁr_s_yllé}éi, !f?]'
lokin on jo yli kaksi yolla. Niinpa eraal-
le levahdyspaikalle saavuttuamme pys-
tytaimme teltan, syomme hieman evaita
ja sitten unta palloon.

Aamulla vdhdn ennen kuutta nou-
semme ylos, pakkamme kamat ja kuun-
telemme radiosta sdatiedotuksen, cub.
sadetta luvassa, taivaalta tipahteleekin
silloin talldin jokunen pisara. No gade—
han ei ole este, ainoastaan lieva hlda_s—
te. Samalle levihdyspaikalle oli y('jll.éi il-
mestynyt kaksi moottoripyordd aivan
huomaamatta, toivottavasti emme kes-
keyttineet aamu-unianne lahtiessimme
jatkamaan matkaa. o

Asfaltti kiitda alla bensa palaa,'e1ka
pyorissa ole ollut pienintakaan vikaa,
se on toiminut kuin kello, eikd uhkaa-
massa ollut vesisadekaan ole vield alka-
nut, todella hienoa. Ainoa varjoppoh
on se, ettei tulomatkalla ole ehtinyt
isommin tutustua nahtavyyksiin, tahti

on ollut hieman liian kova. Loppupit-
kdn ajattelimme ajella hieman rauhalli-
semmin, maisematkin muuttuvat jyl-
hemmiksi ja muutamissa miissda mei-
naa Suzuki puutua oikein tosissaan.
Vaihteita saa kelata koko ajan vililld
34-5-6, koska Suizan kiyttokelpoi-
nen tehoalue on hieman lilan kapea
matka-ajoon  raskaalla  kuormalla,
(2000-3000r/min) mutta vahingosta vii-
sastuu, ostoslistalla on ensimmadisend
huomattavasti tivhemmat vélitykset.

Mutta mitds ndistd, maisemat alkoi-
vat olla jo ihailemisen arvoisia, vaikka
emme vield olleetkaan varsinaisessa La-
pissa. Bensa-asemien vilit alkoivat olla
jo hieman liian pitkid meiddn kulutuslu-
kemillemme. Erdilld tauolla karttaa
tutkiessamme totesimme ettd edessd on
pitkd taival, jonka varrella ei kartan
mukaan ole huoltiksia, mutta pétkén
kskivaiheilla on pieni taajama - sieltd
varmaan saamme bensaa, ajattelimme
ja lahdimme tulittamaan parin ison Ka-
wan perédssa. Maisemat olivat silmia hi-
velivid ja mékia sekd mutkia oli run-
saasti, todellinen ihannetie. Saavuim-
me dsken mainitsemaani taajamaan —
harmittava takaisku, ei hajuakaan ben-
sasta. Nooh mitds me muuta kuin an-
noimme hanaa ja jatkoimme matkaa.
Kawat jaivat tien viereen pitiméén tau-
koa ja me moikkasimme, sekd jatkoim-
me matkaa. Noin 50-60 kilometrid
ajettuamme kone sammui menoveden
puutteeseen keskelle asumatonta taival-
la.

Totesimme ettd tdssdhdn on sopiva
paikka pitda pieni tauko, pyord vain
parkkiin tien sivuun ja kypdarét ja hans-
kat pois, — samassa noin kolme miljoo-
naa verenhimoista itikkaa hyokkasi pal-
jaan ihon kimppuun. Mutta niiden ilo
oli lyhytaikaista, silla etelan pojilla oli
didin antamat aineet — viidakkosodissa
lestattua hyttysoljyd, (nimi jadkoon nyt

mainitsematta) se tehosi kertaheitolla
ja itikat pitivét riittdvan turvallisuusvé-
lin meihin.

[tikoista selvisimme, mutta bensati-
lanne ndytti aika huolestuttavalta, va-
rapinikdssa 4 litraa bensaa, eiki tieto-
akaan huoltoasemasta. 30 kilometrii
ajettuamme tilanteen pelasti erds lahi-
kauppa, jonka farmarisailiosta saimme
tankkimme tdyteen. Kaupan erittdin ys-
tavillinen myyjitar kertoi auttaneensa
monia muitakin motoristeja, joilta
myos oli ollut menovesi miltei lopussa.

Sitten ei tapahtunutkaan mitiéan eri-
koisempaa ennen kuin Oulu-Kuusamo
tielld, tuntui hiemen oudolta ajella po-
rojen seassa. Niitd ei kovin helpolla
huomannut, ennenkuin ne poukkasivat
tielle, perilla kuulimme, ettd porot olisi-
vat aiheuttaneet yhden ketjukolarinkin.

Jonkin aikaa ajettuamme ndimme
tien vierelld kauan kaivatun viitan joka
opasti kontrollipaikalle, sinne johtava
tie oli todella maukas ajettava. Kon-
trolliin saavuttuamme pullakahvien ja
Kontio-tarrojen kiinnityksen jalkeen
matka jatkui. Tdytyy todeta, ettd leirin-
taalueelle johtava lenkki oli todella hy-
valld maulla valittu, maisemat olivat
maukkaita ja tie muutenkin kiva ajaa,
kiitokset vain jarjestajille.

Jyrkkédkosken leirintdalueelle saa-
vuimme lauantaina iltapdivalla n. kello
13.00. Hyvén telttapaikan etsiskelyyn
kului jonkin verran aikaa, koska poruk-
kaa oli melkoisesti, mutta lopulta 16y-
tyi sopiva rako. Telttaa pystyttdessam-
me tuli muutamia motoristeja tutki-
maan Suzukia, erityisesti he ihmetteli-
vat laitteen pitdimdd addnta, jota olivat
kuunnelleet meidén etsiessamme teltta-
paikkaa.

Aikamme keskusteltuamme kaksitah-
tisten hienouksista saimme vihdoin tel-
tankin pystyyn ja lahdimme palloile-
maan leirintdalueelle.  Huomiomme
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i istei imatk i CUiv ikka oli huoltoase
Monille motoristeille kotimatkan ainut kuiva paikk

sen alla.

kiinnittyl runsaaseen uusien pyorien
madrdaan, (no olihan siella sc Yanha
englantilainen laalupy(')riik?n tyyliin so-
pivine kuskeineen ja telttoineen) mutta
vanhassa vara parempi, totesin van-
noutuneena Suzuki michena kalsc_llcs—
sani paria hienosti rakenncttua vesipys-
syd. (ennemmin syon matoja, kuin ajan
Hondalla, niinkuin joku joskus aikoi-
naan Motoristissa totesi).
Palloillessamme  portilla  naimme
Mikkolan Eeron juttelevan JOlQenkln
motoristien kanssa, hin hieman ihmet-
teli. miten intistd ehtii Kontioon, mut-
ta sehin on vain jarjestelykysymys.
Vuosilaatat ostettuamme léhd.lm.m?
etsiskelemadan  erastd  Orivesildista
Honda-kuskia, valitettavasti emme kui-
tenkaan 16ytineet hantd (oli lahtenyt
takaisinpdin tuntia aiemmin). '
Loppuilta kului kalustoa u_ltklessg Jja
uusia ideoita metséstden, m1eleep jai-
viit varsinkin nima lasikuituiset sivu- ja
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Fumaa
o

man tankkauskatok-

perilaukkuyhdistelmat, vgrsmkm
eridssa vesipyssyssé toteutus oli t(_)della
silmid hivelevd. Ehka ensi kesdksi...
Kaverini lihti viela illalla laheiselle
tanssilavalle tutkailemaan tilannetta.
Itse menin teltalle ja aloin kehi;l?iii unta
palloon, koska sunnuntaina qllsl edessd
kotimatka yhteen putkeen ajaen, vain
tankkauksia varten pysdhtyen.

Ouluun saakka matka sujuikin h}{-
vin, (mita nyt jokusia isoja Hpndia pyo-
ri jaloissa) sitten alkoi totaalinen vesisa-
de, jota kesti kotiin asti (800 km). Talla
matkalla tuli testattua erds kotimainen
motoristille tarkoitettu sadeasu ja se to-
dettiin hyvaksi, muuten sailyimme kui-
vina, paitsi jalat hieman kostuivat.

Lisiksi totesimme, etta kahdeksan
tunnin yhtamittainen ajo oli kiristetylle
Suizalleni hieman liikaa, silla n. 15 km
ennen kotia, erddssd ohitustilanteessa
pyoréa ikadnkuin puulgi., osa tehqsla
ikdankuin havisi yhtdkkia. Vikaa etsies-

[P LIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Elokuun
tielilkenteessa
51 kuoliutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai elokuun tieliikenteessd sur-
mansa 51 henkilod. Viime vuoden vas-
taava luku oli 51. Vuosien 1978—1980
elokuussa kuolleiden keskiarvo on en-
nakkotietojen mukaan 57. Tammi—
clokuun aikana kuoli tieliikenneonnet-
tomuuksissa kaikkiaan 284 henkiloa.
Viime vuoden vastaavana aikana sai lii-
kenteessd surmansa 319 henkilod.

Elokuussa surmansa saaneista oli
miehid 38 ja naisia 13.

Elokuun tieliikenteessd kuoli auton

simme ldytyi oikeanpuoleisesta min-
nistd peukalonmentava siisti reik,
mannanpad oli ehkd lammennyt kovas-
sa kyydissd hieman liikaa. Reién syyksi
[6ytyi mydhemmin osittain tukkeutu-
nut paasuutin.

Mutta ei se mitdan pdasimmehin me
sentddn nilkuttamaan kahdella pytylla
kotiin.

Loppukommenttina toteaisin etti
pienestd  kdyntihiriostd huolimatta
melko antoisa keikka, aikaa vain oli tur-
han vdhan. Tieddn nyt ainakin kaksi
motoristia, jotka ovat varmasti ensiker-
rallakin mukana.

"GT 380

kuljettajia ja matkustajia 18. Moottori-
pyoriilijoitd kuoli 11 ja polkupyoraili-
joita 9. Jalankulkijoita sai surmansa 7
ja mopoilijoita 4.

Ikdryhmassa 18—44 oli surmansa
saaneista 20, 45—64-vuotiaita kuoli 11.
Alle [8-vuotiaita kuoli 10 ja 65-vuotiai-
ta 7.

Eniten kuolleita oli Uudenmaan 14a-
nissd, jossa surmansa sai 11 henkiloa.
Lapin ldanissa kuoli 8 ja Hameen ld4-
nissd 7 henkil6a.

Tieliikenteessa surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitda jokseen-
kin luotettavana lopullisiin tilastolukui-
hin verrattuna. Liikenneturvan poliisi-
viranomaisilta saamista ennakkoluvuis-
ta puuttuvat lahinnd vain ne onnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneet,
Jjotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat mydhemmin.

26.10.1981 )
TIELUKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Syyskuun
tieliikenteessi
46 kuoliutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai syyskuun tieliikenteessd sur-
mansa 46 henkildd. Viime vuoden vas-
taava luku oli 49. Vuosien 1978—1980
syyskuussa kuolleiden keskiarvo on en-
nakkotictojen mukaan 55. Tammi-syys-
kuun aikana kuoli ticliikenneottetto-
muuksissa kaikkiaan 330 henkilod. Vii-
me vuoden vastaavan aikana sai liiken-
teessd surmansa 368 henkiloa.

Syyskuussa surmansa saaneista oli
miehid 33 ja naisia 3.

Syyskuun tieliikenteessia kuoli polku-
pyordilijoita 18, autonkuljettajia ja
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-matkustajia 10. Jalankulkijoita sai sur-
mansa 8. mopoilijoita 7 ja moottori-
pyordilijoita 3. _

Ikdryhmassa 45—64 vuotta sai sur-
mansa 13 henkildd. 18—44 vuotiaita
kuoli 11 ja yli 65-vuotiaita 11. Alle 18-
vuotiaita oli kuolleista 9.

Eniten kuolleita oli Hédmeen lddnis-
s, jossa sai surmansa 10 henkilod. Tu-
run ja Porin ladnissa liikenteessa kuol-
leita oli 9.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana lopullisiin tilastolukui-
hin verrattuna. Liikenneturvan poliisi-
viranomaisilta saamista ennakkoluvuis-

Motoristin

sevraavaan tammi-
kuun numeroon tule-
van aineiston tulee olla
toimittajalia 6.1.-82
mennessd.

ta puuttuvat ldhiind vain ne onnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myéhemmin.

Kuolleiden miiri tammi-elokuussa v. 1980 ja 1981

ennakkotietojen mukaan.

Vuosi Kuoll. Mie- Nai- Ika
lkm.  hiad sia

Tienkayttdjaryhma

Auto

0- 6 7-14 15-17 18-44 45-64 65- ei tiet. kulj wmatk. Mp Hopo Pp  Jlk  HMuut

1980 319 231 a8 1 15 17 185 64

4 ® 28 e 5 5 39 20

78 13 103 A1 15 29 61 61 9

25 4 3 13 S 9 19 19 3

1981 284 201 a3 4 18 17 105 7

6 6 37 25

54 15 81 39 23 20 54 58 9

19 5 29 4 8 7 19 20 3

Kuolleiden miiri tammi-syyskuussa v. 1980 ja 1981

ennakkotietojen mukaan.

Vuosi Kuoll. Mie- Nai- Ika
lkm.  hia sia

Tienkayttajarytma

Auto

0- 6 7-14 15-17 18-44 45-64 65- ei tiet. kuly matk. Mp  Mopo Fp Jlk  Muut

1980 368 264 104 11 15 22 142 74

86 17 111 46 19 G4 K % 9

% 72 28 @ 4 6 ¥ 20 2z s 30 12 5 9 20 21 &

1981 320 234 96 5 23 20 116 84 65 17 86 44 26 27 e 66 9

A n 29 2 7 6 5 25 20 S 26 1z 8 8 2e 20 3
40

Aforismeja
itdmailta

Nykyisen massaturismin aikana on jo
muutama kerholehtemme lukijakin var-
maan ehtinyt vierailla niin sanotuilla Itd-
mailla, toiset jopa olla toissd eri tahoilla
islamilaisen kulttuurin maissa.

Poimitaanpa tihdn muutama sananlas-
kuviisaus dskettdin suomeksi ilmestynees-
1 ajatelmakirjasesta. Ndamd lauselmat
ovat ikivanhoja mutta jotenkin ne vain
kummasti sopivat nykyajan eldmdnme-
noonkin.

Ota vaimo — saat yoksi vartijan, pdi-
viksi orjattaren.

Yksi isd eldttdd yhdeksdn lasta
vhdeksdn lasta ei eldtd yhtd isdd.

Muun voi hankkia mielensd mukaan,
avioliitto on kohtalo.

Kolmea ei voi peittdd:
raskautta, rakkautta ja kamelilla ratsas-
lamista.

Rakastavaisten riita on kuin keviinen sa-
dekuuro.

Kiireinen ja vitkasteleva tapaavat kumpi-
kin samalla lautalla.

Mittaa kangas ennenkuin alat sitd leika-
ta.

Sokea on mutta tyttojd tirkistelee.

Jatd tamdn pdivdn leipd huomiseksi, dld
tdmdn pdivin tyotd.

Myy vaikka kuivia papuja mutta dld istu
kotona toimettomana.

Tee tyotd ja kdrsi, dld anna toisten kdrsid
idhtesi.

On rahaton kuin juutalainen sapattina.

Jos aiot valehdella sinulla pitid olla hyva
Muisti.

Tuhat ystivid on vdihdin, yksikin viha-
mies on liikaa.

Joka ostaa kallista, ei joudu katumaan.

Ei ole hapedksi ettei tiedd, hépedksi on
kun ei kysy.

Onni on lasia, jos se kovin kimaltaa niin
se sdrkyy.

Pahana piivand ystivi tunnetaan.

Jos kohtalosi on tulla hirtetyksi, et sind
veteen huku.

Parempi syodd matoja kuin kateellisten
tarjoama ateria.

Jokainen tilanne pddttyy ja jokainen tuo-
mari pannaan viimein viralta.

Hymyile maailmalle niin se hymyilee si-
nulle.

Lupaa vihdn mutta tiyti lupauksesi.
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Uutisia valtioneuvoston
kKirjapajan kuimiita

Koska vanhojen puoluciden tiedoi-
tusvilineissa on nikynyt hilyyttavia
uutisia ettd valtio tai peréti verottaja
olisi tyystin unohtanut moottoripyOrai-
lijoiden olemassa olon ndin talven kyn-
nykselld haluaa lehtemme toimitus eh-
dottomasti moisten huhujen kumoami-
seksi julkaista seuraavan tekstin.

Kyseessd on Vnp No 135 LAKI au-
to- ja moottoripydraverosta annetun
lain muuttamisesta. Jos ei siitd muuta
iloa ole kay se ainakin unilukemista kai-
paavalle nukahtamiseen ja kuuluu siis
Manun nimeen niin: (Huomattavasti
ja mielivaltaisesti lyhennettynd, mu-
kaan otettu vain ne kohdat jossa ysta-
viillisesti moottoripyori-niminen kulke-
misneuvo mainitaan)

Laki

auto ja moottoripyOrdverosta annetun
lain muuttamisesta
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Eduskunnan péédtoksen mukaisesti
muutetaan auto- ja moottoripyorave-
rosta 14 paiviand marraskuuta 1967 an-
netun lain (482/67) 2 §:n 2 momentti, 3
§, 7 §n | momentti, 8 §n | momentti,
12 §&n | momentti, 17 §n 1 ja 2 mo-
mentti sekd 25 ,
sellaisina kuin niistd ovat 3 § 25 péi-
vani marraskuuta 1977 annetussa lais-
sa (842/77), 7 §:n 1 momentti seka 17
§n | ja 2 momentti 19 paivind joulu-
kuuta 1980 annetussa laissa (849/80), 8
§:n 1 momentti ja 12 §:n 1 momentti 18
pdivind kesikuuta 1980 annetussa lais-
sa (44/80) ja 25 § 11 pdivdnd toukokuu-
ta 1971 annetussa laissa (352/71), seka
lisédtaan lakiin uusi 4 a—4 ¢ § sekd 4
§:4dn, sellaisena kuin se on mainitussa
25 paivind marraskuuta 1977 annetus-
sa laissa, uusi 3 momentti ja 21 §:dan
uusi 2 momentti seuraavasti:
2§

Valmistamista on myds maassa ta-
pahtuva kokoonpano, ei kuitenkaan sil-
loin, kun kokoonpannun auton osista
cnemmdn kuin 50 prosenttia on perii-
sin samasta aikaisemmin maassa rekis-
terdidystd autosta. Liikenneministerid
madrad, miten edelld tarkoitettu pro-
senttiosuus lasketaan.

3§

Autoveroa suoritetaan auton vero-
tusarvon madrd korotettuna 45 pro-
sentilla ja vahennettynd 2 500 markal-
la, kuitenkin niin, ettd veron maari ai-
na on vahintdan S0 prosenttia verotu-
sarvosta. Kdytettynd maahan tuodun
ja kdytettyind maahan tuoduista osista
valmistetun auton vero on 90 prosent-
lia vastaavan uuden auton verosta.

4§

Kéytettyni maahan tuodun mootto-
ripyordn vero on 90 prosenttia vastaa-
van uuden moottoripyorin verosta.
4a$

Jos muun kuin kiytettynia maahan
tuodun auton tai moottoripyérin val-
mistumisesta on sitd tullivalvonnasta
luovutettaessa kulunut enemmén kuin
yksi vuosi, korotetaan 3 tai 4 §:n mu-
kaan suoritettavaa veroa 20 prosentil-
la. Vastaavasti on meneteltivi, jos
maassa valmistetun edelld tarkoitetun
ajoneuvon valmistumisesta on kulunut
ajoneuvoa  toimitettaessa  enemmin
kuin yksi vuosi.

4b§

Kun eduskunnalle on annettu esitys
auto- ja moottoripydrdveron muutta-
misesta, valtioneuvostolla on oikeus
mdaratd, ettd vero kannetaan esityksen
mukaisena.

Jos 1 momentin mukaan suoritettu
VEro on suurempi kuin sittemmin vah-
vistettu vero, on erotusta vastaava
madrd palautettava hakemuksesta vero-
velvolliselle.
4c§

Autoa ja moottoripy6rdd pidetidn
maahan tuotaessa kaytettynd jos ajo-
neuvolla on luotettavan selvityksen mu-

kaan ajettu enemman kuin 10 000 kilo-
metrid ja jos ajoneuvo on ollut ulko-
mailla rekister6itynd kauemmin kuin 6
kuukautta.

Auto pidetddn kiytettyind maahan
tuoduista osista valmistettuna, jos 2
§:ssd tarkoitetulla tavalla laskettuna
enemman kuin 50 prosenttia osista on
kdytettyini maahan tuotuja.

Yksityiskohtaiset perustelut

4. Kaytettynd maahan tuodun moot-
toripydrdn verotus

Auto- ja moottoripyoriverosta anne-
tun lain 3 §:n mukaan kiytettyni maa-
han tuodun auton vero on 90 prosent-
tia vastaavasta uuden auton verosta.
Auto- ja moottoripyériverosta anne-
tun asetuksen (483/67) 15 §n mukaan
autoa pidetddn autoverolakia sovellet-
taessa kiytettynd, jos autolla on luotet-
tavan selvityksen mukaan ajettu enem-
mén kuin 10 000 kilometria ja jos auto
on ollut ulkomailla rekisterdityni kau-
emmin kuin 6 kuukautta. Kéytettyni
maahan tuodun moottoripyérin verot-
tamisen osalta ei auto- ja moottoripyo-
riverolaissa ole kiytettyni maahan
tuodun auton verotusta vastaavia siin-
noksid. Kaytettyni maahan tuodun
moottoripyordn vero médriytyy tilla
hetkelld moottoripydrin maahantuon-
tiarvoon pohjautuvan verotusarvon ja
moottorin iskutilavuuden perusteella.

Kéytettynd maahan tuotavan moot-
toripyorén moottoripyoriverotus eh-
dotetaan muutettavaksi vastaamaan
kédytettyni maahantuodun auton vero-
tusta. Kdytettynd maahan tuodun
moottoripydrdn vero olisi tirin mu-
kaisesti 90 prosenttia vastaavan uuden
moottoripyordn verosta. Moottoripyo-
rad pidettdisiin maahantuotaessa kay-
tettyna, jos silld luetettavan selvityksen
mukaan on ajettu enemmin kuin
10 000 kilometria ja jos se on ollut ulko-
mailla rekister6ityni kauemmin kuin 6
kuukautta.

4 §:n mom. Lakiin ehdotetaan otetta-
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vaksi kdytettynd maahan tuotavan
moottoripyordan verotusta koskeva eri-
tyissdannos. Samoin kuin kdytettyni
maahan tuodusta henkiléautosta ehdo-
tetaan  kiytettynd maahantuodusta
moottoripyordstd verona perittdvaksi
90 prosenttia vastaavan uuden mootto-
ripyOran verosta.

4 a §. Yleisperusteluihin viitaten eh-
dotetaan lakiin otettavaksi sddnnos au-
toista ja moottoripyoristd suoritetta-
van auto- ja moottoripydréveron korot-
tamisesta, silloin kun ajoneuvon val-
mistumisajankohdan ja tullivalvonnas-
ta luovuttamis- tai toimittamisajankoh-
dan vilinen aika on enemmin kuin yksi
vuosi. Autosta ja moottoripyorastd
lain 3 tai 4 §:n s@é@nnosten nojalla suori-
tettavaa veroa ehdotetaan edelld maini-
tussa tapauksessa korotettavaksi 20
prosentilla. Korotussdinnos ei koske
kdytettynd maahantuotuja autoja, joi-
den vero méaraytyy lain 3 §:ssd olevan
erityissdannoksen perusteella.

4 b §. Yleisperusteluihin viitaten la-
kiin ehdotetaan otettavaksi sddnnos
valtioneuvoston oikeudesta maarita
chdotuksen mukaan kannettavasta ve-
rosta jo siind vaiheessa, kun eduskun-
nalle on annettu auto- ja moottoripyo-
raveron muuttamista koskeva hallituk-
sen esitys. Jos valtioneuvoston maa-
rayksen mukaan suoritettu vero on suu-
rempi kuin sittemmin vahvistettu vero,
palautetaan erotusta vastaava madra
hakemuksesta verovelvolliselle eli ajo-
neuvon maahantuojalle tai valmistajal-
le. Talld hetkella ei ole nakyvissé sellai-
sia seikkoja, jotka edellyttaisivat veron
madarddn muutoksia.

4 ¢ §. Lainkohdan 1 momenttiin ¢h-
dotetaan otettavaksi sddnnokset siitd,
milloin auto- ja moottoripyoraverola-
kia sovellettaessa autoa ja moottoripyo-
rdd pidetaan maahan tuotaessa kdytet-
tynd. Ajoneuvoa pidetddn maahan tuo-
taessa kdytettyna, jos silld on luotetta-
van selvityksen mukaan ajettu enem-
man kuin 10 000 kilometrid.
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Moto-
postia

Parolassa 10.10.-81

Paatoimittaja
Turunen!

Olen 69 kerhon jisen ja ajattelin, etta

jos tistd saa jutun lehteen, niin ehka

tasti on apua jollekin tulevaisuudessa.
Minulla on Honda 750 K jossa Vetterin
Windjammer kate. Kayn tyossd Tam-
pereella paivittiin joten ajan sen Keséai-
kana moottoripyorilld. 10.9.-81 toistéd
palatessani, noin 20 km ennen Parolaa.
Kalvolan kunnan alueella. metsdsta va-
semmalta juoksi ajokoira suoraan ctu-
pyorini eteen. Itse en muista mitdan.
mutta silminnakijin mukaan. joka oli
n. 50 m takanani ajavan auton kuljetta-
ja jonka olin ohittanut hetki sitten, olin
tehnyt useita voltteja. Ensin pyordn
kanssa ja sen jilkeen kun pyord oli py-
sihtynyt olin jatkanut n. 100 m yksin,
tieta pitkin. Puhelimessa timé silmin-
nikiji. joka oli muuten erittdin mukava
mies. sanoi. ettd heitd oli 2 autossa ja
kun he nikivit timédn hurjan lentoni.
niin he molemmat olivat varmoja, etta
mind kuolin. Toinen oli jadnyt minun
tyké ja hin lihti autolla apua hake-
maan. Siihen oli heti tullut joku paikka-
kuntalainen joka oli kiynyt soittamassa
ambulanssin. Olin ollut ehkd n. 15
min. tajuttomana ja hengittdnyt erit-
tain huonosti. Kypdré oli jonkun ver-
ran irtautunut pédstani, ja he olivat
puukolla katkaisscet leukanauhat. ettd
saivat sen pois, koska se oli kuristanut.
Poliisit olivat tuoneet ajamalla pyoréni
pois Parolaan, eivitké ilmoittaneet vai-

molleni tapahtuneesta. Niin ollen hidn
joutui olemaan n. 20 t tietimiton mis-
sd olin. Seuraavana pdivind vasta isal-
leni oli soitettu, ettdvolen sairaalassa ja
kysytty, ettd mihin pyOrd pannaan.
LLehdessd oli maininta, ettd moottori-
pyordilija loukkasi olkapdinsd. Sairaa-
lassa todettiin, ettd minulla oli murtu-
nut 4 kylkiluuta. solisluu ja lapaluu. Ai-
votdrahdys oli niin kova, ettd 5 ensim-
miistd paivad olin ihan sekaisin. en
(untenut edes omaa vaimoani.

Nyt olen jo kotona. koska olin tasan
2 viikkoa sairaalassa. Ai niin keuhkoi-
hin tuli vettd ja jotain muita vammoja.
2 nikamaa selkdrangasta on hiukan su-
pistunut. Sairaslomaa on toistaiseksi
[.11. asti. Aika hyvin olen jo parantu-
nut. Keuhkot ovat arpeutuneet ja vesi
loisesta jo kokonaan pois. Aivoistani
otetaan kdyrd 15.10. uudestaan, koska

siella on pieni ruhje. Luut tietysti rajoit-
tavat vield jonkun verran liikkumistani.
Mikadn muu ei harmita, kuin ettd koi-
ran omistaja syyttda minua ja ei joudu
korvaamaan mitddn. Vakuutuksestaan
hdn sai uuden koiran rahat. Kypiri
menee litkkennevakuutukseen. jos he ar-
vioivat sen kolhut pahoiksi. Nahkapu-
kuni ehkd huom. ehkd kotivakuutuk-
seen. Tyonantajan vakuutus korvaa
jonkun verran menetetysta tyoajasta.
(n. 2 kk.) Henkivakuutus hieman kivus-
ta ja sdrystd. Pyordani ei korvaa mi-
kddn, eikd sivulaukkuja eiki kelloa joka
meni rikki ranteessani. Pyordssani oli
tavallinen liikennevakuutus sekd palo-
ja varkausvakuutus. Se tdssa asiassa on
kaikkein harmittavinta. ettd en saa kun-
non korvauksia ilman muuta. vaikka en
ole tehnyt mitdén rikosta, enka edes lii-
kennerikkomusta. Koiran omistaja voi

1,10
mk

Moottoripyorikerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53
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tukeutua n. v. 1850 ldhtdisin olevaan
lakiin, koska koira oli metsdstaimassa.
Niin ovat sanoneet tahot joihin itse
olen ollut yhteydessd. Tassd ndin lyhy-
esti tamd tarina. Jos tarvit lisdd tictoja
niin minulle voi kylld soittaa, koska
vaan.

Terveisid ja hyvii jatkoa kaikille tu-
tuille ja muille motoristeille  ympdri
suomen. Varokaa koiria ja muita "luon-
nonvaraisia” eldimid tielld litkkkuessan-
ne.

Tv. llpo Jokinen. puh.myyjd. Puno-
jantie. 13720 Parola. Puh. 917-711205.

Kiitos kirjeestisi! Toimitus voi vain
ihmetelld voiko todellakin olla ndin, et-
td metsistiji voi pakoilla vanhan lain
taakse. Ensinndkin tictimédni mukaan
koiran omistaja on aina vastuussa koi-
rastaan ja yleinen maantic ¢i ole met-

Kastettu

Kastettu 22.8.-81 ensimmdinen Suden
“pentu”. Potra poika sai nimeksi Jarno
Veli-Tapio. Onnittelut!

Myytavana

Shoei sivulaukut SB-3R. Rickman cate
CB 750. Craven California takalaukku
+ teline. Driver CX varttikate. Puh.
paiv. 921-521 306 Timppa.

sistysaluetta eiké silld ole lupa metsis-
tida. Voisiko joku kerhon lakimichistd
selventda tilannetta.
Kiittaen etukateen
Toimitus

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Leikatkaa irti Leikatkaa irti ~ Leikatk

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

JASCIIMUITIEIO: vvveeercersorncsessssssesesssescssssssasssssasssssassassassesssssssessostascassosce

Nimis ceveveeevennens oo enees sukih iEHEH AN SRRSO PURE SRRSO R ST e .

Uudet osoitetiedot

Jakeluosoite: .......

POSENUINIETIO: .evvveereerecrecsessssssescsscnsssssssssssassssssssssssssssssssssastosnnssassoss

PostitoimipaikKa: .....ccccccreeiiiiiiiiiiiiiinnniniiii.

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

Talvi-
tapahtuma
1982

Vieti mukava viikonloppu Vehkakylissi,

g | Padasjoella 6.—7.3.-82.

¢ on luonnonliheiselld paikalla oleva lomakyli. jossa voit
asua 6-8 hengen huviloissa, joista jokainen {)n’\garustellu
omalla saungllg, keittiolla ja muulla tarpeellisella.
Ruokailla voit “kylan” ravintolassa tai tehdi "pOperosi” it-
iﬁ:. vilineita loytyy. ‘

oit myds testata hiihto- ja pilkkitaitosi set j
b ok Ja pilkkitaitosi. Omat sukset ja on-

Hintoja:
2 vtk pe—su 120,—/hl6
1 vk la—su 75,~/hl6
aamiainen . a 17—
lounaspoyti laa30,— suad0.-—

Jos olet kiinnostunut asiasta, ota yht L
pua. Niin edesautat jérjestelyja. R Emen L1 Jap
Puh. 918-22 468 Matti Storldpare
Uimarannank. 1-3 C 27
_ 15150 Lahti 15
tai
puh. 918-801 608 Risto Eskola

Tarkemmat ilmoittautumis- i i i
1 i - ja maksuohjeet sekd k
tammikuun Motoristissa. ! arta
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