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Moottoripyora-
kerho 69 ry:n

VUOSIKOKOUS

su 13.9.-81 klo 12.00 Peurungan kuntoutuslaitoksen
auditoriossa esilli:

— sadantomadrdiset asiat

— sadntomuutosehdotus: 4 § kohta b: poistettavaksi virke.
”20.9.1970 tai sen jalkeen. . .”

— 4 § kohta d: poistettavaksi kohta . .
maksua. . .

— tulevan kauden tapahtumat

— muut esille tulevat asiat

— liikenneministerion uusi elokuva: Mopo, mp ja auto
OHJELMA su 13.9.-81

klo 9.00—11.30 Aamu-uinti Peurungan myota/vastavirta-
altaassa

klo 12.00—17.00 Vuosikokous auditoriossa

klo 15.00—15.30 Pullakahvit

Nima tarjoaa kerho mk 20:-/nahka

PEURUNGASSA on seisova poyta tosi nalkaisille klo
11.00—15.00 hintaan mk 30:- + tarjoilupalkkio

. ei maksa jasen-

Koska maailma ei ole vield valmis, voimme yrittdd paran-
taa sita.

Siispd, saavu HANKASALMEN leirintdalueelle lauan-
taina 12.9.-81. Mokkipaikkoja 32:lle hengelle kahdeksassa
neljan hengen mokissd, mokin hinta 70 mk eli 17.50 per ne-
ni. Edullista eiko totta? Voit pystyttia oman telttasi myos
kedolle hintaan 15 mk/ teltta. Kerho tarjoaa saunomisen.
Eviit on tuotava kotoa, silla campingkausi on silloin jo
loppunut ja paikalla ei ole evasta.

Suunnaksi HANKASALMI. Maokkivaraukset puheen-
johtajalle syyskuun seitsemdnteen mennessa, mutta no-
peimmathan ehtivat ensin!

JOS olet kiinnostunut hotellitasoisesta majoituksesta,
ota yhteys PEURUNKAAN puh. 941-831 601.

Puheenjohtaja
Reijo Relander
Kyttarintie 26
45810 Pilkanmaa

Varapuheenjohtaja
Antti Karttunen
Rukatunturintie 3 H 66
00970 Helsinki 97

Sihteeri Jasenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartiantie 6 A 5
45100 Kouvola 10

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

N:o 4 heindkuu 1981 12. vuosikerta.
ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja

marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. jaetaan
ilmaiseksi kaikille Moottoripydrakerho 69 r.y.:n jasenil-

le.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Varajisenet
Guy Wikstrom
Virkatie 2
05100 Vantaa 51

Matti Storlopare
Uimarannankatu 1—3 C 27
15150 Lahti 15

Jaakko Laurila
Kirjurinkatu 53
03600 Karkkila

Kari Syrjénen
Palokunnankatu 28 A 6
13100 HML 10

Kerhoisanta

Pertti Saarenheimo
Ruskeamaki

35100 Orivesi as.
Paatoimittaja

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915—155 588

Toimittajat
Eero Mikkola
36160 Siitama

Jussi Pursiainen
Nummenkatu 3 B 11
28120 Pori 12

Porvoo 1981 — Oy Uusimaa

Hallituksen kokous

Siitamassa

Paikalla olivat: Reijo Relander, Pertti
Saarenheimo, Aimo Turunen, Markku
Ahonen, Guy Wikstrom, sekd Kontion

jarjestajia.

1. Kiytiin lapi Aura Suzuki/MP 69

pyorin kayttosaantoja.

2. Pyori lihti ensimmdiseen koulu-
tuskdyttoén Vammalaan, jossa silld
suoritetaan EAK:n ajokoe.

3. Kontion jérjestajat kertoilivat vii-
meisimmiit tiedot rallintiimoilta.

4. Paiatimme myos ruveta ldhetta-
maan Motoristia niille, jotka olivat mu-
kana siind hankkeessa, ettd kerhomme

saim mp-pyoran koulutus kayttoon.

5. Kokous péitettiin.

Sihteerin toimi Markku Ahonen



Puheen-
johtajan
palsta

Motoristin vuodenkierto: Kontiosta
Kontioon. Niinhén se uusi vuosi paasi
taas alulleen, kun Kontiokierros heitet-
tiin. mummolakierroksilla tai ilman.
Eikd tarvinnut olla rallipaikalla yksin.
Jo vuosi sitten oli hallituksen keskuu-
dessa puhetta ylimadraisten kutsujen
poisjattamisestd, jotta saataisiin osallis-
tujamadrd pysymddn suunnilleen tu-
hannen tietimissd. Ongelmahan ei ole
jarjestelytekninen siind mielessd, ettei-
k6 suurempaakin joukkoa pystyttéisi

4

kasittelemadn, mutta riittdvan suuren
paikan eli alueen 10ytdminen osaa jo ol-
la ongelmallinen. Jos vield halutaan jo-
tain palveluja, on vaihtoehdot vieldkin
vihaisemmat. Tulevaisuuteen on Kai
pakko kurkistella silla silmélla. ettd tila
ei riitd. Nythdn meité oli paikalla 1620
kpl ja tilaa olisi ollut. silld kaukana
olimme vield keskieurooppalaisesta telt-
tatiheydestd. ettd teltat ovat naru na-
russa. No. leiriytymislakikin sanoo
moisesta jotain paloturvallisuus ym.
syista johtuen.

Moottoripyoriviki on aikojen kulu-
essa muutamien huonolla esimerkilld
luonut maineen tai saanut maineen ettd
“aitaa kaatuu ja vahin viunaakin” ja ul-
kopuolisilla on omat ennakkoluulot jar-
jestyksen suhteen. Kerhon omien ta-
pahtumien suhteen minulla ainakin on
vahva luottamus jirjestyksen sdilymi-
seen, eikd sen tarvinnut horjua Pudas-
jarvellikddn. Asia. joka sitd vastoin tu-
lee korostetusti esiin Kontioreissuilla
suuren joukkion ollessa liikkeelld, on
yleinen liikennekayttaytyminen. Mat-
katkin ovat yleensé pitkid ja silloin jou-
dutaan miti moninaisimpiin tilantei-
siin tien paalld. Usein liikutaan myos
useamman pydréin porukoissa ja todeta
taytyy, vaikka kyse olisi kuinka itscian
taynna olevista motoristeista, ettd “tyh-
myys tiivistyy joukossa”, Unohdctaan
tyystin - turvavili - edellfajavaan. aje-

taanko rinnakkain vai perdkkdin, pitaa-
ko kaikkien ehtid ja yrittaa letkassa hi-
taamman ajoneuvon ohi (= peppukér-
pashysteria) jne. Karmeata katsella! Ja
sitten vield jaksetaan ihmetelld jos
esim. autoilijat ovat karttyisia. Milloin
padstdan sithen, ettd ryhmissdkin
olemme kuin yksittdisind. ndkoyhteys
edelliajavaan riittaa ja se tekee liikku-
misen joustavaksi ja taloudelliseksi ja
teemme ratkaisumme yksiloind emme-
ki yhteispditoksind. Paljon on tehta-
viid ja suurin tydmaa lienee korvien va-
lissd?

Useimmathan jo varmasti ovat tictoi-
sia siitd., ettd kerhomme sai suurenmoi-

sen huomionosoituksen toukokuussa
AURA-yhtién  luovutettua  Vilisalo

Oy:n mydtivaikutuksella meille koulu-
tusajokiksi Suzuki TS 125:n. Eli pallo
on koulutusasioissa pyritty heittamaan
moottoripydrivielle. Ja se pallo pai-
naa, silli jos me omatoimisuudellam-
me pystyisimme ndyttdmidn, etta pys-
tymme itse huolehtimaan itsestamme,
ettei yhteiskunnan tarvitse meistd huo-
lehtia, voi silld olla vakuutusmaksuihin
ja jopa veroihin myonteinen vaikutus.
Miettikadhdn syntyja syvid. Pyordahan
on tarkoitus kidyttdd koulutukseen ke-
silld ja talvella esim. EAK, talviajohar-
joittelu jne. Ja lopuksi esimerkkichdo-
telma EAK:n jérjestamisesta: Otat in-
nokkaana motoristina yhteyttd paikka-
kuntasi matkapyordilyd harjoittavaan
moottorikerhoon ja painelette yhteis-
tuumin kunnan nuorisotoimistoon ja il-
moitatte, ettd haluatte tallaisen kurssin
jarjestettdviksi. Kunnanisilld on taipu-
mus tuijotella napaansa, jos esim. kuus-
ysildisia tulisi mukaan kuntarajan ul-
kopuolelta, mutta heitéd voisi lohduttaa
silla, ettd kerho osallistuisi kustannuk-
siin kohtuullisella summalla. Toihinpa
toihin, sanoi Lapatossu. Osallistukaa,
ettei putoa hanskat kadesta!
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Ajamista
haittaavat
laakkeet
merkitaan

Liikenteessid  ajokykyd alentavien
ladkkeiden pakkauksiin tulee varoitus-
merkintd vuoden 1983 alussa. Merkin-
nan tarkoituksena on saattaa ldakkeen
kiyttijin tietoon se. ettd ladke voi vai-
kuttaa haitallisesti ajokykyyn. Ladkin-
tohallituksen asiasta antama yleiskirje
perustuu  Pohjoismaiden ministerineu-
voston paitokseen. jonka mukaan Poh-

joismaissa pyritain toteuttamaan yhtei-

nen liikenteelle vaarallisten lddkkeiden
merkitsemisjirjestelma.

Valmistajan tulee merkitd ajokykya
alentavien lidkkeiden nimilippuun ja
paallykseen varoitusmerkki. Lédkinto-
hallituksen méirdysten mukaan s¢ pi-
tid sijoittaa sellaiseen kohtaan, ettd sen
havaitsee helposti.

Varoitusmerkki on tasasivuinen kol-
mio. jossa on punainen kehys valkoisel-
la pohjalla. Kolmion kirjen tulee olla
ylospidin.  Mahdollisuuksien  mukaan
merkintdi tulee selventad tekstilla: Voi
haitata suorituskykyé liikenteessd. Val-
mistajan tulee myos tallaisista ladkkeis-
ta ilmoittaessaan mainita sama lause.

Madrittiessd  potilaalle  ajokykyd
alentavaa ladkettd tulee lddkarin ja
hammasldikirin antaa tasta riittavat
ohjeet potilaalle. My6s apteekin on
mahdollisuuksien ~mukaan pyrittava
varmistumaan siitd. ettd potilas on sel-
villd ladkkeen haitallisuudesta. Lidket-
ta toimitettaessa potilaalle annetaan li-
siksi varoitusmerkinnén tarkoitusta sel-
ventivi opaslehtinen, joka on valmis-
tettu yhteispohjoismaisesti.
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| LIKENNETURVA

Lehdistotiedote
24.4.1981

Tieliikenteessd kuolleet ennakkotieto-
jen mukaan

Maaliskuun
tieliikenteessa
23 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai maaliskuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 23 henkilod. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 28. Vuo-
sien 1978—1980 maaliskuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 33. Tammi—maaliskuun aikana
on liikenneonnettomuuksissa kuollut
kaikkiaan 98 henkildd. Viime vuoden
vastaavana aikana oli liikenteessa kuol-
leita 97.

Maaliskuussa surmansa saaneista oli
miehid 14 ja naisia 9.

Maaliskuun tieliikenteessa kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 11, jalan-
kulkijoita 9 ja polkupyorailijoita 2.

Ikiryhméssa 15—64-vuotiaat kuoli
15, 65-vuotiaita tai vanhempia 5 ja alle
15-vuotiaita 2. Lisdksi sai surmansa |
henkil®, jonka idsta ei ole tietoa.

Maaliskuun tieliikenteessa oli eniten
uhreja Himeen ja Oulun ladneissa, jois-
sa molemmissa kuoli 5 henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitda jokseen-
kin luotettavana verrattaessa lopulli-
seen tilastolukuun. Liikenneturvan po-
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liisiviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat 1dhinna vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Lehdistotiedote
9.4.1981

Lyhyet
hirviaidat
eivét vahenna
onnet-
tomuuksia

Etela-Suomessa vuosina 1976—1978
rakennetut kaksitoista lyhyttd hirviai-
taa osoittautuvat varsin tehottomiksi
hirvionnettomuuksien torjunnassa, sel-
viad maa- ja metsitalousministerion,
tie- ja vesirakennushallituksen ja Lii-
kenneturvan teettimdstd askettdin val-
mistuneesta  tutkimuksesta.  Yht.lis.
Reima Lehtimden suorittaman noin
kolme vuotta kestineen kokeen loppu-
tulokseksi saatiin se, ettd onnettomuu-
det vahenivit aitojen rajoittamalla tie-
osalla, mutta etta ne vastaavasti lisian-
tyivét aitojen paissa.

Juuri valmistuneen yhteistutkimuk-
sen tavoitteena oli 1oytdd keinoja hirvi-
ja peuraonnettomuuksien —ehkéisemi-
seksi. Myos Ruotsin viranomaiset oli-
vat toivoneet, ettd Suomessa tutkittai-
siin lyhyiden aitojen vaikutus hirvie-
lainten kdyttaytymiseen. Koe toteutet-
tiin vuosina 1976—1978 Eteld-Suomes-
sa rakentamalla kaksitoista kocaitaa,
joiden pituudet vaihtelivat 615 metrista

1 890 metriin. Tutkimuksella oli tarkoi-
tus selvittaa, vaikuttavatko lyhyekot ai-
dat hirvieldinten kulkutottumuksiin ja
elinpiirin valintaan.

Hirvieldinonnettomuustietoja kerat-
tiin seké aitojen kohdilta ettd niiden vie-
reisiltd alueilta jo vuodesta 1967 ldh-
tien.  Riistanhoitopiirien  valitsemat
tarkkailijat seurasivat eldinten kayttay-
tymistd aidoilla.  Hirvieldinonnetto-
muuksien todettiin vahentyneen aitojen
kohdalla aitojen rakentamisen jalkeen
27 prosenttiyksikkod. Sen sijaan onnet-
tomuudet lisiantyivit aitojen paissa 24
prosenttiyksikkod. Kun verrattiin aita-
alueiden ja aitojen pdiden yhteistd on-
nettomuuskehitystd aidattomien aluei-
den kehitykseen, huomattiin onnetto-
muuksien vahentyneen aitojen vaikutu-
salueilla vain 6 prosenttiyksikkoa. Néin
pieni vihentyma ei missddn tapaukses-
sa anna katetta lyhyiden hirviaitojen ra-
kentamiselle, todetaan tutkimuksessa.
Kokeen ja Ruotsin hirvielaintutkimus-
ten perusteella onkin péiteltavissa, ettd
mikéli hirviaitoja tulevaisuudessa ra-
kennetaan, niiden on oltava riittdvdn
pitkia, jotta aitojen pdiden haitallinen
vaikutus suhteellisesti vdahenee. Aidan
alku- ja loppukohtiin tulee kehittda uu-
sia turvajirjestelyja.

Riista-aitakoe oli viimeinen osatutki-
mus maa- ja metsitalousministerion,
tie- ja vesirakennushallituksen ja Lii-
kenneturvan yhteistutkimuksessa. Ai-
kaisemmin on mm. todettu, ettd hirvi-
peileistd ei ole apua hirvieldinonnetto-
muuksien ehkdisemisessa.

Lisitietoja antavat: osastonjohtaja
Martti Maki (seurantaryhméin puheen-
johtaja) Liikenneturva, puh.  90-
658 688. Yht.lis., tutkija Reima Lehti-
miki Liikenneturva, puh. 90-658 688.

Huhtikuun
tieliikenteessd
19 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai huhtikuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 19 henkilod. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 27. Vuo-
sien 1978—1980 huhtikuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 33. Tammi-huhtikuun aikana on
liikenneonnettomuuksissa kuollut kaik-
kiaan 117 henkildd. Viime vuoden vas-
taavana aikana oli liikenteessd kuolleita
124.

Huhtikuussa surmansa saaneista oli
miehid 11 ja naisia 8.

Huhtikuun tieliikenteessd kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 14, polku-
pyoriilijoitd 2 seka 1 moottoripyoraili-
ji, 1 mopoilija ja 1 jalankulkija.

Ikiaryhmidssd  [5-64-vuotiaat  kuoli
16- ja 65-vuotiaita tai vanhempia 3.

Huhtikuun tieliikenteessda oli eniten
uhreja Turun ja Porin lddnissd, missa
kuoli 7 henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana verrattaessa lopulli-
seen tilastolukuun. Liikenneturvan po-
liisiviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat lahinné vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat my6hemmin.

Toukokuun

tielilkenteessé

31 kuollutta
Poliisiviranomaisten Liikenneturval-

le ilmoittamien ennakkotietojen mu-

kaan sai toukokuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 31 henkilod. Vii-
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me vuoden vastaava luku oli 32. Vuo-
sien 1978-1980 toukokuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 44. Tammi-toukokuun aikana on
liikkenneonnettomuuksissa kuollut kaik-
kiaan 148 henkiléa. Viime vuoden vas-
taavana aikana oli litkenteessa kuolleita
156.

Toukokuussa surmansa saaneista oli
miehid 21 ja naisia 10.

Toukokuun tieliikenteessa kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 13. polku-
pyoriilijoita 10, jalankulkijoita 4, mo-
poilijoita 3 sekid 1 moottoripyordilijé.

Ikiryhmissid  [5-64-vuotiaat  kuoli
18, 65-vuotiaita tai vanhempia 4 ja alle
15-vuotiaita 5. Lisiksi sai surmansa 4
henkilod, joiden idsta ei ole tietoa.

Toukokuun tieliikenteessd oli eniten

Kerhopaitoja
postitse

tilattavissa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 7.50.

uhreja Uudenmaan ja Hameen ladneis-
sé. joissa molemmissa kuoli 8 henkilod.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana verrattaessa lopulli-
seen tilastolukuun. Liikenneturvan po-
liisiviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat ldhinné vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat mydhemmin.

Kuolleiden méiri tammi-huhtikuussa v. 1980 ja 1981

ennakkotietojen mukaan.

Vuosi | Kuoll. | Mie- | Nai- !k

Tienkdyttajaryhma
lukum. | hid | sia .
0-6| 7-14 1 15-17 | 18-44 | 45-64 | 65- ei Auto Mp Mopo Pp Jalank.| Muut
tiet.| kulj] matk.
1980 124 87 37 3 4 6 50 25 28 8 50 15 4 4 12 35 4
|
4 100% 70% | 30% | 2% 3% 5% 40% 20% 23% | 7% 40% | 12% 3% 3% (10% 28% 3%
1981 117 73 44 2 6 5 43 34 21 6 34 19 2 4 15 37 6
{
% 100% 62% \ 38% | 2% 5% 4% 37% 29% 18% [ 5% 29% 116% 2% i 3% {13% 32% 5%

Kuolleiden méira tammi-toukokuussa v. 1980 ja 1981

ennakkotietojen mukaan.

Vuosi Kuoll. | Mie-| Nai- I kd Tienkdyttdjdryhmd
lukum. | hid | sia
0-6| 7-14 | 15-17 | 18-4b [ 45-64 [ 65- | ei Auto Mp | Mopo Pp | Jalank.| Muut
tiet.[ kulj] matk.|
— —

1980 | 156 (112 | 44 | 4 4 7 65 31 36 9 63 | 17 5 10 17 19
% 100% | 72¢| 28%| 38| 33| 4% | 41% | 20% | 23% | 6% [ 4l%| 11% 3% 64 114 254 3%
1981 | 148 94 | 54 | 3 | 10 6 54 40 |25 |10 41 25 ) 1| 28 1l 6
% 100% 64%1 36%| 2% 7% 4% 36% 27% | 17% 7% 288 | 17% "N S8 17N 284 4%

Jorma Kettunen,
tutkija (Liikenneturva):

Nuoret kuljettajat
onnettomuusalttiita

Nuoret, alle 25-vuotiaat kuljettajat
ovat eris liikenteen riskiryhmé. Heiddn
keskimadrdistda suurempaan onnetto-
muusriskiinsi vaikuttaa sekd védhéinen
ajokokemus etta ika. Nuoret kuljettajat
ajavat myos vanhempia kuljettajia use-
ammin illalla ja yolla. jolloin onnetto-

muusriski on suurempi Kuin paivisai-
kaan. Suurimmillaan onnettomuusriski
on 18-19-vuotiailla. joiden todenna-
koisyys joutua onnettomuuteen on 2--3
kertaa keskimaardistd suurempi. Tama
koskee erityisesti nuoria mieskuljetta-
jia. Naisilla ei onnettomuusriskissé ta-

Prosenttie
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/
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/]
7 - . .
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ERI IKARYHMIEN OSUUS AUTON AJOKORTEISTA
JA HENKILOVAHINKOON JOHTANEISSA ONNETTO-
MUUKSISSA OSALLISINA OLLEISTA AUTONKULJET-
TAJISTA VUONNA 1977.




pahdu ldheskddn yhtd suurta muutosta
kuin miehilld ian mukana. Erddan ame-
rikkalaisen tutkimuksen mukaan nais-
kuljettajilla onnettomuusalttius nayt-
tad olevan suurimmillaan 20-22 vuo-
den idssd. Saman tutkimuksen mukaan
16-17-vuotiaiden mieskuljettajien on-
nettomuusriski on pienempi kuin sa-
man verran ajavien 18-19-vuotiaiden
mieskuljettajien. Suomessa 18-19-vuo-
tiaiden kuljettajien osuus henkiléva-
hinko-onnettomuuksissa on kaksi ker-
taa niin suuri kuin heiddn osuutensa
ajokorteista.

Nuoret ottavat vanhempia herkem-
min riskejd ja heiddn ajoonsa liittyy
enemmdn ns. ylimddrdisid motiiveja
mm. ajotaidon ndyttdmistd kyydissd
olijoille. Nuorille kuljettajille onkin tyy-
pillistd yksittdisonnettomuuksien suuri
miard, ja ndissd onnettomuuksissa on
mukana matkustajia  keskimadardista
enemmaidn. Nuorten kuljettajien onnet-
tomuuksissa kuljettaja on myos alkoho-
lin vaikutuksen alainen useammin kuin
idkkadmpien kuljettajien onnettomuuk-
sissa.

Nuorten kuljettajien onnettomuuksia
on tutkittu suhteellisen paljon. mutta
tehokkaita keinoja onnettomuuksien
viahentamiseksi ei ole pystytty esitta-
maan. On jouduttu toteamaan nuoruu-
den ongelman kokonaisvaltainen luon-
ne, jota ei voida ratkaista yksinomaan
liikkkumisen osa-alueella. Yleensd on
paadytty esittamain nuorten kuljetta-
jien kouluttamista ja valistamista. Téar-
keimpid riskitekijoita, joihin nuorten
kuljettajien koulutuksessa ja valistuk-
sessa tulisi kiinnittda huomiota, ovat al-
koholin kaytté ja vauhdin ihannoimi-
nen. My6s nuorten omaa vastuuntun-
toa liikenteessa tulisi korostaa.
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Talvi-
tapahtuma
ei kiinnostanut

Talvitapahtuma Kuhmoisissa 12.—
22.3.-81 kutsui kerholaisten vidhiiseen
mielenkiintoon tilaisuutta kohtaan.

Paikalle saapuneet kymmenkunta tal-
vihorroksesta herdnnyttd seurasivat Es-
kolan Riston ndyttimaa diakertomusta
parin vuoden takaisesta Daytonan mat-
kasta. Katselun ja kuuntelun lomassa
nautimme Mototrail Oy:n tarjoamat
tervetuliaiskahvit.

Saunomisen ja Tammoton tarjoa-
man virkistyksen jalkeen ilta kului rat-
toisasti "iloisen” illallisen ja tanssin
merkeissa.

Kiittden osallistujia
Risto Eskola Matti Storldpare

"Lortsi”

Toimintaa kerholaiset!

Talvitapahtuman saama vahdinen
huomio heriitti ajatuksia sen tarpeelli-
suudesta, mitd siltd odotetaan, ajan-
kohdasta yms. Kommentteja, toiveita,
ideoita hallituksen tietoon. Me miclel-
lamme kuuntelemme ja yritimme ottaa
vinkista vaarin.

Turvallista ja aurinkoista ajokautta
kaikille.

Lortsi

syntynyt

Syntynyt Eija ja Sampo Sudelle 30.6.81
potra poika, jonka nimei ei vield tiede-
td, mutta tyonimend on ollut “silli".
Motoristiystavit onnittelevat.

Taloudellinen katsaus

Vapaa kdannos ilman lupaa ruotsa-
laisesta Veckans Affarer-lehdesta
No:sta 22/4.6.1981.

Moottoripyodrien
kysyntéryysis
hinaa hintoja yléspéain

Kiinnostus moottoripyoriin jatkuu
kiihtyvana. Vuoden 1980 myyntiluku-
jen nousu on kalpeata verrattuna ta-
méan vuoden saavutuksiin. Tédnd vuon-
na on jo pelkdn ensimmaisen vuosikol-
manneksen aikana 90 % edelliseen vuo-
teen verrattuna. Monen kauppiaan va-
rastot onkin jo loppuunmyydyt. putii-
kit seisovat tyhjilladn ja asiakkaat saa-
vat nuoleskella huuliansa. Aivan siis
kuin joissain muissa maissa.

Kysynnan tyydyttdmiseksi ovatkin
monet kauppiaat ja asiakkaatkin kdan-
tidneet katseensa ulkomaisiin toimitta-
jiin ja myyjiin. Pulmana on se pahempi
juttu ettd moottoripyOriryysis on kan-
sainvdlistd laatua ja vapaita pyorid on
vaikea saada irti naapurimaistakaan.
Sitdpaitsi Ruotsin erityismédaraykset
voivat tehda tdllaisesta maahantuonnis-
ta sekd kalliin ettd hankalan. Monet
ovatkin saaneet kokea tdmén perskoh-
taisesti.

Innokkaat ostajat ovatkin monesti
kadntyneet kdytettyjen pyOrien ostajik-
si. Kaytettyjen markkinoilla ovat hin-
nat puolestaan kivunneet kysynndn
myo6td ylospdin, joskaan kdytettyjen
rukkien hintatason kehitys ei ole yhta
yksioikoinen kuin kéytettyjen autonro-
mujen. Ohjehintalistoja ei ndés ole.
Mutta kéytetyt hyvévointiset pratkat
pitavét hintansa hyvin. Yksi esimerkki
vainen: Ei ole tavatonta ettd Hra Svens-
son joka vuonna 1980 osti BMW-nimi-

sen laitteen mallia R 75 ja vuosimallia
1974 maksaen siitd 9 500 kruunua nyt
myydessddn sen tdnd vuonna saa siitd
12 000 kr. Intomieliselle harrastajalle
ja keinottelijallekin on siis moottori-
pyorin osto ja myynti nyt houkuttele-
van makuinen bisnes.

Luultavimmatusti ~ tulee  kysyntd
myds vuonna 1982 olemaan suurempi
kuin tarjonta joten saanemme ensi
vuonnakin varautua kuumiin markki-
noihin ja nouseviin kdytettyjen pydrien
hintoihin. Vuoden 1981 menekkipyoré
oli ennen muuta Honda CB 650 hinnal-
taan 18 900 kruunua (eli 16.630 suo-
raan Suomen rahaksi kurssitettuna).
Pienten noin 50—80 cc city-pyorien
myynnin aloittaminen on myds sujunut
suotuisasti. Hintataso alkaa ndiden
kohdalta lukemista 6 000 kr.

Tahdn piittyy katsauksemme Néin
Njaapurissa. Kuulemiin Tukholmista.

i " "y,
Noin 900 henkil6a loukkaantuu

vuosittain vasta ajokorttinsa
saaneiden nuorten kuljettajien
ajamissa kolareissa.

Paata jo tanaan, etta sina ajat
vastuullisemmin!
LIKENNETURVA
LIIKENNEMINISTERIO
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Jartsin filmi

Késikirjoitus, kuvaus ja ohjaus Ilkka
Liikanen, osa dialogeista Simo Hama-
ldinen.

/s Jean Francoise Laplace.

n sdvellys ja sovitus Jukka
Kortelainen,  toteutus  Syndikaatti.
(Jukka Kortelainen tunnetaan ennen
muuta HTY:n puhallinorkesterin "ho-
visdveltdjana ja -sovittajana”. Myos or-
kesteri  Syndikaatti  koostuu  juuri
HTY:n puhallinorkesterin soittajista).

Esiintyjéit: Mikko Laiho (Jartsi), Ka-
rita Fallstrom (Merja), Pauli Virtanen
(autotrokari) sekd harrastelijdndytteli-
joita.
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Elokuva on kuvattu Helsingin lahi-
ymparistoss a se on val-
mistunut ke 1981. Kestoaika 18
minuuttia. leveys 16 mm. optinen aa
Vari.

Elokuvan on kustantanut liikkennemi-
nisterio.

Jartsin filmin lahtokohdat ovat 60-
luvun Vaasankadun ja Pengerkadun
nuorten tunnoista nykyaikaan heijastet-
tuina. Elokuva peilaa suomalaista to-
dellisuutta yhden nuoren ihmisen koke-
musten kautta. Elokuvan Jartsi nousee
moottoripydrdn selastd autonajokortin
saatuaan oman autonsa rattiin

Tottakai nuoren miehen elima

Itke pois.

Vastuun tajuaminen tekee kipeaa.

”Jos ma vaan olisin tiennyt...

Elaman tragiikka on siing, etta etukateen ei tieda ja jalkikateen
ei enaa voi mitaan.”

Nain miettii Jartsi, 18, kun kaikki on ohi. Kun vauhti on lopulli-
sesti pysahtynyt, Merja poissa.

Vauhdin hurma oli vastustamaton. Ajokortti oli uusi, auto viela
kokeilematon, tie houkuttelevana edesséa. Jartsilla oli halu
nayttaa Merjalle ja muille, kuinka auto kulkee.

Mutta liikenne ei pelaa vain sinun ehdoillasi. Jokaisen mutkan
takaa, jokaisessa vaiheessa, saattaa tulla joku, joka katkaisee
matkasi.

Vasta ajokorttinsa saaneet nuoret 18—19 vuotiaat kuljettajat
ajavat vuosittain n. 900 henkilévahinkoihin johtanutta kolaria.
Ratkaisu on sinun. Vain siné itse voit paattaa, osaatko. ottaa
vastuun kanssaihmistesi elamasta. ©

LIIKENNEMINISTERIO LIKENNETURVA




Nordisk

\lotorsykkel

Riad

tyvit myos tytot ja muut ystavat. eloku-
va kertookin nuorten keskindisten suh-
teiden kehittymisestd timén paivin ym-
péristossd, johon liikenne ja autolla
liikkyminen kuuluvat olennaisena osa-
na. Nuorten viikonvaihteen matka
suuntautuu  Maintsdlan tanssilavalle.
Maintsilddn he eivit kuitenkaan télld
matkalla padse. Kohtalo puuttuu dra-
maattisella tavalla heiddn matkaansa.

Elokuvan onnettomuustilannetta ei
ole tuotu 'mukaan kauhumaalailun
vuoksi, vaan sen avulla halutaan kertoa
vaaroista ja houkutuksista, jotka aloit-
televalla autoilijalla on edessdén.

Jartsin filmin kantava teema on vas-
tuun kokeminen, vastuun ottaminen,
oppiminen huomaamaan, ettd kukaan
ei eld taalla yksin, vaikka yksindisyytta-
kin on ongelmaksi asti. Elokuvan lo-
pussa Jartsi pelkistad yksinpuhelussaan
asian: "Musta eldmin tragiikka on sii-
nd, ettd etukiteen ei tiedd, jalkikdteen
ei voi endd mitaan.” Niissa Jartsin aja-
tuksissa elokuvan sanoma on yhté pal-
jaana ja yksiselitteisend kuin “Jartsin
filmin” julisteen maassa lojuvassa sini-
sessa sandaalissa.

Jartsin filmia lainaa Liikenneturvan
keskustoimisto seké aluetoimistot. Ter-
veyskasvatuksen Keskus on hyviksynyt
elokuvan kaytettaviksi opetustarkoi-
tuksiin ja ndin elokuvaa lainaa myos
Valtion AV-keskus.
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Edustajamme
Guy Wikstrom:

Goteborg 4.4.1981

Raportti
jasenmaista

— Huomattava jés.lisdys piikki-

"kamp.jilkeen (Radda 125:an) esim. hel-

mikuussa 1043 maalis. 1395
maks.uusia jas. nyt maks.jds. suun.
14000. Arvio syksylld 81 noin 17000
jas. Jasenjakautuma 225 kerhoa 60%
kerhojis. 40% yksittdisid jasenid.

— Lehti Mc-Folket painetaan 18 000
kpl.

— Vuonna 1980 myytiin yli 12 000
uusia rek. mp sekd 5 000—6 000 ei rek.

— Vuonna 1980 kuollut 34 moottori-
pyorailijad.

— Mp iké jakautuma onnettomuuk-
sissa 0—4 vuotta vanhat mp:t edusta-
vat suun 60—70 % onnettomuuksista.

— Vak.yhti6 Trygg Hansa:n mukaan
esim. 18 mp onn.maksoi 16.7 milj.
SKR 11 niistd olivat yksittdisonnetto-
muutta. 3 mp ja jokin muu, 4 mp ja au-
to. matkustaja ainoastaan | tapaukses-
sa.

— Vak. yhtio Folksam:in tutkimuk-
sen mukaan naytti ettd mp onnctto-
muuksien sattumiskellonajat (keski/ilta-
piivid) osoittivat selviisti ettd mp oli
kiiytetty hyotyajoneuvona.

—_ SVEMO/SMC ovat sopineet eri-
miclisyytensd. SMC laati chdotuksen
yhteistyosopimuksesta SVEMO hyvak-
syi sen pienin muutoksin. SMC huoleh-
tii matkamoottoripyoriilysta. FIM-ral-
lin ilmoittamiset j.n.c.

NMCU Olav Dalasen puh.joht.
Jens Christian Vig varapuh.
Kristian Mjelde kassanhoita-
Ja.

DMC  Henrik Markamp puh.joht.
Jorgen Brandt

SMC Tore Ternell puh.joht.
Sven Séderbom varapuh.
Peter Falk joht.jasen
Leif Higerstrom

— Rap. 19 aikaisintaan voimaan 3
vuoden kuluttua.

— DMC on ehdottanut ettd mp etu-
pyorin on kdannyttava vihintiin 15
astetta  kumpaankin suuntaan. (Syy
eraiden katteiden rajoittava haitallinen
vaikutus ohjauskulmaan).

— Huomiovalojen kiyttd ei vield sal-
littu Tanskassa. Sitdvastoin laki maa-
rid mp kayttimain ajovaloja. miki ai-
heuttaa huolia Tanskan suurelle méa-

1,10
mk

Moottoripyorikerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

15170 LAHTTI 17
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rille vanhojen mp omistajia (Nimbus,
Mz.j.n.e.). Vanhojen mp:ien laturin te-
ho cihdn vastaa tdmidn pdivin vaati-
muksia. DMC painostaa Tanskan
liikk.ministeriod saadakseen huomiova-
lon kiiyton mp hyviksytyksi ajovalon
asemasta.

— 1.4.81 palkattu 20 h/viikko sihtee-
rin toimiala ldhinnd neuvonta. jisena-
siat j.n.e. Hallituksen tydmééri ennal-
laan.

; ;o )
— Uusien mp myynti vihentynyt,

kiytettyjen mp myynti lisddntynyt.
Esim. keskiluokan mp maksaa 40—
50 000 Dkr. Huomioitavaa on myoskin
cttd Tanska talla hetkelld on taloudelli-
sissa vaikeuksissa mikad heijastuu yksi-
I0n ostovoimaan.

— DMC:ld noin 7 000 jasentd.

— Vuoden 1980 onnettomuustilastot
valmistuvat vasta syksyllda 81, mutta
onnettomuuksien mddra ndyttaa nouse-
van.

18—20 vuotiaille tulossa jokin vali-
luokka 400 cc—35hk—250cc epaselvid
vield mika tulee olemaan lopullinen
paatos.

— NMCU-Bladet on aiheuttanut
huolia 1980 no [ vield ilmestymitta toi-
mittajan vaihdos suoritettu.

— Hyviksytty SUR:in (Valtion nuo-
risoneuvosto) jaseneksi mikd tarkoittaa
rahassa vuonna 81 40000 NKR
82 100 000 NKR.

— Mp ja mopot saavat kiyttaa “bus-

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

JASeNNUMET0: ...vvveeeeneeeeeeeeeeeeieeeeeanns 50 ey T

Nimi: ...... eerereeaaans eeeerenreaeaaas eeeeaeeeeaaanes etreeeeenenenanans

Uudet osoitetiedot

JAKEIUOSOIEE: ...ovvvvvneineiniiiiiiieiiieiieeeeeeneererneesnessesennesnns

POSHIUIMEIO: ..oovivniiiiiniiiiiiieiieeeeeeerneeeneesnesnessnesnnesnnes

PostitomIPaikKa oo s sosasmansns sasssmsnnss sssssmssass sobssmans spes

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

sikaistaa™ 1.5.81 jilkeen. (Mopon suu-
rin sallittu nopeus on 50 km/h). Oli vie-
14 epdselvdd oliko pakko kédyttaa bussi-
kaistaa vai tulisiko se sallituksi.

— Kustannus mp uudelleenrekiste-
roimiseksi (esim. omistajanvaihdoksen
vhteydessd) on noussut  830NKR
1 00ONKR. Samoin tievero on noussut
400NKR 600NKR vuodessa.

— Keskustelua kdydadan ajovalojen
kdyttopakosta paivalld. sekd huomiova-
loista.

— Vuonna 1980 kuollut 31 moottori-
pyoriilijad. 1979 ainoastaan 22 kuollut-
ta. Kuolleiden mairi on siis huolestut-
tavasti lisddntynyt.

2. Yksittais-
onnettomuudet:

— Henrik Markamp kertoi etta Tans-
kassa valmistellaan kampanjaa koskien-
moottoripyorailijoiden liikenneturvalli-
suutta. Kampanja sisidltaa m.m. 4x15
min TV ohjelmaa.

| Risteysonnettomuudet

2 Samaan suuntaan ajavien onnetto-
muudet

3 Yksittdisonnettomuudet

4 Moottoripyoriilijoiden ongelmista
litkenteessd. (TAméa ohjelma on sunnat-
tu autoilijoille).

Kampanja sisdltad myos kurssipdi-
vin (maanlaajuisen) 12.9.81. Kustan-
nusarvio 1,5 milj.DKR.

3. Moottori-
pyordailijodiden
syrjintaéa

— Talvella oli erds Viikinkivarusta-
mon kapteeni kieltinyt mp-kerho Ostra
Aros MCK péasyn lautalle. syy kiel-
toon oli ettd moottoripyorailijit ovat
niin "meluisia”. Huomioitavaa on etté

Motoristin

seuraavaan syyskuun
numeroon tulevan ai-
neiston tulee olla toi-
mittajalia 18.9.-81 men-
nessd.

LOytynyt

SADEHAALARIT Kontion portin li-
heisyydesta tieltd. Tiedustelut puhelin-
numerosta 980-520 568/Kassu.

matka oli tarkoitus tehdd ilman mp.
Ostra Aros MCK kerholaiset ottivat
yhteyden Ruotsin TV:n "San’t 4r livet”
ohjelmatekijoihin (vastaa suom.
“Avoin kanava™) seurauksena oli etta
tdmé tapaus esitettiin Ruotsin TV:ssd.
Ohjelmasta kavi ilmi etta varustamo ei
ole juridisesti velvollinen ottamaan Os-
tra Aros MCK kerholaisia mukaan. Ei-
siis ollut oikeudellista perustaa poliisi-
ilmoituksen tekoon. Syrjintda lain tar-
koittamassa hengessi tarkoittaa ainoas-
taan rotu, ihonviri, kansalaisuus tai us-
konto.

Tanskassa on my6skin esiintynyt vas-
taavia tapauksia myds sielld on todettu
ettd lautan kapteeni voi madratd kenet
han ottaa matkustajakseen.

Seuraava kokous Tanskassa

24.10.81.
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vhdess' oltiin

Motto:

Niiin kun yhdess" ollaan

niin tullaan tuttaviks

Kun minun kaveri on sinun kaveri
Jja meidin kaverit on teiddin kaverit

néiin kun yhdess ollaan

niin tullaan tuttaviks

Jokaisen Kontionkivijan kokemuk-
set ovat yksilolliset ja ainoalaatuiset. Jo
suunnitelmissa, toiveissa ja odotuksissa
on yksilollisia vivahteita. Monivuotisel-
la Kontiokavijdlld on perinteitd ja koke-
musta ja hdn ennakoi. ettd paikalla ko-
kee Kontion niiden siavyttimadna. Ensi-
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kédvijalla lahtokuopat ovat ecrilaiset ja
tuntuma ja kokemus paikan pdilla joko
ylittad tai alittaa ennakko-odotukset.
Ensikertalaiselle ja usein vield toiskerta-
laisellekin Kontiokokemus on erdan-
laista sisddnajoa Kontiotapahtumaan
ja Kontioperinteeseen. Reportterina ja

Niahtyd — Kuuitua
— Koettuud.

vaolkuvaajana mukanaolleelle Konti-
oralli ehkd pakostakin avaa toisenlaisi-
akin nakokulmia ja kokemushetkia
kuin varsinaisena motoristina osallistu-
valle, joka “juontaa’ ja osallistuu tapah-
tumaan omilla toiveillaan ja tavoitteel-
laan. Olisi mukava kun tihdn Motoris-
tiin vuoden mittaan tulisi reportaasia
muidenkin kuin meiddn virallisten”
toimittajien nidkokulmasta. Taman esi-
puheen jalkeen joitakin yhteishuomioi-
ta ja yksityiskohtiakin.

Tamdan vuoden teema.

Vammalalaiset jarjestdjat antoivat jo
talvella ymmartaa, ettd tdmdn vuoden
Kontion tavoitteena on luoda puitteet,
jossa on tilaa ja rauhaa "viljelld™ tuttu-
ja toverisuhteita ja rakennella myos uu-
sia. Paikka olisi riittavésti syrjdssd ja
eristetty ympdriston elamistd. Konti-
operinteen korpitunnelmaa pitéisi olla
mukana. Huollon ja mukavuuksien
suhteen on tavoitteena kohtuullisuus.
Kilpailutoimintaa ei olisi nyt lainkaan
ja ohjelmapuolikin minimoitaisiin. Ei
edes kovadanisid kaytetd, eikd steroi-
den sallittaisi hallitsevasti ja hdiritse-
visti sdvyttaa yhdessdoloa. Parina vii-
me vuonnahan ohjelma ja kovadéniset
ovat olleet varsin hallitseva tekija Kon-
tiorallissa. Taménvuotisilla puitteilla
haluttiin vahvistaa toverillisen seuruste-
lun, yhteydenoton ja uusien tuttavuuk-
sien saamisen mahdollisuutta. Useim-
mille monivuotisille Kontiokévijoille
timd “taka-askel” alkuperdistd, yksin-

kertaista toveruusrallia kohti oli kiva
kokemus. Monille nuoremmille vauh-
dikkaan ohjelman puuttuminen taas oli
pettymys. jos eivat omakohtaisesti saa-
neet kdytettyd aikaansa vanhojen tutta-
vuuksien hoitelemiseen ja uusien luomi-
seen. Taman jutun motoksi valittu lau-
lunpatkd ehkd hyvin sopinee kuvaa-
maan jarjestdjien tavoittamaa toveruus-
linjan vahvistamista.

lhastuneita ja
vihastuneitakin

Jarjestajat noudattivat alkuperdisia
Kontioperinteitd siini. ettd kontrollitai-
paleeseen kuului melkoinen patké alku-
perdisen mutkaista ja todellista suoma-
laista korpitietd sorapinnalla. Maise-
matkin olivat alkuperdisen uhkeita. jos
niitd sitten uskalsi paljon vilkuilla. Hy-
vin monia Kontionkavijoitd tdma kor-
pitaival sykdhdytti. Se vahvisti sisddn-
tulotunnelmaa. Taival ei sentddn ollut
niin pitkd ja huonopintainen, kuin nyt
jo legendaarisena muisteltu Tulppion
“tuskien tie”. Ainakin me toimittajat
maltoimme parissa kohdin pyséhtya
ihailemaan ja kuvaamaan korpinéky-
mid. Syrjdisen kyldn osuuskaupan “pri-
mitiivinen” bensa-asema ja persoonalli-
nen palvelu oli kokemus sindnsd. Tunsi
olevansa aitojen korpi-ihmisten joukos-
sa. Matkan jatkuessa rupesi jo kaipaa-
maan kontrollin nakymistd ja tulihan
se lopulta eteen sekin. Sielld juuriraiva-
tulla parkkipaikalla sitten kuuli tuoreet
kommentit  sorat(aivalkokemuksista.
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Komia ja tunnelmallinen oli kontrollipaikan kahvikupin nauttijan ymparisto.

Enemmiin oli siitd ihastuneita kuin vi-
hastuneita. Vihastuneet saivat lisaipuh-
tia moitteisiinsa. kun tuli tieto poron ai-
heuttamasta “ketjukolarista™. ~Mutta
tottuneille Kontionkévijoille sorataival
oli juuri sitd mitd oli tultu hakemaan.

Kelopirttikahvit ja
sydétteen maisemat

Kontrollissa tuli ensi kosketus reip-
paisiin “vamppilaisiin™. Sujuvasti sujui
vastaanotto ja lepovuoroksi sopi kom-
pid armeijanteltaan sadskia pakoon.
Oli hyvi idea tarjota rallin tulokahvit
Syétteen rakenteilla olevan talviurhei-
lukeskuksen mahtavassa kelohirsikahvi-
lassa. Tunsi tulleensa palvelluksi oikein
herroiksi tillaisessa miljoonakdmpis-
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si. Kahvilassa porisi innostunut matka-
kokemusten vertailu ja pihamaalla pais-
kattiin  kdmmentd tuttujen  kanssa.
Vaikka kontrollin ryhma kehoitti kiipe-
améan tunturin huipulle ndkymia kat-
somaan. monikaan ei tahdn suorituk-
seen malttanut. Me toimittajat onneksi
lihdimme, emmekid kadu sitd. minka
sielld ja sieltd ndimme. Suomen eteldi-
simmalta tunturilta oli mahtavat nako-
alat. mutta rinteiden avaus tulevaa ur-
heilu- ja matkailutoimintaa varten pisti
toisinaan pudistelemaan paétd: onko
niin perusteellinen ja laaja bisness tar-
peen sulloa yhden tunturin rinteille ja
laelle. Mutta niinhdn se on meiddn
maailmassamme: on keskitettdvd ja iso
rha madraa milld tapaa. Muuten: jos
ette pistdytyneet Syotteen huipulla,

kdykad joskus toiste. Sinne kohta voi
ajaa asvalttia pitkin. Mutta nousua on
ja laskua rutkasti. Kontrollipaikalta
lahtiessimme kuulimme, ettd rallipai-
kalle on vield matkaa 80 km. Se tuntui
paljolta, mutta soratieosuutta ei enad
ollut kuin patka.

hehtaarin

Meilli toimittajilla on Kontiorallin
paikkoihin ndhden ollut sellainen peri-
aate, ettemme halua sitd etukiteen tar-
kalleen tietdd. On hyva etta se on meille
yhtd suuri yllatys kuin muillekin tuli-
joille. Tdmédn vuoden Pudasjirven

Jyrkkikoski oli yllitys monessakin suh-
teessa: alueen kokonaissuunnittelu oli
erinomainen, kaikki rakennukset ol
tehty ammattimiesten taidolla aidosta
kelohongasta ja sopusuhtaisin mitoin.
Ainoa hairitsevi yksityiskohta oli beto-
niputkiperustat. Alueeseen kuuluu poh-
joisen luonnon peruselementit: manty-
metsi hickkakankaalla, harjumuodos-
telmia, mutkitteleva joki metsikulissi
vastarannallaan ja yhdelld sivulla aito
ramekasvistoinen suo. Alueen rajaava
riukuaita oli erikoisen maastoon sopeu-
tuva niin tekotavaltaan kuin sijoituksel-
taan. Alue kokonaisuutena oli suunni-
teltu ja rakennetiu hyvin. Siihen nivel-
tyy heti aidan takana mahtavasta sora-

Isosyétteen tunturin laelle kiusasimme ajoneuvomnie Juuri rakennettua tietd pitkin.
Tunturin rinteelle on rakenteilla parhaillaan kelohonkainen loistohotelli uima- ja squ-
ach-halleineen. Kannatti kiydd ihailemassa tunturista avautuvaa maisemad.




'Ndin kun yhdessd’ ollaan

kuopasta maisemoitu tuhansien auto-
jen parkkipaikka ja suuri huvikeskus,
joka ei kuitenkaan hdirinnyt leirintdd.

1700 osanottajaa.

Kun rallipaikka sijaitsi ndin “etelds-
si”. vammalalaiset olivat varautuneet
1500 osanottajan ralliin. Ennakkoil-
moittautuneita oli 1ihemmads 1300. Tila
antaisi mahdollisuuden ottaa vastaan
enemmainkin. Kontrollin sulkeutuessa
oli tulijoita 1628. Kun vammalalaisten
jarjestdjien ja Pudasjarven urheilijoit-
ten ravintolahenkilokunta lisatdan, lei-
rin vahvuus oli 1700: viisitoistavuotisen
Kontiorallin selvd ennétys. Tama mer-
kitsi sitd, ettd isonkin leirinnén palvelut
oli alimitoitetut. Piti jonottaa vessaan,

Tutut tavattiin ja tultiin tutuiksi.

saunaan, kioskille. Valtaosa porukasta
suhtautui tihin jarkevasti: tissa tilan-
teessa ei voisi muuten olla. Muutamat
napisivat, jopa suutahtivatkin. Etenkin
kuuman veden puute suorastaan jarkyt-
ti muutamia, jotka elamassaén eivt ol-
leet joutuneet kylmalla pesemdan. Ta-
mi muuten osoittaa, miten elintason
huipulla me nyky-Suomessa elimme ja
miten valmiiseen ja tdydelliseen maail-
maan muutamat ovat kasvaneet. Téta
valmiutta muuten osoitti toisaalta se-
kin, ettd kahvinkeittomajan neljan hel-
lan vieressi ei juuri koskaan ollut oma-
ehtoisten kahvinkeittdjien jonoa. Mut-
ta valmista kahvia jonotettiin kioskilla
jatkuvasti. Tosin monien telttojen luo-
na keitettiin kaasukeittimilld. Nuoti-
opaikkojen méra oli ehka pahin rajoi-

Lipunnosto tapahtui tasmllisesti lauantaina puolelta péivin.
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Meiti oli noin 700 mukanaolijaa tyylikkdadasti lauantai-illan yhdessdolon hetkessd.

tus rallissa. Viranomaiset olivat perus-
telluin syin ohjeet antaneet. Nyt enné-
tysmirkdnd kesdnd olisi ehkd voitu
joustaa, mutta ndma asiat on hoidelta-
va niin ajoissa. ettei tilanne ole selvill.
Ylikuormitetulla leirintdalueella tulen
késittelyn rajoitukset ovat valttamatto-
mét. Kun tankattua pyoréa ja keinokui-
tuista telttaa on vieri vieressd. katastro-
fin mahdollisuus on otettava huomi-
oon. Miltei jokaisessa Kontiossa oma-
valtaiset nuotiot ovat jdrjestdjien huole-
na ja vastattavana.

Tyylikas iltahetki

Palkintojenjako oli téllikin kertaa se
hetki, jolloin porukka saadaan kokoon
yhteen paikkaan. Sopiva rinnekaarre
oli niin verraton paikka, etti oli kesite-
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atterin puitteet ja pdrjattiin ilman sih-
koisia toistolaitteita. Asikaisella oli nyt
juontajan rooli ja hdn suoritti sen tyy-
likkdasti pikku megafonilla danta vah-
vistaen. Ja karhut antoi palkituille, ku-
kas muu kuin jiyhd kansanmiesmoto-
risti Pentti Jokinen. Ei seonneet Penan
konseptit, kun Marseillelaiset pitkédn-
matkan palkitut palkitsivat hdnet rans-
kalaistyylisilla suukoilla, ensin nainen
ja sitten viela mieskin. Tama kansainva-
lisesti tunnettu ranskalainen kohteliai-
suus aiheutti sen, ettd koko palkittujen
joukko suukotteli toisensa. Tdmi oli
niin riehakas ja yllattavd esitys, ettd
katsojilla oli hauskaa. Karhujen jaon
jalkeen jaettiin viela joku PR-palkinto
ja arvottu voitto ja tilaisuus padttyi sa-
hdkkaan joukkovalokuvaukseen. Tdma
tilaisuus oli todella tyylikkdasti ja juuri
motoristikansalle ominaisella rentou-

della lapiviety. Kukaan mahtavasta kat-
sojien joukosta ei heittanyt tyylia rikko-
vaa kommenttia.

Teltta-alueilla  jatkui omaehtoinen
ohjelma ja osallistuminen. Se ei ollut
niin dinekista kuin sisddntuloiltana.
Piti jo ryhtyd keradmain voimia ja vir-
keytta kotimatkalle. Jatkuvaa show-pis-
tettd ei syntynyt minnekddn. Tampe-
reen Koronan porukka lauleli yhteislau-
luja niin tyylikkaasti, ettei tdhdn oma-
chtoiseen ohjelmaan jdrjestysmiesten
puolesta puututtu. Nimismichen maa-
raamit 15 jarjestysmiesta kévelivit
muodon vuoksi. Aidantakaisella huvi-
alueella oli Tapani Kansa show. jonne
sadat motoristitkin suunnistivat. Mut-
ta kun tiketti maksoi lahes sen mitéd ko-
ko Kontiorallin osallistumismaksu, mo-
ni luopui sisddn menosta. Eihdn Tapsa
show kansaansa riivannut, ja joidenkin
pelkdamastd “kahden leirin™ yhteeno-
tosta ei nakynyt merkkiakdan. Ylivaa-
peli Pena koirineen sai aidan varressa
harrastaa vain rattoisaa iltakdvelyd ja
hyvihin se néin oli. [llan sdikin oli lep-

Muistot vain jéd, kun Kontion portista ldhdetdan matkaamaan arjen eldmddn.

poisa. kun perjantaivé oli varsin kyl-
ma.

Purkautuminen

Aamukahvia kioskilla jonottavat na-
kivit. kuinka joustavasti ja tehokkaasti
vammalalaisten porukka hoiteli alueen
siivousta ja pullojen lajittelua. Rallitoi-
miston tvtot myivit kerhotavaraa ruuh-
katilanteisiinkaan tuskastumatta. Jatti-
rallin  ldpiviemisessd vammalalaisten
kotiseudun toiminnassa saavuttama ko-
kemus oli hyva perusta. On resursseja
niin tekijoiden kuin taidon puolesta.
Eteldn taivas uhkasi sadetta. Niinhin
siind kdvi. ettd maan lantisia ja keskei-
sid reitteja palaavat kokivat talle vuo-
delle ominaisen viikonlopun suurmata-
lan. Vetta tuli tunnista tuntiin ja ran-
kasti. Moni sai sadetta tullessaankin,
mutta siaiden haltija armahti itse rallita-
pahtumaa. Siitd sopi olla kiitollinen ta-
na vuosisadan enndtyssateiden vuote-
na.

Eero Mikkola



Euroopccan
valloitus 1980

Tami kertomus pohjautuu kesalla 1980 tehtyyn keskieu-
roopan matkaan, johon osallistui kolme oululaista pyora-
kuntaa; Eero Koskela & Arja Koykka, Timo Alioravainen
& Anneli Perttunen ja Pekka Niemelin & Ellen Piltonen.
Loppuosa kertomuksesta kertoo ainoastaan viimeksi mai-
nittujen matkasta, koska porukka hajaantui kahtia Itaval-
lassa erilaisten matkasuunnitelmien vuoksi.

Talvella -80 suunnittelimme yhteistd
lomamatkaa Keski-Eurooppaan, koska
Suomen néhtdvyydet olivat kdyneet jo
tutuiksi. Useana viikonloppuna ko-
koonnuimme yhteen ja sovimme alusta-
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vasti matkareitisti. Mitddn tarkkaa
suunnitelmaa emme laatineet, koska
emme halunneet viettid seuramatka-
luontoista lomaa. Lahtopdivin lahesty-
essa laadittiin lista mukaanotettavista

tavaroista ja tarvikkeista. Pyrimme
vilttdmaan turhan tavaran mukaanot-
tamista, mutta myohemmin huomasim-
me, ettd liikkaa oli kuitenkin mukana.
20.7. klo 11.00 kokoonnuimme Ee-
ron kotipihalle — oli aika startata. Léh-
tokahvit  juotuamme  hyvastelimme
saattajat, motoristi Paitsolan ja tulite-
ran Suzukinsa 750 GSX:in.
Tarkoituksenamme oli ehtid hyvissa
ajoin ennen pimedn tuloa Porvooseen

ja yopya siella erddn tuttavamme luo-

na. Kévi kuitenkin niin, ettd Porvoo-
seen saavuimme vasta hiukan ennen
puolta yota. Syyna oli heti alkumatkas-
ta hajonnut virtalukko allekirjoittaneen
“tuutista” sekd muutaman sulakkeen
kiardhtaminen — edelleen allekirjoitta-
neen kulkuvilineestd. Kun lisdksi pi-
dimme pari liian pitkdd taukoa, ei ollut
ihme, ettd Oulu—Porvoo vilimatkaan
kului aikaa noin 12 tuntia.

Joukkomme Porvoon metsissd.

Saavuttuamme Porvooseen emme
kehdanneet endd mennd herdttelemadn
tuttaviamme ja pdadyimme metsin sii-
mekseen yopuulle. Sinne meidat opasti
eras paikallinen motoristi. (Kiitos sinul-
le viela kerran.) Vdsyneitd kun olimme.
emme viisineet edes pystyttdd telttaa.
Niinpd nukuimme kahden teollisuus-
muovin vilissd siistissd rivimuodostel-
massa. Kuka nukkui. kuka ei.

Aamulla herdsimme ennen kukonlau-
lua — tai vahan mydhemmin. Seitse-
méksi oli ehdittavda Otto Brandtille.
koska Timpan oli vietivda Winginsd
huoltoon. Kiertelimme jonkin aikaa
Brandtin tiloissa ja paatimme suunnata
Eeron ja Arjan kanssa Helsingin kes-
kustaan etsimddn jotakin ruokapaik-
kaa. Aleksanterinkadun varrelta 16ytvi-
kin baari, jossa tiydensimme energia-
varastomme. Annokset oli kvlla tar-
koitettu painonvartijoille — siksi vaati-
mattomia ne olivat. Tutustuimme suu-
rimpiin tavarataloihin. loytamaua kui-




tenkaan mitddn ostamisen arvoista. Al-
lekirjoittanut oli kuitenkin pakotettu
ostamaan teltan, koska ei sellaista viela
omistanut. Hupaisaa — keskieuroop-
paan oli matka, eikd omistettu telttaa.

Joukkomme oli maara kokoontua yh-
teen eteldsatamassa klo 18.00. Finnje-
tin oli kuljetettava meidat yli Itameren,
koska halusimme laistaa Ruotsin lapi-
ajon. Em. alus oli sindnsd jo nahté-
vyys, kun se lipui laituriin. Emmehan
me, poronpurijat, olleet ndhneet vas-
taavankokoista “venettd” aikaisemmin.
Ajettuamme laivan uumeniin ja sidot-
tuamme pyorit tukevasti, oli aika etsia
lepotuoliosasto jossa paikkamme oli-
vat. Kuoriuduimme ajopuvuistamme
ja lihdimme tutustumaan ldhemmin
tuohon Itdmeren jattildiseen. Yhteinen
mielipiteemme oli: Suuri. Finnjet on to-
siaankin suuri ja monipuolinen alus ra-
vintoloineen, saunoineen, aurinkokan-
sineen ja kaikkine palvelupisteineen.
Suosittelemme tutustumista siihen, mi-
kali tarkoituksena on matkustaa kes-
kieurooppaan. Eihdn matka yli Itame-
ren ole edes kallis, mikéli on oikeutettu
YIEE-kortin alennuksiin. 220 mk/hen-
kilo+pyora 117 mk. Kysyn vaan, mitd
maksaa ajo ldpi Ruotsin ja Tanskan
lauttamaksuineen, 15 mk/henkilo. Eh-
ki joidenkin mielesta kallis, mutta he
eivit tiedd mitd arvostelevat. Syoda saa
niin paljon kuin jaksaa, kukaan ei tule
huomauttamaan. Péivalld istuskelim-
me nikoalaterassilla ja juttelimme itéd-
valtalaisten partiolaisten kanssa Itdval-
lan nihtivyyksisti. He suosittelivat
kdyntid Salzburgin jirvialueella, pyysi-
viit jopa yopyméaan luonaan. Kavimme-
han me sielld, mutta katsoimme asialli-
semmaksi yopyé leirintdalueella. Néin
jilkeenpdin ajatellen oli ehké virhe py-
syd omassa porukassa, olisi ollut muka-
va tutustua itavaltalaisten eldméntyy-
liin 1dhemmin.
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Travemundeen saavuimme ajallaan
auringon paistaessa taydeltd terdltaan.
Passintarkastuksen jalkeen siirryimme
lahimmalle pysédkointipaikalle laati-
maan suunnitelmaa ‘ldhipdivien ohjel-
masta. Pditimme ajaa Molniin yopy-
maan. Sielld piti oleman leirintdalue.
Sen 16ytyminen vaati todellisia suunnis-
tajan lahjoja. viittoja kun ei Saksassa
pahemmin kéytetd. Tai sitten kayte-
taan niin pienid. ettei tavallinen turisti
niitd havaitse kasvillisuuden joukosta.
MBolInin camping-alue osoittautui asun-
tovaunuyhdyskunnaksi.  Saksalaisten
tapoihin ndyttaa kuuluvan alueen vuok-
raaminen ympdérivuotiseen kayttoon.
Paikalla oli muutamia asuntovaunuja.
joita ei ollut liikuteltu vuosikausiin. Sii-
ta kielivat vaunuihin vedetty sdhko.
kukkaistutukset. aidat ym. hienoudet.
Kesamokkeilyd voi siis harrastaa néin-
kin. Ystivillinen omistaja avasi elintar-
vikeliikkeensa aivan meitd varten. Kiit-
telimme kovasti ja ostimme muonava-
rastomme tdvteen muutamaksi paivak-
si. Loppuillan vietimme ruoanlaiton ja
kahvittelun merkeissé teltoillamme. Al-
lekirjoittanut sdhlasi kyvllakin suurim-
man osan illasta virtalukon kimpussa.
Rikkoutunut virtalukko piti vaihtaa uu-
teen. jonka Hiko myi hyvéstd hinnasta
(huokealla) Helsingissd. Vahdn ennen
puoltaydtd paasimme kuitenkin uniju-
kan ihmeelliseen maailmaan. ja yvmpa-
rillemme kietoutui vieraan mantereen
pimea yo.

Kohti
Hampuria

Aamusafkat nieltvamme  purimme
telttamme. maksoimme yOpymisemme
ja suuntasimme matkamme kohti Ham-
puria. jossa oli tarkoitus kierrella koko-
nainen paivd ja vidhan toistakin. Sopi-

vasti mutkaisen tien muututtua esikau-
punkialueen padkaduksi. padtimme py-
sdhtyd lihimmalle huoltoasemalle ja
ostaa Hampurin kartan. Paikalle il-
maantui myos erds hampurilainen mo-
toristi CX customillaan. Hin ldhti
opastamaan meitad kaupungin liikentee-
seen ja eradseen mp-liikkeeseen. Ham-
purissa ajetaan muuten lujaa — keski-
nopeutena noin 80 km/h:ssa. Miképa
siind kun liikenneidiootteja ei ole lain-
kaan, kuten erddssd pohjoismaassa —
nimed mainitsematta. Myohemmin il-
tapaivilld kivimme tutustumassa Ree-
berbahnin meininkiin. Sielldhdn nais-
puoliset harrastavat maailman vanhin-
ta ammattia eldttadkseen itsensd. Ika-
ja kokoluokkia oli jokaisen makuun ai-
na 16—I7-vuotiaasta kypsddn 50:een
asti. Reeperbahnilla on nk. peltikuja.
jonne padsee ainoastaan jalkaisin. Siel-
14 tytot istuskelevat nayteikkunoissa ku-
ten mallinuket konsanaan. Vaatetus
vain on kovin vihaistid. Lieko tuo tar-
koituskin ostohalujen herattamiseksi.
Reeperbahnilla on syytd liikkkua poru-
kassa, silld syrjakujilla nikyy olevan vi-
hin kaikensorttista kulkijaa. Yksindi-
nen turisti voi illan pimeydessd pian
pédsta eroon rahoistaan.

Sight-secingin jalkeen pdatimme ha-
keutua jollekin leirintdalueelle. Kartan
mukaan Kielin tien varrelta sellainen
piti 16ytyméan. Pienien suunnistusvai-
keuksien jilkeen kdadnnyimme erddn au-
toilijan puoleen, joka sitten opastikin
meidit oikeaan suuntaan. Leirintdalue
jonka 16ysimme oli itseasiassa entinen
sellainen. Pinta-alaa oli juhlavasti — n.
200 m? ja alueella oli vanha, ruostunut
asuntovaunuraunio.  Palvelutaso oli
myds korkealuokkainen — kylma vesi
ilman keitto- tai tiskausmahdollisuutta.
Olimme alueen ainoat asiakkaat. Aikai-
semmat vieraat olivat luultavasti vuon-

na 1970 piipahtaneet ja hdipyneet sen
silein tien. Mutta. tama vaatimaton
pldntti jai muistoihimme mukavana vo-
pymispaikkana. Saimmehan nukkua
rauhallisen yon rauhallisessa maalais-
maisemassa.

Aamulla laittaessamme aamupalaa
ilmestyi vanhemmanpuoleinen mies tel-
toillemme. Hin selitti jotakin hyvin no-
peasti puhuen ja samalla elehtien voi-
makkaasti. Ymmarsimme. ettd hdn oli
paikan omistaja ja ilmoitti meille. ettd
meiddn oli syyvtd maksaa vopymisemme
vastapdiselle huoltoasemalle. Yritim-
me selittdd hdnelle englantia. suomea
ja nk. eurokieltd kavttden. ettd olimme
tulleet illalla niin myohdan ettemme
katsoneet aiheelliseksi herdttdd koko
kyldd ainoastaan leiriintymisemme ta-
kia. Ilmeisesti han yvmmarsi. Koska ve-
taytyi huoltamolleen.

Mennessimme maksamaan. sattul
meille pieni vaarinkésitys. Omistaja se-
litti jalleen konekivddrimdisesti jotakin.
ottipa paperinkin avukseen ja Kirjoitti
sithen joitakin numeroita. Anneli. joka
oli saksankielentaitoinen. \ritti ottaa
selvdad isanndn puheesta. Loppujen lo-
puksi selvisi. etta omistaja el halunnut
perid yopymisestaimme kuin puoli hin-
taa, koska emme viipyneet tavtta vuo-
rokautta. Me onnettomat luulimme. et-
ta han yrittaa perid vlihintaa. No kieli-
muuri on hyvin vaikea yvlittdd. Pelkistd
ilmeista ja ddnen vAristd ei asioita pysty
paattelemdin. Tankkasimme vield pyo-

rdmme ja katta heilauttaen karautimme

kohti suurta ja tuntematonta.

Kohti
Moncheniéa

Suuntanamme oli Miinchen. ja paa-
timme ajaa ainakin yhden paivan auto-
bahnaa. Keskinopeudeksi (matkano-
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Nikymd Geiselvindista.

peudeksi) muodostui n. 140 km/t, kos-
ka emme halunneet jaada rekkojen jal-
koihin. Rekat todellakin ajoivat noin
120 km:n tuntinopeutta. Yleensékin
saksalaiset ajavat lujaa — parhaimmil-
laan n. 200 km/t. Energiaa ei pahem-
min sédstelld. Peileji oli syyta tarkkail-
la normaalia tarkemmin, silla yht'dkkié
takana saattoi vilkutella joku valojaan
merkiksi, ettd pddstdhan turisti ohi.
Tietd siis annettiin ja sitd saatiin. Lii-
kennekulttuuri on lihes yhtd korkealla
kuin naapurissamme Ruotsissa. Ajoim-
me n. 150 km:n taipaleita, joiden jal-
keen aina tankkasimme ja vahén huila-
simme. Moottoritielld liikkkuminen on
rasittavaa. vaikka omistaisi millaisen
katteen tahansa. Lisiksi oli hellesdd.
Koko reissun ajan paahtoi aurinko kuu-
masti, n. 30 celsiusta auringossa. Em-
me valittaneet, silld kukapa olisi halun-
nut ajaa kaatosatessa.
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Y évyimme Wurzburgin tienoilla Gei-
selwind nimisessd kyldssd. jossa oli hy-
vi leirintdalue ja erittain mukava ja kii-
reeton ilmapiiri. Illalla, ajaecssamme pi-
meydessd, minulta kdrahti sulake ohi-
tustilanteessa. Kiusallinen tilanne —
onneksi ei muodostunut vaaralliseksi.
Kiitos erdin autoilijan, joka oli tark-
kaavainen takanani. Ohjustin ratsuni
ohituskaistan vasemmalla puolella ole-
valle. vihin toista metrid leveélle, nur-
mikolle. Syddmen rauhoituttua ja 16y-
dyttyd normaalin rytminsd. sain sulak-
keen vaihdettua — matka péasi jélleen
jatkumaan.

Geiselwindissa vaihdoin 6ljyt ja mak-
soin uusista pienen omaisuuden — 220
Smk/I. No, ovathan Castrolin GTX2:et
hyvit 6ljyt, mutta olivat pahukset tur-
han kalliit. Kyldsta [oytyi myos kahvi-
la, josta saimme erittdin maukasta kah-
via. Olimme kuulleet, ettei Saksasta sai-

si hyvii kahvia, mutta timé paikka oli
kylli poikkeus. Ei edes Suomen kahvi-
lat ole tarjonneet meikéldiselle vastaa-
vaa makueldmystd. Kahvin ystdvit,
painakaa Geiselwind nimi mieleenne.
mikili suuntaatte Saksanmaalle. Edes-
simme oli vield pitkd huikonen. ennen
kuin olisimme Miinchenissa — siis mat-
kaan.

Léhestyessimme tuota olympiakau-
punkia. paatimme vaihtaa autobahnan
tavalliseksi maantieksi. Ajelimme var-
sin vaihtelevassa maastossa ldpi pie-
nien kylien. Matkan varrella oli luke-
mattomia maalaistaloja, joiden entsyy-
mit tuoksahtivat kotoisasti. Tarkoituk-
senamme oli ehtida Dachauhun ennen il-
taa, jotta saisimme valmista ruokaa
syodaksemme. Perille pddstydmme paa-
timme kuitenkin ensin marssia lahim-
pdidn elintarvikeliikkeeseen tdydenta-
mdidn muonavarastomme. ennen kuin
marssisimme  ravintolaan  ruokaile-
maan. Visyneet ja hikiset olemuksem-
me otti ystavallisesti vastaan kaksi van-
hempaa tati-ihmista kysyen, "Oletteko
puolalaisia”. Vastasimme kieltavasti ja
kerroimme tulevamme Suomesta. Toi-
nen titi poistui vélittomisti takahuo-
neeseen ja palasi kohta takaisin, késis-
sddn kaksi isoa mehupulloa ja herkulli-
sia leivoksia. Kerroimme haluavamme
ostaa ruokaa eikd leivoksia. Ystivalli-
sesti hidn Kkuitenkin ilmoitti, ettd juokaa
ja syokaa, talo tarjoaa. Emme olleet us-
koa korviamme ja olimme hyvin him-
mentyneitd. Suomessahan ei kukaan tu-
le veloituksetta tarjoamaan turisteille
herkkujaan. Kiittelimme vield kiittele-
mista paastyamme ja ostimme leipda.
pussikeittoa, vihanneksia, sdilykkeitd
ym. ym. Leivan saimme valmiiksi siivu-
tettuina ja ldksiaisiksi tidit antoivat lei-
voksia mukaammekin. Tuntui todella
mukavalta olla suomalainen.

Menimme pizzeriaan ja tilasimme

maukkaat pizzat. sekd oluet niille. jot-
ka eivit ajaneet — siis naisille. Pian oli-
vat maarut jilleen tdysia ja padsimme
matkaan. Oli endd muutama poronvirt-
saama Miincheniin. jossa padtettiin yo-
pyé parikin yota. Loysimme oikein mu-
kavan leirintaalueen ldhelta kaupungin
laitamia. Teltat pystyyn ja taloksi — ol
aika huilata.

illanistujaiset

lllalla padtimme tutustua ldhelld ole-
van maalaisravintolan palvelutasoon ja
meininkiin. [lta osoittautuikin rattoi-
saksi ja valittomaksi. Taméhan on sak-
salainen malli: Haitari soi ja laulu kai-
kuu. Kukaan ei katso pahalla silmalld.
Me olimme varmaan paikan hiljaisim-
mat asiakkaat. koska emme hallinneet
saksankielisia lauluja. Hengessd olim-
me kuitenkin voimakkaasti mukana ja
hyrdilimme mukana minkd taisimme.
Eris italialainen liittyi joukkoomme ky-
symédin kuulumisia ja kertomaan itses-
tadn ja perheestaan. Han ihmetteli ko-
vasti, kun kerroimme tulleemme moot-
toripyorilla. Naytimme kartalta missa
kotimme sijaitsi ja yha késittamatto-
mammalta hdnesta tuntui. ettd viitsim-
me ajaa niin pitkin matkan. Lentdmi-
nen olisi ollut hanen mielestdan nope-
ampi ja mukavampi tapa matkustaa.
Yritimme selittad hanelle kuinka antoi-
saa ja vapaata moottoripyorélla mat-
kaaminen on. Ilmeisesti hdn ymmarsi.
koska toivotti meille myohemmin illal-
la, palatessamme leirintdalueelle. hy-
vad matkaa. Hyvilla mielin vaivuimme
syvidn uneen, seuraavana pdivind piti
tutustua Miincheniin.

Aamulla jatimme pyorimme leirinta-
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alueen valvojan ndkopiiriin ja annoim-
me makuupussimme ym. hanelle séily-
tykseen.

Menimme bussilla kaupunkiin, tai ai-
nakin melkein. Lopun matkaa taitoim-
me taksilla, silld bussi ei mennytkdédn
keskustaan, vaan jdi maanalaisen ase-
malle. Maanalaista emme kéytténeet
— ja hyva olikin — olisimme saatta-
neet eksyd. Miinchenissd tutustuimme
keskustan kavelykadun vilkkaaseen ela-
méan. Katutaiteilijat maalasivat taulu-
jaan asfalttiin ja erilaiset soittajat esitti-
vat taitojaan ohikulkevalle yleisolle.
Tapasimme erdan kaverin, joka on kier-
rellyt ympéri maailmaa Kkitaroineen,
huuliharppuineen, bassorumpuineen ja
symbaaleineen. Bassorumpu oli sidottu
selkddn ja kantapaihan kiinnitetyn na-
run avulla hdn paukutteli sitd, samalla
kun soitti kitaraansa ja puhalteli huuli-
harppuunsa. Paikalla oli myds musta-
laisyhtye, jonka soitanta muistutti ko-
vasti suomalaista Hortto Kaalo-yhtyet-
ta. Kédvelykadun varrella oli lukuisia tu-
ristiansoja eli matkamuistomyymaloi-
td. Kiersimme ne onnistuneesti — em-
me ostaneet rihkamaa. Kdvimme myos
tutustumassa kuuluisaan Hofbrauhaus
-olutkapakkaan, jossa isdnndt juovat
oluensa parin litran tuopeista joita
myos ampéreiksi kutsutaan. Emme liit-
tyneet joukkoon tummaan, silld halu-
simme ndhda viela teknillisen museon.
Silmét sameina on turha mennd tutus-
tumaan siihen, koska paljon nidkemisen
arvoista saattaa jaiddi paitsioon. Ko.
museosta 10ytyy kaikki mahdollinen mi-
ki jotenkin liittyy tekniikkaan ja sen ke-
hitykseen. Téssd yhteydessi lienee tur-
ha ruveta erittelemidin museon néhta-
vyyksid, mutta jotain voidaan kuiten-

Miinchenin keskustaa.

kin mainita. Sdhkolaitos, muutamia
lentokoneita, ruostumaton Porche ja
erikokoiset hoyrykoneet riittdnevat esi-
merkeiksi. Kéykdd ihmeessd tutustu-
massa, mikali satutte liikkumaan Miin-
chenissa.

Lopun paivésta istuskelimme erddssi
ulkoilmakahvilassa nautiskellen aurin-
gonpaisteesta ja kylméastd oluesta. Pian
oli kuitenkin palattava leirintdalueelle
ja laitettava jotain syotdvaa. Illan vie-
timme teltoillamme radiota kuunnellen
ja kahvitellen. Me suomalaiset kun
olemme niin kuppikuntaisia. Seuraava
aamu valkeni jalleen aurinkoisena — ja
kuumana. Pakkasimme kamppeemme
ja suuntasimme matkamme kohti Ita-
valtaa ja Salzburgia. Kymmenkunta ki-
lometria ennen Itdvallan rajaa néytti
matkanteko hidastuvan totaalisesti.
Edessaimme oli loppumattoman nakoi-
nen autojono. Maltoimme mielemme
vain hetkeksi, ennen kuin paatimme
ajaa kaistojen vilistd jouduttaaksemme
matkaamme. Jalleen saimme havaita
kuinka korkealla liikennekulttuuri on
Saksassa. Autot viistyivdt minkd pys-
tyivat. Eipd aikaakaan ja olimme rajal-
la. Passeja ei tarvinnut esittaa, silla tul-
limiehet nékivat Suomenlipun ja viitta-
sivat ajamaan edelleen. Itdvallan puo-
lella tankkasimme ja totuttelimme uu-
den valuutan kayttoon. Shillinki on
noin 0.30 Smk ja niinpa kaikki tuntui
maksavan vallan mahdottomasti. Polt-
toainetta maksaessani minulle meinasi-
kin tulla pieni vahinko. Tarkkaavainen
myyja kuitenkin oikaisi kohteliaasti
toppdilyni. Polttoainemittarin numero-
ndytin osoitti 210 shillinkid, mutta mei-
kaldinen jatti kiireissadn nollan luke-
matta ja yrittden tyrkyttaa 21 shillin-
kid. Enhdn voinut kasittaa, ettd kysy-
myksessd oli kolmenumeroinen luku,
varsinkaan kun olin liikkeelld moottori-
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pyorilla. Onneksi tilanne sivuutettiin
hymyillen. Kukaan ei katsonut pahalla
silmilld, turistejahan me olimme. Pi-
dimme aiheellisena kdyda tutustumassa
lihimmin ravintolan ruokalistaan. kos-
ka ndlkd oli jdlleen vieraanamme.
Maukkaan aterian jédlkeen ldhdimme
kohti Salzkammersgutia, Itavallan kau-
neinta jirvialuetta. Hyvissd ajoin saa-
vuimme Mondsee -nimiseen kyldén.
jonka liepeiltd 10ysimme vichdttavdn
gasthausin. Pdatimme yopyd puhtai-
den lakanoiden vilissa. Eikd maksanut
paljoa — 30 Smk/henkild, siséltden
suihkun. yopymisen, tukevan aamupa-
lan ja rauhallisen ilmapiirin.

Ilalla kdvimme vield tutustumassa
paikalliseen discoon ja totesimme mei-
ningin varsin kansainvéliseksi. Tiskiju-
kalla oli ns. homma hanskassa kaikkine
imitointiesityksineen. Hyvilla mielin
menimme yopuulle joskus puolen yon
jalkeen.

Uusi aamu valkeni jélleen aurinkoise-
na. Sdanhaltija naytti ottaneen meidét
suosioonsa. Aamutoimien jdlkeen alle-
kirjoittanut seuralaisineen kidvi osta-
massa filmid ja tutustui samalla [dhem-
min Mondseen kylddn. Kaduilla kul-
kiessamme tuli mieleeni, ettd mikdpa
taalla olisi asua, kiireettomien ihmisten
parissa. Jospa vain hallitsisin kielen ja
saisin tyopaikan, niin olisin valmis
muuttamaan Itavaltaan. Ehka en aivan
loppuidkseni, mutta joksikin vuodeksi
kuitenkin. Puolenpaivén tienoilla jouk-
komme jatti jadhyvaiset Mondseelle ja
suuntasi kulkunsa uusiin seikkailuihin.
Pdivimatkaksi ei muodostunut kuiten-
kaan kuin n. 50 km. silld paatimme yo-
pyéd Attersee -jarven rannalla pari yota
ja nauttia lomastamme. Tuskin saimme
nahkapuvut yltimme, kun jo syoksyim-
me suinpdin uimaan. Oli siksikin kuu-
ma, ettd tarvitsimme kunnon vilvoitte-
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lua. Vesi oli kristallinkirkasta ja pohja
nidkyi selvasti. vaikka vettd oli laiturin
pdissd kolmatta metrid. Pdivd kuluikin
rattoisasti lekottelun merkeissa.

Seuraavana pdivani viereemme tuli
hollantilainen motoristi sivuvaunulli-
sella Honda Gold Wingillaén, muka-
naan vaimonsa ja viisivuotias tyttonsa.
Kaikki perheelliset eivat siis liikku autol-
la. Kavimme pienelld sight-seeingilld
pdivdlld. Nousimme mutkaista tietd
yhd ylemmis ja ylemmads. Tie muuttui
lopulta poluksi. joka johti erdlle niityl-
le. Karautimme perille saakka ja ihai-
limme allamme levittdytyvaa maise-
maa. Illalla vietimme hollantilaisen
motoristipariskunnan kanssa illanistu-
jaisia. Heitd saan kiittaa siitd, ettd ndin
[tdvallan alppien mahtavimmat maise-
mat. Tdmd pariskunta nimittain neuvoi
minulle ja keittdjalleni reitin, joka kie-
murteli ldpi toinen toistaan idyllisem-
min itdvaltalaiskyld. He antoivat myos
yleispdtevdn neuvon. jonka mukaan
suosittelen kaikkia ensikertalaisia toimi-
maan. Siis: mikili olet ensimmaista ker-
taa keskieuroopan kierroksella, dld yli-
ta Alppeja. Sielld on hyvin paljon nih-
tavdd, alppitiet, -kylat ja ihmisten kii-
reeton elimadntapa. Mikéli joku on kiin-
nostunut reitista jonka ajoin, saa hin
sen selville tdimén jutun lopussa. Olen
liittdnyt sinne nimilistan paikoista. joi-
den kautta reitti kulkee. Riittdvan hy-
vistd kartasta paikat 1oytyvat kylla vai-
keuksitta.

Seuraavana aamuna joukkomme ero-
si. Timppa ja Eero keittdjineen suunta-
sivat kohti Veneziaa ja allekirjoittanut
vaimokkeineen jii kiertelemédidn Itdval-
lan alpeille. Sanoimme jddhyvéiset
myos ystidvdllemme Bramille, joka ai-
koi luotsata perheensd kohti kotimaa-
taan. Tarkistimme, ettd kaikki kamp-
peet tulivat mukaan ja suuntasimme

kulkumme kohti vuoristoja. Ensimmai-
nen ajopdiva suunniteltiin huolellisesti
silmilldpitden  kiireettomyyttd. Kat-
soimme, ettd kaikki ndkemisenarvoinen
piti nihda, emmeka siksi hosuneet tur-
hia. Pddtimme myos, ettd ajamme aino-
astaan paivanvalon aikaan ja yovymme
hyvissé ajoin ennen pimeén tuloa. Kay-
tannossd tama merkitsi sitd. ettd oli et-
sittdva leirintaalue ennen klo 19.00.
Alppien mutkaisilla pikkuteilla matka-
nopeudeksi muodostui noin 80 km/tun-
nissa. Siten pystyi kuljettajakin nautti-
maan maisemista. Valokuvia pysih-
dyimme ottamaan tdmén tastd. Halu-
simme saada matkastamme riittdvésti
muistikuvia. jotta se jaisi pysyvisti mie-
leemme — olimmehan ensimmaiselld
ulkomaanmatkalla motoristeina. Ka-
vimme erdassi kyldssd. nimeltd Schlad-
ming, ostamassa kaasulla toimivan ret-
kikeittimen ja nauttimassa jadteloan-
noksen kahvin kera. Hinnat olivat koh-

"Suomalaista metsdd”, jossain Alpeilla.

tuulliset, samaa luokkaa kuin Suomes-
sa. Retkikeitin séilidineen oli kylla jon-
kin verran halvempi. Keittelimme ruo-
kamme kristallinkirkkaan vuoripuron
varrella ja olimme tyytyviisid eld-
madmme. Ajeltuamme Schladmingista
noin 50 km alkoi tie nousta jyrkasti.
Prosentteina nousu oli 17 %. Lukuna se
tuntuu pieneltd. mutta kaytdnnOssa
huomaa kylld, ettd kone vetdd hiukan
sitkaammin.

Yoévyimme Heilgenbutissa josta 10y-
tyi camping-alue, jossa ruotsalaiset mo-
toristit tapaavat yopyd aina kun ovat
liikkeella Itdvallassa. Niinpa alue olikin
saanut nimekseen Sweden Camp. Ruot-
salaiset ovat myds jarjestaneet ko. pai-
kassa kokoontumisajon vuonna -78.
Paikalla oli myds suomenruotsalaisia
motoristeja, joiden kanssa oli mukava
keskustella omalla aidinkielelladn. Ta-
pasimme myds erddn ruotsalaisen mo-




toristin, joka oli matkustellut moottori-
pyordlld ympari Keski-Eurooppaa jo
vuodesta -66 lahtien. Nytkin han oli tu-
lossa Italiasta, jossa hdnen perheensi
oli myds ollut. Kédyhin se lomailu nain-
kin; Vaimo ja lapset lentokoneeseen ja
itse moottoripydran sarviin. Iltaa is-
tuimme leirintdalueen yhteydessd ole-
vassa ravintolassa, vaihtaen mielipitei-
tdmme moottoripyorailystd ja mp-mat-
kailusta. Kovasti olivat mielipiteet yh-
tenevdiset. Tama vanha konkari (34 v)
kertoi erddstd kokoontumisajosta. jos-
sa motoristit olivat ajaneet erdian vuo-
ren huipulle saamaan ns. Passin.
Passthan on merkki, jonka jokainen
moottoriajoneuvolla liikkuva saa, kun
ylittda jonkin vuoren. Ko kokoontunii-
sajossa oleva merkki oli kylla kokoontu-
misajon merkki, johon oli kaiverrettu
sen huipun korkeus merenpinnasta jo-
hon motoristit olivat pyoransa luotsan-
neet. Than helppoa nousu sinne ei kuu-
lemma ollut. Lumihankeen oli lapioitu
pyoranmentdvd polku, jota pitkin oli
taiteiltava ylospdin. Saattaa olla tonni-
sella pyordlldi melkoinen temppu. Jil-
leen kddntyi vuorokausi uudeksi, ennen
kuin pddsimme nukkumaan.
Seuraavana aamuna herdsimme vas-
ta kymmenen tienoilla ja huomasimme
olevamme melkein ainoat motoristit
alueella. Aamupalan syotyimme pak-
kasimme tavaramme ja suuntasimme
matkamme ldheiselle Franz Josefs-
Hohelle, jonka vieressd kohoaa Itdval-
lan korkein huippu Glossgogner 3798
metrin korkeuteen. Tie kiemurteli ser-
pentiinimaisesti yldspdin. Pysdhdyim-
me ottamaan valokuvia timin tasté al-
haalla olevasta laaksosta. Kohta puus-
to loppui. Ympirilla oli vain lunta, ja
pélvipaikoissa kitukasvuista aluskasvil-
lisuutta. Franz Josefs Hohen alapuolel-
la on jaitikko, joka ei sula koskaan.
Sinne olisi paassyt vaijerikdyttoiselld
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hissilld, mutta sddstimme rahamme ja
tyydyimme katselemaan jaatikkoa vain
lintuperspektiivistd. ~ Nakoalapaikalla
oli myos jaatikkod, josta olisi saanut
herkullisen tuoksuista ruokaa. Vahinko
vain, ettd hinnat eivat sopineet meidén
kukkarollemme. Niinpda tyydyimme
vain jadteloon ja kahviin ulkoterassilla,
jossa oli mukava istuskella auringon
paistaessa lampimasti. Valokuvia muis-
timme tietysti ottaa muistoksi. Pian oli
kuitenkin lahdettava, silla tarkoitukse-
namme oli toki nihdi muutakin. Pais-
tydmme vuoriston huipulle, huomasim-
me, ettd filmivarastomme oli tyhjenty-
nyt. Kysyimme erddstd kioskista pal-
jonko rulla maksaisi. Kuulimme, etta
20:n kuvan rulla maksoi yli 100 shillin-
kid. Havytontda — puolet kalliimpaa
kuin tavallisesti. Hinnat nékyivit nou-
sevan samassa suhteessa kuin tiekin. Ja-
tmme filmin ostamatta ja otimme va-
hingosta opiksemme. Seuraavan kerran
kun ldhtisimme nousemaan vuoris-
toon, pitdisimme huolen, ettd filmia
olisi varastossakin. Laskettelimme 25
kilometrin matkan Zell am Seehin va-
paalla, koneen kidydessa tyhjakaynnil-
la. Jarrut olivat kuumina, mutta ben-
saa ainakin sdastyi. Zell am Seesta
ajoimme Krimmliin, jossa paitimme
yopyd. Leirintdalue oli erdan omakoti-
talon kupeessa ja sitd piti hyvantuuli-
nen keski-ikdinen naishenkil6. Ilta ku-
lui mukavasti kahvitellen ja muistiinpa-
noja kirjoittaen.

Aamulla keskustelimme siitd, kdym-
mekd Gerlos Passin putouksilla. Paa-
timme kuitenkn, ettemme kuluta ai-
kaamme turhaan kdvelyyn. Pditimme
ylittaa jélleen yhden vuoriston ja ottaa
kuvia putouksista nousun aikana. Tis-
sd vaiheessa lienee syytd mainita, etti
vuoriston ylittdminen on ldhes poik-
keuksetta maksullinen. Maksu ei kui-
tenkaan rasita kenenkddn kukkaroa.

N

Tkuinen jid Franz Josefs Hohen alapuolella.

Suomenrahassa ylitys maksaa 10—20
mk. Ehka Itivallan valtio perii talla sys-
teemilld tien rakennuskustannuksia ta-
kaisin. Ajelimme Schwaz-nimiseen ky-
laan, josta jatkoimme kohti Insbuckia
pitkin moottoritietd. Oli vaihteeksi mu-
kava liikkua hiukan nopeamminkin. In-
sbruckiin saavuttuamme etsimme la-
himmén urheiluvilineliikkeen ja ostim-
me camping-gas-pullon. Paatimme. et-
td ajamme Lichtenstainiin yopymaan.
Matkamme varrella oli yksi Euroopan
pisimmistd tunneleista — Arlbergin au-
tobahntunneli. Sen ldpiajo maksoi 120
shl eli 36 Smk. Tunnelin pituus oli 12,5
km ja motoristin on syytd ajaa visiiri
auki, ettei sattuisi happikatoa. Tunne-
lissa on kylld tuuletus, mutta koskaan
ei ole turhaa olla varovainen. Tunnelin
ldpiajo joudutti matkaamme parilla
tunnilla, joten emme pitdneet maksua
kovin korkeana. Voitimmehan aikaa ja
ehdimme hyvissd ajoin Vaduziin —
Liechensteinin padkaupunkiin. Rajalle

saavuttuamme kaivelimme jélleen tur-
haan passejamme, silld tullimies tuu-
masi: "Ach finlandes — quit!™ eli. “suo-
malaisia — menkda.” Ajelimme eteen-
pdin ja ihmettelimme milloinkahan tu-
lemme tuon lilliputtivaltion rajalle.
(Edellinen tulli oli Sveitsin). Tulimme
siihen tulokseen, ettd rajaa ei olekaan.
Olimme siis yhtdaikaa sekd Sveitsissa.
ettd Liechtensteinissa. Pienen etsiske-
lyn jdlkeen 18ysimme camping-alueen.
joka oli tupaten tdynnd. Syynd oli
Sveitsin kansallispaivda. Mikéli olisim-
me olleet liikkeelld autolla. olisimme
joutuneet panemaan telttamme asfaltil-
le tai vaihtoehtoisesti kantamaan tava-
ramme noin Kolmenkymmenen metrin
matkan. Mutta koska liikuimme moot-
toripyordlld oli leiriytyminen huomat-
tavasti helpompaa. Koska vapaana ole-
valle plantille ei paassyt teitd pitkin.
paatimme ajaa hiukan trialia. Hiukan
vauhtia ja hurautimme nurmirinnettd
ylos. Saimme suosionosoitukset eraalta
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englantilaiselta herralta seuraavasti)
“Bravo Vesterinen”. Yka tuntui olevan
tuttu héinellekin. Telttamme oli muka-
vasti uima-altaan vieressa. Mikali oli-
simme halunneet kidydd aamu-uinnilla,
olisi se ollut siis hyvin vaivatonta. Illal-
la oli Vaduzissa yleinen ilotulitus. Vie-
ressimme  pikkupojat  paukuttelivat
pommejaan ja ampuivat raketeillaan,
mutta emme héiriintyneet. Illalla istus-
kelimme idyllisessa ulkoilmaravintolas-
sa ja nautimme olostamme — olimme-
han lomalla. Juhlat tuntuiat jatkuvan
alhaalla kaupungissa, mutta katsoim-
me viisaammaksi mennd yopuulle jo
puolenydn tienoissa.

Kuuma aamuaurinko heratti meidét
jo ennen yhdeksda. Lomastamme nayt-
ti todellakin tulevan tdydellinen saan
suhteen. Sadetta emme kohdanneet
kuin vasta paluumatkalla Pohjois-Sak-
sassa. Kdvimme tutustumassa ldhem-
min Vaduziin, ennen kuin suuntasim-
me matkamme kohti Ziirichid. Ostin
Vaduzista polarisoidut aurinkolasit,
koska ajaminen auringonpaisteessa tun-
tui rasittavan jatkuvasti silmid. Muita
matkamuistoja emme  ostaneetkaan,
sddastdvaisid kun olimme. Ajelimme la-
pi Pohjois-Sveitsin farkuissa ja T-pai-
dassa. Helle oli sietimdton nahkapu-
vussa. Lampdasteita oli noin 30. Pyséh-
dyimme lukemaan karttaa hiukan en-
nen Ziirichid ja tapasimme saksalaisia
motoristeja, jotka olivat menossa ldhel-
14 olevaan kokoontumisajoon. Olimme
kahden vaiheilla — Lahtedko heidan
mukaansa vai jatkammeko matkaam-
me, koska saksalaisetkaan eivét tuntu-
neet tietdvin kokoontumisajon tarkkaa
sijaintipaikkaa. ~ Ohitimme  Ziirichin
ohiajo-viyldé pitkin ja menimme Win-
terthuriin etsimdén leirintaaluetta. Kel-
lo ei ollut vasta kuin pari tuntia yli kes-
kipdivan, mutta emme halunneet hi-
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koilla endd pyordn selassd. Loikoilim-
me loppupdivin viihtyisélla leirintdalu-
eella.

Illalla kivimme laheisessd kahvilassa
istuskelemassa ja syottdmassd lammes-
sa olevia sorsia ja kaloja. Lammessa oli
sdrjensukuisia kaloja. noin 30 cm pitkid
ja lihavia kuin porsaat. Ne séivit pul-
lan muruja kadesta, kun vain pani ka-
den kyllin ldhelle veden pintaa. Kaik-
kea sitd nikee kun maailmaa Kiertaa.
Helteen raukaisemana menimme nuk-
kumaan vdhdn aikaisemmin. Aamulla
mietimme ldhdemmeko Sveitsin alpeil-
le vaiko Luxemburgiin. Emme ldhte-
neet kumpaankaan, vaan paatimme jit-
ta4 niiden tutkimisen seuraavalla loma-
matkallemme. Emme halunneet suorit-
taa kumpaankaan vain pikaista silmays-
ti — haluamme nahda niistd kaiken
katsomisen arvoisen. Paatimme ldhtea
ajamaan kohti kotimaata. Lomaa oli
kylld jaljelld vield vajaa viikko, mutta
halusimme kdydd tapaamassa tuttavi-
amme Ruotsissa ja olla sielld pari péi-
vdid. Niinpd karautimme Saksan rajalle
ja lihdimme paahtamaan kohti Poh-
joismaita. Ajoimme Keski-Saksaan,
Wurzburgin tienoilla sijaitsevaan Bad
Kissingeniin, yopymddn. Seuraavana
paivana ajoimme erdén italialaisen pa-
riskunnan kanssa yhtd matkaa aina Lu-
beckiin asti. Nama kaksi paivda olivat
kdytannollisesti katsoen pelkkdd aja-
mista pitkin autobahnaa, joten jatan 13-
hemmiin kertomisen suorittamatta. Jal-
leen totesimme, ettd matka joutuu au-
tobahnoilla, mutta rasittavaa se on, ja
juuri mitddn mainitsemisen arvoista ei
nde. Lubeckissd tapasimme suomalai-
sia motoristeja, jotka olivat matkalla
jonnekin etelddn. Rupattelimme aina
aamupuolelle yota ja ilmeisesti se oli so-
pimatonta, koskapa leirintdalueen val-
voja kédvi ilmoittamassa, ettd meidén
oli syytd olla hiljempaa silld héiritsim-

me muiden asukkaiden unta. Tuskinpa
kuitenkaan olimme héirioksi. koska
kuorsaus kuului ainakin viereisista tel-
toista. Kuuliaisesti tottelimme kuiten-
kin miirdystd ja painuimme pehkui-
hin.

Aamulla hyvistelimme ja toivotim-
me hyvit matkat. Me lihdimme kohti
Koopenhaminaa — he kohti Hampu-
ria, jossa ystavat odottelivat. Parikym-
mentd kilometrid ajettuamme meidét
yllatti jo aikaisemmin mainitsemani sa-
dekuuro. Kastuimme pahanpdivdisesti.
ennen kuin saimme sadepuvut paéllem-
me. Sadepuvut olivat muuten omate-
koiset, mallia Rukka. Kangaskin oli
Rukan sadepuku-kangasta, joten ne oli-
vat tdysin vastaavat. Yhden puvun hin-
naksi tuli noin 60 mk. joten sadsto oli
huomattava.

Koopenhaminassa kdvimme tutustu-
massa kuninkaanlinnaan ja pieneen me-
renneitoon. Muuta nahtavaa Kopikses-
si ei mielestimme ollutkaan. Yovyim-
me erddlli leirintaalueella Helsing@riin
johtavan tien varrella. Aamulla emme
saaneet leiripassiamme, koska menim-
me hakemaan niita vasta kahdentoista
jalkeen. Alueen valvoja piti kahden tun-
nin siestan, eikd suostunut liikautta-
maan eviinsikdan tdnd aikana. Pia-
simme ldhtemaan vasta klo 14.00.
Ajoimme kuitenkin lapi Eteld-Ruotsin
sind pdivind ja ehdimme vield ihmisten
aikoihin Norrképingiin. Vietimme siel-
la kaksi paivad tuttavien (motoristeja
hekin — tietenkin) riesana, ennen kuin
jatkoimme matkaamme kohti Suomea.

Yhteenveto

Olimme siis tehneet ensimmaisen lo-
mamatkamme Keski-Eurooppaan.
Matka onnistui kaikin puolin yli odo-
tusten. Pyorassa ei ilmaantunut héirioi-
t4, lukuunottamatta muutamia kiusalli-

sia sulakkeen palamisia. Rahavarat riit-
tivit oikein hyvin, koska emme tuhlan-
neet niitd mihinkdan turhanpdivaiscen.
S44 oli mita parhain koko kolmen vii-
kon ajan — voiko parempaa tuuria ol-
lakaan.

Kaikenkaikkiaan olimme hyvin tyyty-
viisia reissuumme ja ldhdemme tutus-
tumaan niihin maihin, jotka jaivat tut-
kimatta, heti kun ensimmiinen mah-
dollisuus tulee. Ehkédpa jo tdni kesdna.

‘Mité maksoi?

Teimme reissun siltd pohijalta, etta
laittaisimme itse ruokamme. Kdvimme
kuitenkin syomédssa muutaman kerran
ravintolassa. vain tutustuaksemme pai-
kallisiin ruokiin. Léhtiessimme Suo-
mesta, olimme varanneet mukaamme
2000 Smk:n arvosta matkashekkeja. se-
ki 1500 Smk:n arvosta Saksan, Sveitsin

ja Itavallan valuuttaa. Lisdksi kulutim-

me Helsingissé teltan ostoon. varaosiin
ym. 500 Smk. Matkaliput Finjettiin
olimme varanneet ja maksaneet jo viik-
koa ennen ldhtopaivaia. Rahaa kului
noin 4000 Smk + Finnjetin liput. Kai-
kenkaikkiaan siis aika vahan kahden ih-
misen tarpeisiin.  Yleensdkin Keski-
Euroopassa elid halvemmalla kuin
Suomessa.

Reittimme Itévaliassa:

1. piivéd Salzburg — Bad Ichl — Bad
Aussee — Purgg — Schladming —
Radstadt — Radtstadter Tavern —
Rammgstein — Predlitz — Turracher
Hoéhe — Radenhein — Spittal — Mol-
Ibrucke — Oberwellach — Winklern —
Heiligen Blut.

2. piivd Heiligen Blut — Franz Jo-
sefs Hohe — Bruck (Zell am See) —
Steindorf — Hoilersbach — Krimml
(Gerloss Pass). >
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Vakuutusyhticiden
94 tiedotuskeskus

BULEVARD| 28 00120 HELSINKI 12 PUMELIN (80) 19 25

6.5.1981

Kasvua
vahinko-
tilastossa

Runsaat 34 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtioille liikenneva-
kuutuksen perusteella vuoden kolmen
ensimmaisen kuukauden aikana. Kas-
vua viime vuoteen verrattuna on yli 23
prosenttia, kerrotaan Vakuutusyhtioi-
den tiedotuskeskuksesta.

Maaliskuussa liikennevahingot  li-
sadntyivat yli kolmanneksella edellistal-
veen verrattuna. Syynd vahinkoméarin
rajuun kasvuun koko viime talvena
ovat olleet vaihtelevat ja liukkaat kelit
sekd runsaslumisuus.

Tammi-maaliskuussa kuoli liiken-
teessd 98 ihmistd poliisin kerddmien en-
nakkotietojen mukaan. Viime vuonna
vastaava luku oli 97.

Vapaachtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-maaliskuun aikana lahes

3. padivd Krimml — Gerlos — Zell
am Ziller — Schwaz — Innsburck —
Landeck Arlberg (Arlberg Autobahn-
tunnel) — Bludenz — Feldkirch —
Vaduz.

Lahempid tietoja saa kirjoittamalla.
Osoite on: Pekka Niemelin, Tornipolku
12 as. 4, 90100 Oulu 10.
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22 000, vastaavan luvun ollessa edellis-
vuonna 18 000.

Autovahingoista  oli  varkauksia
1 503 ja autopaloja | 252. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 1678 ja
1 229.

21.5.1981
Vakuutus-
maksut
nousevat
Vapaacehtoisen autovakuutuksen

maksut nousevat ensi heindkuun alusta
keskimdarin 13 prosenttia. Syynd mak-
sutarkistukseen on autovahinkojen li-
sdantyminen ja autokorjauskustannus-
ten nousu, todetaan Autovakuutuslii-
tosta.

Myoénteisen vahinkokehityksen seu-
rauksena alennettiin autovakuutusmak-
suja vuosina 1977—79 yhteensi 24 pro-
senttia. Huolimatta nyt toteutetusta
maksutarkistuksesta on autovakuutuk-
sen maksutaso edelleen hieman alem-
malla tasolla kuin vuonna 1976.

Viime vuonna autovahingot lisdén-
tyivdt edellisestd vuodesta 10 prosent-
tia. Autokorjauskustannusten nousu
oli 12 prosenttia, kerrotaan Autova-
kuutusliitosta.

Vaunuvahinko- tai kolarivakuutuk-
sen sisdltdvien yhdistelmien vakuutus-

maksut nousevat heindkuun alusta lu-
kien keskimdarin 12 prosenttia. Hirvi-
vahinko-, palo- ja varkausvakuutusyh-
distelmin maksujen tarkistus on keski-
madrin 22 prosenttia.

Yksityisten henkilo- ja pakettiauto-
jen sekd moottoripyodrien kohdalla hir-
vivahinko-, palo- ja varkausvakuutus-
yhdistelmdn maksutarkistus on keski-
madrdista suurempi eli 30 prosenttia.
Keskimadrin korotus on 18 markkaa
henkild- ja pakettiautoa kohti ja hie-
man yli 10 markkaa moottoripyorilla.

Maksutarkistuksen yhteydessa on ra-
hanarvon alentumisesta johtuen vaunu-
vahinko- ja kolarivakuutuksen 400. 800
ja 2000 markan omavastuut on korotet-
tu 500, 1000 ja 2500 markkaan.

Nelja eri
yhdistelmaa

Vapaaehtoisen autovakuutuksen voi
nykyisin ottaa kaikissa ajoneuvoryh-
missd neljand erilaisena yhdistelmand
— laaja-alaisimpina vaunuvahinkoyh-
distelmdnd, kolarivakuutusyhdistelma-
na, hirvivahinkoyhdistelméana tai pelk-
kdana palo- ja varkausvakuutusyhdistel-
mana. Kaikkiin yhdistelmiin liittyy il-
man eri sopimusta oikeusturvavakuu-
tus sekd henkild- ja pakettiautoilla au-
topalveluvakuutus.

Kolarivakuutus korvaa yhteenajosta
aiheutuneet oman ajoneuvon vauriot ja
on hinnaltaan 40 prosenttia halvempi
kuin vaunuvahinkoyhdistelma. Pelkas-
sd palo- ja varkausvakuutusyhdistel-
massd vakuutusmaksu on 20 prosenttia
alempi kuin hirvivahinkoyhdistelmas-
sd.

Vuoden 1981
lilkkenneturvallisuus-
apurahat

Vakuutusyhtioiden  liikenneturvalli-
suustoimikunta on myontinyt 45 000
markkaa apurahoja liikenneturvallisuu-
den tutkimustydhon vuodeksi 1981.
Apurahat jaetaan seuraavasti:

Fil.tri Keijo Elion johtamalle tyoryh-
malle 5 000 markkaa vakavia liikenne-
onnettomuuksia aiheuttaneiden kuljet-
tajien asennetutkimukseen.

Dipl.ins. Kirill Hérkéaselle 4 000
markkaa tutkimukseen, joka kasittelee
optisia ndkokohtia liikenneympariston
suunnittelussa.

Ladket.lis. Raimo  Lehtovaaralle
4 000 markkaa tutkimukseen, joka sel-
vittelee kuolemaan johtaneiden moot-
toriajoneuvoliikennevahinkojen lddke-
tieteellisid taustatekijoitd vuosina 1978
ja 1979.

Valt.kand. Anna-Maija  Pirttila-
Backmanille 7 000 markkaa tutkija-
lautakuntien tutkimusaineistosta teh-
tyyn tasoristeysonnettomuuksien ana-
lyysiin.

Dipl.ins. Veli Rauhalalle 3 000 mark-
kaa pihakatujen ulkomaisia toteutuksia
selvittdvaan tutkimukseen.

Fil.kand. Heikki Summalalle 7 000
markkaa tutkimukseen autoilijoiden re-
aktioista poliisin pysayttimismerkkiin.

Ladket.lis. Jorma Toloselle 5 000
markkaa tutkimukseen, joka késittelee
liikenteessd kuolleiden vammoja ja nii-
hin vaikuttaneita teijoitd Suomessa
1970-luvulla.

Prof. Sauli Hakkisen johtamalle tyo-
ryhmadlle 6 000 markkaa kuljettajakoh-
taisten tietojen analyysiin tutkijalauta-
kuntien raportoimien liikennevahinko-
jen pohjalta.

Valt.yo Matti Joelle 4 000 markkaa
tutkimukseen sosiaalisten ja ryhmasosi-
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aalisten tekijoiden vaikutuksesta liiken-
neonnettomuuksien syntymiseen.

Kasvua
vahinkotilastossa

Runsaat 34 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtidille liikenneva-
kuutuksen perusteella vuoden kolmen
ensimmdisen kuukauden aikana. Kas-
vua viime vuoteen verrattuna on yli 23
prosenttia, kerrotaan Vakuutusyhtioi-
den tiedotuskeskuksesta.

Maaliskuussa liikennevahingot lisdn-
tyivat yli kolmanneksella edellistalveen
verrattuna. Syynd vahinkomdirdn ra-
juun kasvuun koko viime talvena ovat
olleet vaihtelevat ja liukkaat kelit seka
runsas lumisuus.

Tammi-maaliskuussa kuoli liiken-
teessd 98 ihmistd poliisin kerddmien en-
nakkotietojen mukaan. Viime vuonna
vastaava luku oli 97.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-maaliskuun aikana lahes
22 000, vastaavan luvun ollessa edellis-
vuonna 18 000.

Autovahingoista  oli  varkauksia
1 503 ja autopaloja 1 252. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 1678 ja
1229,

Runsaat 42 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin  vauutusyhtioille liikenneva-
kuutuksen perusteella vuoden neljdn
ensimmadisen kuukauden aikana. Kas-
vua viime vuoteen verrattuna on yli 21
prosenttia, kerrotaan Vakuutusyhtioi-
den tiedotuskeskuksesta.

Tammi-huhtikuussa kuoli liikentees-
sa 117 ihmistd poliisin kerddmien en-
nakkotietojen mukaan. Viime vuonna
vastaava luku oli 124.

Vapaacehtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-helmikuun  aikana  runsaat

44

27 000. vastaavan luvun ollessa edellis-
vuonna noin 23 000.

Autovahingoista  oli  varkauksia
2 061 ja autopaloja [ 630. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 2 353 ja
1 615.

Lihes 50 000 liikennevahinkoa ilmoi-
tettiin vakuutusyhtigille liikennevakuu-
tuksen perusteella tammi-toukokuun
aikana. Kasvua viime vuoteen verrattu-
na on noin 21 prosenttia. Huomattava
kasvu johtuu ennen kaikkea viime tal-
ven runsaslumisuudesta ja liukkaista
keleista, kerrotaan  Vakuutusyhtioi-

- den tiedotuskeskuksesta.

Tammi-toukokuussa  kuoli liiken-
teessd 148 ihmista poliisin kerddmien
ennakkotietojen mukaan. Viime vuon-
na vastaava luku oli 156. joten kuole-
maan johtaneiden kolareiden maard on
edelleen laskussa.

Vapaachtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-toukokuun aikana 32 700 vas-
taavan luvun ollessa edellisvuonna
noin 27 500.

Autovahingoista  oli  varkauksia
2 743 ja autopaloja 2 028. Viime vuo-
den vastaavat luvut olivat 3 040 ja
2042,

Elakoon pyorailija
-

Moottoripyori
sepe

Kaksi 20-vuotiasta nuoru-
kaista loukkaantui lauantai-
iltana Malmilla Helsingissa
heidan moottoripyéransa
suistuttua pain tien ohessa
ollutta sepelikasaa.

Molemmat loukkaantu-
neet toimitettiin Kirurgiseen
sairaalaan.

Onnettomuus tapahtui klo
18.59 Vanhalla Suutarinky-
lantielld nuorukaisten ajaes-
sa Keha III:n suuntaan.

Kahdelle vammoja
hirvikolarissa
Porin Yyterissé

Kaksi nuorta miestid loukkaan-
tui  hirvikolarissa  maanantaina
kello 9.30 Yyterin kartanoon er-
kanevan tien kohdalla Porissa

\lichet olivat tulossa  Poriin
piin moottoripyorilléa, kun hirvi
loikkasi moottoripyérin eteen.

Foinen michisté joutui jadmédn

Moottoripyori tielti
Saynitsalossa

Jyviaskyla (HS) Nuorukai-
nen loukkaantui vakavasti, kun
hinen ajamansa 600-kuutioinen
moottoripyord suistui tielta Lehti-
saaressa Sdynitsalossa torstaina.

Onnettomuus sattui tien kaar-
teessa klo 15. Poika on hoidettava-
na Keski-Suomen keskussairaalas-
sa Jyvaskylassa.

Aetsassa

Elaju yhteenajo

Kaksitoista  vuotias  tytts
loukkaantui pahoin maanan-
taina Aetsiin Teukkulan kyliis-
Sa sattuneessa moottoripyorin
i| ja polkupyériin yhteenajossa.

Juttomana  Tampereen keskussai-

Tytd oli ajanut  polkupybril-
lédn tien vasenta reunaa. kun
vastaan oli tullut moottoripyérii-
lijé. tytén yrividessii vaihtaa oike-
alle.  Térmiyksessi  molemmat
loukkaantuivat. Tytts sai pahoja
vammoja piihiinsi ja hénen jal-
kansa katkesi. . Moottoripyriili-
Jilti katkesi kisi. Tormitykseesi
loukaantunut tytts kiiditettiin ta-

raalaan ja hinen tilansa on edel-
leen vakava.

Moottoripyoré
tieltd — mies
kuoli, nainen

loukkaantui

Mies kuoli ja nainen loukkaan-
tui pahoin moottoripyériturmassa
Valkeakoskella. Kirjaslammentien
sivuun  pensaikkoon  syoksynyt
moottoripy6rd ja kaksi uhria ha-
vaittiin - varhain  torstaiaamuna
Turman syy ja aika eivit ole tie-
dossa.

Onnettomuudessa menehtyi val-
keakoskelainen junamies

\ Hin ol jo
kuollut auttajien ehdittyd paikal-
le. 17-vuotias valkeakoskelainen

neitonen toimitettiin shokkitilassa
sairaalahoitoon.

Moottoripyoriilija
kuoli Turussa

Turku (HS) Nuon turkulai-
nen moottoripyorailija sai surman-
sa lauantaina Hippoksen tiella Tu-
russa.

Kahdeksantoistavuotias  mootto-
ripyorailija vaisti edessaan kaanty-
nyttd henkiloautoa ja tormasi tien
vasemmalle puolelle pysakoitvyn
ajoneuvoon.

Satakunnan keskussairaalaan
luunmurtumien  vuoksi.  Toinen
piidisi lahtemiiiin tarkastuksen jiil-
keen kotiin. Hirvi jouduttiin lopet-

tamaan

Motopostia

Kesd on taas tullut ja lehdistid saa
taas lukea oheisen kaltaisia uutisia. Tu-
lee vaan mieleen kysyi etti olisiko edes
osa ndistd onnettomuuksista ollut vil-
tettdvissd varovaisuudella tai tilanteen
ennakoinnilla??

Ajaja

Moottori-
pyoriilija
loukkaantui
Espoossa

Moottoripyoralla
mies loukkaantur per
Espoossa tormattyaan g
laan Turun vavlalla pvs
neen henkiloauton pe
Mies vietun Toolon sairaalaan
Moottoripyora vaurioitut pa-
hoin.

Onnettomuus  lapahtur &b
18.26 Turun vaylalla Tvin
rikon kohdalla. Helsing
pain tullut moottoripyvora
misi  likenneruuhkan taxia
ohituskaistalle  pysahtyneern
henkiléauton oitkeaan takasu.-
maan.




PYORAMERKKI

Merkki on tehty tummasta messingistd sekd varustettu
kahdella kiinnitysruuvilla muttereineen. Pinta on kiillotet-
tu. Merkin korkeus on 56 ja leveys 54 mm.

Merkin sddnnot ovat seuraavat:

* Merkin hankkiminen edellyttdd kahden vuoden ajan ji-

senyytta.

* Merkki on jasenkohtainen ja jasenen nimi (etunimi ja su-
kunimi) kaiverretaan merkkiin kerhon toimesta ts. merk-
kid ei saa ilman nimed.

* Merkki on tarkoitettu pyoradn kiinnitettaviksi. Suositel-
laan kiinnitettdviksi pyordn etupuolelle esim. lyhdyn
kiinnityskorvaan.

* Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukiteen. Mer-
kin hinta kaiverruksineen on mk 50,-.

Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon posti-
siirtotilille. Tilin numero on 426781-0 ja vastaanottaja on
Moottorikerho 69 ry, c¢/o Pekka Vuotilainen, Palovartiantie
6 A 5. 05100 Kouvola 10. Maksukorttiin on merkittava tun-
nussana "Pyordmerkki”. nimi (eli kaiverrus) seka liittymis-
vuotesi.

Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat kerrallaan
voi tapahtua, ettd joudut hieman odottamaan merkkiisi,
ehka kuukaudenkin, mutta se tulee varmasti.

Kassanhoitaja Pekka Voutilainen

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.
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Moottoripyérakerho 69 r.y. (MP-69)

— valtakunnallinen matkamoottoripyériilijoiden kerho
— perustettu 1969

— jdsenmddrd yli 1100

— kerholehti MOTORISTI, ilmestyy 6 x vuodessa

— jasenend LIIKENNETURVASSA

f” mukana LIIKENNEMINISTERION lausuntokierrok-
silla

— jdseneni  NORDISKA  MOTORCYKELRADissa
(NMR), jossa jasenid n. 20 000

Kerhotapahtumat

— Talviralli

— Talvitapahtuma

— Keviin saunaillat

— Etappiajo

— Kevatajelu/Kirkkopyhi
— KONTIORALLI

— Sunnuntaiajelut

Kerhon toiminnan tavoitteet

— oikean ja turvallisen liikennekéyttidytymisen edistami-
nen jasenten keskuudessa koulutuksen ja asennemuokkauk-
sen avulla

— opettaa jasenilleen vastuuntuntoa liikenteessi

— liikenneturvallisuuden edistiminen

— ylldpitad yhteyksia vastaaviin jérjestdihin ulkomailla
— tehdd moottoripyorailysta kiinnostuneiden nuorten pa-
rissa nuorisotyota.
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