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Kontioralli
1981

Jirjestyksessdin 15. Kontiorallin tapahtumapaikka sijait-
see lantiselld Koillismaalla, Suomen eteldisimmén tuntu-
rin. Iso-Syotteen tuntumassa. Ajankohta on 4.—5. heina-
kuuta.

— ennakkoilmoittautuminen on kaikille pakollinen

— ralliin paisee ainoastaan kontiorallin kautta. Ralli-
paikalla on seki valmista maittavaa ruokaa edulliseen hin-
taan kaupan ettd keittomahdollisuus. Voit seurata myos oh-
jelmatarjontaa rallipaikalla.

Tervetuloa Kontio -81 jarjestelytoimikunta

MOOTTORIPYORAKERKO 69 AY
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Porvoo 1981 — Oy Uusimaa

Tunne
suomi —
motoristi

MP-81 niyttelyssd, Espoon Dipolis-
sa, kerhomme osastolla pyorineeseen
dia-visaan Tunne-Suomi-Motoristi otti
osaa lihes 800 vastaajaa.

Viimekertaisessa Motoristissa oli jo
kilpailun voittajaluettelo, johon voi-
daan tehda yksi korjaus. Kari Vartela
Espoosta ei voittanut Rengaspilottia
vaan Cibie H4 ajovaloumpion poltti-
moineen.

Vield kerran onnea voittajille ja kii-
tos kaikille osallistuneille.

Kerho haluaa my6s kiittdd lampi-
misti ko. kilpailua palkinnoilla tukenei-
ta yrityksid, joita olivat:

Kustannusosakeyhtio WSOY, péi-
palkinto saatiin alennuksella.

Kustannusosakeyhtio OTAVA, Kkir-
joja saatiin lahjoituksena

KORPIVAARA QY, mp-tarvikkeita
saatiin lahjoituksena.

PS Niyttelyssd kavi runsaat 28 000
katsojaa, mikd lienee alansa ennitys,
kuitenkin 10 000 enemmadn kuin vuon-
na -80.



Puheenjohta-

jan paista
Kuusankoski 28.4.-81

Postiluukku on taas viime kirjailun
kolissut tahdissa, jotta on voiteet lo-
pahtaa, mutta eipd haitanne. Suurin
syy kolinaan oli EAK-ilmoitukset, joita
tuli 33 kpl. mikd ylitti odotukset. Sda
oli myos yllattda ollen oikullinen ukko-
sineen ja muine lieveilmidineen. Ajo-
kausi tulee kyllikin kiaytettyd tehok-
kaasti hyviksi pystymettin lymimylla-
kistd Kirjokiven lumisateisiin. Monel-
ta jéi valitettavasti lahto unelmaksi, sil-
14 on liian arvoituksellista ldhted "tuup-
poomaan” sekalaiseen keliin satojen ki-
lometrien piistd. Kirjokiven lauantai
ndytti sellaiselta, ettd se pisti mietti-
madn, ettd milloinkahan siti EAK:n
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ajo-osuus suoritetaankaan, mutta sun-
nuntain sdd oli mitd hienoin ja ajot saa-
tiin lapi. Kiitoksia kurssin vetdjille ym.
avustajille ja Kouvolan nuorisolauta-
kunnalle, joka oli "monessa mukana”.
Kentiélta on tullut myos postia, jossa
on ilmaistu halu jarjestaa kevitajelu
pienemmidlle aktiiviporukalle ja pyydet-
ty kahvit & kdntyt kustannettavaksi ker-
hon varoista. Kerhon hallitushan on ot-
tanut paasdantoisesti kannan, jonka
mukaan kahvituksia ei yleensd kustan-
neta, mutta tapaus kerrallaan harki-
taan asia. Mahd. tasapuolisesti. ticten-
kin. Ko. tapauksessa. koska se olisi jar-
jestetty kouralliselle jasenia. eika tiedoi-
tettu Motoristissa kaikille, ei hallitus
katsonut voivansa osallistua rahoituk-
seen. Vuosikokous on tavallisesti paik-
ka. jossa halukkaat tapahtumien jérjes-
tajat ilmoittautuvat, mutta ei ole mah-
dotonta senkdan jilkeen jotain jirjes-
tad, kun on hyvi idea. Yhteys hallituk-
seen ja ilmoitus Motoristiin, niin hom-
ma on hoidossa ja tieto kaikilla jasenil-
ld ja senjilkeen voidaan keskustella
kahvituksista. Kahvi & kéntty-puolelle
16ytyy monasti innokkaita sponsoreita-
kin, kun kdytetdaédn mielikuvitusta nii-
den hakemiseen. Mietiskellddan. Muu-
ten, -jos ajokelit eivit ole olleet oikein
mieleiset, se johtuu siitd, ettd tilasin ke-
sdkelit vasta toukokuun 7. pdivin jil-
keen, kun saan ajopelin katsastettua.
Néhtaneen Kevitpdivilli, Etapilla, Po-
siolla tms. paikassa. Ennakoiden!

|'p LIKENNETURVA

TIELIIKENTEESSA KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Helmikuun
tielilkenteessd
25 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai helmikuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 25 henkilod. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 21. Vuo-
sien 1978—1980 helmikuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 28.

Helmikuussa surmansa saaneista oli
miechid 16 ja naisia 9.

Helmikuun tieliikenteessd kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 9, jalan-
kulkijoita 13, polkupyoriilijoitd 2.

Ikaryhmissda 15—64-vuotiaat kuoli
14, 65-vuotiaita tai vanhempia 4 ja alle
15-vuotiaita 3. Lisdksi sai surmansa 4
henkiloa, joiden idstd ei ole tietoa.

Helmikuun tieliikenteessd oli eniten
uhreja Uudellamaalla, missd sai sur-
mansa 9 henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana verrattaessa lopulli-
seen tilastolukuun. Liikenneturvan po-
liisiviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat ldhinnd vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Heijastin —
nakyva lisa
lilkenne-
turvalli-
suudessa

Suomi on edelldkdvijimaa heijasti-
men kdytossd. Viime vuoden lopulla
hyvaksytty uusi tielitkennelaki sisdltaa
suosituksen jalankulkijan heijastimes-
ta. Vuotta aikaisemmin maassamme
hyvéksyttiin ~ heijastinten  laatuvaati-
muksia mddrittelevat standardit.

Uudistukset saatiin aikaan paljolti
Liikenneturvan  heijastintoimikunnan
aloitteesta. Liikenneturvassa pidetddn-
kin yhéd jalankulkijoiden heijastimen
kayttod ajankohtaisena ja tarkednd asi-
ana.

Hyviksytty standardi takaa jalankul-
kijalle heijastinteholtaan riittavat hei-
jastimet. Ohjeiden mukaan heijastimen
pitdd nikya joka suuntaan ja sen on ol-
tava riittdvdan alhaalla. N&itd ohjeita
noudattamalla jalankulkija parantaa
turvallisuuttaan pimeaan aikaan litkku-
essaan.

Joka toinen jalankulkija
kuitenkin ilman heijastinta

Heijastimen kdyton lisddntymisestd
huolimatta ldhes puolet jalankulkijois-
ta kulkee tutkimusten mukaan yhi il-
man heijastintaan. Useimmat henkilot,
jotka kulkivat ilman heijastinta, suhtau-
tuivat kuitenkin myonteisesti heijasti-
men kdyttamiseen. Syiksi heijastimen
puuttumiseen po. henkildt totesivat
unohtamisen tai ajattelemattomuuden.
Vaate- ja jalkineteollisuus on
mukana liikenneturvallisuustyossa

Kotimainen teollisuus on ollut vah-
vasti mukana heijastimen kdyton edis-

5



tamisessd. Vuosittain on jaettu erityi-
nen kannustuspalkinto parhaille heijas-
tinasujen tuottajille. Talld hetkelld jo
toistakymmentd ulkoilupukineiden val-
mistajaa kdyttaa SFS-standardin tdytta-
vid kiinteitd heijastimia valmistamis-
saan asuissa.

Myé6s jalkineissa heijastimen kaytta-
minen on otettu huomioon, mm. lenk-
kitossuissa kdytetddn heijastinta. Par-
haillaan on kaupoissa lasten ja aikuis-
ten saappaita, joissa on mukana Liiken-
neturvan vakuutus, ettd saappaassa on
hyvédksytyn SFS-standardin 4409 tayt-
tavd heijastin, joka kdvellessd nékyy
kaikkiin suuntiin.

Parempi nékya

Kun jalankulkija liikkuu pimeélla il-
man heijastinta, autoilija havaitsee
usein lilan myo6hddn hanet ehtidkseen
pysdyttad ajoneuvonsa tai vdistda. Ti-
lastot kertovat tasta karua kieltaan. Esi-
merkiksi vuoden 1979 aikana kuoli lii-
kenneonnettomuuksissa 312 jalankulki-
jaa, joista -arvioiden mukaan — aina-
kin kolmannes olisi voinut pelastua, jos
autoilija olisi havainnut tiella liikkuvan
riittdvin aikaisin. Jos jalankulkijalla on
jokin heijastava pinta asussaan, autoili-
jan havaitsemismahdollisuudet kasva-
vat ratkaisevasti.

Seuraava heinédkuun
Motovristi ilmestyy poik-
keavasti lomista joh-
tuen elokuun puolivélin
jalkeen. Siihen tarkoi-
tetun aineiston tulee
olla toimittajalia 15.7.
mennessi.
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URAN-
URTAJA

NIPPONDENSOLJ

Nytmyos Suomessa. Uusi
sytytystulppa. Nippondenso
U Japanista. Patentoitu U-ura
parantaa kdynnistyvyytti ja
kdyntiominaisuuksia  seki
vidhentidd bensiinin kulutusta.
Ja Nippondenso U on tavalli-
sen tulpan hintainen.

Maahantuoja ja tukkumyynti:

O KORPIVAARA

Varaosa- ja tarvikeosasto
PL 12
01451 VANTAA 45

Kerhopaitoja
postitse

tilattavissa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 7.50.

Vanhat
miljoot

ajelukohteina

Maaseudun ruukinmiljoot ovat yhte-
ndinen mutta jokseenkin unohdettu ko-
konaisuus suomalaista kulttuurihistori-
aa — ne ovat vilittajia puhtaan talon-
poikaiskulttuurin ja kaupunkien vili-
maastossa. Ruukinmiljoot ovat vallan
sopivia ajelu- ja valokuvauskohteita
moottoripyoriilijoille suvisina sunnun-
taina.

Maassamme voidaan nimetd noin 87
paikkakuntaa, jossa on ollut rautaruuk-
kitoimintaa. Niissd on toiminut esim.
masuuni. harkkohytti, vasarapaja tai
valssaamo. Osa ndista paikoista sijait-
see nykyisin ulkomailla. Ruukeiksi kut-
sutaan usein myos muuta tuotantoko-
neistoa rakennuksineen kuten kaivoksia
sekd esimerkiksi lasitehtaita

Ensimmaiset rautaruukkimme ovat
perdisin 1600-luvun alkupuoliskolta ja
nuorimmat on perustettu 1800-luvun
puolivilissd teollisuuden nousukauden
yhteydessd. Muutamat vanhimmat rau-
taruukit jatkavat toimintaansa suuresti
laajentuneina. Téllaisia ovat esimerkik-
si Pohjan pitdjan (ruots. Pojo, Tammi-
saaren lahelld) Billnds ja Fiskars, sa-
moin Dragsfjiardin Taalintehdas (Dals-
bruk) sekd Euran Kauttua.

Monissa paikoissa on toiminta lop-

punut tai muuttanut luonnettaan ja nii-
ta on nykyisin vaikea tunnistaa entisiksi




rautaruukeiksi. Néista voisi mainita
vaikkapa Pernajan Forsbyn sekd Noor-
markun.

Muutamat rautaruukit ovat jadneet
herraskartanoiksi ja maatiloiksi. Naista
ovat esimerkkeina Inkoon Fagervik ja
Isokyron Orisberg sekd Kullaan Leine-
peri.

Nimityksista hieman selontekoa kai-
paa varmaan moni lukija silld eihdn na-
ma useimmat alan sanat endd mitdin
nykysuomea ole. Siis néin:

Taydellinen rautaruukki on sellai-
nen, jossa raaka-aineena kdytetddn rau-
tamalmia ja tuotteena saadaan taot-
tua tai valssattua terdstd. Malmia taas
saatiin ennenvanhaan paljonkin nosta-
malla jarvistd ja soista ns. jarvimalmia
(rautaoksidia) tai louhimalla sitd vuo-
rista ja kallioista. Alhaiset malmin rau-
tapitoisuudet heikensivdt tuotannon
kannattavuutta.

Raudan tie malmista terdkseksi kdy
joko:

— epasuorasti masuunin tuottaman
runsashiilisen ja helpostisulavan mutta
hauraan raakaraudan (ns. takkiraudan)
kautta mellotusahjoon tai -uuniin, jos-
sa hiili palaa ja rauta mellottuu taotta-
vaksi terdkseksi, tai

— suorasti talonpoikaisahjon tai sen
myohemmén teollisuuden vastineen
harkkohytin kautta puolisulaksi, run-
saasti kuonaa sisdltavdksi taottavaksi
raudaksi.

Etenkin fostoripitoisten jdrvimal-
mien kdytolle oli jalkimmadinen, suora
menetelma edullisempi niin kauan kuin
raakarauta mellotettiin ahjoissa. Put-
lausuuni ja sen jalkeen tulleet menetel-
mét muuttivat tilanteen masuunimene-
telmén eduksi my®0s jarvi- ja suomalme-
ja kaytettiessa.

Vesipyorakayttoiset erikokoiset
muokkausvasarat — kuten kankirauta-
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vasara, nippuvasara, naulavasara ja le-
vyvasara — mellotusahjoon liittyvind
muodostivat masuunin kanssa taydelli-
sn rautaruukin. Harkkohyteissd vasa-
ra liittyi suoraan harkkouuniin, koska
varsinaista melloitusta ei tarvittu, vain
tuotantolampétilan sailyttdmiseksi
saattoi olla ahjo. Pelkastaan ostotakki-
raudan varassa toimivia vasarapajoja
maassamme oli lisdksi yhteensd kuusi-
toista. Niissd ei ollut lainkaan masuu-
nia tai harkkouunia, ainoastaan melloi-
tusahjo tai -uuni ja muokkausvasarat.
Viimeinen téllainen vasarapaja pysah-
tyi vuonna 1950 Stromforsissa.

Ruukeista sai alkunsa koko tydviden-
asuntojen instituutio, joka sittemmin
oli leimannut suomalaisten teollisuus-
paikkakuntien miljootd ja elaméanpii-
rid. Kruunu rakennutti itse ensimmai-
set tuvat tydvéelle Mustion ruukin yh-
teyteen vuonna 1617. Erdilld ruukinalu-
eilla saattaa seurata tyovdeston asuino-
lojen kehitystd 1700-luvun mokeistad
1800-luvun  asuntokasarmien kautta
1960-luvun kerrostaloihin ja aina tdhdn
pdivian pientaloihin asti. Yleensd ne
vanhemmat ovat valokuvauksellisem-
pia, asuttavuus on toinen juttu. Parina
esimerkkind mainittakoon Kauttuan
Ruukinkuja ja Pihlavan Halssi. Siind
missd aikansa nimiarkkitehdit (Chr. Fr.
Schroder ja C.L. Engel esimerkiksi)
ovat suunnitelleet ruukkien merkkira-
kennukset ovat tyGvdenasunnot ano-
nyymid arkkitehtuuria. Mutta kylldpa
on sanottava ettd menneitten aikain
timpermanni-arkkitehdit osasivat teh-
di sopusuhtaisia ja ympéristoon sovel-
tuvia rakennuksia ja kokonaisuuksia ai-
nakin yhtdhyvin kuin nykypdivdin ko-
vasti kouluja kdyneet pakkilaatikkojen
laatijat.

Lasiruukeille on aikain saatossa kay-
nyt vield huonommin Kkuin rautaruu-

Motoristin
kirkkopyvhda jo
kevdtajelu

kesidkuun 7 pni -81 klo 10.00 Hyvinkdén uudessa kirkos-
Sa- . . . .
Jumalanpalveluksen jilkeen kirkkokahvit ja kevatajelu.
Tervetuloa

keille. Jiljettomiin ovat hdvinneet mm.
Uudenkaupungin, ~ Merikarvian ~ ja
Tuorsniemen lasiruukit. Parasta télta
lasipuhalluksen alalta edustaa epaile-
mattd Nuutajirven tehdasalue (tie N:o
9 poskessa Urjalan pitdjad). Ja jos se
tuntuu liilan vanhanaikaiselta niin voi-
han sitten timanpdivin lasiteollisuu-
teen poiketa tutustumassa Humppilan_
pitajddn, jossa on yhdistettynd lasihyt_tl
eli taidelasivalmistamo, myyméld ja
kahvio. Todellinen turistiloukku siis.
Ja jos joku tarvitsee Oljylampun .lasejja
niin niitd tehdain taalla. Pitda vain te-

tad monenko linjan lasi sen pitda ala-
halkaisijaltaan olla. Ja linja puolestaan
on vanha keisarinaikainen pituusmitta
(=2,1 mm), jota ei juuri muuten endd
kaytetd.

Eli tdssa olisi vihjettd ja vinkkeja aje-
lukohteita suunniteltaessa siis kartsan-
kierron vaihtoehdoiksi. Kaikkia ruuk-
keja tai tehtaan raunioita tuskin ku-
kaan voi maastamme luetella, mutta
katselkaapa vihédn joitain pitdjan- ja
maakunnan historiankirjoja, kylld niis-
ta loytyy.

Jiipee




Kirjokiven kartanossa luennoille osallistuneita, etualalla koulutuksesta vastannut Pent-

ti Kaartinen.

Ennakoivan ajon

Kirjokivella

Tavanomaisen koleassa ja rintdsatei-
sessa sddssa vietettiin saunailtaa Kirjo-
kivelld. Pentti Kaartinen ja Veli-Pekka
Muona luennoivat ennakoivan ajon
kurssilla lauantaina. Oppitunneille olisi
kylld sopinut paljon enemménkin kuuli-
joita. Ilta kuluikin saunomiseen. seu-
rusteluun ja tarjoilujen antimista naut-
tien.

Sunnuntain aamukahvin jilkeen jat-
kuivat kurssit ajoharjoittelulla Kouvo-
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lassa Tornimden radalla. Nuorisotoi-
miston kouluttajien kertomana nyt kou-
lutettavien ajotaito oli parhaimmasta
paasta.

Erittdin hyvid pyérdan hallintaa ja tasa-
painon taitoa vaativa hitaanajon harjoit-
telu.




Yli 90 %

Kontionkavijoisté
jarjestaytyneitd

Viimevuotisen Kontiorallin kysely-
kaavakkeiden tayttaneista 92 % ilmoitti
kuuluvansa vihintddan yhteen mootto-
ri- tai moottoripydrakerhoon.

Hieman vajaat puolet eli 184 moto-
ristia 371:std paperin palauttaneesta oli
viime Kontion aikaan yhden kerhon ji-
sen. Heista 88 kuului vain kuusysiin, 87
oli merkinnyt olevansa asumaseutunsa
kerhoon (tai ‘'muuhun’) ja loput eli yh-
deksén kuului TFMK:on.

Kahden kerhon jasenyys velvoitti
runsasta kolmasosaa eli 125:td henked.
Yleisin kerhoyhdistelmd oli MP-69 +
asumaseudun kerho (tai ‘'muu’). Kuusy-
si + TFMK-yhdistelmid oli parikym-
menté ja TFMK + asumaseudun kerho
(tai ‘'muu’) oli kymmenen valinta.

yhden
kerhon
jas.

n 50 yo

Kolmeen tai useampaan kerhoon
kuuluvia tai kokonaan jérjestiaytymiit-
téomid oli viime Kontiossa kumpiakin
noin 8 % vahvuudesta: ensin mainittuja
30 ja ’yksindisia susia’ 32. Kolmen tai
useamman kerhon motoristeista 28 oli
kuusiysilaisid, joilla oli lisdksi jasenyys
yleensd asumaseudun MK:ssa seki
TFMK:ssa ja/tai merkki- tms. kerhossa
(esim. BMW-kerho, Brittimotoristit ja
Veteraanipyoraklubi). Kerhojen ulko-
puolella ajelevista 'villeistd’ motoristeis-
ta kolmatta osaa voi pitdd ns. kokenei-
na ajajina, toisin sanoen ilmoittavat
ajaneensa yli viisi vuotta. Niistd kym-
menestd 'villistd’ nelja oli Kontiossa en-
simmdistd kertaa. On merkillepanta-
vaa, ettd kaikille ei jarjestdytyminen ai-
nakaan vapaa-ajan harrastuksen paris-
sa syystd tai toisesta kiy.

Merkkikerhoista oli nakyvimmin esil-
ld — mikipa muu — BMW-kerho.
Minkdidn muun merkkikerhon ldsni-
olosta ei jadnyt todisteita. Moneen kaa-
vakkeeseen oli merkitty jidsenyys ruotsa-
laiseen mp-kerhoon; se kertonee jotain
ruotsinsuomalaisten matkamotoristien
jarjestaytyneisyydesta.

Se, joka vaittad, ettd Kontioralli oli
vain kuusysildisten kokoontuminen, on
auttamattomasti vadrdssd. Viime kesi-
né 61 % vastanneista oli MP-69:n jise-
nié eli joka neljés ei ollut kuusysildinen.

Taavi Hiltunen

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

Moottoripyorakerho 69 r.y. (MP-69)

— valtakunnallinen matkamoottoripyordilijoiden kerho
— perustettu 1969

— jasenmadara yli 1100

— kerholehti MOTORISTI, ilmestyy 6 X vuodessa

— jasenend LIIKENNETURVASSA |

— mukana LIIKENNEMINISTERION lausuntokierrok-
silla

— jaseneni  NORDISKA  MOTORCYKELRADissa
(NMR), jossa jasenid n. 20 000

Kerhotapahtumat

— Talviralli

— Talvitapahtuma

— Keviin saunaillat

— Etappiajo

— Kevitajelu/Kirkkopyha
— KONTIORALLI

— Sunnuntaiajelut

Kerhon toiminnan tavoitteet

— oikean ja turvallisen liikennekdyttdytymisen edistdmi-
nen jasenten keskuudessa koulutuksen ja asennemuokkauk-
sen avulla

— opettaa jasenilleen vastuuntuntoa liikenteessd

— liitkenneturvallisuuden edistdminen

— yllapitda yhteyksid vastaaviin jarjestoihin ulkomailla
— tehdd moottoripyordilystd kiinnostuneiden nuorten pa-
rissa nuorisotyota.




Moottoripyért olivat m vrcti peilli b _ ‘
ahtavasti esilli kansallisparaatissa. Kuva népii -

] I B Sati. ssa. Kuva ndapditty v y "

misalueella. / ipdtty valmistautu

Ateena ei ole
moottori-
pyoradilyn
mekkao

Kylldstyneené Pirkanmaan pitkéén talveen ja metrin vah-
vuisiin hankiin, paétin kdyda ottamassa kevédstd “forskot-
tia” Kreikassa. Siella oli kevit myohissd, mutta kevitkuk-
kien aika parhaimmillaan ja limp6a vain +25. Se merkitsisi
sita, ettd nuoretkin vield pukeutuivat vahvaan villapaitaan.
Olihan siind maassa ensikertalaisella katsomista ja kokemis-

ta. Tdssd muutamia matkahuomioita, jotka kiinnostanevat
timan lehden lukijakuntaa.
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Sik-sakkia kyparéattéa

Ateenan liikenne on kokemus sindn-
sd. Kun siihen hullunmyllyyn saa ensi
kosketukset, huudahtaa: voi veljet, sel-
viaako tadltd hengissd viikon? On jo-
tain yhtildista Lontoon cityn liikkenteen
kanssa. Tunne on ensin kaaosmainen,
mutta sitten tajuaa liikkennepelin tyylin
ja pelaa siind itse mukana. Yhdenmu-
kaista Lontoon liikenteelle on lyhyet
vihredt valot jalankulkijoille, lennosta
poimittavat taksit ja jalankulkijoiden
kadunylitykset punaisen valon palaes-
sa, jos mahdollisuutta on. Tama kaikki
tuntuu ensin sekavalta ja arveluttaval-
ta, mutta joustavasti sovellettuna juuri
tdma helpottaa liikennetta.

Tummilla ja tulisilla kreikkalaisilla
on temperamenttia likkenteessdkin. Sitd
tuntuu olevan erikoisesti moottoripyo-

railijoilld, jotka pelaavat huimaa sik-
sakkia loputtomissa autoruuhkissa.
Refleksit on oltava kunnossa, kévisi
huonosti kun kypéréd on vain joka nel-
jannelld ja alapéitd verhoo ohuet kan-
gashousut ja sandaalityyppiset kengat.
Kolarin sattuessa ajoasusta ei ole mi-
tddn suojaa.

Yhtildisyyttd Lontoon liikenteelle
on siindkin, ettd kaksipyorinen on etu-
padssi tyomatkapyord. Mutta kun
Lontoon tydmatkapyorissd on paljon
250—350 kuutioisia, Ateenan pyOra-
kanta on 125—200 ja hyvin suuressa
médrin varsin vanhaa ja risaista kalus-
toa. Samoin autokannasta on ehka kol-
mannes sellaisia, joita suomalainen kat-
sastusmies ei menisi lahellekddn. Moot-
toriajoneuvojen kalleudessa ja pensan
hinnassa Kreikka pyyhkii puhtaasti ohi
Suomenkin hintatason. Mahtavasta tu-

Ainoat viikon aikana tapaamani kreikkalaiset matkamotoristit.




ristimddrdstd huolimatta maa on mak-
suvaikeuksissa ja sen kansantaloudelle
ei ole edullista lisdtd kulkuneuvoja ja
ajoa. Kadut ovat ahtaita, maaseudulla
on tien teko maaston vuoksi hirvedn
kallista. Edullisella joukkoliikenteelld
koetaan Ateenan liikenneruuhkia ja au-
tokantaa hillita.

Moottoripyorén rooli

Parina ensimmadisend pdivdna moot-
toripyoridn osuus Ateenan kaupunkiku-
vassa ndytti varsin merkityksettomalta.
Oli joku miira selvaa tyomatka- tai la-
hettiajoa. Hyvin harvoin niki jonkun
nuorukaisen harrastavan ajanvieteaje-
lua. Parkkipaikoilla kaksipyordinen oli
vield harvinaisempi. Useammin niita
néki katujen jalkakaytavilla ja aina lu-
jasti vahvalla ketjulla ja lukolla kytket-
tyind. Joskus oli pyordn omistaja vie-
nyt suojaan pyordn akunkin. Vaikka
Ateena esim. taskuvarkauksien suhteen
on mitd turvallisin suurkaupunki,
moottoripydriin kohdistuu melkoinen
varkauspaine. Pyord on monille nuoru-
kaisille niin tavoittamaton, ettd kreik-
kalaisen korkea moraali varkauden suh-
teen ei pade sen kohdalla.

Poliisilla tietysti oli Ateenassakin
moottoripydrid. Sehdn on varsin kyt-
tékelpoinen véline, kuten Lontoon ja
Amsterdaminkin ahtaiden katujen po-
liisien kdytossd. Ateenan mp-poliiseis-
sa ei juuri ndkynyt aivan nuoria mie-
hid, useimmin olivat kolmissakymme-
nissa.

Yllattdvan mahtavana moottoripyo-
ran osuus esiintyi Kreikan kansallispdi-
vdn paraatissa 25.3. Liksin hotellista
varhain aamukavelylle ja kdvin ensin
kuvaamassa  kuuluisan marmorisen
olympiastadionin. Aamusella se oli ai-
van tyhja ja sain kuvat ilman turisteja.
Kun kuvauksen jalkeen tulin portille,
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mahtava moottoripyorien jyrind taytti
koko tienoon. Stadionin edustan ken-
talle ajoi paraatiin valmistutuvat jou-
kot, etunendssd panssariautoja ja mp-
osastoja. Motoristeilla oli ruskeita uni-
vormuja ja sotilaspoliiseilla sinisid.
Pyorit olivat yleensd 750 kuution luok-
kaa, vdriltddn useimmin valkoisia ja
merkkeja oli yllattavan paljon: Honda,
Suzuki, Harley Davidson, Norton
Commando ja BMW. Koko lihtienoon
kadut ja aukiot tayttyivat paraatiin val-
mistautuvasta kalustosta ja miehistos-
td. Mina kavelin sielld joukossa ja ndp-
pdilin kuvia. Sotilasosastoista ei 0soi-
tettu vihintakddn epdluuloa kameroita-
ni kohtaan. Ainoastaan kun kuvasin lu-
mipukuista alppijaakériosastoa, upsee-
ri tuli kohteliaasti sanomaan: ettekod
voisi kuvat meitd vasta paraatissa.

Sotilaista, moottoripy0ristd ja aseis-
ta sain kuitenkin parhaat kuvat stadi-
onin luona, silld paraatin aikana mil-
joonan ihmisen massa tukki koko kes-
kustan kadunvarret. Siind kunnon ku-
vauspaikan saanti osoittautui mahdot-
tomaksi.

Sitten kuluikin pari kokonaista péi-
vad maaseutukierroksella, jonka vaikut-
tavia kokemuksia oli mm Mykenen,
Korintin, Epidauruksen ja Delfin rau-
niot. Historiaa 3 500 vuoden ajalta.
Maaseudun teilla moottoripyora oli
vield suurempi harvinaisuus kuin Atee-
nassa. Muiden maiden matkamotoris-
tit eivit vield olleet turismissa mukana.

Hotellin ldheisen kahvibaarin tarjoi-
lija, opiskelijapoika Georgis tuli niin
paljon tutuksi, ettd sain hdnelta yhta ja
toista tietoa.

Hénen tuttavapiiriinsd ei kuulunut
ainoatakaan moottoripyordan omista-
jaa. Hén arveli, ettd enemméin pyoria
on vyOrymdisesti kasvavan Ateenan lai-
takaupunginosissa, ehkd joitain pikku
jengejdkin. Kun vahvasti perhekeskei-

nen kreikkalainen elaméntapa hillitsee
nuorison jengiytymistd, sitd tuskin il-
menee moottoripyorailynkaan alueella
paljoa.  Kreikkalainen —nuorukainen
unelmoi pyoristéd yksilollisesti, ei ryh-
matoveruuden vélineend.

Vanhankaupungin Plakan 3000 pik-
kumyymalédn kuljilla 10ysin vasta lauan-
taina paikallisen motoristin, joka hiu-
kan puhui englantia. 21-vuotias maala-
ri Costas remontteerasi aika oudonni-
koistd saksalaista tyomatkapyoradnsa.
Siestan aikana katu oli tyhji ja siind oli
mukava tyoskennelld. Poika oli ostanut
pyorin dskettéin ja sen kunto lienee ol-
lut melko heikko. Pyora oli 10 v vanha
ja siitd oli pitanyt vield maksaa puolet
uuden hinnasta. Varsin onnellinen ja
ylped poika tuntui olevan pyOrastdén.
Jutellessamme tyOntyi toisen kerroksen
ikkunasta nainen seuraamaan tilannet-
ta. Oikein viehéttdvan nakoinen kreika-
tar oli Costaksen téti ja hin my6s pu-
hui hiukan englantia. Meilld oli oikein
rattoisaa. Kun kysyin aivan Akropolin
juurella olevan — ilmeisesti sukuyhtei-
son omistaman — talon ikdé, Costas le-
vitti kétensd: ainakin miljoona vuotta!
Titi torui ikkunasta: ei nyt sentdan niin
paljon saa liioitella. Talohan on raken-
nettu niihin aikoihin, kun vapauduim-
me turkkilaisista, eli 1820 luvulla. Jétin
Costakselle muistoksi Motoristin Kon-
tio-rallinumeron.

Ainoat matkamotoristit tapasin sun-
nuntaina erdilld liikekadulla. Pyorien
kokokin jo todisti sitd, mutta ei viittasa-
taa kuutiota ylittdneet poikain upouusi
Honda ja Harrikka. Harrikan omistaja
oli tyypillinen kreikkalainen, mutta toi-
nen kaveri oli vaalea ja pitkdtukkainen.
Sanoi olevansa elokuvayhtidssd kame-
ramieheni. Hénelld oli uusi Honda ol-
lut 3 kuukautta ja mittarissa oli jo
15.000 km. Ilmeinen himoajuri ja ha-
nelld ehkd on varaakin siihen. Pojat oli-

vat yhdessd kierrelleet Lansi-Euroop-
paa toissa kesdnd ja kédvdisseet myoOs
Tanskassa ja Ruotsissa. Suomi tuntui
kiinnostavan ensi vuoden matkan koh-
teena. Jitin pojille pari Motoristia ja
Touring Finlandian Kreikkarallin esit-
teen.

Ateenaa tuskin voi sanoa moottori-
pyorailyn Mekaksi, eikd parhaaksi pai-
kaksi sinne pistdytyville matkamotoris-
tillekaan. Mutta paljon erikoista ja ai-
nutlaatuista nihtavaa sielld on. Onhan
sielld laskettu ldnsimaisen kulttuurin ja
demokratian perustukset ja niillihédn se
lepad nykyajan tiede ja tekniikkakin.
Siella raunioilla historia rupee eliméan
ja sielld eldd myos ihmissuvun ikuinen
myytillinen viettymys. Nailld perustoil-
la peilautuu nykyihminen menneisyy-
teen.

Omalla tavallaan venaldisten tiiviisti
suljetut ryhmét, japanilaisten arvoituk-
sellinen pidéttyvaisyys ja amerikkalais-
ten pintapuolisuus ja ylimielisyys. Eu-
rooppalainen sielld kai eniten tuntee

olevansa omilla juurillaan.
Eero Mikkola

pidempi vali
LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA




Brittipvorien
maahantuonti

on varmaan monelle lukijalle epaselva
homma. Siksi on paikallaan mainita et-
ta firma nimeltd Ab Scandinavian Paci-
fic Oy hoitaa hommaa. Sen osoite on
25700 KIMITO (eli Kemi6) ja puhelin-
numero 925-1507.

Tirehtdorskan nimi on Sharon Fred-
riksson ja varaosista vastaa Ossi-nimi-
nen kaveri. Kevaan erikoistarjouksena

on tyrkylld Triumph 750 jossa on sih-
kostartti ja mustan/kullanvérinen tank-
ki ihkan erikoishintaan mk 25.422 -,
Kéytettyja pyoria, varaosia ja korjaa-
mopalvelua kuulemma 16ytyy my®és.

Joten siis brittipyordd mielivin on
syytda pitdda Kemion saarivaltakunta
mielessdén.

Esittelyssa

moottori-
pyorakerho

BMW-moottoripyorakerho on valta-
kunnallinen ja sen tarkoituksena on toi-
mia BMW-moottoripyorilla liikkuvien
yhdyssiteena jarjestamélld kokoontumi-
sia ja yhteisid tilaisuuksia. Kerho perus-
tettiin syksylla 1976 Kangasalla ja vuo-
den 1981 alussa jasenmédri oli n. 180.

Kerho pyrkii kohottamaan jasenten-
si teknillistd tietamysti BMW-asioista
hankkimalla asiantuntijoita pitiméin
alustuksia kokoontumisten yhteydessa.
Jésenistod informoidaan jdsenkirjeilld
BMW-rintaman tapahtumista ja pyo-
rien kdyttoon sekd huoltoon liittyvista
seikoista. “Vanhojen” pyorien teknis-
ten tietojen ja varaosien saannin vai-
keuksia pyritddn poistamaan aktiivisel-
la keskindiselld avunannolla. Oikean
ajotavan ja liikkenndimisen opastus kuu-
luu my6s kerhon ohjelmaan. Maahan-
tuojan kanssa kerho pitda yhteytta tar-
koituksena saada mahdollisimman hy-
vii palvelu kaikille BMW-pyorilld liik-
kuville.

Jaseneksi voi liittyd jokainen BMW-

motoristi ilmoittamalla henkil®- ja pyo-
ritietonsa osoitteeseen:  BMW-kerho/
Satu Lindstedt, Tapulintie 10 C 20,
36200 Kangasala.

PR-bemaristi

Esko Véahdsoyrinki




Tankkaus jossakin Tervolan liepeilld.

Mietteité Kontio -80:sta

Perjantaina 04.07.-80 allekirjoittanut
vaimokkeineen motoristi-kaverinsa
Oton ja tamin tyttdystdvdn kanssa
starttasivat Haukiputaan Shell-huolta-
molta kohti tuntematonta. Olimme léh-
dossd elamdamme ensimmaiiseen Kon-
tio-ralliin.

Sidnhaltija oli suosiollinen ja mielet
olivat korkella. Liahdimme klo 18.00.
tienoilla "polttelemaan”, mind vanhal-
la “tuutillani” ja Otto Honda 500:aan.
Ensimmiinen lepotauko pidettiin Ke-
missd ja oiottiin jaykistyneitd jdsenid.
Tankkasimme Tervolassa, johon ilmes-
tyivit myos ystavamme Hra Koskela ja
Alioravaisen “perikunta”.
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Pian oli kuitenkin ldhdettava, silla
tarkoituksena oli ehtid Ivaloon, katsas-
tuspaikalle, puolen yon tienoilla. So-
dankyldssd oli jalleen tankattava ja hor-
péttdva kuppi kuumaa. Paikalle saapui
myds muita Oululaisia, niinpd letka
muodostui loppumatkaksi vdhin liian
pitkéksi. Totuushan on, ettd kaksi pyo-
rakuntaa on paras vaihtoehto ja kolme
maksimi. Rauhallisesti ajellen ja turval-
lisuus vilit pitden matka sujui kuiten-
kin mukavasti. Muutama kymmenkilo-
metrid ennen Ivaloa alkoi tuntua, ettei
perille pdastd koskaan. Tie vain jatkui
ja jatkui. Yhtakkid kuitenkin huoma-
simme olevamme “ihmisten ilmoilla”,

kun ensimmadiset asuintalot ilmestyivét
nakopiiriin. Katsastuspaikalla oli varsi-
nainen tungos, silld motoristien liséksi
paikalliset asukkaat olivat sankoin jou-
koin tutkailemassa kalustoa. Kylld kel-
pasi olla motoristi.

Kun tarpeelliset ilmoittautumiset oli
hoidettu lihdimme ajelemaan kohti
Jadsavun leirintdaluetta, jossa Kontio
piti oleman. Ivalon ja Inarin vilinen
tieosuus oli todella mahtava kokemus.
Se oli kuin suunniteltu motoristia var-
ten. Kauniit maisemat, hyvépintainen
asgaltti ja niin ihanasti mutkia. Ko. tie-
osuus ei kalpene edes Alppien tieosuuk-
sille, jotka tutkittiin myohemmin heina-
kuussa. Kokoontumispaikalle saavut-
tiin hyvissi jarjestyksessd ja hyvissa
ajoin, juuri auringon “noustessa’.

Aamulla herdsin hirvittavdan uli-
naan. "Pampaksen” yldpuolella sijaitse-
valla tiella kiski joku kiireinen CBX:44.
Moinen kiirehtiminen on mielestdni
tarpeetonta, mutta meitdhdn on mo-
neksi. Lipunnosto jai nippa nappa na-
kemitti, meikaldinen kuin on niin pa-
huksen aamu-uninen. Aamupalan niel-
tyimme suuntasimme mielenkiintom-
me paikalla oleviin pyoriin ja niiden
omistajiin. Tuttuja kasvoja nékyi ole-
van paikalla kuten aika. Aikamme kier-
reltyAimme pédtimme suunnata Inariin,
ja etsid sieltd jotain lammintd suuhun-
pantavaa. Inari oli kuin markkinapaik-
ka, kojuja vieri-vieressd ja jokaisessa
myytiin jos jonkinmoista lapintavaraa.
Emme sortuneet houkutuksiin ja sdés-
timme rahamme.

Iltapaivalld ja illalla seurasimme eri-
koisia ja erilaisia ohjelmanumeroita.
Varsinkin “yksipyordily” sai minulta
taydet kymmenen pistettd. Moisia oh-
jelmanumeroita saisi mielestani viljella

yleisemminkin. Yleensdhdn kokoontu-
misajojen ohjelmisto on varsin tuttua
ja tylsad — joissakin jopa kovin yksi-
puoleistakin. Saunassa piti myos kay-
di, mutta uimaan emme uskaltautu-
neet. Vesi oli todella kylmaa — tai sit-
ten ei.

Mr Asikainenkin piti laulutuntinsa.
En ollut nihnyt hinen aikaisempaa esi-
tystdin, joten vertailupohaa minulla ei
ollut. Kuulemani mukaan aikaisempi
"show” oli ollut parempi, mutta kylld
viime kesdinenkin on tdytta raitaa. Lie-
vaa hermoilua oli kylld havaittavissa,
mutta kaiken kaikkiaan Asikainen suo-
riutui loistavasti. Kitaristikin soilti juu-
ri sopivasti pieleen, joten ohjelmasta jai
oikein mukava kuva mieleen.

Paikallinen vdestokin otti mukavasti
osaa  kokoontumiseen, esittimélld
omia ohjelmanumeroitaan. Kiitos siita-
kin.

Illan viimeiset tunnit vietettiin tutus-
tumalla ihmisiin ja kuvaamalla viimei-
sen paille rakennettuja pyorid. Saimme
runsaasti uusia tuttavia ja vield run-
saammin hyvid valokuvia muistoiksi.

Yleensa pyorikanta oli uutta. Kylla
taitaa meikéldinenkin vaihtaa vanhan
CB 750 tuoreeseen menopeliin. Moto-
ristien kayttdytyminen oli esimerkillis-
ti. Turhaan ei ole Kontio hyvdd mai-
nettaan saanut. Sunnuntaina oli nous-
tava hyvissd ajoin, silla tarkoitukse-
namme oli kiyda vield Kaunispdalld.
Hieman haikea oli jattda jadhyvaiset,
mutta onhan Kontio perinteinen ko-
koontuminen ja jarjestetaan jalleen ke-
silla 81. Kiitos jarjestdjille ja mukana-
olijoille mieleen jaéneesta tapahtumas-
ta — tavataan jilleen ensi kesana.

MP 69 jasen
Pekka Niemelin
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Sivuvaunullinen Honda on miti melkoisin piilofarmari. siind kuljettaa kevyesti kolmat-
ta sataa kiloa rahtia. Usko Vesavuo ja Ismo Rautiainen Itivallan kylipdidskysind.

Helmikuun
helteestd
Salzburgin
hangille

~Savonlinna on oopperakaupunki ja sen maini i
tit Usko V§savuo ja Ismo Rau[:iainefll ovat niin kll?lttg;l?iionréli?—
kaisid, ettd pyorailivat viime helmikuussa toiseen Euroo-
pan kuuluun musiikkikaupunkiin Salzburgiin.

$01ttopu011' jai vahemmdlle huomiolle, silld humujen tar-
koituksena oli lammitelld Elefanttitreffeilld Itivallan alppi-
auringossa. Vaan kuinkas siind kivikian? ¥
Usi Vesavuon ralliraportti on niin kuuluva:
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— Léhtiessaimme Savonlinnasta hel-
mikuun 13, pdivdna lunta oli ooppera-
kaupungissa niin maar perusteellisen
paljon ja pakkasta ainakin 20 astetta.
Ajateltiin, ettd pédastdan Etela-Euroo-
passa piivdd paistattamaan ja titen
taittamaan itdkairan aroilmastoinen
talven selkd.

— Perille kun pagstiin 19.2. nietok-
set Itavallan — Sveitsin rajamaisemissa
olivat miltei yhtd korkeat kuin kotona,
ja yopakkaset 15 asteen tietdmissa. Ta-
mineet perilld tuntuivat heppoisilta.
Kokoontumisen jilkeen yopuu hotellis-
sa tuntui siihen verrattuna ruhtinaalli-
selta.

— Mutta harvoinkos sitd innoissaan
arvioi systeemejd vadrin?! Léhtiessa
madranpii tuntuu aina hienommalta,
kuin sitten kaytdnnossd onkaan.

Kolme Suomesta

— Taisimme olla ainoat osanottajat
Suomesta. Espoosta liittyi kolmik-
koomme Toivo Rytkola. Hin duunaa
Orionilla ja olimme tavanneet kerran
aikaisemmin Italian FIM:ssd. "Masa-
na” paremmin tunnettu Rytkold teki
taivalta soolo-Hondalla 750 kuution
puhdilla. “Tippi” Rautiainen kuljetti
900 cc Kawaa. Itselldni oli seiskapuoli-
kas Honda-sivari.

— Pyoriilyd kertyi 3800 kilometrid,
ja koko matkan arktisissa olosuhteissa,
miké lienee harvinaista Euroopan mit-
takaavassa. Tekniikka pelasi erityisesti
Hondissa taydellisesti. Sadsté eivét joh-
tuneet nekddn hidmmingit, joita lipin
vehkeessé ilmeni. Aikataulua ne venyt-
tivdt, kun remontti sattui — kuten ta-

Hollantilainen bensapihi energiasddstin mallia -81. Kosania kaminaan ja taipaleelle.
Miten olis hake-Honda Suomessa?




Tilavassa sivarissa voi asustella koirineenkin.

vallista ulkomailla — viikonvaihteessa.

— Ajoasuja olisi sietanyt olla toinen
mokoma lisdd, vaikka nahkahaalarin
alla oli kaikki kevyemmat kuteet, ja
pailld vield lampohaalarit ja useimmi-
ten vield sadevehkeet koko vaatevaras-
ton kuorina. Jaloittelemaan teki mieli
vihintdan viiden peninkulman vilein.
Kuumaa juotavaa meni varmasti sa-
man verran, kuin bensaa sataa kilomet-
ria kohti. Monta kertaa tuli mieleen, et-
ta mukavampi taitaisi olla kotona Suo-
messa muikkupottua syéméssi. Mutta
tassikin pétee vanha kansanviisaus:
*Karsi ruumis, kérsi, kylld olet riemuin-
nutkin . . .’

5000 osanottajaa.

— Tama oli minulle toinen talvi-Ele-
fantti. Edelliselld kerralla vuonna -75
Niihrburgringilli ~ Lénsi-Saksassa ol
osanottajia ehken enemméin kuin nyt,
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mutta iso kokoontuminen tamékin toki
oli. Jarjestdjat ilmoittivat osanottajien
madriksi viisi tuhatta, ja pitkdmatkai-
simmat tupruttelivat sinne 12 210 kilo-
metrin pdédstd Kanadasta. Siihen ver-
rattuna me olimme kuin naapurin poi-
kia, semminkin kun matka mitattiin
Touring Finlandian kotipaikkakunnal-
ta, eli Helsingista.

— Pyorista enemmidn kuin puolet
oli sivareja. Voi sitd mielikuvituksen
runsautta, jolla purkkeja oli katettu tal-
viajoa varten. Muuan sakemanni oli va-
rustanut purkkinsa yOpymista varten,
ja ettei ihan turhia kuutioita olisi jda-
nyt, majoitti sinne myos séferinsi. Hol-
lantilaisilla oli nestekaasulla kulkevia
pyorid, joita ei ole aikaisemmin juuri
Euroopassakaan nakynyt. Taitaa ener-
giakriisi kouria jo Viktoria-mamman

alamaisia — vai lienevdtkd syntyjdan
niin nuukia. Kaasutankki oli kiinted, eli
Euroopan huoltoasemilta saa jo kaasua
irtotavarana.

Kaksi yota.

— Kokoontumispaikalla  yovyttiin
kaksi yotd. Lunta ja jaatd oli ympérilld
niinkuin Gronlannissa. Aamulla tuli
mieleen, ettd jos bensan hinta vield
nousee, kannattaisi kehitelld systeemi,
jolla saisi “telttakaasun’ tankkiin. Kylld
silli muutaman kilometrin taivaltaisi,
— eikd maksa paljon!

— Suurin osa kavereista asui teltois-
sa. Fiksuimmat saivat ostetuksi olki-
paaleja teltan perustaksi. Nestekaasu-
lammittimet 1oytyivat monista matka-
varusteista.

— Varsinainen ohjelmanumero oli
se, kun jirjestdjat myivat polttopuita.
Taksana oli 18 Dmk, ja silld sai viedd
niin paljon halkoja, kun jaksoi kantaa.
Ahneimmat yrittivat rikkoa voimanos-
ton virallisia ennatyksia. Tékéldiset
Gutzeitin piirimiehet olisivat l6ytdneet
joukosta monta hyvad propsinhakkaa-
jaa. Kantamukset olivat kuin parhaim-
missa autonostureissa.

— Saksalaiseen tapaan on aina kuu-
lunut mahtava kaljateltta tapahtuman
keskipisteend. Kuumennettu olut ja si-
kalainen torvimusiikki ei oikein hur-
mannut takametsien miesta, mutta val-
taporukalla néytti menevén lujaa. Tuli
mieleen, ettéd nikikohan Elefantti — ko-
koontumisen sponsorina onkin Tubor-
gin olutpanimo Tanskanmaalta.

— Suomalaisillekin tuttu Hans Bos-
sart Lansi-Saksasta oli treffien nestori.
71-vuotias veteraani nappasi ties mo-
nennenko ikdmiespokaalin. Tapasim-
me myos eteld-afrikkalaisen kaverin, jo-
ka oli eteldisin osanottaja. 8 500 kilo-
metrid ajanut motoristi esitelmoi mie-

lellddn elimdnsd ensimmadisestd mam-
muttimatkasta — eikd vaikuttanut yh-
tdén rasistilta.

Jaata ja rantaa.

— Mennen tullen kohtasimme Sak-
sassa tosi huonoja ajokeleja. Vililla tuli
rantdd ja lunta. Autobaanoillakin reu-
nakaistat olivat paikoin jaisid. Kaverei-
ta soolopyorineen kévi sdliksi. Masa
ja lippi lippasivat molemmat kertaal-
leen lumikinokseen. Saksalaisilla aura-
autoilla kun ei ole niin riped hélytysval-
mius ymmarrettdvistd syista.

— Paluumatka tehtiin  pitemmén
kaavan mukaan Zirichin, Badenin ja
Baaselin kautta. Sveitsissd taivasteltiin
puoli pdivdd Euroopan suurimmiksi
mainostetuilla mp-messuilla. Uutta ka-
lustoa oli tuhottomat madrat, polku-
pyoristd — 1 340 cc Harrikoihin asti.
Ja vikea oli kanssa mahdottomasti, kai-
kenikdisid ja herroista narreihin. Las-
kimme, etti esilld oli ainakin 30 sellais-
ta mp-merkkid tai mallia, joita ei ole
Hirmaissa saatavilla.

Huima kokemus.

— Joku saattaa ndistd kuulumisista
luulla, ettd reissu oli vihemmén muka-
va kokemus. Perastd pdin tdmaékin pro-
jekti tuntuu tosi hyodylliseltd ja muis-
tot ovat a) runsaat ja b) rikastuttavat.
Pitkilld matkalla paperiraha tahtoo va-
hentyd, mutta sitd vastaavasti kolikot
lisddntyvat.

— Kokonaiskustannukset —asettuvat
5 000—6 000 markan rajoihin, ja tar-
koitan nimenomaan Koivistolaista va-
luuttaa. Siihen ndhden kokemukset
karttuivat kohtuu hintaan. Talvireissul-
la hotellimajoitus vie suhteettoman
suuren osan budjetista.

— Jotta timmoiselta vaikutti Ele-
fantti. Tuskin jdi viimeiseksi ralliksi.

Hyvit mp-kesat. Ja tutuille tervei-
sia!l!
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Motoristit

autonkatsastuksessa

Kuten on tiedossa kahden kesdn vi-
lissd on yksi talvi. Motoristin talvi on
4—5 kuukauden pituinen. Témén ajan
moni motoristi joutuu liikkumaan au-
tolla, yik. Minun kohdalla auton kat-
sastus sattuu talviaikaan. Muuten sitd
varmaan ei tulisi katsastettuakaan.

No, eihin siind mitdén, laitettiin veli-
pojan kanssa ’riisikuppi” siihen kun-
toon, ettd sitd tohti 1dhted ndyttamaan
katsastusmiehelle. Suurimmat reiét oli
pakkeloitu, jarrut korjattu ja renkaat
lainattu. Ajettiin katsastuskonttorille
jannityksen vallassa. Kestdisikd auto
kunnialla timén 20 kilometrin matkan.
Niin sitd vain padstiin perille. Mentiin
konttoriin, kolme totista silméparia
katsoi meitd tiskin takaa pienelld va-
rauksella.

Aika oli tilattu kolmeksi. Myohis-
tyimme kuitenkin kymmenen minuttia,
josta yksi nainen vihaisesti huomautti-
kin, sanoen kuitenkin ettd eikohdn se
johonkin viliin uppoa. Sanoin, var-
maan uppoaa on senverran laho auto.
Tama herétti naisissa yleistd pahennus-
ta, eikd aiheuttanut minkadnlaita hil-
peyttd. Myos kerran pestyd rekisteri-
otetta moitittiin huonoksi. Lupasin teh-
da heti seuraavalla viikolla uuden. Vir-
kailija katsoi minua ja veljeini murhaa-
vasti ja mutisi jotain epaselvaa paperei-
den sekaan.

Niin sitten mentiin autoon odottele-
maan ettd vuoromme tulisi ajaa halliin.
Emme tohtineet sammuttaa autoa siini
pelossa ettemme saisi sitd endd kayn-
tiin. Se sammui kummiskin. Siind sit-

26

ten arrdpditd luetellen yritettiin saada
autoa kayntiin. Samalla kun hallin ovet
aukenivat meille, kone alkoi raksuttaen
kdyda. Ajoin auton sisdlle. Katsastus-
mies viittoili ajamaan suoraan jarrujen
testausrullien pdélle. Tein tyotd kéasket-
tyd ja sammutin koneen. Katsastusmies
meni autoon ja kirosi heti istuimen, jo-
ka oli kova kuin lypsypalli. Sitten hdn
yritti saada auton kayntiin, mutta kone
ei suostunut kdymadn vaikka kuinka
starttasi. Kerroimme tulleemme aja-
malla koko matkan ja kaiken lisdksi au-
ton kdydessd. Toiset katsastusmiehet
piirittivit auton ja ihmettelivét tapah-
tunutta. Yksi vanha katsastusmies sa-
noi ettei téllaista ollut hinen aikana sat-
tunut koskaan. Johtui varmaan siita et-
tei oltu ennen kéyty.

Pukattiin auto ulos hallista. Katsas-
tuskortissa luki komeesti, hylatty, ei
lahtenyt kayntiin. Siind sitten alettiin
etsimddn vikaa. Huomattiin bensan
olevan lopussa. Se kun alkaa olemaan
niin kallista, ettei raski tankata kuin
kympilld kerrallaan. Otettiin galloona
auton perastd ja juostiin 400 metrin en-
néstystd rikkoen ldheiselle huoltoase-
malle. Bensiini gallonaan ja dkkia takai-
sin. Auto suostui taas kiyméaan iloisesti
tupsahdellen.

Kysyimme katsastusmiehiltd saisim-
meko yrittdd uudelleen, se liikkuu taas.
Haén lupasi katsoa kahvitunnin jalkeen.
Mentiin ulos odottelemaan. Auto oli
sammunut sillavélin. Kokeilin startata,
mutta ei hyvin pyri vaan ei kdynyt.
Meinasi tulla hata kun kahvitunti 1dhe-

ni loppua. Vika 1oytyi kérjistd niiden
tyynyt oli kulunut niin ettei virranjaka-
jan akseli enddn avannut kérkid tar-
peeksi vaikka kuinka yritettiin sdatda
karkivélia. Saimme kuitenkin hohtimil-
la vadnnettya karkia niin, ettd kérjet au-
kenivat tarpeeksi. Huomattiin myos yk-
kossylinterin ~ tulpanjohdon  olevan
poikki virranjakajan kannesta. Kuorit-
tiin puukolla johdon péiltd eristystd
pois ja ndin kaikki sylinterit olivat juo-
nessa mukana.

Samalla meitd viittoiltiin ajamaan
halliin. Télld kertaa menikin parem-
min. Vikaa ei 10ytynyt kuin toisen puo-
len takajarrusta. Ajettiin mieli korkeal-
la kotia. Jarru korjattiin ja seuraavana
pidivdnd ajettiinkin Katsastetulla autol-
la.

Nyt onkin jo maaliskuu ja autolla ajo
alkaa olemaan kohta ohi. Talvi on kar-

14.

Muistathan
Viikonloppuajelu
Pirkanmaalia
30.—31.5.1981

Katso Motoristin n:o 2 sivulta 5 jos-
sa tapahtumasta ldhempid tietoja.

Talvirallissa
1981

Otettu talteen kahvipannu, sdhko-
lamppu, villapipo ja keltainen muovi-
kassi sisdltden jotakin arvokasta. Periad
saa. Raimo Teitolta os. 46130 Kaipi-

sitty ja pian istutaan pyordn pdalld.
Toivotankin kaikille motoristeille pit-
kda ja kaunista kesaa.

motoristi Torniosta

1,10
mk

Moottoripyoriakerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

15170 LAHTI 17
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VakuutusyhtiGiden
tiedotuskeskus

BULEVARDI 28 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19 25

Lilkenne-
vahingot

lisaantyneet

Runsaat 23 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtidille liikenneva-
kuutuksen perusteella vuoden kahden
ensimmdisen kuukauden aikana. Kas-
vua viime vuoteen verrattuna on yli 17
prosenttia, kerrotaan Vakuutusyhtioi-
den tiedotuskeskuksesta.

Joulukuussa liikennevahingot lisddn-
tyivat perdti kolmanneksella edellistal-

LEHDISTSTIEDOTE
T S e A S NP ST e

26.3.1981

veen verrattuna. Syynd vahinkomadrin
rajuun kasvuun tina talvena ovat olleet
vaihtelevat ja liukkaat kelit sekd runsas
lumisuus.

Tammi-helmikuussa kuoli liikentees-
sd 75 ihmistd poliisin keraamien ennak-
kotietojen mukaan. Viime vuonna vas-
taava luku oli 69.

Vapaacehtoisen autovakuutuksen pii-

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatk

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

Jasennumero: ........ Ceteeetteeeecanestrassentsensetteattanesttnesstrestaniorans cereserenneerene
Nimi: .oeereenerrenens eeereerenssesestrannseettatnnnsssseeeteteernnennssesaanrrssns cereeene
Uudet osoitetiedot
Jakeluosoite: .....
Postinumero: ......

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

$000000000000000090000000000000000000000000006000008000000000000

PostitoimipaikKa: ........cceeeiereneernnnccrnnniecreeneecrernnereesserenneens

riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-helmikuun aikana ldhes 15 000,
vastaavan luvun ollessa edellisvuonna
noin 12 500.

Autovahingoista ~ oli ~ varkauksia
1 063 ja autopaloja 887. Viime vuoden
vastaavat luvut olivat 1 163 ja 864.

1.4.1981

Rattijuoppo
usein
kuolon-
kolarissa

Vakavissa liikennevahingoissa on al-
koholin vaikutus edelleen huolestutta-
van suuri, ilmenee liikennevahinkojen
tutkijalautakuntien viime vuoden tutki-
musaineistosta.

Tutkijalautakunnat ~ tutkivat —viime
vuonna 99 kuolonkolaria, joista ratti-
juopumusvahinkoja oli 23 prosenttia
eli lihes neljinnes. Kuolemaan johta-
neista ojaanajoista ja muista yksittdis-
vahingoista yli puolet oli rattijuopon ai-
heuttamia. Yhteenajoista oli rattijuo-
pumusvahinkoja 14 prosenttia. Viimei-
sen viiden vuoden aikana tutkituista
kuolonkolareista on ldhes kolmannes
ollut rattijuopumusvahinkoja.

Rattijuopumusvahinkojen osuus
kuolonkolareista oli vuonna 1980 mui-
hin tutkittuihin liikennevahinkoihin
niahden noin kolminkertainen. Tama
tukee monesti aiemmin todettua ilmi-
otd, ettd juopuneiden kuljettajien ai-

heuttamat vahingot ovat usein vaka-
vampia kuin selvien kuljettajien aiheut-
tamat, sanotaan tutkimusten selonteos-
sa.

Tutkimuksissa ilmeni kuljettajien ve-
ren alkoholipitoisuuden olleen varsin
korkea viime vuoden kuolonkolareissa.
Rattijuopuneista kuljettajista oli 64
prosentilla veren alkoholipotoisuus 1.5
promillea tai enemmin. Kuljettajista
13 prosentilla alkoholipitoisuus ylitti
2,5 promillea.

Tutkituissa rattijuopumusvahingois-
sa todettiin yleisimmin kaytetyksi alko-
holijuomaksi viina, jota yksistddn tai
yhdessi muiden alkoholijuomien kans-
sa oli nauttinut 54 prosenttia juopuneis-
ta ajoneuvonkuljettajista. Olutta oli
nauttinut 38 prosenttia kuljettajista.
Keskioluen osuus oli 4 prosenttiyksik-
kod vihemmaén kuin A-oluen.

Entistd tiuvhemmin

Selonteon mukaan ldhes pdivittdin
alkoholia kiyttdneiden rattijuoppojen
osuus kasvoi vuonna 1980 edellisvuo-
teen verrattuna. Alkoholia oli ennen lii-
kennevahinkoa nautittu keskiméérin ly-
hyemmin ajan kuluessa kuin vuonna
1979 ja entistd enemman autoissa, huvi-
paikoissa ja kahviloissa. Useimmiten al-
koholia oli kuitenkin nautittu edelleen
ravintolassa, kotona tai tuttavien luo-
na.

Vakuutusyhtididen liikenneturvalli-
suustoimikunta ja tutkijalautakunnat
esittavit valistuksen lisddmista rattijuo-
pumusongelman poistamiseksi ja val-
vonnan tehostamista kiinnijoutamisris-
kin lisddmiseksi. Alkoholin vaikutuk-
sen alaisena ajavien kuljettajien vahen-
taminen liikenteestd kytkeytyy myOs
yleiseen alkoholipolitiikkaan. Ongelma
olisi pyrittivd korjaamaan myOs sen
suomin keinoin.
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Perdadnajot

lisaantyneet
lilkenteessd

Liikenneturvallisuuden yleisesti pa-
rantuessa 1970-luvulla lisddntyivét toi-
saalta perddnajot ja pysikointialueva-
hingot selvasti, ilmenee vakuutusyhtiéi-
den vuoden 1979 liikennevakuutustilas-
tosta, jossa on verrattu vuosina 1971 ja
1979  liikennevakuutuksen perusteella
korvattuja vahinkoja.

Perdidnajoja oli vuonna 1971 liiken-
nevahingoista 20 prosenttia vahinkoti-
lanteen mukaan jaoteltuna. Kahdeksan
vuotta ~ mydhemmin  perddnajojen
osuus oli noussut 31 prosenttiin. Edel-
lisvuoteen  verrattuna  peréinajojen
osuus kasvoi vuonna 1979 prosenttiyk-
sikon verran kuten my6s torméykset
pysdkoityyn ajoneuvoon.

Liikennevakuutuksesta korvattiin
huippuvuonna 1971 kaikkiaan 82 650
liikkennevahinkoa ja vuonna 1979 noin
viisi prosenttia vahemmén eli 79 500.
Moottoriajoneuvokantaan suhteutettu-
na vihennys on yli 30 prosenttia.

Liikennevahingoissa vammautui tai
kuoli 23 030 henkil6d vuonna 1971 ja
vuonna 1979 kolmanneksen vahemmin
eli 15 800. Suhteutettuna moottoriajo-
neuvokantaan henkilovahingot viheni-
vt 55 prosenttia.

Virallisen tilaston mukaan vuonna
1971 kuoli liikenteessd 1 143 ihmista.
Kahdeksan vuotta mydhemmin liiken-
nekuolemia oli 650.

Turvallisuus parani yleisilld teilla

Liikenneturvallisuus  parani  1970-
luvulla padasiassa yleisilld teilld, joilla
liikennevahinkojen mééra viheni run-
saat 25 prosenttia vuodesta 1971 vuo-
teen 1979. Henkilovahinkojen madra
laski perati 40 prosenttia.
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Toteutetut  liikenneturvallisuustoi-
menpiteet ovat kohdistuneet péddasialli-
sesti yleisten teiden liikkenteeseen, mut-
ta jyrkké lasku selittynee osittain myos
asutustaajamien lisddntymiselld, jol-
loin osa yleisistd teistd on muuttunut
katujen luonteisiksi ja toisaalta on ra-
kennettu uusia katuja, sanotaan liiken-
nevahinkotilastossa.

Katuliikenteessd henkilovahingot vi-
henivdt vain nelja prosenttia vuosina
1971—79. Liikennevahinkojen koko-
naismaérd puolestaan on jonkin verran
lisddntynyt.

Muilla teilla ja alueilla liikennevahin-
kojen madra on kasvanut huomattavas-
ti. Vuosina 1971—79 kasvua oli noin
32 prosenttia.

Selvid eroja ajoneuvoryhmissi

Moottoripydrilld aiheutetut liikenne-
vahingot suhteutettuna pyorikantaan
ovat vuosina 1971—79 vidhentyneet liki
50 prosenttia eli enemmén kuin vastaa-
vasti muissa moottoriajoneuvoryhmis-
Sd.

Mopoilla aiheutetut liikennevahin-
got ovat puolestaan viahentyneet selvis-
ti keskimddrdista vahemman (11 %).
Muissa ajoneuvoryhmissa liikenneva-
hingot ovat vihentyneet kahdeksassa
vuodessa 22—35 prosenttia, ilmenee
vakuutusyhtioiden tilastosta.

Pelkdstaan henkilovahinkojen osalta
ovat traktoreilla aiheutetut vahingot
suhteutettuna traktorikantaan vihenty-
neet 61 prosenttia eli enemman kuin
keskimddrin vastaavasti eri moottori-
ajoneuvoryhmissi. Keskimaardista vé-
hemmin ovat puolestaan vihentyneet
mopoilla (17 %) ja linja-autoilla (13 %)
aiheutetut  henkilévahingot. Muissa
ajoneuvoryhmissd vahennys on ollut
39—49 prosenttia.

Vuodenajan mukaan tarkasteltuna
liikkennevahingot ovat lisidntyneet tal-
viaikana. Vuoden 1979 tammi-helmi-

kuussa liikkennevahinkoja korvattiin yli
23 prosenttia enemman kuin kahdeksan
vuotta aiemmin. Muina vuodenaikoina
vahinkojen mairi on laskenut.

Alueellisesti liikennevahingot viheni-
vat vuosina 1971—79 Eteld-Suomessa,
mutta lisddntyivat Keski- ja Pohjois-
Suomessa. Vahinkojen madrd laski
etenkin Eteld-Hameessd, liki 11 pro-
senttia. Kainuussa puolestaan vahingot
lisdantyivat 22 prosenttia.

Liikenne-
vakuutukseen
uusi
muutoksenha-
kutie

Liikennevakuutuksen korvauksiin
tyytymattomalla on 1.4.1981 alkaen
kaytettavissd uusi joustava ja maksuton
muutoksenhakutie vaihtoehtona tuo-
mioistuinkasittelylle.

Uuteen elimeen — liikennevahinko-
asiain korvauslautakuntaan — voi jo-
kainen vakuutustyhtion korvaupadtok-
seen tyytyméton vahingonkérsinyt vie-
dé asiansa tekemélld 60 paivian kulues-
sa vapaamuotoisen ilmoituksen tyyty-
mattdmyydesta.

Liikennevakuutuksessa korvauksen-
saajalla on tahédn asti ollut kdytettavis-
sd ainoana valitustiend alioikeuskasitte-
ly, silla vuonna 1978 voimaan tullut ku-
luttajansuojalaki valitusmenettelyineen
ei koske lakisaateisid vakuutuksia.

— Vakavien henkil6vahinkojen osal-
ta joustavan valitustien puutetta ei ole
koettu ongelmaksi, silld niitten osalta
lakisditeinen liikennevahinkolautakun-
ta antaa lausunnon ennen lopullista
korvauspaatoksen tekoa. Piilevéksi jaa-

vad tyytymittomyyttd ovat aiheutta-
neet ne tapaukset, jotka eivit tule lii-
kennevahinkolautakunnan  kasittelyyn
ja joissa tyytymattomyyden kohteena
oleva taloudellinen intressi on suhteelli-
sen pieni vietdviksi aikaa ja rahaa vaa-
tivaan alioikeuskasittelyyn. Tyypillinen
esimerkki tdstd on moottoriajoneuvon
kdyvan arvon mddrittely vakuutusyh-
tién lunastaessa ajoneuvon, todetaan
Liikennevakuutusyhdistyksesta.
Vireilld vuodesta 1969

Joustavan valitustien aikaansaami-
nen on vakuutusyhtididen toimesta ol-
lut vireilli eri muodoissa vuodesta
1969. Vuonna 1975 Liikennevakuutus-
yhdistys esitti asiaa selvittdneen toimi-
kunnan ehdotukseen nojautuen lakisdd-
teisen tarkastuslautakunnan perusta-
mista. Taméa hanke on jadnyt kuitenkin
odottamaan oikeudenkdyntimenettelyn
kokonaisuudistuksen toteutumista. Nyt
toimintansa aloittava korvauslautakun-
tajarjestelméd perustuu vakuutusyhtioi-
den vapaaehtoisesti tekemadn sopimuk-
seen.

Liikennevahinkoasiain korvauslauta-
kunnan puheenjohtajaksi on nimitetty
oikeusneuvos Lasse Nikkarinen Suo-
men Lakimiesliiton ehdotuksesta ja eh-
dotuksen viidestd jasenestd ja heiddn
varajdsenistdan ovat tehneet korvaus-
saajien, moottoriliikenteen sekd moot-
toriajoneuvojen kaupan ja korjaustoi-
minnan edustavimmat yhteistoiminta-
elimet. Lisdksi lautakuntaan kuuluu
yksi vakuutusyhtididen nimedma jdsen.
Léaékéari- ym. asiantuntijoita lautakun-
ta voi kdyttdd tarpeen mukaan.
Asioiden késittely

Edellytyksend liikennevahinkoasiain
korvauslautakunnan késittelylle on, et-
td asiaa ei ole saatettu tuomioistuimen
ratkaistavaksi eikd asia myoskddn va-
kuutusyhtion toimesta joudu lakisdétei-
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sen liikennevahinkolautakunnan kési-
teltavaksi.

Vahingonkérsineen on tehtivi ilmoi-
tus siitd, mihin tyytyméattémyys kohdis-
tuu ja sen perustelut 60 pdivin kuluessa
paitoksen antamisesta kirjallisesti joko
korvauspddtoksen antaneelle vakuutus-
yhtidlle tai suoraan mainitulle kor-
vauslautakunnalle (osoite: Liikenneva-
hinkoasiain korvauslautakunta, Bule-
vardi 28, 00120 Helsinki 12). Muutok-
senhaku tehdddn kirjallisesti, mutta
muutoin vapaamuotoisesti. Tatd tar-
koitusta varten on valmistettu erillinen
lomake.

Lautakunnan ratkaisu ei sido muu-
toksenhakijaa, joten hdn voi saattaa
asian yleisen alioikeuden kisiteltiviksi.
Mikili vakuutusyhtié puolestaan ei tyy-
dy lautakunnan ratkaisuun, sen on 30
péivéin kuluessa ratkaisusta tiedon saa-
tuaan ilmoitettava muutoksenhakijalle
sekd lautakunnalle kirjallisesti uudesta
péaitoksestd perusteluineen.

50—100 tapausta kuukaudessa

Liikennevahinkojen johdosta vakuu-
tusyhtiot korvaavat vuosittain noin
16 000 henkilovahinkoa ja 75 000 omai-
suusvahinkoa. Vuosittain lakisditeinen
litkkennevahinkolautakunta on antanut
korvauspadtoksistd noin 1 600 lausun-
toa ja korvausasioissa on pantu vireille
noin 100 oikeudenkdyntid. Vakuutus-
yhtididen arvioiden perusteella uu-
teen korvauslautakuntaan tulee tapauk-
sia alkuvaiheessa 50—100/kuukausi.

Tieto on —
taito puuttuu

Autoilijat nayttavit tietivin miten
ajoneuvoa tulisi kisitelld tiukassa tilan-
teessa, mutta kdytdnnossd taito usein
puuttuu, ilmenee Vakuutusyhtididen
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litkenneturvallisuustoimikunnan henki-
l6vahinkotutkimuksesta.

Kuljettajien tulisi opetella tunte-
maan ajoneuvonsa kdyttdytyminen sen
ajo-ominaisuuksien &drialueilla, kuten
paniikkijarrutuksissa, akillisissd viisto-
liikkeissd ja sivuliu-un oikaisuissa.
Myos kuljettajien koulutusta tulisi te-
hostaa, tdhdennetddn tutkimusraportis-
sa.

Liikennevahinkojen tutkijalautakun-
nat aloittivat henkilévahinkotutkimuk-
sen vuonna 1979. Tutkimuskohteena
olivat kaikki poliisin tietoon tulleet hen-
kilovahinkoon johtaneet liikenneonnet-
tomuudet Nastolan kunnan, Rovanie-
men maalaiskunnan ja Joensuun kau-
pungin keskustan alueilla.

Askettdin valmistuneeseen selonte-
koon on keritty tiedot vuonna 1979 tut-
kituista 99 liikkennevahingosta. Myo-
hemmin tutkimusta on laajennettu si-
ten, ettd tutkimusalueita on nyt seitse-
man eri puolilla maata.

Tutkimustulosten mukaan kuljettajat
olivat melko kokeneita ja pitivat itse-
adn useimmiten ajotaidoiltaan keskita-
soa parempina kuin huonompina. Kui-
tenkin jopa liikennemerkkien tuntemus
oli puutteellista. Esimerkiksi kérkikol-
mion merkitys ei ollut tuttu kaikille au-
toilijoille. Kelin arviointikin vaihteli.
Jotkut kuljettajista esimerkiksi pitivat
jopa liukasta talvikelid “pitdvdnad”, to-
detaan tutkimuksen selonteossa.

Vaara havaitaan liian myOhain

Risteysonnettomuuksissa  vahingon
pédaiheuttajat olivat muita harvemmin
ennakoineet toisen osapuolen toimin-
taa. Heidin ajatustensa kohteena oli
tutkimuksen mukaan jotakin muutakin
kuin ajaminen. Niin ollen toiminta-
aika vaaran havaitsemisessa oli lyhyem-
pi vahingon pédaiheuttajilla kuin muil-
la.

Vihédn ajaneet ja alkoholia nautti-

neet kuljettajat olivat yliedustettuina
suistumisonnettomuuksissa. Kokeneil-
la kuljettajilla taas ohitus-, perdin-
ajo-, kaistanvaihto- ja kohtaamison-
nettomuudet olivat yleisia.

Liikennevahinkotyypit eri alueilla
erosivat suuresti toisistaan. Joensuussa
tutkituista 19 liikenneturmasta valtaosa
sattui risteyksissd. Rovaniemen maa-
laiskunnassa tutkittiin 52 liikennevahin-
koa, joista puolestaan suurin osa oli
tieltd suistumisia. Myos Nastolan 28
vahingoista oli suurin osa tieltd suistu-
misia. Perddnajoja sekd yksittdis- ja
kohtaamiskolareita oli eniten Rovanie-
men maalaiskunnassa.

Nastolan liikennevahingoista  kol-
masosa oli alkoholitapauksia. Joen-
suussa alkoholilla oli osuutta asiaan 21
prosentissa tutkituista vahingoista. Ro-
vaniemen maalaiskunnassa vastaava lu-
ku oli 13 prosenttia.

Havaintovirheet yleisia kaupunkikola-
reissa

My6s muut vahinkojen syyt eroavat
toisistaan. Joensuussa vaikuttivat ha-
vaintovirheet 95 prosenttiin vahingois-
ta, muilla alueilla vain puoleen. Nasto-
lassa ja Rovaniemen maalaiskunnassa
olivat yleisia puolestaan arviointi-, rat-
kaisu- ja toimintavirheet.

Vilittémand syyna kaikissa tutkituis-
sa vahingoissa oli useimmiten havainto-
virhe (55 prosentissa vahingoista).
Taustasyynd oli 20 prosentissa vahin-
goista kuljettajan taitamattomuus. Keli
ja sda vaikuttivat taustasyyni 23 pro-
senttiin vahingoista.

Ensiapu annettiin noin kolmasosalle
onnettomuudessa loukkaantuneista va-
hinkopaikalla. Joissakin tapauksissa
annetun ensiavun arvioitiin pelasta-
neen vammautuneen kuolemalta tai es-
taneen tilan pahenemisen, todetaan tut-
kimusraportissa.

24.4.1981

Linja-auton kuljettajat
soveltuvuustesteihin

Linja-auton ajokortin saamisen edel-
lytyksend uusille kuljettajille olisi olta-
va vihintddn ammattikasvatushallituk-
sen vahvistaman opetusohjelman mu-
kainen ja sen valvonnassa saatu tieto-
puolinen ja kdytannon ammattiopetus.
Kuljettajakurssille padsyn edellytykse-
nd tulisi olla soveltuvuus linja-auton
kuljettajan ammattiin, esittdda perjan-
taina Helsingissd koolla ollut liikenne-
vahinkojen tutkijalautakuntien neuvot-
telukokous.

Liikenneministeriolle tehdyssa esityk-
sessd tutkijalautakunnat viittaavat vii-
me aikoina sattuneisiin tuhoisiin linja-
autojen onnettomuuksiin. Ndaistd vaka-
vimmat tapahtuivat viime vuonna Kos-
tamuksessa, jossa kuoli 10 henkildd ja
vammautui 34, ja Hankasalmella, jossa
menehtyi 4-henkinen perhe.

Naissd sekd useissa muissa tutkituis-
sa vahingoissa on ilmennyt linja-auton
kuljettajien huonoa tilanteen arvioin-
tia, liiallista riskinottoa, puutteellista
ajotaitoa ja selvid viitteitd soveltumat-
tomuudesta kuljettajaksi.

Tutkijalautakunnat katsovat perus-
telluksi  vaatia linja-autoliikenteeltd
suurta turvallisuutta ja kiinnittavat
huomiota siihen, ettd linja-autojen ai-
heuttamien henkilovahinkojen osalta
liikkenneturvallisuus on 70-luvulla pa-
rantunut  keskimidrdistd vdhemman.
Talla hetkelld linja-autojen liikkenneva-
hinkoriski suhteutettuna ajettuihin kilo-
metreihin on erityisesti henkilévahinko-
jen osalta tuntuvasti suurempi kuin
henkilo- ja kuorma-autoilla.

“Unohdettu™ soveltuvuuskoe kayttoon
Tyoterveyslaitoksessa on  50-luvun
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lopulla ja 60-luvulla kdytetty varsin laa-
Jasti soveltuvuustestid erityisesti linja-
auton kuljettajien valintaan. Kuljettaja-
pulasta johtuen soveltuvuuskokeiden
kdytostd luovuttiin 70-luvun alussa ja
tilla hetkelld se on lihes kokonaan jii-
nyt pois kiytosta.

Soveltuvuuskokeisiin liittynyt protes-
sori Sauli Hikkisen pitkiaikainen seu-
rantatutkimus osoittaa, ettd soveltu-
vuustestauksella olisi voitu erittdin hy-
vin erottaa linja-auton kuljettajiksi so-
pimattomat kuljettajat jo ennen ajo-
opetukseen ottamista.
Painopistealucita etsittivi

Tutkijalautakuntien  neuvottelutilai-
suuden  avanneen  likkenneministeri
Veikko Saarron mukaan eri virano-
maisten ja tahojen yhteistyo on paras
tyyli hoitaa liikenneturvallisuustyoti te-
hokkaasti. Tutkijalautakunticn tyo on
hyvi esimerkki yhteistyosti vapaachtoi-
sella rintamalla. Tatd kautta ovat syn-
tyneet monet ajatukset ja aloitteet. joi-
ta vuosien mittaan on voitu hyddyntii
liikenneturvallisuuteen vaikuttancita
padtoksid tehtaessi.

Saarron mukaan lihivuosina on en-
tistd enemman etsiydyttivi pitkéjintei-
sempédn. joihinkin keskeisimpiin on-
gelmiin - pureutuvaan  liikenneturvalli-
suustyohon, silla niukkojen resurssien
levittdminen “ohuesti” kautta koko sek-
torin saattaa nykytilanteen valossa olla
epatarkoituksenmukaista. Niitten pai-
nopistealueiden etsiminen on liikenne-
ministerin- mukaan tutkimustyon tir-
ked ldhiajan tehtiva.

Vakuutusyhtididen — liikenneturvalli-
suustoimikunnan puheenjohtajan Eino
Karppisen mukaan viime vuosien mer-
kittdvin tapahtuma tutkijalautakunta-
toiminnan  kehittimiselle on ollut
maamme yliopistojen ja korkeakoulu-
jen liikenneturvallisuustutkijoiden laaja
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Myytavana

Todella siisti Suzuki T 250 -71, lisdva-
rusteet: takalaukku. Hinta 3 000 mk.
Puh. 918/641 757.

OSTETAAN!

Kaytetty naisten 1- tai 2-osainen nahka-
puku, tai vain housut.

Koko 160—170 c¢m (65 kg)

puh. viikonlopp. 972/63 192/Aino

Ajatelimia ja
lausumia

Kun lopettaa moottoripyoriilyn lo-
pullisesti huomaa puolen vuoden kulut-
tua vanhentuneensa kymmenen vuotta.

Pessimisti

Ennemmin soisin matoja kuin ajaisin
Hondalla.
Turistipyorasta luettua.

llos ellda pitaa vaikk paivda vihem-
ma sanoi karjalainen parindpoika Imat-
ran putkassa.

Hei hulinaa sano piika kun kirnuun
pieri eli nykyisin sen sanoi pyérin taka-
na istuva pimaus kun nelji-yhteen pa-
karit antaa vihin soundia koyhille.

osallistuminen tyohon. Niin seuraa-
vaksi viisivuotisjaksoksi 1982—86 suun-
niteltu toiminta kehittyy vastaamaan
entistd paremmin tieteellisen tutkimus-
tavan vaatimuksia. kiyttdjien tarpeita
ja siten tutkimustulosten kiyttd edel-
leen tehostuu.

Eldméssé on tapahtumia jotka tuntu-
vat palaavan mieliin useammin kuin
monet muut. Minulla on erdéksi tillai-
seksi tapahtumaksi jddnyt erds loma-
matkani vuodelta -53. En osaa sanoa,
olisiko timé loma nyt ollut juuri muita
lomia kummempi, mutta niin vain on,
ettd tuo lomamatka on tullut hyvin
usein ajatuksiini. Tuon loman vietin ka-
verini Tanen kanssa moottoripyoralld
ajellen pitkin Eteld-Suomea. Tapahtu-
mat alkoivat erddnd heindkuun iltana
vilittomasti toistd péddstydni hieman
ennen puolta yotd. Tarkoituksemme oli
ajaa yota myoten Kokemdelta lahdetty-
amme jonnekin Hameeseen. Mieliala
oli kuten aina lomalle lihdettdessd,
odotuksia tdynni. Matkaa oli tehty vas-

ta reilut 10 km kun pyoré alkoi oudosti
kammeta kohti ojan reunaa, pyori tun-
tui tavattoman raskaalle ohjata, kallis-
taminen ei onnistunut ollenkaan, seu-
raus oli, ettd ojaan mentiin ja reippaas-
ti. Vauhtiakin oli aivan riittavésti ja oja
kohdallamme sattui vield olemaan mel-
ko syvd, vauhdin ja jousituksen avusta-
mana alkoi mahtava ilmalento ja tietys-
ti raju alastulo. Térayksestd hieman sel-
vittydni ryhdyin katselemaan, etti kuin-
ka kaverin kdvi. Taté ei ensin ndkynyt
missddn, mutta hetken kuluttua alkoi
laheisen kiven takaa kuulua dhkymista
ja Tanen pai nousi ndkyviin. Pyoré oli
samaisen kiven ja puhelintolpan viliin
kiilautuneena, moottori oli sammunut
mutta valot paloivat vield. Tunnustel-
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tuamme hetken itseimme, huomasim-
me selvinnen melko pienen vammoin,
ainoastaan pikku kolhuja sield tailla.
Pyorén laita oli paljon pahemmin, se
oli lytyssi seké edestd, ettd takaa. Et-
siessimme syytd ojaan ajoon huomat-
tiin, ettd eturenkaaseen oli tunkeutunut
ruuvinaula ja repdissyt sisakumiin mel-
koisen reidn. Eihdn siind muu auttanut
kun ryhtya pyoraa paikkailemaan. Etu-
rengas saatiin kuntoon muutaman ku-
mipaikan avulla, mutta itse pyoré vaati
jo kovempia otteita. Laheisestd aidasta
saatiin seivés jolla vadntelimme etuhaa-
rukan jonkinmoiseen kuntoon, samoin
menettelimme takalokasuojan kanssa.
Niéin saatiin pyord vilttdvaan ajokun-
toon mutta matkaa ei silld voinut jat-
kaa. Niin ollen katsoimme viisaimmak-
si palata takaisin kotiin py6rad kunnos-
tamaan. Kotona sitten loppuy6 kului-
kin pyoérda aitan oviaukossa tunkin
avulla oikoessa ja viimein saatiinkin
etu- ja takapyord samaa linjaa kulke-
maan. Pienet hitsaukset vield takaloka-
suojassa, punaisesta muovilevysta teh-
tiin takavalon lasi ja pyord olikin jil-
leen ajokunnossa. Mieli paloi vield uu-
delleen maantielle, mutta ennen lihtoa
juotiin kotona aamukahvit ja sitten lih-
dettiin keskeytynyttd lomamatkaa jat-
kamaan. Aamuaurinko tahtoi hieman
raukaista valvotun yon jilkeen, mutta
pian viiled ilmavirta meidat virkisti.
Matka kévi Toijalan kautta Himeenlin-
naan. Toijalasta ldhdettédessi tie muut-
tui kovasti kuppaiseksi, raiteet olivat
tidynnd ns. nimismiehen kiharaa. Sate-
lin etupddn kitkalevyjd vihin l6ysem-
mille, ettei kihara olisi paéssyt niin pal-
jon tdristimaan kasille. Pyorassini, -39
mallin DKW, ei ollut mitdin iskunvai-
mentimia, vaan en tehtdvin hoitivat
etuhaarukan niveliin sijoitetut kitkale-
vut joita voitiin ajon aikana sditéruu-
vista sdddelld. Tielld oli my6s kovasti
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ritohiekkaa ja jos sattui joutumaan aja-
maan auton perdssd sai tosiaan nielld
polyd melkoisesti. Auton ohitus tuossa
oli hankalaa, silli sen ajan tavan mu-
kaan autot ajoivat keskelld tietd ja ndin
tielle muodostui yhdet raiteet jolloin ir-
tohiekka raiteiden sivuilla vaikeutti ohi-
tuksia. Hameenlinnaan tultiin aikalail-
la polyisind. Kaupunkia emme jdéneet
nyt katselemaan vaan suuntasimme
pyordn kohti Aulankoa. Padtimme
ndin loman alkamisen kunniaksi syoda
herroiksi ja ndissid merkeissd marssim-
mekin hotellin rantaan pesulle.

Rannasta kivelimme suoraan ulkora-
vintolan kautta ravintolasaliin, tissd
vaiheessa vasta minulle valkeni sopima-
ton asuni ndin hienoon ravintolaan.
Olinhan pukeutunut nahkapukuun ja
saappaisiin, silloinhan ravintolat piti-
vit tiukasti kiinni pukupakosta. Vaikka
lomailukausi oli parhaimmillaan oli ra-
vintola kuitenkin melko tyhjd ja tistd
syystd kait hovi viimein, asiasta neuvo-
teltuamme, suostui sijoittamaan mei-
dat suojaiseen nurkkapoytdan. Ruoka-
kupit ilmestyivit kohta eteemme ja tyh-
jenivit samantien nalkaisiin vatsoihim-
me. Ravintolasta poistuimme kuitenkin
padoven kautta ja nyt oli porttierin
vuoro hdmmdstyd, kun huomasi min-
kélaisia kulkureita hdnen valvomaansa
ravintolaan oli jostakin paassyt. No me
yritimme korjata mitd korjattavissa oli
ja tyonsimme porttierin kouraan lan-
tin, mink3 tdma kylld kumartaen vas-
taanotti.

Aulangon puistossa kulkiessamme
ihmettelimme sitd tydméaarad, miké ai-
koinaan on sielld tehty sen ajan tyovali-
neilld ja viela yksityisen henkilon lu-
kuun. Kellon osoittaessa jo pitkille ilta-
pdivadn kdynnistimme DKW:n ja suun-
nistimme kohti Lahtea, sek sieltd edel-
leen Kouvolan suuntaan. Ilta alkoi jo
hdmértéd ja unikin painoi silmdluomia

Levihdys Luumdelld vapaussodan muistomerkin ddrelld. Lienee tuttu paikka monil-
le Imatran ajoissa kavijoille.

yhé raskaammin. Villdhteelle tultuam-
me ndimme tien sivussa heiniladon ja
paatimme yOpya siind. Meilla ei silloin
ollut telttaa, ei myoskdan makuupus-
sia, ainoastaan huopa oli matkassa
peitteend kaytettdvéksi. Lato oli vield
tyhja heinistéd, heina oli kuitenkin aloi-
tettu jo tehda ja niita oli pellolla seipéil-
14. Me siis kannettiin seipdéllinen hei-

nid latoon ja nyt oli vdsyneen matka-
miehen hyvd puolikuivissa heinissd
nukkua. Aamulla herittiin sentdén en-
nen talonvden tuloa ja haivyttiin nope-
asti maantielle. Mahtoivat siind heini-
miehet vdhdn kummastelle ettd ketka
ovat yo6lld heindnkorjuun aloittaneet.
Témé yomaja on muuten vieldkin pys-
tyssd ja muistuttaa minua aina ohikul-
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.Punkaharjulla poikkesimme myds hotelli Finlandian pihalle, sisille ei endd rahat
riittdneet. Hotelli taitaa nykyisin olla Valtionhotellin nimelld.

kiessani noista ajoista. Aamukahvin
juonti siirtyi aina Lappeenrantaan asti,
jonne saavuttuamme ajoimme laivaran-
taan mistd loytyi mukavan sorttinen
kahvila. Katselimme hetken elamia sa-
tamassa ja suuntasimme sitten kulkum-
me kohti Imatraa. Muistan vield kuin-
ka Imatralle tultuamme Vuoksen ité-
rannalla kulkevalla tieosalla nautimme
asfalttitielld ajamisesta. imatra '7 Taini-
onkoski vili oli koko retkemme ainoa
asfalttiosuus ja taisimme siind vdhin
kokeilla kuinka DKW kulkee. Osa tisté
vanhasta asfalttitiestd on nykyisin tosin
parannettuna, Imatran RR-ajojen rata-
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osaan kuuluva. Imatran liepeilld vii-
vimme pari pdivdd sukuloiden ja vi-
hén heindtoissd auttaen.
Motoristin veri on levotonta ja

tien kutsu voitti. Matka jatkui nyt ta-
voitteena Punkaharju ja Savonlinna.
Punkaharjulla vietimme péivdd uiden
ja aurinkoa ottaen. Eipa ollut silloin tu-
gosta, taisimme oleilla suunnilleen ny-
kyisen camping-alueen seuduilla, eiké
muita silld ratakaistalla ndkynyt. Ilta
kului sitten Olavinlinnaan ja Savonlin-
nan kaupunkiin tutustuessa. yon syvim-
mét hetket uinailimme jossain Olavin-
linnan puiston penkilldi. Aamuvarhai-

sella lahdettiin sitten markaa jatka-
maan, nyt pyordn kelu kadnnettiin
Mikkeliin johtavalle tielle. Jossain Ju-
van seuduilla tiemestari pédsi yllattd-
méin meiddt, oli nimittdin aloittanut
tien saveuksen juuri meiddn sinne ehdit-
tyamme. Savettu tie on kylld kuivana
erittdin hyva ajaa, mutta kun tielle sat-
tuu saman aikaisesti kun autot levitté-
vat paksua savivellid ja tiekarhut yritta-
vat sitd tasoittaa, saa siind moottori-
pyoralld tosiaan taiteilla kun siitd lopi
ajaa. Kaikki lippuu aikanaan, niin
myoskin saveus ja matka alkoi jalleen
joutumaan. Mikkelissd emme kauaa
viihtyneet, Porrassalmella sentdin poik-
kesimme katsomassa vanhaa taistelu-
paikkaa. Matka jatkui nyt Heinolan
kautta Vaidksyn kanavalle, tdnne tulim-
me juuri sopivasti seuraamaan kuinka
pikku hinaaja yritti saada tukkilauttaa
kanavan lodi ja viimein saikin. Vuoros-
sa oli nyt kdynti Padasjoella ja sitten

Tampereen suuntaan. Y6 tuli kuitenkin
véliin ja kun tuntui silté, ettd uni tekisi
hyvaa, jadimme yoksi erddn jérven ran-
nalle. Nyt ei ollut latoa, eikd muuta-
kaan suojaa, niinpa katkoimme vdhan
havuja erdan kuusen alle patjaksi ja
huopa peitteeksi. Hyvin nukutti tuossa-
kin majassa ja aamulla suoritimme vie-
14 aamu-uinnin ennen ldht6d. Onneksi
ilmat olivat pysyneet lampimini ja pou-
taisina tdmén lomaviikon ja ndin suosi-
neet meiddn ulkoilmaelimia. Tampe-
reella viivyimme ainoastaan hetkenja
nyt rupesivat jo kotitanhuut kutsu-
maan. Niinpd illan mittaan ajelimme
Kokemaelle. Lomareissu tuli tehtyd ja
lopuksi kaikki meni hyvin alkuvaikeuk-
sista selvittyimme. Ndin jalkikdteen
muistellen ei moottoripyorid juuri pal-
joakaan reissun aikana ndkynyt. Aina-
kaan lomamatkalla olevia pyorailijoita
emme tavanneet ainoatakaan.
Menneitd muistellen, Vaari.

Ajomatkojen vililli poikkesimme aina joskus myds uimaan. Taitavat motoristit tdssd-
kin olla hdipyneend pinnan alle kun ndkyvissd ei ole kuin pyord ja scappaat.
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MOTO-
POSTIA

""Ulkolaisista
moottoripyoré-

lehdista”

Aivan mielenkiinnolla lueskelin vii-
meistd kerhon lehted ja tdnne lehden
toiselle puolelle eksyneend tahtoisin esi-
tella viela yhden Ruotsissa ilmestyvin
mp-lehden, jonka tutkiminen Suomen-
kin motoristille ei tehne pahaa. Lehti
nimeltd "BIKE”, joka on nimestdin
huolimatta kokonaan ruotsinkielinen ei
ole vield tainnut ehtid myyntiin Suo-
meen saakka.

Kolmesta taalld ilmestyvasta mp-leh-
destd tuntuu tamd BIKE vetavén pisim-
mén korren kun ajattelee matkamoto-
ristin tiedonhalun tdyttdmistd. Itse
olen ainakin lehtid tutkiessa tullut ta-
hédn tulokseen. Lehti ilmestyy joka toi-
nen kuukausi, irtonumeron hinta on
18,75, sivuja siind 85—100/numero, jo-
ten kahden kuukauden lukuajaksi riit-
tdd tutkittavaa. Lisdksi lehti on véri-
kés, siisti painoasultaan, sitd on muka-
va selailla, varikuvia riittdd muuallekin
kuin etu- ja takakanteen ja keskiaukea-
malle.

Erityisesti matkamotoristina minua
on itsedni kiinnostanut lehden erilaiset
vertailutestit, sadevarusteet, kypardpu-
helimet, ja sivulaukut mainitakseni. Li-
saksi lehti teki viime kesdnd korjaamo-
testin, samaan tyyliin kuin TM tekee
Suomessa, ja tulokset olivat hékellytta-
vén kehnot. Jopa niin ettd muuten mp-
asioille laiskasti syttyvdat paivélehdet
saivat jutunaihetta. Toivottavasti tima
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juttu kaikkine puutteineen olisi antanut
"ajattelemisen aihetta” korjaamoille.
Lehti antaa tilaa my6s kovallekin
keskustelulle mp-alan kaikista asioista.
Turvallisuudelle lehden jutut antavat
suuren painon. Viime numerossa esi-
merkiksi oli oiva juttu ”80-luvun turval-
lisuuspyoristd”. Muutenkin lehden si-
sdlloista ei jad paljoa lukematta. Erikoi-
suutena voitaneen mainita ilmoitusre-
kisteri jokaisen numeron ilmoittajista.
Johtuneeko lehden suhteellisen lyhy-
estd ilmestymisajasta (3. vuosi) ettd se
ei ole ehtinyt irtomyyntiin Suomeen.
Mutta tilata sen voi (Bike postiosoite,
AB, Box 58, 182 71 Stocksund. Redak-
tionens adress/tel:  Stockholmsvigen
41, Stocksund, Tel.: 08/859120., hinta
100/SEK/vuosi, tai kun lomasuuntana
on Ruotsi, sen voi ostaa ja tutustua.
Vaikka lehden irtonumerohinta tuntuu
korkealta, antaa lehti toki vastinetta ra-
halle. Niin anakin minusta tuntuu
mp-terveisin
Tomi Valjus

vasta vihreidlld

LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA

Teknillinen Kkasikirjasto 3

Lainaan muutaman sivun WSOY:n
kustantamasta vuonna 1924 ilmesty-
neestd pyorikirjasta "Moottoripyora ja
sen hoito”. Jatin sen teknisen puolen
pois eli ndma sivut sisdltavat ldhinné
yleistd filosofointia moottoripyorasta
ja silld ajamisesta. On muuten maini-
ota tekstid ja taytta asiaa vield tinddn-
kin, yli puolen vuosisadan iéstdan huo-
limatta.

Kari Vartela

Moottoripyora
ja sen hoito

Kirjoittanut dipl.ins. Yrjo Wesa

1 Luku.

YLEISTA.
Moottoripyérd muihin ajoneuvoihin

verrattuna.
Moottoripyoré on viimeaikoina kayt-
tdvarmuutensa ja monien muiden etu-
jensa takia tullut paljon kdytetyksi ajo-
neuvoksi ja moni on loytényt sen ajami-

sessa hauskan ja kehittdvdn urheilun.

Jo sekin seikka, ettd moottoripyOra
on yksiraiteinen ajoneuvo, tuo muka-
naan suuria etuja. Silld voidaan ajaa
kapeita ja huonoja teitd; onhan tavalli-
sesti huononkin tien reuna Kuiienkin
ajettava. Ajotielld ja kadulla vaatii se
pienen tilan, mika seikka on tirkeé var-
sinkin  vilkasliikenteisilla  paikoilla.
Edellisestd huolimatta on moottoripyo-
ri kuitenkin sangen nopea kulkuneuvo,
missd suhteessa ainoastaan auto voi

sen kanssa kilpailla, ei kuitenkaan sita
siind ylivoimaisesti voittaa.
Moottoripyoran tiarkeimmat edut,
erikoisesti autoon verrattuna, ovat sen
halvempi hinta ja pienemmat kulutus-
kustannukset. Viimemainitut johtuvat
etupddssd sen pienemmaistd polttoai-
neen ja renkaiden kulutuksesta. Niistd
seikoista hintaluetteloissa ja ilmoituk-
sissa annetut numerotiedot eivit usein-
kaan anna oikeita arvoja eivatka siis il-
moita oikeata suhdetta ndiden molem-
pien ajoneuvoluokkien valilli. Nehén
voivat toisessa tapauksessa olla saavu-
tetut mitd suotuisimmissa olosuhteissa
kilpa-ajoradalla  tai  koehuoneessa,
moottorin kierrosluvusta laskettuna, ja
toisessa tapauksessa taas saavutetut
hiukan huonommissa, siis enemman to-
dellisuutta vastaavissa olosuhteissa.
On kuitenkin selvéa, ettd moottoripyo-
rd, jonka moottori on heikompi ja pyo-
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rdn paino pienempi ja sitdpaitsi vain
kahdella renkaalla varustettu, on tdssa
suhteessa halvempi kuin auto.

Myéskin korjaukset ovat moottori-
pyorissa paljon halvemmat kuin autois-
sa ja voi ajaja itse suuremmatta vaivat-
ta tehda ne, varsinkin, jos varaosia on
saatavana.

Se seikka, ettd moottoripyorda var-
ten ei tarvita erikoista kuljettajaa on
sangen tdrked etu — ei ainoastaan ta-
loudelliselta kannalta.

Moottoripyord ei vaadi yhtd suurta
eikd yhta hyvin varustettua ja sijoitet-
tua sdilytysvajaa kuin auto. Sen on kui-
tenkin oltava kuivan mutta ei aurinkoi-
sen eikd kuuman, edellinen vaatimus
pyorian metalliosien ja jalkimmadiset ku-
mirenkaitten takia.

Jos matkalla ollessa esim. huonojen
teiden tai sdiden sattuessa, tahtoo jat-
kaa osan matkasta rautateitse, on se
moottoripyoralla huomattavasti hel-
pompaa ja halvempaa tehda kuin autol-
la.

Moottoripyorilld  ajamisen  oppii
sangen helposti varsinkin, jos aikaisem-
min on varma polkupyo6ralld ajossa. Oi-
keuden ajoon saa suuremmitta vaivatta
ja pienilld kustannuksilla. Siihen ei
nim. vaadita n.k. ajokorttia, vaan aino-
astaan katsastusmiehen todistus ajajan
patevyydestd pyoran hoitoon ja ohjauk-
seen (kts. lukua XV).

Toiselta puolen on selvéa, ettd moot-
toripyord ei ole yhtd mukava kuin au-
to. Autossahan voivat sekd sen kuljetta-
ja ettd matkustaja istua sopivassa asen-
nossa pehmeilld ja selkdnojalla varuste-
tuilla istuimilla. Myoskin vaatii ainakin
raskaitten moottoripydrien ajaminen
enemmin voimaa ja tarkkaavaisuutta
kuin auton, varsinkin huonoilla ja kos-
teilla teilla.

Millainen on moottoripydrin oltava?
42

Mita ensinnakin moottoripydrén voi-
makkuuteen ja tdstd johtuvaan pai-
noon tulee, on siitd sangen vaikea an-
taa minkdanlaisia yleisid ohjeita, silld
sehan riippuu kokonaan siitd, mihin
tarkoitukseen pyord on aiottu. Sen li-
sdksi vaikuttavat asiaan esim. tien laatu
ja ajajan ominaisuudet. Kuta huonom-
mat ja makisemmat.....

Millainen on moottoripyoran oltava?

Mité ensinnékin moottoripyorén voi-
makkuuteen ja tdstd johtuvaan pai-
noon tulee, on siitd sangen vaikea an-
taa minkdanlaisia yleisid ohjeita, silld
sehdn riippuu kokonaan siitd, mihin
tarkoitukseen pyora on aiottu. Sen li-
sdksi vaikuttavat asiaan esim. tien laatu
ja ajajan ominaisuudet. Kuta huonom-
mat ja makisemmat tiet ovat, sitd voi-
makkaampi taytyy moottoripyordn ol-
la ja kuta pystyvampi ajaja on, sitd no-
peammin sujuu matka. On kuitenkin
huomattava, ettd ajajan ominaisuudet
kehittyvat useimmiten juuri ajamisen
kautta.

Liian voimakkaitten pyorien kédytta-
minen tulee kokolailla kalliiksi, koska
niiden tdyttd voimaa ei milloinkaan ole
pakko kayttaa, paitsi ehki, jos pyordan
yhdistetaan sivuvaunu. Moottorin toi-
minta on nim. taloudellisesti edullisin,
verrattuna kehitettyyn voimaan tdydel-
14 kuormituksella. Hiukan heikommal-
la moottorilla varustetulla pyoralla voi-
daan varmasti suorittaa samat matkat,
kuitenkin vdhan hitaammin, koska no-
peusvaihteita on tlloin useammin kay-
tettdva. Aikaisemmin oli liian voimak-
kaiden pyo6réin hankkimiseen syyna vie-
14 se, ettéd ne olivat kdytdssd vahin var-
mempia kuin heikommat pyorat. Nyky-
d4n voidan téitd seikkaa jo pitdd van-
hentuneena, silld tekniikka on kehitty-
nyt niin suuressa maarin, ettd myos ke-
veilld ja heikoilla moottoripyérilld voi-
daan ajaa suunnattoman pitkét ajat ja

matkat ilman ettd niissd ilmenee min-
kidnlaisia vikoja tai kdyttohairioita.

Moottoripyorén ja sen osien rakenne
on seuraavassa yksityiskohtaisesti seli-
tetty ja niitd osittain myoskin arvostel-
tu. Yleisesti sanoen on moottoripydris-
sd, samaten kuin kaikissa koneissa, tar-
keimpénd seikkana se, ettd kaikki liike
on saatu aikaan ja siirretty edelleen eli-
mien avulla, joiden rakenne on yksin-
kertainen ja lukumaird pieni. Ei ole
syytd pitdd teoreettisia ndkokohtia yk-
sin maaradvand, vaan on otettava huo-
mioon, ettd siind suhteessa ehkd pa-
raan toimintatavan sovelluttaminen
tuo mukanaan suuria kdytdnnollisid
vaikeuksia. Sellaiset voidaan usein to-
teuttaa kdyttdmalldi monimutkaisia ja
lukuisia osia, jotka vain uutena toimi-
vat moitteettomasti ja sitdpaitsi tekevét
pyorén kalliiksi ja korjauskustannukset
suuriksi. Manittakoon tastd ehkd hiu-
kan liian hyvind esimerkkind moottori-
pyorén satula. Jos sellainen olisi jous-
tettu ilman avulla, niin teoreettisesti
olisi sen toiminta paljoa parempi kuin
jousia kiytettdessda. Hyvén sellaisen ra-
kentaminen on etupddssé kallista, mut-
ta myoskin hiukan vaikea, joskaan ei
mahdoton tehtiva. Téllainen satula toi-
mii kylld alussa vallan hyvin, mutta
jonkun ajan kuluttua, kun sen osat ja
tiivisteet ovat ehtineet hiukan kulua, on
toiminta paljoa huonompi kuin jousilla
varustetun.

Osien, etupddssd moottorin, voite-
lun on oltava erittdin hyvan, silld etu-
pédssa siitd riippuu pyorén iké ja kor-
jauksien lukuméadra.

Yksi hyvén pyoran jo paéltapain na-
kyvistd merkeistd on se, ettd eri osat ja
vivut ovat sopivasti sijoitetut. Ne eivét
saa ulottua paljon rungon ulkopuolel-
le, vaan pyordn ddriviivojen on ylhaal-
ta katsoen, kuvan [ tapaan, oltava
sidnnolliset, ottamatta huomioon jal-

kalautoja ja ohjaustankoa. Joskus ta-
paa pyorid, joissa esim. kaasuttaja tai
jotkut vivut ovat paljon etdd@mpana
rungosta kuin muut osat. Nima, paitsi
ettd ne jo osoittavat, ettd pyoraa ei ole
kunnolla ja tarkkaan suunniteltu, ovat
pyorin kaatuessa, joka kuitenkin jos-
kus sattuu, erittdin herkkié joko itse rik-
koutumaan tai painamaan jonkun la-
himmisté ja arimmista osista rikki.

Pyordd ostettaessa on tietysti vaati-
muksena pidettdvé, ettd sen ohjaustan-
ko ja satula ovat siten rakennetut, ettd
ajaminen ei ole rasittavaa. Térked seik-
ka on vield se, ettd pyord on niin mata-
la, ettd jalat satulassa istuen ylettyvat
maahan.

Ajo ja siihen valmistautuminen.

On selvidd, ettd ennenkuin ruvetaan
ajamaan moottoripyoralld, on osattava
hyvin tehdd sitd polkupyoralld. Kuta
varmempi ajaja télld on, sitd vdhem-
min oudolta tuntuvat ensimmaiset ajot
moottoripyordlld. On kylld totta, etta
moottoripyoriilijéltd vaaditaan paljon
enemmin mielenmalttia ja kylméveri-
syyttd ja ettd naiden ominaisuuksien tu-
lee olla sitd suuremmat kuta voimak-
kaampi ja nopeampi pyOrd on, mutta
on myés huomattava, ettd ne harjoituk-
sen ja kokemuksen avulla useimmiten
nopeasti kehittyvat.

Ennenkuin l4dhdetddn tuntematto-
malla pyorélld ajamaan, on otettava
tarkasti selville kaikkien vipujen ja sda-
tolaitosten toiminta ja varsinkin, miten
py6ra saadaan pysihtymééin. Vasta al-
kajille on paras tehdd tima moottori-
pyorén kaydessa tuella. Vasta harjoitte-
lun jilkeen, jolloin myds on opittava
vaihtamaan nopeuksia ja panemaan
moottori kdyntiin, voi vasta-alkaja ldh-
ted liikkeelle. On tietysti alussa valtetté-
vi vilkasliikenteisid, kapeita ja mutkik-
kaita teitd. Muutama sata metrid ajet-
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tuaan tuntee ajaja jo jonkinlaista var-
muutta, mutta télloin ei vield likimain-
kaan ole aika suurentaa nopeutta, vaik-
ka haluttaisikin.

Moottoria kayntiinpantaessa on sy-
tytyksen oltava myohdinen ja kaasutta-
jan vivut asetettuna siten, ettd ilma on
miltei suljettu ja kaasuvipu noin puoli-
véliin auki. Jos kaasuttajassa on sdadet-
tava lisdilmaventtiili, on sekin oleva
kiinni. Ennekuin moottori polkaistaan
tai kierretddn kdyntiin on katsottava,
ettd polttoainehan on auki ja kaasutta-
jassa polttoainetta. Tama tehdadn pa-
raiten nostamalla tai painamalla (sen
rakenteen mukaan) neulaventtiilid,
kunnes kaasuttaja on tdynna polttoai-
netta. Talldin nim. virtaa sitd hiukan
ulos suulakkeesta ja sekoittuu siten hel-
posti kaasuttajan ldpi kulkevaan il-
maan. Kylmilld ilmoilla on joskus pak-
ko kaataa puhallushanasta hiukan polt-
toainetta sylinteriin.

Ennen ajoon ldhtdd on aina syyti
tarkastaa, ettd pyordn kaikki osat toi-
mivat moitteettomasti ja ovat tarpeeksi
voidellut. Varsinkin on katsottaa, etta
jarrut ovat kunnossa, sivuvaunu hyvin
kiinnitetty, renkaissa kyllin ilmaa ja et-
ta polttoainetta ja 6ljyd on riittavasti.

Varsinaisessa ajossa on huomattava
seuraavat seikat:

Satulassa on istuttava mahdollisim-
man vapaasti ja luonnollisesti, eikd pu-
ristettava ohjaustangon kadensijoja eri-
tyisen suurella voimalla.

On katsottava eteensa tietd, eikd sai-
dettava vipuja, mika seikka tulee kysy-
mykseen varsinkin nopeuksia vaihdetta-
ea.

Nopeuksia on opittava vaihtamaan
siten, ettei kuulu minkdanlaista d4nté
ja ettd pyora ei vaihtamishetkelld lain-
kaan nykiise. Edellytyksend télle on,
ettd ajaja oppii kaasu- tai puolipuristus-
vipua sadtdmilld (pyordn rakenteen
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mukaan) antamaan moottorille oikean,
pyordan nopeutta vastaavan kierroslu-
vun sind lyhyend aikana, jolloin kytkin
on irroitettu. Tdmén takia on koetetta-
va jo alusta alkuen tottua suorittamaan
vaihdot silld kéddella, jolla ei sdddetd
edellamainittuja vipuja.

Ajaessa on muistettava sitd sytytyk-
sen yhteydessd esitettyd sadntoa, ettd
moottorin voiman ja kierrosluvun, siis
pyOrdn nopeuden sddtd tehdddn aina
kaasua saatamalla, ei sytytystd. Tama
taas on pidettdva niin aikaisena kuin
moottorin kierrosluku sallii.

On koetettava ajaa tasaisella nopeu-
della niin, ettei ole pakko kayttaa jarru-
ja liian &kkid. Paitsi, etta tallainen suu-
ressa maardssd rasittaa pyordd, on se
esim. mérilld ja pehmeilla teilld vaaral-
listakin, koska jarrutettu pyord, tav. ta-
kapyora, silloin helposti liukuu. Yleen-
sd on noudatettava varovaisuutta, ei ai-
noastaan vastaantulevien ihmisten,
vaan my0Os muiden ajoneuvojen suh-
teen. Siten on esim. maantiella, vian
sattuessa, koetettava pysahtya sellaisen
paikkaan, esim. méen paalle, jossa ohi-
kulkevat ajoneuvot ajoissa huomaavat
pyorén.

On opittava ajaessa kuulemaan
moottorin ja muiden py6rdn osien aa-
nestd, toimivatko ne moitteettomasti.

Mainittakoon vield lopuksi ehka tar-
kein seikka nim. ettad ajaessa on kaasut-
tajan saama ilmamaéard pidettdvd mah-
dollisen suurena. Kayntiinpantaessa oli
ilman oltava miltei suljettuna ja sen
mukaan kuin moottori lampidd, on il-
maa lisdttava.

Jos moottoripydré on aivan uusi, on
syytd ajaa ensimmadiset 50—100 km ta-
vallista pienemmalla ja tasaisella no-
peudella. Vaikka nim. sen osat olisivat
miten tarkasti tehdyt ja hiotut, taytyy
hankaavien pintojen alussa kuitenkin
sovittautua toisiinsa ja Oljyn paastdva

varmasti joka kohtaan vaikuttamaan.

Ajoen jalkeen on moottoripyora puh-
distettava. Jos ajettu matka on ollut pit-
ké, on hyvi kaataa sylinteriin puhallus-
hanan kautta hiukan palodljya, silld se
estdd karstan muodostumista.
Mukanapidettéavat tyokalut ja varaosat

Jotta moottoripyordilija ei matkalla
ollessaan tarvitsisi pelata jaavansa tiel-
le, on héinen ensinnakin tarkkaan tun-
nettava pyoransa kaikkien osien toimin-
ta ja toiseksi pidettdvd mukanaan pie-
niin korjauksiin tarvittavat tyokalut ja
varaosat.

Tavallisissa oloissa pitdisi ndihin
kuulua ainakin seuraavat osat:

Kaikkiin ruuveihin ja muttereihin
pyordn mukana seuranneet erikoisavai-
met, joihin kuuluu myds magneeton ja
kaasuttajan avaimet. Jakoavain. Ruuvi-
meisseli, Pihdit, Pieni viila, Ketjunkat-
kaisija (jos pyord on varustettu hihna-
vedolla — hihnanlédvistdja), lmapump-
pu, Kannullinen 6ljya ja pieni purkki
vaseliinia, Kumipaikkauslaitteet (paik-
kakumia, Kumiliimaa, hiekkapaperia
ja hiukan talkkia), Pari sytytyskyntti-
144, Ketjulukko ja ketjun osia (jos pyo-
rd on hihnavedolla — hihnalukko ja pa-
lanen hihnaa), Rautalankaa ja lankaa,
Muutamia pyordan sopivia pultteja ja
muttereita.

Pitkille matkalle ldhdettéessd on syy-
ta ottaa mukaan edellisten lisdksi yksi
venttiili jousineen, yksi sisdrengas, pie-
ni kannullinen palo6ljyd, venttiilin hi-
omisvoidetta, eristysnauhaa, korkea-
jannitysjohtoa, venttiilikumia (ellei
rengas ole varustettu kartioventtiililld),
sdamiskdpalanen (matkalla ostettavan
polttoaineen puhdistamista varten) ja
jos mahdollista, suppilo. Jos pyoréssa
on akkumulaattori, on volttimittari
myos pidettdva matkassa.

Tyokalut ja varaosat séilytetddn sitd
varten varatussa laatikossa tai laukussa

pidempi vili
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kankaaseen kadrittyina.

On hyva upottaa tyokalulaatikossa
sdilytettava venttiili korkin sisélle, jotta
venttiilin istuinpinnat pysyisivat sileind
ja tasaisina.

Ajamisen yhteydessd mainittakoon
vield, ettd moottoripyoréilijille on san-
gen mielenkiintoista ja opettavaa pitda
n.k. ajokirjaa, johon han merkitsee aje-
tut matkat, polttoaineen ja 6ljyn kulu-
tuksen, kaikki korjaukset ja kaytetyt va-
raosat, renkaitten merkit seka niilla aje-
tun kilometrimidran. Laskien aika-
ajoittain kaikki arvot ajettua kilometria
kohti, saa ajaja arvokkaita tietoja pyo-
rdn aiheuttamista kuluista, sen aroista
kohdista ja siis hyva opetuksen oikeaan
ajamiseen.

Ellei pyorassa ole matkamittaria, on
matkan pituus merkittava kartan tai ar-
vion perusteella. On kuitenkin huomat-
tava, ettd aivan yksinkertaisen matka-
mittarin, jonka ei tarvitse samalla olla
nopeusmittari, hankkiminen on muihin
kuluihin verrattuna pieni.
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Maltillinen ajotapa
on taloudellisuutta

Kerholehtemme lainaa Liikennetur-
van julkaisemasta Liikennevilkku Ieh-
destd Sven-Olof Hassellin kirjoittaman
tutkielman otsikolla “Opettele sddste-
lids ajotapa”. Artikkelin ohjeilla voi-
daan saavuttaa varsin merkittavid saa-
t6ja yhati kallistuvan poltoaineen aika-
kaudella. Ja kun taman lisaksi vield vii-
meisten tutkimusten mukaan rauhalli-
sella ajotavalla ajoneuvon kiyttoika pi-
tenee yhdelld neljannekselld. Vaikka
tutkimukset on suoritettu autolla, voi-
daan niiden tulokset suoraan verran-
nollisesti kddnta4 moottoripyoriin sopi-
vaksi:

Sven-Olof Hassel

Opettele
saasteliais
ajotapa

Kohoava polttoaineen hinta vaikut-
taa ihmisten ajotapaan. Silld on myds
oma merkityksensd liikkenneturvallisuu-
delle sekd positiivisessa ettd negatiivi-
sessa mielessa.

On luultavaa, ettd moni auton osto-
puuhissa oleva kiinnittad erityistd huo-
miota polttoaineen kulutukseen. Pienet
henkildautot kuluttavat usein vidhem-
mén polttoainetta kuin suuret.

Pienissd autoissa on onnettomuuden
sattuessa vihemmdin suojaa, joten on

46

mahdollista, ettd vammautumiseen joh-
tavat onnettomuudet lisddntyvit, mika-
li pienikokoisia autoja tullaan myy-
madn suhteellisesti runsaammin kuin
ennen. Toisaalta taas polttoaineen kor-
kea hinta hillitsee erditd Kkuljettajia
“kaahaamasta”, silld tdmén tuntee pian
omassa lompakossaan.

Yksi tapa sadstad polttoainetta ja sa-
malla lisdtd liikenneturvallisuutta on
kiinnittdd huomiota omaan ajotapaan,
hankkia tietoa oman auton moottorin
teknisistd ominaisuuksista ja ennakoida
muiden ajoliikkeitd. Erinomaisia apu-
vilineitd on saatavissa.

Markkinoille on ilmestynyt eri tyyp-
pisid polttoaineen kulutusta osoittavia
mittareita, jotka valittomdsti ajon aika-
na ilmaisevat paitsi kulutuksen myos
ajetun keskinopeuden jne.

Kokeilin kuvassa olevaa polttoai-
neen kulutusta osoittavaa mittaria erda-
nd viikonvaihteena ja totesin siitd todel-
la olevan hyotya.

Eraalla 163 km:n pituisella matkalla,
jolla pienehkén auton keskinopeus oli
83,7 km/h, kulutin normaalilla ajotyy-
lilldni polttoainetta 10,4 litraa, miké te-
kee 6,4 litraa 100 km Kkohti.

Paluumatkalla ajoin mittarin mu-
kaan taloudellisesti siten, ettd ajoaika
oli 8 minuuttia pitempi ja keskimaarai-
nen polttoaineen kulutus oli pudonnut
peréti 15 % ollen endd 5,4 litraa 100
km:l4.

Tulokseen pédsin ajamalla mahdolli-
simman paljon nelosvaihteella (huom.

Erds monista polttoaineen kulutusta osoittavista mittareista. Mittarista voi seurata
polttonesteen kulutuksen eri nopeuksilla ajettaessa.

timidn auton moottorin vaantomo-
mentti sallii ajaa nelosvaihteella myos
suhteellisen pienellda nopeudella). Li-
siksi luonnollisesti valtin nopeita kiih-
dytyksid ja jarrutuksia. Tamé puoles-
taan edellyttda tavallista aktiivisempaa
muiden tienkayttdjien tarkkailemista,
esim. sivutieltd tulevien ldhestymista
jne. Edessa olevia risteyksié on tarkkail-
tava hyvissd ajoin ja ennakoitava, onko
risteyksen ldpi mahdollista ajaa rauhal-
lisesti ja turvallisesti. Ellei ole, valmis-
taudutaan hyvissd ajoin pysdhtymédén
héiritseméttd kuitenkaan toisten tielld
kulkevien ajoa.

Talvipakkasella kuluu lyhyilld mat-
koilla huomattavasti enemmén poltto-
ainetta kuin muulloin. Eritoten, jos au-
to on seisonut ulkona eikd kdytossé ole

lohkoldmmitintd, on polttoaineen kulu-
tus heti 1ahdon jélkeen huimaavan suu-
ri. Mittarilla tehdyt kokeet osoittavat,
ettd ensimmdisten kilometrien aikana
oli kylmdn moottorin polttoaineen ku-
lutus perati kolminkertainen verrattuna
normaaliin silloin, kun ilman ldmpétila
oli — 10°C.

Kuvassa oleva polttoaineen kulutus-
ta osoittava mittari on vain yksi monis-
ta markkinoilla olevista. Se ilmaisee
hetkellisen polttoaineenkulutuksen,
keskimaédrdisen  polttoaineenkulutuk-
sen, kulutetun polttoaineen kokonais-
médrdn litroina, ajomatkan keskino-
peuden, matkaan kdytetyn ajan ja kel-
lonajan.

|
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