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Puheenjohtajan
palsta

Kuusankoski 5.3.-81

Kovista aamupakkasista huolimatta
alkaa "taivaallinen hehkulamppu™ sula-
tella huurteisia mp-ajatuksia ja on késil-
14 suviajokauden suunnitelmien tekoai-
ka. Kalusto- ja varustehankinnoissa
suurena apuna varmasti oli jo ldpikéyty
MP-81 -néyttely. Ajokalustopuoli ei si-
nansd sisdltanyt varsinaisia uutuuksia.
mitd ei lehdistd olisi nahnyt usealtakin
kantilta. Erds puoli, jota itse odotin,
oli varuste- ja tarvikepuoli, jossa olisi
parsimista tulevaa kesdd silmalld pi-
taen. Mutta, — kédvi kuten edellisvuon-
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na. ettei paissyt kunnolla sovittele-
maan haluamiani tuotteita. Jaa. clld
sovitellaan puodissa. Niinhdn sitd voi-
kin tehdi. jos on laaja putiikki. jossa
on kaikki merkit ja mallit edustettuina.
Mutta monen kotinurkilla on puoti.
joissa on muutamia kokoja ja lopuista
kuvat. Kuvan mukaan kun tilaat itselle-
si.kypirin, voitkin sen kesélld laittaa
pihalle tuuliviiriksi. Maanantuojat voi-
sivat nihdikseni pienella vaivalla jar-
jestaa sovitusmallit esille. jokainen 16y-
taisi oman kokonsa. numero muistiin
ja tilaus myohemmin liikkeelle. Onnis-
tuisikohan ensi vuonna?
Varustehankintojen lisaksi monelle
ostoslistalle kuuluu repullinen “muste-
kaloja”. elastisia tavarasiteitd. joilla
kaksipyordinen voidaan varustaa taas
kunnon kyttyrélld. Kaikillahan ei ole
tarakkalaukkuja, joka kieltimattd ei ai-
na ole "muotovalettuna™ kiitollincn pa-
kattava. Kukaan ei ole vieli (chnyt
“toppiboxia” kamelin “kukkaronahas-
ta”, joka lepotilassa olisi kiisilaukun ko-
koinen ja hieman hicrontaa saancena
muuttuisi matkalaukuksi. Eikd olisi tur-
haa tilaa! Sen kuoren puute siind kytty-
rin padlld aiheuttaa motoristille joskus
ylldtyksia, kun kuorma purkaantuu
omia aikojaan ja tantercelle toméhtelee
makuupussia 4 500 mk. kumisaapaspa-
ria 4 150 mk jne. Kun tapahtunut ha-

vaitaan. on chki myohaistd jéljittaa ta-
varoita. silla “termiitit” ovat nopeita
otoksia, ecivitkid aina niin rehellisid.
Mutta mitd teet huomattuasi kylvanee-
si kallista kamaa tielle-, kiroilun lisék-
si? Otat yhteyden poliisiin. silld lain
mukaan kaikki 10ydetty tavara cn pa-
lautettava omistajalleen ja ellei omista-
ja ole tiedossa. poliisille. Stis kaikki 10y-
totavara. Alle vitosen arvoista tavaraa
ei periaatteessa pidetd Ioytotavarana.
Jos loytdjilta "unohtuu” tavaran toi-
mittaminen poliisille. ja poliisi loytaa
kadonneeksi ilmoitetun tavaran vadris-
(i kisistd. puhutaan rikoksesta nimeltd
“|6ytotavaran kavaltaminen™. Seurauk-
sena sakkoa tai vankeutta enintddn yksi
vuosi. Titd ei selvitetd pelkilld sakkola-
pun kirjoituksella. vaan rangaistus
médritiin aina tuomioistuimessa riip-
pumatta loytotavaran arvosta. Valmis-
tautukaa . . . niin toiset ldhtevat maa-
liskuussa mp-liheteiksi Kaakkois-Suo-
meen. mutta mind poika ldhden muu-
ten vain. Nihdaan kuitenkin Kirjokivel-
li. jonne tdrdytetaan Ennakoivan Ajon
Kurssi mielessd. Ettd laitahan varaus-
kortit tulemaan. ilmoittautuneita on
jo.
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Motoristissa avataan uusi osasto: PE-
KAN PULMAKULMA. Tihin osas-
toon voit lihettdad kysymyksid koskien
konepydrin huoltoa. sddtod. korjausta
yms. Vastaajana toimii Pekka Laine
Orimattilasta ja on nimittdin ammatti-
miehid eikd ole tarvittu kirurgia peuka-
lon siirtoon. Pekka on lupautunut
my®és kirjoittelemaan aiheeseen liittyvid
juttuja. joita varmasti Tl-michet mie-
lenkiinnolla odottelevat. Kysymyksid
voit ldhetelld toimittajan osoitteeseen,
sielta ne toimitetaan eteenpdin.

Viikonloppuajelu
Pirkanmaalla
30—31.5.1981

Lauantain ohjelma Oriveden Siita-
man seuratalolla ja kentélla: klo 14 ko-
koontumispaikka avataan. klo 17 Koke-
mukset Kontioralleista ja rallin kehitta-
minen. Eri vuosien rallitoimihenkildi-
den ideariihi”. klo 18 Kaikkien yleis-
keskustelu Kontiorallista. klo 20.30 II-
lanvietto yhteislaulun ja musiikin mer-
keissd juontajana "Musa” Merildinen.
Klo 22— yonuotio kentélld. Varatkaa
makkaraa matkaan.

Sunnuntaina: klo 9— Lahto vaihto-
chtoisiin tutustumiskohteisiin Kangas-
alla ja Tampereella.

Sunnuntai-aamuna ajelulle ldhtevit
kokoontuvat Kangasalan kkin linja-
autoasemalla klo 10.30.

Vain Sarkdnniemen huvipuistoon
Tampereella tutustuvat kokoontuvat
huvipuiston parkkipaikalla klo 12—.

Siitamassa telttamajoitus. “Buffetis-
ta” kahvia ja virvoitusjuomia. Yrite-
tadn jirjestdd lauantai-iltana myos keit-
toa ja sunnuntaina aamupuuro.

Ajo-ohje Siitamaan: Lahden tietd tu-
levat Kangasalan Huutijarven risteyk-
sesti vanhaa Oriveden Jyvaskyldn tie-
ta. Naappilasta tienviitta Siitama 6 km.

Idastd. pohjoisesta ja Tampereen
kautta tulevat: uutta valtatie 9 Tampere
— Orivesi — Jyviskyld n. 32 km Tam-
pereelta ja 12 km Oriveden KK:sta tie-
liittymé Siitamaan 4 km.

Jérjestada MP-69 — Pirkanmaan mat-
kamotoristit.

Tiedustelut kerhoisdnniltd 935-57 245
tai E. Mikkola 935-55 368 varmimmin
klo 17.30—18.



Telttaretkella
talvirallissa

Talviajon intoilijain joukko senkun
yhi kasvaa voimme paételld kerhomme
jirjestimian talvirallin  osanottajien
madrasta, silli raikkaasta talvisdastd
nautti 123 osanottajaa ja kun siihen vie-
1 lisitddn jarjestelykoneisto saadaan
lukumadriksi puolisentoistasataa hen-
kiloa. Talvirallia helmikuun ensimmai-
send viikonvaihteena suosi harvinaisen
lepped kaunis sdd poikkeuksena kuiten-
kin perjantai-illalla ja yo6lld matkaavat
saivat ajella rajussa myrskyssd ja sa-
moin jotkut kotiin palatessaan joutui-
vat paikoin sakean lumituiskun yllatta-
miksi.

Nyt talvirallissa oli selvésti havaitta-
vissa tuollainen jatkuvuuden varma lei-
ma, takavuosien kesdrengastus oli ka-

Kuumaa ilmaa letkulla ajon aikana haa-
larin sisadn.

donnut, nyt renkaisiin ja varusteisiin
on satsattu rahaa ja muutenkin kiinni-
tetty enemméan huomiota ajatuksella et-
ti ajetaan sitd taasen ensitalvenakin,
talviralli on tullut jaddékseen ja talvi-
ajon harrastajien joukko on vakiintu-
nut saaden myos joka vuosi uusia mo-
toristikasvoja talvimatkailua moottori-
pyorélld harrastavien pariin.

Maaliskuun lopulla Kaakkois-Suo-
messa tapahtuvaan suureen sotaharjoi-
tukseen kapteeni Kyosti Kaltainen ja
ylividpeli Veli-Pekka Muona olivat tal-
virallissa virviimissi motoristeja sota-
harjoitukseen moottoripyoralaheteiksi.
Halukkaita lahtijoitd oli kylld runsaas-
ti. mutta kaikille ylipaasemattoméksi
esteeksi tuntui muodostuvan ongelma
miten selostaa tydnantajalle viikon
poissaolo tyopaikalta. Armeijan tarve
on useita kymmenid pyorid oman va-
haisen pyorikannan lisdksi.

Talvirallin ohjelmapuoli noudatteli
edellisten vuosien tapaan. majoittumi-
nen suuriin sotilastelttoihin jotka kuten
ruokakin tulivat Vekaranjarven varus-
kunnasta ja kuten aina ennenkin sauno-
miseen olivat hyvit mahdollisuudet
nyttenkin, sensijaan palkintoja talviral-
lissa ei tind vuonna endd jaettu. Kas-
sanhoitaja oli heltynyt ja irroittanut
hiukan rahaa joten lauantai-illalla
saimme nihda komian ilotulituksen se
oli juhlava paitds talviralleille Valke-
alassa, silla nythan talviralli lahtee kier-
tamadn eri puolilla maatamme, ensi tal-
vena sen jarjestavit hdmeenlinnalaiset
motoristit.

Talvirallin jarjestdjien puolesta pyysi
pappa vlittaméén Parhaimmat Kiitok-
set kaikille jarjestelyissd mukana olleille
ja ralleihin Valkealassa osallistuneille
motoristeille ndiden vuosien aikana.

Moottoripytrakerho 69




Imoittautuminen on saapunut perille. 1 -

Kapteeni Kaltainen ja ylividpeli Muona talvirallissa virvédmdssi motoristeja liheteik-
si sotaharjoitukseen.
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Aamukahvi limmitti rallilaisia. 7 Etualalla ison miehen pieni pyord. =

Sunnuntai-aamuinen huutosakki siirtyi pyordltd toiselle, ja kéynnistyksen onnistuttua
han.
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Pertti Holla on sitd mieltd, ettd jos jotain ei saa valmiina niin ryhdytddn toimimaan.
Hiin on kouluttanut sivuvaunullisensa jotta se osaa myds peruuttamisen taidon.

Talvirallin suosikki-Jawat ja tyytyvdiset isdnnat. ->

Talviralli lihtee kiertdmddn ja niin ldhti talvirallin vaatekin Hdmeenlinnaan.




Yhtéi vai monta lajia?

Harrastajan
uvlottuvuutdet

Harrastukset ja harrastusmahdolli-
suudet muuttuvat aikojen mukana. Jos
talli hetkelld tekee yhteenvedon erilais-
ten nuorisolehtien kirjeenvaihtoilmoi-
tussivuilta, nuorten ikdluokkien ylivoi-
mainen harrastus on musa ja tanssi,
senjilkeen autoilu ja jotkut urheilu-lii-
kuntamuodot.

Moottoripyord mainitaan ndilld pals-
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toilla harvoin. Se onkin madriteltdva
erikoisharrastukseksi, ei massakiinnos-
tuksen kohteeksi. Motoristi edustaa va-
hemmistod, mutta myos hyvin vahvaa
harrastusmuotoa. Onko tdmd harras-
tuskuva yksi- vai moniulotteinen? Har-
rastaako “tyypillinen” motoristi myos
muuta? Piteeko ns. kasaantuvien har-
rastusten laki motoristeja?

Yhden asian ihmisia.

Viime aikoina on ihmisten harrastus-
elimai tutkittu ja tilastoitu. Sen on
tehnyt mahdolliseksi talouseldman vah-
va kiinnostus, mitd olisi harrastajille
markkinoitavissa ja miten kiinnostusta
oli lisittdvissd ja ohjattavissa. Tutki-
mukset ovat osoittaneet, ettd mité eri-
laisemmilla harrastusaloilla on kiinted
joukko, jonka harrastus keskittyy vain
yhteen harrastusalaan. Sithen kylla kéy-
tetaan paljon aikaa ja varoja. Uutuudet
ovat helposti télle kantajoukolle mark-
kinoitavissa.

Nédmé yhden asian harrastajat ovat
alansa faneja, usein ldpi koko eldman-
si. Heitd on eri urheilulajeissa, hyvin
paljon metsastyksessd ja kalastuksessa.
Samoin filatelisteja, valokuvaajia, ra-
dioamatoorejé, luonnontutkijoita.
Musiikin alalle on myds keskittynyttd
harrastusta. Osa moottoripyoréilijoitd
kuuluu tihdn kategoriaan, heille pyo-
riily ja usein sen jokin osa-alue on ai-
noa ja hallitseva harrastus.

Niiden yhden asian harrastajicn ku-
vaan kuuluu myds oman alansa jarjes-
totoiminta. Sekin jakaantuu: osa kat-
s00 sopivaksi kuulua vain yhteen alan-
sa kerhoon tai jirjestoon. Osalla jase-
nyys ulottuu useampaan alan jarjes-
to6n. Uskollisuudessa voidaan olla niin
yhdistyskeskeisid, ettd vain yksi jarjestd
rajataan kehykseksi jossa voidaan osal-
listua. Osa niin kilpa- kuin harrastus-
motoristeja on yhden kerhon jasenid.
Suurempi joukko on niitd, jotka saatta-
vat — usein pelkdstd kannatussyista ja
laajojen toverisuhteiden vuoksi — kuu-
lua my6s useampaan oman alansa ker-
hoon. Vastaavaa ilmiotd on todettavis-
sa monien muidenkin harrastusalojen
kerhojasenyysjakautumassa. On myos
organisoituja aloja, joissa Voi Adnival-

taisena kuulua vain yhteen alan seu-
raan.

Harrastusten
kasaantuminen.
Harrastuksettomuus.

Nuorison harrastustoimintoihin liit-
tyvissd tutkimuksissa on todettu, ettd
etenkin nuoruusvuosina harrastetaan
voimallisestikin useaa harrastusalaa
rinnakkain. Sitd jopa on nimitetty har-
rastusten kasaantumisen laiksi: ei tyy-
dyta olemaan innokkaita vain yhdessa
lajissa. Vasta aika ja harrastusten Kus-
tannukset aikaansaavat karsiutumista
ja keskittymista yhteen tai pariin kol-
meen lajiin. Viimeisen 15 vuoden aika-
na on myos todettu, ettd kokonaan har-
rastuksettoman nuorison osuus on li-
saantynyt. Ellei sitten harrastukseksi
katsota pelkkad oleilemista. Mutta tal-
t osalta nuoria puuttuu aktiivi ja jatku-
va ote johonkin, jota voi sanoa harras-
tukseksi. On olemassa jo paljon nuoria
ihmisié, jotka koskaan eivit ole hiihta-
neet, olleet retkelld metsassa, onkineet,
poimineet marjoja tai sienid tai kerédn-
nyt postimerkkeja. Aktiiviin nuorisojar-
jestotoimintaan osallistuu melkoinen
pieni osa, mutta tdma joukko taas on
sellaista, ettd heilld on rinnakkaishar-
rastuksia. Heihin patee sama harrastus-
toiminnan kasaantumisen laki kuin suu-
rempaan osaan nuorisoa vuosisatam-
me alkupuoliskolla 1960 saakka. Lapse-
na saatetaan harrastaa innolla yhté ja
toista. Murrosidssi liitytdan katu- tai
discoporukkaan. Siind alkoholilla on
keskeinen rooli ja se on joukkoa toisiin
yhdistava tekija. Osalle joukkoa tdama
on eliman vilivaihe. Mutta siind me-
nee ohi ne elamin vuodet, jolloin pe-
ruselimykset ~ovat  voimakkaimmil-
laan.
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Miti lajia
matkamotoristit?

Moottoripyoriilyn kilpalajina valit-
see yksilo, jolla on vahva urheilullinen
kilpavietti tai vauhdin ja vaaran koke-
misenhalu tai kaikki nimi yhdessi.
Matkamotoristissa korostuu usein ni-
kemisen ja kokemisen halu. Varhaisina
aikoina tallaiset tyypit usein ldksivit
merille. Heissé on seikkailijaa ja vaelta-
jan verta. Nykymotorismissa timi piir-
re ndkyy halussa vapautua usein yksi-
toikkoisesta arkityostd. Monet joutu-
vat olemaan yhdessa paikassa joko ko-
neen tai toimistopoydan dédressi. Mo-
torismi on liikkkuvan vapauden ulottu-
vuus.

Harrastustutkimusten asteikoissa
matkamotoristien sopii hyvin edustaa
normaalia suuremman aktiiviteetin ja
vaihtelunhalun omaavaa ihmisluok-
kaa. Talléin on hyvin todennikoista,
ettd motoristilla on my6s muita harras-
tuksia, joita hdn ehki ei tuo esille mui-

den motoristien seurassa ollessaan.
tenkin pitkind talvikausina heille omi-
nainen vahva perusaktiviteetti vaatii
muitakin  purkautumismahdollisuuk-
sia. Yha useammalla motoristille on
nykyisin tullut talviharrastukseksi las-
kettelu. Siind on samaa vauhdin ja hal-
linnan viehétysta kuin moottoripyoril-
ld ajossa. Urheilusukellus kesdaikana
viehéttdd monia motoristeja eri maissa.
My6s vuoristokiipeily. Niama  kaikki
ulottuvuudet  osoittavat eldytymisky-
kyé luonnon ehtoihin ja itsensi hallitse-
mista kaikissa tilanteissa. Tdm edellyt-
tda — kuten useimmat urheilusuorituk-
setkin — rytmitajua. Rytmitaju on mu-
sikaalisuuden tajua. Erds kuulu urhei-
luohjaaja on sanonut ettd huippu-
urheiluun valmennettavat nuoret on
hyva kayttad discossa ja seurata heidin
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rytmitajunsa ilmentymistd. Ilmeisesti
hyvélld motoristillakin on synnynnai-
nen rytmitaju ja myds musiikin taju.
Naiin ollen musikaalinen harrastusulot-
tuvuus olisi motoristille luontainen rin-
nakkaisharrastus. Joko kuuntelevana,
mutta myds itse soittavana tai laulava-
na. "Musikantteja” ilmeisesti motoris-
teissa onkin, vaikka he harvemmin tuo-
vat muiden motoristien ldsniollessa ti-
man puolen esille. Ehké hiukan hépeile-
vatkin "taiteellisuuttaan”.

Musikaalisuus ilmeisesti on monilla
motoristeille tirked etenkin hiljaisena
talvikautena. Motoristeissa saattaa piil-
1a paljon oletettua enemmin esitystai-
dollista kykyd ja myds piirtamisen ja
vérien kdyton kykya. Ne ovat moniulot-
teisen eldytymiskyvyn osia, joskin har-
vemmin ndkyvisti esille tulevia. Joten
“taiteellista” ulottuvuutta aidossa mo-
toristissa ei pida pitdd poikkeuksena,
vaan osana tavallista suurempaa elayty-
miskykyd ja aktiviteettia. Ja mitihin
harrastuksellisia ulottuvuuksia motoris-
tien kantajoukosta Iytyisikin, jos ker-
ran tehtdisiin siitd tarkempi tutkimus?

Ryhmitoiminnan
motivaatio.

Viime aikoina on vahvasti kiistelty
ns. sosiobiologiasta. Eli onko ihminen
koulutettavissa ja opetettavissa, vai es-
tdako kaukainen perimiaineksen vaiku-
tus ndiden tavoitteiden toteuttamista.
Sosiobiologit vetoavat ihmissuvun mie-
hiseen  metsastysryhmien  perintidn.
Kaukaisten esi-isiemme yhteiskunnalli-
nen kehitys alkoi miehisessd ryhmass.
Témé miesten ryhmittyminen taistelu-
haluiseksi ja toisenlaiset pois tyontévik-
si ryhmiksi jatkuu yhi edelleenkin. Tai
sen piirteet purkautuvat esiin miti eri-
laisemmissa eldman ja ihmisten yhteis-

Kontio -81
palaveri

Vammalan seudun MP-69:n jisenille

VAMP:n tallilla Asemakatu 18. 20.4.-
81 klo 18.00. Tervetuloa!

Kontio-81 toimikunta

psta P. Lankinen

PERHEUUTISIA
Kerholainen Pentti Saari ja Hannele
Koski on vihitty avioliitton 21.2.1981

Porissa. Toimitus onnittelee!

toiminnan muodoissa. Urheilu ja mies-
valtaiset yhdistykset ovat erikoisesti nii-
ta.

Miten vahvasti motorismissa vaikut-
taa miehisen yhteenliittymisen histori-
allinen perint6, nojautuminen omaan
ryhmédn ja toisiin ryhmiin epéluuloi-
nen suhtautuminen? Monissa jengi-
luontoisissa motoristiporukoissa tima
agressiivinen, alkukantainen perima na-
kyy selvin oirein. Matkamotorismissa
kansainvilisten yhteyksien rakentami-
nen taas osoittaa ymmadrtimykseen ja
kaikkien yhteistoimintaan pyrkimysta.
Joissain motoristien yhteenliittymissa
yhdessdolon michisen seurallisuuden
perinne voi ilmetd samaan tapaan Kuin
entisessd metsdstysseurassa:

Me perustettiin metséstysseura — pi-
ti ampua hirvi taikka peura — me saa-
tiinkin yks pieni pyy — mutta hyva tuli
ryyppaamisen syy.

Ei liene ainakaan tdssd vaiheessa
mahdollista tehdd synteesid matkamo-
toristista yksilollisena harrastajana, ei-
ki ryhmatoiminnan osallistujana. Toi-
vottavasti nama ndkokulmat ja piikit
antavat aihetta keskusteluun ja aineksi-

akin sille.
Eero Mikkola

Rahastonhoitajan
terveisia
kerholaisille

Kiitettdvan usein talven kuluessa on
postiluukku rapsahdellut korteista ja
kirjeistd, joissa on tilattu kerhopaitoja.
Kiva juttu.

Nyt on kuitenkin postiennakkomak-
su 1.1.-81 noussut seitsemin mark-
kaan, mika tiedoksenne. Pyoramerk-
kien tilauksetkin sitten vain postiin, toi-
mitusaikahan on reilu kuukausi.

Useat motoristit ldhettdvdt naissa
kirjeissdan terveisensa kaikille 69:liisil-
le, toivottaen hyvid vuotta ja turvallis-
ta ajokautta -81. Néin esim. kerhomme
kunniajasen Lyyli Aalto Turengista ja
Pasi Aalto Vantaalta. Kiitos.

Ja sitten erittdin tirked asia.

Muistithan maksaa jasenmaksusi?

Jos et jostain syystd 10ydd saamaasi
postisiirtolomaketta, tai posti ei ole sitd
Sinulle tuonut, niin Motoristin etuau-
keamalla on kerhon pankkitilin nume-
ro. Se vain mukaan ja postiin tai pank-
kiin hoitamaan homma.

Muistathan aina ilmoittaa myos
osoitteesi muutoksista.

Sitten vain aikaista kevittid odotta-
maan ja tapaamisiin

Pekka
Seuraavaan toukokuun
Motoristiin  tarkoitetun

aineiston tulee vapusta
Jjohtuen olla toimittajalla
Jo 30. piiva huhtikuuta
mennessa.
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| LIKENNETURVA

Liikennekuolemat
vahenivit

Vuosi 1980 oli litkenneturvallisuuden
kehityksen kannalta hyva vuosi. Liiken-
nekuolemien méard laski ennakkotieto-
jen mukaan edellisestd vuodesta 17 % ja
viime vuosikymmenen parhaaseen,
vuoteen 1978 verrattunakin vahennysta
oli 10 %. Viime vuonna sai tieliikentees-
sd surmansa ennakkotietojen mukaan
512 henkil6d, joten kuolonuhrien lopul-
linen miérd jaanee hieman alle 550.
Ndin alhaisella tasolla liikennekuole-
mat olivat edellisen kerran 1950-luvun
puolivilissa.

Kaikkien myonteisin kehitys tapah-
tui auton matkustajien ryhmadssa, joita
kuoli ainoastaan 69. Auton matkusta-
jien osuus kaikista liikenteessa kuoleis-
ta laski 14 %:iin. Edellisind vuosina au-
ton matkustajia kuoli vuosittain yli 100
ja heiddn osuutensa kaikista kuolleista

Lehdistotiedote
23. 1. 1981

oli noin 20 %. Auton kuljettajien osuus
kuolleista sen sijaan nousi 30 %:1in. Au-
ton kuljettajia’ kuoli viime vuonna 155,
mikd on 15 vdhemmén kuin vuonna
1979.

Kaikkein heikoimmin turvallisuus on
kehittynyt polkupyoriilijoiden ryhmas-
sd. Polkupyoriilijoitd kuoli viime vuon-
na 96, mikd on ainoastaan | vahem-
maén kuin edellisend vuotena. Aikaisem-
pina vuosina polkupyoérailijéiden osuus
kuoleista on ollut 13 — 15 %, mutta
vuonna 1979 osuus nousi 16 %:iin ja vii-
me vuonna perati 19 %:iin.

Jalankulkijoiden  kuolemanlukujen
kehitys on viime vuosina noudattanut
suurinpiirtein yleistd kehitysta ja jalan-
kulkijoiden osuus on ollut 22 — 23 %.
Viime vuonna jalankulkijoita kuoli
120. Myoskddn moottoripyoriilijdiden
ryhmaissa ei ole viime vuosina tapahtu-
nut muutoksia vaan vuosittain on saa-
nut surmansa noin 20 moottoripydraili-
jda. Kuolleiden mopoilijoiden maéra

Kuolleiden méird tammi- joulukuu v. 1979 ja 1980 ennakkotieto-

jen mukaan.

Vuosi Kuoll. [ Mie- [ Nai- Ik &
lukum. | hid sia

Tienkdyttdjsryhms

0-6| 7-14 | 15-17 | 18-hi4 | 45-64

65- | ei Auto Mp | Mopo Pp | Jalank.| Muut
tiet.[| kulj] matk.

1979 619 428 (191 |16 |33 26 240 128

137 39 170 {125 20 53 97 139 15

22% 6% 28% |20% 3% 9% 16% 22% 2%

1980 | 512 369 (143 |12 (19 28 188 121

116 28 155 |69 20 40 96 120 12

23% 5% 30% |13% 4% 8% 19% 24% 2%
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laski viime vuonna alle 50:n ensimmadis-
ta kertaa 1950-luvun jélkeen. Mopoili-
joita kuoli 40, mika on 8 % kaikista lii-
kenteessd kuolleista.
Onnettomuustyypeittdin tarkasteltu-
na suurin vdhennys tapahtui kohtaa-
misonnettomuuksissa, ~ joissa  viime
vuonna kuoli yli 40 henkilod vahem-
mén kuin edellisend vuotena. Myos yk-
sittdisonnettomuuksissa ja risteyson-
nettomuuksissa tapahtui vahenemista.
Ladnintasolla suurin vdheneminen
kuolleiden médrassa tapahtui Turun ja
Porin laanissd, jossa viime vuonna kuo-
li 70 henkilod, mikd on 42 vihemman
kuin vuonna 1979 ja 15 vdhemmin
kuin vuonna 1978. Uudenmaan ja Vaa-
san ladneissd kuolleiden maara laski va-
hemman, mutta kummassakin kuollei-
den miira jai myos vuoden 1978 tasoa
alhaisemmaksi. Mikkelin 1ddnissa kuol-
leiden médra laski vuoden 1979 nousun

jilkeen taas edellisten vuosien tasolle.
Lapin lddnissa kuolleita oli 28. mika on
[1 vahemmin kuin vuonna 1979, mut-
ta kuitenkin selvdsti enemmaén, kuin ai-
kaisempina vuosina.

Y hteistyolla
hyviin tuloksiin

Liikenneturvan toimitusjohtaja,
dipl. ins. Ilpo Krootila vuoden 1980 lii-
kennekuvasta ja onnettomuustilastois-
ta:

Liikenneonnettomuuksissa  kuollei-
den henkiloiden lukumairan — ennak-
kotietojen mukaan lasketun — jaami-
nen 512 henkil6on on varmasti myon-
teinen asia kaikille suomalaisille eiké
vain meille “liikenteen ammattilaisille™,
totesi Liikenneturvan toimitusjohtaja

Joulukuussa 1980 kuoli liikenteessi yhteensi 52 henkilod, joista oli

miehid 41 ja naisia 11.

Ika Joulukuu Tienkdyttdja Joulukuu
0- 6 v. 1 Autonkul jettaja 16
7-14 " 2 matkustaja 9
IS=17 1 Traktorin kulj.+matk. =
18-44 " 16 Moottorip. " =
45-64 " 19 Monon 2
65- " 9 Polkupy&rédn " 4
Ei tietoa 4 Jalankulkijoita 1
idstd Muita =

Ei tietoa
Yhteensd 52 Yhteensd 52
Lddni Joulukuu (Joulukuu 1979) Tammi-Joulukuu (Tammi~Joulukuu 1979)
Uusimaa 8 (11) 74 (98)
Turku-Pori 8 (9) 70 (112)
Ahvenanmaa - € =) = (2)
Hdme 14 «3) 74 (74)
Kymi 3 (5) 47 (45)
Mikkeli 6 7 28 (45)
Pohjois-Karjala 1 (2) 29 (29)
Kuopio 4 (4) 26 (35)
Keski-Suomi 5 ( 3) 33 (36)
Vaasa - (5) 56 (69)
Oulu 3 (3) 47 (35)
Lappi = (1) 28 (39)
Yhteensd 52 (53) 512 (619)
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dipl. ins. Ilpo Krootila vuoden 1980 lii-
kenteessd menehtyneiden ennakkolu-
vun tultua selvitetyksi.

Krootilan mukaan liikennekuole-
mien painuminen vuoden 1958 tasolle
voidaan tietenkin kirjata saavutuksena,
kun otamme huomioon, ettd 1958 lii-
kenteessa oli vain noin 0,2 milj. autoa,
kun niitd vuonna 1980 oli noin 1,38 mil-
joonaa. Syytd on kuitenkin Krootilan
mielestd huomata, ettd auton kuljetta-
jien osalta tilasto kertoo yhad synkkaa
kielta. Tilastojen “kaunistuminen” joh-
tuukin 1dhinna siitd, ettd jalankulkijain
ja auton matkustajien turvallisuus néyt-
tdd parantuneen.

Kaiken kaikkiaan hyvéddn kehityk-
seen on vaikuttanut tienkdyttajien
myonteinen asennemuutos likennetté
ja liikenteen méardyksid kohtaan. Yh-
teistyohenki viranomaisten ja tien kéyt-
tajien vililld kantaa ndin hyvai hedel-
mad. Osansa kehityksessd on varmasti
ollut myos pitkdan jatkuneella valistus-

ja koulutustoiminnalla, jossa mm. Lii-
kenneturva on ollut mukana. Asiaan
on vaikuttanut myo6s liikkenneympéris-
ton ja ajoneuvojen rakenteelliset paran-
nukset, Ilpo Krootila eritteli.

Toimitusjohtaja Ilpo Krootilan mu-
kaan vuoden 1980 tulos asettaa suoma-
laisen liikennekulttuurin uuden haas-
teen eteen.

Yhden vuoden hyvé tulos menettda
merkityksensd Krootilan mielestd heti,
jos laskevaa onnettomuussuuntaa ei ky-
etd jatkamaan. Téssd mielessd kuluva
vuosi ja sen loppupuolella voimaanas-
tuva uusi tieliikennelaki voi toimia
erdanlaisena  vedenjakajana,  josta
voimme paételld tulevasta kehityssuun-
nasta. Uusi tieliikennelaki toivottavasti
edelleen lisda turvallisuutta liikentees-
samme, silld jokainen ihmishenki, vam-
mautuminen tai menetetty tyOpaiva
ovat meilta kaikilta pois, Ilpo Krootila
painotti.

Yhteenveto tieliikenteessid kuolleista vuonna 1980 ennakkotietojen

mukaan kuukausittain.

[Kuukaus i Kwlleet Ik4 Tienkdyttdjdryhmd
lukumddrd | 0-6 7-14 15-17 | 18-44 45-64 65~ | ei Auto Mp Mopo Pp |Jalank. | Muut]
. tietoa [ kulj. [ matk

| Tammi. 48 i 1 - 22 10 12 2 24 4 = 1 1 17 1
Helmi 21 - - 1 8 4 6 |2 8 5 - - 2 |6 -
Maalis 28 - 1 3 10 7 4 3 9 5 2 2 2 7 1
[Huhti 27 2 2 2 10 4 6 1 9 1 2 1 7 5 2
[Touko 32 1 - 1 15 6 8 1 13 2 b3 6 5 4 1
[Kes¥ 55 1 6 6 18 6 16 2 13 8 ) 8 15 7 1
[He ind 57 2 2 2 23 17 10 1 16 12 4 5 13 L 2
[Elo 51 - 3 2 19 10 16 1 11 4 3 6 16 10 1
syys 49 4 = 6 17 10 8 |4 8 5 4 5 11 15 1
[Loka 54 - - 3 14 17 16 4 15 9 1 4 13 11 1
Marras 38 - 2 1 16 11 5 3 13 5 - - 7 12 1
jJoulu 52 1 2 1 16 19 9 4 16 9 - 2 4 21 -
[Yht. 512 12 19 28 188 121 116 28 155 69 20 40 96 120 12
josus 100% 2% 4% 5% 37% 24% 23% 5% 30% 13% 4% 8% 19% 24% 2%

Lehdistotiedote
19.2.1981

TIELIIKENTEESSA
KUOLLEET
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Tammikuun

tieliikenteessi
50 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai tammikuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 50 henkiloa. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 48. Vuo-
sien 1978—1980 tammikuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 42.

Tammikuussa surmansa saaneista oli
michid 32 ja naisia 18.

Tammikuun tieliikenteessd kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 19, jalan-
kulkijoita 14, polkupyordilijéita 9. Li-
siksi kuoli tieliikenneonnettomuuksissa
3 mopoilijaa ja | moottoripyordilija.

Ikdryhméssa 15—64 -vuotiaat kuoli
37, 65-vuotiaita tai vanhempia 9 ja alle
15-vuotiaita 3. Lisdksi sai surmansa 1
henkild, jonka idstd ei ole tietoa.

Tammikuun tieliikenteessa oli eniten

Kuolleiden maiara tammikuussa v
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uhreja Uudellamaalla, missd sai sur-
mansa 15 henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana verrattaessa lopulli-
seen tilastolukuun. Liikenneturvan po-
liisiviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat ldhinnd vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat my6hemmin.

1980 ja 1981 ennakkotietojen

mukaan.

Vuosi | Kuoll. | Mie- | Nai- 1 k& TienkdyttdjSryhmd

fukum. | hid sia
0-6 | 7-14 | 15-17 | 18-4k | 45-64 | 65- | ei Auto Mp | Mopo| Pp| Jalank.| Muut
tiet.] kulj] matk]

1980 48 37 11 1 1 - 22 10 12 2 24 4 - 1 1 17 1

Ed 100% 77% | 23% 2% | 2% - 46% 21% | 25% 4% | 50% 8% - 2% 2% 36% 2%
1981 50 32 18 1 2 2 16 19 9 1 12 7 1 3 9 14 4

% 100% |64% |36% 2% | 4% 4% 32% 38% | 18% 2% | 24% [14% 2% | 6% 18% 28% 8%
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Johannes Oster

halusi kokea Suomen talven.

Monet motoristit muistavat pitkan-
huiskean, kotkannendisen saksalaisbe-
maristin Piitterin ja Inarin Kontioral-
leista. Nyt "Saksan-Jussi™ oli toverinsa

kanssa ainoat talvirallin ulkomaalaiset
osanottajat. Motoristille hdn kertoi ko-
kemuksistaan yhta ja toista:

— Viime kesdni kun olin Suomessa
pari kuukautta, monet motoristit ker-
toivat talvirallista. Minulle tuli halu it-
se kokea, mitd on ajaa Suomen talvessa
moottoripyoralld. Onhan meilld ollut
talvinen Elefanten Treffen, mutta se on
kaupallistunut ja monessa suhteessa
mennyt pieleen. Suomen talviralli var-
maan olisi pienempi ja kaikin puolin
mukavampi kokemus, siksi jarjestin tal-
vilomaa osallistuakseni. On kiva taas
kohdata lukuisia suomalaisia motoristi-
ystavid.

— Kun liksin matkalla Stuttgardis-
ta, oli pakkasta - 15. Mutta pohjoista
kohti sdd ldmpeni ja Hampurissa oli jo
+ 6. Saksan tiet talviolosuhteissa on
vahvasti suolatut ja jos lunta on, varsin
sohjoiset. Kylla mind vdhidn pelkisin,
mitkd ongelmat Suomessa kohtaan.
Etenkin pelkasin lumimyrskya ja 20 as-
tetta kovempaa pakkasta. Onneksi en
kumpaakaan joutunut kokemaan. Hel-
singiss oli vain - 2, mutta ajaessa kohti
Savonlinnaa, alkumatkasta tuntuivat
asvaltilla olevat jiiset kaistat pahalta.
Kun Lahden pohjoispuolella oli talvi-
sen jéiset tiet, niiden ajon teki paikoin
hankalaksi tiekarhun rouhimat uurteet.
Mutta hyvin Savonlinnaan selvisin Sa-
loniemen Ekin vieraaksi. Ja sielldhdn

Talvirallin kaviji Johannes Oster (oik.)
matkaili Suomessa viikon verran. Orive-

den_kierroksella toimi oppaana Jukka
Viskari.

Vakuutusyhticiden
tiedotuskeskus

BULEVARD! 28 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19 251

28. 1. 1981

Vaikea talvi

Peltikolarit
lisaantyivat

Kaikkiaan 96 091 liikennevahinkoa
ilmoitettiin vakuutusyhtigille liikenne-
vakuutuksen perusteella vuonna 1980.
Kasvua edelliseen vuoteen verrattuna

on kaksi prosenttia, kerrotaan Vakuu-
tusyhtividen tiedotuskeskuksesta.

on se tyttokin, johon kesalld tutustuin.

— Kylla se kuusysin talviralli oli to-
dellinen talviralli ja varsin veljellinen
motoristitapaaminen. Sielld tosiaan ta-
pasi suomalaisen motorismin tuttua
kantajoukkoa. Tosin teltassa en nukku-
nut. Toverini piti palata kotiin — ha-
nelld oli vaikeuksia pyordnsikin kans-
sa- mutta mind jdin vield yli viikoksi
Suomeen. Olin ystdvien luona Savon-
linnassa, Pieksiméelld ja Orivedelld.
Siitamassa ollessani pakkanen laski -
25, mutta seuraavana aamuna kun
suuntasin Helsinkiin kohti Finjetid, oli
pakkasta vain - 7.

Johannes lihettdd parhaat terveiset
Suomen motoristeille ja etenkin talvi-
rallin osanottajille. Ne tervapadat han-
gessa oli tosi komeat ja tunnelmaa luo-
vat!

Haastattelu: Eero Mikkola

LEHDISTOTIEDOTE

Liikenteessd kuolleiden maéara puo-
lestaan laski jyrkdsti verrattuna aiem-
piin vuosiin. Poliisin kerddmien enna-
kotietojen mukaan viime vuonna sai lii-
kenteessd surmansa 512 ihmistd. Kun
mukaan lasketaan Kostamuksen onnet-
tomuuden uhrit, luku on 522. Vastaava
ennakkoluku vuonna 1979 oli 619 ja lo-
pullinen liikennekuolemien médrd oli
650.

Raju lisdys joulukuussa

Viime joulukuussa ilmoitettiin va-
kuutusyhtioille yli 10 000 liikennevai-
hinkoa. Kasvua oli 34 prosenttia verrat-
tuna vuoden 1979 viimeiseen kuukau-
teen. Syynd rajuun lisdyksen oli joulu-
kuun runsas lumisuus ja liukkaat kelit.
Vahinkojen méard on kaikkien aikojen
suurin joulukuun osalta.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvien vahinkojen méaré kasvoi
runsaat 10 prosenttia. Autovahinkoja
ilmoitettiin viime vuonna liki 67 500.
Niista varkauksia oli 7 996 (edellis-
vuonna 7 807) ja autopaloja 5 063
(4 946).

Myos Liikennevakuutusyhdistykselle
viime vuonna ilmoitettujen vahinkojen
maéra on hieman noussut. Yhdistyksel-
le ilmoitettiin viime vuonna kaikkiaan
2 666 vahinkoa. Naistd ulkomaisten
ajoneuvojen aiheuttamia oli 832 (edel-
lisvuonna 837) ja vakuuttamattomien
ajoneuvojen 396 (378).

Tuntemattomaksi jadneen moottori-
ajoneuvon aiheuttamia henkilovahin-
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koja tuli Liikennevakuutusyhdistyksen
tietoon 200 (162). Tuntemattomien ajo-
neuvojen aiheuttamien porovahinkojen
osuus puolestaan oli 1 195 (1 069).

Liikenneonnettomuuden uhrien kul-
jettamisesta eli ns. samarialaisvahin-
goista aiheutuneista kustannuksista teh-
tiin yhdistykselle viime vuonna 42 kor-
vaushakemusta. Vuonna 1979 hake-
muksia tuli 55 kappaletta.

Runsaat 12 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtidille liikenneva-
kuutuksen perusteella tammikuun aika-
na. Vahinkojen mdard on suurin, mita
koskaan on vakuutusyhtioille yhden
kuukauden aikana ilmoitettu. Kasvua
viime vuoden tammikuuhun verrattuna
on perdti 22 prosenttia, kerrotaan Va-
kuutusyhtididen tiedotuskeskuksesta.

Jo joulukuussa vahingot lisdantyivit
kolmanneksella edelliseen vuoteen ver-
rattuna. Syynd rajuun lisdykseen ovat
olleet talven vaihtelevat ja liukkaat kelit
sekd runsas lumisuus.

Tammikuussa kuoli liikenteessd S0
ihmistd poliisin annakkotietojen mu-

pidempi vali
LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA
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kaan. Vastaava luku viime vuonna ol
48.

Vapaacehtoisen autovakuutuksen pii-
riin - kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammikuussa 8 155 lukumaardn olles-
sa vuotta aiemmin 6 580. Kasvua on
pyoredsti 24 prosenttia.

Autovahingoista oli varkauksia 568
ja autopaloja 446. Vastaavat luvut
vuonna 1980 olivat 686 ja 456.

20.2.1981
Huimaa
nousua
tammikuussa

Runsaat 12 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtioille liikenneva-
kuutuksen perusteella tammikuun aika-
na. Vahinkojen méiri on suurin, mita
koskaan on vakuutusyhtioille yhden
kuukauden aikana ilmoitettu. Kasvua
viime vuoden tammikuuhun verrattuna
on perdti 22 prosenttia, kerrotaan Va-
kuutusyhtididen tiedotuskeskuksesta.

Jo joulukuussa vahingot lisdantyivit
kolmanneksella edelliseen vuoteen ver-
rattuna. Syynd rajuun lisdykseen ovat
olleet talven vaihtelevat ja liukkaat kelit
sekd runsas lumisuus.

Tammikuussa kuoli liikenteessd 50
ihmistd poliisin ennakkotietojen mu-
kaan. Vastaava luku viime vuonna ol
48.

Vapaachtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammikuussa 8 155 lukumdarin ollessa
vuotta aiemmin 6 580. Kasvua on pyo6-
rdesti 24 prosenttia.

Autovahingoista oli varkauksia 568
ja autopaloja 446. Vastaavat luvut
vuonna 1980 olivat 686 ja 456.

Viimeinen tilaisuus
maksaa jasenmaksusi
15.4.1981
mennessd,

silli em. pdivimaarin jalkeen poistetaan ei maksaneet ji-
senluettelosta. Uudelleen kirjaus aiheuttaa samat kulungit
kuin uuden jasenen kyseessi ollen ts. maksat jisenmaksusi

+ 10,-. Saintojen 4 § kohta d mukaan vuosikokous paittii

lopullisesti erottamisesta.

MOTO-
POSTIA

Dipolin
nayttelysta

Ei kai tavallisen nayttelyssi kivi-
Jjdn adni mihinkaén paattaviin elimiin
asti kuulu mutta sen vaan sanon
vankkalukuisen kévijakunnan edusta-
Jana etta Dipoli on hyvin heikko eli
suomeksi tdysin sopimaton paikka
moottoripyOrandyttelyn pitdmiseen.

Sopivampia paikkoja luulisi Hel-
singistakin 16ytyvdn. On uutta Mes-
sukeskusta ja on vanhaa Messuhal-
lia, jos kerran Jadhalli on jadssa vield
maaliskuun eka viikolla — mikd muu-
ten on vallan sopiva ajankohta nayt-
telyn pitamiseen.

Eli ettd jos niyttely ensi kevddni
vield on Dipolissa niin mini ei aina-
kaan ole.

Maatiais-motoristi

Myytavina

Loistoyksild  punainen =~ SUZUKI
GSE 750 v/m 1978 ajettu vain 14 000
km, kaikki matka-ajoa. Lisdverusteina
on musta Windjammer-kate sekd mus-
tat Craven sivulaukut ja takalaukku.
Tiedustelut puhelimella 939-73 102, il-
taisin 939-72 044

Kéyttdmaton 36 litaran BMW:n teh-
dasvalmisteinen lasikuitu TANKKI.
Musta valkoisin raidoin. Sopii 5 sarjas-
ta eteenpdin. Uusi tdydellinen 5. sarjan
etupda ilman lyhtya ja pyorda. Uusi 5.
sarjan runko ilman takahaarukkaa.
Korjauskelpoinen 5. sarjan takaloka-
suoja lasikuitua. Lah. Harri J. Honka-
nen. 36220 Suorama. Puh. 93]-
646 666.

Myydéan tai vaihdetaan omakotita-
loon Porin ldhiympiristossd siisti osa-
kehuoneisto 3 h + k + kh + parveke
Porissa Nummenkatu 3 B 11. Tilava au-
totalli. Tiedustelut iltamyohalla 939-
411 983.
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Moottori-
pyora-
kerho
69 r.y.
Hallituksen kokous

Paikka: Kievari Grilli, Mantséla
Aika: 14.12.1980

Lasna olivat:

— Reijo Relander

— Antti Karttunen

— Aimo Turunen

— Pekka Voutilainen
— Pertti Saarenheimo
— Guy Wikstrom

— Markku Ahonen

— Matti Storlopare
— Jaakko Laurila

1. Kokouksen puheenjohtajaksi va-
littiin Reijo ja sihteeriksi Antti.

7. Kerhon osallistuminen kevaan
MP-nayttelyyn 27.2. — 1.3.-81 Espoon
Dipolissa?

_ Padtettiin ottaa osaa ko. naytte-
lyyn samalla osastolla kuin vuonna
80. - Osastolle yritetaan saada uut-
ta ilmetti mm. Matkailun Edistamis-
keskuksen myotdvaikutuksella. Reijo
selvittda ko. asiaa.

_ Osastolle jarjestetaan paikkakun-
tien tunnistamiskilpailu. ~Palkintona
esim. kerhopaita tms.

3. Talviralli 1981/TFMK:n osallistu-
minen

— Reijo on  lahettanyt kirjeen
TFMK:n hallitukselle jossa kerrottiin
ettd ko. kerhon jésenet ovat tervetullei-
ta ralliin maksamalla sdddetyn osallis-
tumismaksun.

_ Nain siksi etta Talvirallin jarjeste-
Iyt olivat vuosikokouksen aikaan jo
niin pitkalld, ettd jarjestelyihin olisi tur-
ha ympata vakisin TFMK:laisia.

4. Talvitapahtuma -81.
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— Matti kertoi ettd Talvitapahtumaa
varten on alustavasti varattu tilaa Mo-
telli E 4:sta (Kuhmoinen) §

— Aika tulisi olemaan 21.-22.3.-81

_ Hinta-arvio 140 mk per henkilo.
sisaltden majoituksen ja muonituksen.
sekd saunan.

— Pilkkikilpailu luvattiin myos jar-
jestdd, mutta hiihtokilpailu oli epavar-
ma.

5. Aimo ehdotti ettd Motoristiin tar-
koitetut jutut pitid olla toimittajalla vii-
meistidn ilmestymiskuukauden 5. pai-
vand.

— Asia hyvaksyttiin.

6. Paitettiin lahettda kerhon joulu-
tervehdykset kuten viimevuonnakin.

7. Paitettiin vastata TFMK:n haas-
teeseen nuorten savellahjaan. Hallituk-
sen jasenet ottivat osaa 10 mk per nup-
pi ja haastaa kummankin kerhon jése-
net mukaan.

8. Kevain Saunaillan ohjelmaan
Kirjokivelld koitetaan jdrjestda EAK:n
kurssi. Tapahtuma jdrjestettineen Si-
ten, ettd lauantaina 25.4. pidetaén Kir-
jokiven kartanon suojissa teoriajakso,
illalla sauna. 26.4. Sunnuntaina ajohar-
joitukset Kouvolassa sijaitsevalla mik-
roautoradalla. Mikroautoradan lainas-
ta neuvotellaan Kouvolan kaupungin
kanssa. Pekka selvittdd asiaa.

9. Guy selvitti viimeistd yhteispoh-
joismaista kokousta, joka pidettiin
Ruotsissa syyskuun lopussa.

— Vahinkokehitys ~ -80:  Norjassa
noussut 41 %!, Tanskassa pysynyt en-
nallaan, Suomessa vihentyneet, Ruot-
sissa vihdn nousseet, vaikka pyorien
myynti kasvanut rajusti tdnd vuonna.
Huolestuttavinta oli kokouksen mieles-
td ns. yksittdisonnettomuuksien lisdén-

tyminen. NMR aikookin suunnata ensi-

vuoden tiedotuskampanjansa juuri ndi-
ti onnettomuuksia vastaan. Suomessa

1980 sattuneita yksittdisonnettomuuk-
sia ja tietoja niistd selvittad Antti ja
Guy ja toimittaa tiedot edelleen
NMR:n kayttéon.

10. Lisaksi keskusteltiin seuraavista
asioista.

— Pystymetsiajosta saaduista koke-
muksista

— MP 69/TFMK:n yhteistyosta

— Talviralli 1982

— MP-nayttelysta

11. Paitettiin korvata matkakuluja
seuraavasti: Aimo 30.-, Guy 30.-, Pertti
90.-. Jaakko 30.-, Markku 25.-. Pekka
30,-.

ANTTI KARTTUNEN
kokouksen sihteeri

Yhteistyopalaveri
MP 69/TFMK

Paikka: Kievari Grilli 14.12.-80, Mant-
sald
Lasna: Kerhojen hallitukset

MUISTIO

Reijo Relander avasi kokouksen ja
toivotti osanottajat tervetulleiksi. Alku-
kahvia juotaessa Reijo kertoili MP 69:n
historiikin, sekd kerhon asemasta ja
pyrkimyksista tdnéén. Reijo ehdotti, et-
ta yhteistyd konkreettisella tasolla ker-
hojen kesken aloitettaisiin 1982 Talvi-
rallin puitteissa. Eli se suunniteltaisiin
ja jarjestettaisiin yhdessa.

Oiva Nuutinen valotti tilannetta
TFMK:n puolelta kertoen mm. SML:n
ja matkamotoristien yhteistyostd jne.
Lisiksi Oiva kertok niistd yhteistyo-
muo-
doista joita TFMK:n puolella nahddan
MP 69:n suhteen. MP 69:n liittymista
SML:n pidettiin puheenjohtaja Nuuti-
sen taholta myos melko térkeana.

Yhteistyd konkreettisella tasolla pdd-
tettiin ndin aloittaa vuoden 1982 Talvi-
rallin jarjestelyilla.

— Reijo selvittaa vakuutusasiat kos-
kien Talvirallia -81 ja TFMK:n jdsenid.

— TFMK laittaa kerhokirjeeseensa
saman Talvirallikutsun -81, kuin on
marraskuun -80 Motoristissa.

— Talviralli -82 pitopaikkaa tutki-
taan H:innan seudulta.

— TFMK:n jisenkirjeet luvattiin toi-
mittaa MP 69:n hallituksen jasenille ja
Motoristi taas TFMK:n hallituksen ja-
senille.

— Puhuttiin MP 69:n liittymisesta
SML:n puolesta ja vastaan. MP 69 py-
syy omilla linjoillaan kuitenkin yhteis-
tyossd SML:n kanssa, kuten nytkin.

— MP 69:n yhteistydkumppanit poh-
joismaissa ~ Ruotsi ~ SMC, Norja
NMCU, Tanska DMC eivat nekadn
kuulu sikilaisiin liittoihin toistaiseksi ja
edustavat n. 25.000 motoristia.

— Keskusteltin EAK:n kurssista ja
niiden jarjestamisestd. TFMK jérjestaa
9.-10.5.-81 ja MP 69 25.-26.4.-81.

— Juha Harju toimii yhteysmichena
Talvirallin -82 suhteen TEFMK:n puolel-
ta ja Antti Karttunen MP 69:n puolel-
ta.

Kokous patettiin ja sovittiin, ettd
seuraava palaveri pidetaan Talvirallin
-81 jalkeen.

Muistion laati
ANTTI KARTTUNEN

Hallituksen kokous
Porvoossa

20.02.1981 klo 18.00 alkaen
Paikalla: Reijo Relander, Pekka Vouti-
lainen, Antti Karttunen, Ai-
mo Turunen, Pertti Saaren-
heimo, Guy Wikstrom, Mark-
ku Ahonen, Jaakko Laurila ja
Matti Storlopare.
1. Padtettiin  muistuttaa  jésenistod
maksamattomista  jasenmaksuista
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sunnuntaiajelu

kapearaiteiselia
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seuraavassa lehdessd (maaliskuun
numerossa).

. Talvirallipaikan talonmiehen yllat-

tivaa poistumista keskuudestamme
haluttiin muistaa adressilla.
MP-niyttelyosastomme pystytyspo-
rukkaa vetdd jalleen Guy Wikstrom.
Valittiin myos esittelijit, sekd kdy-
tiin 14api ohjelma, mita esitetadn.

. Tarkisteltiin tulevien tapahtumien

ohjelmia ja ne tuntuivat olevan kun-
nossa.
Péatettiin kokous.

Matkakulut: Antti 30,- — Pertti
120.-, Pekka 30,- — Markku 45.-,
Guy 30,- — Jaakko 30,-. Kokousku-
lut: Aimo 90,-.

Viime syksynd ennen vuosikokousta
ajettu sunnuntaiajelu oli todella nimen-
sd mukaisesti ajelu, ensin moottoripyo-
rilla Jokioisiin josta oikein kunnon
hoyryveturin vetamalla junalla Minki-
o6n ja takaisin kapearaiteisella rauta-
tielld. Vakisinkin siina palasivat Juhani
Ahon 'Matin ja Maijan’ kokemat tun-
nelmat mieleen, kun juna jyskytteli kis-
koilla veturin puhkuessa ja vililld paas-
tellen vihellyksid sekd konduktoorin il-
moitellessa seuraavan pysahdyspaikan
nimid.

"Aseman kello [i kolme kertaa ja silloin
se juna lihti’. Asemapadllikélld on nyt ai-
kaa hetki keskustella motoristien kanssa.




Vaikka kaikki oli hyvin aitoa, jotain kuitenkin jdi kaipaamaan nimittdin sitd hyvad koi- ',
vuhalon sauhun tuoksua, silld nyt hoyryhepo poltteli kivihiiltd kidassaan.

Tissd kuunnellaan radan vaiheita veturitallin edessd syksyisen vesisateen valuessa nis-
kaan.

Konduktiori kivi kierroksella asianmukaisesti reidt napsauttamassa matkalippuihin.




Tutustumiskaynniila
Mustilan
taimitarhassa

Viime kevdinen retki Elimaella kirk-
kopyhédn jilkeen Mustialan taimitar-
haan ei tarjonnut parastaan myohéises-
ta kevadn tulosta johtuen, koska kukin-
nan loisto ei ollut vield alkanut, esim.
alppiruusutkin olivat vasta nupuillaan.
Kiertokdynti kahdessa suuressa ryh-
méssd patevien oppaiden asiantunte- o o '
muksella tarjosi kuitenkin mielenkiin- Mgtsa kqtkee sisddinsd usl'\'()matmman eri-
toisen kierroksen kauniin lampimssi koisen ja lukuisan harvinaisten kasvien
kesdsadssa. fmaaran.
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Motoristin

kirkkopyha

Kolmannen kerran ajeltiin viime ke-
vadnia motoristin kirkkopyhaén vilja-
vien lakeuksien keskelld Elimden kir-
konkylan keskelld seisovaan maamme
vanhimpaan vield toiminnassa olevaan
puukirkkoon. Jarjestelyistd oli huoleh-
tinut Raimo Teitto. Kirkonmadelld oli
kirkkoherra Osmo Puhakka vastaanot-
tamassa runsasta motoristien tulija-
joukkoa.

Jumalanpalveluksessa saarnasi Kirk-
koherra Osmo Puhakka, kosketellen
saarnassaan myoOs pienemmén ja hei-
komman asemaa liikenteessd sekd vah-
vemman tictoisesti ottamaa oikeutta.
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Kerholaisemme Raila Rinne luki pdi-
vin epistolan. Kaunis keviinen sun-
nuntai muodostui arvokkaaksi yhdessa-
olon hetkeksi.

Jumalanpalveluksen jalkeen kirkko-
herra Puhakka kertoi motoristeille kir-
kon historiaa ja esitteli korvaamatto-
man arvokasta vanhaa puukirkkoa. Té-
mén jilkeen Elimden seurakunta tarjosi
motoristivieraille kirkkokahvit seura-
kuntakodissa. Pédttecksi kerhon pu-
heenjohtaja Simo Nokso lausui seura-
kuntalaisille kiitoksen sanoja miellytté-
vésta kirkkopyhdsta.
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Kirkkoherra Osmo Puhakka jumalanpalveluksen jdlkeen opastamassa motoristeja Kir-
kon historiaan.

Elimden seurakunta tarjosi motoristeille kirkkokahvit seurakuntakodissa.

S

.

Kahvitarjoilu herkisti kielet vilkkaaseen ajatustenvaihtoon.

Kerromme jo pitkaaikainen ystivimme Lidninkomisario Erkki Tuohisaari osallistui
myds motoristien kirkkopyhddn.
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Ulkomaisista
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moottoripyordiehdista

Ulkomaisten — moottoripyorilehtien
tarjonta on kasvanut maassamme 70-
luvun aikana huomattavasti. Lehtien
madri lienee téilld hetkelld likelld kahta-
kymmentd. Hankin késiini kymmenen
eri ulkomaista alan julkaisua, joiden ai-
hepiiriin kuuluu maantie- ja matkapyo-
riily; en kisittele lehtia, jotka kirjoitta-
vat vain esim. motocrossista tai maas-
topyordilystd. Tutustuttavina ovat ol-
leet amerikkalaiset Cycle, Cycle World,
Motorcyclist ja Big Bike, brittildiset
Motorcycle Mechanics ja Motor Cycle

38

Weekly, saksalaiset Motorrad ja PS
Die Motorrad Zeitung seka ruotsalaiset
MC-Nytt ja Allt om MC.

CYCLE pitéa itsedén selvasti Yhdys-
valtojen johtavana mp-lehtend, niin
kuin taitavat muutkin jenkkilehdet itse-
dan pitdd. Kerran kuussa ilmestyvédn
julkaisun ulko- ja painoasu on rapakon-
takaiseen tyyliin todella korkeatasoi-
nen, ehkd paras. valitettavasti Cyclen
englanninkieli on aika vaikeatajuista ai-
nakin meikéldiselle, joka on joskus kou-
lussa oppinut 'tavallista’ englannin eng-

lantia. Siangi ja erikoiset kielikuvat vai-
keuttavat joskus jopa aivan perusasioi-
den ymmirtamistd. Toisaalta on todet-
tava, ettd vaikkei osaisi sanaakaan kiel-
td, ovat lehden erinomaiset valokuvat
paljon puhuvia. Tavallisesti lehti sisal-
144 1—4 pyoran koeajon, joissa on
yleensd ajettu pari katupyorda ja paria
maastopyorad. Koeajot ovat normaa-
listi korkeintaan muutaman tuhannen
kilometrin lenkkejd, johon on siséllytet-
ty amerikkalaisille niin rakkaita seiso-
van varttimailin kiihdytyksid perati
kaksikymmenta, joista parhaan tulos il-
moitetaan loppunopeuksineen. Testi-
pyorit kdytetidn mys dynamometrissd
teho- ja vadntomomenttimittauksissa
kardaanivetoisia lukuunottamatta.
Cyclen parhainta antia ovat silloiin tél-
16in julkaistavat melko suuret, jopa
kahdeksan pyorin vertailutestit. Niin
arvovaltainen kuin Cycle kotimaassaan
ilmeisesti onkin, vaivaa sitd sama vika
kuin monta muutakin ameriikalaisleh-
ted: se on selvisti kovin riippuvanan il-
moitustuloista. Niinpd pyorien ja va-
rusteiden testit ovat yleensd melko sé-
vyisid ja kohteliaita, mitdén ei moitita
ldheskddn niin selvésti kuin eurooppa-
laislehdissd. Onneksi vertailuissa testin
kohteet asetetaan paremmuusjérjestyk-
seen, jonka perusteet ilmeevit artikke-
lista. Koeajojuttujen lisdksi Cyclen si-
siltd koostu paljolti mainoksista. Leh-
dell on omianista, ettd se hyvin harvoin
kertoo mistian uutuudesta toimittajien
kirjoittamissa artikkeleissa ennenkuin
ko. tuotetta on mainostettu lehden si-
_vuilla maksetuissa ilmoituksissa. Julkai-
sun vakiosisdltod ovat kilpailukerto-
mukset AMA:n ja joskus myos FIM:n
mestaruuskisoista. Daytonasta, Aspen-
gaden suuresta kokoontumisajosta
(vastaa kooltaan suurin piirtein Elefan-
tentreffenid), crossikisoista ja tietysti
jenkkildisittdin dragster-Kilpailuista. Li-

siksi vakiotavaraa ovat padkirjoitus,
kirjeitd-osasto, eksoottiset matkakerto-
mukset ja erilaiset, aika vaikeatajuiset
lahinnd filosofiset moottoripyorailyé
késittelevit tarinat.

MOTORCYCLIST ei ylld ulkomai-
sesti ehkd aivan yhta korkealle tasolle
kuin Cycle, mutta silla on kuitenkin se
etu, ettd sen kieli on huomattavasti
helppotajuisempaa. Lisaksi sen tyyli on
jollain lailla maandheisempda kuin
Cyclenkin paitsi, etta se ei vaikuta ld-
heskddn niin ilmoitettelijoidensa ar-
moilla olevalta. Motorcyclist saattaa si-
sdltda niinkin epdamerikkalaista siaa
kuin vanhan (=kaytetyn) moottoripyo-
rin remontoimista ja laittamista pa-
remmaksi kuin uusi vastaava jne. Esi-
merkiksi viime syksynd lehti rakensi
vm. 73 900 Kawasta uutta Z1000:sta
vastaavan ja vdittivdt omaa luomus-
taan viela paremmaksikin. Kaiken kuk-
kuraksi pyorin rakentaminen oli tullut
halvemmaksi kuin uuteen vaihtaminen.
Tietysti tallaisia juttuja lukiessa tulee
ottaa huomioon lehden kotimaan hin-
tataso. Motorcyclistin kielen helppota-
juisuus yltad ‘filosofisellekin’ puolelle.
Naistd tarinoista mielenkiintoisia ovat
mm. jutut tulevaisuuden motorismista
ja katksauksista menneisyyteen, simer-
kiksi 50-luvun japanilaiseen moottori-
pyoriteollisuuteen.  Kilpailutoimintaa
Motorcyclist kasittelee melko véhan.
Pyoran huoltoa ja korjausta lehti eu-
voo silloin télloin, tosin ei mielestdni
mitenkadn liiaksi. Motorcyclist ilmes-
tyy 12 kertaa vuodessa.

BIG BIKE oli vield kymmenen vuot-
ta sitten johtavia chopper-lehtid. Vuosi-
kymmenen puolivliin mennessa se kui-
tenkin muuttui vahemmén rakkiutu-
neeksi_ja nyttemmin chopperit ym. ca-
féracerit ovat jaaneet taka-alalle. Mie-
lestdni Big Bike on tdtd nykyd (aivan
viimeisid numeroita en ole ndhnyt) jon-
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kin verran persoonaton, tyypillinen
amerikkalanen mplehti: numeron sisil-
16n muodostaa aina pari—kolme koea-
joa, padkrjoitus, paljon mainoksia, ei
mitddn erikoista. Vaikka tdyty myon-
tad, ettei Big Bike ole mitenkaén selvas-
ti huonompikaan kuin muut usalaiset
kilpailijansa. Mielestdni kerran kuussa
ilmestyvd Mig Bike oli chopper-lehteni
mielenkiintoisempi kuin nykyéén.

CYCLE WORLD on neljis suhteelli-
sen helposti ostettavissa oleva ison ve-
den takainen mp-alan lehti. CW on Kai-
kin puolin enemmén Cyclen tyyppinen
kuin Motorcyclistin. Mitéén erikoisen
hienoa valokuvia lukuunottamatta leh-
ti ei muihin samanmaalaisiin verrattu-
na tarjoa, mutta ei e toisaalta ole var-
masti huonompikaan kuin muut. Cycle
Word on yleensd sivumadriltién isom-
pi kuin muut amerikkaliset. CW:kin il-
mestyy 12 kertaa vuodessa.

Amerikkalisilla lehdilld useita yhtei-
sid hyvia puolia: ulko- ja painoasu ovat
erinomaisia, ne sisaltavit paljon koea-
joja ja upeita valokuvia niin maantielli
kuin kilparadoiltakin ja myoés mainok-
set ovat todella upeita eurooppalaisiin
verrattuna. Valitettavasti julkaisut vai-
kuttavat olevan keskimdairin aika tuke-
vasti ilmoittelijoiden tossujen alla. Kes-
to- ja huoltokorjaamotesteji, pyorin
huolto- ja korjausvinkkeji ne eivit tur-
han paljoa tarjoa. kannattaa myés huo-
mata, ettd USA-mallin pyorit eivit
poikkea tdta nykya vain varustelultaan
vaan usein my0s tekniikaltaan Vanhal-
le Mantereelle tuotavista malleista
(esim. Honda CB90 ja Yamaha
XJ650). Jenkkilehtien irtonumerohin-
nat ovat alle kympin ja tilaushinat noin
50—60 FIM/vuos.

MOTORRAD on ellei koko Euroo-
pan, niin ainakin saksankielisen Euroo-
pan suosituin mp-alan lehti. Julkaisun
kansikuvan ja -tekstien silmliilyn jil-
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keen ei numeron sisdltod endd tarvitse
paljoakaan arvailla. Ulkoasultaan Mo-
torrad ei ylld aivan usalaisten tasolle,
mutta mikddn heikko se ei suinkaan
ole. Sitd paitsi sisdltéhin ratkaisee leh-
den hyvyyden tai huonouden ja ainakin
monipuolisuudessaan Motorrad voit-
taa amerikkalaiset kirkkaasti. Lehden
tavallisista 160—170 sivusta on noin
neljésosa annettu otsakkeen 'tekniikkaa
Jatestejd’, saman verran urheilulle ja lo-
put vahtelevien otsakkeiden alle.
Tavallisesti 'tekniikkaa ja tstejd’ ot-
sakkeen alle kitkeytyy keskimidrin
parn—kolmen py6rian normaalit koea-
jot tarkkoine suorituskyky- ja kulutus-
mittauksinen, 25 000 km:n (megapyo-
rien kohdalla 50 000 tai 100 000 km)
kestotesti, viliraportteja eri pyérien
kestotesteistd, me ajoimme -tyyppisisi
kertomuksia, mp-néyttelyjuttuja, uu-
tuusesittelyjd jne. Juuri kestotestit ovat
Mtorradin mielenkiintoisimpia juttuja,
vaikka 25 000 km ei tietenkiin ole vield
paljoa matkapyorille, mutta Motorra-
din pojat eivdt olekaan mitiin eilisen
teeren poikia pyordn pailla mikali asi-
aa tarkastellaan heiddn kayttimisensi
ajonopeuksien ja -tapojen pohjalta. Au-
tobahnillahan saa lasekttua tasan niin
lujaa kun haluaa tai vérkit antaa varaa.
Toimittajien ajotavasta kertovat ha-
vainnollisesti heiddn  keskikokoisilla
4-tahtisilla matkapyorilla saavuttaman-
sa 7—9 1/100 km keskikulutukset. Kes-
totestin lopussa pyorit puretaan ja ku-
lumat mitataan sekd mahdolliset vau-
riot tarkastetaan. Tietenkin kestotestin
yhteydessé julkaistan ajopdivikirja ku-
luineen. Lisdksi Motorrad tekee myos
vertailuja, joissa pyorét asetetaan tiuk-
kaan paremmuusjirjestykseen. Mp-
urheilulle lehti on antanut myos paljon
tilaa. RR:n Grand Prix’t, Liittotasaval-
lan mestaruuskisat, crossin ja speed-
wayn MM-ksat, 24 tunnin ajot jne.

ovat  vakio-ohjelmistoa.  Motorrad
haastettelee myos kilpa-ajajia. esittelee
kisalaitteita, kdy FIM:n kokouksissa,
sittelee kilparatoja jne. Lehti testaa ajo-
varusteita, neuvoo tee-se-itse -miehia.,
ohjaa kéytettyjen pydrien ostajian esit-
telemalld pyoratyyppi kerrallaan niidne
etuja ja haittoja. Léihes joka numerossa
on matkakertomus ja reportaaseja
maailman eri kolkilta. Uutuusesittelyji
nakee Motorradissa usein: se on yleen-
sd niitd ensimmaisid, jotka asioista jo-
tain tietdvét. Viime aikoina lehdessi on
esiintynyt myds ns. Extrablatt eli lisilii-
te. joka kisittelee jotain moottoripyo-
rdilyn erikoisalaa, kuten esimerkiksi
mini-yorid, 4—1 -putkia jne. Motorrad
ilmesty 26 kertaa vuodessa ja irtonume-
rohinta on viime aikoina ollut aavistuk-
sen alle 8 markan, vuostilauksen hint
on noin 83 DEM eli likimain 165 FIM.

Toinen maassamme viime aikoina
yleistynyt BRD:lainen mp-lehti on PS
Die Motorrad Zeitung eli sanasta sa-
naan kddnnettyni Hevosoima Mootto-
ripyorélehti. Lehti on paljolti saman
tyylinen kuin Motorrad, ehkid hieman
vaatimattomapi ja selkeimpi. Selkeys
johtunee vanhemmasta mainosmaérsti
kuin “isossa veljessd’. Iso veli Motorrad
PSle todella onkin, silld vaikka PS:n
Julkasija on eri niminen. niin osoite on
sattumoisin tdsmalleen sama. Julkai-
sun aihepiri on paljolti samankuin Mo-
torradinkin, utta yleinen vaikutelma ej
ole aivan yhta raiskyva. Kerran kuussa
ilmestyvdn PS:n irtonumerohinta pyo-
rii yhdeksian markan nurkilla ja vuos-
kerran tilaus kstantaa 43.20 DEM eli
noin 90 FIM.

Vaikka saksan osaaminen ei olekaan
yhté yleista kuin englannin, ei saksalais-
ten lehtien seuraaminen ole silti miten-
kdén erikoisen vaikeaa. Melko suppeal-
la sanavarastolla tulee toimeen ja tau-
lukkoihin keratyista esim. eri pyéramal-

leista kerityistd teidoista on helppo
opetella mitd kaikenlaiset reifengrosset
ja hochstgeschwindigkeitit tarkoitta-
vat. Lisdksi kannattaa saksalaislehtii
seuratessa pitdd mielessd Liittotasaval-
lan omaperdiset litkennevakuutuslait.
Sielld nimittdin mp:n vakuutusmaksut
madraytyy tehon mukaisesti. Tehorajat
eri maksuluokille ovat 10, 17, 27 ja 50
ja tietysti yli 50 hv eli saksaksi PSx Var-
sinkin luokkien 27 ja 50 vélinen hyp-
péys on suuri, joten ei kannata ihmetel-
ld vaikkei sakemaanien viisisatasissa ol-
sii kuin 27 hv kotona ja huippua alta
150 km/h.

MOTORCYCLE MECHANICS eli
MCM kertoo kansilehdelliin olevansa
Britannian eniten myyty mp-lehti.
MCM:n linja on selvisti suuntautunut
maantiemoottoripyordilyyn: mp-urhei-
lusta ei kerrota kaikissa numeroissa.
Toisaalta urheiluhengen puutteesta toi-
mittajia ei voi syyttia. Tavanomaisten
koeajoselostusten lisiksi MCM kertoo
toimittajien ajamista 24 tunnin testeis-
ta. Viie vuoden aikana julkaistiin aina-
kin kaksi juttua, joista ensimmaiisessé
ajettiin kolmella eri kokoisella Kawasa-
killa Snettertonin rataa vuorokausi ja
toisessa samaa rataa Ymahoilla. Kesti-
vyysajojen tulokset olivat mielenkiintoi-
sia. Runsaan ilmoitusméairdn lisiksi
lehti tarjoaa neuvoja erilaisiin pyérien
tyyppi- ja muihinkin vikoihin, tarvik-
keiden ja varusteiden esittelyd, kiyte-
tyn pyOrdn osto-ohjeita (merkkikohtai-
sia), huolto-ohjeita, juttuja mp-klassi-
koista jne. MCM:n englannin kieli on
huomattavasti helppotajuisempaa kuin
esim. Cyclen. MCM ilmesyty kerran
kuussa, irtonumerohinta lienee tillikin
hetlelld alle kympin ja tilaushinta on
9.00 £ eli noin kuutisenkymppi.

Kerran viikossa julkaistava MOTOR
CYCLE WEEKLY on ulkoasultaan
kotimaisten iltapdivilehtien tapainen.
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Muutenkin se vaikuttaa jollain lailla
mp-lehtien iltikseltd rdvakkdinen otsi-
koineen ja usein uskomttaomine juttui-
neen. Vaikka Motor Cycle Weekly on-
kin mooottoripyorailyn yleislehti on se
silti suuntautunut melko vahvasti mp-
urhieluun. Jos halua pysya ajan tasalla
minkd tahansa mp-urheilulajin tapatu-
missa kannattaa seurata Motor Cycle
Weeklya. MCM:n verrattuna lehti tar-
joaa todella valtavan madran sporttita-
rinaa, mutta maantiemoottoripydrai-
lystd se kertoo vihemmin. Motor Cyc-
le Weeklyn irtonumeroiden hinnat ovat
pyorinee siind neljdn markan lukemis-
sa.

Brittilehtia voisi luonnehtia jollain
lailla urheilullisiksi. Ainakin néiden
kahden lehden toimittajat tuntuvat pi-
tavan sportikkaista pyoristd kuin hullu
puurosta, eikd pitdiminen jdd vain aja-
miseen, vaan he kertovat kuinka koneis-
ta saa viilatuksi vield lisad tehoa. Saari-
valtakunnan lehdilld on meikaldisittain
se etu, ettd sinne vietdvat pyordt liene-
vit tenikaltaan ja arustukseltaan aika
lahelld Suomeen tuotavia. Brittien jul-
kaisut ovat suhteellisen edullisia ja hel-
posti ymmadrrettavia vaikkei kaikkia
englannin kielen hienouksia osaisikaan.

MC-NYTT eli MP-UUTISET on tal-
ld hetkelld helpoimmin maassamme
hankittavissa oleva ruotslainen mp-
alan lehti. Ulkoasu on korkeatasoinen,
paitsi ehki kuvien osalta toivomisen va-
raa jad. MC-Nytt on yksinkertaisesti il-
maistuna moottoripyordilyn yleislehti
kuten kotimainen MP-lehtikin (tai pdin-
vastainen) eli sisdltd on koottu tyyliin
jokaiselle jotakin. Maantieteellisen la-
heisyyden ja lainsadddnnollisten sa-
mankaltaisuuksien ansiosta ruotsalais-
lehti tarjoaa hamrildiselle motoristille
enemmin kuin muun maalaiset. MO-
net MC-Nyttin ilmoituksista on kohdis-
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tettu paitsi naapureille itselleen, myos
muillekin  pohjoismaalaisille. Lehdesa
ndkee usein vertailukoeajoja. matkaker-
tomuksia, uuden tekniikan esittelyi ja
tyypillinen omainaisuus on ollut kautta
aikojen keskiaukemana A3-kokoinen
kerdilykuva. MC-Nyttin irtonumeroi-
den hinnat ovat olleet jenkkilehtien ta-
solla ja vuositilauksen (12 numeroa)
hinta lienee kuutisenkymppia.

Toista huomattavaa naapurin mp-
lehted. ALLT OM MC:td, on huomat-
tavasti vaikeampi 10ytda lehtikioskeista
kuin MC-Nyttia. ALIt om MC -lehtei
voisi luonnehti Ruotsin PS Die Motor-
rad Zeitungiksi. Jutut seurailevat samo-
ja latuja kuin MC-Nyttinkin, tosin leh-
destd saa selkedmman vakutelman —
johtuneeko pienemmaistd imoitusmad-
rastd. Lehti tuntuu kertovan kansallisis-
ta kisatapahtumista aika tarkasti. Hin-
naltaan ALIt om MC on samalla tasol-
la MC-Nyttin kanssa.

Edelld kisitellyistd lehdista parhaina
moottoripyordalan julkaisuina pidédn
Motorcycle Mechanicsia ja Motorra-
dia. Perusteluina piddn niinden moni-
puolisuutta, perusteellisuutta ja sitd, et-
ta niiden jutuista on todellista hyotya
my6s motoristille, joka kayttdd pyo-
rddnsa jokapdivdisissa ajoissa. PS ja
MC-Nytt seuraavat melko ldhelld
MXM:n ja Motorradin perissd, mutta
eiviat ylldi monipuolisuudessaan niiden
tasolle. Jenkkien lehdet jadvat jollain
lailla meikdmotoristille vieraiksi muu-
tamsta kiistimattomistd eduistaan huo-
limatta. Niiden tyyli on vdhan sellainen
osta-uusi-tonninen-ja-aja-silla-kymppi-
tonni-ja-vaihda-se-uuteen. On Kkuiten-
kin huoattava, ettd lehtien asettaminen
paremuusjdrjestykseen on paljolti ma-
kukysymys ja kunkin lukijan parhaiten
itse pddtettavissa.

Taavi Hiltunen

Mielipuolen askarteluopas
Tehtava No 750 CB K-7

[ltojen iloksi on toimitus poiminut yl-
l& mainitusta kirjasta tdmén sanalaa-
tikko-tyyppisen tehtdvin.

Siitd kuuluu lukijan 16ytaa etuperin,
takaperin, ylos- tai alaspdin ja valiin
mutkallekin kirjoitettuina — niin mon-
ta moottoripyordmerkkid kuin mahdol-
lista. Lisdksi sanalaatikkoon on piiloi-
tettu joitain muitakin valmistenimid ja
erdan vaatekappaleenkin nimi.

Palkintona kilpailussa jaetaan pullo
kylmda keskikaljaa tai vaihtoehtoisesti
holkkélenkki. Vihjeeksi sanottakoon et-
td niitd pyordmerkkeja pitdisi lihem-
mas 40 6ytyd ennenkuin sinne jidkaa-
pille pdin suunnistetaan. Toinen vihje
on ettd muutamien ndiden merkkien
valmistus loppui ennenkuin meilld pe-
ruskoulu alkoi.
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Sivuvaunuille
uusi maahantuoja

Jopa kuuden tuuman televisiot 16yty-
vit varustetasossa EML-merkkisissd
moottoripyorien sivuvaunuissa, joiden
maahantuonnin on aloittanut Nakkilan
Pyord ja Mopo. Liikkeenharjoittaja
Seppo Kankeri kertoi, ettd sivuvaunuja
on kyselty innokkaasti ja ensimmadiset
kappaleet on jo myyty. Hollantilaisval-
misteista EML:d4 tuodaan viittd eri
mallia: Mini. Sport, GT, Touring ja Su-
per Touring.

Mikdan ylellisyys sivuvaunu ei suo-
malaisellekaan moottoripyorissi ole.
Hinnat ovat kohtuullisia ja viihtyvyytta
on kehitetty huippuunsa asentamalla
mm. stereot ja kypédrapuhelimet, joiden
avulla kuljettaja ja matkustaja voivat
keskustella keskenadn matkan aikana.

Huokeimman irtovaunun saa Nakki-
lan Pyord ja Moposta hintaan 5.990

markkaa. Halvin taydellinen vaunusar-
ja, jossa normaalipyorddn vaihdetaan
uudet pyorit, uudet iskunvaimentajat,
parempi jarru ja uusi etuhaarukka, lih-
tee  maahantuojaliikkeestd  hintaan
11.300 markkaa, kertoi Seppo Kankeri.

Nakkilaan tulee myos kaikkia muita
sivuvaunutarvikkeita. Runkojen muut-
tosarjat on mm. saatavissa BMW-,
Honda-, Suzuki-, Yamaha- ja Kawa-
saki-moottoripydriin.

Sivuvaunuja on yksi- ja kaksipaikkai-
sia, mutta kaksipaikkaista ei Suomessa
saa kayttda kuin yksipaikkaisena. Jos
joku nyt luulee, ettd moottoripyorien
sivavaunut ovat rekkaliikenteen kura-
suihkujen kerddjia ja tallettajia. han
erchtyy vankasti. Osaan sivuvaunuista
on mahdollisuus saada my0s katto, jol-
loin  moottoripyéridilykokemus muo-
dostuu sadesddlldkin miellyttdvaksi.
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Jouluna
1980

Tamédn joulun pyhiksi sattui niin
monta luppopdivéa, ettd aikaa jii run-
saasti myos lukuhommiin. Omalta koh-
daltani voisi melkein sanoa ettd ehdin
lukea enemman joulun ja uudenvuoden
vilisend aikana kuin uudenvuoden ja
joulun vilisend aikana!

Kerhemme oman Motoristin vuosi-
kertaa selaillessa tuli eittdmattd mielee-
ni kysymys, ettd miksei kerholaiset kay-
td enemmdn -maa lehteddn? Siksi vi-
hanlaisesti sithen on juttuja “kentdlta”
kertynyt. Meitd 09:disid on sentddn

reippaasti yli tuhat ja kilometreja ker-
tyy  vuodenmittaan  s~tojatuhansia!
Nihddan monensortin tapahtumaa, ja
tavataan jos jonkinlaista katkaldista
Suomen suvessa. Ei luulisi olevan pu-
laa jutun aiheista.

Kiitosta téssd kirjoittelupuuhassa an-
saitsee esim. TMFK:n vuosijulkaisu ni-
meltddn, Moottorituristi, joka sekin
kuului joululukemistooni. Kyseisessi
Julkaisussa on monia varsin mielenkiin-
toisia kertomuksia motoristien kokc-
muksista ja kulkemisista. Yllattavinti
oli huomata kuinka monella maailman-
kolkalla suomalainen motoristi on ka-
pulaa kirtdnyt. Hyvidnd esimerkkini
tastd on sivuilla 62—75 kertomus moot-
tirpyéramatkasta Amerikassa eli rapa-
kon takana. Eikd tdma vihiten mielen-
kiintoisen aiheensa takia vaan tapa jol-
la matkakertomus on kirjoitettu sopisi
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mk

Moottoripyérikerho 69 r.y.

Markku Ahonen
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hyvaksi malliksi muille. Edelleen Moot-
torituristissa pysyakseni voisi mainita
nimimerkilldi TR kerrotut, Luonnikas
lomareissu, eli matka Kreikkaan. Sen
suunnittelu ja toteutus on tietopuolise-
na asiallista ja mielenkiintoista luetta-
vaa. Samaisen TR:n juttu, Epdonnistu-
neen reissun alkeet, sivuilla 54—57, jos-
sa tirmdsivat monet noista mainituista
alkeista. Moottiriturista oppii jokata-
pauksessa sen fosiasian, ettd ei iarvitse
olla mikdan Paatalo tai Joenpelto, jotta
voisi kyndén tarttua.

Motoristi lehteemme palatakseni voi
vain todeta sen annin ja sisdllyksen ole-
van nyt liian harvojen ja ahkerien kon-
tolla. Voisi vain kuvitella sen "kdyhyy-
den” jos esim. Mikkolan Eero syysta tai
toisesta ei kirjoittaisi noita mainioita
juttujaan lehteemme.

Niin ettd alkavana uunnavuonna ju-
tut paperille ja valokuvat mukaan ja
kuori postiin osoitteella: Aimo Turu-
nen, Tornipolku 11 A 28, 06400 Por-
voo 60.

Uusi tieliikennelaki on sitten vih-
doin, monien muutosten jilkeen, hy-
viksytty eduskunnassa ja odottaa nyt
presidentin vahvistusta. Mitd se moto-
ristin kannalta tuo uutta vai tuoko mi-
tadn siihen palataan Motoristin pals-
toilla mydhemmin.

Omasta puolestani haluan toivottaa
kaikille kerholaisiiic hyvda uuttavuotta
ja ainakin yhta hyvia ajokelejd kuin vii-
me kesdna.

Toivoo

Aantti Karttunen
varapuheenjohtaja

Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Leikatkaa irti

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatk

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

JASEINNUIMETO: ..ooveviriiiiiieeiernunneiiieresssseesesessssessossssssssnnnssesssessssssssessennns

Uudet osoitetiedot
JAKCIUOSOIES sssrvuesonssususonnssisunosssssnsssassisisonssssssssasias s isssiaiis sonisiine

POSHNUITIEIO: ...ccivevenuueieeeeereneneseerersseseeseseerssssssssessssssnsesssssssssossesssns

PostitoimipaiKKa: ......cceeeiiiieeiiiieieniennnnninnneeereeesissssesssssnsssssssssseseees

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

Kontioralli 1981

Jarjestyksessdan 15. Kontiorallin tapahtumapaikka sijaitsee
lantiselld Koillismaalla, Suomen eteldisimman tunturin, Iso-
Syotteen tuntumassa. Ajankohta on 4 . . . 5. heindkuuta.

— ennakkoilmoittautuminen on kaikille pakollinen
— ralliin padsee ainoastaan kontiorallin kautta
Rallipaikalla on sekd valmista ruokaa ettd keittomahdollisuus.

Tervetuloa Kontio -81 jarjestelytoimikunta

Kirjokiven sauvnailta
25.—26.4.-81
Kirjokivessd

Téméan vuoden Saunaillan pidosaa ei niyttele saunominen ja
muistelot, vaan Ennakoivan Ajon Kurssi. Halukkaat ilmoittautu-
koot puheenjohtajalle paisiiiseen mennessi. Ohjelmaa on lauan-
taina ja sunnuntaina. Katso edellisesti Motoristista. Kaikilta pe-
ritidn eviisti mk 10:—/henkilo. Innolla mukaan.
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