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Porvoo 1981 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Parhaimmat  Kiitokset —saamistani

joulukorteista.

Alkanut vuosikymmen tulee varmas-
ti asettamaan m-pyoran yhé edullisem-
paan asemaan hyodyllisend, taloudelli-
sena ja tarpeellisena kuljetusvélineend,
jos saisimme markkinoille yksinkertai-
sia ja halpoja kayttopyorid. Mikali 70-
luvulla alkanut m-pyorien litkennetur-
vallisuus kehitys jatkuu entiselldén on

syytd odottaa myos vakuutusmaksujen
palautumista kohtuuden tasolle, se on
m-pyoriilijin oikeus ja kohtuus. Lii-
kenneturvallisuusty6tda tullaan jatka-
maan entiseen malliin, onhan liikenne-
turvallisuus muotia 80-luvullakin. 69
kerhona monipuolistuu, kehittyy, kas-
vaa ja laajenee tuttuun turvalliseen tyy-
liinsa.

Turvallista Uutta Vuotta ja Talvi-
ralli-matkaa! Aimo
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Puheenjohtajan
palsta

Tienkayttajaryhmien turvallisuus on
asia, joka on ollut tiedotusvalineissd
esilld viime aikoina. Ja mukavahan on
asioista keskustella silloin, kun asiat
rullaavat hyvin. Niinhén on ollut lii-
kenneturvallisuuden laita menneelld
vuosikymmenelld. Mp- onnettomuudet
ovat kuolonuhrien osalta saavuttaneet
melko “vakaan tilan”, joka saattaa olla
jo jonkinlaisessa hyvéssd suhteessa liik-
kujien mddraan. Tétdkin suhdetta voi-
daan parantaa ja yksi hyvd, mutta vai-
kea parannuskeino on asenteiden muut-
tuminen. Kysymyshan ei ole siitd, ettd
pelkédstdan yhden tienkdyttdjaryhmén
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asenteita muokataan, vaan kysymys on
toisten huomioonottamisesta yleens.
Henkinen valmius liikkua kasvavan lii-
kenteen seassa on suuri osa turvalli-
suutta. Kaikki aatokset : — “eihdn tés-
si ennenkadn ole mitdan kdynyt, "olen-
han ennenkin ehtinyt jarruttaa”, “on-
han tuo mutka ennenkin taittunut”,
ovat osoituksia suomalaisesta urheilu-
mielestd jolloin liikutaan hdmérén raja-
mailla, pelaten upporikasta ja rutikdy-
haa. Kasi sydamelle, kuinka moni meis-
td on “kellinyt” pyOrinensa tai pyorinyt
autoinensa esim. talvella pienen urhei-
luhenkisyyden innoittamana, liian ko-
va kyyti tietyssd paikassa, kesdrengas-
tus jne. Jotain voidaan antaa anteeksi,
jos on varmistanut tieosan niin, etta ei
ole jalankulkijoita tai muita tienkdytté-
jid vaarassa, vaan “teloo” mahdollisesti
vain itseddn ja maksaa oppirahoja.
Néayttamisen halu on ihmislapsella jos-
kus kova, mutta jos siihen siséltyy riski
toisten turvallisuudesta, pitdisi lyoda
palloa jalkaan kiireesti.
Vuosikymmenen aikana liikkennetur-
vallisuuden kehittymiseen ovat vaikut-
taneet hyvinkin monet asiat asenteiden
muuttumisen ohella. Erés niista on ties-
ton paraneminen. Ténd talvena ei vain
sitd turvallisuuden tuntua ole sisikun-
taan saatu pesiytymddn, mika veisi epa-
varmuuden tuntua liikkumisesta pois.
Talven tulo on ollut hyvin erilainen eri
kulmilla maata. Rannikoilla melkein lu-

metonta mutta jo "meilld” Pohjoisessa
Kymenlaaksossa n. 54 cm lunta ja lisd
luvassa. Tama on aiheuttanut luonnol-
lisesti tienhoidollisia ongelmia, joita on
ratkottu milloin mitenkin. En tiedd, on-
ko fakiiri Kronblom liikenneministe-
rion palkkalistoilla, mutta timéin pai-
vin tienhoitometodit ovat hénelté:
”Suolaa, suolaa, enemmin suolaa.”
Kun pellot on paketoitu ja. Suomi-diti
suolattu, ettei happane, voitaneen kai
lahted lomalle? Teiden suolaaminen
vain on saanut “peppu edelld puuhun”
piirteitd. Jos lunta on satanut esim.
10—I15 cm, ei aura-autoja ndy mutta
suola-auto on vetdmassa muhkeaa mat-
toa, joka aiheuttaa hyvan poperoén mal-
lia “otsanahka pois”. Saapuu aura-
autokin aikanaan, pyyhkiisten suolat
p6heikon puolelle hirvien nuoltavaksi,
ja taas tarvitaan lisdé suolaa. Pienetkin
paakut yritetddn lannistaa suolan avul-
la ja vasta viimeisend kaivetaan tiehdy-
14t esiin. Ei ihme, ettd suola kdy vahiin
ja onhan se joskus pakko havittaa, —
madrdarahojen vuoksi. Mutta ettei nyt-
kin olisi vain kdynyt niin ettd Puolan ti-
lanne olisi aiheuttanut ylldtyksid uusis-
sa hankinnoissa? Kun suola on loppu,
kilpaillaan VR:n kanssa, jérjestimalld
raiteita tielle. Tai nehén jdrjestyvit it-
sestddn, jdtetddn vain satanut lumi
tamppaantumaan tielle, autot jauhavat
urat ja raidetieverkosto alkaa hahmot-
tua. Tiehoyld kdy aikanaan antamassa
pienen pintasilityksen, ettd jéljistd nd-
kee, ettd on kayty. Urissahan on tukeva
ajella, niin pitkddn kuin tuurillakin
yleensd seilataan! Urien vieressd ajami-
nen on joskus mahdotonta muun liiken-
teen vuosi ja kun urista tulee dkkilahto,
ei siind auta ralliautoilijan taidot, mut-
ta ehkd ralliauton varustus turvakaari-
neen ja motoristilla kova paa ja paksu
nahka. Tien urat ovat mielesséni tédtd
kirjoittaessani siksi, ettd juuri edellise-

nd iltana olen kotikaupunkialueella jou-
tunut seuraamaan taistelua ihmishen-
gistd, kun auto on saanut raiteista hei-
ton toisen auton eteen kyljittdin eli toi-
selle kylkikolari, toiselle nokkakolari.
Lopputulos: yksi kuollut, yksi vaikeasti
loukkaantunut, lievemmin loukkaantu-
nut, sdikdhtanyt ja yksi jarkyttynyt.
Kaupunkialueella, 50 km/h! Lievem-
min loukkaantunut kerholaisiamme,
sen “viattoman” auton kuljettaja. Vai-
keaksi tilanteen teki se, ettd kummassa-
kin autossa olleet olivat tuttuja ja oli sii-
nd vitsit vdhissd kangeta tuttava-rou-
vaa peltien syleilystd. Jo herdsivat tei-
den kunnostajatkin ja seuraavana péi-
vani oli tie niin hoylatty, niin hoylatty.
Eiko sitédkin olisi voitu tehdd paivaa ai-
kaisemmin, koska se tieosa oli yleisesti
tunnettu pahoista uristaan. Vaaditaan-
ko aina paanahkoja merkkilipuiksi sin-
ne missi on jotain korjattavaa. Jos oli-
simme Jenkeissd, etsittdisiin jo kunnos-
sapitdjistd osasyyllisid kuolemantuotta-
muksesta. Mutta, kun emme ole, vali-
tettavasti tai onneksi, riippuu asiasta.

Olen ollut konepyoralla liikkeelld
ndilld samoilla jaisilld ja uraisilla teilld
ja piikki puree ja kulku on vakaata, kun
ei valttamatta tarvitse mennd lipsuttele-
maan niihin uriin. Kaikkien néiden ko-
kemusten jilkeen nikisin mielelldni, jos
ei kesarengastaiteilijoita olisi liikkeelld
talvella. Nastoitus on varmuutta myos
moottoripyoréssd, se ndhty ja koettu
niin moneen kertaa. Ja vaikka se asetus
puhuukin vain riittdvén karkeakuvioi-
sesta renkaasta! Mutta onko meidén ai-
na tehtdva vain vahimméisvaatimuksen
verran, turvallisuudenkin kustannuksel-
la? Ja autoilevat motoristit, opetelkaa
jo nyt koyttdmain ne turvavyot pihas-
sa. Noutaja saapuu joskus, mutta sitd
voi ehka siirtaa?
Turvallista kevadnjatkoa

Reijo Relander
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Kontiokysely 1980

Ajotauot, puutuminen,

ajovasymys

Monet varmaan ovat odot-
taneet lisitietoja Kontiokaa-
vakkeen eri kohdista. Talld
kertaa on vuorossa ajotapah-
tumaan liittyvit yhteenvedot.
Joululoman aikana sen koko-
si tyoryhméa Taavi Hiltunen,
Jukka Viskari ja Eero Mik-
kola. Lihes 400:sta Kontioky-
selyyn vastanneesta vain 20
jatti koko timén kohdan ruk-
saamatta. Yhteenveto antaa
Kontiokivijin ajovisymyk-
sestid” seuraavan kKuvan:

Ajotauot: taukojen vilit keskiméairin
50 km 7, 100 km 102, 150 km 110, 200
km 75, 250 km 30, 300 km 11, yli 300
km 4. Vain tankkaustarpeeseen ilmoitti
tauon ottaneensa 40 Kontionkavijaa.

PUUTUMINEN, KIPEYTYMI-
NEN, VASYMYS: Ainoastaan 3 il-
moitti, ettei heilld ollut mitdin haitallis-
ta kokemusta silld puolella. Vastaamat-
ta jattineistd osa myos kuulunee tihin
ryhmédén. 4 ilmoitti erittdin lievda, sa-
tunnaista puutumaa jossain kohdassa.
7 ilmoitti, ettd riittdvin tiheit tauot es-
tad puutumat. Taukojensa véleiksi ni-
mé olivat merkinneet 100—150 km.

LIEVEMMAT PUUTUMAT, ruk-
seja yhdessa tai kahdessa kohdassa: Ta-
kamukset 119, hartiain alue 61, niska
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57, ranteet 39, seldn alaosa 29, kisivar-
ret 26, uneliaisuus 16, polvet 15, silmét
13, reidet 6, sddrilihakset 4, muita 12.
VAHVEMMAT: rukseja kolmessa
tai useammassa kohdassa takamukset
124, hartiain alue 95, niska 79, selin
alaosa 64, uneliaisuus 51, kisivarret
44, ranteet 42, silmat 27, polvet 21, rei-
det 12, saaret 10, jalkaterit 4, sormet 4,
vatsa 3, korvat 3, muut 12.
Kirjoittamalla merkittyind esiintyi-
vét: pissahdtd, jano, nilk, kypéaranhih-
na kalvoi kaulaa, auto sinkosi kiven ki-
pedsti. Eréds oli ruksannut kaikki koh-
dat, jotkut kahdella ja kolmella ruksil-
la. Vaivalloisesta matkasta huolimatta
kaveri antoi kiitettdvian arvosanan ralli-
matkalleen. Vilua ei valittanut kukaan!
PUUTUMUKSEN JA VASYMYK-
SEN LIEVITYSKEINOJA: 186 vastaa-
jaa oli ruksannut kohdan: riittivin
usein taukoja. Voimistelulla norjisti it-
seddn 160, muutama ajon aikana veny-
tellen: Hierontaa kokeili tauolla 6 ja 5
ilmoitti etta takaistuja hieroo ajon aika-
na. Kahvi- ja tupakkatauon mainitsi 5.
Mitdan merkintda tdssi kohdassa ei ol-
lut 50 vastaajalla. Yksilollisia keinoja
mainittiin  seuraavia: liikuntaa, akka
hiaroo, jalkojen roikottelu, ajo sei-
saallaan, nukkuminen (ei ajaessa), ka-
verit hakkas istumalihaksia, lisid ha-
naa, lauloi: moottoripy6ra on ..., fysi-
oterapiaa, pyOrien vaihto kaverien
kanssa, venyttelyd, kypardpuhelin, kor-

S

Tule Talviralliin!

Talvirallivalmistelut ovat edenneet ja on pdtkitty puitakin . . .

vatulpat, oikean kédden riiputus, ajo-
asennon vaihtamiset, halailua, veden-
heitto. Erds merkitsi: ei sithen keinoja
16ydy, — ja toinen: tarttee kestda vaan.
(Ajoi BSA Gold star’ia).

Tyoryhman yleisluontoisen arvion
mukaan puutumis- ja vasymisilmioéon
olennaisina vaikuttajina olisivat: taka-

mukset = pitkd matka. Hartiat = ajo-,

asento, jannitys viimaa vastaan. Niska
= veto, jannitys, kypérd. Selén alaosa:
huono ajoasento, arkaa selkdd auttaisi
tukivy6. Kasivarret: = ajoasennosta
puutuminen. Ranteet = Kaasunpito,
ohjaustangon kulma, veto. Polvet = ki-
red nahkapuku, kylmyys. Reidet ja poh-
keet = ajoasento. Sormet = tdrind, kyl-
myys. Silmét = vastavalo, viima, naar-

muinen visiiri. Uneliaisuus = pitkd
matka, yksitoikkoisuus, pienen kypi-
rdn tai ahtaan kauluksen haittaama ve-
renkierto, ja aivojen vajaa hapensaanti.
Jos lukijalla on muita nikemyksii ja
apukeinoja, sopii lahettda toimituksel-
le.
1970 luvun alussa tehtyyn ajorasitus-
tiedusteluun verrattuna muutoksia ei
* ole varsin paljon. Siini vaiheessa — eh-
ki teiden huonomman kunnon vuoksi
— valitettiin useammin tdrindn vaiku-
tusta vatsaan. Yhdenmukaista kum-
mallekin tiedustelulle on, ettd ruumiin-
rakenne tuntuu jonkin verran vaikutta-
van siithen, mitk4 jdsenet puutuvat. Jos-
sain mdirin myds pyoramerkin ja ruu-
miinkoon rakenne.
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"I pystymetta-kokoontumisesta

25.—~26.10.80"

Pallo lihtee pyorimiéin

Millainen on se paljon puhuttu van-
hojen hyvien aikojen kokoontumisajo-
jen henki? Onko nykyajan motoristi
hemmoteltu piloille huippuluokan lei-
rintdalueilla  jarjestettyine ruokailui-
neen ja mukavuuksineen? Millaista oh-
jelmaa  kokoontumisissa kaivataan?
Vieldkd motoristi pysyy pystyssd pal-
lystimattomalla tielld?

Ndmé ja monet muut vastaavat kysy-
mykset ja toivomukset antoivat alkusy-
siyksen sille lumipallolle, jonka ker-
homme hallitus potkaisi pydérimaén, ja
joka jymahti Karkkilan ja Pusulan vali-
maille umpimetsaan.

Tapahtumalla
ihanteelliset ososuhteet

Tapahtuma jérjestettiin kirkasvetisen
Tamakohtujarven rannalla kivisessa,
mutta melko tasaisessa metsamaastos-
sa. Leirintdlupa saatiin maanomistajal-
ta, Kymi Kymmene Metallilta Karkki-
lasta. Kymi ei perinyt alueesta mitdan
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vuokraa ja toimitti lisaksi polttopuut
kaupan padlle.

Perjantaina alkanut vesisade, joka
muuttui iltaa kohden rannaksi seka vii-
meisetkin ruskanrippeet puista repinyt
myrskytuuli yhdessa sdkkipimeén illan
kanssa loivat olosuhteet, joita saattoi
odottaa vain hurjimmissa unelmissaan.

Odotellaan
ensimmaisia saapujia

Naissd puitteissa odotteli puolisen tu-
sinaa Alaskan kullanhuuhtojia muistut-
tavia jdrjestdjid, mitd yo toisi tulles-
saan. Tuuli ulvoi, telttakangas hulmu-
si, réntd rappasi, mutta kaminateltassa
oli tunnelma korkealla.

Parikymmenté vuotta ajetulla sivari-
Jawalla kérratyt klapit pitivdat kaminan
punaisena. Mdrat haalarit hoyrysivét
ja kahvi tuoksui. Vield lammikkeet
wanhanajan wiinapullosta ja olo oli
kuin kisélleilld kesalla.

Ensimmaiset
hullut saapuvat

Juuri kun olemme tottuneet ajatuk-
seen, ettd hulluimmallakin motoristilla
on vield sen verran jérked tallessa, ettd
ei lihde ajamaan yota vasten tillaiseen
ilmaan, alkaa yhé yltyvd porind porau-
tua tajuntaan. Myrskylyhdyn valossa
tdhyilemme synkkain kuusikkoon, jos-
ta Otalammen desantti poukkoilee va-
lot vilkkuen ja reppu keikkuen enduro-
Kawallaan yli liukkaiden kivien ja kan-
tojen. Eikd aikaakaan kun jilleen ni-
kyy valoja jarven toisella rannalla, ja
hetken kuluttua kolistelee paikalle Nas-
tolan Moottorikerhon edustusjoukkue
tutuilla IC/Suzuki ajokeilla. Koska olo-
suhteet olivat ndin otolliset, miehet ei-
vit tohtineet ajaa suoraan kokoontu-
mispaikalle, vaan tutkivat ensin ldhiym-
pdriston tieverkostoa ja rehevdd maa-
laismaisemaa pilkkopimedssi rintésa-
teessa.

Siind se perjantai-ilta vaihtui yoksi ja
melko pitkélle lauantaiaamuksikin asia-
sisdlloltédan varsin vaihtelevien keskus-
telujen myo6ta.

Lauantaina aamusta
alkaen toimintaa

Lauantaiaamuna heriiltiin varsin ou-
toon oloon, joskin tarkemmin muistel-
len sama tunne oli yllattdnyt jonkun
kerran aikaisemminkin menneen kesin
kuluessa. Lyhyen syvaanhengityshar-
joituksen ja muistin pikakelauksen jil-
keen tilanne olikin jélleen hallinnassa,
paitsi ettd teltan oviaukossa virnisteli
kaksi uutta naamaa. Kajaanilainen tais-
telupari oli paastellyt yhta kyytia lipi

" koko yon ollen nédin lauantaiaamun en-

simmadiset saapujat.
Kello oli n. 8 ja miehet pystyttivit
laavunsa méannikkoon ja olivat kuin ko-

tonaan. Vihin vaikutti kaverit marilta
ja viluisilta, mutta ilmeisesti vaikutel-
ma oli vdara, koska tunnin kuluttua toi-
nen sisseistd tallusteli jo paljain jaloin
yolld sataneessa lumisohjossa. ..

Pdivdn kuluessa saapui paikalle ta-
saista tahtia lisad metsalaisid, jotka sai-
vat ajaa ajoittain jopa selkedssd sdissi.
Yollinen rantasade oli hellittinyt ja
lunta putoili vain harvakseltaan. Pai-
kalla riitti toimintaa: telttoja ja laavuja
pystyteltiin, nuotioita sytyteltiin, Ja-
walla ajettiin polttopuita, rakennettiin
riukula sekd tuulisuoja isolle nuotiolle,
ettei jarvelta henkdillyt tuuli veisi nuo-
tiopuita mennessiin.

Viimeiset osallistujat
saapuivat illan pimetessi

Illan pimetessa alkoi ilmakin jilleen
dityd. Tuuli riepotteli telttoja ja lumisa-
dekin alkoi sakenemaan. Kun viimeiset-
kin osanottajat saapuivat myrskylyhty-
jen valaisemalle kokoontumispaikalle,
voitiin todeta kavijamaaraksi 44 paksu-
nahkaa, joista 29 oli padttinyt viettid
seuraavan yon leppoisasti luonnon hel-
massa. Kutsuja oli ldhetetty vihin yli
200:lle motoristille. Kutsun saaneita
paikalla oli tai kdavi 30 kpl ja muuta
kautta tiedon saaneita vastaavasti 14
kpl.

Illan kadntyessd yoksi sekd tunnelma
ettd lumisade tiivistyivdt entisestdin.
Nuotioilla ja kaminoilla keitettiin kah-
via ja paistettiin makkaraa. Elimiston
pakkaskesto annosteltiin kohdalleen ja
ajettiin lujaa! Toimintaa riitti ja tunnel-
ma oli korkeammalla kuin monessa
muussa kokoontumisessa yhteensi.

“Pystymetti-galluppi”

Myés “Pystymetté-galluppi” antoi
samansuuntaisia viitteitd osallistujien
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Hiljaista, ovatkohan motoristit jo menneet talviunille?

odotuksista ja mielipiteistd. 30:lle osa-
nottajalle esitettiin kolme yksinkertais-
ta ja lyhyttd kysymysta, jotka koskivat
pystymetté-tyyppistd ~ kokoontumisa-
joa.

100 % eli kaikki vastanneista olivat si-
td meiltd, etta taman tyyppiselld primi-
tiiviselld kokoontumisella on tulevai-
suuta ja tilaa nykyisten kokoontumis-
ten rinnalla ja “vaihtoehtona toisinaan-
ajatteleville motoristeille”, kuten erds
asian ilmaisi.

sopivinta jéarjestimisajankohtaa tie-
dusteltaessa jakaantuivat vastaukset
seuraavasti:
loka-marras 80 %, syys-loka 3 %, huhti-
touko 3 %, helmikuu 3 %, milloin ta-
hansa 8 %.

Témakin tulos puoltaa sitd ajatus-
ta, ettd enemmistd pystymettélaisistd
tulee kokoontumiseen sen askeettisuu-
den ja karuuden vuoksi. Valtaosahan
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kannattaa sen jdrjestamistd synkim-
padn, mérimpdan ja vdrittdmimpaan
vuodenaikaan.

Tiedusteluissa kysyttiin vield niitd
odotuksia tai toivomuksia, joita osallis-
tujalla oli mielessddn saapuessaan tal-
laiseen tapahtumaan.

30 % vastanneista ei odottanut ta-
min tyyppisessd kokoontumisessa ta-
pahtuvan mitaan erityistd, kuten jarjes-
tettyd ohjelmaa tai ruokailua jne.

23 % odotti padsevansd osallisiksi
motoristihenkisestd, mukavasta ja lam-
pimésta yhdesséolosta.

Saunaa, kuivaa makuupaikkaa tai
limmintd majoitusta kaipasi 10 % pai-
kalle tulleista kuuraparroista.

Loput 37 % vastauksista oli yhté kir-
javia kuin Voutilaisten laavuleiri, mut-
ta kaikista kuvastui halu viettaa erilais-
ta viikonloppua, luonnossa, aatetove-
reiden kanssa, nuotioilla, erdnkévijan

ehdoilla. Kaisittadkseni rdntdsateelle
parempana vaihtoehtona pidettiin toi-
vomusta “sataisi kaljapulloja taivaan
taydelta!”

Sunnuntaiaamun
karu todellisuus

Kun lauantai-iltana vield naureskel-
tiin tihenevélle lumisateelle aamun kele-
ja arvuutellen, ei sunnuntaiaamuna
endd liikoja naurattanut. Lunta oli
maassa paikoitellen jopa 40 cm ja lisdd
tuli taivaan taydelta. Teltat notkuivat
lumen painosta ja pyorid sai etsid val-
koisena kumpuilevasta maastosta. Pak-
kasta oli n. 5°, mutta yolld oli limmin
nukkua, koska lumituisku oli rapannut
teltat tiiviiksi ja laavuissa yopyneetkin
saivat lammittdvén lumipeitteen.

Siind sitd horpittiin aamukahvia, pu-
rettiin telttoja, vedettiin turkiksia nis-

Kaikki oli yhtd lumista puuroa.

kaan, sammuteltiin nuotionhiilloksia ja
kdynnisteltiin pyorid. Pyorien ajokun-
toon saattamisessa riittikin puuhaa: jaa-
tynyt rdntdlumi oli lukinnut jarruja,
jaadyttanyt vaijereita, tdyttdnyt loka-
suojan ja renkaan valin kiintedksi koko-
naisuudeksi ja lievid kdynnistysvaikeuk-
sia oli havaittavissa. Mm. kajaanilais-
ten enduro ei osoittanut minkaénlaista
halukkuutta lahted liikenteeseen vallit-
sevissa olosuhteissa, vaan valitsi koti-
matkalle VR:n kuljetuksen.ah12

Moottoripyori mallia
”Pystymetti -80”

Yleisesti ottaen naytti siltd, ettd
moottoripyérdn mallia "Pystymetta
-80” piti olla todella karkeakuminen en-
duro tai sitten Jawa. Niilld oli se etu
puolellaan, ettd niilla paasi paitsi peril-
le my6s sieltd pois. Nimittdin vetamat-




Ketjut voivat olla tarpeen talvikelien yllittiessd.

td, tydntdmattd ja kantamatta. Paljoa.
Muun mallisten pyorien kohdalla asiat
olivatkin sitten pdinvastoin. Oltiin ti-
lanteessa, jossa kuutioilla ei ollut mi-
taan kiyttod. Aikaisin aamulla jonkun
yksityisen traktorin auraama polku oli
umpeutunut ajat sitten ja siledkuvioiset
kesdrenkaat eivit saaneet minkéadnlais-
ta otetta tiesta.

Tyontotalkoot alkavat

Pyérit eivit liikkuneet omin voimin
metridkdin edes tasaisella saati sitten
nousuissa. Kun pyord saatiin tyonne-
tyksi vauhtiin, pyorahti se heti poikit-
tain aiottuun menosuuntaan nahden.

Tilannetta aikamme punnittua paa-
tettiin jdttaa viisi pyorda pressulla pei-
tettynd mettddn, jotta saatiin irrotetuk-
si tarpeellinen méara tyontoporukkaa.
Ja vuosikymmenen talkoot alkoivat.
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Kymmenkunta isoa moottoripyoraa ja
matkan varrelta mikiin juuttuneet nel-
ja autoa kammettiin metri metrilta
eteenpdin reilut 7 km, ennen kuin saa-
vuimme maikeen, johon raskaskin au-
rauskalusto oli juuttunut kiinni ja jatta-
nyt auraamisen sikseen. Aikaa kului vii-
tisen tuntia ja takki oli tyhjempi kuin
koskaan.

Mutta pois tultiin ja reissu oli koko-
naisuutena sellainen kokemus, etta mi-
nuuttiakaan en vaihtaisi muuksi. Tai
kuten erds tyontdapua saanut autoileva
mokkildinen asian ilmaisi kuultuaan
porukan olevan palaamassa kokoontu-
misajosta umpimetsdstd telttoineen:
”Mahto olla hauskaa!?”

Kiitokset toimeksiantajille, jérjesta-
jille ja ennen kaikkea osallistujille unoh-
tumattomasta kokoontumisesta.
Terveisin
Jaska

Liikenneturvallisuusasiain

neuvottelukunta

NOPEUSRAJOITUKSIA
NOUDATETAAN
LAPIN LAANIA

LUKUUNOTTAMATTA

Nopeusrajoitusten noudattamista ja
rajoitusten vaikutuksia liikkenteeseen on
yhtdjaksoisesti seurattu vuodesta 1973
lahtien. Téllaista seurantaa on jo sita-
kin aikaisemmin harjoittanut TVH,
jonka toimeksiannosta VTT mittaa ajo-
nopeuksia maan eri puolilla.

Nami tutkimukset osoittavat, ettd
nopeusrajoituksia on noudatettu melko
hyvin, eikd niiden noudattaminen ylei-
sesti ottaen ole heikentynyt. Rajoitus-
ten huomattava ylittiminen on harvi-
naista ja noudattaminen on vuoden
1977 jalkeen keskimddrin parantunut.

Verrattaessa tilannettamme naapuri-
maihin, erityisesti Ruotsiin, voidaan
kehitystd Suomessa pitdd hyvana. Té-
min arvelee Liikenneturvallisuusasiain
neuvottelukunta johtuvan meilld pa-
remmin tieoloja vastaavista nopeusra-
joituksista, jolloin ne ovat kuljettajan
kannalta perusteltuja ja ymmarretta-
vid, sekd paremmin tehoavasta valvon-
nasta. Valvonnan tehoon vaikuttanee
se, ettd Suomessa nopeusrajoitusrikko-
muksiin sovelletaan maksukyvyn mu-
kaan suhteutettua pdivdsakkojérjestel-
mad, kun taas Ruotsissa meillekin
suunniteltua rikesakkoa vastaavaa, suu-
ruudeltaan tuloista riippumatonta sak-
korangaistusta.

RAJOITUSTEN
NOUDATTAMINEN
ON HEIKOINTA
LAPIN LAANISSA
Neuvottelukunta ei kuitenkaan ole

tdysin tyytyvdinen tilanteeseen. Vuo-
den 1978 jalkeen on rajoitusten noudat-
tamisessa tapahtunut paikallista heikke-
nemistd Lapin lddnin alueella 80 km/h
rajoitusten alaisilla teilld. Samalla ovat
onnettomuusmadrat kddntyneet nou-
suun.

Kaikissa Lapin lddnissd 80 km/h ra-
joitusalueella sijaitsevissa mittauspis-
teissd ovat nopeudet viime vuosina
nousseet. Kun keskinopeus ndissa pis-
teissd oli vuonna 1976 76 km/h, mitat-
tiin vuonna 1979 keskiméérin 83 km/h
nopeus. Lddnin alueella runsaasti yli
puolet kuljettajista kiytti suurempaa
nopeutta kuin 80 km/h:n rajoitus edel-
lytti.

Liikenneturvallisuusasiain neuvotte-
lukunta pitda tarkeana sita, etti virano-
maiset ryhtyisivat tarpeellisiin toimen-
piteisiin noudattamisen palauttamisek-
si ennalleen.

Myés liukkailla keleilld ajetaan ny-
kyisin jopa nopeammin kuin vapaan
nopeuden aikana. Syyksi tdhdn arvel-
laan mm. sitd, ettd liikkennemerkilld il-
maistu nopeus saattaa yllyttdd ajamaan
nopeammin kuin mitd pitiisi.

JOKA KOLMAS KOLARI
HIRVIONNETTOMUUS

Hirvieldinonnettomuudet muodosti-
vat vuonna 1979 jo kolmanneksen kai-
kista Etela-Suomen yleisten teiden tie-
likkenneonnettomuuksista. Erdilla  lii-
kenteellisesti tdrkeilld teilld hirvien ja
peurojen aiheuttamien onnettomuuk-
sien madrd kohoaa yli puolen kaikista
onnettomuuksista.

Liikenneturvallisuusasiain neuvotte-
lukunta kiirehtii kirjeessdédn liikennemi-
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nisteri6lle hirvionnettomuuksien tor-
juntatoimia vield ennen tekeilld olevan
kokonaisselvityksen valmistumista. Jo
nyt voitaisiin tehostaa hirvikannan
alentamista ja tienvarsien vesomista.

Tehokkaimmin hirvionnettomuuksia
voidaan torjua yhdistamélld oikealla ta-
valla toisiinsa erilaisia torjuntatoimen-
piteitd. Liikenneturvallisuusasiain neu-
vottelukunta lupaa palata asiaan téllai-
sen kokonaisehdotuksen merkeissa lahi-
aikoina asiaa koskevien tutkimusten
valmistuttua.

KUNTIEN )
LIIKENNETURVALLISUUSTYO
SUUNNITELMALLISEKSI

Liikenneturvallisuusasiain neuvotte-
lukunta kiirehtii kirjeessdan liikennemi-
nisteri6lle neuvotteluja kuntien keskus-
jarjestdjen kanssa. Tarkoituksena on,
ettd kuntien keskusjérjestot kannustaisi-
vat kuntia laatimaan aluettaan koske-
via liikenneturvallisuustydén suunnitel-
mia. Tahdn ty6hon heluttaisiin osoit-
taa myos valtion budjettivaroja.

Neuvottelukunta on aiemmin kulu-
van vuoden-alussa lahettdmassdan kir-
jeessd liikenneministeridlle ehdottanut
neuvotteluja kuntien keskusjérjestdjen
kanssa siind tarkoituksessa ettd keskus-
jarjestot suosittelisivat kunnille mm.
seuraavaa:

1. Kuntien liikenneturvallisuustyon
tavoitteet ja toimenpidesuunnitelma
esitettdisiin kuntasuunnitelmassa, sen
toteuttamiseen tarvittavat maardrahat
talousarviossa ja selvitys toteuttamises-
ta kunnalliskertomuksessa erillisind
kohtina.

2. Kussakin kunnassa maarittaisiin
likkenneturvallisuustyostd  vastuullinen
toimielin, jonka tehtaviin kuuluu edelld
mainittujen asiakirjojen valmistelu.
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Kirja, joka kan-
nattaa lukea

Paul von Martens: Pieni onni. Otava
1979

Viime syksyna ilmestynyt Pieni onni
(alkup. Glidjen) ei ole ainoastaan ai-
heen ldhestymis- ja ksittelytavoiltaan
erikoinen kirja, vaan myos siksi, ettd se
on saanut nauttia suurta julkisuutta.
Heti ilmestymisen jalkeen arvovaltai-
nen Suomen Kuvalehti késitteli teosta
ja sen kirjoittajaa Paul von Martensia
sivuillaan. On huomattava, ettd tdssa
yhteydessi Suomen Kuvalehti kisitteli
moottoripyorailyd varsin myonteisessd
savyssd.

Pieni onni on laimminhenkinen tari-
na isdstd ja timdn kehitysvammaisesta
tyttdrestd, jotka ovat yhteiselld mootto-
ripydrimatkalla Norjassa. Teoksessa
von Martens opettaa taitavasti lukijalle
oikeaa suhtautumista kahteen jokamie-
helle usein tuntemattomaan ja arkaan,
jopa pelottavaan, asiaan: kehitysvam-
maiseen lapseen ja moottoripydréi-
lyyn. Kirjaa lukiessani koin useita ahaa-
elamyksid, jolloin ndin edessdni painet-
tuna sellaisia tuntemuksia, joita ajaessa
tuntee, mutta joita kaikki eivét osaa ja
voi ilmaista sanallisesti. Kirjailija on
onnistunut hienosti kuvaamaan juuri
niitd asioita, joiden vuoksi moni harras-
taa matkamoottoripyorailyd. Mieleen-
painuvimpia kirjan kohtia olivat mieles-
tini ajokuvaukset mutkaisilta tunturi-
teiltd, joissa kuvastui yhtaaltd kuljetta-
jan ja takanaistujan keskindinen luotta-
mus ja toisaalta se, kuinka isd ei suin-
kaan pelkdstdan vain ajanut moottori-
pyordd, vaan kuinka isdstd, tyttdresta
ja pyoristd sulautui yksi maisemia hal-
kova ja elimyksesté toiseen kiitdvéd ko-
konaisuus.  Mielenkiintoisia  olivat

Nordisk

\lotorsykkel

Riid

Edustajamme Guy Wikstrom:

27.9.80 Uppsala
I Ilmoitus jasenmaista

NMCU

— Jésenlisdysta noin 25 % nyt 2550
jasenta.

— Té&man suuren jdsenlisdyksen ym-
mirtdd koska kiinnostus mp:ilyd koh-
taan on nousussa. Uusien mp myynti
tand vuonna (80) oli periti 120 % suu-
rempi kuin edellisend vuonna. Tama
tuo teille paljon uusia kokemattomia
mpkuljettajia  seurauksena onnetto-
muustilastojen kasvavat luvut. Tana
vuonna (80) oli syyskuun loppuun men-
nessié mponnettomuuksissa kuolleita

my6s muiden motoristien kohtaamiset
matkan paalla.

Paul von Martens on koulutuksel-
taan pappi ja tyoskentelee radion ruot-
sinkielisen osaston ohjelmapéaallikko-
nd. Nuoruudessaan hian on harrastanut
pyoramatkoja mm. Italiaan. Sittemmin
hanelld tuli mp-harrastukseen pitké
tauko, kunnes hén jilleen vuonna 1978
hankki uudelleen matkapyoran.

Mielesténi Pieni onni kannattaa lu-

.kea ja antaa muillekin luettavaksi.

Taavi Hiltunen

24. Edellisena vuonna vastaava luku oli
14. Tamén vuoden luku tarkoittaa etti
10 % kuolleista on ollut mp:lld ajavia.
Huolestuttavaa???

— NMCU on laatimassa ehdotuk-
sen liikenneturvallisuuden kehittami-
seksi. Tama tarkoittaa ettd uusi ras-
kaan mp. ajamiseen oikeutettu kuljetta-
ja ensiksi saisi ainoastaan ajaa mp enin-
tddn 450 cc 35 hv.

DMC

— DMC:n jasenmiira on 6700 jaet-
tuun noin 260 kerhoon. Suuntaus on
useampaan mutta pienempddn ker-
hoon.

— Mp myynti on sujunut hyvin.
Huolta on sen sijaan ollut saada pyorié
kysyntda vastaavasti.

— Mp onnettomuuksien — mddra
ndyttdd entisellddn. Mahdollisesti lie-
vdd nousua kuin kaikki onnettomuudet
saadaan tilastoitua.

SMC

— Jasenlisdystd noin 22 % nyt suun.
14.000 jasentd. Tulevana vuonna (81)
tullaan erityisesti kiinnittdmian huomi-
ota saadakseen 16—18 vuotiaat liitty-
maan jiseniksi.

— SMC:n jésenlehteen on SMC-bla-
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det (1.1.81 jalkeen MC-Folket) on pal-
kattu kokopaivatoiminnan toimittaja.

— Ténd vuonna (80) oli elokuun
loppuun mennessid mponnettomuuksis-
sa kuolleita 24. Edellisend vuonna vas-
taava luku oli 25. Sitdvastoin-on vuo-
den (80) ensimmiiselld puoliskolla, lie-
vasti loukkaantuneiden méari lisadnty-
nyt 37 % (319—437). Samoin on vaike-
asti loukkaantuneiden maaré lisiénty-
nyt 25 % (210—263) edelliseen vuoteen
verrattuna. Huomattava on my®éskin
uusien mp myynti edelliseni vuonna
(79) nousua oli 47 % tini vuonna (80)
kokonaista 70 %.

— SMCilld on tarkoitus vuosiko-
koukseen mennessd tehdd lyhyt esite
mp vakuutuksista ns. perustietoa. Tal-
ven aikana on tarkoitus tehdé perusteel-
lisempi esite SMC:n kannanotoista
mpvakuutusasioista.

EMR/FIM

— SMC:n varapuh.joht. Sven So-
derbom selvitti yhteyksidin BMF (Bri-
tish Motorcyclists Federation Ltd)
kanssa voidakseen kehittda mp:ilijoiden
euro-yhteisty6ta. Sven Soéderblomilla
oli tapaaminen kesilli BMF:n edusta-
jan Geoff Wilsonin kanssa missa vaih-
dettiin nakemyksid ja kokemuksia. So-
vittiin mm. ettd tehtéisi yhteinen kan-
nanotto FIM:iin touringpresidentille
missé esitettdisiin kriittisid nikemyksia
kunkin maan FIM liittyneen jirjeston
tavasta hoitaa matkapyorailyd. Tapaa-
minen FIM:n edustajan Roger Lech-
ner:in kanssa on ylla mainittujen kan-
nanottojen pohjalla kayty.

DMC yksittdisonnettomuudet

— Keviinen (80) kampanja “yksit-
taisonnettomuuden  ennaltachkaisemi-
nen” oli tarkoitettu kaikille ajoneuvo-
kdyttdjaryhmille. Ensi vuonna (81)
DMC vetda kampanjan samalla teemal-
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nastarenkaista

LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA

la kohderyhmind mp:iliét. Mm. kéyte-
taén radio ja TV:ta hyviksi 30—60 sek
pituisiin tietoiskuihin. Syy néihin kam-
panjoihin on Tanska yksittdisonnetto-
muuksien suuri lukumaard, mitki osit-
tain katsotaan johtuvan puutteellisesta
koulutuksesta.
MUUT ASIAT

— Lopuksi keskustelu “yksittiison-
nettomuudet” aiheen laajuuden vuoksi
paétettiin siirtdd aihe seuraavaan ko-
koukseen. Siihen mennessd kukin maa
valmistautuu seuraavasti,

— tilastoja, mitd tdhdn mennessi on
tehty, mité pitdisi tehda

— mitd haluaisimme tehda.

— Seuraava kokous 28.3.81 Gote-
borgissa.

Lehdistotiedote
3.11.1980

TIELIIKENTEESSA KUOLI
ENNAKKOTIETOJEN MUKAAN

Syyskuun
tielilkenteessa
49 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai syyskuun tieliikkenneonnetto-
muuksissa surmansa 49 henkilda. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 54. Vuo-
sien 1977—1979 syyskuussa kuolleiden
keskiarvo on ennakkotietojen mukaan
59. Tammi-syyskuun aikana on tielii-
kenteessa kuollut kaikkiaan 369 henki-
164. Viime vuoden vastaavana aikana
oli surmansa saaneita 428.

Syyskuussa surmansa saaneista oli
michid 33 ja naisia 16.

Syyskuun tieliikenteessd kuoli auton-*

kuljettajia ja -matkustajia 13, jalankul-
kijoita 15 ja polkupyordilijoitd 11. Li-
sdksi sai surmansa 5 mopoilijaa, 4
moottoripyordilijad ja yksi traktorin-
kuljettaja.

Ikdryhmassd 15—64-vuotiaat kuoli
33, 65-vuotiaita tai vanhempia 8 ja alle
15-vuotiaita 4. Lisdksi sai surmansa 4
henkilod, joiden idsté ei ole tietoa.

Syyskuun tieliikenteessd oli eniten
uhreja Turun ja Porin lddnissd, missd
sai surmansa 9 henkilod. Uudellamaal-
la oli liikenteessd kuolleita 7 ja Vaasan
l4énissd 8.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana lopulliseen tilastolu-

[ LIKENNETURVA

kuun verrattuna. Liikenneturvan polii-
siviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat ldhinné vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Lokakuun
tieliikkenteessa
54 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai lokakuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 54 henkil6a. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 66. Vuo-
sien 1977—1979 lokakuussa kuolleiden
keskiarvo on ennakkotietojen mukaan
60.

Tammi-lokakuun aikana on tieliiken-
teessd kuollut kaikkiaan 422 henkiloa.
Viime vuoden vastaavana aikana oli
surmansa saaneita 494.

Lokakuussa surmansa saaneista oli
michid 37 ja naisia 17.

Lokakuun tieliikenteessd kuoli auton-
kuljettajia ja -matkustajia 24, polku-
pyordilijoita 13, jalankulkijoita 11 ja 4
mopoilijaa. Lisdksi sai surmansa | trak-
torinkuljettaja ja 1 moottoripyordilija.

Ikdryhméssd 15—64-vuotiaat kuoli
34, 65-vuotiaita tai vanhempia kuoli
16. Liséksi sai surmansa 4 henkil6a, joi-
den idstd ei ole tietoa. Alle 15-vuotiaita
liikkenteessa kuolleita ei lokakuussa ol-
lut yhtdén.

Lokakuun tieliikenteessd oli eniten
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uhreja Hameen l4énissa, missa sai sur-
mansa 10 henkilda.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitda jokseen-
kin luotettavana lopulliseen tilastolu-
kuun verrattuna. Liikenneturvan polii-
siviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat ldhinni vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Marraskuun

tieliikenteessa
38 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai marraskuun tieliikenneonnet-
tomuuksissa surmansa 38 henkil6d. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 72. Vuo-
sien 1977—1979 marraskuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 64.

Tammi-marraskuun aikana on tielii-
kenteessd kuollut kaikkiaan 460 henki-
164. Viime vuoden vastaavana aikana
oli surmansa saaneita 566.

Marraskuussa saaneista oli miehid
27 ja naisia 11.

Marraskuun tieliikenteessd kuoli au-
tonkuljettajia ja -matkustajia 18, jalan-
kulkijoita 12, polkupyoriilijoitd 7 seka
1 traktorinkuljettaja.

Ikdryhmdssa 15—64-vuotiaat kuoli
28, 65-vuotiaita tai vanhempia kuoli 5
ja alle 15-vuotiaita 2. Lisdksi sai sur-
mansa 3 henkild4, joiden idst4 ei ole tie-
toa.

Marraskuun tieliikenteessé oli eniten
uhreja Hameen lddnissd, missd sai sur-
mansa 7 henkiloa.
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Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitda jokseen-
kin luotettavana lopulliseen tilastolu-
kuun verrattuna. Liikenneturvan polii-
siviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat lahinné vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Liikennekuolemat
vahentyneet

Poliisin  Liikenneturvalle toimitta-
mien ennakkotietojen mukaan sai loka-
kuun tieliikenteessd surmansa 54 ihmis-
td, mikd on 12 vihemmain kuin viime
vuoden lokakuussa. Vuonna 1980 on
lokakuun loppuun mennessé kuollut lii-
kenteessd ennakkotietojen mukaan yh-
teensd 422 henkiléd, mikd on 72 henki-
164 vdhemman kuin edellisend vuonna
vastaavana aikana. Lokakuun lopun ti-
lanteen perusteella ndyttad siltd, etta
vuonna 1980 jaa lopullinen liikenteessi
kuolleiden méaidrd ensimmaistd kertaa
vuoden 1958 alle 600 henkilon.

Ladneittdin  tarkasteltuna  suurin
muutos vuoteen 1979 verrattuna on ta-
pahtunut Turun ja Porin lddnissa, mis-
sd tdnd vuonna on kuollut 38 henkilod
(40 %) viahemmaén kuin edellisend vuon-
na vastaavaan aikaan. Toiseksi suurin
viahennys, 15 henkilod, on tapahtunut
Uudenmaan l4édnissd. Eniten kuollei-
den médra on lisdantynyt Oulun ladnis-
sd, missd lokakuun loppuun mennessi
tdnd vuonna on kuollut 14 henkiloa
enemmdn kuin viime vuonna vastaa-
vaan aikaan.

Tienkdyttdjaryhmistd suurin vihen-
nys on tapahtunut auton matkustajien
kohdalla, joita on kuollut 42 vihem-
mén kuin viime vuonna vastaavana ai-

Moottoripyora-

- -. -
Histamiini
Navetta on kylmilldan, koska ei ole eldi-
mid.
Tallissa, pilttuussa, sielld missd vaarilla
aikoinaan oli hevonen on minun moot-
toripyorani talvisdilo.
Miné kdyn aina valista sielld tallissa jut-
telemassa sille:
”Mini ole sinulle viahdn huono isinti,
kun joudut viettdimaén talven taalla kyl-
massa tallissa.
Onhan sinulla kylla peitto, mutta ei se
korvaa lamminti tallia.
Minulla on huono omatunto, koska lai-
minloin sinua syksylla.
En puhdistanut sinua viimeisten ajojen
jalkeen vaan ajoin tdnne kuraisena.
Jouluksi pddset lampimaén, silld vien
sinut karja keittioon, jota voi lammit-
taa.
Sielld sinun on hyvi olla.
K alliiksihan ldmmittiminen sdhko-
patterilla tulee, mutta minun on kun-
nostettava sinut perusteellisesti.

kana. Auton matkustajien osuus kaikis-
ta liikenteessd kuolleista on laskenut
edellisen vuoden 20 %:sta 13 %:iin. Au-
ton kuljettajien osuus sen sijaan on
noussut 26 %:sta 30 %:iin. Lukumaéarai-
sesti auton kuljettajia on kuollut sama
madérd kuin edellisena vuotena. Toisek-
si suurin vdhennys on tapahtunut jalan-
kulkijoiden kuolemanluvuissa. Jalan-
kulkijoita on kuollut tdni vuonna 19
vahemman kuin viime vuonna vastaa-
vana aikana. Muissa tienkayttdjaryh-
missé kuolleiden médran lasku on ollut
vahiista.

Kun syksylld kdynnistin kylména ei kol-
mos sylinterin putkesta tullut pakokaa-
sua ennenkuin kone lampeni.

Kytkin on outo, ei luista kunnolla...
renkaatkin on molemmat uusittava.
Kate ... toisaalta se on hyva esimerkiksi
sateella, mutta viime kesdn kokemusten
jalkeen koin sen monesti hankalaksi.
Arvaiskohan sen jattad pois kokonaan?
Ulkonéko ei olisi niin mahtava, eipi
juuri muuta”

“Muistuu mieleen kesd ja ajettiin lapi
kosteiden alavien.

Auringonkajon vérjadma ilta varjoi-
neen saa minut tuntemaan kaikkein
parhaiten sen kuinka me kuulumme yh-
teen. Tuntuu kuin maailmassa ei olisi
muita.

Luonto ajaessa on aivan eri kuin jos si-
td katsoisi paikallaan.

Ei néde pienid yksityiskohtia, vaan mai-
semat, jotka koostuvat niistd luonnon
pienistd yksityiskohdista.

Vilkkaasti liikennoidylla tielld tai moot-
toritielld pitdd paneutua ajoon.

Vauhti kohoaa eikd maisemalla endi
ole merkitysta.

Tiet, tekniikka, suunnittelu.

Mitka sillat ja monikaistaiset risteykset
kiertosiltoineen.

Saat elda tien paélld ja nauttia vauhdis-
ta ja kiihdytyksistd seka tuntea olevan-
sa kuningas nauttien ohituksista ja val-
tateiden armottomasta laista.

“Tieddnhdn mind ettd olet metallia, ku-
mia, muovia ja satula tietysti nahkaa,
mutta kuitenkin eldt omalla tavallasi.
Sinulla on tietyt ominaisuudet jotka on
opittava ennenkuin kanssasi tulee toi-
meen.
Ominaisuudet opittuasi olet sopusoin-
nussa pyOrdsi kanssa, jos vield pidat
tastd ...
olet motoristi.

Kirjoitti Jukka Viskari
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Miljoonien vuosien aikana maape-
radn kertynyt rikkaus, uusiutumaton
luonnon vara 6ljy, on viime aikoina
yhéd enenevéssd madrin huolestuttanut
maailman taloudesta vastuuta tunte-
via. Persianlahden alueen sotatila on
pysdyttinyt sikdldiset Oljytoimitukset
ldhes tyystin, joten on pakostakin tur-
vauduttu jo maailmalla oleviin suuriin
6ljyvarastoihin joita on koottu 6ljykrii-
seistd opittuina. Tosin on myoskin to-
dettu, ettd jos ja kun sota loppuu niin
milld muulla nuo maat jélleenrakenta-
vat kuin 6ljylld, jolloin Oljysta saattaa
olla ylitarjontaa, jopa halvempaan hin-
taan.

Rikkaissa maissa olemme kiyttaneet
melko suruttomasti 6ljyd, ja jos kasvu
jatkuu nykyiseen tahtiin olemme kah-
dessasadassa vuodessa kayttaneet lop-
puun maapallon Oljyvarat jotka synty-
dkseen olivat vaatineet aikaa vuosimil-
joonia.

Nyttemmin ovat kehitysmaat ryhty-
neet vaatimaan, "Olly on sdistettdva
koyhille maille, joilla ei ole varaa ja tek-
nillistd valmiutta hyodyntad muita
luonnon energialdhteitd.” On laskettu
ettd kehitysmaiden vakiluku kaksinker-
taistuu vuoteen kaksituhatta mennessa.
Mista silloin 0ljy heidan lamppuihinsa?

Tutkimukset ja kokeilut ovatkin ulot-
tuneet uusien energialdhteiden kdyton
hyddyntamiseen. Neste Oy koeajaa me-
tanolilla kulkevia autojaan ja Posti suo-
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rittaa jakelua akkukayttdisilla autoilla,
varsinkin ndiden soveltuvuutta maam-
me kylméddn talveen kokeillaan. Eng-
lannissa ajetaan jo kivihiilestd valmiste-
tulla bensiinilld ja Ranskassa rekat liik-
kuvat pian hakapontoilld. Hyvit moto-
ristit, miten sopisi metanoli moottori-
pyoran kayttovoimana? Varmasti pa-
remmin kuin aurinkokennot, puuhika-
ponttd tai raskaat akut. Metanoli on
kotimainen energia, sitd voidaan val-
mistaa puusta, viljasta ja jopa rikkaruo-
hosta.

Oljyn hintaongelma muuttuu vihitel-
len saantiongelmaksi, jolloin joukkolii-
kenteen merkitys tulee kasvamaan sa-
moin  rautaticliikenteen  suhteessa
maantielitkenteeseen.  Rautateitd on
sahkoistetty ja talla sahkoistamiselld
saavutetaan huomattavia sddstdja ja sa-
malla sdéstetddn 6ljyd muulle liikenteel-
le.

Liikenneministeri Veikko Saarto on
Liikennevilkulle antamassaan lausun-
nossa todennut: "Sadstd oljy liikenteel-
le”. "Liikenne ei ole suurin yksittdinen
oljynkuluttaja, eniten 6ljya kuluun lam-
mitykseen ja teollisuudessa — mutta lii-
kenteessd 6ljyd on vaikea korvata mil-
1d4n muulla polttoaineella. Liikenteen
toimiminen on kuitenkin yhteiskunnan
koko koneiston kannalta niin keskei-
nen, ettd samalla kun pyritddn siastoi-
hin liikenteen sisdlld, voidaan tdydelld
syylld kehottaa muilla aloilla sadsta-
mdén Oljya liikenteelle.”

taan.

N

Vaikka moottoripyérit tunnetaankin energiaystavillisiksi, on se téinddn kuitenkin Jjo
huomattava rahasumma jonka motoristi valuttaa ndiden hanojen ldvitse vuoden mit-
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Tytot kuistilla vilvoittelemassa saunan jdlkeen.

Lammin kaunis kesdinen sunnuntai,
toimittaja mokilld hakkaamassa sauna-
Ja takkapuita talven varalle. Kun met-
sdpolulta kuuluu moottoripyérien déin-
tad, eikd minkd tahansa saunapyorien
ddnid vaan ne osoittautuvat Ducatin,
Pannonian ja yksimukisen BMW:n 44-
niksi. Nyt varmasti joku jo arvaakin tu-
lijat, Leila Porsti, Raila Rinne ja Riitta
Saukkonenhan ylltysvierailijat olivat-
kin.
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Kerrotaan ja kuunnellaan kuulumi-
sia, ja silld aikaa kun sauna lampid ty-
tot pistaviat vanhanpojan huushollin
ojennukseen, matot pihalle ja luuta hei-
lumaan. Saunotaan, juodaan kahvit ja
nautitaan Railan leipomat tuliaisher-
kut.

Kiitos kdynnista ja tervetuloa toiste-
kin, samoin muutkin kerholaiset.

Vapaaehtoinen seldnpesija Aimo

Kirjokiven saunailta
25.—26.4.-81 Kirjokivessd

Suunnistusohje:

Ota kartta GT 3. Linjan Kouvola —
Mantyharju puolesta vilista 16ydat Kir-
jokiven. Valitse reittisi. Hillosensalmen
tieltd opasteet perille.

Tamdn vuoden Saunaillan pddosaa
ei ndyttele saunominen ja muistelot,
vaan EAK, = Ennakoivan Ajon Kurs-
si. Se jarjestetidn yhdessd Kouvolan
kaupungin kanssa ja erddna kouluttaja-
na on Pentti Kaartinen, tuttu mp-polii-
si Kontiosta -79.

Nyt sinulla on oiva tilaisuus kokenei-
suudestasi ja kaikkiosaavuudestasi huo-
limatta ndyttad asennoitumisesi ja hen-
kinen kanttisi osallistumalla kurssille,
joka ei kylldkddn ole mikdin ehto sau-
nailtaan osallistumiselle. Meidan kiinti-
omme on 30 h 60:td, mutta jos kau-
punki ei saa omaansa tdyteen, me tdy-
tamme loputkin. Halukkaat ilmoittau-
tukoot  puheenjohtajalle padsidiseen
mennessa postikortilla. Kurssi késittaa
9 h luentoa ja 9 h ajoharjoituksia. Lu-
ennot pidetddn Kirjokivessd ja ajot To-
rinmden FK-radalla lahelld Kouvolaa.
Tuntimddrat voivat tuntua hurjilta,
mutta “tydnantajan kanssa voidaan eh-
kd neuvotella urakoista”. Tutkitaan
my0s mahdollisuus jdrjestdd ajo-osa
myohemmin uskollisille kuuntelijoille,
jotka eivat mahdu ajamaan.

La ja su jarjestetddn totutusti evéstd
talon puolesta kohtuullista korvausta
vastaan.

Ohjelmarunko:

Pe 24.4.

klo 18.00 jélkeen voi saapua paikalle
La 25.4.

klo 11.00 EAK-luennot alkavat

klo 14.00 Ruokailutauko

klo 17.00 Kahvitauko

klo 20.00 Vapaata keskustelua

Su 26.4.

klo 7.00 Aamupala

klo 9.00 EAK-ajoharjoitukset Tornio-
mdessd alkavat

klo 12.00 Ruokailutauko paikalla

klo 15.00 Kahvitauko paikalla

klo 18.00 Kotimatka alkaa saatuja tie-
toja sulatellen

Kaikilta peritddn evaista mk 10:-/hen-
kilo. Muista kuluista huolehtii kerhom-
me.

Innolla mukaan!!

Kerhopaitoja
postitse

tilattavisa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 6:50.

Halutaan ostaa

Kaytetty naisten 1 tai 2-osainen
NAHKAPUKU, tai vain HOUSUT ko-
ko 160-165 cm. Puh. viikonloppuisin
972-63192/Aino.
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- Kouvolassa
w=tavataan

Kesdilta

Mannikko tdyttyi pian moottoripyéristd.

-

Kouvolan ja ympériston motoristit
kokoontuvat torstai-iltaisin seurakun-
nan omistamaan Suvirannan leiripaik-
kaan. Motoristit ovat saneet paikan
seurakunnalta kdyttoonsi. Tilaa on riit-
tdmiin, on tilava sauna ja sen vieressi
takalla varustettu tilava saunapirtti.
Kesaaikana on kdytdssd myos suuri ka-
tettu keittokatos grillipaikkoineen.

Kesdaikana torstai-illassa pistaytyy
usein myos pitempimatkaisia vieraita ja
vierailivatpa viime kesdnd kymenlaénin
pyorépoliisitkin Suvirannassa.

Tapasin viime kesén iltana Rapojér-
ven rannalla Leila Porstin ja hdn Duca-
tilla tikaten edelld opasti perille, jossa
sitten saunottiin, uitiin, grillattiin ja ta-
rinoitiin, niin ja kiitokset makoisista
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Ja tietenkin saunasta pulahdettiin vililld jirveen.

kahveista. Tuo ilta oli mukava piste ke-
sdlomani paitteeksi.

Suviranta on motoristin ympérivuo-
tisessa kdytossd, talvi-iloina sinne ko-
koonnutaan katselemaan milloin kave-
reiden dioja tai hankitaan jokin eloku-
va esitettdvaksi ja saunapirtissd on rat-
toisaa tunnelmaa.

Onko meilla muualla Suomessa vas-
taavanlaisia illanviettoja kuin Pirkan-
maalla ja Kymenlaaksossa, kirjoitelkaa-
pa.

Aimo

Seuraavaan maaliskuun
Motoristiin tarkoitetun ai-
neiston tulisi olla toimittajal-
la maaliskuun 5. paiviin
mennessa.
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Myytavana

Honda CB 750 K -79. Ajettu 9000 km,
uutta vastaava. Erittdin siisti. Ilt. puh.
931-632 331. Toéihin puh. 931-34 033.

Myytdviksi kauttani on jétetty mm.
maastoajajalle sopivat ruskeat NAH-
KAHOUSUT 1950 1. saapasmallista
suoriksi kavennetut. Lujaa nahkaa,
puuvillavuori. Koko nro 46—48, hoik-
ka.

Samalla myyn lujan ja hyvistd na-
hasta valmistetun Nahkapuseron. Niis-
td 1dhemmin:

Eero Mikkola. 36160 Siitama, puh.

1935-55 368, varmimmin klo 17.30—18.

Vakuutusyhtididen
94 tiedotuskeskus

BULEVARDI 28 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19251

Vakuutusmaksut
nousivat

Sosiaali- ja terveysministerio on vah-
vistanut uudet liikkennevakuutusmaksut
tuleviksi voimaan vuoden 1981 alusta
lukien. Tarkistus merkitsee viiden pro-
sentin keskimaardistd korotusta vakuu-
tusmaksutasossa.

Syynéd maksutarkistukseen on kohon-
nut palkka- ja kustannustaso, joka on
nostanut liikkennevakuutuksesta makset-
tavia elakkeita ja muita henkilovahin-
kokorvauksia sekd autokorjauskustan-
nuksia. Liikennevakuutuksen elakkei-
siin sovellettava TEL-indeksi ja auto-
korjauskustannukset ovat viime vuo-
desta nousseet 12 prosenttia.

— Vaikka inflaation seurauksena on
likennevakuutusmaksuja jouduttu jon-
kin verran nostamaan, nikyy viimeis-
ten seitseman vuoden aikana tapahtu-
nut liikenneturvallisuuden paranemi-
nen erittdin selvésti vakuutusmaksuke-
hityksessd. Vuodesta 1973 on liikenne-
vakuutuksen maksutaso nyt tapahtunut
tarkistus mukaanlukien noussut vain 26
prosenttia, kun samanaikaisesti liiken-
nevakuutuksen korvauksiin vaikuttava
yleinen hintataso on noussut 129 pro-
senttia, toteaa Liikennevakuutusyhdis-
tyksen toimitusjohtaja Pentti Ajo.

Ajon mukaan keskiméardisen maksu-
tarkituksen jddmiseen niinkin pieneksi
kuin viideksi prosentiksi on osaltaan
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vaikuttanut tind vuonna tapahtunut lii-
kennekuolemien selva lasku. Ratkaisu
on myds nojautunut siihen, ettd ensi
vuonna liikennevahinkotilanne ei pahe-
ne ja ettd inflaatiota kyetddn hillitse-
maan.

Maksutarkistukset perustuvat tilas-
tolliseen tutkimukseen, jossa on otettu
huomioon kunkin ajoneuvoryhman ai-
heuttamat vahingot ja niistd maksetut
korvaukset.

Yksityisten henkiloautojen maksut
nousevat keskimaarin 8,4 prosenttia.

Moottoripyorien ja  traktoreiden
maksut kohoavat 10,2 prosenttia.

Yksityisten paketti- ja kuorma-auto-
jen sekd mopojen maksut alenevat viisi
prosenttia. Suurin osa ammattiliiken-
teen ajoneuvojen maksuista alenee noin
viisi prosenttia.

Taman vuoden alusta kdyttoon otet-
tu kuntakohtainen aluejako sdilyy
muuttumattomana.  Vahinkotilaston
perusteella on suoritettu erditd tarkis-
tuksia henkiloautomerkkien sijoittumi-
sessa eri maksuluokkiin.

Liikennevahingot

vahentyneet

Liki 86 000 liikennevahinkoa ilmoi-
tettiin vakuutusyhtioille liikennevakuu-
tuksen perusteella tammi-marraskuus-
sa. Vahennystd viime vuoteen verrattu-
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Kun aina sanotaan ettei se kerhon hallitus tee mitddn, ja sekin véhd on niin sisddnliam-
pidvdd. Tdssd hallitus on tdydessi tyon touhussa ja suuntautuen pelkdstidn ulospdin
postittamalla Motoristeja maailmalle.

na on noin yksi prosentti, kerrotaan
Vakuutusyhtididen tiedotuskeskukses-
ta.

Poliisin kerddmien ennakkotietojen
mukaan tammi-marraskuun aikan kuo-
li liikenteessa 460 ihmistd. Kun siithen
lasketaan lisidksi Kostamuksen onnetto-
muuden uhrit, luku on 470. Viime
vuonna vastaavana aikana kuolonuh-
rien maara oli 566.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
noin 60 000 tammi-marraskuun aika-
na. Kasvua viime vuodesta on noin 8
prosenttia.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
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Avioliittoon
vihitty
Kangasalla 13.12.-80 on avioliittoon vi-

hitty Sampo Susi ja Eija Makinen. On-
nittelut.

riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
noin 60 000 tammi-marraskuun aika-
na. Kasvua viime vuodesta on noin 8
prosenttia.

Autovahingoista oli 7 497 varkauk-
sia ja 4 655 autopaloja. Viime vuoden
vastaavat luvut olivat 7 278 ja 4 644.

Mita Leksalle kuuluu.

Kerhon pikkujoulussa jotkut ensi ti-
lassa minut ndhtyadn kysyivat: Mita
Leksalle kuuluu? Esitettiinpd toivo-
mus, ettd kerholehden palstalla kerrot-
taisiin Leksakukon vaiheista. Kun la-
heskddn kaikki kerholaiset eividt lue
Helsingin Sanomia, eivdtkd muissa-
kaan tilanteissa ole tulleet tietoiseksi
Leksan historiasta, kerrottakoon se nyt
alusta lahtien:

Viime kevddnd Hesari teki haastatte-
lusarjan kaikista Suomen kotieldimista
marsuista kuttuihin ja rotuhevosiin.
Idean se ilmeisesti lainasi New York Ti-
mesilta, josta eldinhaastatteluleikkeita
amerikanserkku joskus liitti kirjeisiinsa.
Sattuipa sitten, ettd naapurinpoikana
kasvanut toimittaja Jyrki Maunula va-
litsi haastateltavan kanan meidén "van-
hanaikaisesta” kanatarhasta. ~Kana
Laappa-Stiina (nimi Jyrkin antama, en
ole ehtinyt ristid pariasataa kanaani)
kertoili eldméastadn, joka on melkoisesti
avarampaa ja monitaitoisempaa kuin
nykyisten hikkikanojen yksitoikkoinen
liukuhihnaeldimi. Ainoana huonona
puolena Lappa-Stiina piti kukon puut-
tumista tarhasta. Se niin uljaasti kiekui-
si ja vuorollaan paisisi muistakin ku-
kon puolista nauttimaan.

Jotkut motoristit olivat lukeneet ka-
najutun Hesarista ja moittivat minua
Inarin Kontiossa: Vai sind vanhapoikai-
santd pidat vanhapiikakanoja. Me kyl-
14 vield tuomme kukon sinun tarhaasi.

Arvelin juttua vain hyvéksi huuleksi,
joka kaljakestien merkeissé heitettiin il-
moille. Mutta miten sattuikaan: kun
Siitamnn periteisessd pikkurallissa elo-
kuun alussa kokoonnuttiin, ennen ilta-

ruokailua minut vedettiin koko joukon
luokse seuratalon eteen ja sanottiin, et-
td nyt seuraa jotain vakavaa. Olin kylla
vahintdan holmistynyt, kun itse Konti-
orallin pomomies Kari Syrjanen kantoi
késiensd valissa kukkopoikaa ja tyonsi
sen syliini. Syrkylle ominaisin sana-
kddntein piti jimerdn luovutuspuheen
ja motoristikansalla ymparilld oli haus-
kaa.

Sitd hauskuutta lisdsi vastaanottajan
hammennys ja kukkoressun halvaantu-
nut shokkitila, jossa se lepési kdsieni va-
lissd. Ja Hesarin toimittaja kameroi-
neen tietysti oli lasnd. Pitihdn maan
johtavan lehden todistaa, ettd tiedotus
menee perille ja kukoton kanatarha sai
kukkonsa. Syrkky muuten ilmoitti, ettd
tarhakuninkaan nimi on Leo I Leg-
horn, mutta sitd kutsuttakoon tuttaval-
lisesti Leksaksi. Tuli suurlehden kautta
kansalle tiedotettua myds motiristipo-
rukan huumorimielisyys, joka téllaisen
operaation aikaansai.

Niin sitten alkoi Leksapojan tutustu-
minen tulevaan haaremiinsa. Leksa pis-
tettiin 100 uuden kananuorikon puolel-
le, mutta parin kuukauden ikéero tun-
tui aluksi vahvasti. Kukkonuorukainen
oli kuin 17—I18 vuotiaan tyttokaartin
tansseihin joutunut 14 vuotias, hontelo
pojankoltiainen. Silla oli tiettyd mielen-
kiintoa tutustua, mutta kananeidot kat-
soivat viikkokausia sitd ylds. Kun Lek-
sa meni ruokakupille, useasti joku kana
kipedsti nokkaisi sitd padhdn ja poika
pakeni johonkin nurkkaan odottele-
maan, ettd ruokakupilla olisi tilaa. Sil-
loin se kiireesti hotkaisi jonkun nokalli-
sen ja meni johonkin rauhaisaan nurk-
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kaan jurottamaan. Jos se léhestyi jo-
tain touhukasta kananeitoa, niisti jot-
kut nousivat lujaan vastarintaan ja an-
toivat poikaselle melkoisen ryopyn.
Taisipa poika saada joltain kiihkeim-
méltd feministiltd suorastaan selkisau-
nan. Nayttikin, ettei koko sopeutumi-
sesta taida tulla mitaén. Asiantuntijat-
kin kun ovat siti mieltd, ettei kanalau-
ma suostu nuorempaan kukkoon.
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Mutta kukkonuorukainen alkoi vah-
vistua kaikin puolin. Sen pyrstosulat
kasvoivat ja harja vahvistui ja punotti.
Erééind aamuna se kiekaisi ensimmii-
sen kerran. Koko kanalauma peldstyi
sellaisen richahduksen kuin pikku pom-
mi olisi joukkoon heitetty. Monet ka-
nat hidissaan kirkuivat ja lensivit. Kes-
ti pari péivad, ennekuin kanat tottuivat
kiekumiseen. Mutta Leksan lahentelyi-

hin ne eivét tottuneet. Ne juoksivat pa-
koon henkensa edessi ja Leksa peréssi.
Usein kummatkin hengistyivit tukah-
duspisteeseen. Joskus muut kanat alkoi-
vat puolustaa ahdisteltua kaveriaan,
Leksan piti lopettaa ja se oli selvisti
kiukustunut ja loukkaantunut: kun ei-
vdt ymmarra hyvinsd paille!

No, péistiinhdn sen seksipelin sdin-
noistd perille véhitellen, puolin ja toi-
sin. Osa kanalaumasta on kehittynyt as-
teelle, etteivat ne koskaan hyviksy Lek-
saa. Mutta ihan riittdvésti on niité jot-
ka suostuvat. Erdit jopa etsivit Leksan
suosiota vaikka useamman kerran péi-
vissd. Ehkd tdma tilanne on paras mah-
dollinen. Jos koko lauma olisi Leksan

suosiota etsivad, poika joutuisi koville.
Nyt on kohtuutta puolin ja toisin. Ko-
measti Leksa kiekaisee kun aamulla lai-
tan valon. Ensi keviini tarhasta Lek-
san kiekuna kaikuu kylille jo aamukol-
melta. Siitaman kyldn elimaéin kuuluu
Jélleen kukon kiekuna.

Leksa on erédnlainen julkkis, kuten
isanténsakin. Jostain syysta kun isinti
valittiin itsendisyyspaivian TV-vieraak-
si. Siihen ei kelpuutettu mukaan Lek-
saa, mutta kylla talon terhakka kissan-
pentu ja naapurin ystévillinen koira.

Lahetamme Leksan kanssa motoris-
teille hyvin wuden vuoden tervehdyk-
sen ja kiitimme joulukorteista.

Siitaman Eero

1,10
mk

Moottoripyérikerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

15170 LAHTI 17

31




Talvisia aatoksic

Vaikka on tammikuu, pimeéa ja kyl-
méa yksi asia on kuitenkin varma: ke-
vét tulee. Ja kuten aina, kun se todella
tulee, se myos yllattaa. Yllitys tapah-
tuu viimeistdn silloin kun huomaa, et-
td pyord on jo vakuutuksissa, mutta ei
liikennditdvdssd kunnossa. Lisdksi nii-
nd nimenomaisian péivind on jo useita
plus-asteita lammintd ja maantiet kui-
vat. Tdhdn mennessd kevdt on joka
vuosi ylldttdnyt minut tdsmélleen edel-
lamainitulla tavalla. Jos ensi keviina
olisi kerrankin ajoissa; ehki tilloin kui-
tenkin vakuutuksen alkamispiivini on
joko parikymmenta astetta pakkasta tai
rankin lumimyrsky miesmuistiin. Jos
kuitenkin yrittaisi...

Jaha, otetaanpa kyni ja paperia ja
ruvetaanpa tekemddén listaa osista ynni
muusta, mitd vanha kaksipyériinen
oriini tarvitsee. Onneksi toisioketjua ja
rattaita ei tarvitse uusia, nehin on vieli
ihan hyvit, vaikka niilli on pyoritetty
liki 15 000. Kylld kannattaa rasvata ja
sddtda ajoissa vetoketjua! Renkaat ovat
vield ihan tyydyttivit, ehkd ennen
Kontiota taytyy uusia takakumi. Tama-
hdn menee hyvin, olen saastinyt jo
monta sataa. Ai niin, varvimittarin vai-
jeri katkesi joskus lokakuussa, taytyy
hankkia. Ja mittarinpolttimoita taytyy
myo6s uusia pari kappaletta. Muut va-
lot ovatkin kunnossa. Ylipain tiiviste-
sarja pitda hankkia, koska kyllahén liki

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatk

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

Jasennumero: .........
Nimi: ..... ssasssisienn

Uudet osoitetiedot
Jakeluosoite: ........
Postinumero:

Postitoimipaikka: ..

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

$ 0 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

$ 80 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000s

$ 00 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

.o
$0000000000000000000000000000000000000000000000Vss0000s0sss ®sscssscces

70 000 ajetun pyOrén ylapaa tdytyy tar-
kistaa. Nimittdin ettei se vain ole syo-
nyt mitadn sopimatonta. Jarruihini ei
onneksi tarvitse kajota, syksylld vaih-
doin eteen palat ja viime talvena taakse
hihnat ja ne ovat vield ihan hyvét. Tie-
dan kertoa, ettei jumittunut jarrusylin-
teri ole tee-se-itse-michelle niitd haus-
kimpia irroitettavia. Kuinkahan saisi
kulutusta pienemmaksi? Ajotapojani
eli verkkaisia kiithdytyksidni ja alhaista
(= alle 100) matkavauhtiani en hevin
viitsisi endd muuttaa taloudellisemmik-
si. Tosiaan, pddsuuttimethan ovat
isommat kuin originaalissa, jos vaihtai-
si alkuperdisen kokoiset tilalle. Sitd
paitsi ndilld nykyisilldkin olen jo ajanut
noin 45 000, saattavat olla jo kuluneet.
Jokohan kromauttaisi pakoputkien kay-
rit, ovat juuttaat niin maan penteleen
ruosteiset; uudetkin maksavat kai itd-
maista kultaa ja silkkid. Kohta saa taas
sutata itsensd oikein kunnolla, kun tay-
tynee taas nuo putketkin puhdistaa lii-
oista karstoista. Kannattaisikohan siir-
tyd parempilaatuisiin 2-tahtioljyihin,
jos sitten ei niin kovasti nokeentuisi.
Toisaalta ei tuo nytkdidn ollenkaan tu-
kossa ole, mutta silti. Tosin maksavat
nama paremmat Oljyt kanssa aika lailla
enemmin kuin ihan tavalliset irtoras-
vat. Kirottuja olkoon mattamustat
moottoripydrdn moottorit! Kylldhdn
ne uusina kaupan ndyteikkunassa ovat
niin namin ndkoisid, ettd. Mutta anna-
pas olla pari-kolme kesdd, niin miltd
ndyttad. Vallankin jos kesamokki ynna
muita usein kdytdvid kohteita sijaitsee
sorateiden padssd. Kaipa tuokin mylly
vaatisi véhitellen uuden vérin, eihdn se
ole sitd saanutkaan neljdén vuoteen ja
sen se on ollut ndkoinenkin. Pahus,
kun toppoilin  kesdlld tankkilaukun
kanssa ja tankissa on pari kauasnaky-
vad naarmua. Jos maalauttaisi koko
pyorén eli tankin, 6ljytankin, lampun-

kun kaytat
valoja.

LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA

kiinnikkeet ja oikean sivukopan. Niin ja
sivulaukkujen kannet, niihinkin tuli Eu-
roopan turneella naarmuja. Siindhdn
niitd, korjauskohteita riittdvasti. Vai
laittaisikohan sen sittenkin vain joten
kuten kuntoon ja vaihtaisi kevaalla.
Olisihan se kiva ajella jos ei aivan tulite-
rdlld, niin edes vuoden pari vanhalla.
Mutta minkds teet opiskelijan tuloilla,
taytyisi olla ainakin yksi kesd kaukana
kdymatta, jos aikoo pyordn uusia. Yn-
na olla ja elaa seuraava talvi tiukasti va-
nikkaa purren, pahemmin hummaile-
matta. On tdssd vanhan pyOrd omista-
misessa se hyva puoli, ettd on ainakin
sinut pyordnsd kanssa, tuntee sen oi-
kut.

Sgt. Pepper
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Useat motoristit kdvivit Kontiomat-
kalla Inarissa katsomassa onko Kontio
kotosalla. Kontiota ei tosin 16ytynyt,
mitd nyt sitten turistimyymélin katol-
ta, mutta sensijaan kontion pesdpaikka
sentddn 10ytyi kunhan vaan viitsi kiive-
td portaat jyrkdn ja korkean méen rin-
teelle. Siind se oli ontto valtavan suuri
kivi jossa sanotaan kontion majailleen,
joten nyt sitten tiedimme missd Kon-
tion pesdpaikka sijaitsee.




Etappiajo

Motoristit Outokummun kaivoksen pimeissa ja kosteissa onkaloissa.

Rautalammiita
Outokumpuun

Jo toisen kerran jérjesti kerhomme
etappiajon, joka viime kevddnd suun-
tautui Rautalammilta Outokumpuun.
Vilisalo ja Onni Motor tarjosivat kai-
kille osanottajille hyvit kahvit reitin

varrella. Kaunis toukokuinen sda suosi
ajelua.

Ajelun péitteeksi oli tutustuminen
Outokummun kaivoksiin. Linja-auto
kuljetti meiddt muutaman sadan met-

Puutossalmen lossilla Onni Motor tarjosi kahvit ja motoristeilla oli mahdollisuus ostaa

vasta leivottuja kuumia kalakukkoja.
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Vesistoji reitilld ylitettiin kaksi kertaa lautalla matkaten.

rin syvyyteen maan pinnan sisddn jossa
opas tutustutti peidét varsinaiseen kai-
vostoimintaan. Kaivoskuilun suurella
hissilld palattiin jalleen maan pinnalle
jossa meille ndytettiin ja selostettiin mi-
ten malmin rikastaminen tapahtuu.

Varmasti elimdmme jannittavimpia
hetkid koimme tuossa suuressa, vaap-
puvassa ja puolipimedssd hissikorissa
kun se kohosi kaivoskuilun huimaaviin
korkeuksiin ja jadden sitten sen verran
kerrosten viliin ettei ovea saanut auki.
Eikdsoppaamme monista kutsuyrityk-

sistd huolimatta ketadn kuulunut autta-
maan meitd loukkuun jdédneitd. Kaik-
kien meidén ilmeet olivat kalpean vaka-
vat, vain oppaan hétdintyneet kutsut
kuuluivat, mutta radiopuhelin pysyi
mykkind. Oli lauantai-iltapéivé ja mie-
leen tuli ajatus, jotta jospa kukaan ei
endd tulekaan ennen maanantaita pai-
kalle. Vihdoin tuli pelastava enkeli mie-
hen hahmossa paikalle ja saimme tuke-
vaa lattiaa jalkojemme alle, kaikkeen si-
td aina tuleekin padnsd tyonnettya.

Etappiajo paattyi yhteiseen ja ylei-
seen telttailuun.

Reittimestari Pekka Voutilainen jakelee viimeisid neuvoja.
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Kuolema
traktorin
alla

Traktorinkuljettaja kuoli jas-
tyain kaatuneen ajoneuvonsa
alle moottoripyérapoliisin kans-
sa gjetun yhteentdrmiyksen
seurauksena torstaina Pernajan
Vanhankylissi. Surmansa sai
Eem jalainen maanviljelija Karl
Blomfelt, 75. My6s Liikkuvan
r)oliisin vanhempi konstaapeli

ukkaantui turmassa.

Moottoripyéripoliisi oli Valta-
tie 6—T:lla ohittamassa trakto-
ria, joka ilmeisesti oli kanty-
massd vasemmalle johtavalle
sivuteille.

Moottoripyéra osui traktorin
etupyéraan ja traktori suistui
tien oikealle puolelle ja kaatui
kyljelleen maanviljelijan paslle.

yos moottoripyéra suistui tur-
massa gjaan.

MOTO-
POSTIA

Ohittaja
varokoon!

Leikkaan tdhan jutun alkuun palasen
sanomalehted elokuun 1980 lopulta.
Opettavainen ja ikivi leike.

Sitten kerron melkein samanlaisesta
melkein-kolari tilanteesta, joka melkein
sattui Sotkamossa heindkuun lopulla
1980. Ajelin pitkdd my6tamaked, pyo-
ra taydessd lastissa eli eukko ja papiljo-
tit ynnd muuta irtainta mukana. Alla
oli uusi asfaltti, maalaukset siitd puut-
tuivat, nopeusrajoitus oli 80 km/t jota
my6s noudattelin. Edellini meni sa-
maa tahtia tai ehkd vahin hitaammin
Saab 95 tummanvihrei piilofarmariau-
to, rekisteri jotain UEU-40 tai vast.
Léhdin sitd my6timaassa ohittamaan,
ajovalot péilld, vilkku vasemmalle kyt-
kettynd. Paastyéni juuri Saabin taka-
pyorén kohdalle auto hiljensi tuntuvas-
ti vauhtia, vilkautti 2 (kaksi) kertaa vil-
kullaan vasemmalle ja kurvasi puoli
metrid etupyOrédni edestd erddseen pi-
haan. Kolaritilanne vilttyi ainoastaan
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tehojarrutukseni ja takaisin oikealle te-
keméni viiston ansiosta.

Opetus edelld olevista: katsokoon
ohittaja millaisen jurtin ohi kulloinkin
lihtee! Antakoon &éni- ja valomerkke-
ja! Sitd danimerkkid kai kdytetain Suo-
messa vihin liiankin véihin, kun asetus
sallii kdytén vain yhteenajon vilttimi-
seksi. No sitd kai voi sanoa my
s vilttdvinsa yhteenajoa, kun ohitus-
ta aloittaessaan kiinnittdé edelli ajavan
jurtin huomiota alkavaan ohitusaktiin.
Pyorien standardi-kriikkarit ovat muu-
ten yleensd aivan heikkotehoisia inisi-
joitd joilla ei saa edes suojatielld kulki-
joihin yvauhtia. Ei olisi pois tieltinsi
vaihtaa niitd hieman &énekkdampiin,
kuitenkin alle 105 dB.

JpP

Jokamiehen
lainoppia

tarjoaa seuraava leike Helsingin Sano-
mista 31.10.1980.

Jyviskylin RO:
Katsastusmiehelli
oikeus valvoa
liikkennetti

Jyvaskyla (HS) Katsastusmichelld on
oikeus ja velvollisuuskin valvoa liiken-
nettd. Asia vahvistui Jyvaskylin raastu-
vanoikeudessa kun katsastusmichen
menettelystd valittanut moottoripyorai-
lija tuomittiin pikasakkoa kovempaan
rangaistukseen.

Tyomatkallaan nelostielld kesdkuus-
sa katsastusmies havaitsi vasenta kais-
taa nopeasti lahestyvin moottoripyo-
ran.

Oli rankka sade ja katsastusmies arvi-
oi moottoripydriilijin vaarantaneen lii-

Juttutuokio keskiyin auringon paisteessa.

kennettd. Hén lahti pyoriilijin periin
ja tarkisti pyoran ajonopeuden, joka oli
vahintddn 125 kilometrid tunnissa.

Ensimmaisissi liikkennevaloissa
moottoripyordilija pysaytettiin ja vie-
tiin poliisilaitokselle, missé hinelle lan-
getettiin 288 markan pikasakko. Nuoru-
kainen oli tyytyméton tuomioon ja ha-
lusi  ksiteltdvaksi raastuvanoikeudes-
sa.

Raastuvanoikeus tuomitsi hinet to-
distajaa ja katsastusmiestd kuultuaan
15:een pdivisakkoon eli maksamaan yh-
teensd 330 markkaa.

Kontiota

vielda

kuvina



Lapinpukuisten tyttéjen heiluvia helmoja. Juutuan tanhuajien esitys oli kaunista katsel-
tavaa.

Hyvid esiintyjid ja ohjelmansuorittajia oli myds motoristien omasta keskuudesta illan
mittaan.
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