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PIKKUJOULU

KEURUULLA S
15 marraskuuta 1980 {

Paikka: Hotelli Keuruuselkda, n. 9 km Keuruun kirkol-
ta etelddn Kolho-Vilppula tietd.

Pakettihinta 140 mk henkilo sisdltden:

— Majoitus 2 tai 3 hengen huoneissa.

— tulosauna ja uinti lauant. klo 15.00—17.00.

— Pikkujouluillallinen, juomina maito, piimd tai Jad-
vesi.

— Sunnuntaina aamiainen, aamusauna ja uinfi.

Perjantaina saapuvat lisdhinta 85 mk sis. majoitus,
aamiainen, aamusauna ja uinfi.

Ennakkoilmoittautuminen pakollinen 27.10.1980 men-
nessd: Oriveden Sp tili 451610-42617.

Lisdtietoja saat allekirjoittaneelta puh. tyo 935-2561,
koti 935-57245.

Pertti Saarenheimo

Ruskeamdki
35100 Orivesi as

TERVETULOA

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

" e 4o NoS5syyskuu 1980. 11. vuosikerta
@ Otomt‘ ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja
marraskuussa.
Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y. jactaan
ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69 r.y.:n jasenil-

le.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus
Puheenjohtaja
Reijo Relander Varajasenet Kerhoisinti
Kyttarintie 26 Guy Wikstrom Pertti Saarenheimo
45810 Pilkanmaa Virkatie 2 Ruskeamiki

o 05100 Vantaa 51 35100 Orivesi as.

Varapuheenjohtaja

Antti Karttunen
Rukatunturintie 3 H 66
00970 Helsinki 97
Sihteeri Jasenasiat
Markku Ahonen
Tulikallionkatu 4 B 53
15170 Lahti 17
Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen

Palovartiantie 6 A S
45100 Kouvola 10

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

Matti Storlopare
Uimarannankatu 1—3 C 27
15150 Lahti 15

Paatoimittaja
Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915—155 588

Jaakko Laurila
Kirjurinkatu 53 Toimittajat
03600 Karkkila Eero Mikkola

36160 Siitama

Kari Syrjanen
Palokunnankatu 28 A 6
13100 HML 10

Jussi Pursiainen
Nummenkatu 3 B 11
28120 Pori 12

Porvoo 1980 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Kerhon korkeimman johdon vaih-
duttua, pj. Simo Nokson ja vpj. Lasse
Numelinin jatettyd kerhotyon uusille
miehille on paikallaan todeta, etta hei-
dén tekemdnsd tyonsd ansiosta kerho
on eldnyt tahtihetkid. He ovat tehneet
arvokasta tyotd joka koituu kaikkien
motoristien hyvaksi, se tyo ei aina vélt-

tamattd ole niin ndkyvad kuin on ker-
hon muut erilaiset tapahtumat jdsenten
keskuudessa.

Parhaimmat kiitokset mukavasta yh-
teistyosta Simo ja Lasse, ja tervetuloa
uudet miehet mukaan.

Aimo
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Vuosikokous muutti
hallituksen kokoonpcanod

Kerhon saénstomaardinen vuosiko-
kous pidetdan 14.9. Forssassa Cumu-
lus-hotellissa. Ldsna oli toistasataa ker-
hon jéasenta valitsemassa kerhon uudek-
si puheenjohtajaksi Reijo Relanderin ja
varapuheenjohtajaksi Antti Karttusen,
sihteerind jatkaa Markku Ahonen ja ra-
hastonhoitajana Pekka Voutilainen,
kerhonisannyytta kokous valitsi uutena
miehend hoitamaan Pertti Saarenhei-
mon Orivedelta.

Toisen tilintarkastajan ollessa esty-
neend tilejd tarkastamaan ei tilivelvolli-
sille voitu myontda tili- ja vastuuva-
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pautta, joten joudutaan pitdimaan syys-
kokous ~myohempédnd ajankohtana.
Kertaalleen jouduttiin kokoussali tyh-
jentdmédin osanottajista ja tarkista-
maan kaikkien jasenyys ja jakamaan jo-
kaiselle puheenjohtajan nimelld varus-
tettu adnestyslippu jotta lain kirjain tuli
taytetyksi. Kaikeksi onneksi meilld on
kerholaisia jotka hallitsevat kokoustek-
niikan jottei mitddn yhdistyslain vas-
taista padssyt tapahtumaan.

Tavalliseen tapaan vuosikokousta
puhuttivat Kontioralli, raha-asiat ja
kerholehti.

KERHON VUOSIKOKOUS
1980,
Forssassa Hotelli

Cumuluksessa
14.9.-80

Poytaklrja

. Puheen]ohlaja Simo Nokso avasi ko-
kouksen ja toivotti osanottajat terve-
tulleeksi. Motoristeja oli saapunut
paikalle n. 150.

Kokous todettiin laillisesti kokoon-
kutsutuksi ja paatosvaltaiseksi.

2. Simo Nokso valittiin myds kokouk-
sen puheenjohtajaksi

3. Sihteeriksi valittiin Antti Kerttunen

4. Poytakrijantarkastajiksi valittiin Ka-
ri Syrjinen ja Henrik Budich

5. Luettiin kokouksen tyojarjestys. jo-
ka hyviksyttiin lisaykselld muut esil-
letulevat asiat.

6. Kerhoisinti luki pattyneen kauden
toimintakertomuksen, joka hyvak-
syttiin.

7. Koska toinen tilintarkastaja, P Hol-
la, oli estynyt tarkastamasta tilejd
vuoikokoukseen mennessé, puh.joh-
taja ehdotti, ettd hallitukselle tultai-
siin myontamédn tili- ja vastuuva-
paus vasta vuosikokouksen jatkoko-
kouksessa. Esitys hyviksyttiin.
Jatkokokouksen aika ja paikka tul-
laan ilmoittamaan Motoristissa.

8. Valittiin kerholle hallitus alkavalle
toimintakaudelle
— puheenjohtaja: ehdolla oli kolme
henkildd, Reijo Relander. Antti
Karttunen ja Juha Naumanen.
Kahden viimeksimainitun luopues-
sa, ehdokkuudesta ja koska Reijo
Relanderia kannatettiin, hanet myos
valittiin.

— sihteeriksi valittiin edelleen Mark-

ku Ahonen
— varapuheenjohtajaksi ehdotettiin
Antti Karttusta, jota kannetattiin ja
joka valittiin
— Kerhoisinnéksi ehdotettiin Pek-
ka Voutilaista ja Pertti Saarenhei-
moa. Suoritettiin koeddnestys, jossa
Voutilainen sai 59 ja Saarenheimo
31 dénta.
Tulos ei miellyttanyt muutamia mo-
toristeja ja niin vaadittiin asiasta sul-
jettua lippuaénestysta. Tulos oli seu-
raava, Voutilainen 62 Saarenheimo
43 ja tyhjaa 46 (ndistd osa ei-danioi-
keutettuja).
Tamin jilkeen muutamat motoris-
tit, P Hollan, johdolla alkoivat esit-
td4 pikkundppdraa yhdistyslain ja
-saantdjen tuntemusta. Saaden ai-
kaan ndin tarpeetonta kokouksen
pitkittymista.
Adnestys jouduttiin mitatoiméan ja
kokouksen osanottajien jasenyys tar-
kistettiin tyhjentimalld kokoussali.
Pekka Voutilaisen luovuttua ehdok-
kuudesta ja koska Saarenheimoa
kannatettiin hinet myos valittiin.
— kassanhoitajaksi valittiin edelleen
Pekka Voutilainen
— varajiseniksi ehdotettiif ja valit-
tiin seuraavat motoristit:
Guy Wikstrom
Matti Storlopare
Kari Syrjdnen
Jaakko Laurila
— tilintarkastajiksi ehdotttiin ja va-
littiin Torolf Fagerholm ja Risto Es-
kola
tilintarkastajien varamiehiksi valit-
tiin
Pekka Kuoppala ja Erkki Asikainen
— tointittajaksi' valittiin edelleen Ai-
mo Turunen

9. hallituksen- esitys jasenmaksun suu-
‘ruudesta-eli sama 30 mk kuin paatty-
neelld kaudellakin hyvéksyttiin.



Kerholaisten aktiivisuus vuosikokoukseen on kasvanut, silld 10 %:n osallistumispro-
sentti ylitettiin jo reilusti.

10. Luettiin toimintasuunnitelma alka-
valle kaudelle, joka myos hyvéksyt-
tiin. (padpiirtein sama kuin kulu-
neella kaudella)

11. Eri tapahtumien jérjestdjat ja jar-
jestely asiat:

Talviralli, helmikuun alussa, Rai-
mo Teitto & kumppanit jérjestdja-
na. Hyviksyttiin myos ponssi jossa
ehdotettiin  Talvirallia yhteiseksi
TFMK:n kanssa. Kerhon hallitus
ottaa yhtyden asiasta TFMKin hal-
litukseen.

Sovittiin myos, etté talviralli tulee
liikkuvaksi ja jdrjestdjat valitaan
vuodeksi eteenpdin, alkaen vuonna
-81 vuosikokouksessa.

Pikkujoulun jérjestad kerhoisdnté
hallituksen avustuksella

Talvitapahtuma Kuhmoisissa. jar-
jestdjand isto Eskola ja Matti
Storlopare, Lahti

Keviin saunaillat Etelassd, jérjes-
tajana Reijo Relander ja Timo Kos-
sila. Kouvola

Pohjoisessa, jarjestdjand Jussi Roi-
ne, Oulu

Etappiajo, jarjestdjand Jaakko
Laurila, Karkkila

Kevitajelu & Kirkkopyhd, jéarjesta-
jand Toni Harjunheimo
Kontioralli 1982, jirjestdjand Simo
Nokso ja Henrik Budich seka Ky-
menseudun motoristit
Sunnuntaiajelu, jarjestdjana Eero
Mikkola, Orivesi
Vuosikokous/syysajelu, jarjestdja-
ni Pekka Voutilainen, Kouvola

12. Muut esille tulevat asiat:
Hyviksyttiin ponssi, jossa kerhon
hallitusta kehoitetaan tutkimaan:
onko kaytettavaa pankkisuhdetta
mitenkdan mahdollista hyddyntaa
nykyistd paremmin. Esim onko
kerholla mahdollisuuksia ~saada
alennuksia pankin palveluista tai
jotain muuta kerhotoiminnalle so-
pivia etuisuutta.

Mainokset Motoristissa, niiden va-
hyys kerholehdessa ja niiden otta-
minen lehteen, puhuttivat myos ko-
kousviked.
Hallituksen (toimittajan) vastaus
edelld olevaan oli seuraava:
Kerholehti on aatteellinen
julkaisu ja kerho ei maksa veroja,
joten mainostaminen tilta kannal-
ta on kielteisti. Kerho on myos
anonut ns. mielipidelehtend rahaa
LM:sti joten sekéd seikka ei salli

kaupallista mainontaa. Liséksi
Hallitus on tehnyt, muutama vuosi
sitten,  periaatepaatoksen., jossa
kaupallista mainontaa rajoitetaan
Motoristissa.
Myos kerhon varojen sijoittamises-
ta esim. johonkin maapaikkaan
(entiseen kansakouluun tms) kes-
kusteltiin. Ja tultiin siihen tulok-
seen ettd ainakaan vield se ei olisi
jarkevéa.

13. Puheenjohtaja péatti pitkahkoksi
venyneen kokouksen ja kiitti osa-
nottajia.

Forssassa 14.9.1980

Simo Nokso Antti Karttunen
Puheenjohtaja Sihteeri

Kari Syrjanen Henrik Budich
Poytakirjantarkastajat

Moottoripyoriikerho 69 r.y:n

toimintakertomus

XI toimintakaudelta 1979—1980

Kerhon toimintakausi on paapiirteis-
sddn noudatellut edellisvuonna hyvaksi
havaittua kaavaa kiinteiden tapahtu-
mien osalta. Lisina on ollut sitten eri-
laiset yhteydenotot ja -pidot liittyen
moottoripyoradn ja -pyordilyyn.

__ Toimintakausi alkoi Pikku-Jou-
lulla 3.11.-79 Joutsenlammella, jonne
P. Hollan kutsusta saapui 54 innokas-
ta.

__ Lamminhenkinen Talviralli pidet-
tiin Valkealassa 3.—4.2.-80. Paavas-
tuun tapahtumasta kantoivat Raimo
Teitto ja Pekka Voutilainen, keralla

muita liheisia. Osanottajia 82 + jarjes-
tjat.

— Talvitapahtuma oli 15.—16.3.-80
Nilsidssd. Jarjestelyissa lievia ongelmia
perinteisten  kuvioiden lapiviennissa
paikan omistajan vaihduttua. Jarjesta-
jana Esa Myyryldinen.

__ Saunaillat  Kirjokivessd huhti-
kuun 18.—20. Timo Kossilan jérjesta-
mind, osanottajia satakunta, ja Posiol-
la 24.—25.5. Jussi Roineen johdolla.
Pohjoisessa porukkaa 42 + jarjestajat 5
kpl.

— FEtappiajon jérjesti Pekka Vouti-

1




usunan] owty

usuoyy NIy

Japuelay oulay

usuTETT3NOA B3ed

0861 e3nnysAAs pugated | BSSETOANOY

- A i -l

utTBwny 3sseq

0SHON owTts

i A A% -k

09°v28°2 09°910°'C shgstT
-‘g08 o3sniey
snnsTewo033Aey
-7606"V -‘00¢€ FTNIBWITTRITATRL
-BL6°L FINIBWIT[RIOTIUOY
-‘069°¢ I BWO YIS
SNNESTRWO-03YTeA
8e 98€E"9¥ S¥‘8Z9°ZE *3YTWI03-Y) ueutweeg
v 0ZL ¥5 €2°449°vL “CI1A uspnejIlll E¥ ‘8SL°EL IT1303J1181380d
GZ'EVV °BE ewoged jestweesyjued el jeyey
ewoeed ewq snnstewosnj}Ioyey
CEIGERCECTY eenee3sen
D86l e3nnyeuisy epueAted g 3se]
*A*2 659 CHYINYHQALINOLLOOW
20°529°52 0S‘EZZ°6BY
0L L2, v ANTOYTIYNIBY -
-‘000°8€ ze‘esv /L 3Arezselaer DG‘EEE YL T3 UAAWT NI 3L
-‘poc*e = 0L X 00Z -*00S"€E eayonaeey -‘068 V€ 3sstwnjine3j rouwt]
-“CNo°SE = 0E X 0OZL 3aduesgr (X GRS CECRETEY ©3ST[[RJIOT3UOY 3030N]
FISTEEYEF]
-‘0 i €2°449°%L D -0 Sw pweelT1TA uspneyITll
-700S'8E -°005°0 05 °/Z€E"9€ - -‘000°*9e  -‘000°1 3asxyn3itofyen
-“G00°BEIX -‘000°SE Insyewusser
jojonj)
ejuIyueRyuTRIRA
-‘00S°0€E °/° Lz°0s9°v2 °/° -‘po00°*%E */°
-‘000°0/ -°000°89 LE“866°9L 88°ELL "8 -“000°v9 ~-°000°S NNy 3nny
-°00S°Z€ 09°959°Z€ -‘000°9¢ 138TJ030)
-‘000°¢ 9c‘1L¥0°9 -‘000°9 FTHIBWOYIBY
-005°¢L SESLB°Z -‘000°v RJUTWIO3OYI Y
-‘000°¢C 06°SLv° L -‘000°¢ ITTeIIATRY
-‘000°S1 20°6£9°SZ -‘000°L1L TITeJO0T3uUOy
3niny
-‘00S°LE -°000°Y ¥0‘8¥E"SS zz'9LL -000°'8Z -‘000°L 3oJ0Yy
-‘00S°€ ov ‘9L € -‘000°€ 13uhAwTyyIBWoyI By
-‘000°2 Z6°L66°L -‘000°¢ ITTeITIATR]
-‘000°SZ 0G°€ZZ°6Y -‘000°22 ITTeJ0T3UOY
jo3on}
18/08 OTAay 08/6¢ 3nunjinajol 08/6L, OTAay P3UTWTIO0]} UBUTRUTSIPA

0861 *L°LE

- 6461 °g°l ewyeyselsolny

*A*J B9 OHE3IWYLJALIS0LL00W



selilla kello 10.00.

Moottoripyorikerho 69 r.y:n

vuosikokouksen
jatkokokous

pidetiin Keuruulla 16 paivina marraskuuta 1980 hotelli Keurus-

Kisitellaan tilitapahtumat -79 -80, tilintarkastajien kertomus se-
ki tili- ja vastuuvapauden myontiminen hallitukselle.

lainen 16.—18.5.-80 Rautalammilta
Outokumpuun. Osanottajia satakunta.

— Kirkkopyhédn ja sunnuntaiajelun
jarjesti Raimo Teitto Elimaen kirkolle
ja Mustilan arboretumiin. Henkevia
noin sata.

— Paitapahtuma Kontio-Ralli ko-
kosi Inariin 1 118 karhunkiert&jda. Jar-
jestelijoind Héameenlinnalaiset ~ Antti
Karttusen ja Kari Syrjasen johdolla.

— Sunnuntaiajelu  Minkién muse-
oradalle 14.9.-80. Tapahtuman junaili-
jana Jaakko Laurila.

— Vuosikokous 14.9.-80 Forssan
Cumulus-hotellissa.

Muista toiminnoista voidaan maini-
ta NMR:n kokous Porvoossa 22.9.-79,
sekd samoissa merkeissd kokous Num-
melassa 12.4.-80.

— Liikenneministeri Saarron luona
kavivat Simo, Lasse ja Aimo 21.9.-79
jattden lausunnon uudesta tieliikenne-
asetuksesta koskien mp:n paikkaa ajora-
dalla ja ohittamista risteysalueella.
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Kerhopaitoja
postitse

tilattavisa kassanhoitajan osoitteesta.
Kerhopaita 60 mk + postikulut 6:50.

— MP-néyttelyyn Jadhallilla Helsin-
gissd osallistuttiin  omalla osastolla
25.—27.4.

— SML:n kanssa pidettiin palaveria
12.2. SVUL:ssa.

— Kerho oli kuultavana eduskun-
nan liikennevaliokunnassa 9.11.

— Huhtikuussa annettiin lausunto
likkenneministeriolle kypardn kaytosta.

— Motoristi-lehden  postituksessa
siirryttiin joukkojulkaisutapaan.

— Kerhon hallitus on kokoontunut
seitsemén kertaa.

— Kerhon jasenet ja asiat ovat ol-
leet esilla joukkotiedotusvélineissa.

Puheenjohtajan
palsta

Karhulassa syyskuussa

Uuden toimintakauden alkaessa ovat
uudet henkildt kerhon “perasimessd”.
Onnea ja menestystd, sekd suotuisaa
“tuulta purjeisiin.”

Kolme vuotta sitten aloittaessani pu-
heenjohtajana oli aika ja asetelmat hiu-
kan toiset kuin tidnddn. Kerho ja moot-
toripyoriily yleensédkin haki vield paik-
kaansa yhteiskunnassa. Takana olivat
moottoripyoraveron korotukset ja suu-
ret onnettomuustilastot. Seestymisen
kautena syntyi uudenlainen kasitys
moottoripyoriilystd, enad se ei ollut
muotiharrastus, eika yleisen pahennuk-
sen herattaji, vaan yksi harrastusmuo-
to muiden joukossa.

Koulutus ja yleensd maltillinen lii-
kennekayttaytyminen Kkaunistivat on-
nettomuuslukuja, sekd lisdsivit yleista
suopeaa suhtautumista moottoripyo-
rdilya kohtaan.

Kerho on vakiinnuttanut asemansa
matkamotoristien “etujarjestona.” Ker-
holla on hyvit suhteet valtiovallan puo-
lesta liikenneasioista paattaviin elimiin.
Liikenneturvaan, Liikkuvaan Poliisiin,
Vakuutusyhtididen ~ Tiedotuskeskuk-
seen, yhteispohjoismaiseen moottori-
pyoréajarjestojen  yhteistoimintaelimeen
NMR:ddn, seki Moottoriliittoon. Ko-
kemuksia ja tietoja on vaihdettu, sekd
lausuntoja annettu, joten tilld tavoin
MP 69 on omalta osaltaan pyrkinyt
edistimdan moottoripyordilyd maas-
samme.

Aikaisemmista vuosista ovat ajotot-
tumukset muuttuneet entistd valikoi-
vimmiksi ajotapahtumien suhteen. Sa-

moin on kriittisyys kerhtoimintaa koh-
taan lisidntynyt. Enaa ei ole paéllim-
miisend liikkkuminen ja sen vapaus.
Mukaan on tullut myos laadukkuus.
Yritetddn saada enemman irti etsimélla
ja uusia ennen ajamattomia teitd aja-
malla.

Uskon, ettd uudet kerhon toimihen-
kilot ottavat tehtdvansi silld vakavuu-
della ja médaratietoisuudella kuin kuu-
luukin. Uskon heiddn kehittdvan ker-
hoa entistd paremmaksi meiddn kaik-
kien ja ennen kaikkea moottoripyordi-
lyn hyvéksi.

Kerhotoiminta on antanut minulle
paljon enemman kuin mind olen pysty-
nyt antamaan teille. Teidén avullanne
on kerho toiminut tuloksekkaasti. Toi-
von, ettd jatkossakin jokainen kantaa
kortensa mahdollisuuksiensa mukaan
yhteiseen kekoon eiké siitd poispéin.

Kiitos kaikille ja ensi kesénd “rivimie-
hend” tavataan! 'Simo Nokso
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Liikenneturvallisuusinsinoori Matti Koivurova Liikenneturvasta
on avustanut Motoristia matkakertomuksella USA:ssa, jossa mm.
suomalaista mp-asustetuotantoa arvostetaan erittiin korkealle,
esim. Rukan sadeasua pidetiian USA:ssa maailman parhaana. Ker-
homme osoittaa saamastaan avusta limpimat kiitokset ins. Matti

Koivurovalle.

Kansainvélinen
moottoripyord-
turvallisuuskonferenssi
Washington D.C.:ssd
18.—23.5.1980

Motorcycle  Safety ~ Foundation
(MSF) oli konferenssin jarjestaja. Tilai-
suus pidettiin Hyatt Regency-hotellis-
sa. Konferenssissa pidettiin 78 alustus-
ta tai esitelmda. Osanottajia oli eripuo-
lilta maailmaa yli 500, valtaosa amerik-
kalaisia moottoripy6rakouluttajia ja jo-
pa tavallisia  moottoripyoriilijoita.
Vaikka tavallisten moottoripyoréilijoi-
den osuus ei ollut kovin suuri, se oli ni-
menomaan jdrjestdjien toivomus, ettei
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Matkakertomus
11.8.1980

turvallisuuskonferenssi etadntyisi liian
kaus teoriaan ja ettd saataisiin tutkijoi-
den ja moottoripyorailijdiden vilista
keskustelua.

Konferenssin viimeisend paivani vie-
railin National Highway Safety Admi-
nistrationissa (NHTSA) sekd Motor-
cycle Safety Foundationissa. Samoin
matkakertomuksen lopussa on lyhyt yh-
teenveto tutustumisesta Kanadan lii-
kenneturvallisuusty6hon.

MSF:n koulutuspddllikké Adam Johnsson Skill testiradalla.

1. Moottoripyora-
turvallisuus-
konferenssi

Koulutus

Turvallisuuskonferenssin ~ tarkeim-
miksi aiheeksi kohosi luonnollisesti
koulutus ensinnékin siitd syystd, ettd
koulutus on toistaiseksi Suomea lukuu-
nottamatta vapaachtoista, mutta yha
vilttimittdomampéaa. Ajotutkinto on
poikkeuksetta pakollinen. Niinpé erdis-
si suurissa maissa, kuten Japani ja
USA, tutkinto on tehty niin vaativaksi,

ettd sen lapdisemiseen tarvitaan monen
kohdalla hakeutumista koulutukseen.
Kanadassa aloitettiin ensimmaéisena
maana jirjestelmallinen vapaaehtoinen
moottoripyoriilijoiden koulutus. Ka-
nadalaiset ovat arvioineet koulutuksen
saaneiden menestystd liikenteessd. Ver-
tailuryhméan nihden koulutuksen saa-
neet olivat useammin tytt6jd, vanhem-
pia, paremmin koulutettuja ja avioitu-
neita. He omistivat moottoripydrin it-
se, 52% koulutetuista sanoi saaneensa
ensimmdisen opin vasta kurssilla. Arvi-
oinnin arvoa vihentda se tosiasia, ettd
vapaaehtoiseen koulutukseen hakeutuu
muutenkin parempaa ainesta. Tutkijat
eivit havainneet onnettomuusluvuissa
eroja vertailuryhméaén, mutta liikenne-
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rikkomuksiin koulutuksen saaneet syyl-
listyivat harvemmin.
(Jonah, Dawson, Bragg).

Kanadassa oli 350 000 rekisterditya
moottoripyordd v. 1979, samana vuon-
na koulutettiin ldhes 6 000 kurssilaista,
noin 70 eri paikassa, koulutuspaallikoi-
td on Kanadassa kaikkiaan koulutettu
154 ja koulutettuja 1435. Koulutusta ei
suunnitella pakolliseksi. Moottoripyo-
rien lukumddrd on viimeisten n. kym-
menen vuoden aikana kolminkertaistu-
nut, mutta kuolleiden ja loukkaantunei-
den maard on kasvanut vain puolitois-
takertaiseksi.

Yhdysvalloissa valmistui v. 1974 en-
simmiinen vasta-alkajille tarkoitettu
moottoripyordkurssi MSF:n toimesta.
V. 1976 valmistui varsinainen pyoraili-
jan ohjelma MRC (Motorcycle Rider
Course). Vuoteen 1984 mennessa MSF
tahtdd siihen, etta luodaan jirjestelma,
jossa ajokorttia hakevalle tarjotaan va-
lintamahdollisuus hankkia harjoittelu-
lupa ja kurssi tai uudempi taito- ja tie-
totesti ilman harjoittelulupaa. Hakijoil-
le kerrotaan, ettd jos he epdonnistuvat
testissd heiltd saatetaan tulla vaati-
maan osallistuminen tdydelliseen kou-
lutusohjelmaan ennen kuin sallitaan
uutta testia.

Vapaachtoisesti tulevat ja ne jotka
epdonnistuvat testissd madratadn umpi-
mahkdisesti johonkin seuraavista ryh-
mista:

1. kontrolli- eli ei-koulutettavien ryh-
mi

2. 3-tunnin perusohjelma (RTP, Re-
medial Training Program)

3. 20-tunnin kurssi MCR.

Edelld mainittujen ryhmien onnetto-
muustapahtumat ja liikennerikkomuk-
set seurataan vahintdan kahden vuoden
aikana. Lisdksi MSF tahtda koulutettu-
jen moottoripyoriilijdiden madran 10
% kasvuun vuosittain ja v. 1984 men-
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nessd 50 000 kokonaislukuun. (Robin-
son).

Japanissa vapaachtoinen koulutus
on hyvin suosittu. Ilman koulutusta
ajotutkinnosta ei selviydy kuin 15 %
korkeintaan. Ennen ajokorttia hanki-
tun koulutuksen lisdksi jokaisen. on
osallistuttava kolmen vuoden vilein
ajokorttia uusiessaan 2 tunnin koulu-
tukseen. Lisdksi on luotu vapaaehtoi-
nen koulutusjirjestelma sellaisille, jot-
ka ovat menettaneet ajokortin liikenne-
rikkomusten tai onnettomuuden takia.
Osallistuessaan johonkin eri pituisista
koulutusjaksoista (6, 10 tai 12 tuntia)
heilld on mahdollisuus menestymisensa
perusteella saada ajokortti jopa puolta
lyhyemmissd ajassa takaisin. Lihes 90
% korttinsa menettédneistd osallistuu ta-
hédn ns. parantavaan koulutukseen. (Sa-
ba)

Englannissa asetettiin komitea esitta-
main toimenpiteitd moottoripyorikou-
lutuksen jarjestdmiseksi. Vuoden 1979
lopussa komitea suositteli mm. seuraa-
vaa:

1. Koulutuksen tulisi edelleen jatkua
vapaachtoisena, mutta ellei kol-
men vuoden sisdlld padstd siihen,
ettd vihintdan 75 % tulee koulu-
tukseen, se olisi tehtdvad pakolli-
seksi.

Englannissa noin 15 % uusista pyo-
rdilijoistd saa ennen ajokorttia koulu-
tusta, valtaosa ndistd saa neljan tunnin
ns. pronssi-kurssin. Muut kurssit ovat
12-tuntinen hopea-kurssi ja 6-tuntinen
kultakurssi.

(Clayton, Williams)

Yhteenvetona ajokorttiin tdhtaavas-
td ja jatkokoulutuksesta voitanee tode-
ta, ettd toistaiseksi ei yleisesti olla val-
miita pakolliseen moottoripyoriakoulu-
tukseen, mutta vapaaehtoisesta koulu-
tuksesta saadut erinomaiset tulokset
kaikissa maissa osoittavat koulutuksen

valttamattomyyden.  Niissi ~ maissa,
joissa vapaaehtoisella jarjestelmélld on-
nistutaan saamaan valtaosa pyordili-
joista koulutukseen, ei valttamatta tar-
vitse siirtyd pakolliseen koulutukseen,
mutta toisaalta ndissd maissa pakolli-
suus ei toisi mukanaan muutostakaan,
Niissa maissa, joissa vapaaehtoisuus ei
onnistu, joudutaan mairadméaén kou-
lutus pakolliseksi. Japanilaisten jatko-
koulutusjarjestelmé edelld, on onnistu-
nut malli kdytannossi.

Suojakypara

Moottoripyoriilijan suojakypdrd oli
konferenssin keskustelluimpia aiheita.
Tdmi johtuu siitd, ettd noin puolet
USA:n osavaltioista on peruuttanut
suojakypéran kdyttopakon todennakoi-
sesti ldhtien siitd, ettd turvavyonkin
kdytto on edelleen tdysin vapaaehtoista
Yhdysvalloissa. Esimerkiksi Lousianas-
sa kayttopakko ei koskenut yli 17 vuoti-
aita 1.10.1976 jéalkeen. Kéyttopakko oli
ollut voimassa vuodesta 1968. Kiyttd
viheni puoleen ja moottoripyoériolijoi-
den kuolemat kasvoivat 45%.

(Dart)

Konferenssissa oli kuitenkin hyvin
viahdn suojakypdrdan kayton vastusta-
jia, kdyttopakon vastustajia oli yllatta-
van paljon. Poikkeuksetta ndmé olivat
tmvallisia moottoripyorailijoitd, kaikki
asiantuntijat olivat tdysin yksimielisesti
pakon kannattajia. Pohjois-Amerikan
nimekkdimpia kypari-asiantuntijoihin
kuuluva kanadalainen James A. New-
man sanoi, ettd vaikkakaan nykyinen
suojakypdra ei anna riittdvésti suojaa
reuna-alueille, yli 35 km/h térméysno-
peudessa, tormayksessd pehmeédd (esi-
merkiksi hiekkaa) vasten, torméyksessé
hyvin kovaa terdvad vastaan, niin
yleensd kypard toimii. MoottoripyOrai-
lyssé ei ole toista kypdrddn verrattavaa,

joka estdisi tai lieventdisi pddvammoja
onnettomuudessa. Mutta kyparat eivat
tarjoa nimkainlaista takuuta. Ne ovat
nukyisin voimattomia erdissd onnetto-
muusolosuhteissa ja tdmd pitdisi tun-
nustaa. (Allekirjoittaneen vieraillessa
my6hemmin Ottawassa Newmanin toi-
mistossa, tdma kertoi olleensa asian-
tuntijana oikeudessa USA:ssa, jossa ky-
pardn valmistajalta vaaditaan kahden
miljoonan dollarin korvauksia, koska
kypird ei ollut suojannut kayttdjansa
padtd. Oikeus hylkési korvausvaateen.)

Koulutuksen
sisalto

Moottoripyoraturvallisuuskonfe-
renssin erds mielenkiintoisimmista esi-
tyksistd oli amerikkalaisen Eugene Car-
ney'n. Esityksessaan (Reduced Risk
Driving) hdn kasittelee melko laajasti
meillakin kiistaa aiheuttanutta mootto-
ripyordn paikkaa ajoradalla. Pohjois-
Amerikassa ja ldhes kaikissa muissakin
maissa moottoripyordilija voi valita
kaistalla l3hinnd kolmesta vaihtoehdos-
ta riippuen liikennetilanteesta: 1) nor-
maali ajotilanne, kaistan vasemman
puoliskon keskella, 2) esimerkiksi vas-
taantuleva jatkuva jono, keskelld kais-
taa, 3) myds kaistan oikeanpuolista
osaa kdytetddn mm. ryhmaajossa.
Meilld Suomessa taas liikenneasetuk-
sen 14 § on erdiden viranomaisten toi-
mesta tulkittu niin ahtaasti, ettd vain
kaistan oikeanpuoleisen osan kaytté on
mahdollista. Siitikin huolimatta, ettd
pykéldssd puhutaan vain ajoradasta ja
“turvallisuutta vaarantamatta on mah-
dollista”. Tdmé saivartelu ei ole onnek-
si mennyt teoriaa pidemmille, paitsi
joissakin oikeustapauksissa. Carney sa-
noi, ettd sopivan sivuttaistilan mootto-
ripyorén vasemmalla ja oikealla puolel-
la vaativat muiden tienkayttajien (liik-
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kuvat ja pysdkoidyt ajoncuvot, jalan-
kulkijat, eldimet) ja rakenteiden aiheut-
tama onnettomuusmahdollisuus. Na-
mi yksityiskohdat vaikuttavat sijainnin
valintapdatokseen.

Carneyin mielestd on jarkevaad valita
paikka siten, ettd se sallii pienen margi-
naalin tekemillemme virheille ja saman-
aikaisesti suo meille enemmin aikaa
reagoida jos joku toinen ilmestyy
eteemme.

Carney kiteyttad ohjeensa seuraavas-
ti. Jos riski on molemmilla sivuilla suu-
rinpiirtein yhtd suuri, valitaan etdisyys
niihin yhtéd suureksi, mutta mikéli riski
jommalla kummalla puolella on suu-
rempi, valitaan suurempaan riskiin suu-
rempi etdisyys. Todellisissa olosuhteis-
sa meilld harvoin on kohtuuttoman
suuri liikkkumavara sivusuunnassa. Té-
ma pdtee varsinkin autoihin.

Japanilaiset olivat tehneet tutkimuk-
sen ldhestyvdn moottoripy6ran nopeu-
den arvioimisesta ja verranneet nditd
tuloksia myds henkil6- ja kuorma-auto-
jen vastaaviin. Kokeet tehtiin paivalla
ja yolld. Tulosten mukaan korkeimmat
lahestymisnopeudet  aliarvioidaan ja
alemmat yliarvioidaan; kriittinen no-
peus téissd suhteessa on n. 40 km/h pai-
vélla ja 60 km/h yolla. Ajoneuvotyyp-
pien vilille ei saatu eroja. Yliarvioimi-
sen todenndkoisyys alemmilla nopeuk-
silla oli suurempi yolla kuin péivalld.

Ajoneuvo-
turvallisuus

Englantilaiset esittivit voimakasta
krittiikkid tutkimuksena pohjalta (Im-
provements to the Stability, Handling
and Breaking of High-Performance
Motorcycles) nykyisistd suuritehoisista
moottoripyorista.

Nykyisten suuritehoisten moottori-
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pyorien késittely, jarrutus ja vakavuus
ei ole tyydyttavallad tasolla. Paranta-
malla nditd turvallisuuden kannalta en-
siarvoisen olennaisia asioita ei ainoas-
taan vdhennetd onnettomuusmahdolli-
suutta, vaan myos tehdddn pyorat nau-
tittavimmiksi ajaa. Tutkijat toteavat
erdiden konkreettisten parennusehdo-
tusten jdlkeen, ettd he ovat huoman-
neet tehtaiden olleen hyvin vahan kiin-
nostuneita heiddn tyostddn. Nayttad
siltd, ettd kaupalliset ja/tai tyyliseikat
hallitsevat moottoripyoran kisittely- ja
turvallisuusominaisuuksia.

(Roe, Thorpe)

Saksalaiset tutkijat olivat ldhinna tor-
mdyskokein  pyrkineet  selvittimédin
moottoripyordn erdiden osien muutta-
mista vihemméan vammoja aiheuttavik-
si. Heiddn mielestddn seuraavat vaati-
mukset pitdisi asettaa pyordilijan passii-
viselle suojalle: Suojalaitteiden tulisi vé-
hentdd ajajaan suoraan kohdistuvia is-
kuja esimerkiksi kisiin, jalkoihin jne.,
kiinteddn esteeseen ajettaessa etupdin
tulisi olla energian vaimentimena moot-
toripyorailijan lento maahan. Samoin
suojavaatetuksella ja kypdrilla voitai-
siin estdd ja vdhentad kaikkia kehon
osia, raajoja ja padtd tehokkaasti. Suo-
javaatetus tdndan esittda parantunutta
nékyvyytta (aktiivinen turva) ja tyylik-
kyttd. Vaatetuksen energiavaimennuk-
seen ja onnettomuussuojaan passiivi-
sessa mielessd on kiinnitetty vain mini-
huomio. Varsinkin kevyempien moot-
toripyorien ajajat kayttdvdt harvoin
suojaavia varusteita ja vaatteita. Suoja-
kypdrékin vaatii vield runsaasti paran-
nuksia suojan parantamiseksi: mm.
energiavaimennustehoon, paahan sopi-
vuuteen, vasymyslujuuteen jne.

2. Vierailu
NHTSA:ssa

Turvallisuuskonferenssin ~ Steering
Committeen jasen NHTSA:ssa tyosken-
televda Herbert R. Miller (Head of the
Driver Safety Programs Group) jdrjesti
parin tunnin mittaisen keskusteluvirai-
lun USA:n tieliikenneturvallisuushalli-
tuksessa. Keskusteluissa oli mukana
Millerin lisdksi Alfred J. Farina (Rese-
arch Psychologist). Farina oli erityises-
ti kiinnostunut suomalaisita tutkimuk-
sista ja kokemuksista kevyen liikenteen
pimeédn ajan nakyvyyden ratkaisuista.

3. Vierailu
MSF:ssa

Turvallisuuskonferenssin  ohjelmaan
kuului vierailu MSF:n koulutuskeskuk-
sessa  Linthicumissa ~ Marylandissa,
mutta keskiviikkoiltapéivand, jolloin
tdmén piti tapahtua satoi ja vierailu pe-
ruutettiin. Konferenssin paétyttyd per-
jantaina jarjestyi kuitenkin mahdolli-
suus asiasta kiinnostuneille vierailla
MSF:ssd.  Koulutuskeskuksessa esitel-
tiin sekd koulutusta etté tutkintoa (skill
test), vastaavanlaisia pelkdstadn moot-
toripyorakoulutukseen rakennettuja
keskuksia 10ytyy USA:sta jokaisesta
osavaltiosta, parhaasta jopa useita.
Keskuksessa on varustuksena my0s eri
kokoisia moottoripyorid tavanomaisen
koulutusvélineiston lisdksi.

4. Vierailu
Kanadassa

Turvallisuuskonferenssin  Steering
Committeen jasen ja Kanadan liikenne-

ministerion liikenneturvallisuusosastol-
la tyoskenteleva Stuart Munro jérjesti
matkan tutustumaan kanadalaiseen lii-
kenneturvallisuustyohén. ~ Maanantai
26.5. kului Transport Canadan liiken-
neturvallisuusosastolla tyoskentelevien
kanssa kidydyissd keskusteluissa turva-
voistd, valoista, kevyen liikenteen tur-
vallisuudesta ja ajoneuvoturvallisuus-
kysymyksista. Tiistaina 27.5. kdynnis-
tyl Transport Canadan tutkimus tuuli-
lasin pyyhkimien puhdistusurista, 30
valtion tutkimusautoa sai uran kuljetta-
jan puoleiselle tuulilasin osalle. Keski-
viikkona 28.5. vierailin Canada Safety
Councilissa, joka vastaa aikaisempaa
Tapaturmantorjunta r.y:td. Koulutuso-
sastomme on saanut ldhes kaiken kou-
lutusmateriaalin, mitd CSC:lla on. Li-
sdksi sain edustavan méaran valistusai-
neistoa naytteeksi.

CSC:n moottoripyorakouluttajan Pe-
ter J. Fasnachtin kanssa vierailimme il-
tapdivélld tutkintotoimistossa ja James
A. Newmanin johtamassa yksityisessa
tutkimuskeskuksessa (Biokinetics and
Associates Ltd.). Viimeksi mainittu on
erikoistunut mm. turvavyé- ja suojaky-
paratutkimuksiin.

Torstaina 29.5. vierailin Munron
kanssa Ottawasta ldhes kolmensadan
kilometrin padssa ldhelld Montrealia si-
jaitsevassa ajoneuvotestauskeskuksessa
(Motor Vehicle Test Center), joka oli
valmistunut 1979. Torstai-iltana vierai-
lin viela Ottawan moottoripydrdkoulu-
tuskeskuksessa.

KANSIKUVA:
Vuosikokouksen
osanottajia.
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I LIKENNETURVA

Lehdistotiedote

Vuoden
alkupuoliskon
liikenteessa
Kuolleita 49
vihemmaén Kkuin
edellisvuonna

Vuoden 1980 tammi-kesikuun aika-
na sai liikkenneonnettomuuksissa ennak-
kotietojen mukaan surmansa 211 henki-
164. Viime vuonna vastaavana aikana
surmansa saaneita oli 260. Taméin vuo-
den alkupuoliskon luku on 1970-luvun
pienin.

Edelliseen vuoteen verrattuna on
suurin lasku tapahtunut autonmatkus-
tajien ryhmassa, jossa kuoli 31 henki-

164 vihemmin kuin viime vuonna. Jon-
kin verran laskua oli myds jalankulki-
joiden ja polkupyoriilijoiden kuole-
manluvuissa. Jalankulkijoita kuoli 14
ja polkupyorailijoita 7 vahemmdan kuin
edellisvuontena.

Ainut tienkdyttdjaryhma, jossa ta-

pahtui viime vuoteen verrattuna lisdys-
té oli autonkuljettajien ryhma, jossa sai
surmansa 7 henkilod enemmin kuin
edellisend vuotena.
Liikenteen riskiryhmid ovat 0—14-vuo-
tiaat ja yli 65-vuotiaat. Ténd vuonna
lapsia kuoli 12 vihemmin kuin edelli-
sen vuoden vastaavana aikana. Van-
husten kuolemanluvuissa ei tapahtunut
muutoksia edelliseen vuoteen verrattu-
na vaikkakin liikenteessd kuolleiden
vanhusten osuus kaikista kasvoi neljan-
nekseen (edellisen vuoden kuolleiden
osuuden ollessa 20 %).

Kuolleiden mairia tammi—kesikuussa v. 1979 ja 1980 ennakko-

tietojen mukaan.

Tieliikenteessa
kuolleet
ennakkotietojen
mukaan

Kesakuun

tieliikkenteessa
55 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai kesdkuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 55 henkiloa. Vii-
me vuoden vastaaa luku oli 52. Vuo-
sien 1977—1979 kesidkuussa kuolleiden
keskiarvo on ennakkotietojen mukaan
53. Tammi—Xkesidkuun aikana kuoli tie-

liikenneonnettomuuksissa kaikkiaan
211 henkil6d. Viime vuoden vastaava-
na aikana sai liikenteessd surmansa 260
henkil6a.

Kesdkuussa surmansa saaneista oli
miehid 38 ja naisia 17.

Kesdkuun liikenteessd kuoli auton-
kuljettajia ja -matkustajia 21, polku-
pyorailijoita 15, mopoilijoita 8 ja jalan-
kulkijoita 7. Lisdksi sai surmansa 3
moottoripyordilijaa ja 1 traktorinkuljet-
taja.

Ikdryhmassd 15—64-vuotiaat kuoli
30, 65-vuotiaita tai vanhempia 16 ja al-
le 15-vuotiaita 7. Lisdksi sai surmansa
2 henkilo4, joiden idsté ei ole tietoa.

Kesidkuun tieliikenteessd oli eniten
uhreja Himeen ja Vaasan laénissd, jos-
sa kummassakin sai surmansa 9 henki-
164.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana lopullisiin tilastolukui-

Kesikuussa 1980 kuoli liikenteessa yhteensa 55 ihmista, joista oli

miehid 38 ja naisia 17.

Vuosi

Kuoll. | Mie- | Nai- I k &
Tukum. | hid | sia

Tienkdyttdjdryhmd

0-6 | 7-14 | 15-17 | 18-kl | 45-64 | 65- | ei Auto Mp | Mopo Pp | Jalank.| Muut
tiet.] kulj] matk.
1979 260 177 83 9 ’ 18 10 101 53 53 16 69 56 10 18 39 60 8
1 100% 68% | 32% 73% 7% 4% 39% | 20% 20% 6% | 27% 21% 4% 7% 15% | 23% 3%
980 211 150 61 5 10 13 83 37 52 11 76 25 8 18 32 46 6
100% 1% | 29% | 2% 5% 6% 39% | 18% 25% 5% | 36% 12% 4% 8% 15% [ 22% 3%
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.tmatk.

Kesdkuu

13

Ikd Kesdkuu Tienkdyttdjd

0- 6 v. 1 Autonkul jettaja

7-14 " 6 matkustaja
15=17 ™ 6 Traktorin kulj
18-44 " 18 Moottorip. "
45-64 " 6 Mopon
65~ 16 Polkupydrdn"
Ei tietoa 2 Jalankulkijoita
iadsta Muita

Ei tietoa

Yhteensd 55 Yhteensd
Laddni Kesédkuu (Kesdkuu 1979)
Uusimaa (11)
Turku-Pori (9)
Ahvenanmaa [, =)
Hame 5)
Kymi 3)

Mikkeli
Pohjois-Karjala
Kuopio
Keski-Suomi
Vaasa

Oulu

Lappi

Tammi-kesdkuu

34
24

(Tammi-kes&kuu 1979)

(46)
(39)
(1)
(35)
(18)
(21)
(12)
(13)
(21)
(34)
(9)
(11)

Yhteensd

v

[ o - R I N R V- I R )

(260)
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hin verrattuna. Liikenneturvan poliisi-
viranomaisilta saamista ennakkoluvuis-
ta puuttuvat lahinnd vain ne onnetto-
muuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.

Kuljettajana
mies on naista
riskialttiimpi
Autonkuljettajista riskialtis henkild
on 19—21-vuotias mies, joka asuu kau-
pungissa Eteld-Suomessa. Mm. tallai-
seen tulokseen ovat paatyneet tutkijat
Vesa Koivisto ja Kari Lasonen, jotka
ovat tutkineet Jyvaskyldn yliopiston
kasvatustieteelliselld laitoksella nuor-

ten kuljettajien liikenneasenteita.

Ryhmivertailujen perusteella tutki-
jat luonnehtivat tpdella riskialttiiksi
henkiloksi sellaisen, jonka asennoitu-
mista liikenteeseen on pidettiva ehdot-
tomasti kielteisend. Oman ajotaitonsa
riskialtis kuljettaja arvioi erinomaisek-
si. Hinelli on ABC-ajokortti, korke-
ampi peruskoulutus ja useimmiten han
on poikamies.

Samojen perusteiden mukaan edellis-
t4 turvallisempi kuljettaja on nainen tai
yli 32-vuotias henkild. Tahén ryhmaan
kuuluva asuu joko Pohjois-Suomessa
tai muualla maaseudulla. Hin arvioi
oman ajotaitonsa keskinkertaista huo-
nommaksi ja ajaa vihin, noin 100 kilo-
metrii kuukaudessa. Hanelli on AB-
ajokortti, jin on kiynyt kansakoulun ja
on naimisissa.

Tutkimustulos antaa viitteitd riskialt-
tiin ja turvallisen kuljettajan tuntomer-
keistd. Erityisesti haluttiin tutkia nuo-
ria ja toisaalta vihin ajaneita kuljetta-
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Lisaelektroniikkaa
moottoripyoriin

Kerhon jésenien joukosta loytyy var-
maan elektroniikka-miehid sen verran
ettd saamme heiltd kasaan jutun otsi-
kon aiheesta.

Siihen voisi sisdllyttdd mm.: kahder
kypdrin keskeiset puhelinlaite systee:
mit, pyoraén asennettavat radio, stereo
ja nauhurilaitteet, lisdmittarit, varashi-
Iyttimet, jne. jne, laitteitahan on nykyi-
sin vaikka mita.

Jutussa voisi olla asennusohjeita, oh-
jeita hdirionpoistosta, tietoja liikkeista
mistd mitiakin saa, mitd maksaa jne.
Monta rakentelija-pyorailijad saattaisi
kiinnostaa lukea téllainen asiantuntijan
juttu.

Tassd artikkeliehdotus sellaisille ker-
holaisille jotka hallitsevat tuota ihmeel-
listd elektroniikan maailmaa, ald pida
kynttiladsi vakan alla, vaan ryhdy hom-
miin.

Liikkuva poliisi
taytti 50 vuotta

Poliisin erillisyksikoistd suurin, noin
750 hengen vahvuinen liikkuva poliisi
tdytti 50 vuotta syyskuun 15 pdivana.
Juhlapéivddnsa LP vietti avointen
ovien pdivalld yleisolle ja juhlatilai-
suuksilla henkilokunnalleen eri puolilla
maata.

jia. Tutkittavien perusjoukoksi rajattiin

1.9.1076—31.8.1977 ajokorttinsa saa-
neet, joita ajokorttirekisterin mukaan
oli yhteensa 71 892 henkiloa. Naisté jo-
ka kymmenes sai postitse kyselylomak-
keen, jonka palautti taytettynd 80,3 %.

Terveisit Riyadhasta

“Niin se vaan kdantyy hyvd moottori-
kesikin lippupuolikkaalle. Maalis—
huhtikuussa oli mulla aina liikenteessd
ollessani moottoripydrd mielessd.
Tadlla oli silloin jo sellainen kesd, kuin
se on Suomessa parhimpina hellekausi-
na. Olisi tddlli muutenkin moottori-
pyord melko mukava. Tiet ovat koh-
tuullisia ja enduropyérélla voisi tehdd
retkid eramaahan, joita, tai pikemmin-
kin, jota tima koko seutu tuntuu ole-
van, kaupunkeja ja harvoja keitaita lu-
kuunottamatta.” Nain kirjoittaa Eeri-
kiisen Martti Saudi-Arabiasta.

Martti Eerikdinen johtaa rakennus-
projektia, rakentaen suuria halleja ja
nyttemmin radiotaloa, ollen tdhdn
mennessd kaikissa urakoissa etuajassa.
Martti kertoo, ettd tyd ja raha minut
tinne heittivat, silla taalla saan no-
peimmin asunto- ja opintolainat makse-
tuiksi, kuin kotimaassa”.

“Qsittain varmaan tiukan muslimilai-
suuden ansiota, mutta ylipadtdin eld-
mi tadlld Saudissa on tosi askeettista.
Kuten ehk tieddtkin, naiset ovat taalld
jokseenkin kotielainten asemassa. Rik-
kaalla miehella saattaa olla, ja usein on-
kin, nelja vaimoa, ja vihempivaraisilla
ei sitten ensimmaistdkaan. Em. seikois-
ta johtuen alussa oudoksuin sitd kun
hameviked ei katukuvassa nakynyt ja
milloin nékyi, niin yleensé taydellisesti
mustiin kddrittyna, miehensd paimenta-
mana. Vield tiukemmat ovat muslimi-
saannot viinaksien suhteen. Sitd ei saa
ilmetd ensinkdan. Alussa harmitti vé-
hian viidesti vuorokaudessa toistuva
ruokailuaika, jolloin kaikki putiikit sul-

jetaan. Mutta kaikkeenhan tottuu.
Myos siihen, ettd varkaalta katkaistaan
kiisi ja raiskaajalta pad. Pysyvampi har-
mi on harrastusten vdhyys. Alussa lenk-
keilin paljon, mutta +50°C varjossa,
vie siltdkin tehokkaasti pohjaa. Niinpd
niin kesilli on vapaa-aikani mennyt tu-
eskelun, opiskelun ja valokuvaamisen
merkeissi. Erikoisuuksia jatkaakseni
mainitsen vield, etti bensalitra maksaa
t4alld 25 pennia. Pullotettu juomavesi
n. 2 mk/itra. Miesten kengdt 30—
250:—, farkut 30—90:—, viritelkkari
n. 1500:—. Liséksi olen ihmetellyt
moottoripydrien vahalukuisuutta. Po-
liisien tuutteja, kuskilla ei koskaan ky-
pérdd, muutama siviili Zuzuki 750 sta
(8 000:—) ja pikkupratkid lukuunotta-
matta, ei tdilla pyoria nde. Huolimatta
siitd, ettd koko ajan on erinomainen
ajokeli”.
“Eli hyvda loppukesda ja auringon
porottamia terveisid kaikille tutuille!”
tv. "Mara The Beduin”

Halutaan ostaa

Ostan keviilla -81 hyvin ja taloudelli-
sen matkapyoran, esim. Yamaha SR
500 tai Zuzuki GS 425—450. Soittele
talven aika. 941-274 837/Hannu.

Ostetaan halpa ENDURO HONDA
XL 250. Simo Nokso Kalliokoskenk. 2
B 10. 48600 KARHULA. Puh. tybaika-
na 952—182 600.
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Mielipiteet Kontio-80 rallista

Kiitosta—=no comments
=moitettakin

Kontiokyselyn kaavakkeita palautettin muutamaa vaille 400
kpl. Palautusprosentiksi tuli titen n. 60 %, joka on melkoisen hyvi
otanta osallistujien mairisti. Valtaosassa vastauksia kaikkiin kysy-
myksiin oli vastattu, pilailumielessi oli tiytetty vain yksi vastaus.
Osa vastauksista on ehditty tilastoida toimittajien ja Pirkanmaan
Matkamotoristien talkooavun turvin. Talven mittaan yhteenvedot
Jjulkaistaan Motoristin numeroissa.

Kontionkivijin perustyyppi niyttii olevan 22—25-vuotias, ajaa
500 kuutioista tai isompaa pyorad, vuodessa ajokilometreja 10—
15.00 valilld ja kdvi Kontiossa toista, kolmatta tai neljitta kertaa.

Ajovuosia takana 6—10.

Mielipidetiedusteluun tuli niin monivihvahteista palautetta, ettei
sitd numerollisesti voi tiysin tilastoida. Karkealla ryhmittelylla mie-

lipiteet nayttaisivat tillaisilta:

KIITOSTA ralille yleensd tai muuta-
mille kohteille antoi hiukan yli 50 %
vastanneista. Kaksi kolmannesta néista
vastasi keskitetysti seuraavilla ilmaisuil-
la: hyva - erittdin hyva - hyva homma -
O.K. - yes - good - hyva rallipaikka -
hyvi sauna ; hyvdn matkan paassé - riit-
tavan kaukana - sopi niin lomasuunni-
telmiin jne. Tyydyttaviksi arvioinneksi
kai olisi katsottava ilmaisut: mukava -
kiva - mielenkiintoinen - ei hassumpi -
olen tyytyvdinen. Kehuvinta sdvya
edustivat: lammin mp-henki - hienoa -
mahtavaa - viimeisen paalle hyva - rau-
tainen fiilis. Monilta sai kehuja Iva-
lon—Inarin valinen lopputaival, vaik-
ka erds valitteli "loppurutistuksen puut-
tumista”, kai Tulppion sorataivalta
muistellen.
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NO COMMENTS-linjaa edusti n. 30
% vastanneista, johon ryhmaén lasket-
tiin myos ne, jotka valittivat ainoas-
taan sadskien paljoutta. Jotkut mainit-
sivat, ettd tdyttivat kyselyn rallin alus-
sa, joten kommenttia ei voinut esittaa.
Muutamia oli myos odottavalla kannal-
la, hdmaldissittdin sanottuna “saa ndh-
14 ny” -tyyliin. Ensikertalaisista suhteel-
lisen suuri osuus jétti rallin kommentoi-
matta. i

KRITTIIKKIA esitti jossain muo-
dossa n. 20 % vastanneista, viidennes
heistd ensikertalaisia. Useimmat kriitti-
set olivat 22—23-vuotiaita ja heistd mo-
net olivat bemaristeja. Ylivoimaisesti
eniten arvosteltiin lisdkentdn eli “pam-
paksen” huonoja leiriolosuhteita, sekd
yleistd alueen pdlyisyyttd. Myos cam-

Kontion pyorat

Kyselylomakkeista ilmeni, ettd Kon-
tion kdvijdn pyord on yleensd véhin-
taan 500-kuutioinen ja alle nelja vuotta
vanha. Lédhes 400 tdytetyn ja palaute-
tun paperin perusteella ilmeni, ettd 79
% kalustosta oli yli 460-kuutioisia. Lei-
nonanosan  muodostivat  640—750
-kuutioiset, joiden osuus nousi 33 pro-
senttiin. Yli seiskapuolikkaita oli liki 18
% kaikista ja 460—640 -kuutioisia noin
28 prosenttia. Vaikka lomakkeessa ei
kysyttykddn pyordn vuosimallia ilmeni
papereista, etta reilusti yli puolet kalus-
tosta oli alle 4-vuotiaita: niin paljon oli
mallimerkinnoissd mainittu esim. CX,
GSX, /7, RT, GL, Z, GS, XT, SR, KZ
jne. jne. Alle 460-kuutoisten osuus jéi

siis  runsaaseen kahteenkymmeneen
noin kaksi ja puoli prosnettia ja alle sa-
tapiikkejd runsas kolme prosenttia pai-
kalleolleesta kalustosta. Lisdksi 7—8 %
vastanneista ei maininnut pyoransi
merkkid. Voidaan todeta, ettd konti-
olaisen pyora on kaikesta huolimatta
kokonsa ja ikdnsd puolesta oivallinen
matkantekolaite.

Uudelle vuosikymmenelle tultaessa
ovat kaksitahtiset jadneet pahasti hivi-
Olle ainakin matkapyordilyssa. Olkoon
syy mikd tahansa, kysely kertoo, ettd
vain kolmisentoista prosenttia koneist..
oli vajaatahtisia. Toisin sanoen liki-
main seitsemdn pyordd kahdeksasta oli
nelitahtisia.

Kontiossa vierailleista pyorista oli ja-
panilaisia odotetusti vajaa 75 %. Toi-
seksi suurin edustus oli saksalaisilla ko-
neilla (luvussa mukana sekd BRD etté
DDR), joita joka kymmenes saapunut
ohjasti. Brittilaisid ja italialaisia oli

pingin sijainti valtatien varressa, sekd
jatkuva ajelu Inariin &rsytti monia.
ALue ei antanut “korpirallin” rauhaa.
Hairikot, sikailijat ja meluisat viinan-
palvojat saivat myos arvostelua. Hei-
dén toilauksensa kun nakyvat ja kuulu-
vat myos rauhallista rallia haluavien
teltalle. Jarjestetyn ohjelman vahaisyyt-
ttd arvosteli jotkut. Lapin hintataso sai
myos arvostelua, mutta siihen tuskin
on aihetta, koska elintasomme kuuluu,
ettd miltei kaikki nautittava tavara kul-
jetetaan Lappiinkin eteldn suurten jake-
lukeskusten kautta. ALueen kahvin hin-
taa arvosteltiin. Kuppi oli todella pie-
ni. Mutta selvennykseksi on syytd mai-
nita, ettd tuotto meni Inarin VPK:n hy-
vaksi, ei campingin isdnnille. Aivan
muutama olisi halunnut lauantain ate-

rian sisdltyvdan rallimaksuun. Muuta-
milta sai krittiikkid nuotiopaikkojen ja
mokkien puute, sekd rallin liian suuri
koko. Kymmenkunta oli sitd mielta, et-
ta ralli oli lilan kaukana. Perusteena
useimmin oli se, ettei viikonloppulo-
mailija voi kunnolla osallistua. Myos
matkan kalleus harmitti joitakuita.

"SAATANASTI ITIKOITA”. Hel-
teisen Lapin ja kesdn ajankohdan sdas-
kipaljous sai monet tuskailemaan, jopa
suuttumaankin. Etenkin Lappiin tottu-
mattomille se ndytti olevan kova koette-
lemus. Useasti Lapissa kdyneet tilan-
teen sensijaan viistimittdomana hyvak-
syivét, kuten Lapin korkeamman hinta-
tasonkin.

Yhteenveto: Eero Mikkola
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Kontionkdavijan ajokilometrit v. 1979

ensi- tois- useam-

kerta- - min
Km vuodessa laiset ‘fgf;@t kiyneet

% % %

— 2000 — 5.1 — 9.3
3—4000 S — 4.4
5—6000 12 5.8 10
T—8000 14 15 2.7
9—10.000 10 22 12
11—15.000 22 21 23
16—20.000 15 18 13
21—25.000 2 4 72 Prosentit laski:
26—30.000 — — 1.7 : 3
yli 30.000 B B ) Kari Hanski

kumpiakin suunnilleen kolme sadasta.
Muita tai sellaisia, joista ei ole tictoa
oli kymmenkunta prosenttia.
Ylivoimaisesti suosituin merkki oli
Honda (n. 40 %), toisena Suzuki (n. 15
%) ja kolmantena tasapdisesti Kawasa-
ki ja Yamaha, kumpiakin liki 11 %.
Hondista puolet oli tyypin CB 750 eri

Al

- 176 % | 332%| 283%

malleja, taten se oli yleisin tyyppi.
Ylldolevat prosenttiluvut ovat ehka
tirhankin tarkkoja, koska vajaa 60 % ka-
vijoistd palautti kyselyn, mutta toisaal-
ta niiden maéra (nelisensataa) oikeutta-
nee yllaolevien tilastojen ja johtopad-
tosten tekoon.
Yhteenveto: Taavi Hiltunen

v KONTION -80 KALUSTO

80% _g_st_/_‘ifﬁ 75%
750~ 640- k60~ 300- 125- ALLE ElILM. cm?
750 G40 M0 300 125
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Brittimotoristi viihtyi Suomessa
kaksi kuukautta

Monet Kontionkivijit muistavat rallin ainoan brittiedustajan,
mustapartaisen ja ystivillisen Peter Kingin. Monet tapasivat hinet
viela Kontion jilkeenkin, kun hin ajeli eri puolilla Suomea elokuun
loppupuolelle saakka. Niin poika ihastui Suomeen ja suomalaisiin.
Peter ilmeisesti edustaa englantilaisen motorismin erdstd perus-
tyyppid, joka tuntee suomalaisen matkamotoristin veljekseen ja
painvastoin. Timin henkilohaastattelun ainekset kertyivit, kun
Peter pariin otteeseen vietti muutaman pdivin Siitamassa. niille
paiville sattui 30-v. syntymépaivakin. Sitd juhlittiin saariretkella ja

rapukesteilli.

Miten sinusta tuli motoristi?

— Se taitaa olla isoisdn perintdd.
Hinelld oli Ariel-pyord ja kahdeksan-
vuotiaana ollessani hdn alkoi ottaa mi-
nua mukaan ajeluille. Ne oli pikkupo-

jan unohtumattomia onnen hetkid. Ei-

pis ihme, jos minulle 16-vuotiaana oli
tiarkedd saada oma pyord. Se oli Ariel
250 cc.

Montako pyorad sinulla on ollut?

— Eikohén niité ole kertynyt 16. Sa-
malla kertaa on tallissani ollut: BSA
250 cc, Norton Commando, Selley
Norton racing ja Norton 650 cc. Viime-
mainitun kanssa olin eniten tuttu, kos-
ka hajotin ja kokosin sen moneen ker-
taan. Nykyinen matka-Hondani heritti
Suomessa paljon huomiota, koska
taaalla sita mallia ei ole. Arvostan tata
pyoriaa matkavarmuuden ja suuren tan-
kin vuoksi. Sen pohjahinta on melko
halpa ja kulutus kohtuullinen.

Mitd motorismi sinulle merkitsee?

— Se merkitsee tapaa eldd. Ajan
vuodessa noin 15.000 mailia. Minulle
on tirkedd ajaa lapi vuoden, joka tosin
kaikkina talvina Englannin liukkailla
teilli ei ole mahdollista. Tyomatkoja

kuljin ensi kertaa autolla vasta 2 vuotta
sitten, kun talvi oli varsin ankara. Pyo-
ri merkitsee minulle avointa kulkuneu-
voa, se ei ole vankila kuten auto. Mat-
kamotoristina saan kosketuksen paik-
koihin, luontoon ja ihmisiin aivan toi-
sella tavalla kuin jos olisin autoturisti.
Matkaajamotoristin ohella minussa on
vahva vauhdin viettymys. Vuosien
1973—77 vililld olin RR-ajaja ja siind
sain tyydyttad vauhdin elamystarvetta
ja sen vaatimaa reaktionopeutta. Tosin
kallista hommaa. Minulla koulutettuna
mekaanikkona oli samoihin aikoihin
unelma-ammatti: sain kolme vuotta ra-
kennella ylellisia Panther-autoja. Sitten
firma joutui vaikeuksiin ja vdhensi ran-
kasti vakea.

Moottoripyora liikennevalineend?

— Olen vahvasti sitd mieltd, ettd jos
ennen autokortin ajoa ajaa muutaman
vuoden kaksipyoraiselld, omaa varmas-
ti paremman tuntuman tiehen ja muu-
hun liikenteeseen kuin jos heti alkaisi
ajaa autoa. Kehittynyt motoristi var-
masti on hyvé autonajaja. Etenkin nuo-
relle motoristille ajovarmuuden lisdys
voi tulla ansaksi. Jos kehittyy vahva
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Mukana Kontiorallissa

Saapuessani Ivaloon, sielld oli jou-
koittain motoristeja. Ilmeni etta paikal-
la oli suuren kokoontumisen ilmoittau-
tuminen. Jotku kertoivat, ettd voisin
liittyd mukaan. Mik&pa siind, voisi olla
kiinnostava kokemus. Kokisin suoma-
laisen rallin ilmapiirin ja niin liityin
joukkoon.

Rallipaikan portilla osanottajamai-
den liput tervehtivit. Sinne tultuani lai-
tettiin Englanninkin lippu ja se néytti
oikein mukavalta.

Rallissa tapasin lukuisia kavereita ja
heiddn kanssaan oli mukava jutella ja
meilld oli kiinnostavia keskusteluja.
Lauantai-illan palkintojen jako ohjel-
mineen oli oikein kiva tapahtuma. Sini
iltana tutustuin ensi kerran myos suo-

malaiseen saunaan ja rohkeasti uin Ina-
rijdrven kylmissa vedessa.

Kaynti Lapin museossa oli hyva osa
rallin ohjelmasta. Se auttoi ymmarta-
madn sen seudun elamaa, jossa ralli pi-
dettiin. Voi myds ymmartad miten ka-
run luonnon eldménehdoilla thmiset
ovat voineet seudulla selvitd hengissd
luontaistalouden aikanakin.

Inarinjdrvelld on sen oma, erikoinen
kauneutensa.

[tse rallista ja sen organisatiosta voin
sanoa, ettd se oli hyvin jarjestetty ja sen
tunnelma oli ystavallinen. Olen onnelli-
nen, ettad sain olla mukana.

Peter King
from Farnborough, England

tunne siitd, ettd olet hyvd ajaja, olet
vaarallinen. Siind hdmartyy taito nah-
dé onnettomuus ennenkuin se sattuu.
Minulla kesti vuosia, ennenkuin opin
ndmi tosiasiat. T&td puolta kypsien
motoristien pitdisi muistuttaa nuorem-
mille, joilla on osaamisen tunne. Moot-
toripyoran mainetta mustaa niin paljol-
ta myos se, ettd pyorid on vaarissd ka-
sissd, rdmépéilld ja vastuuttomillakin.
Kasityksesi kokoontumisajoista?

— Kehitys Euroopassa on mennyt
huolestuttavaan suntaan. Olen itse kdy-
nyt 4 kertaa Elefanten treffen’issé ja sa-
man ‘@rran Mansaarella. Mukana on
Helvetin Enkelit tyyppisid motoristeja
ja viela enemmin on riesaa ulkopuoli-
sista vékivaltaporukoista, jotka tuppau-
tuvat mukaan. Monet rallit ovat kuol-

26

leet vakivaltaan, tai ne pidetaan pienis-
sd puitteissa vain varman porukan kes-
ken. Olin aikoinaan Englannin 59: ja-
sen, mutta luovuin osallistumasta, kun
kehitys alkoi mennd pieleen. Inarin
Kontioralli oli veljeyden ja rauhan idyl-
li verrattuna eurooppalaisiin kokoontu-
misiin. Késittddkseni suomalainen ker-
hotoiminta on pystynyt hallitsemaan ti-
lanteen ja suorittamaan Kypsyttdvaa
kasvatustoimintaa motoristien parissa.
Enkd Suomea kierrellessani missdan
nahnyt helvetinenkelit tyyppistd mo-
torismia.

Motoristin kautta Peter pyytaa vilit-
tda Suomen motoristeille kiitoksensa
reilusta toveruudesta ja kivoista muis-
toista. Ensi vuonna tavataan Kontio-
rallissa.

Haastattelu: Eero Mikkola

Peter King tutustumassa museolla saamelaisten elimddn luontaistaloudessa.
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Vakuutusyhticiden

¢ tiedotuskeskus

BULEVARDI 28. 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19 251

4.7.1980

Turistikolarin
selvittelyssa
tarvitaan malttia

Kolari  ulkomaalaisen ~ ummikon
kanssa ei tarvitse olla painajainen. Tu-
kan raastaminen ja pontevat drrdpdit
eivit auta tippaakaan. Ainoa mahdolli-
suus saada vastapuolelta tarvittavat re-
kisteri-, kansallisuus- ja vakuutustiedot
on kéyttaa sita kieltd, mitd osaa parhai-
ten, useimmiten siis kasilli puhumista
kynén ja paperin avustuksella.

Tilastojen mukaan tinakin kesina 13-
hes 900 ulkomaalaista ajoneuvoa jou-
tuu osalliseksi johonkin liikennevahin-
koon maassamme. Liikennevakuutus-
yhdistyksen apulaisjohtaja Risto Sep-
példisen mukaan on kuitenkin ilahdut-
tavaa, etti viimeisen kymmenen vuo-
den aikana ulkomaalaiskolareiden maa-
rd on jatkuvasti pienentynyt. Viime
vuosina on myds sddstytty todella vaka-
vilta onnettomuuksilta, silli suurin osa
kolareista on aiheuttanut vain peltivau-
rioita osallisille ajoneuvoille.

Useimmat yhteenajot turistien kans-
sa sattuvat tilanteissa, joissa ulkomai-
nen auto kddntyy vasemmalle, yksityi-
selle paikalle johtavalle tielle tai pysi-
kointipaikalle, tai ulkomainen auto
ohittaa muita ajoneuvoja risteysalueel-
la, jossa ohittaminen on siinndstemme
mukaan kiellettyd. Rattijuoppotapauk-
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sia ulkolaiskolareista on onneksi verra-
ten vihdn. Jonkin verran vaaratilantei-
ta liikenteessd myos aiheutuu ulkolais-
ten tottumuksesta ajaa lujempaa kuin
meiddn nopeusrajoituksemme sallivat.

Jos kaikista varotoimista huolimatta
Jjoutuu kolariin turistien kanssa, ei mis-
sdan tapauksessa saa antaa sen himiti
itseddn, ettd ei osaa kieltd. Apulaisjoh-
taja Seppéldisen mukaan on erittiin
tarkedtd merkitd muistiin kaikki oleelli-
set tiedot vastapuolesta ja onnetto-
muustilanteesta jo heti paikan pailli.

“Ennen kaikkea on saatava selville
vastapuolen nimi, osoite, vakuutusyh-
ti6 sekd ajoneuvon rekisterinumero ja
kansallistunnus. Myés erittiin tirkeaa
on tehdd onnettomuuspaikasta piirros,
josta ilmenee mm. ajoneuvojen paikat
térmdyshetkell ja sen jilkeen jarrutus-
jéljet, silminnakijoiden paikat, tien le-
veys, ajoratamaalaukset, liikennemer-
kit, tulosuunnat sekd ajolinjat ennen
yhteenajoa. Nama tiedot kylli saa sel-
ville vaikkapa kasilli puhuen, kunhan
vain yrityshalua 16ytyy”.

Vaivattomasti tiedot vastapuolesta
saa auton mukana olevista asiapape-
reista, rekisteriotteesta tai ns. vihreisti
kortista. Jos itse onnettomuustilantees-

ta kolarin osapuolet eivit padse yhtei-
symmirrykseen, on parasta tehdd il-
moitus poliisille. Henkilovahinkoja ai-
heuttaneista liikennevahingoista on ai-
na paras tehda ilmoitus poliisille, kerro-
taan Liikennevakuutusyhdistyksesta.

Ulkomaalaisille
korvauksia

Suomessa ulkomaalaisilla autoilijoil-
la on oikeus samoihin korvauksiin kuin
suomalaisillakin. Ainoastaan vahingon
aiheuttaneen ulkomaisen ajoneuvon
omistaja ja kuljettaja eivat saa henkilo-
vahingoistaan korvausta oman ajoneu-
vonsa liikennevakuutuksesta. Poikkeuk-
sena sdannostd ovat Ruotsista ja Nor-
jasta olevien ajoneuvojen omistajat,
haltijat ja kuljettajat, joiden suhteen ei
ole kyseistd rajoitusta.

Jos ulkomaalainen osapuoli on syylli-

nen vahinkoon, hoitaa vahingon selvit-
telyn ja korvaukset Liikennevakuutu-
syhdistys, jonka toimisto on Helsingis-
sd. Jos suomalainen osapuoli on syylli-
nen, on ilmoitus tehtdvd omaan vakuu-
tusyhtiéon, johon neuvotaan myds vas-
tapuolta ottamaan yhteys. Ohjeita ul-
komaalaisvahingon selvittelystd anta-
vat kaikki liikennevakuutusyhtiét ja
niiden palvelupisteet.
Léhes 35 000 liikennevahinkoa ilmoi-
tettiin vakuutusyhtioille liikkennevakuu-
tuksen perusteella tammi-huhtikuussa.
Vihennystd on 4,5 prosenttia viime
vuoteen verrattuna, kerrotaan Vakuu-
tusyhtididen tiedotuskeskuksesta.

Tammi-huhtikuun aikana kuoli polii-
sin kerdamien ennekkotietojen mukaan
liikenteessé 124 ihmista. Kun siihen las-
ketaan lisdksi Kostamuksen onnetto-
muuden uhrit, luku on 134. Viime
vuonna vastaavana aikana oli kuole
nuhrien méard 148.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen

riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin liki
23 000 vuoden neljan ensimmadisen
kuukauden aikana. Kasvua viime vuo-
desta on 7,6 prosenttia.

Autovahingoista oli 2 353 varkauk-
sia ja 1 615 autopaloja. Viime vuoden
vastaavat luvut olivat 2 158 ja 1 755.

Tammi-toukokuussa ilmoitettiin va-
kuutusyhtioille liikkennevakuutuksen pe-
rusteella 40 600 liikkennevahinkoa. Vi-
hennystd on 5,4 prosenttia viime vuo-
teen verrattuna, kerrotaan Vakuutusyh-
tididen tiedotuskeskuksesta.

Tammi-toukokuun aikana kuoli po-
liisin kerdamien ennakkotietojen mu-
kaan liikenteessd 156 ihmistd. Kun sii-
hen lasketaan lisiksi Kostamuksen on-
nettomuuden uhrit, luku on 166. Viime
vuonna vastaavana aikana oli kuolo-
nuhrien madra selvasti suurempi eli
208.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen™ pii-
riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
27 500 vuoden viiden ensimmaisen
kuukauden aikana. Kasvua viime vuo-
desta on 6,4 prosenttia.

Autovahingoista oli 3 040 varkauk-
sia ja 2 024 autopaloja. Viime vuoden
vastaavat luvut olivat 2 849 ja 2 170.

Moottoripyorien
myynti on
kasvanut

Tilastokeskuksen ennakkotilastoista
saamamme tiedon mukaan kaikkiaan
lahes 69 000 uutta ajoneuvoa on mer-
kitty rekisteriin kuluvan vuoden alku-
puoliskolla. Maara on 8,9 prosenttia
viimevuotista  vastaavaa  suurempi.
Moottoripyoria merkittiin samana ai-
kana rekisteriin lahes 2 200 eli periti 44
prosenttia enemméan Kkuin vastaavana
aikana vuosi sitten.
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Iltatunnelmaa Marjaniemessd

Hailuovossa?

Vai ettd et — no ei se mitidn, asia on
vield korjattavissa Perdmeren tai koko
Pohjanlahden suurin saari on nimittiin
hyvinkin yhden moottoripyéraretken
vaarti. Saarelta — tai luovolta — kuten
sielld sanotaan 16ytyy yhti jos toistakin
katseltavaa. Tissd pienet havainnot
elokuun alkupiiviltd vuonna 1980. Ve-
nytin perinteistd Imatran retked kier-
tden Joensuun, Sotkamon ja Oulun
kautta juuri tuonne Hailuotoon.

Hailuoto on pinta-alaltaan 201 neli6-
kilometrid ja kanta-asukkeja on noin
900. Paielinkeinot ovat maatalous ja
kalastus, ehki jo vahin erin turismikin.
Jakilidn poiminta oli ainakin aikaisem-
min mydés huomatava sivuelinkeino.
Kesidmokkilaisia on nykyisin jo melkoi-
sesti.

Lauttayhteys mantereelta toimii
TVH:n n/s Merituuli-nimiselld aluksel-
la vallan joustavasti. Oulunsalon no-
kasta on noin 7 km:n mittainen meri-
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matka luodon mantereen puoleiseen
kirkeen. Lauttaan mahtuu kerralla
noin 34 henkil6autoa ja matka kestid
noin 25 minuuttia. Lauttamatka on si-
tapaitsi aivan ilmainen. Perjantai-illan
ja lauantaiaamun menovuorot ovat jos-
sain madrin ruuhkaiset joten niiti on
syytd mahdollisuuksien mukaan valt-
tdd. Ainahan kylld joukkoon mahtuu
pari moottoripydrda, mutta jonossa
drisevdt autonajajat eivit oikeinkatso
hyvilld kun m-p poika oikoo jonon ohi
tunkeakseen pyoransa johonkin koloon
kannella.

Luotoon pdistydin on motoristin
parasta alkaa hommat katselemalla ma-
joitusasiat kuntoon. Leirintaalueita on
ainakin kaksi. Toinen on aivan luodon
linsilaidalla Marjaniemen majakan
tuntumassa, Ranta-Sumppu nimel-
tddn. Alue on varsin hyvin varustettu,
16ytyy saunaa ja suihkua, myymalii ja
kdymilda. Ruokabaarikin on. Toinen
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Talla sis HAILUOTO - nimisellii aluksella taittui matka ennen.

camping-alue on Polld-nimisen tienvii-
tan avulla loydettdvissa lahtemalla
pian kirkonkyldn jalkeen vasemmalle.
Campingalue on saaren kansainvilisen
lentokentdn tuntumissa. Taméd alue on
paremminkin tarkoitettu omillaan toi-
meen tuleville.

Parempien  uintimahdollisuuksien,
nidhtavyyksien, kalasataman, luotsiase-
man ja majakan yms pikkunidkymien
vuoksi suosittelisin ehkd paremmin
Marjaniemen Ranta-Sumppua noin
yleisesti, mutta syvallisempdd rauhaa
kaipaaville sitten tuota P6lldn suunnal-
la olevaa aluetta.

Luodon ndhtivyydet ovat vidhén eri-

koista sorttia. Niitd on tai ei ole, vihdn
kivijastd riippuen. Paras nihtivyys on
se hiljaisen fiksu elimdanmeno joka jo
muualta alkaa kdydd harvinaiseksi.
Luodon asukkaat eldvit omaan tahtiin-
sa, kun siind kun muu Suomi eli Eu-
rooppa koheltaa omaan tahtiinsa ole-
mattoman perassa.

Supermercadoa ei luodossa ole, on
vain muutama kauppaliike. Apteekkia
ei ole, on ladkekaappi. Viinapuoti on
Oulussa. Maatalojen vanhahtava ra-
kennustyyli ja pihapiirien kokonaisku-
va on monesti pysddmisen ja valokuvan
arvoisia.

Luodon maasto on sekd kuluvaa ettd
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tulenarkaa. Telttaillessa olisi parasta
pysya tarkoitukseen varatuilla alueilla
ja olla tulen kanssa erityisen varovai-
nen eli mieluimmin ei sytytelld mitddn
retkikeitinta tai taskulamppua vaaralli-
sempaa praasua lainkaan.

Saaren muutamat maantiet ovat 6ljy-
sorapintaisia ja kapeahkoja. Polldn tie
on myods Oljysorastettu kun taas Ulko-
korvan tie on sorapintainen, kuten
muutkin sivutiet. Hirvivaara on aivan
tosissaan otettava seikka vallankin ha-
marissa.

Suuri vahinko kohtasi luodon vées-
toa 2.8.1968 jolloin vanha puukirkko
paloi, syyksi mainitaan turistin tupa-
kantumppi. Vain jotain irtoesineistod
saatiin pelastetuksi. Vanhan kirkon ki-
vijalka on nahtédvissd hautausmaan ai-
dan sisilli. Hautausmaa on muuten
harvinaisen hoitamattoman nékdinen
ja muistuttaa paremminkin metsépui-
den taimitarhaa ja rikkaruohoviljel-
mad. Uudesta kirkosta on maallikon
parempi olla sanomatta muuta kuin et-
td vastaavia kotakappeleita 16ytyy mis-
td pdin maata hyvinsa.

Kotiseutumuseota yritin aikani ha-
kea kirkon vaiheilta, mutta 16ytymatta
se jai. Erds sievd kissanpentu katseli
kukkalaatikosta kummeksuen etsintd-
touhua. Ehkd museo oli suljettu hel-
teen vuoksi. Samoin jai 10ytymattd se
soittokellojen tekijdkin, jonka muiste-
len kymmenisen vuotta sitten pajassaan
tavanneeni. Liekd jo mies mennyt sen
pitkdn tien.

Mutta menkaipa siis itse 10ytoretkel-
le luontoon. Ei se niin vilid ole vaikket-
te mitdin 10ytdisikdan. Ottakaa pari
pdivaa aikaa ja kiireetontd mielenlaa-

MYYTAVANA

Myyn kokoa 52 olevan TT-Leathers”in
tosi hyvén, virheettdomén, sinisen, val-
koraitaisen NAHKAPUVUN hintaan
700 mk. Aivan kdyttdmaton, valkoisen
Integraal- KYPARAN kokoa 58, merk-
kid JEB”S, hintaan 150 mk. Sopuhin-
taan saa myos Suzuki T-500 pyoran eh-
jan, tdydellisen (=korkki, merkit, ha-
na) PENSATANKIN. Tledustella voit
paivisin puh. 90-673 121/212 ja iltaisin
90-563 5405/Kari.

Myydédan 1 §kpl Windjammer KATE
ja 1 kpl Giwi-VARTTIKATE, molem-
mat mustia, sekd naisten puna-musta-
valkoinen NAHKAPUKU, joka sopii
160 senttiselle tytolle kokoa 32—34. Li-
hemmin puh. 90-254 386 klo 18 jil-
keen.

Viimeisen péélle fiksu matkamoottori-
pyoriksi rakennettu Honda CB 750 vm-
72 (rek. syyskuussa) Rickman kokoka-
te, elefantinkarva satula  (tilattu
USA:sta), Marshall 4—1 putki~o-ren-
gasketju, uudet renkaat. Tied. lauantai-
sin 09.00—13.00 puh. 981-334 133 Pek-
ka Niemelin.

tua mukaanne. Uimapoksyt ja pullo
saaskioljya ovat myos sopivia kesdkau-
den lisdvarusteita.

Jiipee

TVH :n lautta-alus Merituuli vie kerralla 34 henkiloautoa. Tdlld s/s Hailuoto-nimiselli

aluksella taittui matka ennen.
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LUKIJAN
VIHJEPALSTA

Joissakin pyorissd on takavalo herk-
kd pimenemadn. Jannitevaihtelut ja ti-
rind ovat tavallisimpia syité siihen etta
takavalon lamppu simahtaa ennen ai-
kojaan. Vain aivan harvoissa uusim-
missa pyorissd — sekd useissa Suzukin
malleissa — on valmistaja varustanut
takalyhdyn kahdella polttimolla.

Jos mp-kuski haluaa saada jonkin-
laista lisivarmuutta siihen ettd ei aje-
lehtisi maanteilla ahteripdd pimeini,
voi menetelld seuraavasti:

Ostetaan pienen — esimerkiksi mitta-
rin valon — lampun kanta eli pi-
dike.Vedetain sille erillinen piuha jos-
tain sopivasta haaroittumasta sielti sa-
tulan alta. Tai vaikka etulyhdyn kopan
sisdltd  olevasta virranjakelupaikasta
sellaisesta johdosta joka toimittaa vir-
taskaa seisontavaloille. Toinen johto
vedetddn maadoittamaan tima erilli-
nen lampun kanta johonkin péin run-
koa.

Sitten tdma lampun kanta kiinnite-
tadn sinne takalampun punaisen muo-
vikopan sisdpuolella minne sen nyt sin-
ne ahtauteen sitten saakin sopimaan.
Pidikkeeseen asennetaan pieni esimer-
kiksi neljan watin polttimo.

Néin on meilld varavalaistus peri-
padssd. Todenndkdisté on etta varsinai-
nen ja varavalaistus eivit ainakaan sa-
mana iltana simahda. Jarruvaloahan
tdmd ei varmista. Kaiken kaikkiaan on
syyta vaikka kerran viikossa kokeilla
kaikkien valojen toiminta. Joillakin ku-
mikiinnikkeilla tai kumista leikatuilla
“aluslaatoilla” vai myos yrittid vaimen-
taa vérinditd ja lamppujen sarkymista.
Joskus nikyy kéytettavan alijinnitteel-
1d toimivia (24 V) lamppuja tdméin pi-
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mennystautiin, siind on vain perin heik-
ko valoteho haittana.

Muutama varalamppu ei paljon tilaa
vie ja kylldhdn edes muutama sellainen
kuuluu vakiovarusteluun siind kuin va-
ratulpatkin tai krjet.

Pimedssa pelkdavi motoristi

Ll L4
Lukijain
vihjeita:

Matkalle on syytd ottaa pari varavi-
siirid. Tumma tai vaalea, ehki maun
mukaan. Ne tahtovat kuitenkin raap-
piintua sivulaukuissa muun kaman se-
assa pyOriessaan.

Pulmasta padsee omepelemalla sopi-
vasta kankaasta kaarevan pussukan, jo-
ka on tehty useampitaskuiseksi pane-
malla nakkimakkaran muotoisia ja vi-
siirin kokoa hieman suurempia kan-
kaanpaloja muutamia péallekkiin.

Reunat tikataan ompelukoneella yh-
teen. Avoimeksi jaavin toisen piin voi
jattda sen verran visiireitd pitemmiksi,
etta se taittamalla sulkee pussin.

Pétevé pussi, eikd maksa paljon.

Tassa sama kuvallisesti kerrottuna:

Siis ndin: muutama visiirin mallinen
kankaankappele asetetaan paallekkiin
ja ommellaan yhteen. Pussin toinen
suu jitetdan auki. Tuliko varmasti kai-
kille selviksi?

Nimim. Varavisiiri

O»aisrteffie Arrrroffyselfe
[7 EfFFa S/e//'e [ ey

rr /
;ICLT)’Z 8677[1777’1 ccSscL

Pa" fvdkrr /’a
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/9 34,
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ﬁ:a./zpa/e ko mern malkaa.

Inusistonasnos.

Parneffu Vehrmaalla 1934,
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Kerholehtemme on saanut jul-
kaistavaksi vuosikymmenien ta-
kaisen péivikirjan, jonka on ldhet-
tanyt Leija Niiles Himeenlinnas-
ta. Han kertoo, ettd pdivikirja on
suvun nuorempien motoristien per-
hekalleus. Matkaajat olivat isd-
niisd Yrjo Niiles ja hdnen veljensd
Niilo Niiles. Niilo on tdssd kerto-
muksessa n. 30-vuotias ja vaarini
jokusen vuoden vanhempi. Vaa-
rini on jo edesmennyt ja minun
muistoni hdnestd ovat hyvin va-
haiset. Isosetdni Niilo sensijaan
viettdd eldkepdividdn melko pirte-
and  75-vuotiaana  Vehmaalla.
Moottoripyordat eivdt niinkddn
endd kiinnosta, mutta metsistys
on hanella sdilynyt rakkaana har-
rastuksena nuoruudesta ldhtien:
Viime talvena hdn ampui 5 hirved
ja paljon janiksid ja tdnd kesdna
han uhosi syksyllda ampuvansa it-
sellensd takkinahat, jos sopiva hir-
vi jahdissa vastaan tulee. Eldmén-
tyonsd han teki Vinkkildn kansa-
koulun opettajana.

Maanantaina 18.6.—34.

Ténddn se sitten lopullisesti alkoi se
meiddn moottoripydrdmatkamme. Mat-
kalle meitd ldhti kaikkiaan kolme: Yrjo
“Intiaani” ja mind. Oikeastaan voisi
sanoa neljakin, mutta kun sivuvaunu
oleeHisesti kuuluu keskimmadiseen, niin
kayttdkddmme paremmin lukua kolme.

Kello 10 piti ldhdon tapahtua, mutta
sateen vuoksi viivistyi se tunnilla. L&ht6
siis tapahtui klo 11 hiljaa ja vaatimatto-
masti. Vaikka oikeastaan hiljaa sanaa ei
voisi kdyttda sanan varsinaisessa merki-
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tyksessd, silldi moottorihan paukkui hir-
vedsti.

Sda oli pilvinen, mutta vield ei satanut.
Jonkun aikaa ajettuamme lensi kiki tien
yli. Tietysti otimme sen onnenlinnuksem-
me ja olimme tietysti iloisia saadessamme
siltd onnea matkallemme. Heti se “onni”
ndyttidytyikin.  Muutaman  kilometrin
ajettuamme alkoi sataa aika kovasti, jo-
ten olimme pakoitettuja hakemaan sateen
suojaa kuusien alta. Eihén tarvinnut kau-
an varjottdd kun sade sen verran véheni,
ettd voimme ldhted Lahtea kohti.

Kaikki kolme kiintedssd yhteistoimin-
nassa keskendmme. Intiaani kévi ta-
saisesti ja veti. Yrjo ajoi ja mind istuin si-
vuvaunussa. Epdileméttd oli viimeinen
tehtdva kaikkein térkein. Siitdhdn voi
kaikkein parhaiten katsoa ympdrilleen ja
nauttia ohi vilisevistd maisemista myds
parhaiten. Olin siis osaani tyytyvéinen.
Tottapa olivat toisetkin omiinsa.

Matkaa jatkettiin Lahtea kohti. Latdk-
koinen maantie kastoi Yrjon kengit ja
vaatteet polvia myOten aivan mariksi.
Vaihtelevaa ja kaunista oli maasto ympa-
rilld vaikka sumuinen ilma tekikin sen
raskahkoksi.

LAHTI alkaa ndkyd. Mahtavat radio-
mastojen huiput ovat paksujen sumupil-
vien peitossa. Keski- ja alaosa vaan na-

Intiaania pestaan Mikkelissd.

kyvit. Kaupunkiin saavuttuamme alka-
vat huiputkin hddmoittdd usvan seasta.
Poikkesimme Naisten Pukimoon Yrjon
tuttavien luo. Sielld Yrjon vaatteet kuiva-
tettiin valkean |dmmdssé ja joimme tuli-
aiskahvit. Kdvimme myds katsomassa
mainitun tehtaan tydskentelyd ldhes pa-
risataisine naisineen. Saipa Tytti Lahden
tuliaisiksi leikkipuvun rva Rosendahlilta
tehtaassa kdynnin muistoksi.

Vield kdvimme katsomassa vihin
kaupunkia. Sateen vuoksi ei voinut kiyt-
tdd kameraakaan. Tytille kortti postiin ja
sitten ldksimme Heinolaa kohti. Ilma py-
syi edelleen sumuisena. Tulipa joskus
enemmankin vettd, mutta mikds meitd
olisi peloittanut ja piddttdnyt. Jos oli
H:linna—Lahti véli kaunista, niin vield
kauniimpaa oli Lahden ja Heinolan vili.
Pieni jarvi pulkahti tuon tuosta nikyviin
melkein jalkojen alla puiden vilissd. Tie
kulki enemmaén harjua, joten jirvien ni-
kyvdisyys ylhadltd kasin kirkkaine ve-

sineen teki kauniin ndyn, muistuttaen
Kuusamon salolampia, mutta jéivét niis-
td jalkeen jylhyydessi.

Tie seurasi monin paikoin hiljakkoin
valmistunutta Lahden—Heinolan rataa.

VIERUMAELLE saavuttuamme
poikkesimme Urheiluopistod katsomaan.
Olipa sielld kaunista! Tiet risteilivit sinne
tdnne. Jos seurasit jotain niistd korkealle
mdéelle ja luulit tietd edelleen jatkuvan,
niin saattoikin se loppua dkkii ja jalkoje-
si alla oli pieni, kirkasvetinen jirvi, kau-
empana kuulsi muita samanlaisia. Urhei-
luopiston funkistyyliset rakennukset eivit
tyylillddn  mitenkddn rikkoneet ko-
konaisuutta. Pdinvastoin ehki tdydensi-
viit sitd. Onpa tosiaan Suomen Urheiluo-
pisto saanut kauniin kolkan rakkaasta
isinmaastal»

Taas jatketdan matkaa. Tig. @n-hywin
mutkittelevaa mutta kulkee edelleen
kauniiden seutujen halki.

Pian ollaan HEINOLASSA kylpyli-
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ja seminaarikaupungissa. Kiiruhdimme
syémdén. Tarvitseehan tomumajamme-
kin ravintonsa. Se kun ei tyydy hengen
herkutteluun kauniilla maisemilla.
Hyvédn aterian s6immekin Kaiku-
ravintolassa. — Vihasen vield kaupunkia
katselemassa ennen 14htG4. Pieni ja
kaunishan se oli. Puukirkko puiston hel-
massa néytti rauhalliselta ja siistiltd. Har-
Julle emme ehtineet nousta, josta olisi kai
saanut paremman kuvan koko kaupun-
gista. Riittihdn tdmékin kun jo tullessam-
me huomasimme valtavan komean rauta-
tiesillan mahtavine metallisine kaarineen.

Hyvisti Heinola! Matkaa pitdd jat-
kaa!

Puoli kahdeksan tienoissa illalla 14h-
dimme kohti Mikkeliéi. Taivas on edelleen
pilvessd. Niinpi ei vield ole otettu yhtiin
valokuvaa sen vuoksi. Alkumatkalla seu-
dut olivat suunnilleen samanlaisia kuin
Heinolaan tullessakin. Miti enemmin
Mikkelid lihestytdén sitd karummaksi al-
kaa seutu muuttua. Kaunista tosin mutta
ei vehmaista ja rehevii kauneutta. Pellot
alkavat tulla yhi kivisemmiksi ja raken-
nukset, varsinkin pienviljelijiin, tuntuvat
raskailta maalaamattomine, harmaine
seinineen ja pikkuisine peltotilkkuineen.
Viljelys nékyy olevan yksinomaan miki-
viljelystd. Pelloilla on kivi poikineen. Jir-
vistd ei ole tdillikddn puutetta. Tuon
tuosta niitd vilahtaa ohi, tien usein kul-
kiessa aivan jérven reunaa. — Mikkelj 13-
henee. Ilta lihenee. Sadepilvet ldhenevit
uhkaavasti. Mik4 ensiksi meidit saavut-
taa?

Kaikilla on yhtd hyvd mahdollisuus.
Matkaa Mikkeliin on endi vajaa 50 km.
Kello on jo kohta 22, mutta sadepilvet te-
kevit ilman kesdstd huolimatta, pimeik-
si. — Lopulta kolmas voitti. Tietysti se oli
sade. Olimmehan nihneet onnenlinnun jo
H:linnasta ldhtiessd ja onhan tdmikin
matkaonnea kun sen sellaisena pitii.

Tulihan sitd vettd oikein riittdmiin. En
mind sitd sanottavasti saanut, mutta
Yrjo-raukka sitd sai minunkin edestini
joka huolettomana sivuvaunussa loikoi-
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lin. Lisdksi oli tuuli vastainen joten hin
sai itsensd aivan mériksi ennenkuin tis-
milleen klo 23 saavuimme MIKKE-
LIIN. Y&puun saimme hotelli Kalevas-
ta. Yrjon oli muutettava péillyskuorensa
kokonaan ja vietiin ne keittidon kuivu-
maan. — Ei tarvitse kysyd jos uni mais-
tuu. — Matkaa on ensimmiisend péivina
tehty Vierumden mutka mukaan luet-
tuna, 250 km:n vaiheilla.

Tiistaina 19. 6.—34.

"Minkd lauloi
sen totta lauloi”

ainakin ilmaan nihden se meidin onnen-
litumme. Suotakoon hinelle anteeksi ettei
ennustuksensa ensi pdivind kdynytkiin
toteen. Olihan hén vain tavallinen bucu-
lus canorus eikd mikién tri Kerinen.

Ténéd aamuna kun kurkistelimme ulos,
paistoi aurinko mité limpimdmmin. Lik-
simme Mikkelid tarkastelemaan. Siti en-
nen vietiin Intiaani pestiviksi.

Kaupunkikierroksella vahvistimme it-
sedmme erddssid ruokalassa vahvalla
hernesoppa-annoksella. — Pian oli kau-
punkikierros tehty ja nipéitty muutamia
kuvia. Kaunis on Mikkelikin, “oekeitten
immeisten” pddkaupunki.

Kun palasimme autohuoltoon, oli Inti-
aani jo pesty ja odotteli meité kiiltdvini
ja puhtaana. Hyvilldén se ei kuitenkaan
ollut kasvojen pesusta, koska ei millddn
ottanut kdydikseen. Aikansa illitelty#én
se sentdin ldhti ja niin jii Mikkeli taak-
semme.

Aurinko paistoi, Intiaanilla oli puhdas
pinta ja meilld iloinen mieli. Ja kelpasihan
sitd kellotella (ainakin sivuvaunussa) ja
nauttia ndkemdstdin. ”Ae, ae sitd mak-
keeta naatintoa”.

Savolaismaisema on edelleenkin ka-
rumpaa kuin hédméldinen ja varsinais-
suomalainen. Mutta kovin lupsakoita
ovat ihmiset. Néikyy kaikesta ettd olem-
me “oikeitten immeisten” parissa.

Matka joutuu. Juvalla pieni pysdhdys
ja joimme kahvia. Intiaanille ei sentdiin

kelvannut muu kuin bensiini. Vihin en-
nen Juvaa péasi allekirjoittanut ajamaan.
Ei tainnut ajo kidydd kaikkien taiteen
sdéntdjen mukaan, koska Yrjo ei siihen
ollut kovinkaan tyytyvdinen. Menimme-
hén sitd edelleen Juvalta eteenpiin joku-
sia kilometrejd ja ajajaa vaihdettiin.
Ilma kuumenee tunti tunnilta. Raskaat
ukkospilvet leijailevat ylhiilld. Pian var-
maan alkaa tipahdella vettd. — Kone jys-
kyttdd tasaisesti ja kilometri toisensa jil-
keen jdd taaksemme. Limpiméstd huoli-
matta maantie ei polyd ollenkaan. Eilinen
sade oli siksi hyvin kastanut tiet ettei poly
vield pddssyt nousemaan. Tietysti meidin
kannaltamme mainio asia. Vaikka ei talld
tielld varsin vilkasta liikkennettd tunnu ole-
van. — Juvalta alkaen maantie tulee ko-
vin mutkaiseksi. Ja ennenkuin Savonlin-
naan padstadn, pitdd ajaa saman radan
yli, viliin alitse, kahdeksan kertaa.
Alkaa SAVONLINNA lihestyi. Uk-
kossade ei ollut vield meitd saavuttanut,

Vihan ennen Punkaharjua.

mutta uhkaavilta tuntuivat pilvet kau-
pungin ylld. Intiaani kiireen vilkkaa sii-
166n bensiiniasemalle sillan korvassa ja
pikamarssissa Olavinlinnaa kohden. Sin-
ne kun ei kuulemma pédse klo 17:n jil-
keen. Runsas puolituntinen téssi oli vield
aikaa. Veneelld vietiin kapean salmen yli
ja niin olimme linnan ritarisalissa kahvil-
la. Tosiaan juhlallinen kahvipaikka. Tk-
kunoissa aateliskilpien kuvia lasimaa-
lauksina jos kuinka monta. Periseinilld
suurikokoinen Pistolekorsien vaakuna.
Ikkunoissa koreilevien vaakunoiden kan-
tajia olivat Totit, Illet, Fincket ja monet
muut. Oli kuin olisivat urhot nousseet
kumpujen y0std, tarttuneet oluthaarik-
koihinsa ja toivottaneet vieraansa terve-
tulleiksi omaan ritarisaliinsa, tihén raja-
linnaan joka vuosisadat on seissyt Ky-
ronsalmen kuohuja ja itiistd rajaa uhma-
ten.

Oppaan johdolla kidvimme linnan 14-
vitse ja mielenkiinto askel askeleelta. kas-
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voi. Ndemme edessimme linnan herran
ehkd liiankin kolkon kamarin. Ndemme
naisten iloisemman ja muutenkin parem-
milla mukavuuksilla varustetun huoneen,
jonne pédédsyn muilta sivullisilta naiset itse
saivat mddrdtd tukevan puomin avulla
suljettavalla ovella. Ndemme tuomiosalin
jonka lattian alla oli yhdeksdn metrid
syvd vankikoppi ja josta poispddsyid
omin voimin ja luvin ei voinut ajatella-
kaan. Sieltd syvyydestd nostettiin vanki
koyden ja vakipyorén avulla ylos kuulus-
teltavaksi. Samoin ndemme pienen kirk-
kosalin jonka seindssd on pienen pieni
luukku salarippid varten. Ndemme edel-
leen huoneita ja kadytédvid sala-ovineen —
kédytdvineen. Ndemme pihlajan joka ta-
run mukaan on kasvanut muuriin eldval-
td muuratun linnanneidon kyynelistd ja
verestd. Samoin pihalla mestauskivi.
Kaikki puhuivat omaa, vikevai kiel-
tdén, tehden meihin katselijoihin hartaan
ja juhlallisen vaikutuksen, tosi juhlatun-

nun. — Mutta kiire on. Kello joutuu. Hy-.

vasti Illet ja Felmingit! Hyvasti Ituret ja
Tavastit! Jaakda edelleenkin uljaan lin-
nanne uljaiksi vartijoiksi ja kertokaa tule-
ville sukupolville kukin oma tarinanne.
Tarinanne miehistd jotka uskalsivat ja
tahtoivat antaa kaikkensa silloin kun tar-

vittiin. — Heil! — — Soutaja oli jo tovin
saanut vartoa meiddn linnan lumoissa
viipyessdmme. —

Kaupungilla vield vdhidsen. Mutta ei
sallinut aika enempédd katsoa kaunista
kaupunkia. Lautalla Kyronsalmen yli ja
niin jatkui matka Punkaharjua kohti.

Ukkossade joka tullessamme S:lin-
naan oli uhannut meitd kastaa, oli mei-
dén linnassa ollessamme pudottanut roi-
masti vettd ja sitonut edelleen tien tomun
maan kamaraan, joten meilld oli mitd pa-
rahin keli. Sateen puhdistama kesdilta
tuoksui raikkaana ja virkistdvdnd meidin
suunnatessa matkaamme Viipurin tietd
PUNKAHARJULLE.

Kohta alamme jo sinne saapuakin.
Vield lautalla yli ja niin alkaa varsinainen
harju. Intiaani kiipedé rohkeasti kokolail-
la jyrkkdd rinpettd harjulle.
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Mikd jumalainen ndky avautuukaan
eteemme. Moottorin pauke tédssd tdlld
hetkelld on liikkaa. Se vaijennetaan ja
noustaan ihailemaan seudun ja ympéris-
ton rauhallista kauneutta. — Mutta kuu-
lehan! — Kékihdn se taas oli tuossa ran-
nan hongassa. Ja kuulehan, montako
kertaa kukahtaa!? — Yksi, kaksi, kolme,
— — — ai kuinka monta, — — viisitoista,
laskemme. Ei riitd. Yhd vaan kukunta
jatkuu. Kaksikymmentéd — vield jatkuu ja
jdnnittyneinéd laskemme kaksikymmenta-
viisi.

Katseleminen jo hetkeksi unohtui. Oi-
kealla ja vasemmalla vettd alhaalla. Tie
kulkee harjun korkeinta kohtaa. Mahta-
vat hongat kummallakin puolella ikdan
kuin kunniavahdissa. Ilta-aurinko heittda
nyvdilevdt sédteensd rasvatyynen veden
pintaan johon rannan riippakoivut ja
ylempéné seisovat hongat kauniisti ku-
vastuvat. Istahdan penkille ja koetan
vangita kameraani tdtd. Turhaa tyota,
sen tieddn kylla. Ei paraskaan kamera
voi tulkita ja ottaa levylleen sitd, mita sil-
ma tadlld hetkella nikee.

Ei voi kamera vangita tuolta vasem-
malta Puruvedestd auringon kiloa juuri
tuollaisena kuin nyt. Ei oikealta Pihlaja-
vedestd honkien peilikuvaa juuri tuol-
laisena. — Ei, sen pitdd ndhdd omin sil-
min ja todeta sielun siivin. — Entd tdmé
jumalainen rauha ja hiljaisuus ymparill4.
— Juuri se yhdessd kesd-illan raikkaan
tuoksun ja silmien eteen avautuvan
kauniin kuvan kanssa muodostaa ko-
konaisuuden, elimyksen sellaisen jota ei
tylsd kyné pysty paperille panemaan. Sen
voi vain tuntea silld hetkelld.

Jotain sanomattoman kevedd ja hyvaa
tuntuu leijailevan ympdrilld. Ei voi muuta
kuin antautua sen lumoihin. Tosiaan: ” —
kaunis sull’ on maa ja suuri, loistokas.”

Maantie kutsuu. Aurinko alkaa tehda
laskua’ muutaman tunnin kuluttua. Aika
on Intiaanin puhua. Edessd on vield hui-
ma taival Imatralle. —

Ei auta muu kuin uskoa itsensd Inti-
aanin huomaan. Hetken hiljaisuuden rik-
koo sen tasainen tatatus. Harjua jatkuu

Auringon kiloa, valoa ja varjoa.

yhtd kauniina edelleen muutamia kilo-
metrejd. Pian se pddttyy ja siirrymme si-
ritteleméén tavallisten kuolevaisten teiti.

Olen kuullut (ja lukenut) Punkaharjua
mainittavan tosi kauniiksi. Olen aina pi-
dittyvdisesti suhtautunut niihin ja olet-
tanut niissd lausunnoissa olevan liioitte-
lua mainostarkoituksessa. — Nyt uskon
nithin tdydellisesti. Se on kaunis. Ei mi-
tdadn liioittelua. Matka jatkuu. Rienndm-
me Viipurin tietd eteenpdin. Ilta alkaa jo
kdyda koleaksi. Olemme jo sivuuttaneet
SIMPELEEN PITAJAN pohjoisen rajan
kun erddssd suuressa miessd vaihdetta-
essa alkaa kuulua koneesta outoa surinaa
ja se pysdhtyy, jolloin sisdltd kuuluu
paha rysihdys. Hetken perésti alkaa se
sentddn kdydd ja matka jatkuu. Sivuu-
tamme kauniin nykytyylisen kirkon ja
ylitimme Kokkolan joen. Sen takana al-
koi korkea miki, jonka puoliviliin pa-
simme kun kone pysahtyi eikd enii lih-

tenyt. Ei vaikka olisi pyytdnyt ja kds-
kenyt. Ei auttanut muu kuin tyontdd Inti-
aani vieressid olevan rakennuksen pihalle
ja ldhted kédyden takaisin pdin muutaman
kilometrin, jossa sanottiin olevan mat-
kustajakodin. — Ndin padttyi tyma pdivé.
Siiné klo 23 saavuimme yOmajaan ja tie-
tysti happamina kuin aikaiset pihlajan-
marjat tdmédn ensimmadisen kolarin joh-
dosta.

Keskiviikkona 20.6.-34.

Tadlla sitd kellftddn Simpeleessd. Yrjo
lahti heti aamulla hakemaan seppdi.
Loytyihén se ja lupasi tuota pikaa korja-
ta vian. Laksimme Intiaanin luo jo ennen
puolta pdivdd. Eipé ottanut pyord paran-
tuakseen. Vaihdelaatikossa sanottiin vian
olevan. Koko kaunis pdivd kului iltaan
ennenkuin se qli, valmis. Ehdin siind pyo-
rdn vieressd ott?a jo pdivillisunetkin,
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Konetta korjataan Simpeleessd.

jonka myGhemmin huomasin tulleen
ikuistetuksi. — Olemme siis yhden paivi-
matkan suunniteltua jilessi.

Illalla klo 18.30 ldaksimme IMATRAA
kohti. Oli jo iltamyohid kun sinne saa-
vuimme. Yritdn hdmirissd ottaa kuvan-
kin, mutta tuskin onnistui. Pitid ottaa
menetettyd aikaa takaisin. Hétdisesti
soimme ja Yrjo tapasi erdin entisen tut-
tavansa samassa ravintolassa syOméssi.
Heidédn jéddessd juttelemaan, kivin sillal-
la ja sululla. Olihan sielldi kaunista ja
mahtavaa. Pieneksi ja mitdttoméksi tunsi
itsensd luonnon mahtavaa niytelmid
katsellessa. Vastustamattomalla voimalla
vyOryivdt valtavat vesimiirit uomas-
saan. Saimaan vedet siind pyrkivit lave-
ammille tiloille.

Kuitenkin huomasi sulku- ja patolait-
teita silméillessd, miten ihminen sittenkin
pystyy vangitsemaan ndmid mahtavat
voimat ja kdyttdmdin hyvikseen.
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Jos oli Punkaharju rauhallisuuden ja
levollisuuden tyyssija, oli timéi kokonaan
pdinvastaista. Luonnon syvin rauhan
ympar6imind eivit saaneet Imatran vedet
vyoryd uomassaan. Niitd ympiroi teh-
dassaudun melu ja levottomuus. Har-
vinaisen kaunista oli kosken ranta ja olisi
ansainnut enemménkin syventymisen.
Mutta maantie kutsuu taas meitd. Pitda
saada Simpeleessd menetettyi aikaa ta-
kaisin.

Maisemat tilld Karjalan osuudella
ovat olleet koko matkan suunnilleen sa-
manlaisia. Tien varsilla viljelysolot tuntu-
vat paranevan sitd mukaa kun Viipuria
ldhestytddn. Pohjoisempana ne nikyivit,
pelloista padttden, olevan melko huonot.
Karja tuntui olevan poikkeuksetta ité-
suomalaista rotua. Rattaat ja valjaat oli-
vat outomuotoisia ldnsi-suomalaisiin ver-
rattuna. Varsin hyvin silmiinpistdvind
seikkana huomasi kesévaljaissakin kiy-

tdnnossd olevan luokan, joita varsinais-
suomalainen yleisimmin kdyttdd vain tal-
vivaljaissa.

Matka jatkuu Viipuria kohti kesi-illan
viileydessd. Tuppaa jo nukkumaan tuo-
hon tasaiseen tatatukseen.

VIIPURI alkaa ndkyd. Kesdillan hi-
mirddn peittyy Torkkelin kaupunki, em-
mekd sitd nyt vield sanottavasti katsele-
kaan, silld kiirehdimme Valppaan tidin
Jja seddn asuntoa etsiméin. Loytyihéin se
ilman suuria etsiskelyji. Kovin ihmetteli-
vit vanhukset yOpuulta noustuaan, saa-
dessaan ndin kaukaisia vieraita. Kahvit
dkkid pyOrdytettiin ja tarinoitiin toista
tuntia.

Torstaina 21.6.-34.

Siind klo 2:n tienoissa aamulla alkoi
moottori taas kidyda ja aloimme kulkum-
me Viipurin ldvitse kohti lintti. Juuri sil-
lan eteen padstydmme lyotiinkin reitti
poikki ja silta alkoi kéintyi. Pari laivaa
kulki ohi ja sen ajan jouduimme vartoa-
maagp.

Raubhallisena seisoi Viipurin linna siind
salmen takana. Ja yhtd rauhallisena
Torkkeli Knuutinpoika patsaallaan vas-
takkaisella rannalla, katsellen edesssdin
olevia vanhoja jykevii muureja.

Matka jatkuu edelleen. Taivas on ve-
tadytynyt pilveen. Kohta alkaa tihkusade
ja ennen Haminaa kastaa se melko pa-
hasti. Melkein koko Viipurin ja Haminan
vélin olin ajamassa, Yrjon nukkuessa si-
vuvaunussa. Thme ettei oltu kertaakaan
ojassa.

Aamuvarabhissa, siind klo 6:n tienoissa
saavumme HAMINAAN markind. To-
rilla erdéssé tornimaisessa kioskissa oli jo
nyt kahvi kuumana ja sielld miehii hérp-
pimdssd. On kuulemma tiltd joka aamu
saatavissa ndin aikaisin syStévia ja juo-
tavaa kun miehid menee aamulla aikaisin
“lahelle kalaan”. Me tietysti yhdyimme
joukkoon ja tyhjensimme kuppimme pii-
rakan kera. Hyvén ja limpimén tunnun
se valoi mérkiin ja visihtineisiin reissu-
miehiin.

Véhisen kaupunkia kierreltyimme ja

tarkasteltuamme ldhdimme jatkamaan
eteenpdin. Hauskan vaikutuksen teki pik-
kukaupunki ympyrin muotoon kulkevine
pitkittdiskatuineen ja siteettiisine poikki-
katuineen. Olipa kaupungissa sekd suo-
malainen ettd vendldinen (entinen) kirk-
ko.

Taas jatkuu matka. Nyt alkavat
maisemat jo muuttua merimdisiksi. Kul-
jemmehan suolaisen meren rantaa.

Heti saavumme KOTKAAN. Sadekin
oli jo alkumatkalla laannut. Haemme
huoneen erdéstd matkustajakodista. Yrjo
16ytdd heti alkuun muutamia lutikoita
sdngystddn. Saattoihan niitd olla enem-
ménkin, mutta ei ehditty enempii etsi-
méén. Uni painoi vikisinkin silmiluomet
kiinni ja nukuimme puolipdiviin asti.
Koskeehan se visyttivisti tuo yolld aja-
minen.

Herdttyéni ldihdemme kaupunkia kat-
selemaan. Sielld kohtaa Yrjo taas jonkun
entisen virkatoverinsa. Sitten hin lihtee
lennétinkonttoriin ja viipyy sielld ihmeen
pitkdn ajan. Tédnid aikana kierrdn kau-
punkia. Vilkas tuo tuntuu olevankin.
Varsinkin liikenne satamassa on aika vil-
kasta. Laivoja on satamassa monta.
Nippéin kuvankin satamasta. Siistiltd ja
kauniilta néyttdd timdkin kaupunki.
Viinakaupan edustalla nikyi pitkd, po-
liisien valvonnan alainen jono. Juhannus-
viinoja kai jonottavat kotkalaiset.

Taas rienndimme eteenpiin. Taakse
jaavit Kymit ja Pyhtiit. Pian saavumme
LOVIISAAN. Lyhyt oli matka niiden
kahden kaupungin vililli ja yhd enem-
mén muistuttaa ympiristd6 Uudenkau-
pungin ympérist6d. Niin on itse Loviisa-
kin U:gin nikdinen.

Huomaa, ettd ollaan jo ruotsinkielisel-
& Uudenmaan rannikkoalueella. Puhe
kuuluu menevdn alkuasukkailta enem-
mén siihen “hienompaan” tyyliin, joskin
suomea kuuluu ymmirrettivin ja saa sii-
hen hititilassa suomenkielisen vastauk-
senkin. Vapaussodan muistopatsaassakin
nékyi julkisivulla ruotsinkielinen kirjoitus
Jja varjopuolella suomenkielinen.

”Etehen eldvin mieli.” Taakse jéa Lo-
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viisa. PORVOO alkaa ldhestyd. Ilma on
kaunis ja mieli virked. Saavumme toiseen
ruotsalaiskaupunkiin joka mielestini sit-
tenkin on enemmin suomalainen kuin
edellinen.

Runebergin  kaupunki Porvoonjoen
varrella kylpi ilta-auringossa. Kivimme
kahvilla komeanimisessi Unter den
Lindén kahvilassa sini aikana kun Inti-
aania pestiin autohuollossa. Runebergin
kodissa my6skin kdvimme, vaikka enii
ei yleistd aukioloaikaa ollutkaan,

Ystavillinen naisopas, Runebergin ai-
koina elinyt, opasteli meitd. Tuntuj juh-
lalliselta liikkua niissd huoneissa joissa
henkinen nero oli niin monet vuodet
asunut. Koti sisustuksineen oli tiysin sa-
manlaisessa kunnossa kuin Runebergin
eldessd. Sielli oli koulupoyti R:n
pikkupoika-ajoilta. Oli makuuhuone ja
sama vuode jossa R oli sairastanut vuosi-
kausia ja jossa hin oli kuollut. Olj tyOn-
torattaat joilla R oli halvaantuneena ol-
lessaan vuosikausia liikkunut huoneis-
saan. Oli huone jossa R:n metsédstysaseet
ampumine ketunnahkoineen riippuivat.
Tuntui kuin R:n aika edelleen asustaisi
ndissd huoneissa.

Pikkumuistojen joukossa olj my0skin
lusikka jolla Sandels oli Partalassa ateri-
oinut. — Vainajan suuri henki tuntui
edelleen painavan leimansa omaan en-
tiseen kotiinsa.

Porvoo jii taakse. Matka on eteen-
péin. Pitdd ehtid ennen y6td Helsinkiin ja
Jjatkaa vield matkaa siitd sivukin jayopyd
tuolla puolen Helsinkii jossakin.

Niin oli aikomus, mutta viitisentoista
kilometrid ennen Helsinkii paukahti ta-
kakumi. Mikds muu auttoi kun ruveta
korjaamaan. Saadaan suurella vaivalla
kumi takaisin ja kun ruvetaan pumppua-
maan ilmaa, sirkyy venttiili. Pitd4 lihtes
kilometrin takaa hakemaan autohuollos-
ta neulaventtiilii ja asia tulee autetuksi.
lloisin mielin painumme taas Helsinkid
kohti. Ehtiihdn sen sivuuttaa vieli ennen
yotd. Mutta taas timi jii aikomukseksi,
silld puolisen kilometrii ajettuamme pau-
kahtaa taas takakumi ja vieli niin pahasti
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ettd pédllyskumikin meni rikki. Laitta-
misesta ei siis voinut enii olla kysymys-
tdkddn. Helsingistd pitdi saada apua.

Intiaani tien viereen. Hyntteet kaina-
loon ja kas niin painumaan liheiseen tien
risteykseen josta viimeisen ilta-auton pi-
tdisi muutaman minuutin perdstd ldhted.
Ehditddnhin siihen, kello oli 22.30. — Ja
niin tullaan HELSINKIIN.

Harmittaako kolari? Miti vieli! Mi-
kds moottorimatka se olisi jossa ei kola-
ria tulisi? Matka tosin taas pitkistyy,
mutta eikoéhdn juhannukseksi kotiin
paésténe.

Harmillisinta asiassa on ettei raha rii-
td. Pitdd hankkia uusi péallyskumi ja
rahaa ei ole.

Jétetddn se huoli huomiseen ja ldh-
demme etsimiin yosijaa. Emmeka ehki
olleet kovin luotettavan nikdoisii to-
muisissa  matkatamineissamme  koska
matkustajakodissa katsottiin pitkin sil-
min ja kyréilevin katsein meidin puoli-
yon tienoissa sisiiin pyrkiessimme.
Huonekin oli sen mukainen, mutta nu-
kuttiinhan siin4.

Perjantaina 22.6.-34.

Aamulla Yrj6 ldhti hommaamaan ra-
haa. Allekirjoittanut jii kirjoittamaan
pdivékirjaa. Pitkille ei aikaa vield ehtinyt
kulua kun Yrjd saapui naama loistavana.
Ilman selvittelyjd jo huomasi asian onnis-
tuneen.

Tavarat kainaloon ja niin linja-autolla
moottorin luo. Kesti toista tuntia ennen-
kuin tulivat moottorin korjaajat uusi
paéllyskumi mukanaan. Aikansa vei
paikkaus ja kumin pidlle asettaminen.
Vasta puoli 14:n aikaan olimme lihto-
kunnossa.

Helpotuksen huokaus nousi rinnasta
kun viimeinkin kaikki kolme olimme sa-
manlaisessa matkavireessd kuin alkuisin
H:linnasta ldhtiessd. Intiaani ehkd vield
paremmassa kuin silloin. Tasaisesti se ta-
tatteli ja Helsinki alkoi jaddi selkimme
taakse.

Alkuperidisestdi matkasuunnitelmasta
oli luovuttava sen verran ettd Tammisaa-

ri ja Hanko pitd4 jattdi kdymaittd. Aikaa
on kulunut siksi paljon, etti pitdd lidhted
suoraan Karjaan kautta Turkuun. Muu-
ten viivdstyy matka ja juhannukseksi tus-
kin pdédstinee Vehmaalle.

Pian jdd Helsingin tihedsti asuttu ym-
pdristd taakse. Saavumme Karjaalle ja
sivuutamme sen ilman suurempaa pysih-
dysta.

Bensiinid eriissi kylissd otettaessa ja
kahvia juotaessa otti pikavalokuvaaja
meistd kuvan, josta arvaamalla voi it-
sensd tuntea.

Saavumme  vihitellen Varsinais-
Suomeen. Ensimrgéiinqn suurempi pysih-
dys on PERNIOSSA, jossa kdymme
parturissa. Sielli tapasimme osuuskau-
pan kirjanpitdjéin Lehmuksen, joka on
tuttu Uudenkaupungin ajoilta. Hiin pif-
fasi” kahvit osuuskaupan kahvilassa.
Siind iltapdivd vierihti pitkélle, ennen-
kuin ldhdimme.

Seudut alkavat saada tutun leiman,
Salossa emme pitkidd aikaa olleet, vaan
painuimme Turkua kohti. Nopeasti kuluu
matka Salosta TURKUUN.

lllan hdmirid alkaa Jjo kietoa vanhan
Auran kaupungin vaippaansa. Ei ole
endid kahvilatkaan auki. Tuttu on kau-
punki molemmille, siksi ei muuta pysédh-
dysta kuin sen verran ettii Intiaani saa le-
vitd ja jadhtyd ennen viimeisti etappiva-
lid. Hyvin oli kone toiminut tdmdnkin pit-
kén matkan. Tottapahan vield Jjaksaa vii-
tisen peninkulmaa Vehmaalle saakka.

Ihmeen kylmiksi muuttuy y0. Moot-
tori kylld vetdd hyvin, mutta hampaat
kylméstd kalisten istun sivuvaunussa.
Kylmdi sanoi Yrjokin tuntevansa nah-
kaisessa ajotakissaan. No, pianhan ol-
laan perilli. Tulee Jjo Myndmiki, joka
tien mutka alkaa olla tuttu,

Vield toistakymmenti kilometris ja si-
vuutamme VEHMAAN pitdjin rajan.
Jokunen minuutti vield ja moottori kiipee
ylos koulun miesti. Tatatus taukoo.
Matka pdittyy. Kello on siind 24:n
tienoissa.

Ihmeen hiljaiselta tuntuu talo. Napu-
tus Kkeittibn ikkunaan. Vastauksena Re-

kun kaytat
valoja.

LIIKENNEMINISTERIO
LITKENNETURVA

mun murina. — Toinen naputus. Vas-
tauksena Remun #kdinen haukku,
— Vieldkiin ei kukaan herdd. Vield na-
putus ja muutama sana Remulle. — Vas-
tauksena Remun haikea ulvonta. Olipa-
han tuntenut.

Tovin kuluttua herdi Naimikin ja pda-
semme sisddn limmitteleméén juuri pa-
rahiksi juhannusaaton alkaessa ja pdivin
alkaessa tehdid nousua.

Matka paittynyt.

Kaikki kolme kelvollisessa kunnossa.
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MOTO-
POSTIA

Pemaristille

Vastaisin mielellani juuri tulleen Mo-
toristi 4:n Penaristin ohitusjuttuun si-
vulla 29. Téasté ei selvid — lyhyesti.

Ohituskieltomerkin vaikutusalueella
saa liikkennemerkkipdatoksen 6 §:n mu-
kaan ohittaa 2-pyordisen sivuvaunutto-
man mp:n tai mopon, mikdli muut seu-
raavista ohituksen kielloista eivat sitd
estd.

Ensinnékin

ohitukseen saadaan ryhtyd vain na-
kyvyyden ollessa riittdvan pitkalti estee-
tén ja vain milloin se voi tapahtua tuot-
tamatta vaaraa tai haittaa muille tiella
kulkeville TLA 16:6.

Toiseksi

Ohitus on erityisesti kielletty
1) kohtaavan ajoneuvon ldhestyessa,
2) kapealla ajoradan kohdalla,

3) risteyksessa,

4) nikyvyys rajoitettu (kaarre, harjan-
ne tms.)

5) edellyttaa sulkuviivan ylitysta

6) rautatien tasoristeyksessd tai ldhes-
tyttdessd sitd,

T heikolla sillalla,

8) jyrkdssd myotamaessd ja muuallakin
maaston laadun tai olosuhteiden takia
vaara uhkaa

9) ohittaminen on liikennemerkill kiel-
letty,

10) ohitusta ei voi suorittaa ylittiméatta
suurinta sallittua ajonopeutta.

Kaksipyordisen ohittaminen on siis
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varaukse lisesti sallittua ohituskielto-
alueista vain ohituskielto-litkkennemer-
kin alueella. Nyt huomataan, etti til-
laiset tilanteet ovat todella harvinaisia,
varsinkin lailliset. Sanoisin ndin, etti
moottoripyordd ei saisi tuolloinkaan
ohittaa, ainoastaan mopon saisi ohit-
taa tuolla alueella, koska siitd moottori-
pyoran kohdalla ei ole autoilijalle mi-
tadn hyotya, koska liikuntaan samoilla
nopeuksilla ja toiseksi pakostakin ai-
heutetaan motoristille vaaratilanne.
Motoristi voi vidhentdd autoilijan ohi-
tukseen ryhtymistarvetta ajamalla lii-
kennevirran nopeudella ja kayttamalla
kaistansa keskiosaa. Jos kdyttid mo-
pon paikkaa, tulee houkutelleeksi au-
ton rinnalleen aivan varmasti.

Mitd tulee sitten siihen, ettd demo-
kraattisesti pitdisi sallia myos, ettd
motoristi voi ohittaa auton ohituskiel-
tomerkin vaikutusalueella, vastustan
ehdottomasti ja perustelut ovat edella.
Tilanteita on periti harvoin ja hyotya
siitd on vield harvemmin, turhaan. Tal-
14 hetkelld se siis ei ole sallittua, eiki si-
td olla kaavailtu sallittavaksi tulevai-
suudessakaan. Pidetaan vaan mahdolli-
simman pitkd etdisyys toiseen liikku-
vaan ajoneuvoon edessd, takana ja si-
vuilla, tulee vahemman yllatyksia tois-
ten ja mahdollisesti myOs omista vir-
heista.

Mind siis esitdn poistettavaksi sivu-
vaunuttomankin moottoripyorin ohit-
tamisen sallimisen ohituskieltomerkin
vaikutusalueella, se lisid motoristin
turvallisuutta.

Motoristi ottaa ja sille on annettava
myos vahintddn pienen henkiloauton ti-

la tielld, jos motoristi itse pitdd huolen

ettei tyonnd itseddn ahtaisiin paikkoi-
hin, autoilijatkin ehka antavat motoris-
tille sen tarvitseman tilan ja turvallisuu-
den.

MK.

Veuaastoasasor IS

g« Kaurapuuro Kuuluu
hyvaan aamuateriaan.

Alvan erityisen pehmeiin
makuista puuroa saat
Aamunhyvi-kaurahiutaleista.

Pehmeisti péivéan
Aamunhyva-puurolla
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RAISIOSTA

Perheuutisia

Mauno ja Raili Tonttilan perhe on
kasvanut, Virpi-tytténen on saanut vir-
kedn pikkusiskon. Motoristiystivit on-
nittelevat!

MYYTAVANA

Myytivini Suzuki CS 750 vuosimalli
1978 ajettu 13000 km Windjammer-
kate Craven-laukut. Kunto ja niiko en-
siluokkaiset Tiedustelut 939-73102.

Heijastinlapsi
Honda CB 750 K-79. Ajettu 9 000 km., na
uutta vastaava. Erittain siisti. IIt. 93]- g . .
632 331. Téihin 931-34 033. aikaisemmin
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