JOUKKO 426781 000 000 000251
JULKAISU HUUHTANEN REIJO
PALLASTUNTUR INK
01280 VANTAA 28

J
;

RIPYORAKERH




Kutsu
XIV Kontioon

Ensimmainen 80-luvun Kontioralli jirjestetian aidoissa Lapin
maisemissa Inarinjarven tuntumassa.

5.—6. heinikuuta 1980

joka ndin kutsuna jésenille ilmoitettakoon. Menettely Konti-
oon osallistumisessa on kuten ennenkin eli:

— ennakkoilmoittautuminen on pakollinen kaikille
— jasen saa kutsua yhden pyorakunnan vieraakseen ralliin
— Tralliin piisee ainoastaan kontrollipaikan kautta

oheisista tilillepanokorteista selviaa ilmoittautumismenettely.

Tule viihtymain ohjelmalliseen Kontioralliin, nie aito Lappi
ja kaunis Inarinjarvi.
Muista!

— varaa riittivisti ajoaikaa, il hosu
— kayta ajovaloja

— varo poroja ja muitakin tienkayttijia
— kayttaydy kunnon motoristin tavoin

Tervetuloa Tervetuloa Tervetuloa Tervetuloa Tervetuloa

MOOTTORIPYORAKERHO 83 AY ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja

& e N:o 3 toukokuu 1980. 11. vuosikerta
@ Motoristi

marraskuussa.
Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripydrikerho 69
r.y.:n jasenille.
MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja Varajisenet Kerhoisanta

Simo Nokso Antti Karttunen Reijo Relander
Kalliokoskenkatu 2 B 10 Rukatunturintie 3 E 38 Kyttdrintie 26
48600 Karhula 00970 Helsinki 97 45810 Pilkanmaa
Varapuheenjohtaja Pidtoimittaja
Lasse Numelin Guy Wikstrom Aimo Turunen
Ruusulankatu 19 A 24 Virkatie 2 Tornipolku 11 A 28
00250 Helsinki 25 05100 Vantaa 51 06400 Porvoo 40

Sihteeri Jdsenasiat

Puh. 915—155 588

Markku Ahonen Mauno Tonttila ) _
Tulikallionkatu 4 B 53 Lankila EOlmls[?.::;: |

1 hti 17 15540 Villdhde ero Mikkola
15170 Laht 36160 Siitama
Kassanhoitaja Merkit

45100 Kouvola 10

Kerhon postisiirtotili
numero on KO 426 781-0

il Juha Naumanen
Pekka Voutilainen Nisintie 25 C 2

Palovartiantie 6 A 5 06100 Porvoo 10

Jussi Pursiainen
Pakintie 9
28360 Pori 36

Porvoo 1980 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Terveiset Etappiajelusta joka ajeltiin
kaikin puolin onnistuneissa olosuhteis-
sa onnellisen auringon alla. eikd siita
jannitystakddn puuttunut, no siitd sit-

ten myohemmissid numeroissa. Jos vii-

me vuonna valitin osanottajien viahyyt-
td niin nyt sekin epakohta korjaantui.
silld mukana oli ldhes sata motoristia.

Jalleen kerran on muistutettava aktii-
visuuden puutteesta kerholehtedmme

kohtaan. Lihettikdd ihmeessd juttua
kaikesta mahdollisesta ja mahdotto-
masta. ottakaa kantaa mielipiteisiin ja
niikemyksiin, samoin matkakertomuk-
sia kuvineen toivoisi nikevin lehdessa
entistd enemman.
Kirjoittakaa ja tayttikaa lehden si-
vut.
Hyvid ja lammintd kesad jokaiselle!
Aimo
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Puheenjohtajan
palsta

Hyvit Motoristit!

Viime numeron palstassani otin pad-
asiallisesti esiin moottoripyorakyparad
koskevia mairayksia. Ilolla voin nyt to-
deta. etta silloiset huolet ovat ohi. kos-
ka  Liikenneministerion — péitoksen
(10.4.80) mukaan on siirtymisaika uu-
den standardinmukaisiin kypdariin pi-
dennetty vuoden 1985 loppuun asti. Ta-
mii ei tarkoita sitd. ettd voimme siirtaa
mahdollisen kypérdhankinnan 5 vuotta
cteenpiin, vaan nyt on aikaa harkita
minkilaisen kypéran hankkii - mikéli
vanhan kunto on kyseenalainen tai se ¢i
ole standardin mukainen. Mielestdni
muutoksen tuoma tarkein etu meikalai-
selle on. ettd kyparan hankinnan voi
suunnitella sopimaan ajankohtaan jol-
loin on vihemmin muita mp-menoja.

Kerhon antama lausunto myotivai
kutti Liikenneministerion muutospda-
tokseen.

Samaan aikaan Liikenneministerio
pddtti myds ajoasctuksen muutoksesta
siten. ettd moottoripyorikortin hakijal-
le maarattiin 12 tunnin teoriaopetus pa-
kolliseksi autokoulussa. Tietenkin tdma
tarkoittaa lisamenoja jo pyorihankin-
nasta kovasti rasitetulle nuorukaisen tai
nuorikon kukkarolle ja ehkéd se tulikin
pienend yllatyksend monelle, mutta
epailemitta tamikin oli myonteinen
paatos. koska koulutuksella padisemme
turvallisemmin eteenpdin myos mootto-
ripvoralld!

Nummelassa pidettiin  Pohjoismai-
den Moottoripyorineuvoston kokous
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12 huhtikuuta. Tidma oli kerhon toinen

jirjestama kokous. ensimmdinen pidet-

tiin Porvoossa viime vuoden syyskuus-
sa. Tarkeimpind toteamuksina olivat
mm. ettd moottoripydraonnettomuu-
det ovat kaikissa pohjoismaissa viihen-
tyneet ja ettd moottoripyoriilijoiden
jatkokoulutukset ovat paasseet ripedsti

litkkeelle. Ruotsi ja Suomi johtavat sel-

viisti pidettyjen tilaisuuksien madrassa.
Mutta mielestdni tirkein toteamus oli
se. ettd Neuvoston tyd on tuottanut
konkreettisia tuloksia: edustajia Norjas-
ta ja Tanskasta osallistuu Ruotsin tdna
kesdnd jarjestamiin mp-kouluttajien jat-
kokoulutuksiin ja néin yhteistyo todella
menee rajojemme yli.

Kesin kohokohta. Kontioralli. ldhe-
nee ja tlld kertaa katseet ja ajatuksct

Moottori-

pyora-
’ kerho
69 ry.

Hallituksen kokous 23.03.-80 Lahdes-

sa.

Paikalla: Lasse. Reijo, Antti, Guy, Pek-

ka, Mauno ja Markku.

. MP-80  niyttelystd  keskusteltiin
mm. projektorinvuokraus, —raken-
nustarvikkeiden hankinta ja ketkd
henkilot hoitaa osastoa nayttelyn ai-
kana.

. Padtettiin tilata Kontioralli -81 tar-
rat.

. NMR:n kokous pdaatettiin  pitad
Nummelassa 12. ja 13.4.-80 klo
13.00 alkaen. Kerhoamme kokouk-
sessa edustaa Janne, Lasse, Antti ja
Guy.

. Vaimistelimme kokouksen esityslis-
talla olevia kysymyksid ja mitd on ta-
pahtunut edellisen kokouksen jél-
keen, liikennevahingot, liikennelaki.
Pohdimme myos onnettomuuksien
ennaltachkiisymahdollisuuksia,
koulutuksen lisddmistd, asennekas-
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menevit todella pohjoiseen. Ivaloon as-
ti. Eteldsuomalaiset ovat viime vuosicn
aikana tottuneet siihen. ettda Kontioralli
on viikonlopun tapahtuma. Télld ker-
taa kannattaa varata hieman enemman
aikaa, koska matkaa voi syntyd jopa
toista tuhatta kilometria. Ajankohta-
han on parasta kesiloma-aikaa. joka
ndin antaa mahdollisuuden yhdistda
Kontiorallimatkan yleiseen lomanviet-
toon pohjoisissa Pohjoismaissa.
Hyvad ajokesdd ja Kontiossa tava-
taan!
Lasse Numelin

vatuksen lisddamista autoilijoille niin
kuin myos meille pyorévéelle. Infor-
maation lisidminen viranomaisille
ja jasenistollemme.

5. Pekka antoi viliaikatietoja lvv asias-
ta.

6. Jotkut liikeyritykset ovat pyytineet
jasenluetteloamme kdyttoonsa, mut-
ta sen luovuttaminen heille jai vield
avoimeksi siksi, koska emme ole var-
moja siitd, mihin tarkoituksiin sitd
kdytettdisiin esim. suora mainonta
ja valvonta tulisi olemaan vaikeaa.

7. Lasse selvitti kypdran merkintda ja
laillisuutta. Asiasta oli ollut myos
Suomen Moottoriliittolaisten kans-
sa puhe edelliselld tapaamiskerralla.
SML:1l4 on ldhettdnyt liikkenneminis-
terioon kirjelmén, jossa esitettiin yli-
menokauden mahdollista jatkamis-
ta.

8. Péitettiin, ettd viimevuoden konti-
orallin jarjestdjat saavat 1000:- yhtei-
sen illan jarjestelykuluihin.

9. Kokous paatettiin ja maksettiin ko-

kouskuluja seuraavasti:

Antti 30,—, Guy 30,—. Reijo 15,—,
Pekka 15,—, Lasse 12,—, Markku
80,—.

Sihteerind toimi Markku.
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Lilkenneministerio

Liikenneministerio
Lehdistotiedote
10.4.1980

Liikenneministerid on tdnddn paatta-
nyt jatkaa Moottorijdrjestdjen kypéra-
toimikunnan hyviksyminen moottori-
pyordilijéiden kypdrien myynti- ja kéyt-
toaikaa vuoden 1985 loppuun saakka.
Viimeistadn vuoden 1986 alusta alkaen
tulee kaikkien kaytettavien kypéarien ol-
la joko pohjoismaisten standardien mu-
kaisesti hyvaksyttyjd tai E-hyvéksytty-
ja. Muunlaisia kyparid ei myoskadn saa
tuon paivan jalkeen endd myyda asiak-
kaille.

Moottoripyoriilijad koskeva suoja-
kypérin kédyttopakko on ollut voimassa
1.6.1977 alkaen. Liikenneministeri® on
kevéilla 1977 antamallaan paatoksella
madrannyt, millaisia kypédria moottori-
pyordilijan tulee kayttada. Hyvaksyttyja
kypéria ovat suomalaisen SFS-, ruotsa-
laisen SIS- ja tanskalaisen DS-standar-
din mukaan hyviksytyt ja merkityt ky-
parit sekd E-hyviksytyt kyparat. Lisak-
si ovat hyvaksyttyja kypdrid vuoden
1979 loppuun saakka olleet englantilai-
sen BS- tai amerikkalaisen FMVSS-
standardin mukaiset, Moottorijdrjesto-
jen kypdratoimikunnan hyvaksymat ky-
parat.

Syyné viimeksi mainittujen hyvaksy-
misajan pidennykseen on, ettd pohjois-
maisten standardien mukainen hyvék-
synté on lahtenyt odotettua hitaammin
kayntiin. Samoin E-hyvdksymisid on
myonnetty verrattain harvoille kypéra-
malleille. Taman johdosta suurin osa
vield viime aikoinakin myydyista kypa-
ristd on Moottorijarjestojen kyparatoi-
mikunnan hyvéksymid malleja.

Voimaantuloajan muutos koskee
vain ennen vuoden 1979 loppua Suo-
messa valmistettuja tai tdnne tuotuja
kypéria. Tallaisissa kypérissa on kypa-
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ratoimikunnan hopeanvirinen tarra.
Kypératoimikunnan mydhemmin hy-
vaksymissa kypdrissd on kullanvirinen
tarra, joka siis ei yksin osoita, ettd ky-
parad saa kiyttda liikkenteessd.

Ajokorttiasetusta on muutettu siten,
ettd moottoripyordn ajokortin kuljetta-
jantutkinnon teoriakkeeseen tulevalta
vaaditaan selvitys teoriaopetuksesta.
Teoriakokeen ldpdissyt voi kuten en-
nenkin hakea harjoitteluluvan ja harjoi-
tella sen nojalla ajoa liikenteessd. Har-
joittelun jalkeen suoritetaan ajokoe,
jonka jalkeen voi hakea ajokorttia.

Moottoripyorailijille annettavan te-
oriaopetuksen tirkeys on todettu useis-
sa yhteyksissd ja sen liikenneturvalli-
suutta edistavd vaikutus on kiistima-
ton. Niinpé litkenneministerion
13.2.1978 asettama kuljettajaopetustyo-
ryhma totesi 6.2.1979 antamassaan vi-
liraportissa, ettd moottoripyoran kul-
jettajantutkintoon péddsemisen edelly-
tykseksi asetettaisiin asianmukainen te-
oriaopetuksen saaminen. Teoriaopetuk-
sen tulisi sisdltad 12 opetustuntia, joista
4 tuntia on moottoripyoraa ja silla aja-
mista koskevia erityiskysymyksid. Ne
opetustunnit (yhteensa 8), joilla opetet-
taisiin litkennesddntojd ja -merkkeja se-
ké kuljettajan ajokykyyn vaikuttavia te-
kijoita, voisivat olla yhteisid auton ja
moottoripydrdn ajokorttia suorittaville
oppilaille. Nyt sdddetylld asetuksen
muutoksella ja siihen liittyvalld ministe-
rion pdatokselld on tyéryhmén ehdo-
tukset toteutettu. Paatoksen mukaan te-
oriaopetus tulee sisdltdimdédn kaksitois-
ta tuntia, joista neljdn on siséllettava
moottoripy0rdd ja silld ajamista koske-
via erityiskysymyksia.

Opetus annetaan kuten muukin kul-

jettajaopetus pddasiassa autokouluissa.
Opetuslupajdrjestelmd on  kuitenkin
my6s moottoripydran ajokorttia hank-
kivien kaytettavissa.

Muutos tulee voimaan 1.5.1980 ja se
koskee tdmén jalkeen suoritettavia te-
oriakokeita.

Paatos:

Liikenneministerion pdédtoés moottori-
pyorailijan suojakypérdstd annetun lii-
kenneministerion pddtoksen muuttami-
sesta. Annettu Helsingissd 10 pdivina
huhtikuuta 1980.

Liikenneministeridé on  muuttanut
moottoripyordilijan suojakypdrastd 20
paivdana toukokuuta 1977 annetun lii-
kenneministerion pdatoksen (399/77) 2
§:n ndin kuuluvaksi:

Tama pddtos tulee voimaan | pdiva-
na kesakuuta 1977, kuitenkin siten, etta
hyviksyttyja suojakypdrid ovat myos
ennen vuoden 1979 loppua maassa val-
mistetut tai maahan tuodut englantilai-
sen standardin BS 1869 tai BS 2495 tahi
amerikkalaisen sandardin FMVSS 218
mukaiset, Moottorijdrjestojen Kypara-
toimikunnan hyvaksymit ja hyvaksy-
mistd osoittavalla hopeanviriselld tar-
ralla merkityt suojakypdrdt. Niitd ky-
parié saa kayttad vuoden 1985 loppuun
saakka.

Helsingissa 10 pdivdnd huhtikuuta
1980.
Liikenneministeri

AJOKORTTI-
ASETUS

Helsinki, 11. 4.

Moottoripyoran ajokortin teoriako-
keeseen ilmoittautuvan tulee tulevai-
suudessa osallistua pakolliseen teori-
akoulutukseen. Téta koskeva asetu-
ken muutos annettiin perjantaina.

Asetus tulee voimaan toukokuun

kun huomasit
tilanteen ja
autoit.

LIIKENNEMINISTERIO
LILKENNETURVA

alusta. Tédhdn mennessd ei todistusta
teoriaopetukseen osallistumisesta ole
tarvittu. Teoriakokeeseen ilmoittautu-
va moottoripyorakortin hakija on
voinut hankkia tietonsa esimerkiksi lii-
kennesddnnoista  harjoittelemalla  te-
oriakoekysymyksid.

Uutta teoriaopetusta annetaan paa-
sddntoisesti  autokouluissa.  Myos
opetusluvan nojalla voi hankkia tar-
vittavan opetuksen.

Teoriaopetus tulee kisittdmddn kak-
sitoista tuntia, joista neljd sisdltda |
moottoripyorad ja silld ajamista kos- '
kevia erityiskysymyksia.



‘Oltiin naytille’
MP- ja vapacda-ajan-
nayttelyssa

Kevddn mp-néyttelyssi kerhomme oli mukana omalla osastollaan jossa tekstein ja
valokuvin kerrottiin kerhon toiminnasta ja tavoitteista. Esilld oli kerholehtid tutustu-
mista varten ja juuri valmistunut college-tyyppinen kerhopaita. Jatkuvana esityksend
pyori kerhoisdnti Reijon valmistama dia-sarja tahdistettuna ddnelld. Esittelijat vastai-
livat nayttelyvieraiden moniin kysymyksiin, joista yleisin tuntui olevan.: "Miten voin liit-
tyd kerhon jiseneksi?” Saimme useita uusia ystavid joten ryhmdmme tulee entisestddn

kasvamaan.

Vierailijoina oik. luennoi lidninkomisario Tuohisaari ja vas. vanh. konst. Pentti Kaar-
tinen sekd konst. Laina Vertanen ja Jukka Stdhlberg.

Kevddan saunailta

Kirjokivella

muuttui talviralliksi

Vaikka tieto Kirjokiven saunaillasta
ei kulkenutkaan parhaalla mahdollisel-
la tavalla. koska kerholehtemme oli
huomattavasti myohdssd. Sitd huoli-
matta kokivat ldhes sata motoristia ko-
leasta sadsta riippumatta limminhenki-
sen tilaisuuden jota korostivat vield
kuumat hernekeitot, kahvitarjoilut ja
saunan loylyt. Sensijaan kotimatkasta
muodostui tosi koitos talvirallin tyy-
liin, silld koko yon ja pdivan jatkunut
runsas rdantdsade peitti tiet ja maisemat
paksuun lumivaippaan.

Tilaisuuden aluksi lddninkomisario
Tuohisaari toi Liikkuvan Poliisin tervei-
set kertoen poliisin valvonnan painopis-
teen suuntautuvan kevyen liikenteen
valvontaan. kuitenkaan tutkia ja muita
toimenpiteitd ei panna hyllyyn. Moot-
toripyorin paikasta ajoradalla hén tote-
si sen olevan mahdollisimman ldhella
ajokaistan oikeata reunaa. Vakavimpa-
na ongelmana on edelleen alkoholi lii-
kenteessd. Nidin ympdristovuotena hédn
kiinnitti myoés huomiota ajoneuvojen
roskaamiseen. kuinka helposti kaikki
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Liikenneturvallisuus

puhutti

NMR:aa Nummelassa

Pohjoismaista yhteistyoti jatkettiin Suomen osalta Nummelassa
pidetylla kokouksella jossa kerhomme toimi isantina ja kokouksen
puheenjohtajana toimi Jan-Anders Soderholm.

Seuraavassa yhteenveto kokouksesta.

1 Ilmoitus jasenmaista.

Tanska

— Mp-koulutus:

Myonnetty taloudellista tukea vuo-
delle 80 15.000 DKK ajokurssitoimin-
nalle.

Kurssi kaksiosainen a) tekninen kisit-
tely b) kdytanndn ajo-opetus korostaen
ennakoivan ajotekniikan merkitystd.
— Ajo-opetus

Mietiontd lausuntokierroksella huo-
mionarvoisia muutoksia esim. pakolli-
nen teoria. kvnnys 410 cc ja suurem-
mat, pakolliset 2 vuotta luokassa alle
410 cc.

tarpeeton heitetddn tielle ja tienvarsiin.

Vanh.konst. Pentti Kaartisella olikin
sitten valoisaa asiaa, hdn nimittdin esi-
telmoi moottoripydridn valoista ja lisa-
valojen asennuksista. Vierailijat joutui-
vat kysymysten ristituleen, silla moniai-
ta kysymyksia heitettin ilmaan. Aina
vastaukset loytyivdt niinkuin tuokin:
"Mika on riittdvasti valaistu ajorata?”
Vastaus: "Kun ajoneuvon omat valot ei-
vt endd ndy siind ajoradalla.” Lampi-
mat kiitokset vieraille ja tervetuloa tois-
tekin!
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— Lapikaynti DMC:n piirijarjestot:

Neljd piirid. piiripuheenjohtajat kuu-
luvat automaattisesti DMC:n hallituk-
seen. syyskokous tdydentdd kolmella.
Liittyneita kerhoja 250. jasenid 6400.
Lehti Touring nvtt 8 numeroa vuodes-
sa.

Kulunkiarvio vuodell 80 300.000
DKK mistd puolet painatuskuluja.

— Onnettomuustilasto vuodelle 1979

50 kuollutta. riskiryhmdnd alle 25
vuotiaat. Huomionarvoista on alkoho-
lin vdarinkdayton paljous. Rekisteroitvja
mp 37.000.

— Lisadntynyt tvotaakka:

Paatos palkatun tydvoiman vuodesta
1980 helpottaakseen hallituksen tyo-
taakkaa. nyt suun. 20 tyotuntia péivii
kohden vhteenlaskettuna hallitukselle.

Norja

— Virilliset visiirit:

Ehdotus taydellisestd kiellosta varilli-
sille visiireille esilla.

NMCU ei tdysin vastaan. mutta ha-
luaisi hyvdksya 70 % valonlapdisyky-
kyd.

— Uusi luokkajako:

Ehdotus kahden vuoden sisalld mika
muuttaisi nykyisen 100 cc saannon 50
cc—S KW.

Pohjoismaiden Moottoripyirineuvoston osanottajat yhteisessi kuvassa Nummelan I1-
mailuopistolla.

— Uusia jésenid liittynyt koska on piile-

viind vaarana tiaydellista mp-kieltoa. Ja-

senia 2000.

— Rekisterdityjd mp. 14.500 (6.500 ras-

kaita 8.000 kevyité).

— Onnettomuustilasto vuodelle 1979
26 kuolleita mista 21 idltddn 15—19

ja S ialtadn 20—24.

Ruotsi

— Kouluttajakoulutus uudelleen jar-
jestetaan. jatkokoulutus 25:lle touko-
kuussa. Mistd 8 paikkaa varattuna
SMC:lle. SMC:n pdamiéri on saada jo-
ka kerholle oma kouluttajansa.

—  Liikenneturvallisuusselvityksen
mietinto liikenne ja kuljettajakoulutuk-

sesta on lausuntokierroksella. Huomi-
oitava erityisesti a) kevyt mp 8+4 pai-
kollista ajo-opetuskertaa b) 18 vuotiaa-
na ei automaattisesti oikeus raskaan
mp ajamiseen ¢) raskaan mp ajamiseen
oikeus vasta uudelleen koulutuksen saa-
Jaan ajokoulussa. SMC:n mietintovas-
tauksessa korostetaan erityisesti perus-
koulutusta ja koulutus raskaan mp kor-
tille.

— Uusi luokkajako kevyt ja raskaan
mp:n valilla. Nyt 125 cc. ehdotus 50 cc
SKW 70—90 kg. Huomioitava: rinnak-
kaiskehitysta EG:n sisalla 80 cc 80 km/h
kaavan mukaan, mika tulisi ratkaiscvas-
ti vihentdméaan Ruotsissa ajatellun kaa-
van mukaisen ajoncuvokannan tarjon-
taa.

— Tehorajoitus 73.5 KW:iin on to-
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SMC:n puh.joht. Lennart Sohlberg luovutti 69:lle SMC:n standardin, kerhomme puo-
lesta viirin vastaanotti Jan-Anders Soderholm. (oik.)

teutettu  sopimusteitse  maahantuojat/
valtionvalta. "
— Jéisenid suunnilleen 10.000 jirjes-
taytymisprosentti on jo 20 Rekisteroi-
tvjia mp 47.500.
— Mp-myynti lisaantyy vield viime
vuoteen verrattuna.
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— Onnettomuustilasto vuodelle 1979
nayttda 4 kuollutta vihemmin verrattu-
na 1978.

— Lisddntynyt tyotaakka.

Toimistoon on palkattu toimisto-
pédllikon ja SMC-bladet:iin (lehti) pal-
kataan toimittaja.

— Vakuutukset

Pyrkimys keskusteluun vakuutuspe-
rusteista seki kokeilla uusia laskuperus-
leita.

3. Keskustelu onnettomuuksien en-
naltachkéisevistd toimenpiteistd liiken-
leessa.

— Kéadntyminen maahantuojan puo-
leen . . .

— Ruotsissa gentlemans agreemant
vapaachtoisella pohjalla katso kohta 1.

— Norjassa sama suuntaus mutta la-
kisddleinen.

— Voidaanko tihdn tyohin ottaa
mukaan muita . . .

— Vakuutusyhtiot ovat mukana tie-
dotustoiminnassa kaikissa maissa.

— Ruotsin osalta on m.m. MP-piivi
toiminnut mielipidemuokkaajana.

— Norjassa taas puheen alla on pe-
rustaa tyorvhma nimeltdin “"Nuorison
litkennesuurkerdjiat”

— Suomessa ollaan keskitetty Liiken-
neturvaan jolla on valmiit toimintahaa-
rat niin koulutus- kuin lehdistoon ja ra-
dioon ja TV:hen.

— Yksittdisonnettomuuksien ennalta
chkaiseminen . . .

— Norjassa mp:ilijit ovat kohdervh-
mand ja saavat vihkosen missii koroste-
taan alkoholin ja onnettomuuksien vh-
teys

— Tanskassa toukokuu on kampan-

Jakuukausi lehdissi. radiossa ja TV:ssi.

— Muuten todettu esilletullut

Mopoikd on tammikuussa 80 koro-
tettu takaisin 16 vuoteen Tanskassa. Pa-
kollinen teoreettinen ja kiytinnon ope-
tusta vuonna 81.
4. Muut asiat

— Toteamus ettd mpilijit kuluttaja-
rvhménd on sangen “hampaaton™.

Esim. puute koeajomahdollisuuksis-
ta ennen mp ostoa on himmistyttava.
Johtuuko se siitd ettd olemme liian
nuoria kuluttajina?  Olemmeko liian
merkkiuskollisia tai emmeko riittivin
tietoisia’

5. Seuraava NMR-kokous
— Ruotsi on isdntini seuraavalle toi-

' LIKENNETURVA

Lehdistotiedote
24.4.1980

Tieliikenteessi
kuolleet
ennakkotietojen
mukaan

Maaliskuun
tieliikenteessa
28 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai maaliskuun tieliikenneonnetto-
muuksissa surmansa 28 henkilod. Vii-
me vuoden vastaava luku oli 39. Vuo-
sien 1977—1979 maaliskuussa kuollei-
den keskiarvo on ennakkotietojen mu-
kaan 37.

Maaliskuussa surmansa saaneista oli
miehid 23 ja naisia 5.

Maaliskuun tieliikenneonnettomuuk-
sissa kuoli autonkuljettajia ja -matkus-
tajia 14, jalankulkijoita 7. Lisdksi sai
surmansa 2 moottoripyorailijad, 2 mo-
poilijaa, 2 polkupyorailijéa ja 1 trakto-
rin kuljettaja.

Ikdaryhmassd 15—64-vuotiaat kuoli
20, 65-vuotiaita tai vanhempia 4 ja alle
15-vuotiaita 1. Lisdksi sai surmansa 3
henkil6d, joiden idsta ei ole tietoa.

Maaliskuun tieliikenteessa oli eniten

mintavuonna alkaen 1.6.80. Piitetty
kokouspédivimadrd on 26—28 svyskuu-
ta 1980.
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Vakuutusyhticiden
9 tiedotuskeskus

BULEVARD! 28. 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (90) 19 251

18.4.1980

Rattijuoppo
joka kolmannessa
kuolonkolarissa

Alkoholinvaikutus liikennevahinko-
jen aiheuttajana on edelleen huomatta-
va. Liikennevahinkojen tutkijalauta-
kunnat tutkivat viime vuonna kuuden
ladnin alueella 139 kuolonkolaria, jois-
ta rattijuopumusvahinkoja oli 42 eli
noin kolmannes. Vuotta aiemmin alko-
holitapausten osuus oli vastaava, kerro-
taan Vakuutusyhtididen liikenneturval-
lisuustoimikunnasta. Kuolemaan johta-
neista ojaanajoista ja muista yksittais-
vahingoista oli viime vuonna 46 pro-
senttia rattijuopon aiheuttamia. Yh-
teenajovahingoista oli rattijuopumus-
vahinkoja 23 prosenttia.

Tutkijalautakuntien kerdama aineis-
to yhdessa edellisvuosien tutkimusten
kanssa osoittaa, ettd rattijuopumuksel-
la on edelleen huolestuttavan suuri
osuus kuolemaan johtaneissa vahin-
goissa, todetaan liikenneturvallisuustoi-

uhreja Uudellamaalla, jossa kuoli 7
henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseen-
kin luotettavana verrattaessa lopulli-
seen tilastolukuun. Liikenneturvan po-
liisiviranomaisilta saamista ennakkolu-
vuista puuttuvat 14hinn4 vain ne onnet-
tomuuksissa vakavasti loukkaantuneet,
jotka onnettomuuden seurauksena kuo-
levat myohemmin.
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mikunnan raportissa. Selonteon mu-
kaan kuljettajien veren alkoholipitoi-
suus oli kuolonkolareissa varsin kor-
kea. Rattijuopuneista kuljettajista oli
63 prosenttilla veren alkoholipitoisuus
1,5 promillea tai enemmén. Periti 44
prosentilla kuljettajista alkoholipitoi-
suus oli vihintddn 2 promillea.

Useimmiten olutta

Tutkituissa rattijuopumusvahingois-
sa todettiin yleisimmin kaytetyksi alko-
holijuomaksi olut, jota oli yksistdin tai
yhdessa muiden alkoholijuomien kans-
sa nauttinut liki 80 prosenttia juopu-
neista ajoneuvonkuljettajista. Keski-
oluen osuus oli vajaat 10 prosenttiyksik-
kod enemman kuin A-oluen. Viinaa oli
nauttinut 71 prosenttia juopuneista kul-
jettajista. Vuonna 1978 viina oli yli 20
prosenttiyksikkod olutta yleisempi. Vii-
nejd oli rattijuopoista maistellut viime
vuonna 9 prosenttia. Alkoholi oli edel-
listd vuotta useammin nautittu pitkan,
yli puolen vuorokauden ajan kuluessa
Ja useassa eri paikassa. Ravintolassa al-
koholia nauttineiden rattijuoppojen
osuus kasvoi eniten verrattaessa edelli-
seen vuoteen, ilmenee raportista.

Vakuutusyhtididen liikenneturvalli-
suustoimikunta ja tutkijalautakunnat
esittdvét rattijuopumusongelman pois-
tamiseksi valistuksen lisddmistd ja val-
vonnan tehostamista kiinnijoutumisris-
kin lisddmiseksi. Alkoholin vaikutuksen
alaisena ajavien kuljettajien vihentimi-
nen liikenteestd kytkeytyy myos ylei-
seen alkoholipolitiikkaan. Ongelma oli-
si pyrittdvd korjaamaan myds sen suo-
min keinoin.

Liikennevahingot
viahentyneet

Runsaat 28 000 liikennevahinkoa il-
moitettiin vakuutusyhtidille liikenneva-
kuutuksen perusteella vuoden ensim-
mdisen neljanneksen aikana. Vdhennys-
td viime vuoteen verrattuna on yli kah-
deksan prosenttia, kerrotaan Vakuutus-
yhtiéiden tiedotuskeskuksesta.

Poliisin kerddmien ennakkotietojen
mukaan tammi—maaliskuussa kuoli lii-
kenteessd 97 ihmistd. Kun otetaan mu-
kaan Kostamuksen onnettomuuden yh-
rit, luku on 107. Viime vuonna vastaa-
vana aikana kuolonuhrien maéra liiken-
teessd oli 114.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin  kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi—maaliskuun  aikana  ldhes
18 000, vastaavan luvun ollessa edellis-
vuonna hieman yli 400 pienempi.

Autovahingoista oli 1 678 varkauk-
sia ja | 229 autopaloja. Viime vuonna
vastaavat luvut olivat 1 558 ja 1 391.

Mopojen myynti
vilkastunut

Yli kymmenen vuotta jatkunut mo-
pojen lukumaéran lasku nayttaa pysih-
tyvin. Mopojen myynti on vilkastunut
ja jatkuvien polttoaineen hinnankoro-
tusten arvellaan lisddvan mopojen suo-
siota. Suurimmillaan eli 292 500 mopo-
jen maérd oli vuonna 1967. Tamén vuo-
den alussa mopoja oli noin 170 000, to-
detaan Liikennevakuutusyhdistyksesta.

Viime vuonna myytiin 15000 mo-
poa. Tdnd vuonna arvioidaan myynnin
olevan noin 18 000 mopoa. Henkiloau-
tokannan kasvun seurauksena mopot
vihentyivit erittdin voimakkaasti 70-
luvun alkuvuosina. Viime vuosien aika-
na lasku on selvasti hidastunut.

Jokaisessa mopossa on oltava heijas-
tava vakuutuskilpi. Tdna vuonna kilven
numeroiden, kirjainten ja reunuksen vi-
ri on oranssi ja tunnuskirjaimet ovat
tunnusnumeroiden yldpuolella, kerro-
taan Liikennevakuutusyhdistyksesta.

kun huomasit,
pysaytit ja
paastit meidat.

LIIKENNEMINISTERIO
LITKENNETURVA

PERHEUUTISIA

27.1.-80 syntyi Juukaan Timo ja Ulla
Jaatisen perheeseen kaksi motoristia,
Jukka Kalevi ja Petri Juhani. Motoristi
onnittelee.

*

ILMAN MITAAN

— Haluatteko teetd vai kahvia?

— Mieluummin kahvia, mutta ilman
kermaa.

— Ettekd voisi juoda sitd myds ilman
maitoa? Meilld ei ndet satu olemaan lain-
kaan kermaa.
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Ajamisen iloa! Eiko totta?

Nacpuriraportti

Ruotsihan on maa jonka useimmat tuntevat aika hyvin, emmeki me
moottoripyériilijit ole mikaan poikkeus. Aivan syyttd on kuitenkin Ruot-
si monelle meista lipikulkutaival joka on taitettava niin nopesti kuin mah-
dollista kun halutaan péisti mannermaalle ottamaan pulssia ns. suuresta

maailmasta.

Siksipd ajattelin ettd voisi olla haus-
ka antaa viittaus Ruotsin tdménhetki-
sestd tilanteesta mp-rintamalla, jaa sa-
malla osoittaa muutamia rinnakkais-
kohtia Suomen oloihin. Géteborg ja
ldnsirannikko painopisteend olen aiko-
nut tarjota henkilokohtaisia vaikuttei-
ta, yleisid tendenssejd; tosiasioita ja vih-
jeitd sisaltdvaa sillisalaattia.
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Keskustelua —
Yleinen mielipide

Taalla Ruotsissa on jonkin aikaa kéy-
ty aika vilkasta keskustelua moottori-
pyoran ja moottoripyordilyn asemasta
yhteiskunnassa. Vaikuttaa siltd ettd mp
on vihitellen padseméssa irti yhteiskun-
nalle vaarallisien nuorten leikkikalun

maineesta, sen sijaan sitd tehddén tun-
netuksi mukavana ja energiaa saastava-
nd kulkuvilineend jolla on oikea paik-
kansa liikenteessd. “KuusipyOrainen
perhe” -késite (auto+mp) on esitetty,
jonka kautta halutaan painostaa ihmi-
sid harkitsemaan mp:n hankintaa toisen
auton asemasta. Oljykriisin sivuvaiku-
tuksia, totta tosiaan!

Myos teeveessd esitetddn nykyaan oi-
kein asiallisia ja selittavid ohjelmia jot-
ka késittelevat m-pyordilud. Yha har-
vemmin nidkee ohjelmia joiden tarkoi-
tuksena on shokkivaikutuksin kiihottaa
ihmisid vastustamaan m-pyordilya.

Harrastustamme on tutkittu jopa tie-
teellisesti. Tukholmalainen kansantietei-
lija Erik Fredelius on omalla kenttétyol-
ladan ja omakohtaisella mp-kiinnostuk-
sellaan tutkinut Tukholman alueella
esiintyvida m-pyorailyn eri muotoja seké
mielipiteitd ja késityksia.

Kuskeja ja koneita

Ei ole pakko olla kansantieteilijd voi-
dakseen ainakin suurin piirtein huoma-
ta minkalaisia m-pyorailijoitd ja m-pyo-
rid liikkkuu kaduilla ja teilld.

Omakohtaisesti katsottuna m-pyora-
kanta osoittaa hyvin suuria erilaisuuk-
sia kaupungin ja maaseudun valilla.
Maanteilld ndkyy padasiassa isoja mat-
kapyoria — hyvin usein Honda nelosia,
mutta Bemareita esiintyy myds suhteel-
lisen paljon. Tama johtuu paljolti siita
ettd Ruotsissa ei ole kdytetty samaa
padtontd mp-hinnoittelua kuin Suomes-
sa, joka tehokkaasti on estdnyt isojen
Bemujen myyntia. Enemméin matka-
pyordilystd jatkossa.

Taajamia lahestyttdessa kevareiden
osuus tietenkin kasvaa, mutta ennen-
kaikkea esiintyy mielestdni Kawasaki
900—1000-koneita valupyérin, taakse-
siirretyin jalkatapein, avoimin 4—1 sys-
teemein sekd erddnlaisin - custom-
ohjaustangoin (ns. buffalotanko). Téa-
ma kuppilakilpurin muunnos on minul-
le tavallisin ruotsalainen kaupunki-pm,
joskin tdtd voi kutsua yleistdmiseksi.

Ko. buffalotanko néyttda olevan suosit-
tu myo6s mopoilijoiden piirissd, ainakin
Goteborgissa se on melkein ainoa vallit-
seva.

Vilkaistessa niitd pyorid joihin ddrim-
maisyyksiin menevit haarukoiden ja
tankojen kulmat kuuluvat, eli choppe-
reita, voi pian ndahdd monta kaunista
luomusta jotka polveutuvat useasti
Harley-Davidson 1200-kuutioisista. M.
Roffesilla Tukholmassa ja Brumin vel-
jeksilli Bodenissa on iso valikoima
choppervarusteita, ja kun on monta tai-
tavaa motiivimaalaria kuuluisimpana
edustajana ehkad "Pirk™ Malmqvist niin
vallitsee hyvit edellytykset chopperhar-
rastukselle, mikd todistuu esim. Norr-
taljetraffenissa jossa viime vuonna oli
runsaat 3000 m-pyoraa, niista suuri osa
choppereita.

Kypardmuotia hallitsee integralkypa-
rd, vaikka niin sanottua jet-mallia kay-
tetddn paljon useammin kuin Suomes-
sa.

Paljastavaa
tilastoa

Tilastot voivat kertoa paljonkin, ja
niiden tarkastelu ndyttdd m-pyordkau-
pan olleen erittdin vilkasta 1979. Tuo-
reimmat luvut ovat syyskuusta -79, kat-
sokaamme mitd ne osoittavat.

Kaiken kaikkiaan on tammi—syys-
kuun valisend aikana myyty 6970 pyo-
rdd verrattuna 4926 pyordaan vastaava-
na ajanjaksona 1978. Lisdys on 40 % jo-
ka ei ole mikddn sattuma, koska kehitys
on samanlaista muuallakin maailmas-
sa.

Eri pyordmerkkien jakautuma on
luultavasti sama kuin Suomessa. Hon-
da on ylivoimaisesti suurin 41 % mark-
kinaosuudella. Menestyksekkdin sata-
piikki on Honda CB 125 ja eniten myy-
ty raskas pyord on niinikadn Honda —
CB 500 K3, jota ei kuitenkaan enéa val-
misteta. Yamaha on toisella tilalla 19
%:lla, joskin Suzuki jolla on ollut erit-
tdin hyvd vuosi uhkaa sen asemaa
(myynti kasvanut vuoteen -78 verrattu-
na 41 %). Suzukilla on 18 % osuus ja uu-
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sien GSX-mallien myota tama merkki
on erittdin vahvoissa asemissa. Yama-
ha voi ehkd hieman siistid tilastoaan
myytyddn syksyn ja talven aikana
upouusia XS-750 -77 -pyorida hintaan
15.900! On huomattava etti 750-kuuti-
oisten keskihina on noin 20.000 kruu-
nua.

Kawasakilla on ollut huono vuosi ja
silld on ainoastaan 6.5 % markkinasta.
Heidén uutta Z-500-malliaan on myyty
ainoastaan 10 kpl osittaisena syyna
myohiinen markkinoille tulo. Kawasa-
kia seuraa BMW, Husqvarna. Harley-
Davidson ja Vespa. jonka jélkeen eri
merkkien markkinaosuudet eivét yliti 1
%.

MP-markkinaosuuden  korkeasuh-
danteen odotetaan jatkuvan myos
1980. Tamin kauden alkacssa Honda
ja Kawasaki ovat laskeneet hintojaan
kun taas muut japanilaismerkit ovat
nostanet. Viisisataakuutioisissa ovat
neljan japanilaismerkkien hinnat seu-
raavat:

Honda CX 500 17.449
Kawasaki Z 500 17.900
Suzuki GS 500 16.960
Yamaha SR 500 13.975
Tuhatkuutioisten hinnat:

Honda CB 900 23.987
Honda CBX 27.865
Kawasaki CH 1000 24.900
Suzuki GSX 1100 26.895
Yamaha XS 1100 28.800

Kaikkien pyorien hintoihin sisiltyy 2
vuoden vaunuvahinkovakuutus ja kaik-
kien hinnat ovat ruotsin kruunuissa.

Uutinen vuodelle 1980 on se etté yli
100 hv tehokkaampia pyorid ei saa tuo-
da Ruotsiin josta seuraa ettd CBX, Ka-
wasaki Z 1300 ja GSX tullaan myy-
mdin “kesytettyind” 99.9 hv:n teholla.
Sddli heitd jotka luulevat pystyvinsa
valjastamaan sitd tehokkaampia mopo-

ja mutta useimmille talld rajalla ei ole

merkitysta.

Vakuutuksista puheenollen esiintyy
huomattavia eroja. Kaksipuolikas on
halvin vakuuttaa. Suurkaupunkielueel-
la 30 % bonuksella (vaunuvahinkova-
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kuutus ei mukaanluettuna) puolivuotis-
maksu on vajaat 700 kruunua vakuutus-
yhtidstd riippuen. Viissatanen vastaa-
vin ehdoin noin 2200 kruunua puolessa
vuodessa ja tuhatkuutioinen noin 3500
kruunua. Ei mitddn pikkusummia. ja
vahvistamattomien huhujen mukaan
maksuja aiotaan nostaa voimakkaasti
kevaalla. Taman lisaksi Ruotsissa mak-
setaan ajoncuvoveroa joka mdadrdytyy
ajoneuvon painosta. Omasta CX 500:a
maksoin viime vuonna 94 kruunua jos-
ta sain osan takaisin laitettuani pyorin
talvisdiloon.

Luettavaa

Kauppojen lehtitelineistd 16ytyy vaik-
ka mitd. Niistd 16ytyy mm. Bike joka
syntyi kevadlld -79. Se on nopeasti ohit-
tanut tutun ja tunnetun Mc-Nytt-leh-
den ja on tatd nykya eniten myyty mp-
lehti. Kolmannen mp-lehden Allt om
Mc:n entiset toimittajat Gunnar Dacke-
vall ja Robert Laver ovat Biken vetijia
ja ovat onnistuneet erittain hienosti sen
suunnittelussa.

Vaikuttaa siltd, ettd herrat ovat se-
lailleet sen tapaisia lehtid kuin Cycle ja
Motorcyclist, tdima ei millidn pahalla
sanottuna. Asiantuntemuksella ja me-
nevilld tyylilld tehtyjen reportaasien
ohella on valaisevia testejd ja koeajoja.
Hyvit kuvat ja erinomainen lay out te-
kevit lehdesta todella hintansa arvoi-
sen. Se maksaa 12.95 ja ilmestyy vain 6
kertaa vuodessa. mutta on sensijaan yli
90-sivuinen.

Eniten arvostan sitd,etta "meistd tun-
tuu” ja "luulisin ettd” -tyyli muissa leh-
dissd on korvattu faktalla mustaa val-
koisella Bikessa. Ensimmaiisen nume-
ron paakirjoituksessa Biken julkaisemis-
ta perustellaan silld etta "'m-pyoriilijoil-
1 on oikeus hyvaan mp-julkaisuun” ja
ettd  "m-pyordilyn kasvo vihitellen
muuttuu”. Tama kuulostaa aika vaati-
valta, mutta vaikuttaa siltd ettd satsaus
tulee onnistumaan.

Luulen ettd muut kaksi lehted jotka
ovat kuukausijulkaisuja entistd enem-
min tulevat kasittelemadn maastopyo-

rdpuolta, koska Bike vaikuttaa otta-
neensa matka- ja urheilupyordpuolen
omakseen.

Veteranmagssinet on lehti, joka kasit-
telee vanhoja ajokkeja, ja veteraa-
nimp:lld on siind tictenkin oma paik-
kansa.

Sen lisdksi on SMC-bladet joka on
Ruotsin  Moottoripyordilijoiden Kes-
kusjarjeston pdd-adnenkannattaja. Tés-
sd lehdessd on enemmén sanokaamme
“mp-politiikkkaa”  kuluttajavalistuksen
ja juttujen ohella. Siis erddnlainen ker-
holehti joka on hieman Motoristin kal-
tainen.

Ostettavaa

Aktiivisena m-pyordilijand kiayn tie-
tenkin useasti toimialan kaupoissa ja
goteborgilaisena olen suhteellisen tyyty-
vdinen niihin.

Friggagatanilta, joka on Goteborgin
mp-katu, 16ytyy t:mi Ake Ahlqvist seki
Z-motor. Ahlgvist on tuttu kasvo m-
pyorailijoille 35 vuoden takaa ja on eri-
koistunut Hondiin ja Bemareihin ja on
siten melkoisesti matkapy6riin suuntau-
tunut.Z-motor on ollut toiminnassa 10
vuotta ja myy Yamahaa, Suzukia, Ka-
waa, ja Harley-Davidsonia sekd varus-
teita.

Suurin on kuitenkin Lelles jolla on
maatakattava myymaélaverkosto: Tuk-
holmassa, Uppsalassa, Malmossd, Go-
teborgissa ja Munkedalissa. Liike tarjo-
aa kaupan oman lausumansa mukaan
kaikkia merkkejd, mutta kaupoissa na-
kyy enimmadkseen japanilaiskoneita se-
ka Laverdaa. Lelles on erikoistunut tar-
vikemarkkinoihin, ja tyrkylli on suh-
teellisen paljon tavaraa myds vanhem-
piin pyoriin, etupddssa brittipydriin.

Sportdepan Goteborgin 1dhelld on
yksinomaan tarvikemyymadld ja paino-
pisteend vaatetus. Palvelu on erittdin
ystavillista ja sielld annetaan mm. 10 %
alennusta muista pohjoismaista tulleille
asiakkaille.

Yleisesti ottaen olen ollut tyytyvéi-
nen tarjontaan ja palvelukseen, vaikka
olen himmaistynyt sitd miten vaikeata

joskus on saada haluamaansa tavaraa.
Kun ostin nykyisen pyordni elokuussa
-78 siihen ei 10ytynyt yhtakaan sopivaa
katetta tai sivulaukkua kaupoista. ja tie-
dén ettd Jarmo Jamerilld jo samana ke-
viin oli CX 500:seen varusteita. Esim.
Windjammer katteita ja Krauser-tuot-
teita on paljon helpompi saada Helsin-
gista.

Jos Roffes ja Brumin veljekset ovat
erikoistuneet choppereihin niin Moto
Speed Visterasissa on virityssarjojen ja
dragracingosien erikoisliike. Mm. Russ
Collins-tuotteita on runsaasti. Liike
avustaa Thomas Klarkneria joka kilpai-
lee Pro Stock-luokassa (paras tulos 9.22
/230,13 ET) ja joka my0s on tuttu suo-
malaiselle yleisolle.

RR-ia ja crossia

Ruotsalaiset ratakuskit eivdt ole
Kent Anderssonin vetaytymisen jilkeen
saaneet mitddn suurempia voittoja.
Lennart Béckstrom ja Peter Skold ovat
etevimpid ajajia, jotka myos ovat olleet
tulosten karjessd viime vuoden Super-
bike-cupissa. Tamd cup vaikuttaa yha
enemmadssd médrin varastavansa ylei-
son mielenkiintoa RR-eristd., jotka aje-
taan samoissa kilpailuissa. Luulen ettd
tama paljolti johtuu siitd, ettd yleiso
helpommin voi samaistua kilpailijoihin
sekd siitd etta koneita hyvin voi tunnis-
taa radalla ja siita ettd ne ovat nelitahti-
sia. Ah, niita dania!

Motocross on myotéituulessa. Kaksi-
puolikkaiden maailmanmestari Hakan
Carlqvist on ollut piristysruiske, ja
"Carla” on varmasti kuuma nimi viissa-
tasissa tdnd vuonna.

TaEahtumla

Kevdan  lahestyessd  jarjestetddn
myds mp-messuja. Alvsjossd Tukhol-
man ldhelld oltiin ensimmdisind, siella
pidettiin 16—20 tammikuuta erdinlai-
set vapaa-ajanmessut m-pyordilyn ol-
lessa vahvimpana puolena. Tapahtuma
oli viides perdkkdinen ja tdnd vuonna
saapui patkalle noin 59.000 kévijaa,
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monta suomalaista. jotka tutustuivat
80-luvun ensimmadisiin malleihin. Mo-
tor-80 pidettiin 1—9 maaliskuuta Mal-
mossd ja Goteborgissa jarjestetdan mp-
messut maalis — huhtikuun vaihteessa.
mutta tita kirjoittaessani en sita tiedi
varmuudella.

Ensimmainen mp-paraati Helsingis-
sd kevéilla -77 on parhaimpia mp-¢la-
myksidni ja vastaavanlaisia tapahtumia
Jarjestetdan  monella  paikkakunnalla
my0s Ruotsissa kunhan ajokausi ensin
on pddssyt vauhtiin.

Viime vuonna Moottoripyorin Pii-
vé oli Goteborgissa toukokuussa ja sil-
loin ohjelma koostui mm. taitoajokil-
pailusta ja tietenkin hienojen py6rien
katselemisesta. Kuitenkin siitd puuttui
jotakin joka todella tekee vaikutuksen
suureen yleisoon, eli jotain mp-paraa-
tin tapaista.

Vihjeita
matkapyorailijalle

Mité kiinnostavaa 16ytyy innokkaalle
matkapyordilijalle? Yleisesti voi sanoa
ettd Ruotsi tarjoaa erittdin hienoja olo-
suhteita m-pyorailijoille. Leveiden ja
nopeiden asfalttiteiden lisdksi on roppa-
kaupalla ihania sora- ja hickkateita jot-
ka ovat hyvassd kunnossa ja vihiliiken-
teisid. Bensa-asemia on suhteellisen ti-
hedisti ja useimmista loytyy seteliauto-
maatteja.

Yhteistd kaikille teille on, etti niissi
on hyvi viitoitus ja ettd muut liikentees-
sd olevat useimmiten kéyttiytyvit erit-
tain joustavasti ja maltillisesti. Jos
esim. ajat tielld jolla vallitsee 90 tai 110
kilometrin tuntirajoitus huomaat nope-
asti ettd kahdeksan ajoneuvoa kymme-
nesta antaa sinulle tilaa ohitustilantees-
sa ja sitd sinun myos kannattaa tehda
vaikka joskus liian paljon tuntuu silta
ettd ollaan "King of the Road"mp:n se-
1dssa.

Omien ajettujen kilometrien pohjalta
haluan suositella esim. seuraavaa reit-
tia:

Tukholmassa kiénnit keulan kohti
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Siljan-jérved. Matkatessasi huomaat
kuinka maisemat pikkuhiljaa muuttu-
vat. Vehmaat viljelysalueet Miélarjir-
ven laakossa vaihtuvat Bergslagenin
kumpuilevan maaston kautta hylattyi-
ne kaivoksineen Taalainmaan mahta-
vimpiin ndkymiin, on syvid metsia ja
laajoja soita. Malungissa voit tutustua
nahkavaatetehtaisiin.

Kun Dalslandissa lukuisine jirvineen
Ja kanavineen tunnet lahestyvasi linsi-
rannikkoa, kaikki muuttuu jotenkin pie-
nemmiksi. Goteborgin pohjoispuolella
on paljon idyllisia kalastussatamia ja
erikoinen saaristo ja Goteborgissa tun-
net tuulahduksen suuresta maailmasta;
kaupunkiahan kutsutaan Pikku Lon-
tooksi.

Smoolannissa ajat tietenkin pikkutei-
ta pitkin joita talla maakunnalla todella
on runsaasti. ectkd myoskdidn unohda
Odlantia ainutlaatuisella luonnollaan
Jja pitkélld sillallaan (6070 m) ennen-
kuin lopulta Itdmeren rannikkoa seura-
ten ajat kohti kuninkaalista pédkaupun-
kia.

Tamankaltaisella matkalla voit tie-
tenkin kdviistd kokoontumisajoissa joi-
ta joka kautena pidetaan runsaasti. Itse
osallistun niihin harvoin, mutta puit-
teiltaan ne ovat kai samanlaisia kuin
Suomessa.

Matkatessasi huomaat myos ettei kie-
li aseta mitdan ylipadasemittomii estei-
td. Mikéli et osaa ruotsia, niin englanti
kelpaa melkein kaikkialla. Muita muka-
via puolia ovat jokamiehenoikeus, ja
tietenkin se etta motoristit moikkaavat
kun tapaavat. Sitivatoin luonto ei eroa
hyvin paljoa Suomen luonnosta. mutta
toisenlaisia ja mahtavia nidkymii kai-
paava ajaa vaikkapa Norjaan.

Huono puoli on se etta bensa on kal-
lista, tatdnykyd noin 2.71/93 okt.. var-
masti yli 3 kruunua kesddn mennessa,
mutta mistapa sitd saadaan halpaa ben-
saa ndind aikoina?

Suomalaisella motoristilla on paljon
koettavaa Ruotsissa, paljon jota ei edes
heti tule ajatelleeksi. Matkapyoriily

Honduras 23.3.-80

TT:tc ala San Pedro Sula

Ilmassa selvd moottorijuhlan tuoksu (osaavat ne Vili-Amerikas-
sakin lorauttaa oljya bensan sekaan!), Fahrenheitmittari 120:ssa
(+49°C, olisi kai kivunnut ylemmiksikin, mutta asteikko loppui
kesken!) ja kansaa vaikka milld mitalla. — Siina puitteet maaliskui-
sena sunnuntaina ajetuille moottoripyorakilpailuille.

Rata on asfaltoitu n. 2 km pitka, ja
thme kylld eristetty muulta liikenteeltd
ajojen ajaksi. Lahtopaikan laheisyydes-
sd oli sentdaan koyttd parikymmenta
metrid (2 pikkupoikaa piteleméssa kum-
mastakin péastd) muodollisesti esté-
massa pyorien eteen ryntddmisen. Ra-
dan varrella ei tietenkdén ollut min-
kdanlaisia olkipaaluja tms. turvallisuus-
tekijoita. Radan siisteyskin oli vihin
niin ja ndin: roskia, kivid ym. roinaa oli
kautta radan, erds kohta melkein lai-
nehti vetta.

Ajokkia olikin sitten jos jonkinmois-
ta; oli vakiosellaista, TT-koneitakin
muutama, motocrossvehkeitd — ja
kaikkea siltd vililtd. Luokista ei oikein
saanut selkoa (Hayrinenkin tuntui hi-
taalta hiamaldissclostajalta paikalliseen
verrattuna), mutta ensin kai ajoivat alle
125 cm®, kaikenndkoistd ja mallista pyo-
rad. Sen jéilkeen suuremmat koneet, lo-
puksi vakio — 750 cm?. Nuorin osanot-
taja oli arviolta 7—8-vuotias, ainoa ra-
dalta ulosajanut, mutta sitkeili siitd
huolimatta minikokoisella koneellaan
maaliin asti.

lantisessd naapurimaassa vol ennen-
kaikkea olla rentouttavaa eikd valtta-
mattd maksa valtavia rahasummia.
Hyvdd mp-kesda toivottaa
Leif Eriksson Goteborg

Kypérin pakollisuudesta ei padsty oi-
kein selvyyteen, mutta ldhtovilindssa
nayttivit katsojien omatkin kelpaavan
ajajille lainaksi. Silti muutama kiisi tuk-
ka suorana huolettomasti ilman “paéhi-
nettd” seassa. Nahkapuku oli todella
harvinaisuus niissa kisoissa. yksi sen-
tadn kaytti sellaista, toisella keinonah-
kainen tekele, loput sitten kaikenkirja-
vissa: shortseista remonttihaalareihin.
Eipd silti, kylla 'nahkojen’ omistajaa ki-
vi sadliksi ldhtotohinoissa, hiki néytti
olevan pojalla kovin, ajoikin sitten ve-
toketju auki koko kilvan.

Itse ajaminen oli yleisesti ottaen hiu-
kan sunnuntaiajelutyylistd, kallistukset
kovin varovaisia, joku uhkarohkea
“luukuttelijakin™ sentddn mukana. Joka
luokassa erottui yksi tai kaksi huima-
paitd, jotka sitten kiersivdtkin rataa
than omia aikojaan. Lieko sitten pyo-
rien tehottomuudessa syystd sithen etté
suurimmalla osalla ajajista ei ollut mi-
tadn sanottavaa “sooloilijoihin™ ndh-
den. Toisilla kuskeilla oli jopa aikaa
“maisemien” katseluun; erdskin kddntyi
ajaessaan katsomaan taakseen huoma-
takseen minut. (Vaaleatukkaisia ei kas-
va kovin tihedssd ndilld leveyksilla!?!).

Ajaminen oli ehkd varovaista senkin
takia, ettd kansa poukkoili radalla mi-
ten halusi. Hirvitti todella kauempaa-
kin katsella, kun monasti pyoriilijille
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Nikymda maalisuoralta. Katsojien muodostaman "rinnin” leveys noin 2 km. Kuskin ta-
kana oleva vikijoukko seisoo ulkokaarteessa ajoradalla. Tilanne néytti luonnossa hur-
Jjemmalta kuin kuvassa.

Jokamiehen luokan nuorin osanottaja, iki noin 10 vuotta.

¥

Kisapyord parhaasta pddstd. Huomaa turvallisuustekijoiden huomioon ottaminen!

Puikkojen pdissd oleva maalarinteippi.
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ei jitetty kovinkaan suurta “kdytdvaa”
radalla.

Lahtokin padsi tapahtumaan joka
kerta ylldttden. Oltiin jo monasti var-
moja kilpailujen alkaneen, koska ajajat
kiersivit rataa ihan tosissaan. mutta
harjoitteluksi se sitten osoittautui. Har-
joituskierrosten lukumaaraa ei kai oltu
médratty kovinkaan tarkasti etukateen:
Aina kun joku ampaisi lahtijoiden jou-
kosta rataa kiertdimddn harjoituskier-
rokselleen, odottivat muut tuskastunei-
na “karanneen” paluuta ja ldhtolau-
kausta tai syoksyivit perdssda kierta-
midn rataa. Mutta kaikista viivytyksis-
td huolimatta joka luokassa padstiin
matkaan.

Joillain tahtoi kuitenkin kiertdminen
loppua lyhyeen, johtuiko sitten helteen
ylikuumentamista koneista, vdrista vi-
rityksista (jos niitd nyt yleensd tehtiin-
kdan!) vai muuten vain kylldstymisesta
ajotouhuun. Yksi kaveri ainakin vaikut-
ti tuskastuneen ajamiseen kesken kier-
roksen, pysdytti pyoransd kesken kier-
roksen, kaatoi sen kumoon radalle (ei
vaivautunut siirtdimddn edes sen kum-
memmin syrjddn) ja kavi sitten itse no-
jailemaan lahinta puuta vasten ja kuun-
telemaan linnunlaulua.

Loppuivathan ne kisat vihdoin 5 tun-
nin hikoilun jélkeen, ja yksi San Pedro
Sulan merkkitapahtumista tuli koettua
ja ndhtyd. Pikkuisen kylld ajot poikkesi-
vat kotimaassa totutuista ja tdytyy
myontda ettd Imatraa tuli ikdva, mutta
nakemisen arvoiset ajot kaiken kaikki-
aan.

Lilli

12.4.-80

Kuten edelld kdvi ilmi olivat katsojat
vahintdin yhtd huimapdisia kuin kuskit-
kin. Eniten hirvitti se, ettd porukkaa oli
aivan mustanaan radan varrella ja suu-
rin tungos oli ulkokaarteen puolella.
Onneksi ulosajoja ei sattunut, muuten
olisi tullut ruumiita. Pari viikkoa pyora-
kisan jdlkeen pidettiin vastaavaan tyy-

2%

liin autokisat. Silloin sattui se miké oli
odotettavissakin. Yksi autoista veti
kaarteen pitkiksi ja suoraan vikijouk-
koon. Ketédin ei kaiketikaan kuollut,
mutta ainakin viisi katsojaa loukkaan-
tui.

Joskus tuntuu tdma véki taalla taysin
sekapdiseltd. Liikenteessd ndkee péivit-
tdin niin huimia ohituksia ettd tukan-
juuret nousevat pystyyn. Ohitetaan “pi-
medssd” kaarteessa, yldmdessa ja vas-
taantulevan kohdatessa. Aivan yleista
on, ettd tielld on kolme autoa rinnak-
kain. Thmeen vdhén kuitenkin kolareita
sattuu. Tikéldinen vaki osaa vdistella
paremmin kuin suomalaiset.

Ajoneuvojen valot ovat luku sindnsa.
Valoja on miten sattuu tai sitten ei ol-
lenkaan. Suomalainen poliisi olisi var-
masti saanut “laakin” autosta joka ajoi
pimedssi vastaan. Eteenpdin osoitti
kaksi punaista valoa ja taakse kaksi val-
koista! Kasimerkki kumoaa tdalld kaik-
ki muut merkit. Suuntavilkku voi osoit-
taa oikealle, mutta jos kuski ndyttad ka-
simerkilld kdantyvansa vasemmalle hin
myos kddntyy sinne.

Yleisesti ottaen kaikki taalla poikke-
aa varsin paljon totutuista tavoista ja
kuvioista. Siitd huolimatta ihmiset ovat
ystavallisid, maisemat kauniita ja ilmas-
to miellyttaa.

Terveisin

Liisa ja Simo

Kiitiamme Liisaa ja Simoa muistami-

sesta Motoristia kirjeelld, ja lampimat

terveiset Suomen suvesta!
Aimo

PERHEUUTISIA

Maaliskuussa syntyi Sirpa ja Kai Vai-
nion perheeseen potra poika Lappeen-
rannassa tyonimelld Vilppu virallinen
nimi vield tuntematon.

— —

Talviralli 1980 1.—3.2.-80.

Kymmenen minuuttia

Viki tungeksi junavaunun kaytavilla.

Saavuimme  Jyvéskyldn asemalle.
Raahasin raskasta laukkuani pitkin ase-
masiltaa. Vaunu oli jaanyt kovin kauak-
si asemarakennuksesta. Saavuttuani
taksiasemalle olivat kaikki autot jo
menneet ja pitkd jono odotti seuraavia.

Kymmenenminuuttiseni oli kulumas-
sa umpeen. Myohéstynko linja-autos-
ta? Oliko minun yovyttiva tailla? Mat-
katoimiston virkailijan mukaan Pihti-
putaan bussit eivit tule junalle vastaan
tihdn aikaan. Linja-autoasemalle oli
ehdittava. Pyhasalmelle, luki autossa.
Se pysihtyi risteykseen padstadkseen oi-
kealta tulevan ohitseen, kaddntyi sitten
rautaticaseman  eteen.  Tungoksessa
kompuroin sitd kohden. Kuljettaja heit-
ti laukkuni tavaratilaan. Hengéstynee-
ni istuuduin ikkunapaikalle. Aikani lu-
mista maisemaa katseltuani nukahdin.

— Pihtiputaalla puri 6inen pakkanen
ja minua paleli. Ajoin vuokra-autolla
Matin talolle. Ovi oli auki ja pimedssa
hapuillen kuljin talon ldpi tutulle vieras-
vuoteelle. Kello oli puoli kaksi lauantai-
aamuna 2. pdivd helmikuuta.

Aamuinen kolmenkymmenen asteen
pakkanen oli lauhtunut kolme astetta,
kun puolen péivédn aikaan suuntasimme
pyordamme kohti eteldd. Ajoin ensim-
miisend. Tuntui suurenmoiselta olla
pyordn ohjaimissa taas pitkdstd aikaa.
Innoissani ajoin suoraan Jyvdskyldén,
jossa huomasin Matin jadneen jalkeen.
Pysihdyin Lahden pikatien pddhén
odottelemaan.

— Olimme eksyneet toisistamme.
Matilla oli kaikki tyokalut ja aikaisem-
man kokemuksensa perusteella tiesi

missa rallipaikka oli, joten en ollut tar-
kemmin perehtynyt asiaan. Rengasrik-
ko tai tulpan nokeentuminen katkaisisi
matkani siihen.

Yritin muistella mitéd ajo-ohjeita kut-
sussa oli annettu. No, Pdijanne ainakin
oli kierrettdva. Taas mentiin.

— Ajolasit huurtuivat. Valoisena ai-
kana naki aina jostain raosta, mutta pi-
medn tultua jouduin jatkuvasti pysihte-
lemddn ja raaputtamaan pois jaaty-
neen, lumisen huurteen.

— Vaiksyssa otin polttoainetta ja
tutkin huoltoaseman karttaa. Painoin
mieleeni tarkeimmit paikat ja teiden
numerot. Tuohikontista olikin viitoitus
perille.

— Tulin viimeisend rallipaikalle.
Saunaan mennessdni oli Matti vield kyl-
pemissid. Oli joutunut korjailemaan
pyoradnsd, jddnyt minusta ja ajanut sit-
ten Pdijdnteen itdpuolitse.

— Yovyimme armeijan teltoissa. Aa-
mulla kiertelin katselemassa pyoria ja
varusteita. Tapasin hyvid ystdvid ja
sain taas uusia ideoita varusteitteni pa-
rantamiseksi.

— Téand vuonna Talviralliin osallis-
tui 80 pyoriilijad jarjestdjien lisdksi.
Kauimpaa olivat kajaanilaiset ja turku-
laiset.

— Miké saa ajamaan moottoripyo-
ralld sydantalvella 800 km? Eiko matka
olisi helpompi ajaa autolla?

— Miké saa osallistumaan maraton-
juoksuun tai Finlandiahiihtoon? Eiko
matka olisi helpompi ajaa autolla?

— Hei, Talvirallissa tavataan.
Ilkka Lehto
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Kaytinnon psykologiaa liikenteeseen:

Sopu sijaa antaa
vai antaako?

tatd kirjoitettaessa on keviisen koleaa
ajokautta chtinyt nelisen viikkoa kulua
ja kilometreja karttua vasta alun toista-
tuhatta. Monenlaista mietettd on kui-
tenkin ehtinyt jo kierrelld kypéran sisi-
puolella nditd otsikkoasioita koskien.
Kyllahdn ndisté kirjotettukin jo on, mo-
nen mielestd kylldstymiseen asti. Jatke-
taan nyt kuitenkin vaan kaiken uhalla
ja edes palstantéytteeksi.

Nimittdin  siitd  suhtautumisesta
moottoripyordilijdin ja muiden trafi-
kanttien valilld ja vallankin henildautoi-
lijoiden suuntaan. Kylld on jo ehtinyt
olla montaki. tilannetta joka panee
miettimddn missd on vika kun ei tdhin
maailmaan tahdota millddn sopimaan
molemmat ryhmékunnat yhta aikaa.

Olen asiaa pohdiskellessani tullut va-
hin siihen aatokseen, ettd moottoripyo-
rdssd on sitd jotakin” joka saa tavalli-
sen suomalaisen ensimmdiisen polven
autoilijan haltijan/ ajajan/ jopa omista-
jan/ hieman piruuntumaan. Mitd se sit-
ten voisi olla? Esimerkiksi on tietysti se
konehevonen eli itse moottoripyord. Se
saattaa jo arsyttaa joitakin sinansa. Se-
han on nopea, kiihtyva, d4nekds, kallis,
ketterd ja kai jonkun mielestd aivan tur-
hakin laite. Toiseksi pyorailijoiden ajo-
tapa ja ajotyyli saattaa ottaa autoilijoi-
ta padhén. Siiné olisi meilld monella ai-
hetta itsetutkisteluun. Pois siis turhat
ohittelut ja dkkindiset eteenvetamiset
ohitusten jilkeen. Pois keulan nostatta-
miset ja kiihdyttelyt ainakin kaupunki-
paikoissa.

Sitten on sellainen selvd kateus. Se
saattaa ottaa montaa autoilijaa aivoon
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kun ei ole itse aikoinaan saanut pyoraa
irti eikd saa nytkddn. Siind sitten vaan
ajetaan akka ja lapset kyydissd — en-
simmdisen polven autoilija ensimmai-
selld tai toisella autolla joka tuskin on
edes oma siind mielessa etta se olisi lop-
puun maksettu. Ja kun moottoripyorai-
lija sattuu kohdalle niin se kateus pance
sitten kdyttdytymdin vihemman fiksus-
t1.

Tahén ei kai meilld motoristeilla ole
mitddn tehtdvissd, ei ainakaan osaa mi-
taéin ehdottaa. Ei kai se meidan vika ole
jos jokusia ottaa padhdn konepyoriem-
me olemassaolo ja niiden kayttd? Lu-
vallista ja laillista puuhaa se ainakin
toistaiseksi on maassamme.

Sitten on vield muitakin seikkoja, on
jengiytyminen eli porukoissa ajaminen.
Joidenkin mielesta on ndyttdvan nakoi-
set ajovarusteet pahasta, niitd pidetadn
diivailuna tai kerskakulutuksena, perus-
teena ettd ei sellaisia ennenkddn ollut.
Ei maha mittdan!

Erdas kiyttdytymismuoto autoilijoi-
den joukossa on se ryhma, joka ehdoin
tahdoin vaarantaa moottoripyorailijan
turvallisuuden. Autoilijat tekevit ohi-
tuksia liian 13heltd sivusuunnassa kat-
soen, kertakaikkiaan laiminlyovit véis-
tamisvelvollisuutensa  noudattamisen,
tulevat kolmion tai stop-merkin takaa
eteen ja alle.

Niitakin loytyy jotka tuuppaavat mel-
koista vauhtia sivutietd tullessaan kohti
kolmiota vaikka ndkyy pyordilija |ahes-
tyvan padtietd ja vetavat sitten viimetin-
gassa — tahallaan — tehojarrutuksella
autonsa pysdyksiin, tarkoituksena ni-

menomaan atheuttaa pyorailijalle kau-
hunsekainen olo, ja onnistuuhan se kyl-
la. Erikseen on sitten vield se ryhméi
yleensd jo hieman vanhempia autoilijoi-
ta jotka "eivdt nidhneet” tai “eivit huo-
manneet” sitd nyttemmin kuollutta py6-
rdilijad joka ajoi liikennesdantojen mu-
kaisesti.

Kaipa téssé jo esimerkkeja tuli meille
monille tutuista tilanteista. Reseptini
on yksinkertaisuudessaan seuraavaa
laatua: me moottoripyoriilijat olemme
ja tulemme olemaan liikenteessd va-
hemmistd niin pydrien kiyttdajan kuin
lukumddrammekin suhteen. Olemme
samaten heikompi osapuoli aina kun ry-
tisee tai maiskahtaa.

Turhia noyristelematta ottakaamme
tdma tosiasia ldhtokohdaksemme. Kyl-
14 meidankin on sinne liikenteeseen mu-
kaan sovittava, sddnt6jd noudattaen ja
niiden noudattamista muiltakin edellyt-
taen.

Mutia koska olemme se heikompi
osapuoli niin ainakin Suomen liikenne-
oloissa on parempi katsoa kuin katua
eli mieluiten vaistad, joustaa ja jarrut-
taa kuin oikeuksistaan kiinni pitden an-
taa onnettomuuden tapahtua. Ei se
paljon ilahduta ettd oli oikeassa kun
muuten homma meni vaikka kuinka pa-
hasti.

Suomalaiset ovat pieneksi kansaksi
jo tarpeeksi eripuraista porukkaa, joten
en halua suorittaa mitddn vihan- tai
kaunankylvod moottoripyoriilijoiden
ja autoilijoiden kesken. Olen vaan sitd
mieltd, ettd suomalainen autoilija —ja
vallankin suomalainen miesautoilija —
se on sellainen itsepdinen, oikeuksis-
taan uhmamielisesti kiinnipitivd mul-
likka ettd hintd on moottoripyoriilijan
tdysi syy varoa sananmukaisesti hen-
kensa edestd.

Tehkadpd joskus vertailuja jossain
lansi-eurooppalaisessa maassa ajaes-

1,10
mk

Moottoripyorikerho 69 r.y.

Markku Ahonen

Tulikallionkatu 4 B 53

15170 LAHTI 17

27



WIMA:n kokoontuminen
28.7.—1.8.1980

Naisten kansainvélisen moottoripyoriliiton (WIMA) kokoontuminen
jarjestetdan tand kesina Sveitsissd. Bumbachissa (Bernin kantonissa, li-
helld Thunia). Jarjestaja on Regula Rattimann. osoite Hardhof 14, 8064
Ziirich. Majoittautuminen maalaistalossa maksaa 9 sFr/vrk siséltden aa-
mupalan. Maksu PC-tilille nr. 80-132462 Ziirich tai kirjatussa Kirjeessi
frangeina suoraan jarjestédjalle.

sanne — sielld konepyordilija on tasa-
vertainen liikenteeseen osallistuja. Siel-
14 voi yleensd luottaa siihen etta autoili-
ja myos ottaa pyordilijit tasavertaisina
huomioon.

on loydettava eldmisen muoto nykyises-
sakin tilanteessa ja se tulee kai vain siitd
ettd me joustamme. Jos jollain on pa-
rempia chdotuksia kirjoittakoon Ieh-
temme palstoille.

En usko ettd meilla padstadn tihan Pemaristi
vield muutamaan miespolveen. Joten

ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

Uudet osoitetiedot

Jakeluosoite: ............ et taeeneeeaeenraeaeaeaenenns eereeeeeernaens
POSHIMUIMETO: +enevvveeeeeesneeeeeeneeseennaeeeseennneessessnneeeees
Postitoimipaikkas ....omsuss. sosmmmmnasis svmesanss oesasanses swvsaes

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle:

[

VATTERN

BANKERYD

Supermarket
Bank
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ettd Ruotsissa on moottoripyo-
réilijoille oma leirintdalue. jota
hoitaa  Vitterbygdens  MC-
Klubb kerhotalonsa vilittomas-
si laheisyydessi. VMCK:n vi-
ked on paikalla 23.6.—14.9. joka
péiva kello 18.00—21.00 valise-
nd aikana.

Leirintdalue on yksitdhtinen
ts. kaymalat, kaksi pesuhuonetta
suihkulla, kylmé vesi sekd keitto-
ja tiskauspaikka. Leirintdalueel-
ta on suunn. 200 m uimarannal-
le. Kerhotalossa on levyauto-
maatti, pelejd. lehtid, turistineu-
vontaa ym. Kerhotalon vieressa
on VMCK:n pienoisgolfrata ja
ulkogrilli, makkaraa virvokkeita
ym. pientd hyvad myydadn ker-
hotalossa kohtuulliseen hintaan.
Leirintdmaksu on S SKr henk./
vuorokausi.

Jos edelldmainittu kiinnostaa
sinua, olet erittdin tervetullut!
Lisdtietoja saat: Vitterbygdens
MC-Klubb, Box 20. 55102 Jon-
koping 1. Sveden.

Vakuutusyhticiden
tiedotuskeskus

BULEVARDI 28, 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19 251

Léhes 20 000 litkennevahinkoa ilmoi-
tettiin vakuutusyhtiolle liikennevakuu-
tuksen perusteella vuoden kahden en-
simmdisen kuukauden aikana. Véhen-
nystd viime vuoteen verrattuna on yh-
deksén prosenttia, kerrotaan Vakuutus-
yhtioiden tiedotuskeskuksesta.

Tammi-helmikuussa kuoli liikentees-
sd 69 ihmistd poliisin kerddmien ennak-

LEHDISTSTIEDOTE

kotietojen mukaan. Viime vuonna vas-
taava luku oli 75.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin - kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin
tammi-helmikuun  aikana  runsaat
12 500, vastaavan luvun ollessa edellis-
vuonna vajaat 300 pienempi.
~Autovahingoista oli [ 163 varkauk-
sia ja 864 autopaloja. Viime vuonna
vastaavat luvut olivat 1 029 ja 951.
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ko. aikoina.

Kontiorallitoimikunta 1980

KONTIO 1980

Tamén vuoden Kontion kontrollipaikka on lapinhenkinen, ke-
lopuinen Union-huoltoasema Ivalossa.

Kontrollipaikka on auki seuraavasti:

Perjantaista 4.7. klo 8.00—
Lauantaihin 5.7. klo 19.00

Huoltoaseman kahvio ja polttoaineenjakelu ovat avoinna myos

PS. kaikkien ralliin osallistujien tulee ajaa kontrollin kautta.

Uutinen Helsingin Sanomista 19.4.-80
kertoo tietdvinsd seuraavaa:

Moottori-
pyorien tuonti
kielletaan
Gronlannissa

Tukholma (Erkki Pennanen) Moot-
toripydristd on tullut sellainen riesa lii-
kenteelle Gronlannissa, ettd viranomai-
set ovat padttdneet kieltdd kokonaan
moottoripyorien tuonnin Gronlantiin
ja niiden paikallisen valmistuksen.

Yhé useammat Gronlannin nykynuo-
ret ovat vaihtaneet kajakkinsa mootto-
ripydriin, joiden médara on kasvanut ri-
jdhdysmaisesti viime vuosina.

Moottoripyorat ovat kuitenkin tuo-
neet aivan uusia ongelmia. Parindpojat
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ovat alkaneet hallita asutuskeskuksia,
joissa e¢i ole aikaisemmin totuttu edes
tavallisen moottoriliikenteen meluun.

Gronlannissa on voimassa yleinen 40
kilometrin nopeusrajoitus. Moottori-
pyoriilijat eivat ole sita kuitenkaan kos-
kaan noudattaneet vaan tapaavat huris-
tella vihintdan kaksinkertaisella nopeu-
della.

Kun grénlantilaiseen nykyeldmin-
muotoon kuuluu lisdksi hyvin usein al-
koholin nauttiminen, moottoripyérien
aiheuttamat litkenneonnettomuudet ja
muut hiiridt ovat lisadntyneet jyrkésti.

Eri keinoja kokeiltuaan viranomaiset
ovat nihneet ainoaksi ratkaisuksi kiel-
tad kokonaan moottoripy6rien maa-
hantuonnin ja valmistuksen. Piitos
edellyttdd omaa lakia jonka sditiiminen
on Tanskan kansankirijien asia.

Gronlannin viranomaisten mukaan
nykyisilld nopeusrajoituksilla moottori-
pyorille ei ole mitdédn tarvetta kuljetus-
valineind. Polkupyorat ja mopot ja au-
tot korvaavat ne téysin.

KERHON
PYORAMERKKI

Merkki on oheisen kuvan mu-
kainen ja tehty tummasta mes-
singistd sekd varustettu kahdel-
la  kiinnitysruuvilla — mutte-
reineen. Pinta on kiillotettu.
Merkin korkeus on 56 ja leveys
54 mm.

Merkin sddnndt ovat seuraavat:

* Merkin hankkiminen edellyttid kahden vuoden ajan jdsenyytta.

* Merkki on jisenkohtainen ja jisenen nimi (etunimi ja sukunimi) kaiver-
retaan merkkiin kerhon toimesta ts. merkkid ei saa ilman nimes.

* Merkki on tarkoitettu pyorédn kiinnitettdviksi. Suositellaan kiinnitetti-
viksi pyorin etupuolelle esim. lyhdyn kiinnityskorvaan.

* Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukiteen. Merkin hinta kaiver-
ruksineen on mk 50,—.

Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon postisiirtotilille. Tilin nu-

mero on 426781-0 ja vastaanottaja on Moottoripydrikerho 69 ry, c/o Pek-

ka Voutilainen, Palovartiantie 6 A 5, 05100 Kouvola 10. Maksukorttiin on

merkittdva tunnussana “Py6ramerkki”, nimi (eli kaiverrus) sekd liittymis-

vuotesi.

Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat kerrallaan voi tapahtua, etti

Joudut hieman odottamaan merkkiési, ehkd kuukaudenkin, mutta se tulee

varmasti.

Kassanhoitaja Pekka Voutilainen
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Moottoripyoralla
halki Afrikan

Jatkoa...

Silmii, suuria silmédpareja, pienid silmé-
pareja, keltaisia silmid ja punaisia silmid
nakyy kuten tavallista valokartioissa. Ne
vetdytyvit hitaaasti taaksepdin niin kau-
as, ettei valokeila jaksa endd valaista
maastoa. Mutta silmdt hehkuvat edel-
leenkin pelottavina tropiikin ydssd. Ku-
vittelen mielelldni, ettd telttani ldhistolla
on vilkkaita hyppykauriita, pienid sakaa-
leja tai arkoja hyeenoja, mutta sitten ku-
vitelmani dkkid vaihtuvat toisiksi, ja sil-
loin tuntuvat leopardit, leijonat ja puhve-
lit olevan ldhella.

Polkaisen moottoripyordn kayntiin,
silmit vetdytyvit vieldkin kauemmaksi.
Pakkaan teltan nopeasti sivuvaunuun ja
pian pompiskelen — véhin nolona — tiehe-
ni pitkin kurjaa tietd. MoottoripyOrdn
kédydessd tunnen joka tapauksessa itseni
turvallisemmaksi useimpien villieldinten
suhteen.

Idasséd alkaa vaaleta, Kilimandsaro
saa huipulleen kultaisen sddekehdn. Pian
tdmén jilkeen aurinko nousee ja aloittaa
vaelluksensa pohjoisen kautta ldnttd koh-
den. Mutta péivénvalo ei tee ajoa paljon-
kaan helpommaksi, silld tien peittdd ta-
sainen poOlykerros tuliperdistd tuhkaa,
jonka alla kaikki suuret kivet ja syvit
kuopat peittyvdt ndkyméattomiin. Nyt
kétkevit pilvet jélleen Kilimandsaron lu-
misen huipun suojaansa. Tilld kertaa
minulla ei ole sen paremmin aikaa kuin
varaakaan lahted vuoristosafarille, mutta
seuraavalla kerralla, kun tulen Afrik-
kaan, lupaan nousta télle jattildisvuorelle.
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Matkanteko vaikeutuu
Utelias sarvikuono

Akkid sivuvaunun pyord saavuttaa
kestdvyytensd rajan; enemmain kuin
puolet sen pinnoista katkeaa. Kaikki va-
rapinnat on jo aikoja sitten kiytetty ja
siitd huolimatta puuttuu joka toinen pin-
na, mutta oikaisemalla vddntyneet ja
asettamalla ne kulkemaan kohtisuoraan
vannetta vasten — tai jos ne ovat liian ly-
hyet liittimélld kaksi yhteen — on tilanne
jotenkuten pelastettavissa.

Istuessani maassa ja puuhaillessani
pyordn kimpussa kuulen dkkid rytinda
takaani. Hypdhdan pystyyn ja nien sar-
vikuonon ryntddvidn kohti. Sekunnin
murto-osassa sieppaan auringonvarjosti-
men, jonka olen avannut suojakseni tro-
piikin auringonpaahteelta. Heitin sen
sarvikuonoa kohden, ja hirvidn raastaes-
sa sitd riekaleiksi pelastaudun ylds puu-
hun.

Nyt peto osoittaa kiinnostusta mootto-
ripyOrdd kohtaan, ja peldten sen joutu-
van tuhon omaksi unohdan kokonaan
pelkoni, hyppddn alas puusta ja alan
huutaa ja huitoa. Se auttaa. Hirvid lauk-
kaa minua kohden kuin tykilli ammut-
tuna, ja mind kipaisen yhtd nopeasti puu-
hun jilleen — kaikkea muuta kuin ylpe-
and.

Sytyttdmailld muutamia kuivia oksia ja
heittelemélld niitd sarvikuonoa kohti yri-
tén pelotella sen pois, mutta ilmeisesti se
drsyyntyy vain yhd enemmin.

Tunnin piirityksen jdlkeen jttildinen

lopulta poistuu paikalta, ja mind olen
iloinen péddstessdni jdlleen ldhtem&dn
matkaan.

HYVASTI AFRIKKA
Iltajuhla konsulin tamineissa. — Minusta
tulee merimies — Quelimane.

Myo6hédén erdénd iltana saavun Mom-
basaan ja pystytén telttani pieneen koo-
kospalmulehtoon, mutta yolld nousee
myrsky ja minun on muutettava pois pal-
mujen ldhettyviltd, silld kookospahkinét
alkavat putoilla alas.

Seuraavana pdiviand tapaan Ruotsin
konsulin, herra Bergmanin, joka on tans-
kalainen, ja pian asun vieraana herra ja
rouva Bergmanin kodissa.

Pari pdivdd myOhemmin odotetaan
ruotsalaista laivastovierailua. H.M.S.
”Gotland” saapuu silloin Mombasaan.
Tilaisuuden johdosta ldhetetddn lukuisia
juhlakutsuja. Minulla ei ole itselléni ilta-
pukua, mutta olen tottunut vastaavan-
laisissa tilanteissa lainaamaan sellaisen
lahimmalta konsulilta, ja niin lainaa nyt-
kin herra Bergman minulle ystivillisesti
puvun.

Iltajuhlat, joihin on kutsuttu useita sa-
toja vieraita, ovat ainutlaatuiset. Minut
esitellddn monille komeille arvonimille ja
tidydesséd sotamaalauksessa oleville naisil-
le, jotka koko kéden sijasta ojentavat ar-
mollisesti pari sormeaan ja tarkastelevat
tavattoman kiinnostuneina muiden ldsné-
olevien pukuja.

Neekeriboyt, jotka valkoisissa puvuis-
saan nayttdvit entistddnkin mustemmil-
ta, juoksentelevat ympdri tarjoilemassa
suolamanteleita ja juomia, ja kun lopulta
16ydén jonkun mielenkiintoisen ihmisen,
jonka kanssa saattaisi keskustella, ovat-
kin juhlat lopussa.

Mombasa on koko Kenian lomakau-
punki. Useimmat valkoihoiset eivit viih-
dy pitempid aikoja sisdmaassa ja heidin
on pakko saapua joka vuosi rannikolle,
joten Mombasan rantahotellit Nyali Be-
achissa ovat aina tdynnd. T44lld varjos-
tavat palmut héikdisevdnvalkoista koral-
lihiekkarantaa, ja Intian valtameri ko-

hisee valkoisin mainingein, vaihdellen
kaikissa sinisen ja vihredn vivahteissa.
Kun sukeltaa kirkkaaseen veteen, nikee
ympdrillddn kokonaisen satumaailman
tropiikin kaloja, punaisia, sinisii ja vih-
reitd koralleja ja merivuokkoja ja muita
mitéd ihmeellisimmaén vérisii ja muotoisia
merieldimid.

Minusta tulee merimies

Satamaan on nyt saapunut uudenai-
kainen hdyrylaiva. Olen keskustellut ra-
diopuhelimitse kapteenin kanssa, ja on
mahdollista, ettd pddsen sen mukana
Arabiaan. Tunnen itseni samalla kertaa
sekd iloiseksi ettd surulliseksi. Iloiseksi,
koska nyt muutaman kuukauden passti
saan jilleen ndhdad kotimaani, ja surul-
liseksi, koska samalla ovat kysymyksessd
jddhyviiset Afrikalle. En todellakaan
osaa totuttautua  ajatukseen, ettd
Afrikan-retkeni pddttyisivit tihin. Toi-
von ettéd 1dhtoni merkitsee vain ajatusvii-
vaa nyt pdattyvdn ja seuraavan retkeni
vélilld.

Akkid saan tietad, ettd erds H/L Spi-
can mies on joutunut sairaalaan, ja kii-
ruhdan laivaan. Kun Spica paria tuntia
myohemmin héyrydd ulos Mombasasta,
seuraan sitd matruusina. Ei edes kapteeni
tiedd tarkoin, minne olemme menossa,
mutta pddmadrdksi arvellaan Arabiaa.
Ensin meiddn on kuitenkin poikettava
Quelimaneen, joka on Portugalin Iti-
Afrikassa. Se merkitsee vaatimatonta pa-
rintuhannen mailin mutkaa matkalla
Arabiaan.

Joudumme heti myrskyyn, ja minulla
on aikamoinen urakka yrittdesséini selvi-
td samalla kertaa seki tyOstini ettd meri-
taudista.

Quelimane

Parin pdivén kuluttua meri rauhoittuu.
Heikko, tumma viiva lidnnessi kasvaa vi-
hitellen Portugalin Itd-Afrikan palmujen
reunustamaksi rannikoksi.

Pari jokea laskee mereen sisimaasta,
mutta me olemme epétietoisia siitd, kum-
pi meidén olisi niistd valittava pdéstik-
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semme Quelimaneen, silld minkddnlaisia
merimerkkejd ei ole ndkyvissd. Spican
merkkilyhty vilkuttaa, hoyrypilli viheltdd
ja radiolennitin naputtaa, mutta koko
rannikko on kuin kuollut. Ainoatakaan
kanoottia ei ndy jokien suilla, ja matruu-
sit tihystelevét turhaan hula-hula-tyttdjd
rannikolta. Vasta seuraavana péividnd
saapuu vanha tuksuttava moottorivene
tuoden likaisen portugalilaisen luotsin ja
pari paljasjalkaista alkuasukasta, joilla
on ylldédn tiukasti istuvat virkapuvut.

Luotsi kiipedd heiluvia koysitikkaita
pitkin laivaan ketterdsti kuin apina, ja
Spica suuntaa kulkunsa mutaista jokea
yl6spdin. Palmut voivat olla kauniitakin,
mutta téilld ei silmé 16yd? muuta viihdy-
kettd kuin hedelmittomén palmumetsi-
kon autiolla rantakaistaleella. Pian muut-
tuu kasvusto harmaanvihreidksi mangro-
verdmeeksi, missd kiemuraiset juuret ko-
hoavat korkealle vedenpinnan ylépuolel-
le. Joen mutaista uomaa pitkin virtaa
vuorovesi ylos ja alas kuuden tunnin véli-
ajoin. Rannoilla on noin metrin pak-
suinen liejukerros.

Neekerien majoja, varastosuojia, val-
koisia rakennuksia ja kirkko sukeltautuu
ndkyviin toiselta  rannalta, ja me las-
kemme ankkurin. Luotsi poistuu laivasta,
ja tummaihoiset tullivirkamiehet loista-
van valkoisessa puvuissaan saapuvat lai-
vaan. Heidit ohjataan nauttimaan sopiva
lukumiédrd ryyppyjd, minkd jédlkeen he
horjahdellen alkavat kiertdd tarkasta-
massa laivaa.

Maihin pééseville merimichille ovat
kaikki satamakaupungit melkein saman-
laisia; tdélld ovat kuliseina kahisevat pal-
mut ja harmaat sementtirakennukset.
Senoritat ja bibit, neekeritytdt, saapuvat
laivan tullessa pienelle laiturinpétkélle,
jonka viereen laivaveneet soudetaan.
Pinet totot, neekeripojat, parveilevat me-
rimiesten ympdrilld suositellen sisariaan,
ditejddn ja muita naisia, jotka istuvat ko-
tona odottelemassa asiakkaita. Néiden
tenavien ammattisanasto on hadmmaés-
tyttdvén laaja, ja télld alalla he hallitsevat
kaikki maailman kielet. Tuntuu suoras-
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taan uskomattomalta kuulla néiden pik-
kupoikien, jotka tuskin osaavat raapus-
taa omaa nimeddn, suosittelevan bibejd
portugaliksi, espanjaksi, kreikaksi, rans-
kaksi, italiaksi tai englanniksi. Markkina-
tiedoituksissa sekoittuvat erilaiset  la-
tinalaiset lddkarisanaston késitteet mitd
mojovimpiin katukielen sanoihin ja anta-
vat sangen hullunkurisissa muodoissa
eldvin kuvan runsaasta valikoimasta sekd
kunkin henkilokohtaisesta vdristd, eri-
tyistd eduista ja erikoisuuksista.

Quelimanessa oleva uima-allas on san-
gen luonteenomainen Portugalin Ité-
Afrikan yhteiskuntajarjestykselle, joka ei
piittaa turhista muodollisuuksista, vaan
ennen kaikkea tihtdd kaikkien mukavuu-
teen ja hauskuuteen.

Valkoiset ja mustat kaikkine eri vélivi-
vahteineen saavat uida altaassa, missd
veden lampotila pysyttelee 28° C:ssa.
Myohéan iltapdivélld, kun vaaratta voi
antautua alttiiksi tropiikin auringonpais-
teelle, on koko kaupunki kerddntynyt al-
taaseen tai sen ympdrille: solakkaja-
seniset neekeripojat ja pyylevit, kdhara-
tukkaiset sekarotuiset, Spican miehisto ja
Quelimanen portugalilaisten asukkaiden
nuorin polvi polskuttelee vedessi.

Altaan ldheisessd baarissa pauhaa
Lourenco Marquesin radio viimeistd
amerikkalaista iskelmdd, minkd jdlkeen
mainoskuuluttajan hunajainen &éni so-
pertaa: — Kdéyttdessdnne Benago-
hajuvettd tdyttyvat kiithkeimmat toiveen-
ne!

Pitkin altaan reunoja, puolittain tuok-
suvien kuusamien alla on pikkupdytid,
joihin tarjoillaan vikijuomia. Ja tdalld
varjossa #hkii osa kaupungin valkoisia
rouvia, joiden vdritys ei kestd veden vai-
kutusta. Elostelijat keskustelevat puuta
heindd ja heittdvat pitkid silmdyksid al-
taan laidalla istuviin neitosiin.

Loma maissa loppuu, ja minun on pa-
lattava takaisin laivaan.

Vanhan, ruosteisen Spican maalaus
uusitaan siné aikana, jonka olemme ank-
kurissa Mocadisciossa. Yhdessd muiden
matruusien kanssa liv'un laidan yli

koyttd pitkin ja alan kalkutella ruostetta
laivan kyljestd kapealla laudalla keinuen.
Se on kovaa tyoté. Silmiin rdiskyy ruos-
teensiruja ja pauke koskee korviin. Joka
neljdnnestunnin kuluttua kiipedmme ylos
koysid pitkin ja laskemme telineitd alem-
maksi, sitten laskeudumme jélleen alas ja
jatkamme vasaroimista. Lopetamme
tyon vdhdn vedenpinnan yldpuolella, ja
télloin sattuu suuri maininki parahiksi
raiskdyttdmaan meiddt ldpimadriksi ja
sieppaamaan jungmannin telineeltd me-
reen. Hian pelkda kovasti ympdrilld uis-
kentelevia pikkuhaikaloja, mutta ndmé
eivit tee hénelle mitddn, ja kun hénet on
ongittu vedestd ja hdn on saanut uuden
vasaran, ty0 jatkuu.

Kun koko laiva on kalkutettu puh-
taaksi, se maalataan kellanpunaisella
monjavirilld. Alamme ylhddltd pdin, ja
sielld tyd on varsin miellyttdvdd. Mutta
heti kun olemme laskeneet telineitd vihdn
laspéin, havaitsemme monjddmisen ole-
van pirullista puuhaa. Tuuli roiskuttaa
juoksevaa vdrid siveltimestd, ja muuta-
man tunnin kuluttua olemme tdynnd va-
rildiskid kiireestd kantapddhdn saakka.
Telineet heiluvat laivan liikkeiden mu-
kaisesti. Toisinaan heilahdamme kauas
laivan kyljestd ja olemme vidhilld menet-
tdd tasapainomme, toisinaan taas pais-
kaudumme vastamaalattua kylked vasten
niin ettd maalia tarttuu kdsiimme, jalkoi-
himme ja olkapaihimme. Meilld on todel-
lakin tdysi ty0 selvitiksemme kaikesta,
mutta vahdn vilid pistdd perdmiehen
punamyssyinen pda esiin laivan laidan yli
korkealla yldpuolemmamme ja késkee
meitd kiirehtimaan ty6td — ilmeisesti on
kulunut pitkd aika siitd, kun perdmies itse
viimeksi on maalannut laivan kylkia.

Mité alemmaksi telineet lasketaan, sitd
vaikeampaa on kiivetd ylos koyttd pitkin
siirtdimddn niitd, ja nyt on laivan kylki
lisdksi maalattu. On yritettdvd kiivetd
ylos yksinomaan kéisivoimin ja pysytelta-
vd jalkojen avulla ulompana, mutta sit-
tenkin on kovin vaikea vélttyd pyorahta-
mastd ympéri ja lyomadstd selkddnsd
punamaalia vasten.

Kaikesta huolimatta mielialamme on
iloinen punaista laivankylked maalates-
samme, ja me monjdnvériset matruusit
ndytdmme varsin vérikkdiltd asuurin-
sinistd merta vasten. Mutta kun vihdoin
lopetamme noin metrin korkeudella ve-
denpinnasta, meilld on tuskin voimia kii-
vetd endd takaisin kannelle. Silloin kuu-
luu kokin huuto:

— Hei, pojat, tdndédn saatte pihvid ja
paistettuja munia!

Silloin sylkdisemme ahavoituneisiin
kdsiimme ja kiipedimme yl0s.

Kestda tuntikausia ennen kuin pahin
viri on saatu pestyksi pois petrolilla ja
tarpdtilld. Hiuksia on mahdoton saada
kuntoon, ja illallispoydéssd olemme edel-
leenkin kaikki yhtd punatukkaisia.

Seuraavana pdivdnd on monjd kui-
vunut, ja nyt maalataan laiva mustaksi.
Musta maali on sakeata ja sitkeédtd kuin
terva. Se on raskaampaa sivelld ja tarttuu
kirveltden kiinni ihoon. Illalla on aivan
mahdotonta saada itseddn puhtaaksi.
Kuljeskellessamme laivalla emme suures-
tikaan eroa sitd lastaavista neekereisté.

Nyt huhutaan, ettd matkaamme suun-
tautuu Arabiaan.

Lastaus on péittynyt, meidédn on 14h-
dettdiva jilleen matkalle.

Luotsi poistuu laivasta ja joen mutave-
si vaihtuu valtameren suolaiseksi aallo-
koksi. Rannikon palmuviiva ohenee kau-
kaisuudessa vain heikosti siintdviksi, ja
pian purjehdimme keskelld sinisintd
sined.

Jungmannin sininen silmé on alkanut
parantua, ja kansimies on tullut taas tdysin
raittiiksi. Timperin moreé hyrdily kuuluu
yli koko laivan. Se tarttuu — itse kap-
teenikin komentosillallaan alkaa hyr4illd,
ja pian laulaa koko laiva. Me olemme jél-
leen merelld, ja siniset pyOridiset hyppele-
vét laivan keulan ympdrilld. Suuntamme
on kohti pohjoista.

Nyt olemme olleet merelld kokonaisen
viikon. Myrsky ja vastatuuli ovat hidas-
taneet matkaa, ja pari pessimistid laskee
jopa, ettd silld vauhdilla olemme Euroo-
passa vasta useiden kuukausien kuluttua
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Jilleen erdmaa-ajoa, tdlli kertaa Arabian hiekkaerdmaassa; mutta nyt olen jo saanut
hiekasta kyllikseni.

— mikdli nyt silloin endéd lainkaan olem-
me matkalla sinnepdin. Kukaan ei tiedd
sitd varmasti, ja pahanilmanlinnut huhui-
levat, ettd meidén pitdisi sitd ennen men-
nd vield Australiaan noutamaan villalasti.

Kaikki kaipaavat taas maihin, mutta
matka jatkuu vain hitaasti. Ruorivuorot
ottavat lujille, silld merivirrat ja tuuli heit-
televat laivaa sinne tédnne.

Kansivuorot ovat vield pahempia.
Tuuli vinkuu korvissa ja suolavesipérs-
keet tunkeutuvat kaikkialle ja kastelevat
lapimaraksi.

XIV luku
ARABIA
Misséd on Mokalla? —
Jdlleen erdmaa-ajoa —
Minusta tulee jilleen matruusi

H/L SPICA kyntdi tietdén eteenpdin
taistellen myrskyé ja merivirtoja vastaan

36

pddllyston ja miehiston singotessa sille
pahimpia merimieskirouksiaan ja her-
jauksiaan. Mutta se vain jatkaa matkaan-
sa halki valtameren haalean veden yhtd
verkkaisesti.

Merelld nikyy vesipatsas, valas kelluu
vastaamme etuoikealla. Ruorimies ha-
vahtuu ja toteaa samalla, ettd kompassi
ndyttdd 30°een poikkeamaa annetusta
suunnasta. Hén tarttuu ruorirattaaseen ja
alkaa pyOrittaa sité.

— Tuhat tulimmaista! karjaisee kap-
teeni, joka kiikarilla seuraa valasta, — tuo
valashan ui sivuittain! — mutta sitten hin
vilkaisee Spican vanaveteen ja nyt saa
ruorimies kuulla kunniansa.

Valaskin néyttdd ilmeisesti olevan va-
hén ajatuksissaan — silld se ldhestyy mei-
td jatkuvasti — tdmé on késittdmatontd,
silld Spica kolisee ja rdmisee kuin'jatti-
laisméinen naulalaatikko. Mutta dkkid

valas huomaa meiddt, kohottaa pyrs-
tonsd ilmaan ja suuntaa matkansa kohti
valtameren pohjaa tullakseen esille vasta
sitten, kun jo olemme poistuneet. Arvat-
tavasti kestdd pitkdn aikaa, ennen kuin
sitd jélleen hdiritddn — ndilld tienoin ei
laivoja paljonkaan liiku.

Lihestymme rantaa ja kiikaroimme
tarkoin Arabian kaikkea muuta kuin vie-
raanvaraista rannikkoa: suuret hiekka-
aavikot ja karut, rosoiset vuoret ulottu-
van aivan rantaan saakka, missd hyoky-
aallot murtuvat hdikdisevdan valkoiseksi
kuohuksi mustaa laavarannikkoa vasten.
Se on tdysin hedelmétontd — emme voi
keksid pientd heindtukkoakaan, ei edes
piikkipensasta. Ei ainoatakaan kamelia,
ei yhtddn arabikyldd — ainoakaan kotka
ei leijaile vuorenhuippujen ylld, ja hieti-
kon tiheitd uurroksia ei riko ainoakaan
jalki.

Erds tulivuori on aivan meren rannalla
— se on vihén toispuolinen ja nidyttda sil-
ta kuin olisi kaatumaisillaan. Mina voin
katsella kiikarilla aivan suoraan sen
kraatteriin. Tulivuoren laava on merkil-
lisen punaista lajia — ndyttdd melkein
kuin vuoren huippu hehkuisi sulana,
vaikka se on varmaankin ollut sam-
muneena jo satoja vuosia. Rannikko
muuttuu yhéd epétasaisemmaksi — vuoret
ovat yhteenpuristuneina aivan kuin ne
olisivat muodostuneet tuskallisissa kou-
ristuksissa miljoonia vuosia takaperin.
Silmiemme edessé ei ole kovinkaan miel-
lyttdvd luomisentulos. Tuuli kiihtyy
myrskyksi ja harmaankeltainen hiekka-
pilvi lentdd sen mukana merelle. Spica
tanssii  "Bumps-a-Daisya” valtameren
mustuvien vesimassojen keskelld. Aallot
lyovit jyristen yli laivan kannen. Hoyry-
laiva tdrisee kuin nyrkkeilijd, joka on
saanut hyvin vasemman suoran palle-
aansa, mutta ei halua ottaa tayttd lukua,
koska on tottunut sellaiseen. Viliin sen
keula sukeltaa veteen, niin ettd hyoky-
aallot lyovit yli kannen ja potkuri koho-
aa vedenpinnan ylidpuolelle piiskaten il-
maa vimmatusti suristen. Viliin laiva
heittdytyy kyljelleen niin ettd pelkdd sen

kaatuvan, ja kapyysista kuuluva kova ki-
lind kertoo Neptunuksen ryhtyneen jér-
jestelemddn keittiotd uudella tavalla. Suu-
ri joukko lautasia paiskautuu lattialle kai-
kista turvalaitteista huolimatta.

Matruusit herdédvét kojuissaan kesken
vapaavahtiaan. Valtavan iso laine lyd yli
komentosillan, missd kapteeni tarrautuu
kiinni toisella kddellddn yrittien toisella
suunnata kiikaria.

— Tuhat tulimmaista, haljetkoon
prammipurjeeni, jos koskaan olen ko-
kenut mokomaa! hdn mylvii.

Spicalla ei nyt tosin ole prammipur-
jetta, mutta hirmumyrsky vinkuu ja ul-
voo kOysistdssd ja partuunoissa ja tem-
paisee pelastusveneen peitteen heittiden
sen yli laidan. Sitten tulee kokin ankka-
tarhan vuoro — hyokyaalto katkaisee sitd
ympdrdivdn koOysiverkon kuin se olisi
ompelulankaa ja heittdd koko hokotyk-
sen kansikojun péille, missd se murs-
kautuu péreiksi — pari ankkaa menettii
henkensi ja loput huuhtoutuvat perikan-
nelle, missd ankat, kanat ja batavianhan-
het ovat yhdessd mylldkissd verkon ja
puunpalasten seassa. Myrsky pitdd parin
silmidnrdpdyksen “tauon, joka pidentid
niiden elinikdd muutamilla minuuteilla,
kokki rientéd epétoivoisena pelastamaan
suojattejaan, mutta matruusit, jotka jo
kauan ovat katsoneet karsaasti “elukoi-
ta”, koska ndmaé likaavat laivan kannen,
pysyttelevit piilossa kuivalla alueella.
Kokki saa kiinni pitkdkaulaisesta afrik-
kalaisesta hanhesta — sitten pyyhkiisee
uusi hyokyaalto jélleen yli kannen ja
huuhtoo loput linnuista yli laidan. Kokin
se heittdd yli kansiluukun toiselle laidalle,
mistd hyvdsyddminen jungmanni héinet
pelastaa. Hén pitelee vield kiinni afrikka-
laisensa kaulasta — liian lujasti, silld han-
hi on heittdnyt henkensi.

Myrskyn ulvonta voittaa lintujen epa-
toivoisen rddkynén, peldstynyt kana rat-
sastaa vield vaahtoavan aallon harjalla,
mutta on vain muutaman sekunnin kysy-
mys ennen kuin koko kirjava eldintarha
on saanut mérdn ja vikivaltaisen kuole-
man.
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Laivan maskotti, pieni apina, oleskelee
tavallisesti kannella eiki sitd koskaan vie-
dé sisille, koska silld on erds epdmiellyt-
tdva tapa, se ndet vihin vilid “vuotaa”.
Myrskyn vuoksi se kuitenkin on pistetty
ripalaatikkoon ja viety kapyysiin, missé
se istuu ja katselee ympdrilleen pelis-
tynein silmin ja pidellen korviaan joka
kerta, kun jokin porsliiniesine heldhtdd
palasiksi.

Tuulen suojassa seisoo kapyysin ovel-
la nuori, vaalea tanskalainen koettaen pi-
tdd varansa, ettei mikddn dramaattinen
tilanne jéisi hdneltd nikemaittd. Usein —
valitettavasti aivan liian usein — hinen
on pakko keskittdd huomionsa sankoon,
Jjoka on hénen hitdvaranaan nyt, kun on
lian vaarallista juosta laivan partaalle
uhraamaan vihastuneelle Neptunukselle.

Kapteeni seisoo edelleenkin kiikari sil-
millddn ja tuijottaa maisemia, joita ei ole
merkitty mihinkddn maailman merikort-
teihin, ja karjuu:

— Missé se perhanan Mokalla oikein
on?

Myrskysdd asettuu vibhitellen.

Joitakin pisteitd, joiden alla on neljd
jalkaa, liikkuu pitkin rantaa. Kun tulemme
ldhemmaiksi, ne osoittautuvat kara-
vaaniksi — tddlldkin siis asuu ihmisid.

Korkeiden vuorten juurelta tulee niky-
viin harmaita rakennuksia, ja vuorenhar-
Janteella niiden yldpuolella nikyy muuta-
mien satojen metrien vélein vanhoja var-
tiotorneja; sielld on Mokalla!

Kaikesta pédttden tddlld ei ole min-
kéénlaista satamaa. Meiddn on ankku-
roitava kaupungin edustalle. Moottori-
pyOrédni siirretddn nostokurjen avulla
isolle lautalle ja soudetaan maihin.

Talot sijaitsevat tihedssd ja sikin sokin
toisiinsa kiilautuneina aivan kuin laatikot
satamalaiturilla. Ne ovat ahtautuneet
jyrkkien vuorten ja meren viliin. Muuta-
mat talot ovat aivan kiinni vuorenseini-
méssd. Monet niistd ovat aivan uusia —
silloin télléin syoksyy nimittdin vuorilta
alas muutamia suuria kallionlohkareita
vieden mukanaan 3—4 taloa ja epilu-
kuisen médrdn ihmisid ja aaseja ennen
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pysédhtymistddn, ja silloin on taas tilaa
parille uudistalolle. Toisella puolella kau-
punkia — merenpuolisella — seisovat ta-
lot paikoillaan, kunnes ne romahtavat ka-
saan kosteuden turmeltua muurauksen ja
lahotettua puurakenteet tai kun niiden
katolle on koottu liian paljon rojua, kuten
joskus sattuu.

Kaupungin talot ulottuvat aivan ve-
teen saakka — vain niukasti on jitetty ti-
laa parille kapealle, haisevalle kujalle.
Mokalla on Arabian Venetsia.

Vartiotornit, jotka helminauhan tavoin
seisovat vieri vieressd vuorenharjalla,
ovat perdisin siltd ajalta, jolloin Mokal-
lassa pidettiin orjia, ja joukko neekeri-
orjia on varmaankin aikojen kuluessa
ammuttu niistd késin. Pakolaiset, jotka
yon pimeydessd ovat onnistuneet pujah-
tamaan tornien vilistd, ovat joko jou-
tuneet erdimaabeduiinien vangeiksi ja hei-
dén pahoinpideltdvidkseen tai kuolleet
erdmaassa janoon, mink4 jilkeen sakaa-
lit ovat pitdneet huolta heiddn jdidnnok-
sistdan.

Nykyisin kulkevat orjat Mokallassa
vapaina ja nauttivat jopa palkkaa. Joissa-
kin naapurikaupungeissa on kylld vield
orjia aivan entiseen tapaan.

Mokallassa on noin 40 000 asukasta,
joista kuitenkin vain kaksi on valko-
ihoista. Toinen heistd on tuskin normaali
ja toinenkin on hyvdd vauhtia muuttu-
massa samanlaiseksi — mikd ei olekaan
ihmeellist4, silld td4lld on useita totta sel-
lainenkin, jota luulisi valheeksi. Ajan pit-
kin kaupungin kujia. Se voi tapahtua vain
kévelyvauhtia, silld tdidlld on sellainen
huuto ja meteli, ettd tdysin d4nin toitotta-
va sdhkosireenikddn ei saa ddntddn kuu-
luviin. Yhtendinen jalankulkijain virta
avautuu edesséni juuri niin paljon, ettd
pdédsen ldpi, ja sulkeutuu heti moottori-
pyorén takana jélleen. Tuossa tulee kuusi
miestd raahaten perdssdin haita, ja tissi
pikkuinen eukko kantaen piikkistéd risu-
kimppua seldssdén — polttopuu on tailld
kallisarvoista tavaraa. Nuori arabi kan-
taa verkkoa, joka on tdynni kummallisia
kaloja, ja &dkkid kohtaan villin miehen,

jonka tukka ulottuu hartioille saakka ja
jolla on vyOssddn kdyrd veitsi. Erdalld
aukealla makaa joukko kameleja méreh-
tien — ja tddlldkin vilisee arabeja ja en-
tisid orjia. On kdsittdimitontd, kuinka
niin monta ihmistd voi tulla toimeen niin
pienelld ja hedelmattomélldi maakaista-
leella, vaikka ottaisikin huomioon, ettd
useimmat heistd nédkevit nilkdd. Kuol-
leisuusprosentti on melkein pelottavan
suuri, mutta sitd vastoin lisddntyvit ara-
bialaiset kuin rotat huolimatta epé-
hygieenisistd oloista, joissa he eldvat.

Mokallan  asukkaat saavat pii-
asiallisen toimeentulonsa kalastuksesta ja
puutarhanhoidosta, silld erimaan hiekka
on varsin hedelmallistd, kun sitd kastel-
laan ja hoidetaan. Mutta vesi muodostaa
pulmakysymyksen niilld seuduin, ja luu-
lisin, ettd tavallisen arabialaisen on tyy-
dyttéva likipitden neljannekseen siitd ka-
lorimééréstd, jonka valkoihoinen tarvit-
see elddkseen.

Mokallan nuorilla miehilli on tapana
muuttaa Intiaan ja palvella vuosikausia
intialaisten ruhtinaiden henkivartijoina.
Se on hyvin vanha tapa, jota edelleenkin
noudatetaan. He palaavat sdinnollisesti
takaisin kotikaupunkiinsa, missd he sen
jalkeen kuuluvat siihen raha-
aristokratiaan, jolla on mahdollisuus
tuottaa silloin téll6in itselleen vdhin vil-
jaa.

Jélleen erdmaa-ajoa

Olen jilleen erimaamatkalla! Ara-
bian erdmaa on melkein yhtd yksitoik-
koinen kuin Saharakin, mutta tislld ha-
vaitsen huomattavasti enemmin kamelin-
luurankoja, ja minun mielestini se on
hyvd merkki, silld siitd péitellen tiglld on
sentdén jonkinlaista liikennett.

Uskollinen moottoripyorini kiidittas
minut muutamassa tunnissa parinsadan
kilometrin péihin sisimaahan erille
keitaalle. Keidas on, kuten useimmat ti-
mén maan keitaat, kokelma kaatumaisil-
laan olevia, savella siveltyjd hokkeleiti,
muutamia puoliksi kuihtuneita, kahisevia
palmuja ja pienié, nopeasti pyGrivid hiek-

kapyérteitd, mutta kun on muutaman
tunnin ajanut yksitoikkoisen harmaassa
erdmaassa, ilahduttaa kuihtuneinkin véri
silméé ja kurjinkin arabi on sentdén ih-
minen. Keitaan erdét osat eivit ole lain-
kaan hullumpia. Niissi on melkein aina
palmupuutarhoja, missé taatelit riippuvat
suurina terttuina ja missi keltaiset kuto-
Jalinnut rakentelevat taidokkaita pesin.

Erddssd paikassa on syvi kaivo — ka-
meli tai hirké liikkkuu vaivalloisesti sadan
askeleen matkaa edestakaisin kiyttden
siten kaivon pumppulaitetta, jolla vettd
saadaan nostetuksi puutarhaa varten. Sit-
kedn kamelin on helppo pysyi tahdissa,
mutta jos vetojuhtana kiytetddn harkis,
ei tyo suju niinkdén helposti, ja jotta se
kdvisi paremmin, annetaan sille ruoho-
tukko joka kerta kun se saapuu kaivon
luokse — sitten se taas astelee poispiin
vetden samalla vesisikin ylos kaivosta.
Jos tyd ei suju tdlld tavoin tarpeeksi no-
peasti, ei tyotd valvova arabi kiyti piis-
kaa — ei, sen sijaan hin puree hirki
hidnnéstd, ja se auttaa aina heti!

Keskelld puutarhoja, vihin korkeam-
malla, hedelméttomilld paikalla sijaitsee
itse kyld yhteenkasautuneena. Sen muo-
dostavat tavallisesti savella sivellyt ma-
jat, jotka melkein nojaavat toisiinsa ja
joissa on niin lukuisasti asukkaita, etti
suorastaan ihmetyttdd, kuinka keidas
pystyy eldttdméin heididt kaikki. Pieni
osa asukkaista ndyttdd tydskentelevin
uutterasti, mutta suurin osa eld4 ilmeises-
ti kynimélld ja pettdmélld toisiaan ja tu-
lee hyvin toimeen tilld tavoin.

Arabialainen opas vierelldni jatkan
ajoa eteenpdin.

Taaksemme jdd kilometrien pituinen
polypilvi, ja hiekkakinokset, kivierimaa
ja monet epétasaisuudet tielld asettavat
moottoripydrén rungon kovalle koetuk-
selle. Vahdn vilid sivuutan beduiinien
paimentolaismajoja. Pienet, alastomat
lapset leikkivét niiden ulkopuolella, mutta
kun ldhestyn heitd elokuvakameroineni,
he huutavat &itiddn, ja kun muhametti-
laisnaiset ndkevdt kamerani, on vihilld
kédydd hullusti. He nimittdvit minua yel-
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lahiksi ja muilla voimasanoilla ja hauk-
kumanimilld, niin ettd minun on lihdetta-
vd tieheni kiireen vilkkaan, ennen kuin he
ryhtyvit suorastaan kdymdidn royhkedn
vieraan kimppuun.

Jélleen korkeita erdmaavuoria. Op-
paani verhoutuu burnusiinsa. Silméni,
korvani, nenéni ja suuni ovat tdynni po-
lyd, ja moottoripyOrd hyppii ja tanssii
niin, ettd luulen sen hajoavan. Olen jil-
leen sellaisella mielettomalld matkalla,
jota aina katuu sielld ollessaan —mutta ei
koskaan jélkeenpdin.

Nyt on y0 — yo Arabian erimaassa,
ja me juutumme kiinni. Arabioppaallani
on ainoastaan yksi ajatus: nukkuminen.
En saa isketyksi hidnen kalloonsa, etti jos
yritimme irroittaa pyorédn vasta aamulla,
on hiekka silloin polttavan kuumaa ja
vield 10ysempédéd ja juoksevampaa kuin
nyt yolld. Sitd paitsi on suorastaan epéin-
himillistd yrittdd tyontda pyordd aurin-
gon paahtaessa. Arabi puistelee vain pii-
tddn ja nukkuu edelleen.

Ja sitten tulee péivd, hehkuvan kuuma
péivd keskelld erdmaata, ja pyord istuu
edelleenkin kiinni hiekassa. Olimme tur-
haan yrittdneet kaivaa sitd esiin aamulla.

Jdlleen y6 — ja me olemme samassa ti-
lanteessa. Koko illan olemme hydrineet
ja hédrineet, mutta moottoripyord on
vain vajonnut syvemmille hiekkaan.
Olen péadstidnyt renkaista ilman pois, jot-
ta niilld olisi levedmpi kantopinta, mutta
sekddn ei auta.

Nyt olen jilleen liikkeelld. Aamulla
kulki ohitse kamelikaravaani, ja tunnin
kuluttua péésin jilleen ajamaan — kame-
lit ovat erdimaiden Falck (tunnettu tans-
kalainen pelastusyhtié. Suom. huom.). Ja
kaikista epétasaisuuksista, kivistd ja ki-
venlohkareista huolimatta on moottori-
pyOrén kiidettdva tdyttd vauhtia heti, kun
lihestymme  pettdvid hiekkakinoksia.
Kaukaisuudessa sukeltautuu esiin muuta-
mia palmunlatvoja laaksopaikasta. Kei-
das keitaan vieressd, tuhansittain kaivoja.
Keitaat ovat samanlaisia kuin nekin, jois-
sa olemme jo kdyneet: Eedenin puutarho-
ja, kun niitd katselee kaukaa pitkin eri-
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maamatkan jilkeen, mutta vain likaisia
ja polyisid paikkoja, kun lopulta saapuu
niihin ja pyséhtyy.

Mokallalla on oma sulttaaninsa, josta
ei kuitenkaan puhuta liheskdin niin pal-
Jjon kuin hénen pojastaan, jonka intohi-
mona kauniiden, kaikenviristen ja -
rotuisten naisten keriilyn ohella ovat ih-
meelliset rikkaudet. Lihinni tétd intohi-
moa saan Kkiittdd siitd, ettd ylimalkaan
tein tuttavuutta tdmén ihmeellisen kylén
kanssa, missd valkoisen miehen jalka
harvoin on tallannut maata. H/L Spica
poikkesi nimittdin Mokallaan yksin-
omaan tuomaan kahta strutsia sulttaanin
pojan eldintarhaan.

Mutta minun tutkimukseni Arabian
erdmaassa ovat tuottaneet kielteisen tu-
loksen. Minulle on kiynyt selviksi, etti
matkanteko kuluneella moottoripydril-
ldni on mahdotonta tiilld, missi hiekka
on vieldkin hienompaa kuin Saharassa.

Kun melkoisten rasitusten ja monen
epdonnen jilkeen saavun takaisin Mokal-
laan, on Spica onneksi vield sielld, silld
hirssin lastaus tapahtuu hitaasti.

Minusta tulee jélleen matruusi

Tuntia ennen laivan 1dht64 olen jilleen
védrvaytynyt siihen matruusiksi.

Ensimmainen perdmies, joka vastaa
siitd, ettd laiva on kunnossa, alkaa muut-
tua ankaraksi. Punaisen meren paahta-
vasta kuumuudesta ja tropiikin auringon
sadlimédttomastd  sdteilystd huolimatta
meiddn on kalkuteltava ruostetta ja maa-
lattava aamusta iltaan.

Saavumme Suezin kanavalle; mini
joudun ruoriin, ja Spicaa, jonka keula
kyntéd liian syvilld ja perdsimen toinen
puoli on ylhdilld vedestd, ei ole lainkaan
helppo ohjata pitkin tuota “rdnnid”.
Minua ei lainkaan ihmetytd, etti silloin
tdlloin sattuu joku laiva ajamaan poikit-
tain kanavaan ja tukkii liikkenteen ko-
konaan joksikin ajaksi.

Erdidlld kanava-asemalla vaihdamme
luotsia. Hyvin suuri osa luotseista on
skandinaaveja, silld tdalld, missd kysy-
myksessd ovat suuret arvot, on totuttu

Moottoripydra herattid huomiota Mokallan arabinuorison keskuudessa. Huomatkaa
paljaat kalliorinteet ja tihediiin tungetut talot meren rannalla.

luottamaan pohjoismaiseen kyvykkyy-
teen ja vastuuntuntoon.

Mind purjehdin nyt viidettd kertaa Su-
ezin kanavan ldpi. Minulla on siis jo run-
saasti kokemusta, ja kun saavumme Port
Saidiin, missd kaikenlaisia kauppiaita
saapuu laivaan, voin antaa vdhemméin
kokeneille matruuseille ja laivapojille hy-
vid neuvoja; mutta on mahdotonta kuva-
ta kaikkia niitd metkuja ja menetelmi,
joita téédlld kédytetddn. Kansipoika ostaa
upean suklaarasian kelmuk&éreineen ja
punaisine silkkinauhoineen — siind on
varmaankin kokonainen kilo, arvelee
hén. Ja niin siind onkin, mutta sisillys ei
suinkaan ole mitddn herkkua, vaan puu-
villaa ja kaikenlaista roskaa. Myyji oli
kuitenkin jo ehtinyt siirtyé turvaan toisiin
laivoihin.

Jopa kokenutta kokkiakin, joka on
kulkenut kanavan ldpi monet kerrat, ve-

detdédn nenistd, silli kun hin lihemmin
tutkii  puolikaslaatikollista konjakkia,
jonka hén on ostanut, pullot osoittautu-
vatkin teelld tdytetyiksi.

Vaihdan itse vararannekelloni erddn
nuhruisen miehen kanssa, jolta vastineek-
si saan sdhkoisen valotusmittarin. Well,
pian selvisi, ettd valotusmittari oli epi-
kunnossa, mutta mini lohduttauduin sil-
14, ettd kello, jonka annoin miehelle, kdvi
korkeintaan pari tuntia kerrallaan.

Kun olemme ulkona merelld, matkalla
pitkdn aallonmurtajan ohi, jolla Fer-
dinand Lessepsin, 161 km:n pituisen
kanavan luojan patsas seisoo, kohtaam-
me valkoiseksi maalatun matkustajalai-
van, jonka perédssé lichuu Tanskan Dan-
nebrog-lippu. Huomaan tuntevani laivan,
se on G.K:n laivoja, tosiaankin, sehéin on
vanha Meonia, jolla olen kaksi kertaa
purjehtinut Siamiin ollessani 16-vuotias.
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Juuri silloin pddsin matkustuksen ma-
kuun.

KOHTI TANSKAA
Ranskan musta porssi.
— Tanska ndkyvissd

Lopultakin tulevat ndkyviin valkoiset
vuoret. Sivuutamme St. d’Ifin ja saavum-
me Marseillen rikkipommitettuun sata-
maan. Kun tuntee ranskalaisten tyGte-
hon, ei ihmettele, ett4 jélleenrakentamista
varten on laadittu 5-vuotissuunnitelma,
joka mahdollisesti kestdd 25 vuotta.

Laskiessani jilleen jalkani Euroopan
maaperille minun on melkein suu auki
ihmeteltdvi sitd, ettd yhtaikaa nien niin
paljon valkoihoisia ihmisid. Haluan pala-
vasti saada moottoripyOrdni maihin ja
pdédstd ajamaan kohti pohjoista vauhdil-
la, joka korvaisi kurjan Spican kuhnuste-
lun. Mutta kello on 13 ja Ranskan tullin
tydaika on lopussa.

Seuraavana aamuna nostetaan moot-
toripyOrd laivasta, ja se putoaa huolimat-
tomuuden takia laiturille niin ettd jysih-
tdd. Se on kuitenkin saanut pahempakin
tOyssyjd aikaisemminja kestdd nytkin.

Hyvistit kelpo miehistélle, ystévilleni,
miellyttdville kapteenille ja tirkeille
ruotsalaiselle perdmiehelle, joka alentuu
ojentamaan minulle kétensd, koska sopi-
musaikani on lopussa enkéi ole endi mat-
ruusi.

Kukaan tullivirkailijoista ei voi tullata
moottoripyOrdéd eikd mistdén tullikontto-
reista saada neuvoa asiaan. Tunnen ole-
vani pakkotilanteessa ja sieppaan huo-
maamatta erdén leimasimen, menen kau-
punkiin, ostan leimasiintyynyn ja lei-
maan carnet’ini kaikkien taiteen sidinto-
jen mukaan. Mutta kun aion ajaa ulos
verdjéstd, temppuni huomataankin ja se
on  aiheuttamaisillaan  rdjdhdyksen.
Minun on kéénnyttdvi takaisin. Toisella
tulliverdjélld kohtaa minua sama epdon-
ni. Mutta kun lopulta selitén asian ja vali-
tan hatddni, minulta tiedustellaan, kuinka
paljon maksaisin tullikamarille, ja sitten
paésen karryille.
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Minun on maksettava 25 Tanskan
kruunua lahjuksia, ennen kuin saan oike-
an leiman ja pddsen ulos portista.

Bensiini on sddnndstelty, ja niin hyvin
ranskalaiset viranomaiset kuin matkatoi-
mistot ja moottorikerhotkin kehoittavat
minua kdédntyméin mustan porssin puo-
leen, joka myy bensiinid ilman kuponke-
ja — kolminkertaisesta hinnasta.

Kun vihaisena siitd, ettd minun olisi
pakko turvautua ndihin kohtuuttomiin
hintoihin, kéddnnyt poliisikonttorin puo-
leen, selittdd poliisimestari minulle, ettd
mind hyvin voin rauhoitaa omaatuntoani
ostamalla dollareita (mustasta porssisté)
ja sen jdlkeen ostamalla laillisia bensiini-
kuponkeja pankista, mutta ettd hinell it-
sellddin muuten sattumalta on erd mustaa
bensiinid, jonka hin suostuisi myymaéén
minulle erittdin “kohtuullisesta” hinnasta.

Seuraavana pdiviani lihden matkalle.

Kirsikkapuiden vaaleanpunaiset kukat
koristavat laaksoja, ja valkoisilla vuoren-
rinteilld on joukoittain keltaisia kukkia.
Ikivanhat linnat todistavat vanhemmasta
kulttuurista kuin Afrikassa tapaamani.
Vilttimittdman bensiinin mustan pors-
sin kauppa viivyttdd uskomattomasti
matkaani todistaen, ettd kulttuurilla on
varjopuolensakin.

Kaikki ranskalaiset rahani menevit
mustaan bensiiniin. Kun minulla ei ole
varaa mennd asumaan hotelliin, pystytin
telttani pieneen metsikk66n Lyonin lihel-
1. On ydpakkasta ja minua paleltaa.
Muistelen kuutamoisia tropiikin 6itd ja
nautin raakoja kaurahiutaleita ja vetti.
Toivottavasti pian nautin viimeistid ker-
taa sellaista ylellisyyttd tilldi matkalla.
Tdysikuu pilkistdd puiden alastomien ok-
sien vilitse. Hyeena, ei, varmaankin se
on koira, ulvoo jossakin kaukana. Villie-
ldimidhén tdalli ei voi olla, mutta tunnen
itseni paljon yksindisemmaksi kuin olles-
sani neekerien luona tai Afrikan erdmais-
sa.

Kun saavun Lyoniin, minulla on mel-
kein kaikenlaista rahaa, mutta pankit
kieltdytyvat vaihtamasta sitd eikd Tans-
kan konsulaattikaan nde mitisin mahdol-

lisuutta vaihtaa paria Englannin puntaa.

Koko piivdn ja illan yritin turhaan
vaihtaa rahaa. Kello 22 tienoilla alkaa
moottori yskihdelld, bensiini on loppu-
maisillaan. Poikkean lihimmalle bensiini-
asemalle, vedédn esiin kamerani ja saan
sdilioni tdyteen. Kun saavun Pariisiin, on
asia yhtd hullulla tolalla, mutta rannekel-
lollani hankin itselleni noita kallisarvoisia
tippoja.

Allied Control Officassa (Liittoutunei-
den valvontavirastossa), jossa pyydin lu-
paa ajaa Saksan halki, selittdd koppava
ranskalainen upseeri, etti viisumin laati-
minen vie 10 minuuttia, mutta kun sulke-
misaikaan on vain 5 minuuttia, minun
on mieluummin saavuttava seuraavana
péivénd.

Selitdn, ettd olen jo aikoja sitten sih-
kottdnyt Tanskaan saapuvani miiripéi-
vdnd ja ettd minun olisi ajettava koko
ilta ja yo.

Miksi sitten en tullut hiukan aikaisem-
min?

Minun on selitettdvd, etti = Ranskan
musta poOrssi on viivyttinyt minua jo
kaksi vuorokautta; mutta sekiin ei auta!

Avulias englannitar samassa toimistos-
sa nousee ja sanoo kovalla dédnelld, ettd
englantilaiset eivdt pelkdd tehdd tyoti
viisi minuuttia yli méérdajankin. Hén
saattaa minut Englannin konsulin luokse,
ja pian saan erikoisluvan ajaa Saksan
kautta.

Matkatavarani hupenevat. Peite, kom-
passi, sdilykkeet, pari tropiikkipaitaa,
kaikki vaihdetaan vibhitellen bensiiniin ja
niin saan sdilioni ja varaséilioni tdytetyik-
si.

Belgia, Hollanti, Saksa — yo, aamu,
péivd — sadetta, rakeita, auringonpaistet-
ta. Mutta matka jatkuu eteenpdin, kes-
keytymittd eteenpdin. Ajatuksissani olen
jo kauan ollut Tanskassa. Pari ystivii
on varmaankin Korsorissd vastassa ja
toiset Koopenhaminassa, ja sitten jatkan
Vemmetoftiin, minne on ihanaa p#sta.

Moottoripyoré kiitdd tdydelld kaasul-
la, mutta vauhti ei siitd huolimatta ole ko-
vinkaan suuri.

Saksan yksitoikkoisilla autostradoilla
sattuu rengasrikkoja, ja miné saan paika-
ta niitd puolen yoOtd; sormeni ovat puu-
tuneet ja kylmastd kohmeessa. Eris sak-
salainen pysdyttdd vanhan kuorma-
autonsa ja auttaa minua saaden palkki-
okseen savukepaketin.

Tanska ndkyvissi

Parissa tunnissa olen Tanskan rajalla.
Sadekuuro pieksdd vastakynnettyji pel-
toja. Tunnen muutamien vesipisarojen
lyovin kasvoihini ja nden niiden vérjia-
vén asfaltin mustaksi.

Kuinka usein olinkaan kérsinyt kuu-
muutta ja kuivuutta, kuinka usein olin-
kaan joutunut sellaiseen kaatosateeseen,
ettd minusta melkein oli tuntunut siltd
kuin olisin ajanut vesiputouksen lévitse!

Mutta téllaisen pohjolan ilmaston sa-
dekuuron tunnen hyvin. Se vaikuttaa vir-
kistdvésti. Pian pilkistdd aurinko jélleen
pilvien takaa ja taivas muuttuu selkeiksi
ja siniseksi.

Ajan eteenpdin puolinukuksissa. Aja-
tuksissani olen yhd edelleen Afrikassa,
mutta sivuuttaessani viimeisen miennyp-
pyldn Saksan alueella herdin, silld Eteld-
Jyllannissa néen kaikkialla lippuja toisen
toisensa vieressd. Dannebrog liehuu jo-
kaisessa talossa. On kuningatar Ingridin
syntymdpdivd ja koko maa on juhlapu-
vussaan. Milloinkaan en ole nihnyt
Tanskaa kauniimpana kuin nyt.

Sivuvaunu on peitetty leijonantaljalla
ja tdynnd muistoesineitd, mutta tullitar-
kastus sujuu sangen kivuttomasti. Afri-
kassa saattoi monta kertaa ajaa rajan yli
kiertdmadlld tulliasemat. Niin Afrikassa —
seikkailujen Afrikassa ... minun on vai-
kea kisittdd, ettd nyt olen jilleen palan-
nut Tanskaan. Ajan kuin horroksessa, ja
ajatuksissani olen edelleenkin tuolla mus-
tien maanosassa.

Mahtava piéllikko kantotuolissa — ei,
tarkoitan  autokauppias = Rasmussen
Grastenista moottoripy0rineen toivottaa
minut tervetulleeksi. Rest housessa
Abenrassa minulle tarjotaan palapihvid
— vai onko se puhvelinpaistia?
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Yhé eteenpdin pohjoista kohden, aar-
niometsélld ja viidakolla pitkin tien var-
sin on sangen sivistynyt leima, ja ystivil-
lisen nékoiset alkuasukkaat liikkuvat rau-
hallisina ja viljelevit peltojaan.

Ylitin Vihédn Beltin sillan. Ennen
muinoin siitd soudettiin yli kanooteilla.

Matkalla Odensea kohti pysihdyn
erddn dukan luokse ostaakseni jotain,
mutta tdéltd ei voi saada ainoatakaan
banaania tyhjdd siilykerasiaa vastaan.

Ison Beltin lautalla moottoripydri he-
rdéttdd huomioita. Thmiset lukevat kau-
punkien nimid, jotka on maalattu etu-
pyorén lokasuojeukseen: Alger — Kano
— Stanleyville — * 00, hiin on ollut ulko-
mailla!” — Nairobi — Kapkaupunki.

Saavumme Mombasan satamaan, ja
joukko mustia keihiineen ja kilpineen on
vastassa — ja totta tosiaan, sielld on
myos joukko kddpiditi — ei, mitds timi
nyt oikein onkaan, nehin ovat ystivid ja
tuttavia ja kaikki Korsorin koulujen lap-
set, jotka suorittavat ympdrilldni jonkin-
laista sotatnassia: n’goma, n’goma, iku
apa n’geni bwana makuba — tanssikaa,
lyokdd rumpuja, tdssd meilld on jélleen
suuri valkoinen paillikko.

Ketjut irroitetaan, mini ajan lautalta
maalle, minut piiritetddn ja hukutetaan
kukkasiin. Tunnen lujan kidenpuristuk-
sen ja toverillisen lyonnin olalleni, ja siind
on hyvi ystivini Wolfram, jolle sanoin
jadhyviiset Kapkaupungissa.

Olen vihilld hautautua kukkien alle.
Isd, diti ja sisar pddsevit vaivoin tunkeu-
tumaan ihmisjoukon halki nidhdikseen,
Jérgen tosiaankin tullut kotiin ehjin
nahoin. Tillaista vastaanottoa en kos-
kaan ole voinut kuvitellakaan, ja mini
tunnen olevani iloinen ja kiitollinen siit4,
ettd olen selvinnyt vaaroista ja vaikeuk-
sista, ja kun johtaja Fisker pujottaa laa-
keriseppeleen kaulaani, taidan olla hiu-
kan ylpedkin siitd, ettd olen saanut mat-
kani suoritetuksi.

Kumpuileva maasto ennen Slagelsea
tuo mieleeni Tanganjikan.

Sordssd olen vihilli ajaa yhteen erdin
auton kanssa, joka on tulossa safarilta —
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vai olisikohan se paikallinen teurastaja tai
makkarantekija? Tartun lujemmin oh-
jaustankoon ja koetan pysyi todellisuu-
dessa. Sord, Ringsted, Roskilde, Kap-
kaupunki, Nairobi, Hedehusene, Ko&6-
penhamina.

Viktoria-, ei, vaan Damhus-jirvelld
odottaa minua valtavan suuri karavaani,
ja  suuren moottoripydriseikkijoukon
kdrjessd ajan kohti Raatihuoneen toria.
Paljon kukkasia.

Joukko lehtineekereitd ja heidin pop-
pamiehiddn ottaa minut salamahyok-
kéykselld vangiksi, mutta kun opimme
tuntemaan toisemme, havaitsen ettd heimo
on sangen ystdvillinen. Minut pdistetiin
vapaaksi ja minulle sanotaan, ettd minun
on mentdvd radiotaloon. Kahdenkym-
menen kuukauden ajan olen ollut yoti
pdivdd jannityksessd; nyt annan muiden
médrdtd ja ajan sinne kuin hypnoosissa.

Rantatie Kdgeen — vaalea erimaan
hiekka ulottuu aivan veden rajaan saak-
ka. Kaksi strutsia, juoksee henkensi
edestd moottoripyorna edelld. Ei sentddn,
varmaankin siind on vain pari Kdgen
kanaa.

Hérlev, Karise — korviasirkevi toitotus
saa minut jarruttamaan voimakkaasti,
kun jono norsuja nopeasti kulkee poikki
tien. Ratavartijanainen nostaa puomin jil-
leen, ja mind voi ajaa edelleen.

Lopultakin saavun kotikraaliin. Naa-
purit ja ldheiset heimopdillikkét ovat
vastassa. Kunnianosoituksia.

Iséd ottaa esille pulloja ja vahva zuluo-
lut kiertdd poytia.

Seuraavana aamuna herdin pid vi-
hin raskaana. Akkid havaitsen makaa-
vani oikeassa singyssd eikd teltassa ja
makuusikissd. Minulle selkenee vihitel-
len, ettd olen pddssyt ehjin nahoin Tans-
kaan, ja nyt minulla on yksi ainoa ajatus
aivoissani: vérielokuva! Esityskone su-
risee ja mind eldn uudelleen jénnittdvit
hetket matkallani: erimaamatkan, viida-
kon, safarit, kauniit kasvit, ihmeelliset
eldimet, ystivilliset ihmissydjit, kamele-
ontit, jotka vaihtavat viridén, ja lopuksi

20 kuukauden ja 40 000 ajokilometrin jilkeen olen lopulta palannut kotiin leijonantalja

sivuvaunussani.

néen itseni ratsastamassa kirahvilla. Elo-
kuvassa minulla on lopultakin kumoama-
ton todiste siitd, ettei kaikki ole ollut vain
mielikuvituksellista unta, vaan todel-

lisuutta — seikkailuista rikas matka halki
Afrikan.

LOPPU

Moottoripyérakerho 69 r.y.
kiittad kustannusosakeyhtio
Werner Soderstromia

joka kustansi matkakertomuksen.
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Tauvkoverryttelyda

Téna kesini Kontio-ralli on varsin kaukana. Monilla ajo-aikaa
ei ole riittévisti ja pitia ajaa "yhta soittoa”. Riittivi maira ajotau-
koja on eris turvallisuustekijikin. Kerholaisillemme 1970-luvun
alussa tehdyn ajovasymyskyselyn mukaan useimmat Katsovat
tauon tarpeelliseksi 200—250 km vilimatkoin, jotkut porhaltelevqt
jopa 300—400 km, vain tankkauksista huolehtien. Muutamalla voi-
misteluliikkeelld ajaja ja matkustaja voivat luoda vireytti itseens.
Allaolevaa verryttely sopii kokeilla, jos kaksi tai useampia on mat-
kassa. Tama on sovellutus eriiden urheiluvalmentajien kayttimis-
ti pikarentouttamisesta esim. kovan hiihto- tai painonnostol]arjoi-
tuksen jilkeen. Siti on kokeillut myés muutamat motoristit ajopuu-

tumuksen lievitykseen.

Alkuliikkeet:

Ajotauolla ensin riisutaan kypiri ja
késineet. sekd avataan tarpeen mukaan
ajohaalarin  kiristadavia vetoketjuja.
Ravistellaan rentona késia ja “potki-
taan” jaloilla rennosti. Pienen tauon jil-
keen kohotaan muutama kerta varpail-
leen. venyttien koko rumista varpaista
niskaan saakka. Sitten ajokaverukset
vuorotellen pusertelevat ajopuvun lipi
hartiain ja niskan aluetta.” Ensin nous-
taan selkdrangan suuntaan molemmin
késin painellen hartioista ylos niskaan
ja paalaclle ja sitten kasittelev litke pai-
nuu niskan sivuja alas hartioille ja olka-
paille. Noin parin minuutin késittely ja
sitten rentoa pan ja hartian ravisteiua.

Varsinainen
rentouttaminen:

Asetutaan vastakkain kapeaan haara-
asentoonn. metrin pddhdn vastakkain
toisistaan. Asetetaan vasemmat kidet
vastakkain sormet lomittain ja rauhalli-
sesti jdnnitetddn késid siten. etti ensi
kerralla jannitys pysihtyy olkapain ta-
solle. toisella painalluksella jannite tun-
tuu hartioissa ja niskassa ja kolmannel-
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la seldstd kantapdihin saakka. Sitten
ote irti, rentoutus ja ravistelu. Sama
tehdddn sitten oikealla kidelld, seké sit-
ten molemmilla kasilla yhtaikaa. Sitten
toinen asettuu tasaiselle paikalle selil-
leen, maaten hetken suorana ja rento-
na. Sitten nostaa vasemman jalan ja ka-
veri painaa sitd ensin niin. etti jannite
ulottuu reiteen saakka. sitten ristisel-
kdén ja lopuksi niskaan saakka. Sama
oikealla ja molemmilla jaloilla. Sitten
seisaalla oleva ottaa vasemman jalan
niskasta kiinni ja ravistelee koko raa-

jaa, sitten oikeaa ja molempia.

Taydennyskaisittely:

Jos tdma liikesarja ei riittavésti ren-
touta puutuneita takamuksia, asettuu
késiteltdva suulleen makaamaan tasai-
selle alustalle. Toinen asettuu hajarei-
sin polvitaipeiden ylle, laskee molem-
mat kimmenet takamuslihaksille ja rau-
hallisesti tekee pyorittavia hierontalii-
kettd, ettd alueen lihaksien verenkierto
nopeutuu ja puutumus lievenee. Jos
hartian alueella on puutumusta. kevyt
paineleva hieromaliike jatkuu selkiran-

e a——
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MYYTAVANA

Myydiin tarpeettomana: Nolan Integ-
ral kelt. n:o 56 100 mk. Koho MX hou-
sut 100 mk. Halvarsson MX housut
200 mk. Sinisalo crossi rintasuoja.
HVA cross-paita. Triumph Trident kir-
jet 3 kpl. 6ljyn suod. 3 kpl. bensahana.
tiivistesarja — Erill. Corgasyl kannen-
tiiviste. CZ 175 ccm m-59 etuhaarukka.
3 kpl Jawa pyorid, metsim. Jawa iska-
rit, Jawa satula Lepper merkkinen satu-
la, Jawan tankki. 2 kpl Ariel 350 tiivis-
tesarja sopii vin -38-51. BMW ilman-
suodin 10 mk. Boch puola 6 v uusi.
Guzzin sylinteritiivisteet + taka kaatu-
maraudat. Jawan lampunkuoria. Nava
Enduro takalokasuoja. 3 kpl uusia Ba-
rum sisdrenk. 2,75x21 40 mk. Yamaha
Enduro vilkut. Yamaha 125 sylinterit.
Jawan tyokalukotelo uusi. Jawan-CZ
kirkid. 8 pr BMW 250 uusia ménnin
renkaita. Myos uusia pienempia Jawa-
CZ osia. Puh 951-16 579.

gan molempia sivuja ylos niskaan ja
ruumiin sivuja alaspiin.

Hierontasarjan voi tehdi tarpeen
mukaan 2—3 kertaa.

Jos sadan kilometrin vilimatkoin pi-
tdd tauon ja suorittaa niskan-hartian
painelun ja késien jannityksen ja ravis-
telun, se useassa tapauksessa riittia.
Parin—kolmen minuutinkin tillainen
verryttely voi mukavasti ehkéisti puu-
tumista ja lisata vireytt.

Kokeilkaapa, ei maksa mitiin ciki
vie paljon aikaa. Yksin liikkeelld oleva
voi Jannittaa kisiaan ja jalkojaan puuta
tai seindd vasten ja sitten ravistellen
rentouttaa raajojaan, mutta niskan hie-
ronta ei itseltd onnistu niin hyvin tulok-
sin kuin toisen suorittamana.

Motoristien toveruuskin voi pelata
talla alalla: helppaa sind minua niin mi-
nd helppaan sinua.

Eero Mikkola

Myyddan mustat Craven SIVULAU-
KUT. lasikuituvahvisteiset. Kannatin-
rautoja ja kiinnikkeitd seuraa. Tied. il-
taisin 939-461 231.

Myydddn HONDA XL 250 -79 aj. 600
km. Lahemmin puh. 973-87 236.

Kuten tunnettua, on ruotsalaisissa leh-
dissd kukoistanut viime aikoina oikea
"norjalaisvitsien” tulva. Pohjana on tuol-
lainen naapurikansojen vélinen naljailu
Ja se oletettu tosiseikka, ettd norjalaiset
ovat muka hiukan yksinkertaisia. Ei oo
perdd, ei 0o perdd, sen todistakoon td-
mdn tarjottimen viimeiseksi valittu vitsi.
Siitd sitten vaan nauramaan, jos ndmd
puujalkavitsit ketddn hvmyilvttdvdt! Lis-
sddkin painetaan jos lukijat vaativat.

Kddnsi ja tarjoili JP.

Tieddtké miksi tarvitaan aikamoinen
miesjoukko kun Norjassa pitdd esim.
omakotitaloon vaihtaa rikkipalaneen
hehkulampun tilalle uusi??

— No, kas kun yksi ukko pitdi siitd
lampusta kiinni ja loput kierti taloa kul-
mista vddntden ympari.

KULTTUURIA:
Oslon kaupunginkirjasto on kuulem-
ma suljettu.
No mikd syynd?
Kirja on varastettu.

Norjalainen oli voittanut kansanpeli-
mannikilpailuissa ja sai palkkioksi menni
musiikki-instrumentteja myyvain liikkee-
seen valitsemaan itselleen kaksi halua-
maansa soittopelid ja vield aivan il-
maiseksi. Voittaja toljaili kauan liikkees-
sd, ja sanoi lopuksi: Ottaisin tuon
punaisen torven tuolta seinilti ja tuon
valkoisen haitarin tuosta seinénvierusta.

— Ei helkkarissa. parahti myyji: palo-
pruuttaani mind en ikind anna, ja tuo
ldimpopatteri on lujasti kiinni seindssi
ja kuuluu kiinteistoon.
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