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TALVITAPAHTUMA

Vauhdikas viikonloppu vietetddn Nilsidssd 15.—16.3.-80. Paik-
kana hotelli Nipanen. Voidaan pilkkia, hithtdd — metsaa ja
madked — ja pitad muutenkin hauskaa. Halukkaille laskettelun
ohjausta!

Siis! aika 15.—16.3.-80.

Paikka: hotelli Nipanen, Nilsid. Hinta: 130 mk/henkilo, perjantaina saapu-
vat + 50 mk/henkilo. Sisdltdd: 2 ateriaa + aamupalat. Majoitus: 2-hengen
huoneissa.

Ilmoittautuminen: 8.2.80 mennessd pakollinen pankkiin:
SYP tili n:o 224320-2997, Esa Myyryldinen. Tervetuloa (jo etukdteen)!
Pirkanmaan matkamotoristit Esa Myyryldinen.

PS. Jdlki-ilmoittautuminen omalla vastuulla!

Tilauslinja-auto Tampereelta ajaen Jyvdskyldn kautta ja ottaen matkan var-
relta jérjestetddn jos riittdvd méédrd halukkaita ilmaantuu. Lih. Lasse Su-
honen, puh. 931-633 866.

MOOTTOR IPYGRAKERHO 83 AY ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heiné-, syys- ja

engs N i . ;
"otomt‘ o | tammikuu 1980. 11 vuosikerta

marraskuussa.
Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorakerho 69
r.y.:n jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja Varajasenet Kerhoisanti

Simo Nokso Antti Karttunen Reijo Relander
Kalliokoskenkatu 2 B 10 Rukatunturintie 3 E 38 Kyttérintie 26
48600 Karhula 00970 Helsinki 97 45810 Pilkanmaa
Varapuheenjohtaja Toimittajat

Lasse Numelin Guy Wikstrom Aimo Turunen
Ruusulankatu 19 A 24 Virkatie 2 Tornipolku 11 A 28
00250 Helsinki 25 05100 Vantaa 51 96400 Porvoo 40
Sihteeri Jdsenasiat Puh. 915—155 588
Markku Ahonen Mauno Tonttila

Tulikallionkatu 4 B 53 Lankila Eero Mikkola
15170 Lahti 17 15540 Villahde 36160 Siitama
Kassanhoitaja Merkit Juha Naumanen Jussi Pursiainen
Pekka Voutilainen Niisintie 25 C 2 Pékintie 9
Palovartiantie 6 A 5 06100 Porvoo 10 28360 Pori 36

45100 Kouvola 10
Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

Porvoo 1980 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Kiitokset kaikille kerholaisille
joulun ja uudenvuoden tervehdyk-
sistd, niin ja terveisid Vamma-
lan pyorailijoille kuin Corona jen-
gille Tampereelle.

Vuoden vaihde toi myos yllat-
tdiin puheenjohtajan vaihdoksen
Simon Hondurasin tyékomennuk-
sen vuoksi. Tastd johtuen siirtyi-

vdt ne monet suunnitelmat ja ker-
hon toiminnan laajentamispyrki-
mykset uusille alueille myohem-
pain tulevaisuuteen. Toivomme,
ettd Lasse aina jossain valissd eh-
tisi hoitamaan lisddntyvian tyo-
madrin jaddessddn nyt melkein
yksin hoitamaan kerhon tehtdvia.
Hyvia kevatta jokaiselle!
Aimo
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Puheenjohtajan
palsta

Hyvi motoristi!

Syyskuussa kerhon vuosikokoukses-
sa paitettiin, ettd hallituksen kokoon-
panoa laajennetaan yhdelld varsinai-
sella jasenelld, nimittdin varapuheen-
johtajalla. Lisdksi paatettiin, ettd halli-
tuksen varajisenten lukumddrda lisa-
tidn aikaisemmasta kahdesta enin-
tadn kuuteen henkilo6n. Muutosten
erusteena oli saada enemméin henki-
6itd mukaan hoitamaan laajenevan
kerhon yhi kasvavaa tehtdvaméaraa.
Lisdksi haluttiin varmistaa ja helpot-
taa uusien henkiloiden mukaansaami-
nen kerhon hallituksen ja muiden
tehtdvien hoitamiseen aina muuta-
man . vuoden tahtdykselld. Padtokset
tehtiin oikealla hetkelld. Puheenjohta-
jamme Simo Nokso on ldhtenyt tyo-
nantajansa lahettimand noin vuodek-
si Viliamerikkaan. Tdmé merkitsee
sitd, ettd allekirjoittanut varapuheen-
johtajan ominaisuudessa hoitaa Si-
mon tehtavid siihen asti kunnes vuo-
sikokous ensi syksyna valitsee uuden
puheenjohtajan. Simo lahti heti vuo-
denvaihteen jalkeen Hondurasiin ja
toivomme, ettd kohta saamme kuulla
mp-uutisia Atlantin takaa.

Kuten varmasti muistat, toimi ker-
homme NMR-kokouksen (Pohjoismai-
den MP-neuvoston) isdntdna viime
syyskuussa Porvoossa. Kokouksessa
sovittiin, ettd meiddn pohjoismaisten
moottoripyordjarjestojen valisestd yh-
teistyosta laaditaan yhteistyosadnnot,
jotta meilld olisi mahdollisuus saada
taloudellista tukea yhteistyota varten
Pohjoismaiden ~ Nuorisoneuvostosta.
Pohjoismaiden Nuorisoneuvosto (Nor-
disk Ungdomsrad) on Pohjoismaiden
Ministerineuvoston  perustama elin,
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joka antaa rahallista matkatukea hel-
pottamaan jérjestojen valista yhteis-
tyotd. Ruotsin SMC sai tehtdvikseen
hahmotella sddnnot ja jatti meille
sdantoehdotuksen, jota MP-69:n halli-
tus kasitteli kokouksessaan joulun ja
uudenvuoden vililld. Silloin paétet-
tiin, ettd jatkamme keskusteluja varsi-
naisen ehdotuksen ja meidin muutos-
ehdotusten pohjalta.

Vuosi 1980 on olympiavuosi ja
Neuvostoliitto  toimii ensi  kesdna
olympiakisojen isdntdmaana. Monien
moottoripyorailijoiden harmiksi meil-
14 Suomessa ja kaikkialla muualla
Euroopassa on vain pystytty tote-
amaan, ettd moottoripyorailijat eivit
ole tervetulleita omilla pyorillidn
Neuvostoliittoon, ei edes nyt olym-
pia-kisojen aikana. Kerhomme on
(kuten muut NMR-jasenmaat) kaanty-
nyt Suomen Olympiakomitean puo-
leen ja pyytdnyt sen kadntymiin
Kansainvilisen Olympiakomitean
puoleen, jolla puolestaan ehkd on
vaikatusvaltaa Neuvostoliiton virano-
maisiin. Ndin pyrimme omalta osal-
tamme yhdenveroisiksi muiden mat-
kailijoiden kanssa NL:ssa ainakin ki-
sojen ajaksi. Autoilijoilla on nimit-
tdin mahdollisuus anoa matkaviisu-
mia. Téssd vaiheessa voimme nyt
vain toivoa, ettd tulevaisuus tuo mu-
kanaan meiddn mp:den kannalta
myonteisen muutoksen asiassa.

Talviralli — talven kohokohta on
ovella. Viime vuonna osallistui tdhén
tapahtumaan yli sata henkilod, li-
sdantyykohan osanottajamaara vield
tdnd vuonna?

Talviralliin ~ osallistujamddrd on
huomattavasti enemmén riippuvainen
ilmasta ja lampdétilasta kuin vastaa-
vat muut tapahtumat talvella. Kesin
mahdollisesta kosteudesta tuskin ku-
kaan vahingoittuu, mutta 20 pakkas-
asteeseen taytyy suhtautua vakavasti.
Vaérin pukeutunut tai varustautunut
moottoripyordilijd voi saada vakavia
paleltumisvammoja, jotka ovat ikévid
pitkiksi ajoiksi, jopa koko eliméan

Moottori-

pyora-

‘ kerho
69 ry.

Kouvola 28.12.1979
klo 19.00

Hallituksen kokous
Pekan luona

1. Kokouksen avaus, paikalla Si-
mo, Lasse, Aimo, Pekka, Mauno,
Reijo ja Markku.

2. Keskusteltiin siitd, minkéi.lai-
nen ehdotus annettaisiin viranomaisil-
le voidaksemme tukea ruotsalaisten ja

ajaksi. En halua pelotella ketdan
osallistumaan yllimainitulla ajatuksel-
lani, painvastoin, oikein varustettuna
voi nauttia ja saada enemmdin irti
tasti erikoisesta tapahtumasta. Ha-
luan antaa muutaman neuvon varsin-
kin kokemattomille osanottajille. En-
siksi, kun istuu limpimissd olohuo-
neessa suunnittelemassa ajoa on vai-
keata kuvitella miltd 20 pakkasastetta
tuntuu ajossa maantielld. Paras tapa
on pukea matkavarusteet paille ja
lahted 20—40 km koeajelulle muuta-
maa paivad ennen rallille 14htod.
Niin Sinulla on aikaa tehdd muutok-
sia varusteisiin, tottua ajamaan niis-
si sekd saada ajoharjoitusta talviolo-
suhteissa. Toiseksi. Ala vlitd ulkoné-
ostdsi kirjavissa varusteissasi, pddasia
on ettd pysyt lampiménd ja ettd paa-
set turvallisesti perille. Kolmanneksi.
Pieni ja mutkikas tie on sekd lampi-
mimpi ettd hauskempi kuin suora

éilé}véyléi. Varaa riittdvasti aikaa mat-
alle.
Onnea matkalle ja
Hyvaa Jatkoa!
Lasse Numelin

muiden halukkaiden padsyd moottori-
pyorilli Moskovan olympialaisiin.

3. Simon ldhtiessd vuodeksi ulko-
maille tyokomennukselle, jatkaa Las-
se hanen tehtdvidan.

4. Léahtiessidn Simo painotti yh-
teistyotd muiden pohjoismaiden kans-
sa samoin myds SML:n kanssa.

5. SMC:n Peter Falk on ldhettd-
nyt NMRn perusohjelmaehdotuksen
ja pyytad siitd mahdolliset korjaus eh-
dotukset. Sddnnoistd ja muista ilmen-
neistd asioista herdsi vired keskustelu
ja muutama korjaus tullaan ehdotta-
maan.

6. Samoin ehdotamme myds pa-
rempaa yhteisty6td rallien suhteen,
ajankohta, paikka ja miten ja mihin
voi ilmoittautua.

7. Keskustelimme siitd, voimme-
ko osallistua MP-80 néyttelyyn oma-
na tai jos se ei ole mahdollista, niin
jonkun muun osaston ohessa esitellen
kerhomme toimintaa.

8. Saimme Lasselta viliaikatieto-
ja postitusasiasta.

9. Paitimme ottaa selvidd, onko
kerholla mahdollista saada liikevaihto-
vero vapaus jolloin sdéstdisimme mo-
nessa hankinnassa.

10. Mauno valittiin ottamaan sel-
vdd veteraanipyordilijoiden toiminnas-
ta, mahdollisesta tiedon vaihdosta,
lehtiartikkeleista ym...

11. Maksettiin matkakorvauksia ja
puhelinmaksuja seuraavasti: Lasse 40
mk, Markku 30 mk 12 mk. Kokouk-
sen jérjestelykuluja Voutilaisille 80
mk.

Sihteerina toimi Markku.

Riitta ja Timo Veckin motoristiper-
heeseen on 29.11.-79 syntynyt pikku
motoristi Valtteri.




Kontiosta ja

vahan muustakin

Talvi on pohjolan motoristille uu-
den ajokauden odotusta, varusteiden
ja pyordn kunnostusta sekd kesdn
ajotapahtumien suunnittelua. Uusien
pyorienkin hankkiminen tuntuu nyt
olevan mahdollista, Japanin jenin
edullisuuden myo6td, yha useammalle
motoristille. Jo harrastuksemme jat-
kuvuuden ja tulevaisuuden kannalta
onkin tdrkedtd, ettd kalustoa saa-
daan uusittua.

Mp 69:n jasenid kiinnostaa tieten-
kin kovasti Kontioralli, kerhon paata-
pahtuma, missd ja koska se on? Pe-
rinteisesti varsinainen tapahtumapaik-
ka on pidetty salassa, niin nytkin.
Jérjestdjien vilpiton tarkoitus on teh-
dd Kontiosta kesdn kohokohta ja
miellyttdvd  mp-tapahtuma.  Jotta
ndin olisi on syytd kertoa jotain
suuntaa antavaa, silli Kontio ei on-
nistu ilman osanottajia! Siis.

Valtaosalle jasenid tulee Kontioon
ajomatkaa lahes tuhat kilometrid per
sivu, joten aikaa tulee varata riitti-
vasti. (Matkan pituus on riippuvai-
nen ldhtOpisteestd jos piddtepiste on
madrdtty, ndin sanoi intialainen Aja-
tollah) Kontrollipaikka tulee olemaan
Ivalossa, tarkemmat tiedot seuraavas-
sa Motoristissa. Oheisena ajomatkat
muutamilta paikkakunnilta kontrolli-
aikalle:

ouvolasta 1047 km
Hangosta 1236 km
Helsingista 1130 km
Rovaniemelta 371 km
Oulusta 513 km
Turusta 1159 km
H:linnasta 1158 km
Kajaanista 642 km

Matkaa kontrollista rallipaikalle tu-
lee alle 100 km.
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Muistettava on, ettd Kontio pide-
tadn 5. ja 6. heindkuuta (1.viikonlop-
L)u) ja monella suomalaisella loma al-
aa 1. heindkuuta, tiistaina, tai jo
edellisend viikonloppuna. Joten aikaa
on varmasti rauhalliseenkin etenemi-
seen ja maisemien katseluun matkal-
la Ivaloon. Kontiomatkasta voi teh-
dd osan kesdlomamatkaansa. Reittid
voi jatkaa esim. Pohjois-Norjan jyl-
hiin maisemiin aina Jadmerelle asti.
Suomenkin Lappi tarjoaa monia
mahdollisuuksia kokemusrikkaan lo-
man viettoon. Muistaa kannattaa se-
kin tosiasia, ettdi Suomi on Euroo-
pan edullisimpia matkailumaita myos
suomalaiselle!

Kaikilla toimilla joilla Kontiorallia
nyt rakennetaan on varsin selvit paa-
madrdt. Ensimmaiseksi, Mp69:n tu-
lee siilyttda Kontioralli Suomen laa-
dukkaimpana ja arvostetuimpana ko-
koontumisajona. Toiseksi, kansainv-
listd kanssakdymistd on lisattava.
Kolmanneksi, ohjelmallista antia on
myoskin parannettava. Rallin onnis-
tuminen tai epdonnistuminen ei ole
ainoastaan jarjestdjistd, vaan yhtdhy-
vin osanottajista riippuvainen. Nyt
on vield aikaa monta kuukautta, jo-
ten kartat ja kompassit esiin ja suun-
nittelemaan  Kontioreissua ja lo-
maa...

Kontioralli terveisin
Kontiorallitoimikunta
Antti Karttunen

PS. Kansainvilisen kanssakdymisen
lisddmiseksi tullaan Kontiosta tini
vuonna tiedottamaan tehokkaammin
ulkomailla. Lihinnd vastaavissa ker-
hoissa kuten MP69.

VAMMALAN
OTTORPYORAILLIA Ay




MOOTTORIPYORA

AMERIKKALAISESSA
ELAMANMUUTOKSESSA

Viime kevddnd oli vieraanani amerikkalainen
opiskelijapoika. Hdn on uutta eliminmalliaan etsi-
vian ja kokeilevan nuorison edustaja. Tama suun-
taushan huipentui beatnikeissa ja hipeissd, mutta
on nyt laajempipohjaista uuden elimanmuodon
kokeilemista ja etsintdd. Talla pojalla ensimmai-
nen poikkeus tyypillisestd nuoruusidstd oli kiinnos-
tus moottoripyoradn ja maastoajoon. Sitd hén
harrasti intensiivisesti 15—17 vuotiaana. Han ei
edes ajatellut maantiepyéran hankkimista ja maan-
teilli ajoa. Tyypillinen amerikkalainenhan nakee
maantien temppelind, jossa autolla ajo on juma-
lanpalvelusta ja sinne pyrkivdn moottoripyéran py-
hdinhavéistyksend. Toisenkin myonnytyksen han
teki ympdriston painetta vilttadkseen; han ei hom-
mannut minkdanlaista ajovarustusta, vaan ajoi ta-
vanmukaisessa farmariasussa. Mutta erdan louk-
kaantumisen jilkeen hin hommasi Kkypédran ja
saappaat. Maastoajo oli télle pojalle ensi kosketus
villiin luontoon. Hén huomasi, ettd luontoon voi
mennd ilman pyoradkin. Hén jitti pyordilyn ja al-
koi yksindiset erdvaellukset, telttaillen péivikausia
ketdan ndkemittd. YmpdristOssd pidettiin héntd
nyt vield enemmén epdamerikkalaisena kuin moto-
ristina ollessaan.

Oudot ratsastajat

Amerikkalainen elimidnmuoto toi-
sen maailmansodan jilkeisessid kehi-
tyksessddn on kokenut moottoripyo-
ran ristiriitaisena  ilmiéna. Sodasta
palanneet ja siviilielimiin soveltu-
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mattomat ilmensivdt uutta vapaut-
taan ja veljeyttddn helvetin-enkelit
tyyppisissd jengeissd. He koristautui-
vat sotasaalismerkeilld ja saksalaisky-
périlla ja sotilassaappailla. Se ettd
he aiheuttivat kauhua tyypillistd ame-
rikkalaista  elamanmuotoa  rikkoes-
saan, oli heille vain huvi. Uusi mur-

rosikdisten polvi alkoi jéljitelld heita,
syntyi jengejd myos nuorisopiireissa.
T#td vaihetta ja sen ongelmia on sy-
visti luodattu Marlon Brando-filmis-
si The Wild one. Amerikkalaisessa
yhteiskunnassa ~ nousi ~ kovanlinjan
vasta-aalto moottoripy0rda vastaan,
kuten Suomessa lievemmaissd muo-
dossa 1960-luvun alussa. Suomeen
tullut entinen jengijohtaja ja kilpa-
ajaja Hank Forss oli erds nujerrettu:
6 vuotta kuritushuonetta.

Jengivaiheen taltuttua moottoripy6-
ra palasi julkisuudenkin valokeilaan
“matkaajasukupolven” erddnd symbo-
lina. 1960-luvulla syntynyt uusi nuo-
risokapina beatnikkeineen ja hippei-
neen pisti rahaan, elintasoon ja kil-
pailuun tdhtaavian amerikkalaisen eld-
manmuodon kyseenalaiseksi. Melkoi-
nen osa tidméin aallon nuoria matkus-
ti liftareina, tai vanhoilla autoromuil-
la maata ristiin rastiin, vaatimatto-
masti elden kuin mustalaiselimaa.
Joillain oli moottoripyorat. Heille
saattoi kdydd niin kuin kdvi kuulun
Easy-rider-filmin pojille; heidédt tuhot-
tiin” epailyttivind yhteiskunnan vihol-
lisina. Epatavallisesti pukeutunut mo-
toristi on “Strange rider” — outo
ratsastaja. Elokuvateollisuus on mark-
kinoinut motorismin miltei yksino-
maan helvetinenkeli-linjalla. Se on
ruokkinut ja ylldpitanyt ennakkoluu-
loa moottoripyorda kohtaan. Ilmei-
sesti myos autoteollisuus on néhnyt
moottoripyordassd menekkid véhenta-
vin kilpailijan, jonka mainetta on
mustattava.  Ilmeisesti ~ Amerikassa
kuitenkin on joku madrd matkamoto-
risminkaltaista harrastusta, enemmaéan
yksindisten susien kuin ryhmien har-
rasteena.

Maastoajon villitys

Amerikkalainen liike-elami on néh-
nyt maastoajoneuvot sopivina myynti-
kohteina. Ne eivdt kilpaile auton
kanssa, auto tarvitaan niiden siirtimi-

seksi usein varsin kaukana oleville
harrastusalueille. Ensimmadisessd  vai-
heessa kiihtyivat moottorivenemarkki-
nat. Sitten lainelautailut ja vesihiih-
dot ovat tukeneet automarkkinoita-
kin. Miljoonia moottorikelkkoja myy-
tiin talviurheilua varten. MyOs maas-
tomoottoripydriat ovat nousseet suosi-
oon, samoin maastoajoon kaytetta-
viit autot. Vesi- ja maastoajosta on
tullut bisness ja osa amerikkalaista
eliminmuotoa. Moottoripy6rd siind
sittenkin on heikommilla, mutta
moottoriveneet ja skiidot sitdkin hoh-
dokkaampina.

Miljoonat harrastajat ovat aiheutta-
neet pOyristyttdvdd tuhoa luonnossa.
Lehdistossd on viime aikoina ollut ki-
pakkaa keskustelua naiden urheilu-
muotojen mielekkyydestd. Energiakrii-
si on ilmeinen uhka harrastukselle;
tyypillinen amerikkalainen autoilija
on valmis tuomitsemaan maastoaje-
lun polttoaineen tuhlauksena, varsin-
kin jos omakohtaisesti on jadnyt il-
man bensaa huoltoasemalla.

Arvovaltainen  kansallismuseosda-
tion kuukausijulkaisu Smithsonian ka-
sitteli askettain Kalifornian maasto-
ajo-ongelmia. Téssd  valtiossa on
maailman tihein autonomistus ja sitd
lisda viela lihes 4 miljoonaa varsinai-
seen maastoajoon hankittua autoa ja
moottoripyoraa. Tiedemiehet ovat jo
kauan soittaneet hitékelloja ndiden
miljoonien ajoneuvojen aiheuttamista
tuhoista luonnossa. Maastoajo kun
tuhoaa yllattdvalla tavalla santaisen
erimaankin. Missd pyordt murskaa-
vat niukan hiekkaa sitovan Kkasvis-
ton, sen elpyminen vie vuosia. Useas-
sa tapauksessa tuuli puhaltaa pois
{)y(")rien irroittaman hiekan, seki sil-
oin tilloin sattuvat sateet uurtavat
raitiot  syviksi. Maastoajelu lisda
mahtavasti tuuli- ja vesieroosiota, jo-
ka muutenkin on ndiden alueiden on-
gelma. Pesimaaikoina on niukan eldi-
mistdon ja linnuston kokemat hairiot
ja tuhot suuret. Etenkin joka paik-
kaan padsevit moottoripy6rat ovat
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luonnolle tuhoisia. Niille on koettu
jarjestdd keskitettyja ajoalueita jo pa-
hasti vaurioituneisiin kohtiin. Mutta
ajajat eivdt rajoituksista pidi. On
kuin savu-, poly- ja meluhelvetti oli-
si irti kun 500 pyorad moyrydd pie-
nelld alueella. &/ielé pahemmin on
vuoriston moottorikelkka-alueilla.
Kun  metsdtuhojen  vdhentimiseksi
niille osoitettiin maarattyja alueita,
erdan viikonlopun enndtys on 12.000
kelkkaa moyrastaméssd melko pienel-
la alueella.) Jotkut vastuuntuntoiset
amerikkalaiset nédkevat energiakriisin
jonkinlaisena takeena siitd, efti tima
luontoon kohdistuva motorisoitu ku-
lutus saadaan aisoihin. Sensijaan ei
ainakaan vield ndyttdisi mahdollisel-
ta, ettd maastosta pitdvat motoristit
siirtyisivdt ~ maantiemoottoripy®riili-
joiksi. He pitdvat moottoripydrii
maantielld tien ja auton hépaisijina,
eivitkd he pukeudu motoristiasuun-
kaan. Maastoajo on niille harrastajil-
le juuri luonnon kéyttéd ja sadlima-
tontd alistamista. Heille ndkyvit jal-
jet siind tuottavat paremminkin mieli-
hyvdd. Amerikan luontohan on val-
loitettu  yksinkertaisella késkylld; am-
mu se mikd liikkkuu, kaada se mika
seisoo. (Erds toinen Suomessa vierail-
lut amerikkalaispoika sanoi minulle,
ettd hdikdilemattoman luonnonkiy-
ton isien perinnéstd nykynuorison pi-
téisi irtautua.)

Helvetinenkelit nyt

Kansainvilinen amerikkalainen viik-
kolehti Time omisti viime kevdini
pitkdstd aikaa huomiota Kalifornian
helvetinenkeleille.  Tdmd  ilmidhéin
eldd siella valilla supistuen, vililla
laajeten lipi vuosikymmenten. Enke-
lit jérjestivat nyt varsin ndyttdvin ja
rdyhdkkadn protestiajon ldpi kaupun-
gin. Porukkaa arsytti virkavallan kiin-
nostus heididn elaminmuotoaan koh-
taan. On julkinen salaisuus, etti en-
kelien yhdyskunta yhi enemmin ra-
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hoittaa  pyoridian ja elamistddn ko-
vien  huumausaineiden  vélityksella.
lToinen protestin aihe oli kiristyneet
moltoristien  turvavarustemaaraykset
mm  kypiripakko. Enkeleistd osa
ajoi superpyorillaidn tukka vapaana
hulmuten, ilman jalkineita, vartalon
suojana vain risoina roikkuva, likai-
nen kangasfarmariasu. Monet enkelit
ovat jo kauan vieroneet saappaita ja
nahkapuseroa, jotka késitetddn myos
turvavarusteiksi ja joita muunkintyyp-
piset motoristit pitavit. (Amsterda-
missa 1970-luvun puolivélissd vaikut-
tanut ja sittemmin hajonnut helvetin-
enkeliryhmé harjoitti samanlaista va-
rusteprotestia.  Ankaran sakkouhan
vuoksi he pitivat kypdrdd, mutta
muuta suojaavaa heilla ei juuri ollut-
kaan).

”Vihred Amerikka” ja
moottoripyora

Kapinoivasta ja uutta etsivistd
amerikkalaisnuorisosta Yalen yliopis-
ton oikeustieteen professori CA
Reich  on opiskelijaryhmin  avulla
koonnut ldhes 400 sivuisen katsauk-
sen. Se ilmestyi 1970-luvun alussa
kirjana nimella The Greening of
America. Sen suomennos on nimelld
Uuteen maailmaan. Teollistuneen ja
materialistisesti ahneen maailman ny-
kytilannetta valottava teos on monil-
le melkoisen hdmmentdvda luettavaa.
Make love — not war eliméinkatso-
mus tuntuu siind voimakkaana. Sen
nakemyksen perusvoimia on myos
Bob Dylan ja sen kapinan pioneeri-
hahmon uuden etsintid kuvaava Sa-
lingerin kuulu kirja Sieppari ruispel-
lossa.  Yliteknistyneessd  yhteisossd
massakulttuuri ja statussymbolit tuho-
avat ihmisen minuuden, tai jo sen
mahdollisuuden  kasvuun. Thmisten
véliset suhteetkin palvelevat konetta,
tuotantoa ja markkinoita. Kapinallis-
ten mukaan auto on erds ihmisten

toisistaan eristdjd ja elintason kilpai-
lutunnus. Suhtautuminen mydnteises-
ti moottoripyorddn vilahtad muuta-
missa kohdin kirjaa. Moottoripyoran’
edut ndhdain juuri kontaktimahdolli-
suutena toiseen ihmiseen, toverillise-
na kulkuvdlineend. Ja ennenkaikkea
se nihdadn valineend padstd helposti
luontoon, alueille minne autoihmi-
nen ei koskaan mene. MyoOs mootto-
ripyordilyn ja maastoretkeilyn vaati-
mat varusteet ndhddin aitouteen ja
alkuperdisyyteen liittyvind. ~ Vahvat,
karkeat puuvillavaatteet nahkapusero
Ja kunnon saappaat ovat vapauden
Jja kéytannollisyyden asu. Erdéssd yh-
teydessd huomautetaan, ettd jos luon-
nossa kohtaa tyypillisen amerikkalai-
sen metsdstdjin — heitd on valtava
médard — uudentyyppinen luonnon-
retkeilijd voi varautua vihamieliseen
ja halveksuvaan asenteeseen, silld tyy-
pillinen metsastdja edustaa amerikka-
laisuutta  jyrkimmilladn.  Tallainen
metsastdjatyyppihan  ampui  toisen
motoristeista filmissd Easy rider.

Uusi ndkemys jopa eradssd kohdin
puoltaa moottoripyoraa tyomatka-ajo-
neuvona, sekd siihen sopivan vaate-
tuksen hyvidksymistd myos tyopaikal-
la. Hyvdn sadn paivand voisi suo-
raan tyOstd ajaa jonnekin luontoon
virkistymdan. Kirja on kirjoitettu en-
nen 1973 energiakriisid, joten viimeai-
kojen muutokset asenteissa ei ndy sii-
td. Mutta muut tietoldhteet viittaa-
vat siithen, ettd kapinallinen “vihred”
sukupolvi on joutunut kurinpalautuk-
sen kohteeksi. Tdméa nakemys tuskin
hyvéksyy moottoripyordd edes ener-
gian sdastdmisen yhtend mahdollisuu-
tena.

Olen koonnut tamdn katsauksen
vilme aikoina kdsiini sattuneesta ai-
neistosta. Se ei ilmeisesti ole kattava
ndin suurta maata kuin USA, mutta
tiettyjd viitteitd moottoripyoran ase-
masta muuttuvassa eldmantilanteessa
se valdyttelee. Tahdn voisi lisata kali-
fornialaisen tuttavan joulukirjeessa ol-
leen maininnan, ettd jotkut tunnetut

kun huomasit
meidat.

LIIKENNEMINISTERIO
LITKENNETURVA

motoristien kokoontumisbaarit eivit
salli motoristiasua, mutta sielld on
vaatehuone, jossa voi vaihtaa asian-
mukaisen asun sisdlldoloon, jos tulee
pyoralld. Jos jotkut uhmaavat uutta
suuntausta, yrittden sisddn nahkapu-
sakassa ja saappaissa, kiltimmat mo-
toristikaverit huomauttavat; ei pitdisi
arsyttad  heitd  “ylipukeutumisella”.
Tama ylipukeutuminen lienee uusi
termi kapinallista nuorisomuotia vas-
taan, tai pikemminkin sen poikkeu-
syksiloitd vastaan. Amerikkalainen te-
ollisuushan markkinoi alttiisti uusia
nuorison joukkomuoteja.

Eero Mikkola
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Litkenneministerion  kansliapaallik-
ké Jarmo Hirsto on laatinut mootto-
ripyoriilijad ja henkildautoilijaa var-
ten VALO- JA RENGASKALENTE-
RIN joka on julkaistu Liikennetur-
van  LIIKENNEVILKKU lehdessé
n:o 6/1979:

VALO- JA
RENGAS-
KALENTERI
moottoripyorailijaa ja
henkiloautoilijaa varten

))hl

MOOTTORIWWTTO

Moottoripyoraily

Syyskuun 1 piivin ja huhtikuun 30
paivan vilisend aikana on taajaan
asutun alueen ulkopuolella paivasai-
kaan ajettaessa kiytettdvd lahi- tai
huomiovaloja.

Nikyvyyden ollessa sumun taikka lu-
mi- tai vesisateen vuoksi tahi muusta
vastaavasta syystd rajoitettu on kui-
tenkin aina kaytettivd ajovaloja (jo-
ko ldhi- tai kaukovaloja) taikka su-
muvaloja.

Pimein ja himérin aikana on kiy-
tettdvd ajovaloja paitsi taajaan asu-
tulla alueella valaistuksen ollessa riit-
tava, jolloin vaihtoehtoisesti saa kayt-
tdd myos pelkkid seisontavaloja.

Lokakuun 1 piivind ja huhtikuun
30 piivan vilisena aikana on nasta-
renkaiden kdytto sallittu Kuopion,
Pohjois-Karjalan, Oulun ja Lapin
lddneissd samoin kuin matkalla néi-
hin 14éneihin tai niista pois.
Lokakuun 16 piivin ja huhtikuun
15 péivdn vilisend aikana on nasta-
renkaiden kaytto sallittu koko maas-
sa.

Muuna aikana nastarenkaita saa
kiyttaa, jos keli sita edellyttaa.
Joulukuun 1 piivian ja helmikuun 29
pdivin vilisend aikana on henkilo-
Ja pakettiautossa ja muussa enintdin
3,5 tonnin kokonaispainoisessa autos-
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sa sekd moottoripyordssd samoin
kuin téllaiseen ajoneuvoon kytketyssé
jarruin  varustetussa  perdvaunussa

kdytettava talvirenkaita.

Tervehdys
kaikille
jasenille ja
tuttaville

Lahden 2.1.-80 noin vuoden kesti-
vélle tyomatkalle Hondurasiin, joten
ei kannattane lahettdd postia Karhu-
lan osoitteeseen.

Valitettavasti moni asia on jddnyt
hoitamatta, mutta tieto matkasta tuli
varsin lyhyelld varoitusajalla, joten
ne jotka toteavat asioiden jadvin kes-
ken yrittakad ymmértda.

Seuraavan kerran tulen kiyméién
kotimaassa kaiketi jouluksi, ndin ol-
len minua ei nikyne ensi kesin ajota-
pahtumissa.

Hyvid ajokeleja ja antoisaa toimin-
tavuotta toivoen

Simo Nokso

PS Kiitokset joulutervehdyksisté!

on turvallista

Erityisen ilahduttavaa on huoma-
ta, etti aikaisemmin Kkyseenalaisessa
asemassa oleva moottoripydrdily on
saavuttanut huomattavan hyvin ase-
man liikenneturvallisuudessa.

Moottoripyordilya  pidettiin  itse-
murhakeinona, ja 70-luvun alun muo-
tikulkuneuvona olikin usein liikenne-
onnettomuuksiin  osallisena.  Osalli-
suus oli kuitenkin 2/3 tapauksista
syyttomana osapuolena. uitenkin
aastiin - puhumaan moottoripyorai-
yn vaarallisuudesta.

Nyt siirryttiessd uudelle vuosikym-
menelle, on moottoripyordily nume-
roiden osoittamana hyvin turvallinen
tapa liikkkua. On kuitenkin muistetta-
va, ettd turvallisuuteen vaikuttavat te-

MP 0.

MOOTTORIPYORA-
NUORISO-VAPAA-AIKA

kijat ovat edelleen meidén tavoitetta-
vissamme. Voimme hakeutua Moot-
torikerhojen toimintaan tai jatkokou-
lutukseen mukaan. Kaikenlainen her-
paantuminen liikenneturvallisuusasi-
oissa vaikuttaa kielteisesti liikennetur-
vallisuuden kehittymiseen.

Moottoripyoréilijoitdi on menehty-
nyt liikkenneonnettomuuksissa vuosit-
tain 18—22 henked usean vuoden
ajan. Tamadkin lukumiird on liian
suuri, mutta vaikuttaa olevan vakiin-
tumassa télle tasolle. Meistd, hyvit
moottoripyorailijat, on edelleen kiin-
ni onnettomuuskehityksen muotoutu-
minen.

Turvallista ajokautta
Risto Hanninen

2 Bl

HELSINGIN JAAHALLISSA
25-214
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"ERILAINEN RALLIKUVA”,
palkittu Veikko Pdtilin kuva.

~ Viime keséné tapahtunut Kontioral-
lin valokuvauskilpailu sai osakseen
melkoisen vdhdn mielenkiintoa. Raati
on nyt kdynyt kuvaotokset arvostel-
len ldpi ja saattanut seuraavaan jir-
jestykseen:

. I DIAT: 1) Eero Mikkola, Siitama
"Miljoémuotokuva, joka kertoo pal-
jon kuvattavasta ja ympdristosta jos-
sa hdn liikkkuu.” 2) Ei jaettu tason
alhaisuuden vuoksi.

14

Kontiorallin  valokuvauskilpailussa

Kontiorallin
valokuvauskilpailu

II VARIPAPERIKUVAT: 1) “Eri-
lainen rallikuva”, Veikko Pitild, Jout-
seno. “Tasapainoinen kuva kertoen
my0s mahdollisuuksista loytad asioita
teltta-alueen ulkopuolelta. —  Silti
teltta-alue nikyy vield kuvassa. Kuva
on lisdksi hyva osoitus ulospdin suun-
tautuvaisuudesta.”  2) “Tehokasta
§ammutusvettﬁ”, sama. "Perustuu pal-
jolti tynnyrin tekstille. Osoittaa kui-
tenkin hyvaa havaintokyky4.”

KUVASARJAT: 1) ”Kontiorallin
nuorin osanottaja”, Jari Syrjila, Vii-
tasaari. “Frikoisesta vieraasta otettu
sarja eli vadhapitoisen tuntuisestakin
asiasta voidaan saada onnistunut ko-
konaisuus.”

Muita ’pokaaleja” ei katsottu aiheel-
liseksi jakaa, joko ei ollut osanottajia
sarjassa tai sitten kuvat olivat litan
henkilokohtaisia otoksia, joilla ei ole
kerrottavaa muille kuin kuvassa olevil-
le.

Kamera 73 K:koski r.yn
psta Reijo Relander

MOTORISTIN
SEURAAVA
NUMERO

postitetaan vain ainoastaan niille ker-
hon jésenille, jotka ovat suorittaneet
jasenmaksunsa vuodelle -80.

PERHEUUTISIA

Uusi kuljettaja on syntynyt porilai-
seen Markku ja Katja Saksan bema-
risti-motoristiperheeseen  21.12.1979.
Nimeksi on kaavailtu Jani Mikael,
mutta saas ndhda nyt.

Toimitus onnittelee!

"KONTIORALLIN NUORIN OSANOTTAJA”, tdlld kuvalla Jari
Syrjdld Viitasaarelta palkittiin kuvasarjassa.
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Sarjastamme
motoristeja
yksityisyrittijina:

MOTORISTIN
HUOLTIS
MOTO-
RISTEILLE

Maan lansilaitaa matkaavien moto-
ristien on hyvé pitdd korvan takana,
ettd Porin kaupungista 16ytyy poliisi-
palolaitoksen liikenneympyrin laidal-
ta hyvin motoristi-mieleinen ja ysti-
villinen huoltoasema. Se on Karhun-
kadun ESSO-huoltoasema. Puhelin
on 939-16907, kotiin 83422.

Aseman hoitajana toimii Pentti
Saari, itsekin motoristi, kaverien kes-
ken Pena. Tulevaa ajokautta varten
Pena varaa jalleen matkapyoériilijdin
tarpeisiin tavallisempaa matkalla "ha-
joavaa osaa kuten tulppaa, karke,
ketjua ja ketjulukkoa (sorvikuskit hil-
jaa) ja sisuskummeja sun muuta
lamppua ja roinaa ja rompetta, vaije-
ria ja visiirid. Oljynvaihdot kdy hatai-
sesti alipaineimurilla ja pienemmissi
korjauksissa autellaan sen kuin vain
voidaan.

Aukioloajat ovat kesdkautena 1980
vield madritteleméttd. Konepyorilla
kulkijoilta ei liioin peritd tuota mo-
nen manaamaa pyhdlisdd. Joten tis-
sapd hyvid syitd miksi Poriin ja Po-
rin ohi ajava motoristi tankkaa Kar-
hunkadun Essossa. Varsinkin maaseu-
dun huoltoasemat ovat huonosti au-
ki illemmalla ja yénseutuun.

Tervetuloa asemalle!

16

Pena Saari

NORJALAINEN KOULUPYORA. Autokoulun opettaja opettaa oppi-
lasta m-pyoran takaistuimelta, jossa hdnelld kdytettdvissddn takapyo-
raan vaikuttava jarru, kytkin sekd oikosulkunappula. Norjassa tdmd
kaikki on pakollista.
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KONTIOTA VIELA
KERRAN KUVINA

dres

Pubeenai P . g . Kontiorallin toimisto oli se paikka jossa elettiin helteisen korke-
cenaiheesta tdssd ei voi erehiyd, sehin on ihan varmasti, no apaineen tdystyollisyydessd, mutta hyvin pirtedt tytét toimiston teh-
se selvidd kuvasta. A gl
tavdt hoitivat.
18
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‘Mihinkdhdn sen teltan asentaisi’, Risto Eskola oik.
tulijoille vield vapaana olevaa tasaista tannerta.

osoittamassa

‘Kiitos kdynnistd ja tervetuloa jdlleen ensi kesdnd Kontioon!”
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Moottoripyora

Suomen Puolustusvoimissa

Ténd pdivdnd moottoripyordd pide-
tddn 1dhinnd harrastusvalineend. Kui-
tenkaan sen hyotykayttd ei ole koko-
naan loppunut, silli mm. puolustus-
voimat kdyttdvdt moottoripyorad jat-
kuvasti lukuunottamatta sydintalvea.
Armeija kayttdd pyOridan lihinnd 1a-
hettitehtavissa.

Vield II maailmansodan aikana ar-
meijoiden moottoripyorit olivat pal-
jolti sivuvaunuja. Niistd tunnetuin
meilld pédin lienee Sotanorsu-Ziin-
dapp, jollaisia eksyy silloin talloin
myoOs suomalaisiin  kokoontumisajoi-
hin. Nykydén sivuvaunut sotilaskay-
tossd ovat historiaa: on havaittu, et-
td 2-paikkainen soolopy6rd on kette-
ryytensd ja yksinkertaisuutensa ansi-
osta kayttokelpoisempi lahettitehtavis-
sd. Edes sivuvaunun suurelle kuljetus-
kyvylle ei ole tdnddn tarvetta, onhan
auto ja traktori keksitty.

Armeijan oma moottoripyorakalus-
to koostuu tdnd pdivand ldhinnd koti-
maisista 340 cc Kohler-moottorilla
varustetuista Winhoista. Pyorissd ei
ole normaalia vaihteistoa, vaan vari-
aattori, jolla on omat etunsa sotilas-
kiytossd, jossa ei kovin pitkid yhte-
ndisid ajorupeamia tule. Toisaalta va-
riaattori ja suhteellisen iso ilmajédh-
dytteinen kaksitahtimoottori on sellai-
nen yhdistelma, ettd tippakisassa on
turha tavoitella pinaaleja. Vield, kun
Winhan tankki on endurotyylisesti
pieni, ei pyordn toimintasdde ole ke-
huttava. Myds moottorin leveys hei-
kentdd py6rdn maasto-ominaisuuksia.
Muutoin Winha vaikuttaa sopivalta
tehtdvadnsd. Winha-kuskien ?’ypilli-
nen ajovarustus vaikuttaa vield hie-
man puutteelliselta. Viileilla ilmoilla
on padlla karvavuorinen nylonhaala-
ri, nahkasaappaat, rukkaset ja péas-
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sd Meno. Lampimalld sdilla ajopuku-
na on joko palveluspuku tai maasto-
puku. Ei siis kovin turvallista.

Monen armeijaa kdyméttoman mo-
toristin haaveena on padsta mp-kul-
jettajaksi  varusmiesaikana. Se on
mahdollista, mutta melko vaikeaa.
Jo yksin pyorien vdhdinen maari ra-
joittaa mahdollisuuksia. Puolustusvoi-
mien moottoripyorid ei ole kuin kor-
keintaan pari joukko-osastoa kohti.
Jos komennetaan RAuK:uun tai muu-
hun erikoiskoulutukseen saa toiveet
palvelusta Winha-kuljettajana  heit-
tdd. Edelld olevasta huolimatta kan-
nattaa kuitenkin yrittda, silla armeija-
han tarvitsee erikoisalojen taitajia. Ei-
ki yrittiméttad pddse ainakaan. Valin-
taperusteina kdytetddn mm. haluk-
kuutta (heitd riittdd), ajokokemusta
sekd michen fyysistd (;a p?'ykkistﬁ so-
pivuutta tehtdvadn. On eduksi, jos ei
ole rangaistu liikkennerikkomuksista ai-
kaisemmin. Lisdksi on huomattava,
ettei talvella pyorid yleensd kayteta,
vaan silloin ajetaan moottorikelkalla.
Néin ollen talveksi ei pyordmiehid
juuri kannata kouluttaa.

Vaikkei koulutusta Winhan kuljet-
tajaksi saisikaan, on motoristilla silti
mahdollisuus  padstd  kayttaméan
moottoripyordd palveluksessa. Puolus-
tusvoimat nimittdin vuokraa pyorid
kdyttoonsd  esim.  sotaharjoitusten
ajaksi. Talléin pyoran kuljettajana
toimii luonnollisesti sen omistaja/hal-
tija. Mieluiten armeija ottaa vuokral-
le keskikokoisia tai isoja pyorid ja
kokeneita kuljettajia. Yleensa ei alle
125 cc koneita kaytetd, koska ajo ta-
Pahtuu suurelta osin melko painava
malli’ paélld. Useimmiten kuljettaja
ja matkustaja sekd molempien sota-
harjoitusvarustus. Matkustajan kypa-

SA-Winha 340 ccm kuljettajineen.

rd muuten kuuluu usein vuokrasopi-
mukseen, eli vuokratessaan pyoransi
on samalla vuokrattava ylimaérdinen
kypird. Puolustusvoimat maksaa eri-
suuruisia vuokria erikokoisista pyoris-
td, esimerkiksi 350 cc pyorastd sai v.
1979 60;-/vrk bensat ja Oljyt.
Omakohtaisia  kokemuksia —mp:n
vuokraamisesta puolustusvoimille:

Allekirjoittaneelle tarjoutui tilai-
suus pddstd moottoripyordileméan
yhden viikon mittainen sotaharjoitus
varusmiesaikanani. Koska olin saa-
nut taisteluldhettialiupseerikoulutuk-
sen yksikkoni padllikkd suhtautui hy-
vin myoénteisesti tiedusteluuni padsta
tehtdvadn. Niinpd kdvin viikkoa pa-
ria ennen  kyseistd ’loppusotaa’
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joukko-osastoni kuljetustoimistossa te-
kemissa sopimuksen pyordni vuok-
raamisesta, jossa sitouduin muiden
muassa luovuttamaan rakkaan Yama-
hani viideksi vuorokaudeksi armeijan
kdyttoon ja alaisuuteen ja liimaa-
maan tankin kylkeen sinivalkean ko-
kardin, samanlaisen kuin (tosin pie-
nmén) panssarivaunuissa.  Harjoi-
tusta edeltaneend viikonloppuna teip-
Fasin pyorani tankin ymparille puo-
ikkaan sunnuntai-Hesaria, jotten pa-
hasti kolhisi pari kuukautta vanhaa
maalipintaa rynnakkokivaarilld. Jou-
duinhan kuitenkin ajamaan ase rin-
nalla, tulihan takana istumaan mat-
kustaja ldhes kaiken aikaa. Sivulauk-
kujen irrottamista olin harkinnut,
koska vuokrasopimus ei kata lisdva-
rusteita. Annoin niiden kuitenkin ol-
la paikallaan ja pakkasin niihin ap-
pelsiinimehua, suklaata ym. viikon
metsdssd elon aikana hyvalle maistu-
vaa. Myohemmin laukut osoittautui-
vatkin kaytannollisiksi.

Ajaminen sindnsé ei ollut raskasta,
joskin kovin katkonaista. Maantie-
{)yt‘)réillﬁ pdrjasi hyvin, vastaan ei tul-
ut vaikeita maastossa ajoja. Suurin
osa kilometreistd kertyi polkupyéra-
marssin seuraamisesta. Lisdksi ajoa
kertyi kaikenlaisista ldhettitehtévista,
sairaskuljetuksesta (!), edelliseen tuki-
kohtaan  hyokkdysvaiheen  aikana
unohtuneen kirveen hausta ynni
muusta. Missddn vaiheessa ei késket-
ty ajaa pahaan maastoon, jossa olisi
tullut vaikeuksia joko ajamisesta tai
vahinkoa pyoréalle. Jotkut motoristit
ovat suhtautuneet  varauksellisesti
moottoripydran vuokraamiseen armei-
jalle muutama vuosi sitten TM:ssa
julkaistujen valokuvien takia. Niissd-
hdn isot uudet pyorat olivat melkoi-
sen kurakerroksen peitossa. Itselléni
ei kuraantunut ’sotaviikon’ aikana
sen enempaéd kuin se olisi tehnyt si-
viilissdkdan, tosin sdd ja maasto suo-
sivat: oli aurinkoista suurimman
osan aikaa ja tiet joko asvalttia tai
hiekkaa, siis ei savea. Ajokilometreja

28

kertyi viidessa paivdssd noin 500, jo-
ten maastossa ei tarvinnut ryhtyd
tankkausta kummempiin huoltotoi-
miin. Itselleni uutena piirteend ajami-
sessa tuli tdysin maallikoiden kyydis-
sd kuljettaminen. Ei moottoripyordn
matkustajana oleminenkaan ole niin
yksinkertaista kuin miltd ndyttaé!
Kuljettamastani kuudesta eri ihmises-
td vain yksi kysyi, kuinka moottori-
pybrdn perdssa istutaan. Se on Kysy-
mys, joka ei monelle tule mieleen Ky-
seisessd tilanteessa, varsinkin kun esi-
mies kysyi asiaa alaiseltaan

Kantahenkilokunnan  suhtautumi-
nen motorismiin vaikutti erittdin asi-
alliselta ja kiinnostuneelta. Osaltaan
vaikuttaa varmasti armeijan koulutta-
jien melko alhaisesta keskimdaraises-
td idstd. Tosin vanhemmatkin upsee-
rit osoittivat kiinnostustaan, esimer-
kiksi pataljoonan komentaja kyseli
oliko Yamahani tankki rikki, kun sii-
ni oli Hesari ymparilld. Yleisesti ot-
taen  kantahenkilokunnan  mielestéd
motorismi on nykydan jérkilinjoilla.
Myo6s harrastusmuotona motorismi
heritti kiinnostusta. Keskustellessani
moottoripyorailystd kouluttajien kans-
sa, pyrin tietty tekemdan parhaani
esittadkseni motorismista hyvén ku-
van. Ehkd jotenkutenonnistuinkin,
koska harjoituksen jélkeiselld viikolla
kaksi komppaniamme kouluttajaa al-
koivat ajaa tyomatkojaan moottori-
pyorélla.

Moottoripyordn vuokraaminen so-
taharjoituksen ajaksi oli mielenkiintoi-
nen ja miksei mukavampikin koke-
mus. Pidsi ajamaan ja siitd vield
maksettiin! Sita paitsi sadstyin 300 ki-
lometrin polkupyoralla ajosta ja nu-
kuin rauhanajan  varomdaérdyksien
mukaisesti moottoroajoneuvon kuljet-
tajana joka yo vahintddn kuusi tun-
tia. Tastd sotaharjoituksesta palasin
ensimmadistd ja viimeistd kertaa varus-
miesaikanani olematta lainkaan visy-
nyt, tankki tdynnd bensaa ja 325
markkaa rikkaampana.

Taavi Hiltunen

{59 LIKENNETURVA

Lehdistotiedote
2.1.1980

Tieliikenteessa
kuolleet
ennakKotietojen
mukaan

Marraskuun tieliikenteessi
72 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturval-
le ilmoittamien ennakkotietojen mu-
kaan sai marraskuun tieliikenneonnet-
tomuuksissa surmansa 72 henkil6a.
Viime vuoden vastaava luku oli 58.

Tammi-marraskuun aikana on lii-
kenteessd saanut surmansa ennakko-
tietojen mukaan 566 henkilod. Viime
vuoden vastaava luku oli 523. Vuo-
sien 1976—1978 marraskuussa kuol-
leiden keskiarvo on ennakkotietojen
mukaan 61.

Marraskuussa surmansa saaneista
oli miehid 47 ja naisia 295.

Marraskuun tieliikenneonnetto-
muuksissa kuoli autonkuljettajia ja
-matkustajia 40, jalankulkijoita 22 ja
polkupyoriilijoitd 5.

Ikdryhmissa 15—64-vuotiaat kuoli
44, 65-vuotiaita tai vanhempia 20 ja
alle 15-vuotiaita 5. Lisdksi sai sur-
mansa 3 henkilod joiden idstd ei ole
tietoa.

Marraskuun tieliikenneonnetto-
muuksissa oli surmansa saaneita eni-
ten Himeen lddnissd, missd kuoli 11
henkil6a.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua - voitaneen pitdd jok-
seenkin luotettavana verrattaessa lo-

/s
07 o/

kun kaytat
turvavyota.

LIIKENNEMINISTERIO
LIIKENNETURVA

pulliseen tilastolukuun. Liikennetur-
van poliisiviranomaisilta saamista en-
nakkoluvuista puuttuvat l&dhinnd vain
ne onnettomuuksissa vakavasti louk-
kaantuneet, jotka onnettomuuden
seurauksena kuolevat myohemmin.

PERHEUUTISIA

Kerholainen Antti Neva Porin puo-
lesta on seilannut avioliiton sata-
maan puoliskonsa Marja-Leena Juho-
lan kanssa. Onnittelut toimitukselta.
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Vakuutusyhtitiden
99 tiedotuskeskus

BULEVARDI 28. 00120 HELSINKI 12 PUMELIN (80) 19 251

LEHDISTOTIEDOTE

Jalankulkijoiden ja polkupydriilijoi-
den havaittavuuteen, déni- ja valomerkin
kdyton tdrkeyteen, vasemmalle kiinty-
vien polkupyoriilijoiden kisimerkkien
laiminlyOntiin sekd kevyen liikenteen kul-
kuvéylien jérjestelyihin kiinnitetdsin eri-
tyistd huomiota juuri valmistuneessa Va-
kuutusyhtididen liikenneturvallisuustoi-
mikunnan laatimassa raportissa vuosina
1976—78 tutkituista kevyen liikenteen
vahingoista.

Raporttiin on koottu Turun ja Porin
sekd Oulun lddnien liikennevahinkojen
tutkijalautakuntien vuosina 1976—78
maddratyilld alueilla tutkimat poliisin tie-
toon tulleet jalankulkija- ja polkupyori-
vahingot.

Kaikkiaan tutkittiin 36 jalankulkijava-
hinkoa ja 58 polkupyorivahinkoa. Tutki-
tuissa vahingoissa kuoli viisi jalankulki-
Jjaa ja yhdeksin polkupydriilijad. Kevy-
en liikenteen osallista kahta lukuunotta-
matta kaikki muut vammautuivat. Vahin-
goissa oli osallisena 91 moottoriajoneu-
voa, joissa oli mukana 114 henkei. Niis-
td vammautui viisi.

Nuoret, iakkait ja
humalaiset osallisina

Kevyen liikenteen osallisista oli suu-
rin osa nuoria tai idkkditd henkiloitd. Ja-
lankulkijoista oli alle 16-vuotiaita 38 %
ja yli 50-vuotiaita 19 % ja polkupyoriii-
jOistd vastaavasti 25 % ja 35 %.

Yli 15-vuotiaista jalankulkijoista oli al-
koholin vaikutuksen alaisena 11 henkil5i
eli 42 %. Polkupydriilijistd oli yksi
nauttinut alkoholia ja moottoriajoneuvon
kuljettajista nelja. Tutkijalautakunnan
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arvion mukaan- joka kolmas jalankulkija
ja joka kymmenes polkupyoriilija oli
kuntonsa tai muuten kyvyiltdsin kykene-
miéton yksindidn selviytymain ko. liiken-
netilanteessa.

Vahinkojen syyt

Jalankulkijoiden kohdalla huomiointi-
virhe oli joka toisessa ja toimintavirhe
joka kolmannessa tapauksessa vahingon
véliton syy. Myos polkupyoriilijit syyl-
listyivét yleisimmin huomiointi- ja toi-
mintavirheisiin.  Kuljettajien kohdalla
yleisid olivat huomiointi- ja arviointivir-
heet.

Jalankulkijoista ldhes jokainen teki va-
hingon syntymiseen vilittdmasti vaikut-
tavan virheen, polkupyoriilijoistd kolme
neljistd sekd moottoriajoneuvon kuljetta-
Jjista yli puolet.

Vahinkojen taustasyind esiintyivit
useimmiten likkenneympéristotekijit (63
kertaa), liikkujan omaisuus tai kyky (45
kertaa) ja asenteelliset tekijit (23 kertaa).

Huomio muualla

Raportin mukaan toisen osapuolen
huomioimattomuus ja toiminnan enna-
koimattomuus ennen vaaratilannetta on
johtanut ylldtykselliseen vahinkotilantee-
seen.

Vain 20 % kevyen liikenteen osapuo-
lista ja 38 % moottoriajoneuvojen kuljet-
tajista oli kohdistanut havaintonsa vasta-
puoleen.

Osapuolten huomio oli yleensd kohdis-
tunut joko omaan liikkkumiseen, muihin
liikkkujiin tai ympéristéon.

Estomahdollisuudet

Jalankulkijoiden kohdalla tutkijalauta-
kunnat ovat yleisimmin arvioineet esto-
mahdollisuuksiksi normaalin liikenteen
seuraamisen ja normaalin liikennekun-
non. Pimeén aikana sattuneista 10 vahin-
gosta olisi heijastimen kiytté voinut es-
tdd puolet.

Olemassaolevan kevyen liikenteen jir-

Yhteenveto

tieliikenteessd kuolleista vuonna 1978 ennakkotietoj

en mukaan kuukausittain

Kuukaus i Kuol leet I k3§ Tienkdyttd)¥ryhmi -
e 0-6 | 7-14 | 15-17 | 18-kt | 4s-6h | 65- | ei Auto wp | Mopo | Pp | Jalank. | Haut |
tietd kulj.[matk.
Tammi 33 - 2 - 7 1w | - 8 |4 - i 5 12 -
Helmi 32 1 3 - 13 9 6 - |9 |6 - 3 I 9 |
Maalis 31 1 2 2 13 8 4 1 10 3 - | 3 8 1
Huhti 38 - 2 1 21 5 5 L} 10 12 - - 2 14 -
Touko 39 2 3 3 n 9 |10 1 9 4 2 9 5 7 3
Kesd 49 1 4 7 21 7 7 2 14 10 3 10 8 b -
Heind 4s 3 1 6 16 12 6 1 16 10 3 8 3 5 -
Elo 67 2 3 8 18 19 12 5 1 7 3 15 10 15 1
Syys 63 4 7 2 20 19 | n - nofi3 2 5 17 12 3
Loka 68 2 2 [ 23 20 |12 5 W 3 8 9 13 6
Marras 58 3 2 3 17 16 16 1 13 7 3 3 7 24 1
Joulu 46 2 - 2 19 7 4 2 21|13 - 1 - 10 1
Yhteensd 569 21 | 3 38 199 155 [103 22 [ 146 fiog 2 67 73 133 17
Prosentt. 100% by | sy 7% 35% 27% | 18% b | 263 f19% 4y 125 [13% | 233 | 3%
osuus

Kuolleiden m#%r4 tammi- marraskuussay

. 1978 ja 1979 ennakkotietojen mukaan

Vuos i Kuoll. | Mie- | Nai- 1 k& Tienkdyttdjaryhmad
Tukum. | hid sia
0-6| 7-14 | 15-17 | 18-kk | 45-64 | 65- | ei Auto Mp | Mopo | Pp| Jalank. Muut
tiet.| kulj] matk.
1978 | 523 389 134 14 31 36 180 138 99 20 125 96 24 66 73 123 16
3 100% 74%| 26% 4% | 6% 7% 34% 26% 19% 4 24 18 5% 13 14 23 3
1979 566 393 173 16 | 33 24 217 112 130 34 150 113 20 47 94 128 14
% 100% B9%| 31%| 3%| 6% 4% 38% 20% | 2% 6 27 20% 3 8% 17 23 2

jestelyn jatti kayttamattd joka neljds ja-
lankulkija ja joka kymmenes pyorailija.
Noin joka neljdnnessd vahingossa olisi
toteuttamiskelpoinen kevyen liikenteen
jérjestely estdnyt vahingon.

Raportin mukaan polkupyordilijéiden
ongelma on muun liikenteen seuraamat-
tomuus vasemmalle kddnnyttdessd, ris-
teysajo sekd suuntamerkin laiminlyGnti
tai sen antaminen liian myOhéén.

Moottoriajoneuvon kuljettajien osalta
raportissa kiinnitetdén estomahdollisuuk-
sissa huomiota liikenteen jatkuvaan seu-
raamisen tdrkeyden liséksi &éni- ja valo-
merkin kdyton lisidmiseen vaaran valtta-
miseksi, liian suuriin tilannenopeuksiin ja
kevyen liikenteen toimintojen ennakoin-
tiin.

Liikennevakuutusyhdistys on ldhet-
tanyt liikenneministeriolle kirjelméin, jo-

hon on koottu raportin keskeisimmaét eh-
dotukset kevyen liikenteen turvallisuuden
lisddmiseksi. Ehdotuksiin sisdltyy mm.
heijastimen kdyttGsddnnon antaminen ja-
lankulkijoille valaisemattomilla teilld pi-
medn aikana.

MUUTA LIIKENNETTA
ALHAISEMMAT
_NOPEUDET
MYOS VAARALLISIA

Yli 20 km/t muuta liikennettd hi-
taammin liikkuvien autojen todenné-
koisyys joutua osalliseksi ohitus- tai
peraanajokolariin on non 15-kertai-
nen verrattuna liikennevirrassa keski-
nopeutta ajaviin. Useimmiten hitaasti
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ajanut osapuoli on alentanut nopeut-
taan kddntydkseen tai pysdhtyikseen.

Tama 1lmenee Vakuutusyhtididen
likkenneturvalisuustoimikunnan ~ Val-
tion teknilliseltd tutkimuskeskukselta
tilaamasta tutkimuksesta, jossa liiken-
nevahinkojen tutkijalautakuntien ke-
rddmien aineistojen perusteella verra-
taan onnettomuuksissa mukana ollei-
den nopeuksia, ndkokykyd ja veren
alkoholipitoisuutta muiden liikkujien
vastaaviin ominaisuuksiin.

Nyt valmistuneen kokeiluluonteisen
ja suppeaan aineistoon perustuvan
tutkimuksen tulos on samansuuntai-
nen suureen aineistoon perustuvan
Yhdysvalloissa tehdyn tutkimuksen
kanssa.

Amerikkalaisen  tutkimuksen mu-
kaan onnettomuusriski kasvaa 10-ker-
taiseksi, kun liikennevirran keskino-
peus ylitetddn tai alitetaan véhintdin
20 km/t. Suomalaisessa tutkimukses-
sa el kuitenkaan havaitu onnetto-
muusriskin voimakasta kasvua keski-
nopeuden  ylitténeilld  ajoneuvoilla.
Tadmé johtuneen ilmeisesti nopeusra-
joituksista ja aineiston pienuudesta.

Veren alkoholi

Ajonopeuden lisdksi vertailutietoja
kerattiin veren alkoholipitoisuudesta,
kuljettajien ndkokyvystd liikennevahin-
kopaikoilla. Véhaisenkin aneiston pe-
rusteella ndyttdd siltd, ettd onnetto-
muusriski kasvaa huomattavasti ve-
ren alkoholipitoisuuden ylittdessa 0,5
promillea. Tulos on samansuuntai-
nen monien muiden tutkimustulosten
kanssa.

Nikokyky

Naon tarkkuudella, kun se vain
taytti  ajokorttiasetuksen  vaatimuk-
set,tai stereondkokyvylld ei ndytd tut-
kimuksen mukaan ollen vaikutusta
onnettomuusriskiin.  Sen sijaan  sil-
mien  yhteisnakokyvyn  taydellinen
puuttuminen néytti lisddvin onnetto-
muusriskin noin kolminkertaiseksi.

Henkiloitd, joilta  yhteisnikokyky
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Vitsitarjotin
norjalaisittain

MITTAUSTEKNIIKKAA

Kaksi norjalaista omakotitalon omis-
tajaa kinasivat siitd kumman pihalla ole-
va lipputanko oli korkeampi. Kina kavi
jo kiivaaksi ja samoin erimielisyys siitd
miten mittaus on tehtdva jotta oikea kor-
keus selvidisi. Lopuksi toisella véldhti:
tangothan ovat sellaisissa jalkalaitteissa
kiinni, ettd ne voidaan kaataa maahan
pitkélleen ja suorittaa pituuden mittaus
siind!

— Ei, ei, protestoi toinen, kysymyshén
on tankojen korkeudesta, eikd suinkaan
pituudesta.

MUUTA TEKNIIKKAA

Miti vaaditaan Norjassa, jotta pdédsee
aivokirurgiksi?

— Vihintdin viitonen koulun puukisi-
toissd.

Miksi norjalaiset eivit syo etikkakurk-
kuja?

Kato ne ei saa pddtdin sisille kurkku-
purkkeihin.

Akkirikas norjalainen 6ljysheikki Olaf
Guttormsen oli vaimoineen kaymaésséd
Pariisissa. Ndhdessdin Eiffel-tornin hah-
mon hén puuskahti: Saatanan tunarit,
kun mina viimeksi 20 vuotta sitten kdvin
tddlld oli tuo poraustorni jo pystyssé,
eikd vieldkddn kuulemma ole saatu litraa-
kaan ylos.

puuttui kokonaan, oli onnettomuusa-
neistossa 17,6 prosenttia ja vertailuai-
neistossa 6 prosenttia.  Paatelmia
myos nakotutkimuksesta vaikeuttaa
aineiston pienuus, korostetaan
VTT:n tutkimuksessa.

Lahella Kairon kaupunkia asuva,
itdmaista  tahtitiedettd vuosikymme-
nia tutkinut astrologi Ben-Jussuf on
edustajamme kdynnin yhteydessd laa-
tinut alkaneelle vuodelle suomalaisen
motoristin horoskoopin. Alkuperdista
tekstia olemme sen lilan pituuden
takia hieman lyhentdneet. Kadnnok-
set mutkikkaasta englantilaisesta kieli-
asusta ovat olleet vaikeita suorittaa
ja pyyddmmekin toimituksessa anteek-
si mikdli joitain virheitd on padssyt
pujahtamaan  tekstiin. ~ Syntymdiajat
on horoskoopin laatija Ben-Jussuf
pyynnoéstimme sovelluttanut Suomes-
sa yleisesti kdytettyyn eldintarhan
merkkien jakoon.

VESIMIES

23.1.—22.2. vilisena aikana synty-
neet.

Ajokausi tulee olemaan erittdin an-
toisa muun muassa siten, ettd ajat
yhden vieraan ratsun koeajolla aivan
sampyldksi. Lukuisat matalapaineet
suovat virkistdvdd sadetta niihin vii-
konloppuralleihin joihin kameelillasi
kiiruhdat. Kumeja on syytd ostaa va-
rastoon silld kulutus on kova ja ku-
min hinnat nousevat.

HEVONEN

23.2.—21.3. vilisend aikana synty-
neet.

Ajokausi tulee olemaan kohdallasi
arvokas johtuen pikavoittojen ja uu-
sintakatsastusten runsaudesta. Tulet
vaihtamaan kamelia noin 200 litraa

MOTORISTIN
UUDEN VUODEN

HOROSKOOPPI

suurempaan mikéli pystyt vilittaville
mattokauppiaalle pulittamaan 2500
dinaaria. Muuten olet aivan puhki ja
kumi puhkeaa vain kerran.

KILIPUKKI

22.3.—20.4. vilisend aikana synty-
neet.

Kettinkivetoisesta ~ matkantekovali-
neestd on sinun nyt harkittava siirty-
mista sorvivetoiseen — vaikka minkéa
merkkiseen. Syynd on se, ettd kettin-
git menevit kokonaista kolme eri ker-
taa vaihdelaatikon kuoresta sisddn
niin ettd maike kuuluu kauas aavi-
kon yossa. Tulee hintoihinsa. Muu-
toin ajokautesi onkin riskiton silla
ratsusi seisoo miltei koko kesdkauden
kyldsepdn pihalla odottaen kengitys-
tadn. Juhannuksena viluttaa, mutta
usein muutoinkin. Onnenvéri vilunva-
rinen.

AASI

21.4.—26.5. vilisend aikana synty-
neet.

Teet eldmési kaupan ostamalla kes-
kelld aavikkomaata oudolta mieheltd
perdvaunulla varustetun ajokin mal-
lia Titzee 250 Vot ja vuosikertaa
1953. Siind riittddkin kéttenvoiteita
myOhddn syksyyn ja véhittdismaksu-
erid seuraavaan vuoteen. Kone osoit-
tautuukin varastetuksi ja imaamin
puolisalaisen polliisin miehet alkavat
Jahdata sinua. Epitoivoissasi ldhdet
Kampuhhean viidakoon sotimaan ja
jaét sille tiellesi. Ei hyvalta, Allahin
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nimeen. Onnenmekki on Punainen
puolikuu.

ROTTA

27.5.—29.6. vilisend aikana synty-
neet.

Kauden ensimmdisessd rymyrallissa
varastaa joku erimaakaivojen myrkyt-
taja sinulta ainoat saappaasi toimit-
taen ne antiikinkerdilijalle hyvésta
maksusta. Koska sinulla ei ole enda
varaa ostaa itsellesi uusia saapaksia
ja pentsiinikin maksaa maassanne jo
yli 3.-dinaaria puolen litran kannul-
ta, paatat loppukesistd myyda pyori-
si. Sitd ei kuitenkaan kukaan halua
ostaa, joten alkava vuosi nayttda
osaltasi tosi viulumaiselta. Seuraava
vuosi on kuitekin vield pahempi silld
pentsiinia myyddan vain 10 leilillista
koko vuodeksi, ratsasta sitten kamee-
lillasi mitd ratsastat.

SISILISKO

30.6.—31.7. vélisend aikana synty-
neet.

Loppupuolella kesdd on tosi jan-
nat paikat kun odotat joka viikko
postinkantajaa ja kirjettd joka toisi
tiedon Bella-Fatimalta miten siind
hommassa silloin alkukesdstd oikein
kdvi. Muita jinnityksen tdyteisid het-
kid ei sitten olekaan, paitsi se kun
odottelet hyvaksytaankd anomuksesi
Muukalaisiegioonaan alokaspataljoo-
naan. Kamelin myynti ndyttda toden-
nakoiseltd. Onnenvari teraksensininen
tai univormunvihred.

HAMAHAKKI

1.8.—31.8. vilisend aikana synty-
neet.

Monivuotinen haaveesi toteutuu —

paaset tekemddn matkan ratsain
Pirssijan  valtakuntaan.  Sielld  on
olot jo rauhoittuneet kun kolmetois-
ta pahinta ajatollaa on hirtetty ja
tsaarinhulttion ~ dpdrdpoika ~ Ahmed
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I Julma on palauttanut tosi Jarjes-
tyksen maahan. Maan rajoilla sisddn
pyrkivdt pdrindpojat  vangitaan ja
myydaan orjiksi kamelikaravaaneihin
ja niiden pyorit madritadn vietdvik-
si varaosiksi kansallistettuun Huksu-
Warnan ompelukonekolhoosiin.  Pa-
luuta kameelikaravaanista ei ole. On-
nenkuukausi on ramadan jolloin
paastoavat kameelit kulkevat vahiten.
Parasta kddntyd musulmaaniksi. On-
nenvéri: iltarusko aavikolla.

APINA

1.9.—27.9. vilisend aikana synty-
neet.

Ah — sind onnellinen joka olet
Apinan kuukaudessa syntynyt. Mo-
nelle muulle on ennustukseni ollut
huono ja synkkd, sinulle on toisin
ndhty. Upporikas kélyvainaasi veljen
tati jonka elossa olosta sinulla ei ole
ollut varmaa tietoa on kuollut Poh-
jois-Kaledoniassa ja testamentannut
huomattavan omaisuutensa yksin si-
nulle. Matkustat vanhalla ajokin ré-
mallasi perintdd nostamaan ja palaat
vuoden lopulla kotiaavikollesi uudel-
la loisto-ajokilla heréttaen inhoa ja
kateutta kylélaisissa. Joku on poissa-
ollessasi antanut gutaa tyttoystival-
lesi joka nyt kulkee teli ylhé&élla.
Suurpiirteisend ja varakkaana maail-
manmicheni et ole moisesta mok-
sistakaan. Onnen merkki on Harley-
Dawisson 2600 Electra Jet. Onnenva-
ri peesvarinen.

KUUKKELI

28.9.—26.10. vilisend aikana synty-
neet.

Opekkien suuri neuvoskunta on
nahnyt hyvéksi niin sddtaa, etta pent-
siini saa maksaa jo yli viisi ja puoli
maanne dinaaria litralta ja tdmd seik-
ka vaikuttaa paatokseesi olla ostamat-
ta 1300 litraista Kawakasa-nimista
ajokasporoa. Jovain, kohtuun miche-

na tyydyt siis tuhannen yksikon Ka-
wakasaan jolla silldkin jo sentdan
parhaltelee palgisia pitgin poroelon
perdssd parahultaisesti jutaen. Jauri-
jarven heikkoja jditd ja lompoloiden
virtapaikkoja on syytd varoa kaamok-
sen syyssdpuolla. Heindkuussa ei sa-
da lunta paljoakaan, ehdottomasti
paras rallituskuukausi. Onnenmerkki
pykéld, nurin ja viilto péélle on viil-
lettdvd uuden ajokkaan (lyhdyn) kor-
vaan.

KAARME

27.10.—28.11. vilisend aikana syn-
tyneet.

Kartsan liikenteessd syntyy kato
kammo hdssdkkda ndds kun karjujen
kantsii nyt ostaa ysisatasia japsipyo-

rid — ihan joka jannun. Yksilollise-
na jatkdand sa tetysti liityt l6ssiin ja
tsopaat selatteen kanss — fyrkkaa

ndds kun 16ytyy. Jingi on rautaa ja
turpa auki padlaelle asti. Onnen-
merkki ei oo paljon mikda, niinku.

SALAMANTERI

29.11.—28.12. vilisend aikana syn-
tyneet.

Tasapdisen yhteiskuntanne ja hy-
vinvointivaltionne tasapuolinen liiken-
nesuunnittelu ja sen toteutus saavat
yhd kauniita uusia voittoja ja sind
moottoripyordilija jaat véliinputoajak-
si. Parasta kaantyd Nikkilan sairaa-
lan avohoito-osaston puoleen joka
on avoinna asianomaisissa valtion
virastoissa noudatettavana virka-aika-
na. Sinua voidaan ehkd vield auttaa,
mutta miten on harrastuksesi henkiin-
jddmisen laita uudessa yhteiskunta-
muodossanne?  Nayttdd siltd, ettd
kaikki on jo valmiiksi ajateltua ja
holhottua.

Mikali joku lukijoista ei ole loyta-
nyt itselleen sopivaa syntymdaikaa

HALUTAAN OSTAA

CZ-250  1962-64  MOOTTORIN
OSIA. Pekka Voutilainen, puh. 951-
11104 iltaisin.

MYYTAVANA

Kaksiosainen uutta vastaava MP-
asun puna-musta NAHKAPUKU.
Pidetty 2 kesad. Koko 36. (160—165
cm n. 45—50 kg.) Hintapyyntd 800
mk. Mirja Patild. Tasalantie | B 17.
54100 Joutseno. 953-35552.

Kun osoitteesi muuttuu, muistappa il-
moittaa uuden osoitteesi kerhon sihteeril-
le, jotta kerhon posti sinut tavoittaisi.

Kontiorallin
kutsukortit

ldhetetdan seuraavan Motoristin nu-
meron mukana, joka postitetaan
vain kaikille niille kerhon jasenille,
jotka ovat suorittaneet jasenmaksun-
sa vuodelle 1980.

tai horoskooppia ylldolevasta tai mi-
kéli lukijalla ei vield ole syntymapai-
vdd lainkaan pyydetddn hanta pikai-
sesti  kddntymddn toimituksen puo-
leen. Otamme ndet talldin yhteyttd
astrologiimme ja tilaamme taltad eri-
tyishoroskoopin  kaikille — puutteessa
oleville.

Toimitus
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Motoristin
Uudenvuodenrukous

Suuri sheikki
Joka olet erdmaassa.
Pyhitetty olkoon sinun nimesi
Tulkoon sinun 6ljysi
Aseta sille hintasi niin Itdmailla kuin Suomessakin.
Anna meille meidin jokapdiviinen oktaanimme
ja anna meille anteeksi meidin aikaisempi politiikkamme
niin kuin mekin anteeksi annamme niille
jotka ovat meiltd varastaneet ja rydvinneet.
Aldkd johdata meitd sddnnostelyyn vaan
pddstd meiddt sunnuntain ajokiellosta
silld sinun on bensiini,
valta ja 6ljyloydokset
sulttaanin, emiirin ja pyhdn energian nimeen,
amen.
(Luetaan polvillaan pydrdn vieressd nendn osoittaessa
Mekkaan tai ainakin suurinpiirtein Léhi-Itddn pdin.)
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MOTO-
POSTIA

Hipeiammeko

me moottoripyorailijait
ajoasuamme?

Syyskuun 1979 Motoristissa oli si-
vulla 17 kuvan alla lyhyt juttu, jossa
kerrottiin  Moottoripyordkerho 69:n
lahetyston kidyneen tapaamassa liiken-
neministeri Veikko Saartoa ja jattd-
mdssd lausunnon uudesta tieliikenne-
lakiehdotuksesta koskien moottoripyo-
rdn paikkaa ajoradalla ja ohittamista
risteysalueella. Hieno juttu. Mutta
ketkd kuvassa olivatkaan moottori-
pyorailijoita?

Jos lahetysté oli liikkeelldi mootto-
ri]i)yi')rillé, asut eivat olleet kovin asi-
alliset. Todennakoisesti he olivat liik-
keelld jollain muulla kulkuneuvolla.
Miksi? Mielestdni téllainen ainutlaa-
tuinen tilaisuus olisi ehdottomasti pi-
tanyt kdyttda hyvaksi myos moottori-
pyoréilijan asiallisen ajoasun esittele-
miseksi ja siitd PR:n tekemiseksi. Oli-
si varmasti myos liikenneministerille
jadnyt kdynti paremmin mieleen. Li-
hetystd olisi varmasti otettu vastaan
siisteissd nahkapuvuissakin. Ajankoh-
tahan oli syyskuun loppupuoli ja ajo-
kausi parhaimmillaan. Tammikuussa
tilanne olisi ollut toinen. Pyérit olisi
voinut vaikka lainata helsinkiliisiltd
kerholaisilta, jos omat olivat jo seiso-
massa. Asiallinen ajo eduskunnan
eteen ja tyylikds marssi sisddn kypé-
rdt kainalossa. Se olisi ollut tosi hy-
vad PR:4a. Tilanteen jarjestdmiseksi
olisi kannattanut ndhdd paljonkin
vaivaa. Nyt ainakin minulle jai sel-
lainen mielikuva, ettd lihetystd ei

UUSI AUTO

Nuori mies ajeli uudessa avokattoises-
sa Cadillacissa kaupungin pddkatua.
Muutamat ystidvit pyséyttivdt hidnet ja
halusivat tietdd, kuinka hédn oli auton
hankkinut. Mies ohjauspyordn takana
kertoi:

— Istuin maantien laidassa miettien
omia asioitani, kun paikalle ajoi nuori
tyttd tdssd autossa. — Haluatko ajelulle,
hén kysyi ja mind 1dhdin. Sitten hidn py-
sdytti auton ja tiedusteli halusinko suu-
della héntd. Mind suutelin, silld hidn oli
hyvin kaunis ja suloinen tytté. Sen jil-
keen hén alkoi riisuuntua ja seisoi pian
edesséni vain pienen pienet poksyt yl-
lddn. Hén levitti kdsivartensa ja sanoi:

— Saat mitéd tahansa, mitd minulla on.

— No, ne poksyt eivit olisi sopineet
minulle kuitenkaan, joten otin tdimén au-
ton.

kehdannut menni eduskuntaan nah-
kapuvuissa!
Olen saanut parin viime vuoden aika-
na liikkua tydasioissa ympéri Suo-
mea moottoripyordlld ja tavannut
melko  arvovaltaisiakin  henkil®iti.
Koskaan en ole hivennyt esiintyd
siistissi  nahkahaalarissa.” Samalla
olen voinut tehdd erittiin hyvai
PR:d4 moottoripyorailystd sellaisille
ihmisille, jotka eivit tiedd harrastuk-
sestamme paljoakaan ja ovat ehki
suhtautuneet siihen torjuvasti. Niissd
yhteyksissd olen jatkuvasti todennut,
kuinka suuri merkitys téllaisella asial-
lisella PR:114 on kanssaihmisten néke-
mysten avartamisessa. Siisti ja asialli-
nen ajoasu kertoo enemmin kuin tu-
hat sanaa!
Olisi mukava keskustella asiasta
laajemmastikin.
Uudenvuodenterveisin
Esko Vihasoyrinki
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’Ei koskaan palaa
mennyt aika’

Mutta toisin kuitenkin kavi, kun Veteraanimoottoripyord- Tuona viikonloppuna menneet vuosikymmenet herdsivit uudelleen
kerho_jdrjesti Veteraanirallin, niin vanhat moottoripyorat eldmddn, oli sykihdyttivin mielenkiintoista nihdd ja kuulla legen-
herdsivat henkiin. daarisia moottoripyorid kuljettajineen.
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i viime elokuisena vi

tapahtu

Ralli

ikonloppuna Aulangon leirintialu-

eella.
40




’Vaikeudet eivat ole
voittamattomia’

Vanhojen pyorien entiséijit kdyttivit valtaisan mddrin aikaa ja
vaivaa pyordnsd entisoimiseen. Ja saattaapa kiydi niinkin, et
suomalaisella motoristilla on hyvin harvinainen pyord josta puut-
tuu jokin osa, sitten hin saa tietoonsa, ettd Australiassa on toi-
nen_samanlainen pyérd. Hinen onnistuu saada Yhteys tihdn aus-
tralialaiseen pyoran omistavaan kaveriin, Joka sitten lainaakin
omasta pyordstddn ldhettamdlld puuttuvan osan suomalaiselle mo-
toristille ja titd osaa sitten mallina kéyttien hin valmistaa aivan
samanlaisen osan omaan entisoitdviiin pyorddnsd.
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'0i muistatko vuosikymmenien takaa tamdn merkin, tanskalais-
valmisteisen Nimbuksen ‘taikka timdn kauniin boxerimoottorisen ja kardaanivetoisen Ifan’
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‘oikean Harrikan olet nihnyt tai ainakin olet niistd kuullut paljon-
kin puhuttavan’

zensli’jaan paljon harvinaisempi on Suomen teilli ollut tillainen
rie
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