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. Puffettia ei ole! Varaa omat lisukkeet.

Opasteel tieltd no 369 rallipaikalle.
Ennakkoilmoittautumiset ja 25,— tammikuun 15. pdivd
Ari Hyvonen, Kouvolan Seudun OP, tili n:o 575155-41319.

. Hintaan sisdltyy: Lammin ateria, tukeva aamupala, telttamajoitus ldm-
poineen, sauna, avanto, larra Jja ohjelmaa.

in mennessd os.

Vapaa-chtoinen kisa pakkasta ja matkaa pelkddmdttomille pisimmdstd
saapumismatkasta rallipaikalle. Kisa alkaa perjantaina 1.2.-80 klo
00.00 ja pddttyy lauantaina 2.2..80 klo 21.00. Mummola-kierrokset on
pystyitévd ndyiidamadn toteen huoltoasema-, baari- ym. kuitein, joista
selvicid pdivéiys ja paikkakunta. Matka mitataan linnuntietd jos tulee
wulkintavaikeuksia todellisista kilometreistd.
Talviralli 1980 on tarkoitettu moottoripyo-

rillé paikalle saapuville, joten autoilevat dl-
koot vaivautuko.

“ ' y I.-Isti N:o 6 marraskuu 1979. 10. vuosikerta

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja

marraskuussa.
Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripydrikerho 69
r.y.:n jasenille.
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Porvoo 1979 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Kidessdni oleva 10-vuotisen toimin-
nan pddttdvd juhlanumero on useiden
kerholaisten yhteistyon aikaansaannos.
Vaikka numeroa on sivumédréltddn laa-
jennettu, olivat kerholaiset ilahduttavasti
avustaneet siind médrin, ettd tuli jo pien-
ti runsauden pulaakin. Téstd kaikesta
haluan lausua avustaneille jdsenille mitd
limpimadmmat kiitokset.

Toivottavasti sama aktiivisuus jatkuu

ja kasvaa nyt alkavalla uudella vuosi-
kymmenelldkin.

Haluan toivottaa kerholle Onnea ja
Menestystd uudelle vuosikymmenelle ja
jokaiselle kerholaiselle halua kantaa an-
tinsa yhteiseen kekoon, missé se tavoit-
taa jokaisen motoristin rikastuttaen
hinen elimidnsi ja harrastusalaansa.

Oikein Hyvdd Joulua ja Onnellista
Uutta Vuotta toivottaa Sinulle Aimo
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K arhulassa juhlavuotena

MP-kerho 69 on toiminut nyt kym-
menen vuolta. Niiden vuosien varrella
on kerhon toiminta kehittynyt aatteel-
lisesta ja viihteellisestd linjasta osallistu-
vaan ja kantaa ottavaan suuntaan, unoh-
tamatta kuitenkaan aatteellista ja viih-
teellisti puolta. Mainitunlainen kehitys
korostaa vastuun merkitystd erittdin voi-
makkaasti. Kerhon on pystyttdvé toimi-

maan pitkéjinteisesti, madritietoisesti ja

kaikessa tuntien vastuunsa moottoripyd-
riiilijoiden ctujen puolustajina ja -ajajina.

Kerhon asema on  vakiintumassa
moottoripyoriilijdiden ctujen ajajana, sil-
li kerho on mukana Liikenneministerion
lausuntokierroksella, jdsenend Liikenne-
turvassa ja saa tietoja ja tiedotteita Va-
kuutusyhtididen Tiedotuskeskuksesta.
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MP-kerho 69:n hallituksen edustajat pj ja
varapj kiviviit yhdessi Moottoriliiton
edustajien kanssa viikolla 45 Eduskun-
nan Liikennevaliokunnan istunnossa se-
lostamassa kantaansa uuden tieliikenne-
lakiesityksen kohtiin, jotka koskevat
moottoripyoriilijoitd. Nayttda silta, ettd
moottoripyoriilijoiden kanta mp:n pai-
kasta ajokaistalla, sekd mp:n ohittaminen
risteysalueella menevit lipi Liikennevali
okunnassa. Sitd vastoin koko tieliikkenne-
lain muutos saattaa kaatua Eduskunnas-
sa eri puolueiden ristiriitaisiin ndkemyk-
siin.

Kerho lisdd yhteistoimintaa muiden
pohjoismaiden  valtakunnallisiin -~ mp-
kerhoihin  NMR:n jdsenyyden myoOta.
Kotimaassa on tarkoitus lis
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litysté ja yhteistydtda MP 69:n ja Mootto-
riliiton kesken. Myos muiden kotimaisten
kerhojen kesken on yhteistoiminnan
muodostamisesta  kidyty neuvotteluja.
Suomessa moottoripyordilijoiden voima
on vain yhteen hiileen puhaltamisessa.
Silloin kun halutaan saada oma déni kuu-
luviin.

Kuulemani mukaan ovat japanilaisten
pyorien hinnat laskemassa varsin merkit-
tavésti, Jenin kurssin muutoksista johtu-
en. Tésti seurannee suurten pyorien kau-
pan vilkastuminen. Ilmié on varsin posi-
tiivinen, silld tilloin ajokalusto nuortuu,
mikii puolestaan parantaa turvallisuutta.
Téytynee vain toivoa ettei mukaan tule
kovin paljon uusia yltiopdisid pyOrédn os-
tajia, jotta onnettomuustilastoissa ei ta-
pahtuisi mitiéin suuria muutoksia negatii-
viseen suuntaan. Uusien pyOrdilyn har-
rastajien mukaan saaminen on tietenkin
tervetullutta.

Tind pdivind moottoripydrdily on
saamassa uutta ilmettd. Kiinnostus van-
hoihin pyoriin nédyttda lisddntyneen var-
sin voimakkaasti. Yllattavdn paljon on
sdilynyt parin kymmenen vuoden takais-
ta kalustoa meidiin pidiviimme. Téllaisen
vanhahkon kunnostetun kaluston liikku-
minen liikenteessd on mielesténi erittdin
hyvii PR:did moottoripyordilyn hyvéksi.
Toinen piirre on kasvava kiinnostus talvi-
seki enduropyordilyyn. Kumpikin muoto
tekee myds hyvdd PR:dd pyordilyn hy-
viksi. Enduropyorilld liikuttaessa olisi
vain muistettava lain médrdykset ja otet-
tava huomioon maanomistajat. Ténd
syksyni jdrjestetty Edurosafari tarjosi
kuulemani mukaan sekd hyvdd, ettd
huonoa. Huonoista puolista riikein oli

kaiketikin safarin rinnastaminen
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Piijinne-ajon tapaiseen kilpailuun, aina-
kin jotkut osanottajat olivat kilpailuhen-
gessd liikkeelld. Kilpailussa ei sindnsé ole
mitddn pahaa, mutta sen tdytyy tapahtua
muualla kuin yleisilli teilld, missid on
my®s muuta liikennettd mukana. Suuri
moottoripyoriilijdiden  joukko huoma-
taan erittdin herkisti ja yleensd kaikki
negatiivinen jdd paremmin ihmisten mie-
liin. Moottoripyordilijoilla ei ole varaa
muuhun  kuin  positiiviseen  ndkyvilla
oloon. Jatkossa voisi ajatella esim. endu-
roreitin viemistd jonkin hiekkakuoppa-
alueen kautta, jossa voitaisiin jarjestdd
halukkaille picnet kisat. Yleisilld teilld
siirtymitaipaleita liikuttaessa olisi ajetta-
va maltillisesti ja liikennesddntdjd nou-
dattaen.

K okonaisuutena voitaneen olla melko
tyytyviisid kuluneescen pyordilykauteen.
Niyttéd siltd, ettd aina useammat ihmiset
liikenteessdi “noteeraavat” moottoripyd-
rin tasa-arvoisena liikkennepelin osanotta-
jana. On kaiketi syytd pitda mielessd, ettd
me emme voi aina vain vaatia, meidédn on
myos annettava. Tulevana ajokautena
yritetiin entistd pontevammin ottaa muu
liikenne huomioon tielld liikkuessamme.
TAlld tavoin takaamme pyOrdilyn tule-
vaisuuden.

Turvallista ja parempaa kymmenvuo-
tiskautta pyordilylle toivoen.

Simo Nokso

Porissa on 29.9.1979 vihitty Hannu
Tammelin ja monivuotinen kihlattu ta-
kanamatkustaja ja itsekin motoristi Kaija
(Kikka) Nurminen. Toimittaja toivottaa
onnea.

Moottori-
pyora-
kerho

69 ry.

Kokouspoytakirja
. §

Kokouksen avaus, paikalla Aimon mo-
killd olivat: Simo, Lasse, Reijo, Pekka,
Aimo, Markku, Guy ja Juha.

2. §

Simo ja Lasse selvittivit kidyntidén edus-

kunnan liikennevaliokunnan kokoukses-
sa. Puheenaiheina sielld olivat mm. moot-
toripyoriin paikka ajoradalla ja risteyk-
sissd tapahtuva ohittaminen, mopoilijoi-
den kypiripakko ja miten saataisiin ja-
lankulkijat kiyttdmadn enemméssd méa-
rin heijastinta.

3.8
Keskustelimme siitd, mitd vastattaisiin
MP-lehti/Antti Urrilan kyselyyn, jonka
aiheena on tehdi MP-69:sté lehtiartikkeli
1/80 numeroon. Kerhomme aloittaisi uu-
den "On Any Sunday” sarjan MP-
lehdessa.

4. §

Aimon chdotuksesta uusitaan kerhon va-

Sihteerin
osoite on
muuttunut

Kerhon sihteerin uusi osoite on: Markku
Ahonen, Tulikallionkatu 4 B 53. 15170
Lahti 17.

Vakuutusyhtididen
tiedotuskeskus

BULEVARDI 28 00120 HELSINKI 12 PUHELIN (80) 19 251

TR
LEHDISTOTIEDOTE

Yli 63000 liikennevahinkoa ilmoitet-
tiin vakuutusyhtidille liikennevakuutuk-
sen perusteella tammi—elokuun aikana.
Kasvua edellisvuoteen verrattuna-on 10
prosenttia, kerrotaan Vakuutusyhtididen
tiedotuskeskuksesta.

Tammi—clokuussa kuoli liikenteessa
374 ihmisti poliisin kerddmien ennakko-
tictojen mukaan. Viime vuonna vastaava
luku oli 334.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin tam-
mi—clokuun aikana liki 40 000 edellis-
vuoden vastaavan midrdn ollessa n.
36 000. Autovahingoista oli varkausva-
hinkoja 4 981 ja autopalovahinkoja
3 438. Vuonna 1978 olivat vastaavat lu-
vut 5919 ja 2 789.

lokuvausvilineistdd mm. vaihtamalla laa-
jakulmaobjektiivi kiytinnollisempédn ja
tarkoituksiimme sopivampaan zoomob-
jektiiviin. Olimme saancet erdéltd valoku-
vausliikkeeltd edullisen tarjouksen ja paa-
timme hyviiksyd sen. Samalla keskuste-
limme mahdollisuudesta hankkia kerholle
joko uusi tai kdytetty hyvikuntoinen jar-
jestelmédkameran runko.
5.8
Maksettiin matkakorvauksia seuraavasti:
Simo 160,—, Reijo 60,—, Pekka 60,—,
Markku 60,—. Guy 28,— ja Aimolle kah-
den kokouksen jirjestelykustannuksia
160,—.
Sihteerind toimi Markku




14-vuotiaat kunnostivat

1950-luvun py

Vajojen kiitkOissd polyttyvit vanhem-
mat moottoripydrdt ovat nykyisin “kuu-
maa tavaraa”. Veteraanipyordt alkavat
kiinnostaa yha useampia ja yha nuorem-
pia. Aikaisemmin monasti sattui, ettd
nuorukaiset saivat ajaa loppuun isdn tai
isonveljen Jawa-kauden pyordn piha-
maalla kurvaillen. Ajo kiinnosti niin kau-
an kun pyord jotenkin kévi, sitten romu
sai olla romu. Mutta pyorien kunnostaji-
akin [6ytyy ja varsin nuorista ikdluokista.
Oriveden Karpinkulman 14-vuotiaat ka-
verukset ovat erinomainen esimerkki.

I C PLANETA 250 cc oli 1956 han-
kittu rautatieldisen matkapyoraksi asun-
non ja tyopaikan vélilld. Siind tehtdvassa
se palveli 1964 saakka.

Se vaihtoi omistajaa, mutta uusi omis-
taja ei endd pitdnyt sitd rekisterissd. Pyo-
ridn onni oli, ettd sitd jonkinverran kdytet-
tiin pihamaa-ajelussa joka vuosi. Kun
Timo Vanninen sitten hankki sen perus-
kunnostettavaksi, moottori
melko hyvikuntoiseksi. Virtapuoli sensi-
jaan tuotti melkoiset hommat. Maalaus
ja satulan uusiminen myds. Timon suorit-
tamaa kunnostusta seurasi ja tarpeen
vaatiessa avusti isd Paavo, pitkdaikainen
Jawakauden motoristi ja vanhempi veli
Pertti. Jawakaveri Juhani Kantola oli
usein mukana ja vastaavasti taas Van-
niset olivat mukana Juhanin Jawaa kun-

osoittautui

nostettaessa.

JAWA Z 350 cc eli "Jahvetti” oli han-
kittu v. 1957 Oriveden metsikulmalla
asuvan metsurin tyomatkapyoraksi. Se-

oria

kin oli rekisterissd vajaat 10 vuotta, mut-
ta senkin jilkeen silld joka vuosi jonkin-
verran pihamaalla kurvailtiin. Kun Ju-
hani Kantola sitten hankki sen kunnos-
tettavaksi, moottorin kunto osoittautui
aika mukavaksi, mutta virtapuoli oli ko-
kenut sellaista vikivaltaa, ettd siind olikin
hommia. Nyt on endd tehtdva satulan en-
tisdiminen ja maalaus.

Kesikuisena iltana pyordt pistettiin
kuvaukseen. Kaverukset onnistuivat 1oy-
timéin ullakoilta Jawa-kauden ajopuki-
miakin. Niin saatiin kuvat enemman
pyorien todelliseen kiyttdaikaan takautu-
viksi.

Pojilla on ikdi vasta 14 vuotta, vaikka
jintevidd vartta on jo kasvanut miehen
mittaan. Ajokorttia pitdd vield odottaa,
eikd se varmasti ole helppoa, kun olisi
pyora
Kantolan kaveruksilla on jo vuosia ollut

menevi valmiina.  Vannisen-
harrastuksena mikroautoilu. Se jatkuu
vieldkin ja IC:n moottori taas siirtyy
mikroautoon.

Kuva ja haastattelu: Eero Mikkola
J K. Tdmén kesdn Kontiorallissa kertoi-
vat muutamat vanhojen pyOrien ajajat,
ettd ostajia on nyt tarjolla niin 1950-
luvun pyorille kuin sen ajan ajokamp-
peille. "Antiikki” on télldkin alalla muo-
dissa ja hinnoissa. Ne joista itsestddn ei
ole entistéjiksi, ovat halukkaat ostamaan
rahalla. Olisipa rikas mies nyt sellainen,
joka olisi ymmartdnyt varastoida ladol-
lisen vanhaa pyoriromua ja aitallisen
nahkakamppeita.




Kerhomme perustaminen

ja ensimmaise

t

toimintavuodet

Koko 1950-luvun aikana huononi
mooltoripyoriilijoitten maine — syylld tai
syytti — silloisten “pirinipoikien” toi-
mesta. 1960 luvun  alussa aloittaessani
moottoripyoriilyn, oli moottoripyordili-
joiden maine yleison joukossa edelleen
heikko. Thmisten kielteinen suhtautu-
minen moottoripyoriilijéihin oli monasti
{diysin ymmirrettivdda mm. moottoripyo-
riilijoitten hyokkiddvista kiyttdytymises-
(i ja moottoripydrien ddnekkyydestd joh-
tuen. Vuosikymmenen loppua kohti saa-
puivat maahamme ensimmiiset japani-
laiset moottoripydrit, ja toivat tullessaan
uuden  moottoripydritekniikan.  Yleisd
Kiinnitti huomiota niiden moottoripy6-
rien hiljaiseen kidyntidgdneen. Tama oli
varmast eriis tirked syy moottoripydrien
ja  moottoripydriilyn positiivisempaan
kohteluun. Kaikenkaikkiaan oli 1960-
Juvun loppu otollista aikaa moottoripyo-
rikerhon perustamiselle.

Vuoden 1966 lokakuussa kokoontui-
vat muutamat parantumattomat motoris-
{it Hoytidisen rannalle, nimittdin Aimo
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Moottorikerho 69 ry:n historiikin
on kirjoittanut kerhon perustajajé-
sen ja ensimmdisend puheenjohta-
jana toiminut Torolf Fagerholm:

Turunen. Seppo Kankola ja Kari Kos-
kinen., pannen ndin alulle nyt jo perin-
teisen Kontio rallin, joka osaltaan vaikut-
ti kerhomme syntyyn. Koska maassam-
me ei sithen aikaan ollut matkamotoriste-
ja varten moottoripyorikerhoja, oli
minulla. kuten monella muullakin kiin-
nostusta jarjestiytyd omaan kerhoon.
Vuonna 1967 Kontio-ralli kokosi 38
osanottajaa ja vuonna 1968 kivijoitd oli
jo 103 innokasta moottoripyordilijda.
Vuonna 1969 tulijoita Kontiorallissa oli
jo noin 350 henked ja tilloin moottori-
pyorikerhon perustaminen tuntui jo rea-
listiselta.

Tuon vuoden Kontio-rallissa kerhon
perustamisesta puhuttiin innokkaasti ja
kerhon perustamistyoryhma syntyi. Tyo-
ryhmiissi olivat jisenind Aimo Turunen,
Veli Laurinen, Orko Tallinen, Jari Viki-
parta, Eero Parikka ja Mauno Tonttila it-
seni lisdksi.

Tyoryhmi laati kerholle saannot ja
kutsui kiinnostuneita moottoripyoréilijoi-
i sanomalehti-ilmoituksen vilitykselld

saapumaan 16.11.1969 Nummenkyldn
kahvioon Lohjanharjulle perustamaan
moottoripyorikerhoa. Paikalle saapuikin
82 asiasta kiinnostunutta motoristia ja
kerho syntyi.

Perustavassa kokouksessa heratti mm.
kerhon nimi vilkasta keskustelua. Lop-
pujen lopuksi paidyttiin nykyiseen ni-
meemme, jolla tahdottiin ilmaista aatteel-
linen sukulaisuus silloin kuuluisaan lon-
toolaiseen moottoripydrikerhoon “Club
59”.

Alkuvuosina toiminta oli ldhes yk-
sinomaan viihteellistd. Ensimmaiiselld toi-
mikaudella, joka siis kisitti loppuvuoden
1969. ainoa aktiviteetti oli pikkujoulujuh-
la, joka pidettiin 13.12.1969. Seuraavana
vuonna oli hieman vilkkaampaa ja
10.5.1979 kiytiin noin 50 hengen vOi-
malla Parolan panssarimuseolla. Vuo-
den pditapahtuma oli Kontio-ralli
4-5.7.1970 jossa oli noin 700 osanotta-
jaa. Saman vuoden syksylld muutettiin
kerhomme toimintakausi niin, citd se ké-
sittdd ajan 1.8.—31.7. Nain saatiin vuosi-
kokouksen luonnolliseksi pitoajaksi syk-
sy, joka kaikinpuolin sopii paremmin
kuin helmi—malliskuu.

Vuoden 1971 alussa koki kerho pienen
kriisin. kun muutamat jdsenet vaativat
ylimédrdisen kokouksen pitamista.
Néami jisenet halusivat mm. selvennyk-
sen hallituksen kisityksestd kerhon ta-
voitteista. Esitin kokouksessa 13.1.1971
péivityn vastineen josta seuraava ote:

Kerhon siintdja tehdesséni olin hy-
vinkin tictoinen siitd, ettd kerholla ei var-
masti ole mahdollisuuksia toteuttaa niitd
ainakaan alkuvaiheessa kovinkaan tdy-
dellisesti. Minusta ei ollut — eikd ole nyt-
kidn — tdrkeinti se, ettd kerho jarjestdisi
mahdollisimman monta tilaisuutta, vaan

se. ctti meillid olisi kerho joka nimeno-
maan on tarkoitettu tavallisia motoristeja
varten, jotka eivit ole erityisemmin kiin-
nostuneita kilpailemisesta, toisin sanoen
niin sanottuja retkeilypyorailijoitd.

Mielestiini  kerhon térkein toiminta-
muoto on ainakin nyt, alkuvaiheessa,
kerholehti — suurin osa kerhon jdsenista-
hin asuvat maaseudulla, monilla paikka-
kunnilla on vain yksi ainoa jdsen. Minus-
(a niitd yksindisid jisenid pitdisi ajatella
ensi kiidessi, heilld ei ehkd ole mahdol-
lisuutta olla yhteydessd muihin motoris-
(eihin paitsi kerholehden villitykselld ja
tietysti  scllaisissa tilaisuuksissa  kuin
Kontioralli. Minusta ndiden yksindisten
jasenien  palveleminen on tarkedmpdd
kuin helsinkildisten moottoripyOrardy-
hidjien “kidnnyttdminen”.

Tilla kaikella halusin siis tuoda esiin
ajatukseni  siitd millaiseksi suunnittelin
kerhon: vaatimattomaksi motoristiker-
hoksi. joka yksinkertaisin vilinein toisi
suomalaisia moottoripydriilijoitd lihem-
miksi toisiaan.

En tictenkiin vastusta toiminnan vil-
kastumista, piinvastoin. Vaikeus on vain
ollut siini, ettd ohjelmien toteuttajia ei ole
10ytynyt.

Ehdotankin, ettid jisenet jotka halua-
vat lisdd toimintaa tekevét suunnitelman
jostain tai joistain kerhotapahtumista
esitteleviit sen/ne hallitukselle sekd otta-
vat toteuttamisen harteilleen asianomais-
ten tilaisuuksien toimikuntina.”

Vuoden 197! maaliskuussa osallistui
kerhomme ensimmdistd kertaa moottori-
pyorandyttelyyn. Niyttelyssd oli esilld
muutamia moottoripydrid ja sielld jaettiin
noin 1.300 kpl Motoristia. Kontioralliin
osallistuvien lukuméirdd haluttiin edel-
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Seppo Kankola
Orko Tallinen
Antero Kalliainen

Olavi Autio
Seppo Kankola

Varajdsenet
Kari Saarno
Eero Parikka
Tuomo Toppi
Eero Parikka
Teuvo Koponen
Reino Hakala
Simo Nokso
Teuvo Koponen
Simo Nokso
Teuvo Koponen
Antti Karttunen
Reijo Relander
Antti Karttunen

Kassanhoitaja
Eero Parikka
Eero Parikka
Torolf Fagerholm
J. Nokelainen
J.-A. Séderholm

intavuoden aikana

1m

[ ]
Aimo Turunen J.-A. Soderholm

Aimo Turunen Lasse Numelin

Toimittaja

R. Paakkanen
J. Pulkkinen
Eero Ohtonen

16.11.-69 10:— Torolf Fagerholm Mauno Tonttila Aimo Turunen Tapio Sunel

kymmenen to

Henrik Budich Paula Vekama J.-A. Sdderholm
Henrik Budich Aimo Turunen J.-A. Soderholm

Kerhoisdnta

immaisen

[ ]
Mauno Tonttila Esko Koskinen Aimo Turunen Lasse Numelin

Mauno Tonttila Henrik Budich Aimo Turunen Lasse Numelin

Mauno Tonttila Tapio Kahila
Mauno Tonttila Orko Tallinen
Mauno Tonttila Orko Tallinen
Mauno Tonttila Seppo Rdmd
Mauno Tonttila Reijo Relander

Kari Ahola
Kari Ahola

Sihteeri

** Jasenmaksun maéard.

Puheenjohtaja
Aimo Turunen
Aimo Turunen
Aimo Turunen
Orko Tallinen
Orko Tallinen
Orko Tallinen
Orko Tallinen
Simo Nokso
Simo Nokso

5:—
5i—

*k

Kerhon hallitus ens

22.02.-70 10:— Torolf Fagerholm Mauno Tonttila Aimo Turunen Tapio Sunel

* Vuosikokouspdiva.

07.10.-73 20:—
10.09.-78 20:—

04.09.-77 20:—

21.09.-75 20:—
05.09.-76 20:—
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15—24-vuotiaat nuoret
liikenteen riskiryhma

Nuoret autonajajat luottavat liiaksi
ajotaitoonsa. Tamad on eris tarkeimmista
syista siihen, ettd 15—24-vuotiaat nuoret
on liikenteessd suuri riskiryhmi, sanoo
suomalainen litkenteentutkija Kari La-
sonen tutkimuksessaan, jonka hin esitteli
Tukholmassa pidetyssd "Nuoret litken-
teessd”™ symposiumissa.

Lasonen korostaa tutkimuksessaan
kuitenkin olevan virhe pitda kaikkia sa-
manlaisina. Todellinen riskiryhmé on va-
hemmisto. johon kuuluu etupddssa mies-
puolisia ajajia.

Riskiryhmadn kuuluvat ajajat arvioi-
vat oman ajokykynsd lilan suureksi ja

lisiitksi he suhtautuvat kielteisesti liikken-
teeseen ja litkenteen turvallisuuteen,
sanoo Lasonen.

tutkimuksen  piiriin
melkein 6 000 nuorta, joiden perusteella
tyypillisen  riskiajajan
19—21-vuotias,

Lasosen kuului

saatiin ~ selville

ominaisuudet. Hédn on

naimaton mies, joka on saanut peruskou-

lutuksen ja joka pitdd omaa ajokykyédian

crinomaisena.
Korkeat

| 5—24-vuotiaiden keskuudessa on todet-

litkenneonnettomuusluvut

tu myos Ruotsissa, Japanissa, Lansi-

Saksassa, Yhdysvalloissa ja monissa

muissa maissa.

lisen vuoden kokemusten jilkeen rajoit-
taa ja Kontio-ralli kerdsi 526 osanotta-
jaa. Ulkomaisia tulijoita oli Ruotsista,
Tanskasta, Hollannista, Saksasta ja Eng-
lannista.

Niihin aikoihin aktiivinen osallistu-
miseni kerhon hoitoon loppuikin ja jdin
vain jdsenend seuraamaan kerhon toi-
mintaa. Lahinnd kerholehdesti toimintaa
vuosien aikana seuratessani olen pannut
merkille ennen muuta sen, ettd kerho on
aktiivisesti ollut mukana vaikuttamassa
litkennepoliittisiin - pddtoksiin.  Kerholta
on haluttu saada mielipiteitd moottori-
pyorailijoitd kiinnostavissa asioissa. Se
seikka ettd kerholta pyydetdén tillaisia
mielipiteitd on mielestdni kerhon suurin
saavutus tdhidnastisen toiminnan aikana.
Tamén ovat saaneet aikaiseksi ldhinnd ne

kerhon toimihenkilot, jotka ovat kan-
tancet vastuuta kerhon hoidosta viimeksi
kulunciden 6—7 vuoden aikana. Kerhon
saavulttamaan asemaan on tdrkeimpia
syitd varmasti ollut kerholehtemme, joka
viime vuosina on ollut todella tasokas
Kontio-ralli
mielenkiintoisin,

lehti.  Toimintamuodoista

saattaa  olla jasenille
mutta suhteet ja vaikuttaminen maamme
johtohenkiloihin on kerhon tirked toi-
mintamuoto koska se vaikuttaa yhteisen
harrastuksemme tuleviin toimintaedelly-
tyksiin. Tassd kerholehdelld on tdrked
tehtéva.

Kerhomme nyt tiyttdessd 10 vuotta
haluan kiittda ja onnitella kerhoa sen en-
tisid ja nykyisid jisenid ja toimihenkil®i-
td. ja samalla esittdd menestyksen toivo-
tukset kerhon tulevalle toiminnalle.

Torolf Fagerholm
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Miksi kiinnostuin
kerhon toiminnasta ja
liityin jaseneksi?
Riitta Saukkonen, Voikkaa:

"Jo pienestd pitden seurailin veljeni touhuja moottoripyordilyn parissa, joten sanomat-
takin oli selvad, ettd jouduin kuvioihin mukaan. Esikuvinani Pihtiputaalaiset naismo-
toritit uranuurtajat Raila ja Tuula. Kontioralli 1969 oli virikkeend moottoripyoran
hankkimiseksi ja MP 69 r.y:n liittymiseksi.

Ndin sivusta seuranneen kannattajajisenen mukaan toiminta on huomattavati
monipuolistunut. Naismotoristeja on saatu toimintaan mukaan sekd naisten kokoon-
tumisajo jokavuotiseksi tapahtumaksi. Kerholehti toimii hyvdnd yhdyssiteend jdsenis-
ton vdlilld matkakertomuksineen ja tiedotuksineen. Ilahduttavaa on todeta ndin 10-
vuoden jdlkeen henkilot ovat pysyneet uskollisena harrastukselleen ja hyvd yhteishenki
on sdilynyt. Herdd kysymys miten on niiden aloittelevien nuorten matkamotoristien
laita? Onko kerho riittdvdsti selvittdnyt tarkoitustaan ja toimintamuotoaan, miten he
pddsevdt toimintaan mukaan riippuu heiddn omasta aktiivisuudestaan sekd meistd it-
sestamme miten vastaanottavaisia olemme uusien mukaan saattamiseksi. Kerholehti
toimii yhdyssiteend, mutta riittddko se? Olisikohan siind parantamisen varaa. Ldahin-
nd tulee mieleen Risto Hannisen MP-lehden kirjoitus Moottoripyordilijdt eivdt tunne
toisiaan.”

MP 69 r.y:lle virkeitd toimintavuosia toivottaen. Riitta Saukkonen.
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Hannu Bergroth Salosta jisen numero yksi: "Moottoripyérdily niin kerhon kuin Kon-
tionkin kohdalla on kokenut suuren muutoksen sekd sisdisesti ettd ulkoisesti. Mieles-
(dni on oikein hyvd ettd kerho ottaa kantaa kaikkiin asioihin ja epdkohtiin, esim. Al-
kometrin hankinta ja kévttd tapahtumissa.” Hannu on kiertdnyt myds mp:lld maail-
man ympari.
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Pauli Semi Lappeenrannasta: "Olin Kontiossa Tulppiossa vuonna -77 jossa myos
Kontion tihden liityin jaseneksi, koska siind on omalaatuisempi menininki kuin muis-
sa, samoin kerhon tapahtumat ovat vetdvid ja tapaan uusia kavereita ja ystivid.”
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Kari Vartela Helsingistd: "Tuttujen kavereiden kautta pddsin Kontioon -79 ja siten
kerhon jaseneksi koska olin kiinnostunut jdrjestdytymisestd. Tddlld loytdd merkkika-
vereita ja voin todeta, ettd pyordily on hieno harrastus..”
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Nils Enholm Vantaalta: "Mielestdni kerhoon liittyminen on vaikeahkoa. Koska kan-
natan jarjestaviymistd pddatin liittyd jaseneksi, pddstdakseni osalliseksi kerhon rien-
noista ja voidakseni seurata kerhon tapahtumia henkilokohtaisesti.”
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Erkki Goman Vantaalta: "Kavereiden kautta innostuin osallistumaan Kontioon ja si-
ten mydos kerhon jdaseneksi. Kontio on ohjelmaltaan mielestdani hyvd. Juhlakokousta
seuraamaan osallistuin kiinnostuksen vuoksi.”
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Pepe ei aio esitldd “pienten joutsenten tanssia Joutsenlammella”, vaan haluaa pu-
heemvuoroa. Etualalla lahtelaisia. Myds pdyddlld (lat. huom.).

Pipolakkitunnelmissa . . .

"Ensin  kdydddn saunassa ja sitter.
syodddn vasta ja sen jdlkeen pannaan
ruuan pddlle maata”, juolahtihe mieleen,
kun pddstiin Joutsenlammen tilaviin viek-
koihin ja havaittiin korkeatasoinen va-
rustelu aina astiastoja myoten.

On joskus mukavaa kesdisten kevyi-
den kenttdolosuhteiden jdlkeen majoittua
mukavasti tuvan puolelle ja sithen antoi-
vat viihtyisdat viekot tilaisuuden. Joutsan
kauniille Joutsenlammelle oli Pertti Hol-
lan kutsusta saapunut 54 innokasta.
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Puitteet olivat mitd hienoimmat, alu-
eella pinta-alaa kymmenid hehtaareja,

Jjohon mahtui mokkejd, lenkkipolkuja ja

rantaviivaa ties miten paljon. Talonkaan
antimiin et tyyiyvdisyys tyrehtynyt, silld
seisovan povddn turvokkeet soittivat kire-
alla mahanahalla vield seuraavana pdi-
vand talvista savelmdada "'Tiu, tau, tilhi,

joko sind lensit juomahan taas...?”

Tarjoilukin nimitidin pelasi, eikd suun
tarvinnut olla mallia "kuivan kesdn ora-
va”, prosenteilla tai ilman.

5eet
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Aterian jdalkeen kerdttiin P. Hollan
toimesta rahaa SPR:n hyvdksi ‘ndalkad
ndakevien auttamiseksi’. Mehdn emme
sitd nde kuin televisiosta. Pakollisten ku-
vioiden, ruokailun ja syksyisten ajojen

jdlkeen, voitiin heittdvtyd vaikka muun

vleison sekaan, jota lauantaiehtoolla oli
paikalla 500 henked. Ei siis mikddn
erakkoluola.

2222 1

Aamupalan jdlkeen kdvskenneltdessa
pitkin svksyisid rantoja tuli mietittyd ta-
pahtuman vastinetta rahalle ja mydntdad
aviyvy, etta monien arvokkaana pitd-
mdédn hintaan sai tdvden korvauksen.
Telttamajoitus ja hernerokka ei paljon
maksa, mutta voihan motoristikin pari
kertaa vuodessa hemmotella itseddn, —
vai voiko?

Reijo Relander

Jouluista rekvisiittaa jii hieman kaipaamaan, joten se tehtiin viekon saunan kiukaal-

le.
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MATKAMOTORISMIN
KYMMENEN VUOTTA

Vilayksia — ndakokohtia — puntarointia.

Pyynikin ajojen
katsomo

oli 1960-luvun loppupuoliskolla armoton
esimerkki harrastusmoottoripydrdilyn sil-
loisesta tilasta ja arvostuksesta. Maail-
mannimet kilparadalla ajoivat silloin
Pyynikilli. He vetivit katsomoon 25 000
kivijad ja Tampere koki siihenastisesti
pahimmat autoruuhkansa. Mutta yleison
puolella moottoripydrd loisti poissaolol-
laan. Joku yksindinen susi tuli pyoralld,
piilotti hipeillen py0rinsd Piispantalon
rinteen ryteikkoon. Moni tuli sopimatto-
missa kamppeissa palellen, koska katso-
moon ei sopinut mennd ylld mitddn, mika
kavalsi moottoripyorilld ajajaksi. Nah-
kapusero oli tdysin kriminalisoitu ja nah-
kahousut vield suurempi kauhistus, eika
oikea ihminen vetiinyt saappaitakaan jal-
kaansa.

Ensimméinen oire muutoksesta nékyi
syksylld 1967. Sind kesdndhén muuta-
mat motorismin elinkautiset ja tosiusko-
vaiset kokoontuivat ensimmadiseen Kontio-
ralliin. Ehkd tdméa harrastajamotorismin
vastaveto aiheutti sen, ettd Pyynikin ajon
katsomossa nikyi muutama motoristia-
suinen pikku ryhma. Pyorid Piispanrin-
teelld oli avoimesti joku madra. Oli Hel-
singistd, Lahdesta ja Kymenlaaksosta.
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Turkulaisia oli koko porukka, mutta he
tyyliltddn ja esiintymiseltddn ilmensivit
paremminkin jengiluontoisen motorismin
uuden aallon tuloa. Esimerkin he olivat
saaneet Ruotsin puolelta. Tampereen po-
liisi oli heistdi hermostunut ja kun he
1970-luvun vaihteessa tulivat mahtavana
jengiaaltona, heidat karkoitettiin kotimat-
kalle ennen kisan loppua. Siihen aikaan
oli jo syntynyt Tampereen Korona-
jengikin ja se kylld erottui Pyynikin kat-
somossa.

Tutustuminen
motorismin
uuteen aaltoon

tapahtui Pyynikilld. Siind helpotti Siita-
masta ldhtdisin olevat, kilpamotorismia
harrastavat Myllyméen veljekset. Heidén
kotiinsa Pispalanrinteelle poikkesi muu-
tamia uuden motorismiaallon avainhah-
moja ja sielld jo keskusteltiin matkamo-
toristien jérjeston tarpeellisuudesta sielld
tadlld olevien uskollisten yhdyssiteeksi.
Kannustin omalta osaltani heitd. Minul-
lahan oli taustalla voimakkaat kokemuk-
set Jawakauden nuorisotoiminnasta ja
moottoripydrin osuudesta siihen niin
kasvatus- kuin hdiriovédlineendkin. Jopa
lehdistd kiytti minua jonkinlaisena asian-

tuntijana, koska pystyin tulemaan toi-
meen Jawapoikien kanssa. Olin my0s
kutsuttu Suomen ensimmdisiin jengityo-
seminaareihin, jotka jérjesti Manner-
heimliitto Helsingissd, Tampereen Ylio-
pisto ja sosiaaliministerio Oulussa. Sain
vaikutettua siihen, ettd Hank Forss kut-
suttiin Oulun luennoitsijaksi. Olin tutus-
tunut Hankiin, joka Lempédldssa, Tam-
pereella ja Oulussa veti moottoripyOra-
kiinnostukseen perustuvaa nuorisotoi-
mintaa. Sittemmin hdnesté tuli monivuo-
tinen Ahveniston radan hoitaja. Omape-
rdisen voimayksilo Hankin taustaan kuu-
lui mahtavan Helvetin Enkelit-joukkion
johtajuus New Yorkissa. Siitd saatu kuu-
den vuoden kuristushuonetuomio ei men-
nyt hukkaan, koska sen aikana Hank
suoritti yliopistollisen tutkinnon. Vankeu-
den jilkeen hin kiersi kilpa-ajajana
maailman TT-radoilla ja perusti IRU:n,
kilpa-ajajien ensimmaisen ajajayhdistyk-
sen. Hank jos kukaan oli perilldi mootto-
ripyoriilyn ulottuvuuksista ja mahdol-
lisuuksista hyvissi ja pahassa. Meilld oli
erittdin kiinnostavia keskusteluja siitd.
Kun samaan aikaan aukeni ruotsalaisen,
satunnaisen matkamotoristituttavan
kautta yhteyksid Keski-Euroopan moto-
risteihin, motorismin uuden tulemisen il-
meinen aalto alkoi kiinnostaa minua. So-
siaalisena asenneilmiond minua kiinnosti
tutkia, miksi moottoripyoré ja silld aja-
minen voidaan niin perusteellisesti tuomi-
ta kuin se tehtiin 1960-luvun alkupuolel-
la. Ja miten motorismi uudelleen voi-
taisiin hyviksyd kuin mikd tahansa eri-
koisharrastus, joka edellyttdd asianmu-
kaisia vilineitd ja pukeutumista. Oli ker-
rassaan omalaatuinen tilanne, jos joku
vield autoon siirtymiton ajoi tyOpaikalle
tai ammattioppilaitokseen moottoripyo-

rdlld. Pyord aiheutti pilkkaa, vield enem-
min jos ajoi musta nahkapusero ylla. Ja
kypérin pito saattoi aiheuttaa suurimmat
purkaukset: “kuka kehtaa pitdd tollasta
pottaa péddssddn”. Juuri tdmd affektin-
omainen kypirdn vierominen aikaansai
sen, ettd Suomessa 1970-luvullakin kypa-
ran kayton edistyminen oli hidasta ja
varttuneen iin mopedistit eivdc siedd aja-
tustakaan kypdardan siirtymisestd. Monis-
sa maissa on mopedisteille jo kypardpak-
ko.

Mustat ja siniset
enkelit.

Joku lause saattaa avata kokonaan
uusia maailmoja ja ulottuvuuksia. Is-
tuimme Hank Forssin asunnossa Oulus-
sa iltakahvilla. Vajavaisella suomenkielel-
ldin Hank sanoi, puoliksi itsekseen filo-
sofoiden, puoleksi minulle kertoen:
“Mini jos kukaan tieddn mikd on riivaa-
ja ihmisessd. Riivaajana olen ajanut
moottoripyorillikin. Mutta sen mind tie-
dén, etta syyllinen koskaan ei ole mootto-
ripyOra.

Olen ollut todiste siitd, ettd moottori-
pyordd ajaa helvetin mustat enkelit.
Myodhemmalld toiminnallani nuorison pa-
rissa olen koettanut todistaa, ettd moot-
toripyorilld voi ajaa my0s taivaan siniset
enkelit.” Hank niki “ldhetystehtdvinsa”
vaikeiden kaupunginosien nousevan mo-
torismijengin ohjauksessa. Moottoripyd-
rd on yksilon ja joukon kasvatustekija.
Mind muistin tdssd yhteydessd hajallaan
olevat motorismin yksindiset ja pienryh-
mit. Se oli juuri siind vaiheessa kun kuus-
ysin perustaminen oli tapeetilla. Kan-
nustin muutamia motoristituttaviani vie-
midn hanketta toteutuakseen. Annoin
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ohjeita, miten yhdistyksen perustamista
ja rekisterdintid pitdisi hoitaa. En edes
ajatellut mennd mukaan yhdistykseen
siind vaiheessa, minullahan ei ollut moot-
toripyoOrad ja molempien vanhempien sai-
rastelu ja maatilan tyot sitoivat entistd
enemmin kotinurkille. Vdhensin muiden-
kin alojen harrastuksia. Mutta kun perus-
tettu kuusysi tiedusteli, olisiko Tampereen
seudulla tyhjdd koulua motoristien retkie-
tapiksi, tein tiedusteluja kahdenkin kou-
lun suhteen. Jouduin toteamaan kunnal-
lisjohdon epéluulon motorismia kohtaan.
Ei edes yhden kesdn vuokraukseen men-
ty, myynnistd puhumattakaan. Toisaalta
saattoi olla kuusysille onni, ettei se si-
tonut toimintaansa téllaiseen kiinteddn
kohtaan. Tosin avaran koulun tont-
teineen olisi saanut 20 000 mk:lla, mutta
kiinteiston hoito olisi aiheuttanut menoja,
ja matkamotoristit ovat siksi liikkkuvaa
viked, etti montaa kertaa vuodessa ei
tamd sama kohde olisi kiinnostanut.
Niin siini vaiheessa matkamotorismin ja
motoristien yhteyden kehittamisen “sinis-
ten enkelien” motorismin edistdmisend ja
samalla moottoripyordn ja — pyOrdilyn
kunnian palauttamisena. Sain yhd uusia
tuttavuuksia Suomesta ja ne lisddntyivit
1970-luvun alussa kun kuusysi kutsui ja-
senekseen. Sukulaismotoristi Risto Esko-
lan kesdamokilld pddsin tutustumaan uu-
den matkamotorismin avainhenkil6ihin
eri puolilta Suomea yhteisen kokoontu-
misen epdvirallisissa merkeissd. Siind vai-
heessa alkoivat Siitamankin kokoontu-
miset, ensin Pyynikin ajojen viikonlop-
puina, sittemmin elokuun alun tapaa-
misena. Kerholehti Motoristin avusta-
minen kirjoituksilla alkoi niihin aikoihin.
Jouduin myos ottamaan kantaa motoris-
min puolesta muissa lehdissd. ”Sinisten
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enkelien™ motorismia jo hyvéksyttiin,
vaikka pditddn nostava ramékkd
kortteli- ja jengimotorismi nostatti vas-
tustusta toisaalla.

Hullun kasvun vuodet.

Paras todiste moottoripydrdn uudesta
tulemisesta oli viimeiset Pyynikin ajot
syksylli 1971. Piispanrinteen alaosan
tidytti 300 moottoripyorad. Ei ujostellen,
vaan ylpeillen sielld kiilsi uudet japani-
laispyorit ja Bemut, vilissd veteraani-
pyoriid, joilla uskallettin ajaa muiden
joukkoon. Katsomokdyden vieressd oli
kokonaisia ryhmii motoristeja uuden-
mallisissa nahkahaalareissa, kyparit ka-
dessd roikkuen. Varhemman pyordkau-
den elinkautiset uskaltautuivat jalleen
mukaan Vauhti-Villepukuunkin pukeu-
tuneena. Katsomossa erottui selvisti uusi
matkamotorismilinja  ja  mahtavasti
paisuva korttelimotorismi farkkuasuis-
saan ja rauta- ja tekstihiluissaan. Talouse-
lamd hyviksyi moottoripyordn yhdeksi
elintasovilineeksi, sitd markkinoitiin es-
toitta kiihtyvilld vauhdilla. Moni rikkaan
papan poika istui heti viissatasen satu-
laan kortti-ikddn tultuaan. Kuoleman
musta enkeli korjasi helppoa satoa ja sil-
td pohjalta nostatettiin vastustusta moot-
toripyorii kohtaan, eikd ilman aihetta.
Rallit kasvoivat jattimaisiksi kokoontu-
misiksi, joiden hallinta alkoi riistddntyd
kisistd. Moottoripyordn kunnian palaut-
tajat alkoivat himmentyé joutuessaan ta-
mén uuden tulvan pyyhkimiksi. Pyorad-
tulvaan liittyi uuden alkoholilain sallima
oluttulva. Oli Suomessa tilaisuus mika ta-
hansa, miltei uitiin oluessa, eikd ihme jos
motoristin kohdalla viikonloppuun liittyi
ajo tiettyyn kohteeseen ja rankka ryyp-

60-luvun henki oli menevdd ja vaikeuksia kohdatessa aina konstit keksittiin, motoris-
tin ei sopinut jaddd vaikeroimaan sattunutta tilannetta.

paaminen sielld. Alkuvaiheessa mikddn
muu ohjelma ei ollut hyvaksyttyd eika
mahdollisuuttakaan siihen. Jotkut
Kontio-rallin ja kuusysin “uudisraivaa-
jat” alkoivat jo pudistella pdatddn: ta-
hdnko sitd ollaan jouduttu. Oli jo pelkoa
siitd, etta syntyy samanlainen vasta-aalto
motorismia kohtaan kuin Jawa-kauden
huipentuessa aikoinaan. Tosin liike-
elimd silloin liittyi pyOrien vastustajiin,
koska silloin raivattiin tilaa autoistu-
miselle ja pyorastd luopuja tavallisesti
osti auton. Nyt taltuttajaksi tuli 1973
energiakriisi ja sitd seuranneet lamavuo-
det. Lama pyyhkaisi pois pyordilysta ke-
vyttd pintavaahtoa ja rajoitti nuoren pol-
ven mairdd motoristeina. Nuoren polven
motoristiaines parani. Varttuneemmista
rdmapdistd osa putosi pois alkoholisoitu-
misen vuoksi. Matkamotorismiin alkoi

selkiintya tietty uskollisten ja vakiintunei-
den perusjoukko. Siihen alkoi liittyd niitéd
yksindisid pyora-faneja, jotka vieroksui-
vat liittyd 1970-luvun alun hullunmyllyn
aikoihin.

Jarjestoaktiviteetin
vaikeudet.

Matkamotorismin perusviettymys on
vapauden tunne irtautua ja ndhdd. Ei
ihme, jos tdssd joukossa on ongelmana
jarjestoaktiivisuus. Useimmat yksilond
tunnustavat, ettd on hyvé olla kerho joka
jdrjestdd tapauksia ja jonka asiat hoide-
taan. Mutta sitoutuminen ja valjastautu-
minen niiden toimintojen vetdjdksi ei
monia viehdtd. Mennyt vuosikymmen on
ollut oppimisen ja kypsymisen aikaa: jar-
jestoaktiivisuus ja osallistuminen tehté-
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vien hoitoon on voimistunut. On kypsyt-
ty nikemiin, ettd jos halutaan viihtyd ja
saada jotain, jonkun on se hoidettava.
Kun ollaan vuorostaan valmiit hoita-
maan joku tehtdva, saadaan toisella ker-
taa olla itse valmista nauttimassa. Kontio-
rallin jirjestelyissd tdmén oppiminen vei
vuosia. Aluksi saattoi pari-kolme joutua
kantamaan koko jutun helteen. Kerran
ajoi Ramon Seppo 10 000 km Euroopan
kierroksen jilkeen Lappiin ja otti yksin
vastaan koko Kontio-porukan. Viime
vuosina on Kontio-ruljanssin painetta
voitu jakaa jo kymmenien osalle, eikd
luistajia juuri endd ole. Kerhon hallituk-
sen toiminnalle taas ei ole eduksi liian no-
pea ja liian runsas vaihtuvuus. Monien
tehtivien ja kontaktien hoito vaatii jatku-
vuutta ja asiantuntemuksen kasvua. Ker-
hon johto onkin onnistuneesti pidetty
niin, ettei suurilla dkkimuutoksilla ole ai-
heutettu sopeutumisvaikeuksia.

Mutta oikeus ja kohtuus on, ettd kun
hallituksen jasenyys merkitsee melkoista
osallistumista ja omakohtaisia kulunkeja,
ei ndissd tehtdvissd vasten tahtoaan pida-
tetd ketdin yli voimien. Tdma on kaik-
kien palkattomien organisaatioiden on-
gelma ja jos jdsenpohjaa on, siitd on 10y-
dettivd vaihtoa vidsyneen tilalle. Kuusy-
sin 1000 jédsenen pohja pitdisi olla riitta-
vd. Kun matkamotoristit vield edustavat
yksiloind  keskimddrdistd ~ suurempaa
energisuutta, resurssia on senkin puoles-
ta.

Ohjelmapuolen kehitys.

Kuten aikaisemmin mainitsi, riitti yh-
dessi vaiheessa kohteeseen ajo ja kaljan-
juonti ohjelman ulottuvuuksiksi. Muun
ohjelman sisddnajo” kokoontumisissa
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kohtasi melkoisia vaikeuksia. Tieddn sen,
kun itse olen ollut kokeilujen suorittajia.
Vaikka Siitaman kokoontumisten parisa-
taa motoristia edustaa melko vakiin-
tunutta ja valikoitunutta perusjoukkoa,
ohjelman hyviksyminen oli aluksi vaikea
asia. Kun vuosikymmenemme alkupuo-
lella Hannu Bergroth esitti maailman-

ympirimatkastaan mité erikoisimman dia-

sarjan, ehkd kolmannes katsojista ei
osannut sitd katsoa vaan héiritsi muiden-
kin keskittymistd. Samoihin aikoihin ko-
keiltiin motoristi-iltamaa erikoisine ohjel-
mineen. Sen seuraaminen onnistui aika
hyvin, mutta talkoohengessd soittanut
nuorisobiindi ei saanut juuri ketdédn tans-
silattialle ohjelman pééttyessd. Ensi ko-
keilu poliisin ja lehdiston tutustumiskdyn-
nisti ja yhteispalaverista aiheutti sekd
himmennystd, ettd innostusta. Ei kerta-
kaikkiaan oltu totuttu siihen, ettd moto-
ristien kokoontumisessa voisi tapahtua
jotain erilaista. Viime vuosina joukko on
kypsynyt ja se jo odottaa ohjelmaa, niin
Kontio-rallissa kuin muissakin tilaisuuk-
sista. Niihin liitetyt motorismiin liittyvét
opetustilanteetkin otetaan vastaan. Antti
Urrila on asiantuntemuksella ja reippaal-
la tyylillddn ollut tervetullut valistaja
useissakin kuusysin ja sen paikallisten
ryhmien tilaisuuksissa. Samoin Helsingin
moottoriliittojen koulutusmiehet.

Laajentuva nakokentta.

Pyériilyn yleistyminen, halpa energia
ja pitenevit kesdlomat aukaisivat Euroo-
pan suomalaisillekin motoristeille. Sadat
heistéi saivat matkakuumeen ja se on jat-
kunut vuodesta toiseen. Kustannustason
nousu on nyt sitd leikannut. Varsinkin
1970 luvun alkupuolella menemisen ja

mielettomien pdivamatkojen kiithko ra-
joittivat matkojen antia. Kuljettiin paljon,
mutta ehdittiin nihdd vdhdn. Samaa vi-
kaahan on kaikessa turismissa. Erés vuo-
sisatamme suurista Nobel-tieteilijoista,
joka johti maailmankuulua tutkimuslai-
tosta sanoi kerran: “kun maailma (ldnsi-
maiselle) tavalliselle ihmiselle avautui,
hinen mielensd sulkeutui”. Kulkeminen
on syventymétontéd pintaliitoa, ehkd hy-
vidd liike-elimille, koska kulutetaan pal-
jon palveluja. Minun kohdalleni sattuneet
pintapuolisimmat matkamotoristit sattu-
vat olemaan ruotsalaisia. Uskallan sanoa
sen. koska hollantilaiset tuttavani ovat
todenneet samaa. Erds heistd sanoi:
“ruotsalainen ei tunnu pystyvin syventy-
méaan minkédn katsomiseen, eikd keskus-
teluun ihmisten valilld.” Toisaalta minua
on himmistyttényt hollantilaisten ja eng-
lantilaisten motoristituttavieni asiantunte-
mus, milld he esittelevdt omaa maataan.
Pohjoismaissahan koulutus jo on niin
yleisluontoista, ettei kasvava ihminen saa
perustietoja edes omasta kotiseudustaan.
Siksi héin helposti on sokea ja ndkemdan-
sd tulkitsemaan pystyméton, kulki omas-
sa tai vieraassa maassa. Viime vuosina il-
meisesti moni suomalainen matkamoto-
risti ulkomaankierroksillaan on avar-
tunut ja kypsynyt.

Oman maan tuntemusta on kuusysin
toimesta melkoisesti viime vuosina pa-
rannettu kohdeajeluilla. Ne on omaksuttu
ja osanottajamddrd kasvaa. On katsottu
teknisid museoita, luonnonkohteita ja vie-
tetty kirkkopyhid merkittivissa kirkoissa.
Valmistelua ndmakin vaativat, mutta ve-
tdjid on Ioytynyt. On syytd mainita aina-
kin Risto Eskolan, Pappa Teiton ja Pepe
Hollan panos motoristien totuttamisessa
kohdeajeluihin. Motoristit itse yksityisilld

lomamatkoiliaan voivat syventidd paikko-
jen tuntemustaan estottomasti menemalld
erilaisiin kohteisiin. Ndin he tekevit pee-
drrdd omalle harrastukselleen tulla hy-
viksytyksi ja ymmarretyksi myds muissa
piireissd. Nahkahaalari on aivan yhtd hy-
viksyttivi vierailuasu kuin muutkin tu-
ristivaatteet. Se alkaa jo olla hyviksytty-
kin. Ei endd todeta, kuten erds suurilevik-
kinen lehti esitellessddan Oriveden ultra-
modernia kirkkoluomusta 1960 luvun lo-
pulla: “kirkkoa on kidynyt katsomassa
turisti- ja asiantuntijaryhmid kymmenista
eri maista. Onpa sielld ndhty moottori-
pyoriilijakin nahkapuvussa ja kypdré
péddssd.” Motoristi turistikohteessa silloin
oli todella oudompi kuin eksoottisinkaan
ulkolainen turisti.

Iso piiri ja pienet.

Kontio-ralli ja kuusysi alkoivat pienes-
td ydinryhméstd. Nyt se on kasvanut tu-
hannen kerhoksi ja Kontio-ralli jéttiko-
koontumiseksi. Maan laajuus haittaa yh-
teyksien pitoa ja yleiset kokoukset taval-
lisesti on pidettdva alueella, missd suurin
viestdmddrd on kohtuullisen ajomatkan
pddssd. Ymmirrettdvisti se rajoittaa
pohjoissuomalaisten osallistumista. Sen-
sijaan Kontioralli mielellddn sijoitetaan
pohjoisiin tai itdisiin etdisyyksiin. Ison
piirin  kokoavana tapahtumana Kontio
kokoaa aateveljii varsinaisen kuusysin
ulkopuoleltakin. Toisaalta taas moottori-
pyoriilyn — muiden hoitamassa — kevt-
paraatissa kuusysildisten panos on voi-
makas. Myos Touring Finlandian ji-
senistossd kuusysildisyys menee pdillek-
kidin. Nami kaikki ovat tietyssd médrin
kdytiannollsid sovellutuksia. Tosin suuris-
sa ympyrdissd etenkin uusi tulokas tun-
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tee itsensé ulkopuoliseksi ja vieraaksi, el-
lei hinelli itselldéin ole voimakasta pyrki-
mystd suorittaa “ldpimurto”.

Pienemmiit tapahtumat siksi ovat ter-
vetulleita, samoin alueelliset kokoontu-
miset ja aivan paikalliset pienryhmat. Pir-
kanmaan Matkamotoristien perusryhmé
on jo vuosia kokoontunut englantilais-
tyylisend monday-group’ina. Monilla
paikkakunnilla kuusysildisten paikallinen
kerhotoiminta tapahtuu sikéldisten kilpa-
motorismiin perustuvien moottorikerho-
jen yhteydessd. Seinit siis osalta ovat
avarat ja katto korkealla motorismiyh-
teyksissd. Kuusysin toisella vuosikym-
menelld alueellisen, paikallisen,
pienryhmi- ja erikoisharrasteiden kehit-
timinen voisi olla tirked tavoite. Siind
etenkin yritteliidn uuden motoristipolven
mukaan vetiminen. Hehdn eniten tunte-
vat vieraantumista ja ikédluokkakuilun
olemassaolon, koska muu elaménkenttd
on heidit niin ohjelmoinut. Eihdn 12—15,
16—18 ja sitd vanhempi nuoriso saa edes
tanssia samassa paikassa. Kun motoris-
miveljeys murtaa kansallisuus-,
koulutustaso- ja ammattiryhmien aitoja,
ikdluokkakuilun ylittdminen on suoras-
taan harrastuksen elinehto pitkdn paalle.
Sitéd ei ison eikd pienen piirin harrastus-
pyorinnéssd saa unohtaa.

Tilinteko ja
tilinavaus.

Vuosikymmenen taittuessa tillaisen
monessa suhteessa ulkopuolisen katsaus
olkoon virikkeend omiin muistitakautu-
miin ja pohdiskeluihin. On ollut kiinnos-
tavaa seurata kerhon kehitystd ja sen
kautta tutustua niin monipuoliseen tove-
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TAKSIKUSKIN KERTOMAA

Tulipa muuan norjalaisukko Tukhol-
massa kidymiin ja otti rautatieasemalta
taksin hotelliin ajaakseen. Taksi oli
Mercedes-Benz  -niminen  henkildauto
(norjaksi lillebil tai drosje) ja ukko uteli
takapenkilti, mikd tuo tuollainen kumma
ympyri-tihtimerkki tuossa auton nokalla
on.
Kuski oli leukava jatkd ja alkoi vaka-
valla naamalla selittdd: "Taalld Tukhol-
man liikenteessi on niin kova kuri jalan-
kulkijoille etté esim. punaista valoa pdin
kivelevidn tai muuten toppoilevén jalan-
kulkijan saa ajaa ilman muuta yli, ja tuo
tiihtimerkki on tihtiinlaite jonka avulla
ohjaten hyvin osuu autolla tallaiseen
kulkijaan.”

“Katotaas nyt, mind koitan pian ndyt-
tid miten se kiy”, jatkoi kuski matkusta-
jan ihmetellessdi nédin armotonta ajota-
paa. Kuski alkoi kaahata kuin vimmattu
kohti erdsti mummoparkaa joka pyori
ajotielld kuin puolukka nahkahousuissa
tietdmattd minnekdpdin mennd. "Oi per-
hana. kun tuli huti, vaikka tarkkaan tdh-
tasinkin™ valitteli kuski eukon ohitettu-
aan ja pienen viistoliikkeen tehtydan.

Matkustaja sen sijaan riemuitsi taka-
penkilld:

“Mini sain sen, mind sain sen, mind
limmasin sen dmmin kumoon iskemalld
siti just oikeella hetkelld avatulla taka-
ovella perseeseen.”

rijoukkoon, mitd motorismi ksittdd. Uu-
teen kymmeneen menndén vakiintuneina,
mutta myOs epdvarmoina siitd, mitd
energiakriisi ennenpitkdd vaikuttaa. Uu-
dessa tilinavauksessa harrastuksen koh-
teet ja midrd tulevat tarkemmin laske-
tuiksi.

Eero Mikkola

Muistoja

Muistaakseni oli kesd jo paremmin
syksyksi kadntymissd vuonna 1950 kun
minussa alkoi yhi voimakkaammin herd-
td halu moottoripydrin ostoon. Uuden
pyorin osto ei tuohon aikaan ollutkaan
aivan helppoa. Silloin ei riittdnyt vield se,
ettdi oli rahaa pyordn kéteisostoon.
Tyonantajan  kirjallinen lausunto, ettd
tarvitsi viilttdméttd moottoripyOrid tyda-
joihin, olisi ollut se paperi, jolla olisi
pédssyt jonotuslistan alkupddhan. Minul-
ta tuo paperi puuttui, eikd ollut mitdan
mahdollisuutta sen saamiseksi, minulla-
han pyori tulisi olemaan pelkéstidn har-
rastuskdytossd. Pédtin kumminkin yrit-
{44 hankkia uutta pyorid, ja niinpd suun-
tasin askeleeni kohti Porin moottoripyd-

-50-luvulta

Kuva vuodelta -55. Pyordn lataus vihdn reistasi, releen kdrkien viilaus
menossa.
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rilliikkeita. Eihdn noita silloin saatavilla
olleita pyoramerkkeja jarin monia ollut-
kaan. Ol itdsaksalainen BMW, tidma
merkki myytiin myohemmin EMW  ni-
melld. Tamidn  pyOrdn  hankintaan ei
minulla tuntunut olevan mitddn mahdol-
lisuuksia. Litkkeestd kerrottiin  pyorien
menevin, se vihda mitda niitd tulikaan,
melkein yksin omaan puutavarafirmojen
kautta niiden palveluksessa oleville met-
sdtyonjohtajille. Jawa oli seuraava merk-
ki. mutta kysyntid oli niin suuri, ettd toi-
mitusajaksi lupailtiin - ehkd seuraavaa
syksyi. Vendldinen IC merkkinen pyora
oli ainoa. jonka toimitusajaksi luvattiin
muutamaa kuukautta. Brittipyorid ei
ainakaan Porin puolessa ollut saatavilla
ollenkaan. Niinpa laitoin IC:sta tilauksen
vetimiaan ja jatin vaaditun késirahan
sisiian. Puoli vuotta oli siind odotellessa
kulunut. cikd pyorda vain kuulunut. Ky-
sellessiani selitettiin milloin mikin syy vii-
vistymiseen. Koitti viimein kevit ja tuli

jo kesikin cikd pyorda vain kuulunut.

Sitten satuin  saamaan tietooni erdan,
joka kauppasi kiytettyd moottoripyo-
raansd, oitis ldhdinkin kaverini kanssa
pyordd katsomaan. Pyord oli 350 cm?
DKW merkkinen ja -39 maliinen ja vield
melko siistissd kunnossa. Eihdn pyora ol-
lut ehtinyt vielda kovin kauaa liikenteessa
ollakaan, koska oli seissyt koko sodan
ajan ja jonkin aikaa jilkeenkin bensiini-
pulan vuoksi. Hinnasta sovittuamme
pyoré siirtyikin minun kdyttooni ja pal-
velikin minua monet vuodet.

Tamd DKW malli sattui muuten ole-
maan juuri 1C edeltédjd, runko, jousitus,
moottori ja vaihteisto olivat samat. Aino-
astaan lokasiipien muotoilu, laturi ja mit-
taristo olivat erilaiset. Kerrottiinkin, ettéd
Auto-Unionin DKW tehdas jaédtydén so-
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dan péityttyd vendldisten vyohykkeelle,
oli koncistoineen siirretty Venéjélle missd
vendldiset sitten jatkoivat moottoripy0-
rien valmistusta IC merkkisena.

Nyt oli siis viimein minun erds suurim-
mista toiveistani, oman moottoripyOrin
saaminen, toteutunut. Pdédsinhdn nyt
nauttimaan niistd litkunnallisista vapauk-
sista ja ajamisen riemusta mitd moottori-
pyorid ajajalleen antoi. Muistan vield
hyvin mikd riemu sisimméssidni myllersi
ldhtiessdni  moottoripyorélldni  ensim-
madiselle fomamatkalleni.

Muistan kuinka tuttavat varoittelivat,
ettd eihidn moottoripyorilld voi noin pit-
kii matkoja ajaa. Nykyajan matkamoto-
ristit varmaan hymyilisivdt vdheksyen,
jos kuulisivat moista puhuttavan, hehin
ajaisivat tuon matkan muutamassa tun-
nissa. No silloin olivat tietkin vdhén tois-
ta kuin nykyisin, asfalttia ei juuri né-
kynyt kuin jossain kaupungin kaduilla.
Lomani alettua suuntasin kulkuni maan-
ticlle, joka johdatti minua kohti Imatraa.
Ajokortin olin saanut suoritettua juuri
vithdn aikaisemmin. Siind yksindisyydes-
sd matkaa tehdessdni rupesi kait nopeus-
kin nousemaan, kaikki tuntui menevin
hyvin. Mutta sitten erddssi kaarteessa
havaitsinkin ajautuneeni liiaksi ulos ja
jouduttuani tien laidalla olevaan peh-
moiseen hiekkaan, ei ajotaitoni endé riit-
tinytkdin tilanteen hallitsemiseen ja seu-
rauksena oli nurinmeno.

Onneksi ei siind sentddn pahemmin
kdynyt, ainoastaan ohjaustanko meni
poikki ja itsevarmuuteni sai kolauksen.
Ajelin siitd Toijalaan ehjélld tangonpuo-
likkaalla ja erddssd autokorjaamossa
sain ohjaustangon hitsautettua kuntoon.
Muuten silloinen py6rdmatkani  sujui

Lomamatkalla vuonna -
53 itd- ja  keski-
Suomessa. Vihan tah-
(oo vieldkin harmittaa
kun katselee nditd ku-
via ja nvkvisid sivulau-
kuin ja tavaratelinein
varustettuja — mootlori-
pyoria. Miksei  silloin
ollut dlvd rakentaa pvo-
rddn nditd tavaran kul-

Jetusta helpottavia vd-

lineitd, ettei olisi tarvin-

nut reppu selassd ajella.
Vaan aika pienelld va-
rustuksella — tunnuttiin
tuohon aikaan parjdatta-
van, telttaakaan ei ollut
silla vot tavallisimmin
vietettiin jossain lados-
sa.
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kommelluksitta ja viikon kuluttua palai-
lin tyytyviisend kotiin.

Kun sitten vuosi vaihtui vuodeksi
1952 oli myds moottoripydrien saanti
helpottunut ratkaisevasti. Oli jopa Britti-
pyoriii saatavana suoraan kaupan hyllyl-
ti. Minullekin tuli nyt soitto Porin IC:td
myyvilti liikkeeltd, ettd tilaamani IC on
tullut. vaikka tilaukseni oli peruutettu jo
vuosi sitten. En kuitenkaan katsonut ai-
heelliscksi pyorin vaihtoa IC:hen enem-
pdd kuin muuhunkaan merkkiin, ja niin
jatkoin matkojani DKW:lld. Aikanaan
sitten olosuhteet muuttuivat niin, ettd oli
siirryttiivi autokantaan. Mutta aina kun
tuolla tielld liikkuessa tapasi moottori-

pyoOriilijoitd tuli mieleen nuo ajat men-
neet, jotka kylli omalla kohdallani vield

palasivat.
Muisteli Vaari

i

Kuvat vuosilta 1951—53. Pyord DKW merkkinen vuosimallia -39.
Moottori 2-tahtinen 350 cm?, tehoa siind 19—20 hv, huippunopeus noin
110 km/h. Pyord oli varustettu sekd kdsi- ettd jalkavaihteella, vaihteita

neljd.
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KERHON
PYORAMERKKI

Merkki on oheisen kuvan mu-
kainen ja tehty tummasta mes-
singista sekd varustettu kahdel-
la  kiinnitysruuvilla — mutte-
reineen. Pinta on kiillotettu.
Merkin korkeus on 56 ja leveys
54 mm.

®

Merkin sddnnot ovat seuraavat:
% Merkin hankkiminen edellyttdd kahden vuoden ajan jédsenyyttd.
* Merkki on jidsenkohtainen ja jdsenen nimi (etunimi ja sukunimi) kaiver-
retaan merkkiin kerhon toimesta ts. merkkid ei saa ilman nimed.
* Merkki on tarkoitettu pyoriin kiinnitettédviksi. Suositellaan kiinnitetta-
viiksi pyorin etupuolelle esim. lyhdyn kiinnityskorvaan.
 Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukateen. Merkin hinta kaiver-
ruksineen on mk 50,—.
Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon postisiirtotilille. Tilin nu-
mero on 426781-0 ja vastaanottaja on Moottoripydrikerho 69 ry, c/o Pek-
ka Voutilainen, Palovartiantie 6 A 5, 05100 Kouvola 10. Maksukorttiin on
merkittdvi tunnussana “Pydramerkki”, nimi (eli kaiverrus) sekd liittymis-
vuotesi.
Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat kerrallaan voi tapahtua, ettd
joudut hieman odottamaan merkkiési, ehkd kuukaudenkin, mutta se tulee
varmasti.

Kassanhoitaja Pekka Voutilainen
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Motoristit sunnuntai-ajelulla

Valamon ja Lintulan luostarissa

ORTODOKSISEEN
KIRKKOON JA
LUOSTARILAITOKSEEN
TUTUSTUMASSA

Viime kesdn ainoan varsinaisen sun-
nuntai-ajelun oli Juha Naumanen vetanyt
luonnonkauniille Heinavedelle, tarkem-
min sanottuna tutustumiskohteena olivat
Valamon ja Lintulan luostarit.

Valamon kirkkomuseossa oleva har-
vinaisen arvokas ja runsas valamolainen
esineisto on perdisin ldhinnd 1700-luvulta
ja sitd myoOhemmaltd ajalta. Téhén
esineistoon kuudenkymmenen motoristin
joukko tutustui oppaan vilitykselld. Mie-
lessd hdivihti ajatus, miten kavisi timén
rahassa mittaamattoman ja korvaamat-
toman esineiston vanhassa puurakennuk-
sessa, jos esim. tuli pédsisi irti. Ortodok-
sinen kirkkomuseo ja Uuden Valamon
kirkko muodostavat historian kannalta
yhden, hyvin  mielenkiintoisen  ko-
konaisuuden. Museoon tutustumisen jil-
keen osallistuttiin rukoushetkeen kirkos-
sa.

Nautittiin kerhon tarjoamat kahvit
luostarin suuressa ravintolassa. Tdytynee
todeta, ettd sitd kauniin orkesteriteoksen

“Luostarin puutarhassa” tunneimaa oli
kylla kerta kaikkiaan mahdoton saavut-
taa, silld olihan pahin turistikausi heina-
kuu menossa ja turistivirta valui kahtaal-
le ja joka paikka oli tungokseen saakka
taynnd. Parhaat mahdollisuudet hiljenty-
miseen luostarissa ovatkin varsinaisen
matkailukauden ulkopuolella. Luostaris-
sa on majoitustiloja 130 hengelle ympaéri
vuoden.

Luostarilaitokser alkuvaiheet ulottu-
vat kirkon syntyvaiheisiin. Vainojen ja
marttyyrien ajan padttyminen johti
monessa tapauksessa maallistumiseen ja
uskon laimenemiseen. Ne kristityt. jotka
tahtoivat seurata Kristuksen kehotusta
luopua maailmasta, ldhtivdt erdmaiden
yksindisyyteen elddkseen rukouksessa ja
paastossa. Niin olivat tehneet profeetat ja
Johannes Kastaja. Kristus itse oli paas-
tonnut eramaassa neljdkymmentd pdi-
vaa.

Tunnetuin erakoista oli Antonios,
“"munkkilaisuuden isd”, jonka luolaan
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Egyptin erimaassa monet jumalanetsijit
kokoontuivat. Pyhd Pakomios omaksui
Antonioksen ajatukset ja perusti ensim-
maiset egyptildiset munkkiluostarit.

Luostarielimd on aina koettu kutsu-
mukseksi. Sen kieltdytymistd ja kuuli-
aisuutta edellyttidvit vaatimukset pyrki-
vit yksityisen ihmisen pyhitykseen, mut-
ta eivit kuitenkaan ole itsetarkoitus. Se,
joka eldd luostarisddntdjen alaisena, seu-
raa Kristuksen tietd. Luostarissa on kes-
keisend asiana sen asukkaiden sekd koko
ihmiskunnan pelastus.

Valamon luostarin historia liittyy 14-
heisesti Karjalan historiaan. Luostarin
syntyminen tapahtui 800 vuotta sitten.

Valamon luostari joutui evakkotaipa-
leelle talvisodan aikana talvella 1940.
Kuitenkin jo kesilld 1940 luostari sai it-
selleen pysyvin asuinpaikan Heindveden
pitdjdn Papinniemestd, josta se osti 300
hehtaarin suuruisen maatilan. Veljesto
viljeli maata, hoiti karjaa ja kalasti kuten
ennenkin. Kun uusia pyrkijoitd luostariin
ei juuri ollut, laski munkkien lukumaara
nopeasti. Siksi maataloudesta jouduttiin
luopumaan 1960-luvulla. Sen jilkeen
luostarin talous on perustunut pddasiassa
metsitaloudesta ja turistien palvelemises-
ta saataviin tuloihin.

Valamon munkkiluostarista siirryttiin
Lintulan nunnaluostariin. Jonne saavut-
tua muutamat mukana olleet tyttomoto-
ristit totesivat: “Tulimme vidhdn katso-
maan valmiiksi paikkoja, silld sitten kun
moottoripyorit laukeavat ja meidét pet-
tdvat, me vetdydymme loppuidksemme
tdanne luostariin.”
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Lintulan
nunnaluostarin
historiaa ja
nyKkypaivaa

Suomen ortodoksisten luostareiden
joukossa Lintulan nunnaluostari on idl-
tddn nuori. Sen historia ei ylla sataakaan
vuotta taaksepdin. Salaneuvos Feodor
Petrovits Neronov ja hédnen puolisonsa
Larissa Aleksejevna olivat viime vuosisa-
dan loppukymmenind ostaneet Karjalan
kannaksella sijainneen Kivennavan piti-
jén Lintulan kyldstd suurehkon maatilan.
Télle paikalle Neronovit halusivat perus-
taa naisyhdistyksen.

Virallisesti Lintulan Pyhdn Kolmi-
naisuuden naisyhdistys avattiin vuonna
1895 arkkipiispa Antonin vihkiessd Ne-
ronovien rakennuttaman kirkon. Vuonna
1905 yhdistys muutettiin arkkipiispa Ser-
gein toimesta yhteiselimdd noudattavak-
si naisluostariksi. Vallankumousta edelta-
vit vuodet olivat Lintulan luostarin elin-
voimaisinta aikaa. Sisarien mddrd nousi
seitsemadnkymmeneen.

Marraskuun 11. pdivdana 1939 luostari
ldhti evakkoon eikd koskaan endd palan-
nut takaisin rakkaaseen Kivennavan Lin-
tulaan. Vain yhden pienen Jumalanaidin
ikonin chti erés sisarista ottaa kalliiksi
muistoksi luostarin kirkosta. Sisarusten
pakomatka johti Himeeseen Kuhmalah-
teen.

Vasta vuonna 1946 luostari lopullisesti
muutti Heindveden Palokkiin. Uuteen
asuinpaikkaan tullessa sisaria oli nelisen-
kymmentd. Uusi luostaritila kéasittda
maata 47 hehtaaria, josta viljeltyd 10
hehtaaria. Sisaret kdvivit uutterasti ké-

Luostarin

siksi heille tuttuun maa- ja karjanhoito-
tyohon. Yksinkertaisesti ja sddsteliddsti
eliden he saivat tilan vihitellen tuottavaksi
ja kaikinpuoliseen hyvién kuntoon.
Kerityilld varoilla rakennettiin verrat-
tain pian sisarille uusi asuinrakennus. Se
valmistui vuonna 1966 arkkitehti Vilho
Suonmaan piirustusten mukaisesti mo-
dernia tyylisuuntaa edustavana. Vuonna
1973 valmistui asuntolan yhteyteen sa-
man arkkitehdin piirtdima uusi kirkko.
Kirkon ikonostaasin ikoni samoin kuin
alttarin takaseindssd olevan suuriko-
koisen  Jumalanditi  ”Ennusmerkki”

vanhaa  osaa.

ikonin on maalannut taiteilija Petros Sa-
saki.

Talld hetkelld luostaria johtaa igu-
menia Antonina. Vakinaisia jdsenid luos-
tarissa on 10 henked. Vihittyjd nunnia on
seitsemén. Viitankantajanunnia on kaksi.
Heidin lisdkseen luostarissa on tilapdisid,
luostarieldimiin tutustuvia neitosia.

Ty6voiman vihetessa sisaret ovat jou-
tuneet jossain madrin luopumaan maan-
viljelyksestd. He harjoittavat kuitenkin
edelleen puutarhanhoitoa, kasvitarhavil-
jelystd sekd mehildisenhoitoa. Vuodesta
1967 lihtien luostari on vastannut Suo-
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MOOTTORIPYORAILIJAN
LAJIT, ALALAJIT JA

RISTISIITOKSET

Vuosia sitten jolloin kerhomme
oli vield pieni ja Motoristin painos
vdhdinen, julkaistiin tdméa juttu,
josta nyt 10-vuotisjuhlanume-
roon on toivottu uusinta. Tdma
aineisto on ensi kertaa julkaistu
vuosikymmenia sitten jossain eng-
lantilaisessa pyorédfanien lehdessa.
Aikojen kuluessa sitd on kehityk-
sen mukaan muokattu ja sitd on
kdannetty muille kielille, sekd so-
vitettu julkaisumaan omiin olo-
suhteisiin. Tdma — nyt hiukan laa-
jempi kuin viimekertainen aineisto
— pohjautuu englantilaiseen ja
hollantilaiseen ldhdeaineistoon, ot-
taen huomioon motorismin suo-
malaiset piirteet.

men ort. kirkkokunnan kirkkokynttiloi-
den eli tuohusten valmistuksesta. Vuoden
aikana muuttuu 5 000 kiloa Englannista
tuotettua mehildisvahaa sisarten tyon tu-
loksena kirkkokynttiloiksi.

Palon lisdtyotd tuovat kesdisin vierai-
levat matkailijat joita palvellaan viih-
tyisdlld kahviolla, matkamuistomyymaé-
lalld jossa on myytéivléinéi mm. sisarien
valmistamia arvokkaita kasitoita ja lisdk-
si on ydvieraita varten 12 vuodepaikkaa.
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Kirjoittaja sai aineiston hollan-
tilaiselta motorismintuntijalta ja
Suomenystiviltd, insindori Ad
Overgaadilta.

”Jos lintu tietaisi. . .”

On viitetty, ettd jos lintu tarkkaan tie-
taisi miksi se laulaa ja miten se laulaa, se
tuskin paljon laulelisi. Samoin taitaa olla
motoristin ajoinnon laita. Jokainen taju-
aa itsessddn vahvoja viettymyksid, jotka
luovat motorismiin hohtoa ja takaavat
sen jatkuvuutta. Jokainen tajuaa myos,
ettd toisilla ndmd viettymykset voivat
painottua aivan eri tavalla. Tieteen aika-
kautena kaikki asiat pyritdan luokittele-
maan ja erittelemaan. Miksipa ei erittelya
sopisi tehdd motoristienkin suhteen ja la-
jitella heitd ryhmiin. Silti on syytd jo
aluksi painottaa, ettd jokainen luokittelu
on jossain méadérin vikivaltainen ja varsin
harva motoristi on puhtaana perustyyp-
pind sijoitettavissa johonkin karsinaan.
Harvoissa motoristeissa hallitsee vain
yksi piirre, monissa on kaksi—kolme vah-
vasti erotettavaa piirrettd ja muita hei-
kompina ja vivahteina. Alkodn siis titd
luokittelua luettako liian vakavasti sovel-
taen, ei oman itsen eikd kaverien suhteen.
Mutta jossain mddrin kdyttokelpoinen
tdma luokittelu on. Muuten se ei olisi

elinyt vuosikymmenid ja yhd uudestaan
putkahtanut esiin. Niilld evdilld ldhte-
kdimme nyt tutkimaan motorismin laje-
ja, alalajeja ja ristisiitoksia.

Tekniset motoristit:

Pyorin tdydellinen tunteminen on heil-
le tirkeintd. He viihtyvit jopa enemman
pyordd purkamassa, kokoamassa ja puh-
distamassa kuin ajossa. Ajokin on vah-
vasti pyordn ominaisuuksien testaamista.
Jotkut heistd erikoistuvat johonkin pyo-
ramerkkiin ja tietdvit siitd kaiken mah-
dollisen. Joidenkin kiinnostus kohdistuu
kaikkien pyorien tekniikkaan ja histori-
aan. Vanhojen pyOrien kunnostajissa on
osa teknisesti suuntautuneita motoristeja,
joille “vanhuksen” eloonherittdminen on
jannd haaste ja varaosien metsdstys suuri
seikkailu. Kohdatessaan muita motoriste-
ja, tekniset asiat ovat padllimmaisind.
Vihemmin teknisille ndimd “kaikentieté-
vit” ovat hyvid ja nopeita tietoldhteitd.

Rakentelijat:

ovat teknisten motoristien ala-laji. Heilld
on intohimoinen tarve muutella yksityis-
kohtia vakiomalleissa ja saada ndin yksi-
I6llisempi ajopyOrd. Vanhojen pyOrien
vaalijat ja Thenkiinherdttdjdt” sopivat
varsin hyvin myos tdhdn ryhmdin. Ra-
kentelijoissa on my0s kerdilijoitd, joilla
on intohimo saada museokokoelma. Sii-
hen he kiyttivit paljon aikaa ja varoja.
Samalla he tekevit palveluksen tekniselle
museoinnille, pelastaen tuhoon tuomittua
aineistoa. Chopperien rakentelijat — Suo-
messa lienee varsin harvinainen ryhma-
ovat erikoisuus, joita monet pitdvit

moottoripyordn ja — pyordilyn hédpdisi-
joind. Chopperistit ovat usein taiteilija-,
tai sitten vikivaltaluonteita, jotkut selvid
showtyyppeja.

Ajoelamysmotoristit:

ilmeisesti he ovat ainakin matkamotoris-
milinjan hallitsevin laji. Heille pyord on
véline padstd irki arjesta, siirtyd nopeasti
paikasta toiseen, nihdd maailmaa ja koh-
data uutta. Retkeilymotoristienkin ajoe-
lamystarve painottuu eri tavalla. On niita
joille tédrkeinta on pitkdt pédivamatkat.
Ainoat pysidhdyspaikat ovat pakolliset
pyordn ja omaan huoltoon tarvittavat.
(Etenkin 1970-luvun alussa matkamoto-
rismissa oli titd piirrettd enemman kuin
nykyisin) Suuri osa matkamotoristeista
etsii hitaammalla menolla eldmyksid.
Heilld on aikaa tutustua kiintoisiin paik-
koihin, pysihtyd ihailemaan komeaa
maisemaa, ja yOpymispaikaltakin odote-
taan muutakin kiinnostavaa kuin hyvi
sdnky tai teltanpaikka. Aidoimmat ajo-
elimysmatkamotoristit valitsevat mie-
luimmin vanhoja ja kiinnostavampia teitd
kuin nykyiset moottoritiet. Vanhoja mut-
kaisia paikallisteitd ajaessa on itse ajota-
pahtuma vaihtelevampi ja vaativampi ja
tienvarsilla on enemman ndhtavaa.
Ajoelimysmotoristeissa on melkoinen
madrd niitd, joille ajo on elimdd silloin
kun he pystyvét hallitsemaan pyorda vai-
keissa olosuhteissa. Maastoajossa ajaja
pistdd itsensd, koneensa ja maaston tdy-
sivoimaiseen vuorovaikutukseen. Monet
stressaavissa ammateissa toimivat ovat
todenneet vaativan maastoajon hyviksi
“katkaisijaksi”. Erddn suomalaisen tun-
netun béandin pojat harrastavat maastoa-
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joa ja saavat silld katkon stressiin ja sy-
védn unen, ilman tukkihumalaa tai piikkid
kasivarteen, johon jotkut lankeavat kun
muuia katkaisukeinoa ei 10ydy.

Vauhtielamysmotoristi voi maantielld
ottaa vaarallisia riskejd, kun kaikki sen
viettymyksen omaavat eivit voi tyydyt-
taa tarvettaan kilpamotorismissa. Monet
moottoripyordilyn murhendytelméit ovat-
kin johtuneet siitd, kun vauhti- ja kilpa-
viettymyksen ajoeldmysmotoristi on tyv-
dyttanyt perustarvettaan sopimattomas-
sa paikassa ja tilanteessa. Vauhtieldmys-
motoristeissa on sekd tyynid ettd rdmé-
paatyyppejd. Erdilld vauhtimotoristeilla
liittyy ajovauhtiin tiedostettu tai tiedosta-
maton kuolemanvietti. On jopa ”sankari-
kuoleman” etsijoitd. Helvetin-enkelit ilmi-
0ssd jengi-ilmion ohella tdmd kuoleman-
vietti on usein esiintynyt. Vauhtirajoituk-
set eri maissa ovat pahasti “’sekoittaneet”
motorismin ajoeldmysviettymyksia.
My0s maastoajolle ei monin seuduin jar-
jesty mahdollisuuksia. Monien ajoeli-
mysmotoristien on sopeutettava ajotoi-
veensa yhteiskunnan asettamiin normei-
hin. Vield muutama vuosi sitten oli va-
paampaa. Tavallinen matkamotoristi sit-
tenkin on vield melko vapaa toteutta-
maan irtautumisen ja ndkemisen vietty-
mystddn. Jos on vara pitad pyoréa ja os-
taa pensaal

Toveruusmotoristit:

Heille motorismissa ovat tdrkeintd to-
veruussuhteet. Pyoralla he ajavat kohtaa-
maan toisia samanmielisid, kun omalla
seudullaan he harrastuksessaan voivat
olla poikkeusihmisid. Tulla hyvéksytyksi
on tarked inhimillinen tarve. Se toteutuu
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toveruusmotorismissa, jossa koulutusta-
so ja muut yhteiskunnan normit jaavit
epaolennaiseksi. Eri ikdkausienkin vuoro-
vaikutus toveruusmotorismissa on mer-
kittavda kokemus.

Jengiluontoinen nuortenmotorismi on
laji toveruusmotorismia. Mutta silldi —
etenkin korttelijengimotorismina — voi
enemmin olla liittymédkohtia nuoruusidn
luontaiseen jengiytymistarpeeseen kuin
moottoripyordan. Jengi- ja 10ssiluon-
toinen motorismi on melkoisen lauma-
henkistd. Siind yksilo voi erottua varsin
vdahédn. Varttuneempi toveruusmotorismi
hyviksyy paremmin erilaisuuden ja jopa
pitdd sitd viehdttaviand. Vikivaltaluon-
teinen jengimotorismi — Helvetin enkelit
ym. — on erdalld tapaa myos sidottua to-
veruusmotorismia, jossa johtajuus sitoo
porukan yhdeksi.

Univormumotoristit:

Ajopuku on monille motoristeille var-
sin voimallisesti tunnettu osa motorismia.
Se on roolipuku, univormu. Jo pukeutu-
essaan hidn tuntee voimallisen vaihdok-
sen. Elimys voi olla varsin raju silloin jos
ei ole pitkddn aikaan ajoasuun pukeu-
tunut.

Jengimotorismissa ajoasun univormu-
tietoisuug on varsin vahva, niin kortteli-
jengien nuorukaisten kuin varttuneem-
pien Helvetin enkelit joukkueen vikival-
tatyyppisissd asuissa. Moottoripy0rdilyn
historiassa on kaksi vahvaa univormu-
tyylistd, paljon jaljiteltyd asua. Niihin
sisdltyy paljon symbooliarvostusta. Eni-
ten jaljitelty on ollut ns. Marlon Brando-
tyyli, asu joka oli Brandolla filmissd The
Wild One: koppalakki, musta nahkapu-
sero rautakoristein, lujat siniset farkut ja

Marlon Brando motorismiunivormutyylin jdlkeisid suuntauksia edustaa tamd suuren

ldnnen motoristipuku, joka Suomen rallipaikoilla vield on varsin harvinainen.
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sotilasmalliset vanhat saappaat. Tdméin
asun jaljitelmdd nékee vield motoristipii-
reissa eri puolilla maailmaa ja uudet ika-
luokatkin sen omaksuvat. Laki monissa
maissa vaatii koppalakin tilalle kypdran.
Keski-Euroopassa kangasfarkut ovat
osin vaihtuneet nahkafarkkuihin.

Toinen motorismin perusasu, joila on
jaljittelijoitd ja symboliarvostusta, on
TT-ajajien musta, ruumiinmukainen nah-
kahaalari. 1960-luvulla se siirtyi matka-
ja harrastusmotoristienkin ajoasuksi. Sit-
temmin ruumiinmukainen omamittainen
nahkapuku on yhd enemmaén yleistynyt,
mutta se on tullut myos virikkddmmaksi.
Kuitenkin melkoinen osa motoristeja né-
kee enemmaian motorismin tunnusta ko-
ruttoman mustassa ja pelkistetyssd nah-
kahaalarissa.

Nahka-asusteet kuuluvat motorismiin
niin olennaisena ja univormuluonteisena,
ettd motorismin ulkopuolisetkin ndkevit
siind univormun ja erdissd maissa moto-
risteja voidaan kutsua nahkamiehiksi.
Mutta toisaalta univormuluonteinen nah-
kapuku aiheuttaa torjuntaa ja siind asus-
sa ei péise kaikkiin paikkoihin. Toisaalta
tamé on lisdnnyt motoristien univormu-
ja "nahkamiestietoisuutta”, ja he voivat
jopa uhmalla pitdd asua, joka toisia ar-
syttdd. Varmin todiste nahkapuvun yh-
distdmisessd motorismin univormuksi, oli
se vimma jolla nahkapukimet tuomittiin
1960-luvulla, kun moottoripyord koki
pannaanjulistuksen. Piti olla rohkeutta,
jos meni limpiméssd nahkapuserossa sil-
loin jopa pilkille jarvenjéille. Muut saat-
toivat kohta haukkua périndpojaksi.

42

Kaytannon motoristit:

Jawakautena moni suomalainen met-
sdtyonjohtaja ja moni muu ammatti-
lainen oli kdytinnon motoristi: pyoré oli
hinelle ennen autokautta vilttdmiton
kayttokulkuneuvo. Nykyisin on Suomes-
sa varsin harvoja motoristeja, joilla pyo-
rd olisi vain tyd- ja asiamatkoja varten.
Tillaisilla on sitten mopo, ei moottori-
pyori. Sensijaan Keski-Euroopassa ja
etenkin Englannissa on paljon keski-
ikiisidkin miehid, jotka eivdt osta autoa,
vaan ajavat tydmatkat moottoripyoralla.
Monissa vanhoissa kaupungeissa park-
keeraustilojen ahtaus suosii jatkuvaa tyo-
matkamotorismia. My0s sivuvaunumoto-
risteja heissdi on ja vapaa-aikoina sivu-
vaunu on perhekuljetuksessa. Ilmeisesti
monilla tydmatkamotoristeilla on myos
teknistd ja ajoelamyskiinnostusta moot-
toripyoréilyssd mukana.

Kilpamotoristit

jakaantuvat moneen eri luokkaan ja he
eivét kuulu tdmén erittelyn piiriin. Varsin
monissa motoristi yksildissd uinuu mah-
dollisuuksia vaille  jddanyt  kilpa-
ajoviettymys.

Yksinaiset sudet

On olemassa joitakin motoristeja, jot-
ka harrastavat yksin, suorastaan torjuen
kaikki kontaktit muiden kanssa. He ovat
joko luonnostaan ddrimmadisen sulkeu-
tuneita yksiloitd tai sitten eldménkohlut
ovat tehneet heistd eristdytyvid. Monille
heistd moottoripyord on todellinen eld-
maéntoveri, kiinnekohta joka tekee eld-
mén mielekkddksi ja kestettaviksi.

Palvojat

Nuorukainen, mutta my0s kypsédn
michuuden motoristi usein tuntee palvon-
nanasteista ihailua pyorddnsi tai jotakin
muuta pyorda kohtaan.

Se on jossain mddrin aivan luonnollis-
ta. Muihinkin harrastusaloihin liittyy pal-
vonnanluonteista Esimerk-
keind vaikka musiikki ja luonnonharras-
tus. Jossain tapauksessa palvonta voi
ylittda rajan, jossa se tulee hallitsevaksi.

ihastusta.

Moottoripyordn palvonnasta kuulu ame-
rikkalainen ohjaaja Anger teki filmin -
Scorpio rising”. Itse filmind sitd pidetddn
yhtend lyhytfilmin elokuvahistoriallisena
mestariniytteend, ja se on kansainvalinen
elokuvakerhojen naytefilmi. Filmissd mo-
toristi huomaamattaan kehittyy pyorén-
si palvojaksi. Lopputuloksena on, ettd
hin rakentaa kellariinsa mustilla verho-
tun alttarin, jossa ddrimmadisen puhdas
pyori kiiltelee kohdevalojen loisteessa.
”Alttaritauluna™ on mustaa taustaa vas-
ten kuoleman luurankomiehen viikate-
hahmo, palvoja kun tajuaa itsessdédn
mahtavana ajoon liittyvdn “sankarikuo-
lematoiveen”. Palvontaan liittyy yhd voi-
mallisemmin rituaalit pydrdn edessi.
Kuin pappi valmistuu ja pukeutuu kirkon
alttaripalvelukseen, tdmé palvova moto-
risti puhdistaa itsensd, kiilloittaa saap-
paansa ja nahkapukunsa ja ndyréna pol-
vistuu pyorén edessd. Filmi ei ole tarkoi-
tettu motorismin ivaksi — sen on toden-
neet filmin nidhneet motoristit. Se on inhi-
millinen esimerkki palvontasuhteen kehit-
tymisestd koneaikakautenamme.
Katsauksemme motorismin inhimil-
lisistd ulottuvuuksista on lopussa. Tunsi-
ko joku siind itsensd tai (ja) toverinsa?
Loytyy niitd yhden ominaisuuden koros-

MYYTAVANA

Myytivini HONDA GOLD WIND,
virheeton, ajettu 15.000 km. Vast. puh.
917-28 995 tyo, 917-69 109 koti.

Honda 750 cc tédydelliset VANTEET +
Marvin 4-1 PUTKISTO. Puh. 915-
149 673 tai 149 211.

MYYDAAN: Mustat CRAVEN — SI-
VULAUKUT, lasikuituvahvisteiset.
Kannatinrautoja ja kiinnikkeitd seuraa.
Tiedustelut iltaisin puhelin 939-461 231.

Ojaniemi Alpo myy: HONDA GOLD
WING -77 1000 cc. Hinta 27 000 mk.
Ajettu 15 000 km. Tdysin virheeton kap-
pale. Lah. puh. 917-28995 ty0, puh. 917-
69109 koti.

HONDA 750 m-74, aj. 40 000 km. Tosi
siisti, RICKMAN KATE sopii Suzuki
GS-750 talvihinnoin. Puh. ilt. 90-376012.

teisia motoristeja Suomessakin. Useim-
missa kuitenkin vaikuttavat monet piir-
teet samanaikaisesti. Ne voivat muuttua
tilanteiden mukana ja motorismin jatku-
essa nuoruuden ohi miehuuden vuosiin.
Ilmeisesti rikkaimpana tuntee motorismin
sellainen, joka hallitsee tekniikan, nauttii
ajosta ja uuden ndkemisestd ja on valmis
toveruuteen. Samassa hahmossa voi yh-
distyd teknikko, ajoeldmysmotoristi, to-
veruuden etsiji, “nahkamies”, ja joskus
hiven omille retkilleen pakenevaa yk-
sindistd suttakin.

Kaikki luokittelut ovat kaavamaisia.
Aitona ja vaihtelevana sykkii motorismin
moni-ilmeinen ja ulotteinen maailma ja
mahdollisuus toteuttaa siind itsedén.

Aineiston kokosi ja nykytilanteeseen so-
velsi Eero Mikkola
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Muistoja

vuosien varrelta

Ihmisen mieli on sellainen, ettd on asi-
oita joista mielellddn puhutaan: ennen
vanhaan hyvddn aikaan. Tdma tapahtu-
ma ei tosin ole kovin vanha (v:lta -73),
mutta kuitenkin se tuntuu siind mielessd
hyvaltd, koska silloin oli aikaa ja matkus-
telu suhteellisen halpaa. Oli myds toinen
kesd, kun omistin moottoripydrin. Sekd
ensimmdinen suunniteltu pitempi loma-
reissu, joten ehkd se ndinollen on jidnyt
mieleemme parhaimpana lomamatkana.
Reisussa olimme noin kuukauden pdivit
ja reitti kierteli Eteld-Norjan tiestoa.

Loma-aikeemme tultua sukulaisten tie-
toon tapahtui tietenkin se ainakin kaikille
motoristeille tuttu pdivittely, muiden ih-
misten taholta. Kuului jos jonkinlaista so-
perrusta; vai moottoripyoralla ja niin pit-
kédksi aikaa vieraaseen maahan. Mitd
teette haaverin sattuessa? Eli yleensd
huoli meidén toimeentulosta. Me lupa-
simme hoitaa tiedotuksen postikorteilla,
joita sitten tuli ldhetettyd innoissamme
pdivd ja kortti tahtia.

Tuli vihdoin se kesdkuun 20. pdivi,
jolloin starttasimme matkaan kohteena
Naantalin lauttasatama. Mukana vaimo,
upouusi Jammu 650, min4 ja teltta ja hir-
vedn paljon vaatetta. Olimme perilld jo
nelja tuntia ennen lautan ldht64. Toinen-
kin motoristi saapui samalle jonotuspai-
kalle kaksitahtisellaan. Lahtiessimme
ajamaan sisddn laivan uumeniin tdméi
kaksitahtiveli kuunteli silmat hehkuen jy-
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misevad nelitahtisen ddnta ja virkkoi, ettd
kylld tuo on oikea moottoripyOrdn déni.
Rinta siind meinasi pullistella ajaessam-
me laivalle. Olihan alkamassa uusi mie-
lenkiintoinen matka tuntemattomille teille
jytisevélld Jammulla.

Laivalla ei uni tullut silmdédn. Olimme
saaneet hyttipaikan autokannen alapuo-
lelta, jossa kdvi armoton tdrind. Kun se
matka ei muutenkaan montaa tuntia kes-
td, niin tuli se vakisinmakaaminen mie-
leen. Mielesséd ajatus, ettd pitdd nukkua
huomispdivdn matkaa varten hyvin. Sen
verran torkahdettiin, ettd kun heritys tu-
li, niin kellosta ei tiennyt mitddn. Mihin
pdin sitd pitikddn siirtad? Kaikki selvisi
aikanaan ja olimme maissa Ruotsin maa-
perdlld kellon osoittimien nayttidessd
6.15. Ilma oli aamuisen raikasta ja tiet
vield tyhjid lahteissimme matkan tekoon
Kapellskaristd kohti Tukholmaa. Sielld
olimme parahiksi aamuruuhkan aikoihin.
Erdassd suuressa risteyksessd havaitsim-
me tienopastuksen: Oslo 556, joka oli en-
simmadisen pdivin tavoite. Nopeus pyrit-
tiin pitdimdan tarkoin merkkien mu-
kaisena, koska oli hieman outoa, ettd
joka tielld oli jonkinlainen nopeusrajoi-
tus. Ja olimmehan kuulleet niistd 200 kr
“pikavoitoista”, joita jotkut suomalais-
motoristit olivat saaneet.

Visymys alkoi painaa silmédluomia ja
niinpd Norjan rajan ylitettydmme kéavin-
kin pitkédkseni petdjan kupeelle vaimoni

valvoessa ja vahtiessa. Tunnin nokoset
tekivit eetvarttia ja niinpd olin valmiina
jatkamaan matkaa. Osloon saavuimme
illalla ja koukkasimme ensimmadiselle lei-
rialueelle, mikd opasteissa tuli vastaan.
Oslossa vietimme kolme yotd. Sielld tu-
tustuimme mielenkiintoiseen Bygdoyn
saareen, jossa olivat mm. Kon-Tiki-
museo, Fram-naparetkilaiva, merenkul-
kumuseo ja kansanmuseo, jonne oli yli
150 erilaista rakennusta haalittu ympéri
Norjaa.

Jatkaessamme matkaa Oslosta ldnteen
piin olimme eradlld tunturin huipulla ni-
kevinimme lunta. Sehén oli niin erikoista
ettd kuva piti ottaa. Kuvassa ei tosin
eroittanut lunta, ellei sitd tiennyt sielld
olevan. Jossain ldhelld Rjukania oli en-
simmdisid serpentiiniteitd ja sielld ndim-
me my0Os enemmaén lunta. Olihan lumi-

Ollaan laskeutu-
massa Geiranger
vuonon pohjuk-
kaan ja valilld
oli ihailtava mai-
semia  pysdahty-
mdlld tien vie-
reen.

huippuisen Gaustan korkeuskin sitd
luokkaa, ettei lumi sula hevin sen huipul-
ta. Rjukanin laakscon majoituimme pa-
riksi yoksi. Ensimméisend iltana kdvim-
me jalkaisin tutkailemassa ylos Gaustalle
menevaa tietd, koska se ndytti niin hurjan
ndkoiseltd alhaalta katsottuna. Ja olihan
se hurja kavellessikin, vaan kaikkeen tot-
tuu silldi seuraavana pdivdnd ajoimme
Jammulla saman tien ylos ja alas. Katse
oli kuitenkin tiukasti suunnattava tien
pintaan, ettei olisi tullut pahoja vatsan-
vaantoja.

26. péiviand kesdkuuta lihdimme jat-
kamaan matkaa ja nousimme Hardan-
gerviddan tunturiyldngolle, jossa ensim-
mdisen kerran matkamme aikana ajoim-
me tunnelissa. Pituutta taisi olla yli kilo-
metrin ja sisdlld oli kylméi ja vetoista.
Tullessamme ulos tunnelista silmdmme
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sokaistuivat, koska ympadrillimme oli
hohtavaa hankea silmankantamattomiin.
Pakkohan siihen oli pysédhtyd ja rédpsas-
tava kuvia. Ilmakin oli viilennyt niin, ettd
oli kaivettava lampOpuvut esiin ja panta-
va rasvapukujen alle. Matka jatkui hiljal-
leen koroteltdessd ja ilmeet olivat iso O.
Sekd kylméstd ettd lumen paljoudesta ja
siitd pitkéstd tunnelista, josta ei meinan-
nut loppua tullakaan. Ajaessamme sisddn
tunneliin "hukkuivat” Jammun omat va-
lot, koska siirtyminen hohtavasta val-
koisuudesta mustaan ja mirkdan tapah-
tui nopeasti, eivitkd silmdmme ehtineet
heti tottua yksinomaan Jammun 45 W
lampun tehoon. Vettikin tippui katosta
ja tien pinta tunnelissa oli rosoista. Vasta
ulos tullessamme katsoimme merkistd
tunnelin pituuden: 5, 6 km.

Samana pdivdnd saimme niskaamme
myOs matkan ensimmadisen sadekuuron.
Siind kiirehtiessimme pois sadekuuron
alta ei tullut niin tarkasti katsottua missd
ajaa, vaan sittenpdhdn huomattiin hie-
man myohemmin. Pysdhdyttyimme kat-
somaan Latefoss-putousta
huomasimme ettd saappaat ja pyora oli-
vat tdynnd mustaa tarttuvaa. Ei se musta
tarttunut sieltd pimedstd tunnelista, vaan
matkan varrella olleesta tienpadllystys-
tyomaalta. Siina jdi kylld miltei koko pu-
tous katsomatta, kun ihmettelimme ja
manailimme sitd sulaa piked, mikad oli
tarttunut “kaikkialle mihin nyt yleensd
kaikki muukin roiske lentda. Seuraavassa
leiripaikassa yritimme bensiinilld liottaa
jostain kohdin piked. Olihan sitd ainakin
vield viisi vuotta myohemminkin Jam-
mun lokasuojissa ja muissa koloissa.

Eidfjordissa tapasimme kolme amster-
damilaista motoristia erddssd kaupassa
ja yhtd matkaa lihdimme eteenpdin. Hei-

mahtavaa
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ddn ajotyylinséd vain oli paljon repivim-
pdé ja niinpd he hivisiviat miltei ensim-
madisessd tienmutkassa silmankantamat-
tomiin. No muutaman kilometrin paassa
alkoi tie nousta mutkitellen ylos vuoren
kuvetta. Pari kolme mutkaa ajettuamme
huomasimme samat kaverit tien varressa
tupakilla ja tutisuttelivat itseddn. Me ajat-
telimme, ettd ne on niitd tasankomaan
poikia, mutta kun olimme ajaneet taas
muutaman mutkan ylospéin niin 10ysim-
me mekin itsemme tien vierestd haukko-
massa henkedmme ja ihailemassa maise-
mia. Toisella puolella tietd sen puolimet-
risen betonikaiteen ulkopuolella oli pu-
tousta padtdhuimaavasti ja alhaalla ryop-
pysi pieni joki, toisella puolen tietd taas
oli jyrkkdd vuorenseindméi satoja metre-
ja ylospdin. 29. paivina kesdkuuta oli en-
simmaéinen lauttamatka edessd yli Har-
dangervuonon. Odotusta yli 2 tuntia ja
matkaan 40 minuuttia. Onneksi meilld ei
ollut kiirettd mihinkdan.

Gudvangen oli seuraava yopymispaik-
ka, sekin oli syvéssé laaksossa, josta oli
vain yksi maantie pois. Toinenkin reitti
oli, mutta se vei vettd pitkin. Kylldhdn
sen jyrkdn méen alas laski, mutta ylos
tulo olikin jo védhin tarkempi juttu. Ké-
vimme ensin ldhtopdivda edeltdvana pai-
vind ilman matkatavaroita kokeilemassa
ylospdin ajoa, silld olihan méki Norjan
jyrkimpid. Hyvin se meni kun oli 40 kiloa
pois tavaraa. Sitten kun seuraavana péi-
vénd ldhdimme tdyspakkaus pdilld, niin
jo ensimmadisten mutkien jilkeen tuntui,
ettd etupyOré on liian kevyt. Se hypahteli
niista pienistd pompuista, joista tiehen oli
kaivettu. Ne olivat poikittaisia ojia, joita
pitkin vesi sateella virtasi pois tieltd. Yri-
timme siirtdd painomme miltei kokonaan
tankin pddlle ja kylldhdn me péddsimme

Valtatiet  olivat
yildttavan kapei-
ta jossain koh-
din. Tastd alkoi
se jyrkkd lasku
alas  ndkyvdlle
tielle. Paikka oli
ldhelld Gudvan-
genia.

sen mien ylos asti. Vaikeaksi ajon teki
tien sorapdallyste, josta pyOré ei meinarn-
nut saada pitdvdd otetta.

Sitten myohemmin samana péivand
ajoimme tosi talvisissa oloissa. Lunta oli
niin paksulti tien varrella, ettd ei meinan-
nut ndkemadnsd todeksi uskoa. Kuvia oli
otettava, silld ei sielld kdymdton voi
sanoja todeksi tulkita. Olihan vield heina-
kuun ensimmaéinen pdivd. Talvisin ei ndi-
td teitd aurata, joten kun ne kevailld au-
rataan, niin lunta saattaa olla metrikau-
palla jossain solissa. Illemmalla pyséh-
dyimme erédén vuohilauman luo ottaak-
semme niistd kuvia. Nehédn olivat niin
seurankipeitd, ettd ympdroivat meidat
heti ja alkoivat ndykkia eturengasta sekéd
muovia tavaroiden ympdriltd. Lisdksi ne
alkoivat ulostella ja merkata meidan ym-

péristod. Kiirehdn meille pois tuli siitd
paikasta eikd ehditty ottaa kuin yksi ku-
va. Peldstyivat vihén ja siirtyivat loitom-
malle, kun pardytin moottorin kdymadan.
Myohiin illalla saavuimme Stryniin, jos-
sa vietimme kolme yOta.

Tullessamme maksoimme etukdteen
kolme yotd, koska emme tienneet mitd
tulossa oli. Seuraavana aamuna herasim-
me kovaan meteliin ja katsoessamme
ulos teltan oviaukosta huomasimme, mi-
ten vesi oli noussut ldheisessd joessa ja
vallannut yhden teltan, jossa asukkien
makuupussit olivat jo hieman kostuneet.
Me nostimme omaa telttaamme ylospdin,
josta se oli vield kerran seuraavana pdi-
vini nostettava alueen korkeimmalle pai-
kalle. Ja niinpd viimeisend yond, jonka
alueella vietimme, ei ollut muita yopyjia.
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Alueen omistaja sanoi, ettd tulva johtui
lampoisestd ilmasta, joka sulatti lumia yl-
héiltd tuntureilta eikd hédnen elinai-
kanaan ollut vield téllaista ollut. Ja hédn
oli jo vanha mies. Hédn antoi meiddn
kayttda omia pesutilojaan ja WC:td, kos-
ka leirialueen pesularakennus oli veden
valtaama.

4. pdivand heindkuuta saavuimme
Alesundiin, josta vuokrasimme huoneen
kolmeksi yoksi. Sisdmajoitukseen turvau-
duimme sen vuoksi, ettd olimme kas-
tuneet kovassa kaatosateessa, vaikka yl-
lamme oli sadeasut. Ja sateen edelleen
jatkuessa emme viitsineet pystyttdd teltaa
sateessa ja kun se huonevuokrakaan ei
ollut mikdan kallis. Eli keksimme hyvia
syitd, ettei olisi niin huono omatunto, silld
olimmehan vidhdan suunnitelleet viettda
koko loman telttamajoituksessa. Sielld
Norjan lansirannikollahan on huomatta-
van suuret sademddrdt sekd ndinollen
my0s suuri sadepdivien lukumaara.

7. heinakuuta poistuimme sateiselta
rannikkoseudulta ja ajoimme kaikkein
pisimmén padivamatkan Norjassa 325 km
ja sithen hupeni koko pdiva eli kaksitoista
tuntia. Mutta olihan katsottavaakin.
Trollstigvegen, Norjan kuuluisimpia ser-
pentiiniteitd, jonka alkupdéssa alhaalla
oli merkki, ettd tienmutkaa on seuraavat
kymmenen kilometrid. Eipd siind maise-
ma paljon muuttunut, kun kiemurreltiin
samassa solan pohjukassa hiljalleen ylos-
pdin ja ylhaalld odottivat useat souvenir-
putiikit. MyShemmin illalla saavuimme
yksitoikkoisen tunturitaipaleen jilkeen
ylldttden Geirangervuonolle, joka siinteli
syvalla alhaalla. Hissukseen moottorilla
jarrutellen saavutimme meren pinnan ta-
son, josta taas aloimme nousun hanaa
kiertden nelitahtisen moottorin jymistes-
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sd ja tdristessa voimaa uhkuen ylos, aina
1 500 m korkeuteen, Dalsnibban huipul-
le, nahddksemme taas lunta.

Illalla yhdeksdn aikoihin saavuimme
Jotunheimenin tunturiyldngén juurelle
pieneen Boverdalenin kyldidn, johon ma-
joituimme telttaan alueen korkeimmalle
kohdalle, silla taallakin oli tulvavedet uh-
kana. Parissa kohtaa tielld oli vettd jo jal-
katappeihin asti. Sateisia olivat ilmat ja
niinpd odottelimme parempia sditd, ettd
olisimme voineet ldhted tutustumismat-
kalle Galdhopiggenille, Norjan korkeim-
malle tunturille. Vaan eiviatpdhdn pilvet
kaikonneet mihinkddn ja niinpd padtim-
me kolmantena paivind, ettd maksamme
tiemaksun ja ajamme ainakin niin ylos
kuin Jammulla pddsee. Ajettava tie lop-
pui 1 850 m korkeudessa olevalle Juvvas-
hyttan tunturituvalle, missd korkeudessa
oli niin sumupilven peittimada maisemaa,
ettd ympdrilldi oli vain yksitoikkoinen
harmaus. Aikamme siind ihmetellessdm-
me tuli sieltd sumusta mies, johon tutus-
tuimme leirialueella ja sanoi, ettd ei nde
mitddn, turha kévelld ylemmaiksi. Me
harmittelimme huonoa tuuriamme. Yh-
tdkkid sumu kaikkosi jonnekin, ja ndim-
me vilauksen vihredtd jddtd jostain ylem-
pad. Saman tien olimme taas pelkdssa ta-
saisessa harmaudessa. Pettyneind lah-
dimme laskettelemaan alaspdin kohti lei-
rialuetta, silld meilld ei ollut endd montaa
pdivad aikaa viettdd lomaa Norjassa.

Seuraavana pdivdnd ajoimme saman-
laisessa sumussa tunturiyldngdlld ja no-
peus oli pidettdvd korkeintaan 50 km/t,
silld ndkyvyys oli miltei olematon. Eraél-
l1d tunturituvalla pysdhtyessamme ldm-
mitteleméédn oli sithen pysdhtynyt myos
englantilaisia turisteja kuljettava turisti-
bussi, josta erds mies tuli ihailemaan

Jammua ja sanoi: Gold, Gold, heilutellen
kdsiddn ympdriinsd. Todellakin kun kat-
soimme majan ulkoseindmittaria, naytti
se ainoastaan 8 lampoastetta. Vihitellen
tie alkoi laskeutua. Oli selvdd seurata
tienvarsimerkeistd, jotka ilmoittivat aina,
missd korkeudessa oltiin sadan metrin
korkeuserolla. Ylldttden olimme taas me-
ren pinnan tasalla Sognevuonon pohju-
kassa. jossa ei ollut minkddnlaista su-
mua, ja tiekin oli kuiva.

I1. paivind heindkuuta saavuimme
Mjosvangiin, josta etsimme sisdmajoitus-
ta, silld climme koko péivin ajaneet sa-
teessa. Monien kyselyjen jilkeen 10ydet-
tiin lasten Ratsastus- ja Tunturikoulu,
josta jarjestyi huone. Illalla aikoessamme
kavelyretkelle ylldtti sade jo alkuunsa, ja
palasimme takaisin. Silloin paikan isdntd
kutsui meidét kotiinsa ja esitteli kaikkea.

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Silloin minua harmitti, kun en ymmér-
tanyt yhtddn michen puheesta. Onneksi
vaimo korjasi asian ja sai keskustelua
syntymaan.

Mité lahemmaiksi Ruotsin rajaa tultiin,
sitd tasaisemmaksi ja kotoisemmaksi
kavi maisemat. Hamarissa vield vietimme
pari yotd ja aloimme hiljalleen koota mie-
lid kotiinpaluuta varten. Haikeana tote-
simme, kuinka nopeasti lomakin vierdh-
tdd, mutta kuinka se voikaan tehda rik-
kaamman olon onnistuessaan.

Heindkuun 16. pdivind suuntasimme
Jammun keulan kohti Ruotsia ja Kapell-
skdrin lauttasatamaa. Illalla olimme taas
kuusi tuntia ennen laivan lahtod satamas-
sa. Vihdoin viimein viiden odotustunnin
jilkeen pddsimme ajamaan laivaan ja to-
teamaan ettd nyt oli hytti ainakin parem-
massa paikassa kuin menomatkalla.

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatk
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Naantalista koukkasimme sukuloimaan
Uuteenkaupunkiin, jossa illalla saimme
maistaa savusaunan loylyjd. Oli se vaan
eetvarttia olla taas kotimaassa! Ja kun ei
saunasta ollut tietoa koko kuukauden
ajalla, niin tadlla odotti vield savusauna.

Seuraavana piiviind ajoimme ilman le-
viihdystaukoja Inkeroisiin, jossa kotipo-
rukat olivat vastassa ja uteliaina nike-
miin millaisessa kunnossa olisimme.

Valokuvia tuli kuusi kasetillista eli
noin 120. Valikoimme niistd onnistuneet
ja taydensimme ostetuilla postikorteilla ja
kokosimme ne albumiin, johon otimme
piiviikirjasta tekstid. Ja saimme kokoon
mukavan kuvakirjan, jota on kiva selata
vield vuosienkin jilkeen.

Kilometreji ei kertynyt kuin n. 5 000
kuukauden aikana, miké todistaa, ettd
kiirettd ei ollut. Oli muutakin kuin ajoa,

Leikatkaa irti Leikatkaa irti

HALUTAAN OSTAA

Leikatkaa irti

yksi kappale kunnostuskelpoinen moot-
toripyoréa ajankuluksi. Mieluiten
Triumph tai Norton vuosilta 1950—1960.
Muistakin merkeisti voidaan keskustella.
Kuljetuskalustoa on, joten voidaan nou-
taa vdhan kauempaakin.

Tarjouksia vastaanotetaan ja keskustelu-
ja kiydddn iltaisin jos soittelet Vamma-
laan puh. 932-1217 tai 932-1218.

mikd yleensd tuppaa olemaan padasia
motoristin lomassa.

Matkakohteena Eteld-Norja on suh-
teellisen lihelld, mutta kuitenkin sielld on
niin paljon erilaista ja sykdhdyttavia,
etti sinne haluaisi vield toistekin mennd.

Ari Manttéri

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatk
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Markku Ahonen
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. Lukijain
vihjepalsta:

——————

Niin hirvipeijaisten aikaan ja pikku- ja

isonkin joulun jo ollessa aivan padllansi
ja kynttelinpdivdn uhkaavasti ldhestyessa
on varmaan paikallaan antaa muutama
hyvidd tarkoittava neuvo miten talven-
{ kohmettama motoristi voipi rakentaa
pikku paukut. Naiden vihjeiden tarkoi-
i tuksena ei suinkaan ole juoppouden edis-
‘ timinen vaan ainoastaan séilyttdd ajaja-
i kunta hengissd yli pahimpien pakkas- ja
depressiokausien hamaan tulevaan ajo-
| kauteen saakka.
‘. SIDE — CAR (vajaalle 10 hengelle)
[ Side-Car on vanhastaan suosittu se-
koitelma motoristien keskuudessa. Tdssa
resepti hieman uudenaikaistettuna:

Moottoripydrin sivuvaunusta irroite-
taan siind oleva tulensammutin. (Mitd se
siind talvella muutenkaan tekee)

Sammuttimesta pidstetidn noin yksi
naula (452 g) hiilihappovaahtoa (CO,)
vanhaan o-hei-malliseen kypérdén.

Joukkoon rutistetaan yhden limetin ja
yhden mandoliinin mehut sekd lurahute-
taan noin vajaa pullollinen yhden tihden
jallua. Koristetaan kermavaahdolla ja
suklaalastuilla. Nautitaan porukalla ky-
pirdn reunoista hartaasti ryystéen.
SCRAMBLE

oli ennenvanhaan kai moto-crossin ni-
mitys. Se on myds suositun juomasekoi-
tuksen nimi. Perusajatuksena on ettd vat-
kattujen kananmunien joukkoon tunge-
taan etyylialkoholia, sokurija, kaneelija,
sitruunaa ynnd muuta moskaa. Siita
vaan yrittdméin, sano
PLATI MEERI HIRVIOHOMMIIN
Naiin se syntyy:

250 gr halpaa punaviintd
250 gr tuoretta hirven verta
50 gr tomaattikehhuppija

150 gr silkkaa pirtua (huom ei metanolia
eikd pakkasnesteitd)

25 gr rouhittua mustaa pippuria

Mikili seos muodostuu liian sakeaksi
eikd tule ulos sotilaspakista tai muusta
maastoruokailuastiasta, on seosta lupa
ohentaa tilkkasella kuumaa vettd.

Nautitaan heti kaadon péélle metsédssi
tai metséstysmajalla peijaisten alkupauk-
kuna.

MERENKULKIJAN KAIPAUS

Tdméa on yksinkertainen ja suosittu
juoma jota on paljon kéytetty tunnel-
mankohottajana muutoin helposti ah niin
apeissa talvipurjehduksissa. Sopii myo0s
motoristien talvibileisiin, kokeilkaapa:
500 gr kompassispriitd
500 gr mekaa valkoviinid

kourallinen Ibizan merisuolaa
kaksi kourallista keskikarkeaa
merijidrouhetta Hangon edustal-
ta.

Sekoitetaan kansiharjan varrella van-
hassa kummisaappaassa, nautitaan pu-
huen tulevan kesin purjehduksista (ajo-
matkoista)

Niitd sekoituksia nauttiessanne muis-
tanette Alkon hyvia tarkoittavat neuvot:
kohtuus kaikessa — pullo pdivissi sekd:
Rattijuoppo joutuu kiinni.

Ystavyydella
Baarimikko
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Kuvavalahdyksia |
Jjuhlavuoden tapahtumista |

i e

I
%J Maailman ankarimmissa olosuhteissa tapahtuvaan Talviralliin ajeltiin vuosisadan en-
ndtyslumimyrskyssd.

10-toimintavuoden hallitus kesdisessd kokouksessaan.

Toimintavuosi alkoi pikkujoulun vietolla. |

Lieko naisseura saanut "pyoredn poyddn ritarit” ndin mietteliddksi? Talvitapahtuman ohjelmaa seurattiin Loma-Kolilla.
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Uutena tulokkaana oli Etappi-ajelu, jota tullaan jatkamaan.
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Moottoripydrdilijdin  koulutustilaisuus Kuusankoskella.
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Ja sitten onkin aika kurkistaa kerhon pdditapahtumaan Kontioon.
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Kontiossa oli vauhdikas ja
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monipuolinen ohjelma.

Ja meilla
katsojilla
riitti lystia
ohjelmaa
seuratessa

Rallin nuorin
esiintyja
estraadilla
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. Kontiossa -
. taasen
tavataan! -
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Hyvaa Joulua ja
Onnellista
Uutta vuotta

Sullnjarvelle

TALVITAPAHTUMA

Vauhdikas viikonloppu vietetddn Nilsidssd 15.—16.3.-80. Paik-
kana hotelli Nipanen. Voidaan pilkkid, hiihtdd — metsad ja
mdked — ja pitid muutenkin hauskaa. Halukkaille laskettelun
ohjausta!

Siis! aika 15.—16.3.-80.

Paikka: hotelli Nipanen, Nilsid. Hinta: 130 mk/henkild, perjantaina saapu-
vai + 50 mk/henkilo. Sisdltdd: 2 ateriaa + aamupalat. Majoitus: 2-hengen
huoneissa.

Imoittautuminen: 8.2.80 mennessd pakollinen pankkiin:
SYP tili n:o 224320-2997, Esa Myyryldinen. Tervetuloa (jo etukdteen)!
Pirkanmaan matkamotoristit Esa Myyryldinen.

PS. Jdlki-ilmoittautuminen omalla vastuulla!

Tilauslinja-auto Tampereelta ajaen Jyvdskyldn kautta ja ottaen matkan var-
relta jirjestetdén jos riittdvd mddrd halukkaita ilmaantuu. Ldh. Lasse Su-
honen, puh. 931-633 866.
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