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Jokavuotinen

PIKKUJOULU

Juhlat pidetddn 3. paivana marraskuuta klo 19.00 Rantasipi-
“hotelli Joutsenlammella Joutsassa.

Pakettihinta/henkilo 130 mk.

— Majoitus 2 hengen hotellihuoneissa tai 4-hengen viekossa.
— Aamusauna ja uinti.

— Kahviaamiainen.

— Jouluinen pitopoytd (juomina: maito, piimd tai kotikalja).
Ne jotka tulevat perjantaina: Yhden vuorokauden lisimaksu
80 mk/henkil (sis. majoituksen ja kahviaamiaisen.)
Lisdtietoja halutessanne, olen mielellcini kéytettivissinne pubh.
90-763 762.

Pois jaavat ne, jotka uskaltavat.

Ennakkoilmoittautumiset 1979-10-28 mennessd: Pertti Holla,
Porthaninkatu 7 D 54, 00530 Helsinki 53.

Postisiirtotili n:o 4245 32-4.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

> e N:0 5 syyskuu 1979. 10. vuosikerta

@ "mmtl ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja
marraskuussa.

' Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyordkerho 69

r.y.:n jasenille.
MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja Varajisenet Kerhoisanta

Simo Nokso Antti Karttunen
Rukatunturintie 3 E 38 Kyttdrintie 26
00970 Helsinki 97

Kalliokoskenkatu 2 B 10
48600 Karhula

Varapuheenjohtaja
Lasse Numelin

00250 Helsinki 25

Sihteeri Jasenasiat
Markku Ahonen

Aleksanterinkatu 17 A 1 Lankila
15110 Lahti 11

Kassanhoitaja Merkit
Pekka Voutilainen
Palovartiantie 6 A 5
45100 Kouvola 10
Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

Mauno Tonttila

15540 Villdhde

Reijo Relander

45810 Pilkanmaa

Guy Wikstrém Toimittajat
Ruusulankatu 19 A 24 Virkatie 2
05100 Vantaa 51

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915—155 588

Eero Mikkola
36160 Siitanfa

Juha Naumanen
Nasintie 25 C 2 15811
06100 Porvoo 10 Pikintie 9

Jussi Pursiainen

28360 Pori 36

Porvoo 1979 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Kerhon toiminta syksyn
aikana on ollut kiireistd, ja se
on osaksi syynd siihen, etta
tdma numero on ndinkin pal-
jon myohéssd. Toivottavasti
tima numero ehtii perille riit-
tavan ajoissa, ettd ehditte vie-

1a ilmoittautua pikkujouluun.
Seuraavan numeron, se on
juhlanumero, yritimme saa-
da viela ennen joulua kerho-
laisille. Juhlanumeroon toi-
vomme vield lisdd kirjoituk-
sia. Aimo
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Puheenjohtajan
palsta

Karhulassa syyskuussa

Kulunut ajokausi alkaa olla lopuillaan
useimpien pyordilijoiden kohdalla, kuin
my0Os omalla kohdallani. Alkaa taas pit-
ki talvi, jolloin on aikaa ehostaa pyoréda
ja tehdd suunnitelmia tulevan kesdn va-
ralle. Ensi kesdn Kontioralliin aikovien
on syytd ottaa ralli hyvissd ajoin huomi-
oon loma- ja matkasuunnitelmissaan, sil-
14 huhujen mukaan ralli on melko etaalla.

Kulunut kausi poti pyordtapahtumien
tarjonnassa jopa runsauden pulaa. Ta-
pahtumia oli joka viikonlopulle ja useita
pédllekkdinkin. Yksinomaan kerhon ta-
pahtumat lohkaisivat kesdn viikonlopuis-
ta melkoisen osan. Ehka tdstd runsaudes-
ta johtuen oli melko yleinen ilmid osanot-
tajamddrien védheneminen muutamaa
poikkeusta lukuunottamatta. Tdma var-
masti aiheuttaa sen, ettd jdrjestdjien on
kiinnitettdva entistd enemmén huomiota
tapahtumien laadulliseen parantamiseen.

Tulevaisuudessa alkavat jopa mootto-
ripyordilijankin  polttoainekustannukset
olla sitd luokkaa, ettei aivan kaikkiin voi
osallistua vaikka mieli tekisikin. Omalta
kohdaltani osallistuminen rajoittui piddo-
sin kerhon jdrjestdmiin, muutamaa poik-
keusta lukuunottamatta. Olisi ehkd mu-
kava kuulla mielipiteitd ja kokemuksia
kerhon ulkopuolisista ralleista ja miittin-
geistd, joten kirjoitelkaapa talven aikana
Motoristiin kokemuksianne ko. tapahtu-
mista, sekd hyvistd, ettd huonoista. Tasta
voisi saada vinkkeja tulevan kesén reissu-
ja varten.
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Kulunut kesi oli varsin ilahduttava lii-
kenneturvallisuuden kannalta, silld kaike-
ti lisdéintyneestd pyorien myynnistd huo-
limatta eivdt onnettomuusluvut kas-
vaneet, piin vastoin. Suomi onkin kaiketi
ainoa maa jossa mp onnettomuusluvut
ovat laskeneet vaikka kaluston maard on
kasvanut. Kaiketi tdhdn kehitykseen on
koulutus- ja valistustoiminnalla oma mer-
kityksensid. Tekeilld on mp ajokorttiuu-
distus joka parantanee tilannetta vield
merkittavasti.

Yksi turvallisuuden kannalta oleellinen
tekija on jddnyt liian vahille huomiolle,
piitellen siitd mitéd tielld liikkuessani ja
televisiosta mp-aiheisia ohjelmia katsoes-
sani olen pannut merkille.
KAYTTAKAA IHMEESSA AINA

AJAESSANNE AJO- TAI HUOMIO-
VALOJA!

Tuntuu varsin ilkedltd ndhda tielld tai
telkkariruudussa pyord joka liikkkuu il-
man valoja. Téllaisia tapauksia on lu-
kuisia. Mielestdni kaikissa sellaisissa
joukkotapahtumissa, jotka on tarkoitettu
mp-pr:n parantamiseksi olisi jérjestdjien
ehdottomasti painotettava valojen kayt-
tod, jotta hasseja ei tapahtuisi kuten
esim. mp paraatissa Tampereella tapah-
tl;f.

Kiyttikii itse valoja ja antakaa jokin
merkki valojen kdytosta niille, jotka eivit
tajua niitd kdyttdd. Mielestdni varsinkin
nuorten pyoriilijoiden koulutustilaisuuk-
sissa asiaa olisi korostettava enemman,
koska varsin usein nikee “piikkisen”
pyorin ajavan valoitta.

Kerhon 10-vuotisjuhlakokous kerési
ilahduttavan runsaan osanottajajoukon
n. 140 motoristia. Kokousta varten oli
kerhoisintd Reijo Relander laatinut dia-
sarjan toimintakauden tapahtumista.

Tédmad toteutus oli niin loistavasti tehty,
ettd kerho tulee kdyttdmadn sarjaa useis-
sa eri tilaisuuksissa, joissa moottoripyo-
riilyd esitellddn harrastusmuotona. Kii-
tokset Reijolle hyvastd tyosta!

Haluan kiittda kerholaisia siitd luotta-
muksesta, jota osoititte valitessanne
minut tulevan toimintakauden puheen-
johtajaksi. Toivon, ettd pystyisin lunasta-
maan ne odotukset jotka minuun ja ker-
hoon asetatte. Kiitokset vield kuluneen
kauden hallituksen varsinaisille ja varaja-
senille samoin kuin kaikille muille kerho-
laisille, jotka ovat osallistuneet kerhon ta-
pahtumien jirjestdmiseen. Kaikki on toi-
minut varsin mukavasti ja tapahtumat
ovat olleet onnistuneita osanottajien tyy-
tyvaisyydestd ja iloisista ilmeistd péaatel-
len. Kuitenkaan ei ole syytd jadda pais-
tattelemaan menneen kesdn auringossa,
vaan pyritdan tulevana kesidnd vield pa-
rempaan. Mitdédn ei tehdd niin hyvin et-
teik® sitd voisi tehda vield paremmin jos
tilld tavoin ajattelemme takaa se kerhon
eteenpdin menemisen kaikilta osin.

Mukavia kilometrejd niille, jotka vield
jatkavat ajokautta ja innokasta kunnos-
tusmieltd pyordnsd seisomaan laittaneille.
Muistakaa ruikata muutama reilu luraus
Oljyd tulpan reidstd ja polkekaa pyorda
timén jialkeen muutamia kertoja, niin tu-
lee vihemmaén sdilontdvahinkoja” sily-
téiEte Pyéréinne sitten ldmpimassd tai kyl-
méssd.

Terveisin Simo

Perheuutisia:

Porilaiseen Jyrki ja Seija Jarvensivun
motoristiperheeseen on 6.8.1979 syn-
tynyt uusi kuljettaja. Nimeksi on valittu
Jarno.

Onnittelut lehtemmekin puolesta!

Moottori-

pyora-

kerho

69 R. Y.
Poytakirja

Paikka: Aimon mokki.

Aika: 15.9.1979.

Ldsnd: Aimo, Guy, Lasse, Simo, Antti,
Pekka, Reijo, Markku.

l.

st

Postitus asioiden selvittelyd, miten

kustannuksissa  sddstod.

Asiaa hoitaa Lasse.
. Pohdittiin ohjelmaa, mitd tarjottaisiin
pohjoismaisille vieraille, kokouksien

Pohdittiin asioita, joita esitetdan lii-
kenneministeri Veikko Saarrolle, mm.
tieliikennelaki ehdotus.

. Keskusteltiin  vakuutusasioista mm.
seisontavakuutus, bonusten kasvusta
ym. ja pyritddn antamaan jdsenistolle
tictoja kyseessd olevasta asiasta hank-
kimalla tietoa vakuutusyhtioilta.

. Kokouksen pdatos. |

Sihteerina toimi
Markku Ahonen
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JUHLAVA KYMMENES
VUOSIKOKOUS

Tavallista juhlavammaksi muo-
dostui kerhon 10-vuotisjuhlako-
kous Padasjoella 9.9. Kokoukseen
otti osaa n. 140 kerhon jasenta.
Ohjelmaan sisaltyikin puheita, his-
toriikin esitys, standardien jako ja
dia-esitys, kerhon saantojen muu-
tosesitys hyvaksyttiin, sekd valit-
tiin kerhon hallitus ja paatettiin tu-
levasta toiminnasta.

Puheenjohtaja Simo Nokso toivotti
kaikki osanottajat tervetulleiksi. Ker-
hoisintd Reijo Relander luki Torolf Fa-
gerholmin kokoaman kerhon 10-vuotis-
historiikin. Pj. Nokso kutsui kerhon en-
simmadiset kunniajdsenet, lausuen heille
muutamia arvokkaita sanoja ja todeten
heiddn osoittaneen rohkeutta perustaes-
saan 69:n, samalla ojantaen heille Martti
Lantan suunnitteleman tyylikkdan ker-
hon standardin. Kunniajdsenid ovat pe-
rustavan hallituksen jdsenet, jotka edel-
leen ovat kerhon jdsenid: Torolf Fager-
holm, Mauno Tonttila, Aimo Turunen ja
Eero Parikka.

Kerhoisintid Reijo Relander esitti tun-
teella, rakkaudella ja huolella kokoaman-
sa laadukkaan diasarjan kerhon juhla-
vuoden toiminnasta.

Pj. Simo Nokso piti juhlapuheen josta
poimintoja:

”Moottoripydrikerho 69:n tayttdessid
10-vuotta en tiedd onko liian aikaista juh-
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lia, 10-vuotta on loppujen lopuksi verrat-
tain lyhyt aika. Kumminkin Suomessa ja
nimenomaan jdrjestdytyneen matka-
moottoripyOrdilyn alalla mielestdni 10-
vuotta on verrattain pitkd aika. Tdmédn
kymmenen vuoden aikana on tapahtunut
hyvin paljon kehitystd. Meilld Suomessa
yleensdkin valtiona ja yhteiskuntana
olemme nuori ja kehittyméton, suhtautu-
minen moniin asioihin on hyvin varauk-
sellista ja jyrkkdd. Meilld ei ole sellaisia
kansallisesti pitkid perinteitd kuin monis-
sa Keski-Euroopan maissa, tai jos verra-
taan asenteiden puolesta ihanteelliseen
Englantiin, jossa vaalitaan muitakin pe-
rinteitd aivan toisella tavalla. Kumminkin
mini toivon, ettd Suomessakin opittaisiin
vaalimaan perinteitd ja suhtautumaan
asioihin sanoisinko myotdmielisemmin ja
ymmirtividisemmin kuin tdhdn saakka.
Suomessa vaikeutena on, ettd jos on ni-
kokantaeroja niin ne ovat hyvin jyrkkid,
ja tdmi heijastuu edelleenkin moottori-

10-vuotisjuhlakokoukseen otti osaa noin 140 kerhon Jjdsentd, joista pu-
heenjohtaja totesi: "Olemme vield sen ikdisid, ettd voimme osallistua
kerhon 50-vuotisjuhlallisuuksiin pyordillen.”

pyoriilyyn, siten ettd joidenkin mielestd
moottoripyordily on pahennusta heratta-
vd harrastus tosin suhtautuminen on jo
muuttunut parempaan suuntaan.

Kerhon toimintahan alkoi hyvin
pienestd alusta, matkamieliset motoristit
totesivat, ettd on mukava olla yhdessd ja
tarvitaan kerhoa jotta tietyt toiminnal-
liset asiat voidaan hoitaa ja téstd on sit-
ten vuosien mittaan ldhtenyt toiminta
kdyntiin, tietylld tavalla toiminta on va-
kiintunut. mutta jatkuvasti toiminta ha-
kee itseddn onhan kerho vield suhteellisen
nuori.

Toiminta on jakautunut kahteen sek-
toriin, on niakyvi toiminta joka ndkyy ji-
senille, tapahtumat ja ajotapahtumat

ovat sitd nakyvda toimintaa. Toinen sek-
tori on sellainen joka ei niin jdsenten kes-
kuudessa niy eikd kuulu, mutta uskoisin,
ettd silld on suuri merkitys. Toiminta jota
kerho pyrkii tekemddn pyordilyn turvaa-
miseksi ja edellytysten parantamiseksi,
timi toiminta on sellaista PR-toimintaa
jossa pyritddn ottamaan yhteyttd eri-
laisiin pdéttdjiin ja vaikuttajiin, esim.
eduskunta, liikkenneministerio ja vakuu-
tusyhtiot ym.

Kuitenkin vastuu tulevaisuudesta on
kuitenkin yksinomaan pyoriilijoilld itsel-
lidn, yksinomaan mikdédn kerho ei pysty
tulevaisuutta turvaamaan, tietenkin ker-
ho voi systemaattisesti tehdd tyotd asian
hyviiksi. Mutta viimekddessd jokainen
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Merkkien myynti menossa, ja taidetaan tuossa pohtia jo ensikesdn
Kontion kustannuksiakin koska toimikunnan pj Kari Syrjdnen ja ra-
hastonhoitaja Lasse Numelin ovat ilmeisen vakavina.
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pyoriilijd tekee PR-tyotd liikkkuessaan
pyorilld joka pyordilyn hyviksi tai vas-
taan riippuu yksilon omasta kiytoksesta.
Uskoisin, ettd téllaisella tyolld on tule-
vaisuudessa erittdin tdrked merkitys, sen
vuoksi kuten tunnettua on, energia alkaa
olla vahissd ldhinnd nestemdiset poltto-
aineet. Uskon, ettd muutaman vuoden
sisdlld tullaan hyvinkin tarkasti takertu-
maan tdhdn energia-systeemiin nimeno-
maan silld silmélld, ettd jos katsotaan
jonkin homman olevan energian torsdys-
td sitd pyritddn varmasti rajoittamaan.
On olemassa pieni pelko, ettd joku keksii
ettei pyoOrdily ole tarpeellista ja keksitddn
jotain ilkeetd pyOrdilyn menoksi. Ei pyo-
réily ole yksinomaan energian tuhlailua,
voi sanoa ettd pyOrdily on verrattain
energiaa sddstdvd systeemi. Kulutuksel-
taan moottoripyord on keskiméérin huo-
mattavasti autoa pienempi ja hyvin
monessa tapauksessa moottoripyoréd kul-
jettaa kahta henkil6d. Jos verrataan pyo-
rdilyd veneilyyn, suuret veneet kuluttavat
polttoainetta valtavia md&drid, mutta
veneilystéd ei ole kuulunut mink&déanlaista
haloota, ettd sielld haaskattaisiin energi-
aa. Siksi jokaisen olisi omalla kéyttayty-
misellddn osoitettava, ettd moottoripyo-
rdily on muutakin kuin raggaritouhua.
Pyritddn siihen ettd saadaan pyoraily ar-
vostetuksi harrastusmuodoksi, tasaver-
taiseksi muiden harrastusmuotojen kans-
sa. Tdhédn voi ja vain yksinomaan jo-
kainen henkilokohtaisesti vaikuttaa.

MoottoripyOrien kehitys télld hetkelld
tuntuu siltd, ettd siind kehityksessd ei
energian vdhenemistd oteta huomioon.
Aina vaan suurempia ja suurempia pyo-
rid rakennetaan, niiden tehot ovat sitd
luokkaa ettei niiden tehoa ole edes mah-
dollista kdyttdd ei ainakaan meidén olois-

samme. Tehtaat valmistaessaan pyorid
ajattelevat vain myyntitoimintaa ja jos
asiakkaat sen mahdollistavat niin kehitys
jatkuu ja kohta meilld on pyorid joita ku-
kaan ei pysty hallitsemaan. Tarkoituk-
seni ei ole kieltdd eikd rajoittaa, mutta
kohtuus kaikessa. Ndhdadkseni tehtaiden
pitdisi kiinnittdd enemmaén huomiota tur-
vallisuuteen, valmistaa pyOrid joita on
helppo kisitelld ja joissa on hyvit ajo-
ominaisuudet, ovat luotettavia, taloudel-
lisia ja pitké-ikaisid. Aika tulee naytta-
maan kehityksen suunnan.

Kerhon tulevaisuuden nidkymissd ei
ole mitddn erityisen pitkdn tahtdyksen
suunnitelmaa. Tiettyjd suunnitelmia on
olemassa kuten tapahtumien maardd ei
ole endd tarkoitus lisdtd vaan niiden laa-
dullista tasoa on nostettava. Kolme pia-
tapahtumaa olisivat Kontioralli, Etappi-
ajelu ja Talviralli. On hyva ja iloinen
asia, ettd kerhon jasenmaiard on jatku-
vasti kasvanut samoin Kontioon osallis-
tuneiden joukko.”

Lopuksi pj. Nokso kiitti perustajaja-
senid ja niitd hiljaisia henkiloitd, jotka
ovat tehneet kovasti tyotd kerhon tapah-
tumien ja toiminnan mahdollistamiseksi
samoinkuin toimikauden hallituksen ja-
senid.

Moottoripyorakerho 69 ry

Vuosikokous Padasjoella, Padasjoen Ur-
heilutalossa 9.9.1979 klo 11.00.

1. Puheenjohtaja Simo Nokso avasi
kokouksen, toivotti osanottajat tervetul-
leiksi ja totesi 10-prosentin-teorian
osanottajamaardn suhteen edelleen pita-
vin paikkansa. Eli osanottajia oli paikal-
la runsas sata henkilda.




2. Kokous todettiin lailliseksi kokoon-
kutsutuksi ja pddtosvaltaiseksi.

3. Kokouksen puheenjohtajaksi valit-
tiin Simo Nokso ja sihteeriksi Antti Kart-
tunen. Poytékirjantarkastajiksi valittiin
Leija Niiles ja Raila Rinne.

4. Luettiin  kokouksen tyQjdrjestys,
joka hyviksyttiin.

5. Luettiin paattyneen kauden toimin-
takertomus, joka myos hyviksyttiin.

6. Kassanhoitaja Lasse Numelin luki
kerhon tilitapahtumat ja taseen kaudelta
78/79.

7. Kuultiin tilintarkastajien kertomus,
jonka luki Pertti Holla. Hallitukselle esi-
tetty tili- ja vastuuvapaus kuluneelta kau-
delta myoOnnettiin.

8. Puheenjohtaja esitti hallituksen eh-
dotuksen  kerhon sddntomuutoksesta,
sddantojen pykaldan 5:

— kerhon hallituksen kokoonpanoa tulisi
laajentaa nykyisestd viidestd (5) var-
sinaisesta ja kahdesta (2) varajdsenes-
td kolmella lisdjaseneclla.

Niin saataisiin hallitus vastaamaan
nykyistd paremmin laajentunutta toi-
mintaamme ja palvelemaan kas-
vaneen jasenmadramme tarpeita.

Hallitus ehdotti uutta kokoonpanoa
seuraavasti:

— Varsinaisten jdsenten maarad lisataan
yhdelld eli varapuheenjohtajalla, jon-
ka tehtava olisi toimia kerhon PR-
henkilon virallisiin elimiin ndhden ko-
timaassa. Virallisia elimid ovat mm.

Liikenneturva,

Vakuutusyhtioiden tied.keskus jne.
Varajdsenten mairda lisatddn kah-

della, joista toinen hoitaa kerhon ulko-

maiset yhteydenpidot, etupdédssd yh-
teydet eri pohjoismaihin.

Muiden kolmen toimiessa edelleen

Liikenneministerio,
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hallituksen “ty6rukkasina”.

Muutamien puheenvuorojen ja P. Hol-
lan sididntotulkintojen jilkeen hallituksen
esitys hyvaksyttiin pienin tdsmennyksin.

9. Valittiin kerhon hallitus alkavalle
kaudelle.

— puheenjohtajaksi  ehdotettiin ~ Simo
Noksoa, jota kannatettiin ja joka va-
littiin.

— varapuheenjohtajaksi ehdotettiin Las-
se Numelinid, jota kannatettiin ja joka
valittiin.

— sihteeriksi ehdotettiin Markku Ahos-
ta, jota kannatettiin ja joka valittiin.

— toimittajaksi valittiin edelleen Aimo
Turunen.

— kerhoisdanndksi valittiin edelleen Reijo
Relander.

— kassanhoitajaksi ehdotettiin  Pekka
Voutilaista, jota kannatettiin ja joka
valittiin.

— varajdseniksi ehdotettiin Mauno Tont-
tilaa, Antti Karttusta, Juha Naumasta
ja Guy Wickstromid, joita kannatet-
tiin ja jotka valittiin.

— tilintarkastajiksi ehdotettiin Risto Es-
kolaa ja Pertti Hollaa heitd kannatet-
tiin ja valittiin.

10. Paitettiin  jdsenmaksun suuruu-
desta.

Hallitus esitti uutta jdsenmaksua
30,—/vuosi, koska nykyinen 20,—/vuosi
ei kata edes Motoristin kuluja. Tilintar-
kastajien kertomus ja kehotus maksun
nostamisesta tuki hallituksen esitysta.

Keskustelua kéytiin varsinaisten- ja
kannattajajasenten jaisenmaksun suuruu-
desta. Ehdotettiin 20,—/kannattajajisen
ja 30,—/varsinainen jisen.

Yleisesti oltiin kahden erilaisen jasen-
maksun kantamista vastaan. Koeddnes-
tyksen jilkeen hyviksyttiin 30,—/vuosi

o

Se kokouksen tdrkein osa, viliajan kokous jossa pddtoksid ei kirjattu.

kaikille jésenille.

Ainaisjasenmaksuksi hyvaksyttiin 15 x
vuosimaksu.

11. Péétettiin toimintasuunnitelmasta
tulevalle kaudelle. Hallitus esitti seuraa-
van suunnitelman, joka noudatteli ku-
luneen kauden tapahtumia:

— pikkujoulu
— talviralli (helmikuun 1. viikonvaihde)
— talvitapahtuma (maaliskuun puolivili)
— kevddn saunaillat
— etappiajo (toukokuun puolivili)
— kevitajelu + kirkkopyhd (kesdkuun
alku)
— kontioralli (heindkuun 1. viikonvaih-
de)
— sunnuntaiajelut
— vuosikokous
Esitys hyvaksyttiin.
12. Valittiin  toimintasuunnitelmaan

liittyen jérjestdjat sovituille tapahtumille

— pikkujoulun jdrjestdjiksi ehdotettiin T
Koposta ja A Karttusta sekd P Hol-
laa. Pertti Holla valittiin.

— talvirallin lupautuivat jdrjestimiin
rutinoidut Pohjois-Kymenlaakson
motoristit Pappa Teiton johdolla.

— talvitapahtuman jirjestdjaksi ehdotet-
tiin Esa Myyryldistd (Pirkanmaan
motoristit), joka my0s valittiin.

— kevddn saunaillan Kirjokivelld lupau-
tui jarjestaimdadn Timo Kossila. Ker-
hoisdntd etsii saunaillan vetdjda
Pohjois-Suomesta.

— etappiajon jdrjestdjdksi lupautui Pek-
ka Voutilainen.

— kontiorallin 1981 jarjestelijoiksi il-
moittautuivat Vammalan motoristit
Pekka Lankisen johdolla.

— kevitajelu + kirkkopyhédn jarjestdd
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Raimo Teitto, paikkakin on kuulem-
ma jo valmiina.

— sunnuntaiajelut Jaakko Laurila Kark-
kila ja Risto Eskola Lahti.

— vuosikokous 1980, jarjestdd kerhon
hallitus, syyskuun 2. viikonvaihde.

— hyviksyttiin Pekka Taljan ponsi, ker-
hon osallistumisesta mahdollisuuksien
mukaan jarjestettdviin alan nayttelyi-
hin. Niinikddan yhteistyotda TFMK:n
kanssa tullaan kehittamaan, joskin
pallo on tilld hetkelldi TFMK:lla.
13. Puheenjohtaja paitti kokouksen

ja kiitti osanottajia.

Padasjoella 9.9.1979

Simo Nokso Antti Karttunen
puheenjohtaja sihteeri
Raila Rinne Leija Niiles

poytakirjantarkastajat

Toimintakertomus

Kymmenes toimintakausi on ollut erit-
tdin vilkas. On saatu vanhojen jo vakiin-
tuneiden tapahtumien lisdksi uutta toi-
mintaa. Toimikauden aloitti vanhaan ta-
paan Pikku-Joulu, Antero Kalliainen oli
homman vetéjéna.

Talvi Ralli, josta on muodostunut ker-
homme toinen kohotapahtuma, sai liik-
keelle pyrystd huolimatta 100 osanotta-
jaa. Rallin isdnnyyden hoitivat Pappa
Teitto. Saukkosen Risto ja Pentti Suutari,
sekd Pohjois-Kymenlaaksolaiset.

Talvitapahtuma Loma-Kolilla kokosi
33 osanottajaa. Ohjelmassa oli ongintaa,
hiihtoa ym. Juha Naumanen toimi jarjes-
tdjand.
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Keviin saunailtaan Kirjokivelle saa-
pui 100 osanottajaa. Komisario Erkki
Tuohisaari Liikkuvasta Poliisista piti esi-
telmdn aiheesta ’Pdihteet ja liikenne’.
Timo Kossila oli illan isanténa.

Uutena toimintana Etappi Ajo sai hy-
vin myonteisen vastaanoton. Osanottajia
oli 70 tyytyvdistd. Homman jérjestdjana
toimi Pekka Voutilainen.

Koulutuspaketin esittely Kuusankos-
kella. Kurssin vetdjind toimivat Antti Ur-
rila ja Vesa Rantanen. Samassa yhtey-
dessd Kuusankosken Moottorimieskerho
esittdytyi vanhoine pydrineen. Jarjestd-
jdnd toimi Reijo Relander.

Kirkkopyhd Hollolan kirkossa sai liik-
keelle 130 motoristia. Risto Eskola oli
jarjestajand. Raila Rinne toimi oppaana
Hollolan kotiseutumuseossa.

13. Kontioralli Juuan Piiterissd sai liik-
keelle enniatysmddrdn 1300 motoristia.
Ralli sujui vanhojen jo totuttujen kaavo-
jen mukaan. Rallin jérjestdjind toimivat
Lahden ja ympiriston motoristit Erkki
Saloniemen ja Mauno Tonttilan johdolla.

Juha Naumanen oli jarjestanyt sun-
nuntaiajelun heinikuussa Heindvedelle
Valamon luostariin ja kauniiseen Lintu-
lan luostariin. Osanottajia kuutisenkym-
menta.

Kerhon hallitus on pitdnyt kokousta
yhdeksin kertaa. Lisdksi on pidetty ko-
koukset SML:n sekd TFMK:n kanssa.
Kokouksissa on pohdittu yhteistyota
moottoripy6railystd. Pohjoismaiden yh-
teistoimintaa on hoitanut Guy Wik-
strom, kdyden kaksi kertaa kokouksissa
muiden pohjoismaiden kanssa.

Tarjontaa on lisdtty, on tullut mark-
kinoille mm. kangasmerkit, pyordmerkit
sekd tarrat.

Viliajalla kahvikupillinen maistuikin jokaiselle.
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Tilintarkastuskertomus

Moottoripyordkerho 69 r.y:n vuosiko-
kouksessa 07.09.1978 valittuina tarkas-
tamaan yhdistyksen tilit ajalta
01.08.1978—31.07.1979 esitimme tehta-
vin suoritettuamme seuraavaa:

Tilinavaus perustuu edellisen vuoden
vahvistettuun tilinpdatokseen.

Tilitapahtumat perustuvat hyvaksytta-
viin tositteisiin ja ovat oikein kirjatut
sekid kirjanpito yhdistyksen toimintaan
nidhden sopivalla tavalla ja huolellisesti
hoidettu. Jdsen- ja liittymismaksut on
kannettu vuosikokouksen pdatoksen mu-
kaisesti.

Pankkitilin saldo on tiliotteen kanssa
yhtépitava.

Tilinpdatos 31.07.1979 on oikein joh-
dettu kirjanpidosta ja osoittaa 396,32
mk:n suuruista ylijaddmaa. Yhdistyksen
oma padoma on tilivuoden pdadttyessd
yhteensd 39 443,25 mk.

Tilinpddtos ja toimintakertomus anta-
vat asialliset ja oikeat tiedot yhdistyksen
toiminnasta ja taloudesta.

Tilintarkastajien ominaisuudessa halu-
amme huomauttaa, ettd jasenmaksua ja
Kontiorallin osanottomaksua tulisi ko-
rottaa niin, ettd ne peittdisivat kerhotoi-
minnan kulut tulevana kautena.

Tarkastuksemme perusteella ja koska
meilli ei ole huomauttamista yhdistyksen
hallintoon nihden, ehdotamme, etta tilin-
pddtds vahvistetaan ja yhdistyksen halli-
tukselle myoOnnetdan vastuuvapaus tar-
kastamaltamme tilivuodelta.

Padasjoella syyskuun 8. pdivdnd 1979.
Pertti Holla Leila Porsti

16

Moottoripyorakerho
69 r.y.
Liikenneturvan
jasen

Liikenneturvan valtuuskunta on ko-
kouksessaan 17.5. -79 paattanyt hyvak-
sya kerhomme Liikenneturvan jaseneksi
ilmenee oheisesta kirjelmasta:

20.6.1979
Moottoripyorikerho 69 ry
c/o Numelin
Ruusulankatu 19 A 24
00250 Helsinki 25

Liikenneturvan
jasenyys

Liikenneturvan valtuuskunta paétti
kokouksessaan 17.5.1979 hyviksyd yh-
distyksenne Liikenneturvan jaseneksi.

Oheistamme Liikenneturvan vuoden
1979 toimintasuunnitelman, oppimate-
riaaliluetteloita ja erditd muita asiakirjo-
ja. Osa tuottamastamme oppimateriaa-
lista on ilmaista tai lainattavissa, osan
tarjoamme kdyttoonne omakustannus-
hintaan ja liikenneturvallisuusalan kirjas-
tomme on vapaasti kdytettavissianne. Op-
pimateriaalista saatte lisdtietoja varas-
tonhoitaja Rolf Kullbergilta,
puh.658 688/292, ja sitd voi tilata
oheisella lomakkeella.

Keskusjdrjeston varsinainen kokous —

Liikenneministeri Veikko Saarto (vas.) otti 21.9. vastaan Moottoripyo-
rakerho 69:n ldhetyston (Simo Nokso, Lasse Numelin ja Aimo Tu-
runen) joka jdtti lausunnon uudesta tielitkennelakiehdotuksesta kos-
kien moottoripyordn paikkaa ajoradalla ja ohittamista risteysalueella.
Vaaratekijoitd havainnollistettiin myos piirroskalvoin. Myds eduskun-
nan liikennevaliokunnan sihteeri Luukkainen otti ldhetyston vastaan ja
kertoi, ettd kun uusi tieliikennelakiehdotus tulee lokakuussa valiokun-
takdsittelyyn niin valiokunta haluaa mahdollisesti kuulla kerhon asian-

tuntijaedustajaa kokouksessaan.

Jjasenjdrjestojen edustajien kokous — pi-
detddn kerran vuodessa, loppuvuodesta,
ja siella késitelldan Liikenneturvasta an-
netun asetuksen (liitteend) 10 §:ssd luetel-
lut asiat.

Tiedotusosastomme toimittaa teille
tdsta ldhtien
— “ammattilehtemme”  Liikennevilkun
(6 numeroa vuonna 1979)
— lehdistotiedotteet

— toimintasuunnitelman ja vuosikerto-
muksen
— muita yksittdisid julkaisuja.
Aineisto ldhetetddn  ylldmainittuun
osoitteeseenne, ellette toisin ilmoita.
Tervetuloa liikkenneturvallisuusyhteis-
tyohon!

Liikenneturva
Illpo Krootila
toimitusjohtaja
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Pohjoismaiden

Moottoripyoraneuvoston

kokous

Moottoripyorakerho 69 ry
toimi isdntdand kun Pohjois-
maiden  Moottoripyoraneu-
vosto ensimmaisen kerran
kokoontui Suomessa. Kaik-
kien Pohjoismaiden puheen-
johtajat ottivat osaa kokouk-
seen, Leif Hagerstrom SMC

Suomessa

Markamp DMC Tanskasta
ja Simo Nokso MP 69 Suo-
mesta. Kokouksen puheen-
johtajana toimi Jan-Andres
Soderholm Suomesta. Ta-
mankertainen kokous oli laa-
Jin tahanastisista ja kokous
paattikin edelleen laajentaa ja

kehittda pohjoismaista yh-
teistoimintaa.

Ruotsista, Olav  Dalasen
NMCU Norjasta, Henrik

Pj. Simo Nokso ojensi pohjolan kerhoille 69:n standardin toivoen sen
aina muistuttavan pienen ja kaukaisen Suomen yhteistyohalukkuudesta
NMR:ssa. Ruotsin pj. Leif Hdgerstrom ottaa SMC:n viirin vastaan.

Pohjoismaiden  Moottoripyoraneuvoston

kokoontuneen
osanottajat, jotka edustavat 20.000 moottoripyordilijda.

18 19

Porvoossa



Pohjoismaiset vieraat vasemmalta: Peter Falk SMC (Ruotsi), Olav Dal-
dsen NMCU puh.joht. matkasi Norjasta m-pyordlld, Henrik Markamp
DMC puh.joht. (Tanska), Sven Séderbom SMC (Ruotsi), Ove Moller
DMC (Tanska) ja Leif Hégerstrom SMC puh.joht. (Ruotsi).

Syyskuun 22. pdivdna puolilta péivin
saapuivat vieraat Guyn ja Lassen mu-
kana Aimon mokille jossa konferenssin
muut osanottajat toivottelivat vieraat ter-
vetulleiksi ja kahvipdydéssé tehtiin 14-
hempid tuttavuutta ja kerrottiin itses-
timme. Iltapaivalld tutustuttiin vanhaan
Porvooseen ja sen historiaan. Lounas-
poyddn keskusteluissa vertailtiin - mp-
asioita ja etenkin hintatasoa kuten vero-
jen, vakuutusten ja pyorien hintgja, ja to-
dettiin, ettei meilld asiat sentdén kaikkein
huonoimmin ole. Lounaan jilkeen ker-
hoisdntd Reijo Relander esitti diasarjan
kerhomme toiminnasta. Varsinaisesta ko-
kouksesta muodostuikin sitten ihan tdy-
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den tyOpdivin mittainen tiivis ja laaja-
pohjainen neuvottelu. Tamén jilkeen vie-
raat ja isdnndt tekivdt lahempda tutta-
vuutta suomalaisen saunan kanssa.

Sunnuntaina vieraat lensivat Kkotiin,
mutta ennen sita kerhon pj. Simo Nokso
ojensi pohjolan kerhoille MP 69:n stan-
dardin jonka kukin maan puheenjohtaja
otti vastaan. Kokous oli yksimielinen sii-
td, ettei mitddn ndkemyseroja ole, vaan
tavoitteet ja pddmidrdt ovat yhteisid:
Tistd on hyvé jatkaa, tieddimme mistd on
kysymys ja mikd on tehtdvimme. Seu-
raava kokous huhtikuussa 1980 Suomes-
sa.

Tiivistelmad kokouksen poytakirjasta:

1. Ilmoitus jasenmaista

Tanska

— Sopimus lauttayhtididen kanssa ja
DMC:n ehdotus ratkaisuksi.

— DMC:lle on myoOnnetty jdsenyys
”Radet for storre fordselsdkerhet”. (Vas-
taa meiddn Liikenneturvaa)

— Kauden rallit: yleinen suuntaus on
ollut parempi jirjestys. Suurissa ralleissa
suunnilleen 1 jirj/40 vierasta.

— DMC:n jdsen saanut kouluttaja-
koulutuksen Englannissa ja Saksassa,
kokemukset on tarkoitus hyodyntda, jat-
kokoulutus toiminnassa.

— Takuusopimus mp-alalla. Yritetty
yhdenmukaistaa auto ja mp-alan kaytet-
tyjen markkinat.

Norja

— Pakollinen ajokoulutus mp. (kevyt
mp 16—18 v). Uusi ajokoe raskaalla mp

ennenkuin myonnetdan siihen oikeuttava
ajokortti.

— Onnettomuuskehitys nayttda las-
kusuuntaa.

— Jdrjestetty 25 rallia, sama huomio
kuin Tanskassa parempi jirjestys. Tuleva
suuntaus alkoholittomia ralleja?

Ruotsi

— My®dskin ruotsalaisten rallien jér-
jestyshdiriot nédyttavit vihenevin.

— Vakuutuskokeilu Taalainmaalla,
huolellinen seuraus ja erittely kannatta-
vuudesta, 200 vak. ottajaa, vak. tuloja
187 000 Skr maksettuja korvauksia
25 000 Skr. Kokeilu aika vield liian lyhyt
suuntaa antavien paatosten tekoon.
Kaikkien mp:lijoiden etujen mukaista on
saada tietoa vak. maksujen eroavuudesta
maaseutu/suurkaupunki esim. Tukholma
11 000 Skr Norrland 3 000 Skr. Vak. yh-
tioiden minimivaatimus vahintdan

Isdnndt vas. Reijo Relander, kokouksen puh.joht. Jan-Anders Soder-
holm, pj. Simo Nokso ja edustajamme Guy Wikstrom totesivat muiden
pohjoismaiden kerhojen olevan tyokentdlldan meitd paljon pitemmadlla.
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Vieraat kertoivat rallien jdrjestyshdirioiden muodostuneen ongelmaksi,
tosin viime kesd osoitti jo kehitystd rauhallisempaan ja parempaan
suuntaan tapahtuneen.

250 000 vak. vuodessa mp sektorilla on
mahdollista kuitenkin korkeintaan
37000 vak. vuodessa. Ohje kaikille
mp:lijoille: tieto. kokemus, asenne.

— Mp onnettomuudet lievdd nousua
+4 kuollutta viime vuoteen verrattuna.

— Mp myynti noussut 41 % = 7 000
kpl viime vuoteen verrattuna.

2. NMR/SUR

Pohjoismaiden moottoripyord neu

vostolla (NMR) on pienet mahdollisuudet
saada jarjestOavustusta (matkakuluihin
y.m.) Pohjoismaiden nuorisoneuvostosta
(SUR). Perusedellytyksena a\_/utuksen
saamiseksi on jarjeston (NMR) sddnnot.
SMC laatii sddntéehdotuksen joka lahe-
tetdan lausuntokierrokselle DMC:lle,
NMCU:lle ja MP-69 ennen 01.12.1979.
Seuraavaksi jédrjestot laativat kulunkiar-
vion perustuen kolmeen kokoukseen vuo-
dessa. Periaatteellinen pohja NMR johto-
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kunnassa on kaksi henkilod maata koh-
den. Piitettiin my0s ettd kokousrutiini
on kiertdvi ja ltd isdntdmaan edustajat
toimivat puheenjohtajana ja sihteerina.

3. Keskustelu onnettomuuksien ennal-
taehkaisevisti toimenpiteista liikenteessa.

— Mitd voimme itse tehda?

— Kiédntyminen maahantuojan puo-
leen parempien turvallisuusvarusteiden
puolesta, sekd mahdollinen katto yha
suureneville kuutiotilavuuksille.

— Voidaanko’tdhdn tyohon ottaa mu-
kaan muita jdrjestdjd, paikallisia ja valta-
kunnallisia.

— Yksittdisonnettomuuksien ennalta-
ehkdisevistd toimenpiteista.

Pidtettiin ettd mukana olleet ensi ko-
koukseen mennessd laativat toiminta-
suunitelman ylld olevien kohtien toteutta-
miseksi.

Muutamia otteita kdydyistd keskus-

Suojaviirin kayttoa
suositellaan myos
mopoilijoille

Viime vuoden lopullisen tieliikenneon-
nettomuustilaston mukaan 78 mopoilijaa
kuoli liikenteessd. Luku on ldhes neljin-
neksen suurempi kuin edellisend vuonna.
Tdman vuoden ennakkotilastosta tammi-
—elokuulta ilmenee my0s polkupyoraili-
joiden kuolleiden mééran lisddntyneen yli

teluista:

— Suhde yksittdisonnettomuudet ja
risteysonnettomuudet, autojen ja mp V-
lilld. Tanskalla on suuri, Ruotsilla taas
pienempi yksittdisonnettomuuksien maa-
rd. Tiheddn liikenndidyt tiet ovat eri-
koisen vaarallisia sateella, vesiliirto ja
dieselien liukastamat tiet.

— Dynaamista turvallisuutta mp:n
rakenteessa esim. lukkiutumattomat jar-
rut, samanarvoiset hidastavuus ja kiihty-
vyys, H4-/-Z valot.

— Tutkintalautakuntien kokoon-
panossa tulisi mp-onnettomuuksia tutkit-
taessa kuulua MP-poliisi ja tavallinen
tienkdyttdjan edustaja. Aja ennakoiden.

— Kypdrdmelu, visiirit, sekd visiirien
optisten ominaisuudet, kosteutta ehkdise-
vien aineiden vaikutukset, ryhmdajossa
vilimatkat, henkilokohtaiset varusteet,
loistevdrit...

— Katsastus, erilainen kaytdntd poh-
joismaissa. Pyrkimys yhdenmukaistaa
kidytdnto, katsastus joka vuosi, vaatimus
pitevistd kats. henk. Ruotsalainen tilasto
osoittaa ettd mp kunto on paljon parempi
kuin autojen.

— Keskustelu seuraamuksista mah-
dollisesta mopoidn alentamisesta sekd
vastakohtana mopoidn korottaminen.
Ehdoton vaatimus kuitenkin jdapi: liiken-
neopetusta on annettava koulussa.

puolella. Kuolleita oli tammi-elokuus-
sa 67.

Tutkija Liisa Oranen Liikenneturvasta
kertoo aiemmissa tutkimuksissa todetun
suojaviirin parantavan merkittdvasti pol-
kupyoriilijoiden turvallisuutta. Tdmén
vuosikymmenen puolivilistd ldhtien on-
kin viirin kdyttd polkupyorissd yleis-
tynyt. Suojaviirin kdyttd mopoissa sen si-

jaan on vield harvinaista.

Suojaviirin vaikutuksen selvittiminen
polkupyorissé ja erityisesti niiden sovel-
tuvuus mopoihin oli kohteena liikkkuvan
poliisin ja Liikenneturvan yhteistyona
tehdyssd tutkimuksessa, jossa Turun- ja
Porin lddnin sekd Ahvenanmaan teilld
selvitettiin suojaviirin vaikutusta autoili-
joiden kiyttiaytymiseen. Koealueiksi vali-
tut maantieosuudet olivat tyypillisid
maamme teita.

Tutkija Oranen kertoo selvityksen
osoittaneen autoilijoiden vdistavan kau-
empaa viirilld varustetun mopon; hei-
koimmassa asemassa oli viiriton polku-
pyorid. Yleensidkin kuljettajat ottavat pa-
remmin huomioon mopon kuin polku-
pyorin. Kuitenkaan autoilijat eivdt nayta
olevan riittdvin tietoisia kevyen liikken-
teen turvallisuuden edellytyksistd. Koeti-
lanteissa keskimddrin noin puolet autoili-
joista ohitti koeajoneuvon vdiistamatta
tarpeeksi. Tilanteesta riippuen téllaisten
ohitusten médra vaihteli 25:std 96 pro-
senttiin.  Erityisen riskialttiin tilanteen
muodostivat ohitukset, joissa nakyvyys
oli rajoitettu ja ohitustilanteessa oli vas-
taantulija: kolme neljdstd autoilijasta
ohitti koeajoneuvona olevan mopon tai
polkupyorin sen turvallisuutta pienenta-
en. Lihes joka viides riskeerasi siirtyen
sulkuviivasta huolimatta osittain vas-
taantulijan kaistalle.

Vaikkakin suojaviirilld on yleensa sel-
visti pyOrdilijéiden ja mopoilijoiden tur-
vallisuutta parantava vaikutus, todettiin
vaikutuksen olevan riittimattoman ja
ettd autoilijoiden tietoa kevyen liikenteen
ongelmista pitdisi lisdta.

23




24

Kevainen
Kirkkopyha ajelu

Sunnuntaina toukokuun 27. pdivdna
ajelimme luonnon ollessa juuri parhaim-
massa ja kauneimmassa kevddn kukois-
tuksessa Salpausseldn harjulle Hollolan
vanhaan kivikirkkoon. Yhdistetyn kevét-
ajelun ja kirkkopyhédn isdntdnd toimi
Risto Eskola Hollolasta. Kun yli 130 mo-
toristia muun rippipyhdn kirkkovéen
kanssa tayttivat kirkon viimeisia lisdistui-
mia my®dten, toivotti rovasti Helmer Har-
ves motoristit tervetulleiksi motoristin
kirkkopyhdan Hollolan kauniiseen kirk-
koon.

Alkuvirsi kaikille tuttu kaunis suvivirsi
(557) aloitti Jumalanpalveluksen, jonka
toimittivat kotkalaiset vieraat ja jossa
Kotkan kirkkokuoro avusti.

Jumalanpalveluksen jilkeen siirryttiin
sankarivainajien patsaalle jossa vietettiin
hetki. Patsaan jonka on suunnitellut ro-
vasti Rafael Saarto, ympirille on haudat-
tuna 212 sankarivainajaa.

Tdmin jilkeen tutustuttiin talo- Jja
esinemuseoon ja nautittiin kerhon tarjoa-
mat kirkkokahvit talomuseossa. Usein
toisteltu kysymys oli kirkossa ja museOSs-
sa: "Kuka on timi oppaana toimiva
motoristi-neitonen, joka omaa nidin har-
vinaisen tietimyksen, asiantuntemuksen
ja taidon toimia hyvini oppaana?” Hén
on oma kerholaisemme, Raila Rinne Hol-
lolasta. Kerrankin meitd onnisti, joten
parhaat kiitokset Railalle ja Ristolle.
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Talomuseota vartioi tdllainen jdykkdkarvainen vahtikoira. Veistos on
taiteilija Timo Ruokolaisen kdsialaa.
26

Motoristin kirkkopyhdd vietettiin v. 1350 rakennetussa Hollolan
kauniissa kivikirkossa.

Viivyttiin hetki rovasti Rafael Saarron suunnittelemalla sankarivaina-
Jien patsaalla, jonka juurella lepdd 212 sankarivainajaa.
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Kaunis sdd suosi retkeldisid, joten mikdpd oli nauttiessa kirkkokahvit

ruohikolla.
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Poimintoja vin 1980  Ajovalot paivallakin

Suomen valtio on erds harvoja joka
budjetoi sakkotulonsa. Vuoden 1978 ti-
linpddtos osoittaa ettd sakkotuloja kertyi
kaikkiaan 63.613.976 mk. Tastd ilah-
tuneena ovat budjetin laatijat nyt budje-
toineet tulevalle vuodelle 60.000.000 mk
sakkotuloja, eli panneet lisdystd edel-
liseen arvioonsa 15 miljoonaa markkaa.

Olisipa kerholaisten syyta pitda varan-
sa etteivit ainakaan turhilla ylinopeussa-
koilla osaltaan auta budjetin toteutumista

Suomen valtion

budjetista

taly téltd osin.

Pysékointivirhemaksuista on valti-
kassan arvioitu kostuvan
600.000.— eli 35.000 mk enemmén kuin
mitd kertyi v:na 1978. Kunnalliset lappu
-t nyhtda sitten vield oman otoksensa.

on

Heijastinlapsi
na
aikaisemmin

1. 9. alkaen

Tieliikenteen riskit lisddntyvét syksyl-
1d. Ensin tulee pimedi ja sateista, sitten
myohemmin myos liukasta. Nyt olemme
siind vaiheessa jolloin on hamdrdd ja pi-
mead.

Tésta syystd lilkenneministerid on
maarannyt, ettd 1.9.—30.4. valisend ai-
kana on kdytettavd moottorikdyttoisissd
ajoneuvoissa myo0s pdivalld ajovaloja tai
huomiovaloja, silloin kun ajetaan taajaan
asutun alueen ulkopuolella. Ajovaloja on
kaytettdvd séddstd riippumatta. Kaupun-
kiliikenteessi ei tarvitse kdyttdd ajovaloja
elleivit valaistus- tai sddolosuhteet sitd
nimenomaan edellyta.

Erityisesti on syytd muistaa, ettd pime-
dssd ja hdamdrassa tai milloin ndkyvyys
on sdaolosuhteiden takia rajoittunut,
huomiovaloja ei saa kidyttaa lihivalojen
asemasta.

Huomattava osa tieliikenneonnetto-
muuksista sattuu nimenomaan pimedn
aikana. Usein tdiméd johtuu rajoittuneesta
ndkyvyydesta tai hdikdisystd, erdissd ta-
pauksissa my0Os pdihteiden kiytostd ja
visymyksestd, mutta ennen kaikkea liian
suuresta nopeudesta.

On pidettdvd mielessd nopeusmaa-
rdys, jonka mukaan ajoneuvo, milloin
siind pimedn tai rajoitetun niakyvyyden
vuoksi on kdytettdvd kauko- tai ldhivalo-
ja, on pystyttdvd pysdyttiméain enintdin
sen pituisella matkalla, joka ajoneuvon
omien valojen valaisemana kulloinkin
on esteeton, jolleivit olosuhteet edellytd
sitdkin suurempaa varovaisuutta. Pi-
medn ajan liikenteessd on oltava varo-
Pimeidn ajan liikenteessd on oltava varo-
vainen myos siksi, ettd moottoriajoneu-
von kanssa samaan suuntaan saattaa tiel-
ld liikkua esim. hevosajoneuvo tai polku-
pyoriilija, joita ei ole kovin helppo ha-
vaita. FErittdin suuren onnettomuusvaa-
ran muodostavat my0s tummissa vaat-
teissa kulkevat jalankulkijat joilla ei ole
heijastinta.
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Myytavana

Myydiin tosi sivuvaunupyord, perheel-
liselle tai perheettomélle MOTO-GUZZI
california m-73. Hyvin rakenneltu. Va-
rustettu keinuhaarukalla ja tihedlld peré-
vilitykselld, katsastettu ko. lisdvarusteet.
Mukana seuraa vakio etupdd + perd,
sekd runsaasti varaosia. Sivuvaunu on
Stoe. Todella hyvin pidetty. Tee tarjous
1.9.—1.11.-79. Soittele puh. 90-833 361
Raili tai Tapio Toivanen, iltaisin ennen
klo 20.30. PS. Myydéén pois ainoastaan
uuden toivossa.

Tieliikenteessa kuolleet
ennakkotietojen
mukaan

Heinakuun tieliikenteessa 52 kuollutta

Poliisiviranomaisten Liikenneturvalle
ilmoittamien ennakkotietojen mukaan sai
heinikuun tieliikenneonnettomuuksissa
surmansa 52 henkildd. Viime vuoden
vastaava luku oli 45. Tammi—heindkuun
aikana on liikkenteessa saanut surmansa
ennakkotietojen mukaan kaikkiaan 312
henkild. Viime vuoden vastaava luku oli
267. Vuosien 1976—1978 heindkuussa
kuolleiden keskiarvo on ennakkotietojen
mukaan 68.

Heindkuussa surmansa saaneista oli
miehid 36 ja naisia 16.

Heindkuussa tielilkenneonnettomuuk-
sissa  kuoli  autonkuljettajia ja -
matkustajia 22, polkupyordilijoitd 14 ja
jalankulkijoita 8. Liséksi sai surmansa 5
mopoilijaa ja 3 moottoripyordilijaa.

Ikiryhmissd 15—64 vuotiaat kuoli 32,
65-vuotiaita ja vanhempia 11 ja alle 15-
vuotiaita 7. Lisdksi sai surmansa 2 henki-
164, joiden idstd ei ole tietoa.

Heindkuussa tieliikenteessd oli eniten
uhreja Turun ja Porin lddnissd, jossa
kuoli 12 henkilod. Uudenmaan ja Vaasan
lddneissa kuoli kummassakin 7 henkiloa.

30

Tieliikenteessa kuolleet
ennakkotietojen mukaan

Elokuun tieliikenteessa 62 kuollutta

Poliisiviranomaisten  Liikenneturvalle
ilmoittamien ennakkotietojen mukaan sai
elokuun tieliikenneonnettomuuksissa sur-
mansa 62 henkilod. Viime vuoden vas-
taava luku oli 67.

Tammi-elokuun aikana on liikenteessa
saanut surmansa ennakkotietojen mu-
kaan kaikkiaan 374 henkildd. Viime vuo-
den vastaavan luvun ollessa 334. Vuosien
1976—1978 elokuussa kuolleiden keski-
arvo on ennakkotietojen mukaan 72.

Flokuussa surmansa saaneista oli mie-
hid 46 ja naisia 16.

Elokuussa tielilkenneonnettomuuksis-
sa kuoli autonkuljettajia ja -matkustajia
23, polkupy®drailijoitd 14 ja mopoilijoita
13. Lisiksi sai surmansa 8 jalankulkijaa
ja 3 moottoripyorailijad.

Ikiryhmissd 15—64-vuotiaat kuoli 37,
65-vuotiaita ja vanhempia 17 ja alle 15-
vuotiaita 4. Liséksi sai surmansa 4 henki-
164, joiden idstd ei ole tietoa.

Elokuun tieliikenneonnettomuuksissa
surmansa saaneita oli eniten Turun ja
Porin lddnissd, missd kuoli 15 henkiloa.
Himeen lddnissi oli liikkenteessd kuolleita
9 ja Uudellamaalla 8.

Tielitkenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdd jokseenkin
luotettavana lopullisiin  tilastolukuihin
verrattuna. Liikenneturvan poliisivirano-
maisilta saamista ennakkoluvuista puut-
tuvat lihinnd vain ne onnettomuuksissa
vakavasti loukkaantuneet, jotka onnetto-

muuden seurauksena kuolevat myohem-
min.

Tieliikenteessd surmansa saaneiden
ennakkolukua voitaneen pitdé jokseenkin
luotettavana lopullisiin tilastolukuihin
verrattuna. Liikenneturvan poliisiviran-
omaisilta saamista ennakkoluvuista puut-
tuvat lihinnd vain ne onnettomuuksissa
vakavasti loukkaantuneet, jotka onnetto-
muuden seurauksena kuolevat myohem-
min.

Kuolleiden md&rd tammi-peinikuussa v.

1978

ja 1979 ennakkotietojen mukaan

Vuosi Kuoll. | Mie- | Nai- 5 i .
lokun. | i3 | sia e TR
SR S
0-6| 7-14 Fs-n 18-k | 45-64 | 65- | ei Auto Mp | Mopo | Pp | Jalank.| Muut
tiet.[ kulj] matk.
1978( 267 207 | 60 80 17| 19 |102 |6k 48 |9 76 sho| 8 35 | 30 | 59 5
1007 78% | 22% | 3% 6% 7% | 384 | 242 184 | 4% | 29% [20% | 3% 137 Nyl 22% 2%
1979| 312 213199 |11 23 | 13 122 |61 64 |18 | 81 |66 13 | 23 53 68 8
o 100% 684 | 32 3% 7% Ly 39% 20% 21% | 6% 26% |21 L 7% [ 17% 22% 3%
Heinikuussa 1979
kuoli liikenteessd yhteensd 52 ihmistd, joista oli miehid 36 ja naisia 16.
ki Heindkuu Tienkdyttajs Heindkuu
0- 3 v. 2 Autonkuljettaja 12
7-thn 5 " matkustaja 10
15-17 " 3 Traktorin kuli.+ matk. -
18-44 2] Moottorip. ! " 3
45-64 8 Mopon " " 5
B~ 0 1 Polkupydrin" 14
Ei tietoa 2 Jalankulkijoita 8
idstd Muita =
Ei tietoa -
Yhteensd 52 Yhteenss 52
Ladni Heindkuu (Heindkuu 1978) Tammi-Heindkuu (Tammi-Heindkuu 1978)
Uusimaa 7
Turku-Pori 12 :;)) 2? 2:2)
Ahvenanmaa - (-) | ( ;
:amg 4 (7) 39 (4o)
MYEL‘I' 2 (2) 20 (22)
ikkeli 1 (2) 22 (10)
Pohjois-Karjala 3 (b) 15 (23)
Kuopio 5 (6) 18 (21)
Keski-Suomi 3 (3) 24 (13)
;j?:d 7 (5) 41 (32)
outd 6 (=) 15 (16)
ppi 2 (2) 13 (8)
Yhteensd 52 (4s5) 312 (267)
Yhteenveto
tieliikenteessd kuolleista vuonna 1978 ennakkotietojen mukaan kuukausittain
Kuuka Kuol lee H]
usi I::U_Lu lks Tienkdyttdjaryhmd
mdErs 0-6 | 7-14 | 15-17 | 18-4b | h5-64 | 65- | ei Auto Mp | Mopo | Pp | Jalank. | Muut
B tiet| kulj.|matk.
Tammi 33 - 2 - 7 i 10 - 3 L - b 5 12 -
Helmi 32 | 3 = 13 9 6 = g 6 = 3 4 9 !
Maalis 31 | 2 2 13 8 4 | 10 3 1 3 3 !
Huhti 38 = 2 1 21 5 5 4 10 12 - - 2 1h -
Touko 39 2 3 3 1 9 10 | 9 4 2 9 5 7 3
Kesd 49 l 4 7 21 7 7 2 14 10 3 10 8 4 -
Heind 45 3 1 6 16 12 6 1 16 10 3 8 3 5
Elo 67 2 3 8 18 19 12 5 1l 7 3 15 10 15 1
Syys 63 4 7 2 20 19 1 - 1 13 2 5 17 12 3
Loka 68 2 2 4 23 20 12 5 14 15 3 8 9 13 6
Marras 58 3 2 3 17 16 16 1 13 7 3 3 7 24 1
Joulu 46 2 - 2 19 17 4 2 21 13 = | - 10 |
Yhteensi 569 21 31 38 199 155|103 22 146 [109 24 67 73 133 17
Prosentt. 4 o
pobioe 100% by | 5% 7% 35% 27% | 18% 4y | 26%  |19% 43 12% 13% | 23% 3%




K oulutuspaketin

esittely Kuusankoskella
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Viime toukokuussa jarjestettiin Kuu-
sankoskella mp-koulutuspaketin esittely-
tilaisuus, joka jakautui kahden pdivdn
osalle. Teoria-luennot olivat ammattikou-
lun auditoriossa ja kdytdnnon sovellutuk-

set ja kokeet tapahtuivat koulun asfaltti-
pihamaalla. Vain parikymmentd koulu-
tuksesta kiinnostunutta motoristia oli
saapunut mukaan. Kouluttajina toimivat
Vesa Rantanen ja Antti Urrila.
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Tutkija Antti Urrila .pohtii
moottoripyordilyn  tulevaisuutta
maassamme, lainaus Uuden Suo-
men artikkelista 26.7.-79.

Koulutus tuo

Tutkija Antti Urrila pohtii moottoripyo-
rdilyn tulevaisuutta maassamme
Moottoripydriharrastus oli suuressa
suosiossa maassamme tdmén .vuq.31.lf_ym4
menen alussa. Uusia moottoripyoria re-
kisterditiin runsaasti ja myos moottori-
pyorakilpailuissa suomala'i.s?t zgajat al-
koivat menestyd kansainviliselld tgsolla.
Mutta titd korkeasuhdannetta et .l.(es—
tanyt kauan. Lukuisat moottoripyoraon-
nettomuudet maanteillimme aiheuttivat
yhteiskunnassamme voimakkaan vasta-
reaktion: moottoripyoréily katso.ttun"lu:
an turvattomaksi harrastukse.l.(s!: Tasta
syystd moottoripydrille maar._at"n.m" oma
ja todella korkea mootto_rlpyorallsav.ero.
Taméin myota uskottiin tilanteen korjau-

tuvan. . o
Jilkikiteen on mielenkiintoista tarkas-
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turvallisuutta

tella 70-luvun alun moottoripyordonnet-
tomuuksia ja niiden todellisia syitd. Tuol-
loin maassamme sai moottoripyOriajo-
kortin jokainen 16-vuotias ajokorttitut-
kinnon hyviksyttdvdsti suorittanut he}}—
kild. Tallainen nuori motoristi sai myos
ajaa suurimpia markkinoillamme_ olleifa
moottoripyorid, vaikka hanelld ei varsin
muodollisen ajokorttitutkinnon vuoksi ol-
lut kovinkaan suuria edellytyksid téi}—
laisen, — usein 750-kuutioisen — ajoklp
hallintaan. Hanen vanhemmillaan sensi-
jaan oli varaa ostaa pojalleen t;.ai t.ytéllf,en
kyldn tai kaupunginosan kallein ja nayt-
tavin pyord, silld olivathan \_fa.rlhe.m'mat
usein hyvin menestyvid ihmisia, ]01de_n
tuloista verotuskaan ei vield tuohon ai-
kaan lohkaissut nykyisensuuruista osaa.
Ja aikapommi oli viritetty.

Masentavat

onnettomuustilastot

Ajokauden alettua alkoi tapahtua:
moottoripy0réilijoille sattui lukuisia yk-
sittdisonnettomuuksia eli kaatumisia ja
tieltd suistumisia. Seuraukset olivat vaka-
via mm. siitd syystd, ettd suojakyparin
kdytto oli vapaaehtoista. Mydskian mui-
den ajovarusteiden turvallisuusmerkitys-
té ei vield juuri tunnustettu. Paljon sattui
my0Os yhteenajoja autojen kanssa sekid
taajamissa ettd niiden ulkopuolella. Jil-
kimmdiset johtuivat useimmiten sekd mo-
toristien ettd autoilijoiden arviointivir-
heistd ja suuresta nopeudesta. Tiellimme
ei tuolloin ollut nykyisid perusnopeusra-
joituksia.

Onnettomuuskdyrien noustessa laski
moottoripyOrdilyn arvonanto. Monet oli-
vat ldhes valmiita kieltimddn koko har-
rastuksen. Pelkistddn kotimaisia tilastoja
katsottaessa heiddn nikokantansa tuntui
ainakin osittain perustellulta.

Ajokortti-
lainsaadanto
uudistettiin

Moottorippy0Ordilyn todelliset harras-
tajat — joihin korttelia kiertdva farmaria-
suinen nuorukainen vain harvoin kuuluu
— tajusivat sen uhkan, joka varjosti koko
moottoripyordharrastusta. Lukuisat oli-
vat ne ldhetystot, jotka kavivit eri vi-
ranomaisten luona kertomassa harras-
tuksesta ja turvattomuuden tosiasiallisis-
ta syistd.

Néma tietoiskut ja uuttera tyd, joka
pddosin on ollut vapaaehtoista harrastus-
toimintaa, tuottivat hedelmda: mm. ajo-
korttilainsdddéntod uudistettiin siten, ettd
vasta 18-vuotias saa ajaa ns. raskasta
moottoripyordd. Kevytmoottoripyoralla
liikenndiminen kahden ensimmdisen vuo-
den ajan on paitsi opettavaista myos
viisasta, silld n. 30 % kaikista moottori-
pyOrdonnettomuuksista sattuu kahden
ensimmadisen ajokauden aikana niin meil-

14 Suomessa kuin ulkomaillakin.

My0s urheilullisella puolella alkoi uusi
ja menestyksekds kausi. Heikki Mikko-
lan ja Yrjo Vesterisen saavuttamat maail-
manmestaruudet motocrossissa ja trial-
ajossa ovat entisestddn kohottaneet Suo-
men mainetta kansainvilisilld kilpakentil-
14. Paavo Nurmi, Juha Viiitiinen ja Las-
se Viren ovat saaneet rinnalleen uuden-
laisia huippu-urheilun ldhettilditd, jotka
ovat yltdneet maailmanmaineeseen erino-
maisen fyysisen ja henkisen kuntonsa an-
siosta.

Moottoripyorailijat
ja kulttuuri

Moottoripydérdilijat ovat tavallisia ih-
misid vdeston kaikista kerroksista. Luon-
nollisesti joukossa on paljon nuoria har-
rastajia, mutta mm. Suomen 50.000 mo-
toristia suuri osa on yli 25-vuotiaita. T4-
mén pdivin moottoripyoriiliji voi olla
yhtd hyvin juoksupoika kuin yrityksen
toimitusjohtajakin ilman ettd ulkopuo-
linen sitd ajoasun vuoksi huomaakaan.
Ja molemmille raitis ulkoilmaharrastus
on oiva rentoutumiskeino kiireisen arjen
vastapainoksi.

Moottoripyoriilijdt tuntevat vastuunsa
my0ds moottoripyOréperinteen sdilymises-
td. Tampereen yliopiston kansanperin-
teen laitoksen kanssa ovat motoristit
koonneet  kuva-aineistoa  vuosikym-
menien takaa. Parin vuoden ajan on Suo-
messa toiminut Veteraanimoottoripy-
riaklubi, joka jarjesti toukokuussa laajalti
arvostusta saaneen Moottoripyoréily en-
nen ja nyt -ndyttelyn. Vanhojen pydrien
entisoiminen ja ajokuntoon laitto on pait-
si aikaaviepdd my0s kallista. Mutta vete-
raanipyorilld ajelu vaikkapa perheen pa-
rissa Suomen suvessa on vertaansa vailla
oleva elamys!

Moottoripyoriilijoiden ldhes jokaviik-
koiset kokoontumisajot ovat viime ai-
koina monipuolistuneet ohjelmistoiltaan.
Pussijuoksun ja tikanheiton tilalle on tul-
lut kotiseutu- ja kdsityoldisperinne -
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esittelyja sekd muuta kulttuuripitoista oh-
jelmaa. Kevadlld Hollolassa jarjestettyyn
Motoristin Kirkkopyhadan osallistui run-
saat sata motoristia ja toukokuun puoli-
villissi runsaslukuinen joukko ajeli Hol-
lanissa jdrjestettyyn Kansainviliseen
moottoripyorailijoiden kokoontumiseen.

Autoilijat
motoristien vaarana
Moottorippyorien ja autojen

yhteenajovonnettomuuksista noin puolet
on autoilijoiden aiheuttamia. Moottori-
pyorin pieni koko ja tédstd aiheutuva
heikko erottuvuus muusta liikkenteestd on
suurin riskitekija tamantyyppisissd on-
nettomuustilanteissa. Autoilijoiden virhe-
arviointien  tai huomaamattomuuden
vuoksi kuolee tdnikin kesdnd Suomessa
kymmenkunta motoristia ja suuri joukko
joutuu sairaalaan.

»Qurvival” eli henkiinjddminen on osu-
va nimi kanadalaiselle moottoripyOraili-
jdin koulutuselokuvalle, jonka suomen-
kielisen version »Erikoistehtdvd” tuhannet
suomalaisetkin motoristit ovat jo ndh-
neet. Nimi kuvastaa erinomaisesti moto-
ristin perustotuuden: motoristin taytyy
hallita pyOrinsd ja itsensé niin hyvin, etta
pystyy vilttiméan autoilijoiden tekemat
virheet. Muutoin ei ole paluuta ajoretkel-
ta.

Mutta moottoripyorailijat eivat koh-
dista vaatimuksiaan yksinomaan autoili-
joihin. Itseltddn ja tovereiltaan he vaati-
vat tind pdivdna entistd parempaa litken-
nekdyttaytymistd. Hyvé esimerkki téstd
»80-luvun moottoripydrailystd” on run-
sas vuosi sitten kadynnistynyt vapaaeh-
toinen jatkokoulutustoiminta.

Liikenneturvan ja Suomen Moottorilii-
ton kehittdman moottoripyorailijéiden
ennakoivan ajon kurssin on lapikaynyt
tihdn mennessd runsaat 500 motoristia.
Yhdeksin teoriatunnin aikana oppilaat
saavat runsaasti tietoa itse pyorastd, ajo-
varusteista sekd vaaratilanteiden enna-
koimisesta ja vilttdmisestd. Yhdeksédn
tuntia kestdvit harjoitukset puolestaan
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lisddvit tuntuvasti ajoneuvon hallinnan
valmiuksia. Harjoitukset myos osoittavat
oppilaalle sen, ettd ajotaitoa on aina
mahdollista kehittdd ja ettei kukaan ole
tiaydellinen moottoripyOrdilija.

Vastuu motoristeilla
itsellaan

»Pirindpoikien aika alkaa Suomessa
olla ohitse” on valistuneiden motoristien
iskulause. Moottoripyoréilyn  tule-
vaisuus on tdysin riippuvainen moottori-
pyoriilijoiden omista toimenpiteistd ja
omasta kiyttdytymisesta. Tadma vastuu,
joka kohdistuu jokaiseen motoristiin sekd
my6s kerhoihin ja Suomen Moottoriliit-
toon, on suuri ja velvoittava.

Erityisesti nuorimmista moottoripy0-
railijoistd ja heidén koulutuksestaan on
huolehdittava, silld kahden ensimmadisen
ajokauden ?oppipoika-aika” on saatava
nykyistd turvallisemmaksi. Tdhdn péds-
tadin toisalta nuorimpia motoristeja opet-
tamalla ja toisaalta kertomalla autoilijoil-
le moottoripyorin ja moottoripyOréilijoi-
den liikenteellisistd erityisvaatimuksista.
Lyhyesti tdmé merkitsee sitd, ettd moot-
toripyorille on annettava liikkenteessa
pienen auton vaatima tila. Ja toisaalta
motoristi itse ei saa mennd tatd pienem-
péaan rakoon.

Suomessa tapahtunut moottoripyOré-
harrastuksen uudelleenarviointi ja yhteis-
kunnallisen vastuun ymmértdminen eiole
tapahtunut kitkattomasti. Uusille aatteille
ja myos niiden esittdjille 10ytyy helposti
vastustajia. Usein néiden epéluuloinen
suhtautuminen johtuu kuitenkin vain tie-
tamattdmyydestd sekd myos osittain sii-
td, ettei ndhdd metsdd puilta. Koko har-
rastuksen eteenpdinvieminen edellyttaa
katseen suuntaamista riittdvan kauaksi.

80-luvulla toivottavasti myds Suomes-
sa voidaan matkailla nykyistéd vihemmén
verotetuilla moottoripyorilld. Tédnd pdi-
vini kunnollinen matkapyord maksaa
Suomessa runsaat 30.000 mk ja Saksan

liittotasavallassa tillaisen pydrén saa va- .

MOTO-
POSTIA

Tulevan vuosikymmenen
kontiorallit — minkalaisia
haluamme niiden olevan?

Nokson Simo kirjoitteli edellisessa
Motoristissa palstallaan Kontiorallin héi-
rikdistd. Yli tuhannen motoristin jouk-
koon kun mahtuu jo muutama sellainen-
kin, jolta vastuuntunto — ainakin muuta-
man paukun jilkeen — puuttuu. Hyvd on
kuitenkin huomata, ettd samanlaisia on-
gelmia kohtaamme motoristipiirien ulko-
puolellakin aina silloin kun viiked on pal-
jon koolla.

Mutta kuinka sitten ensi vuoden Kon-
tiossa? Tama askarrutti puheenjohta-
jaggn.ne — eikd syyttd. Jos osanottaja-
madrdd rajoitetaan merkittdvisti ja po-
rukkaa valikoidaan, ei jarjestyshdiriGitd
syntyne. Mutta moni saattaa jaddd tuon
kesian kohokohdan sivustakatsojaksi,
vaikka ei ole koskaan topannytkddn. Ja
kuten Simo kirjoituksessaan mainitsi, uu-
sille yrittdjille ei ndin annettaisi mahdol-
lisuutta péastd kuvioihin mukaan.

Mielesténi ei kannata ryhtyd Kontion
kuristamiseen. Moottoripyordily tarvitsee
Suomessa kohokohtansa kerran keséssd
ja timin tilaisuuden kavijimadran tulisi
mielestdini kasvaa tasaiseen tahtiin. Tal-
16in my6s mahdollisten héirikkojen luku-
miiri kasvaa. Mutta nyt kasi syddmelle:
onko parempi vaihtoehto se, ettd Konti-
osta suljetut ajavat tuona ensimmadisend
ksedlomaviikonloppuna  ryyppadmdén
»tavalliselle” leirialueelle? Sielld heiddt
varmasti huomattaisiin ja kaluston vuok-

jaalla 20.000 markalla. Jo tdmakin seik-
ka motivoi vastuuntuntoisia harrastajia
kehittiméin koko moottoripyorailyé.

si heiddt myos tunnistettaisiin moottori-
pyordilijoiksi!

69:n sddntdjen 3 §n a ja c-
momenttien hengen mukaista on mieles-
tini se, ettei kivijimdarda rajoiteta. Mut-
ta pyrittdkdon rallipaikalla estdmédén pul-
mien syntyminen. Nykyistd tiiviimpi oh-
jelma, joka saa vien yhteen ja pois teltal-
ta 1. baarista, olisi kenties yksi ratkaisu.
Riskiryhmit tuskin ovat kiinnostuneita
kulttuuripitoisesta ohjelmasta — aina-
kaan yksinomaisesti — ja niin ollen tar-
vittaisiin jotakin vauhdikasta. Pyorilld
kilpailu, vaikkapa trial-kisa lainatuilla ja
aidoilla trial-pyorilld, saattaisi olla yksi
mahdollisuus sopuisan ja leppoisan mo-
toristihengen sdilymiseen.

Mutta kylld pientd karsintaakin on
syytd harjoittaa. Pahimmat héirikot ovat
tiedossa ja tillaisille kavereille, jotka ter-
rorisoivat muiden viikonloppua, yhden
vuoden porttikielto lienee paikallaan.
K atsotaan sitten kahden vuoden paasta...

Esitetyt ajatukset on tarkoitettu jat-
koksi niihin moniin kokoontumisajopu-
heenvuoroihin, joita Suomessa on Vii-
meisen vuodan aikana esitetty. Toivotta-
vasti seuraavissa Motoristeissa keskuste-
lu jatkuu. Mikd on Sinun mielipiteesi?
Hyvéé syksya!

Antti Urrila
Tampere

Uuden tieliikennelain
eduskuntakasittely

Lehdistd on luettu ettd timén uuden lakieh-
dotuksen kisittely on syksyn kuuma peruna
Arkadianm;'ien lakimyllyssd, Valcon, budjetin
ja muun pupun ohella. Tieddimme miten
moottoriliikenteen vastainen se edellinen, jo
kerran rauennut esitys oli. Nyt on samasta
taikinasta leivottu uusi kakku joka yritetddn
hyvéksyttdd eduskunnassa.

Olisi tarkedtd ettd kerholaiset kadntyisivt
F.untemiensa tai valitsemiensa kansanedusta-
jien puoleen ja toisivat ndille tietoon tavallisen
motoristin kannan ja mielipiteen.

Kun meilld on liikenneministerind ajokort-
tiq pmistamalon Adrivasemmistolainen, pda-
ministerind sosialisti joka on sanonut joskus
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Moottoripyorailysta
Nigerian paakaupungissa

turistin silmin

Jouduinpa usean vuoden tauon jélkeen
kdymddn Nigerian pidkaupungissa La-
gosissa tyOasioissa. Téssdpd havaintojani
sikiliisestd moottoripyorailysta.

Pannaan nyt aluksi kuitenkin muuta-
ma rivi yleistietoja téstd maasta. Nigeria
on sotilasvallan alainen liittovaltio, jossa
on 19 eri osavaltiota. Pinta-ala on 3 ker-
taa Suomen kokoinen tontti ja viestod
80—90 miljoonaa, eli se on Afrikan vaki-
rikkain valtio. Eri heimoja eli kansoja on
kymmenittdin, samoin on kielid ja uskon-
toja. Heimoista voisi luetella esim. hausa,
fulani, joruba, ibo, kanuri, tiv, edo, nupe,
ibibio ja ijaw jotka muodostavat 80 %
maan viestostd. Verinen sisdllissota rai-
vosi maassa joitain vuosia sitten, kun Bi-

afran valtio kukistettiin ja liitettiin osa-
valtiona muuhun Nigeriaan. Liittovaltios-
sa nyt jo 13 vuotta jatkuneen sotilashal-

“haluaisin potkaista noita autoja hieman” ja
lakien vahvistajana ajokortiton herra Y/m
1900 ei ole kovin suurta toivoa tavallis'ta tien-
kéyttdjad suosivasta ja suojaavas}l'fl lals_ta. Ei
kannata poimia tdhén esimerkkejd lakiehdo-
tuksen kohtuuttomuuksia kuvaamaan, mutta
metsdin menee monessa kohdin.

Siis lyhyesti: ottakaa arastelematta ybtey}—
ti kotipaikkakuntienne kansanedu‘st'gjun ja
antakaa heille tietoa ja evistystd. Sitd varten
ne on sinne hyville palkoille valittu ettd ne
kuulisi kansan eli tidssd tapauksessa moottori-
pyordilijoiden dénta. .

Toisinajatteleva motoristi
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linnon on maird tdtd luettaessa vaihtua
siviilihallintoon. Uusi pressakin on jo va-
littu, nimeltdin Alhaji Shehu Shagari.
Hallitseva kenraali Obasanjo on luvan-
nut ampumatta erota virastaan, edellinen
pitikin ampua, kun hanta edellisen pres-
san kannattajat mielivét takaisin valtaan.
Valkoihoisia on maassa erittdin vahan,
ehkd vain muutama kymmenen tuhatta.
Ja sitten siitd konepyorailystd ja liiken-
teestdkin vihin, etenkin Lagosin ho-
risontista katsoen. Tuo pdédkaupunki La-
gos on mantereelle ja saarille rakennettu
suurkaupunki, jonka asukaslukua en ole
koskaan onnistunut saamaan selville. Ar-
viot vaihtelevat kahdesta kahteentoista
miljoonaan riippuen siitd keneltd kysyy
ja mitd vastaaja sattuu tarkoittamaan.:
Liikennettd voisi kuvata sanomalla etta
se periaatteessa oikeanpuoleinen jatkuva
tukkeutunut kaaos jossa vdlilli on auk-
kopaikkoja. Matka kaupunginosasta
toiseen saattaa kestdd kolme varttia tai
kolme tuntia. Uusia teitd ja ramppeja
(flyovers) rakennetaan kylld jatkuvasti,
mutta samalla suljetaan vanhoja ja jéte-
tidn vanhat kadut korjaamatta. Kadut
ovatkin nyt sadekauden pdittyessd hei-
kossa kunnossa, sanoakseni asian lievas-
ti.
Valtiovierailujen tai muiden merkitta-
vien tapahtumien yhteydessd ajaa mus-

tien limusiinien letkan edessé iso porukka
sota- tai muita poliiseja isoilla Bemareilla
raivaten tietd tungoksen ldpi. Tungosta
avataan potkimalla tukevilla monoilla si-
viiliautoja oviin ja tielld palloilevaa vies-
tod persuksille. Ristedvien katujen liiken-
ne tukitaan ja ruuhka senkun pahenee.

Moottoripyord on Lagosissa kdyhédn

michen kulkuviline ja tdysin hyotya-
joneuvo. Siis tyOssakdyntivehje ja kulje-
tusneuvo. Lahetin tyokaluna se on mitd
kadtevin. Mitdédn vapaa-ajan ajelua tai hu-
vikdyttod en ole ndhnyt, paitsi mitd jot-
kut harvat ulkomaalaiset saattavat sun-
nuntaisin ajella huvikseen. Ndihin kuuluu
muuten erds suomalainen diplomi-
insindori joka 750-kuutioisella Jammul-
laan voidaan nidhda liikkeelld. Arkisin lii-
kenne onkin sellaista hullumyllyd etta
herra ulkomaalainen tekee viisaimmin,
kun ei ldhde sinne joukkoon isolla moot-
toripyoralladn sdhlinkid lisidmaan.

Moottoripyordilija tuntuu olevan La-
gosin liikkenteessd viliin hyvinkin tasa-
arvoinen, toisinaan hintd sorretaan sel-
vasti. Ja ruuhkissa — toisin sanoen miltei
aina — moottoripy0rdilijd drsyttdd autoi-
lijoita pujottelemalla jumiutuneiden auto-
jonojen vilistd vaaratilanteita aiheuttaen
Jja niitd vdheksyen.

Pyordkanta on melkein yksinomaan
japanilaista alkuperdd. Pyorien koko-
luokka varmaan ilahduttaisi meikéldisia
kieltdjarajoittelija- poliitikkoja kovasti-
kin, silld nimittdin tuollainen satapiik-
kinen on kaikkein tavallisin koko. Ja pal-
jon vield siitdkin pienempdd ratkytinta.
Jokin Honda 185 Roadmaster on jo su-
perpyord, ja vain hyvin harvoin vilahtaa
jokin 250—350:nen liikenteessd. Skootte-
reita on jonkin verran, ne ovat Vespa-
nimisid laitteita.

Sen sijaan armeijalla ja sota- ja siviili-
poliiseilla on kéytossi 650—800 ccm
pyorid. Ne ovat hyvissd kunnossa ja uu-
sia, mitd samaa ei voida sanoa siviilia-
sukkaiden ajokeista. Maastopy®rid en ole
nihnyt kuin yhden ainoan.

Virkapy6rissi on BMW tydntinyt
syrjddn aikaisemmin tavalliset brittimer-
kit.

Bensiinin hinta on meikaléisittdin kat-
soen kohtuullinen nimittdin 15 koboa/lit-
ra eli noin markan litralta, mutta sita kii-
teltdessd tulee muistaa maan palkkataso
joka on monin verroin alhaisempi kuin
meilla.

Moottoripyoriilijin varusteita ei ole
paljoa sanomista, paitsi ettd lakisdédteinen
kypardnkéyttd on saatu aikaiseksi.

Sitd myos noudatetaan — mutta ah mi-
ten! Kypérdksi ndkyy kelpaavan miltei
mikd muovipilkkumi hyvinsi, ratsastus-
kypérad tai rakennustyOmaan suojapipo.

Tavallista jet-mallia tai vanhaa puo-
lipallo-mallia ndkee eniten. Suojalaseja
ei kdytetd. Liian monilla ajajilla kypérdn
leukaremmi nékyy liuhuvan lerpattavan
tuossa korvan paikkeilla tai sitten sitd
imeskellddn suussa ajan kuluksi. Muita
varusteita ei siviilikuskeilla ole. Armeijan
pojilla tai poliiseilla on kylld asialliset
nahkahanskat, saappaat tai varsikengit,
siviiliporukka ajaa varvassandaaleissa ja
paljain késin. Nahkapusero tai ajohaalari
on tdysin tuntematon, sadetakin voi jos-
kus ndhdid sadesdilld jonkun ajajan har-

teilla ja usein takaperin.

Pydrien varustelussa ja koristelussa ei
nigerialaisen pyOrdn omistajan mielikuvi-
tus tunne mitddn rajoja tai esteitd.

Tavarateline on tavallinen ja hyodyl-
linen joka pojan lisélaite. Jos pyorissi on
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kuraldtkd on se useimmiten néhtdvyys.
Ensinnikin se on ISO. Siind voi olla hei-
jastimien lisiksi raamatunlauseita, poliit-
tisia iskulauseita, Tarzanin kuvia, karate-
sankarin kuva, ruusuja tai muuta vastaa-
vaa. Litkidn koko on tuollainen normaa-
lin ovimaton koko, joskus se laahaa
maassa 5—10 senttid.

Lisdksi 10ytyy rimpsureunaista satu-
laa, sivulaukkua, selkdnojaluomuksia,
lipputankoja, kumipalio-tootteja, ja eri-
laista maskottia ja amulettia. Omelettia
en nihnyt. Mitdin chopperi-rakentelua
en ole nihnyt, johtunee hyotykdytosta.

Jokin ehkéisevé huolto tai kunnossapi-
to on jo ajatuksenakin melko vieras.
Niinpd uusikin pyord vanhenee nopeasti
omistajan estimattd sitd turhalla huollol-
la. Ketju tai rengas vaihdetaan kun edel-
linen levidd. Miti sitd suotta ennen aiko-
jaan haaskaamaan rahaa kalliisiin varao-
siin.

Pikkupyorien hinnat ovat suhteellisen
inhimilliset eli satapiikin saa irti runsaalla
kolmella tonnilla Suomen rahaa. Honda
185 cc Roadmaster maksaa jo 835 nai-
raa eli yli 5500 mk.

Moottoriurheilua missdén muodossa
ei tissd maassa harjoiteta jollei sellaiseksi
lasketa litkennetti, joka kylld on urheutta
ja urheilullisuuttakin vaativa laji.

Pidkaupungissa toimii sekd Yamahan
etti Suzukin kokoonpanotehtaat ja Hon-
da on juuri avaamassa omansa. Pienid
mp-korjaamoita 10ytyy katujen varsilta
ja kujilta. Niissd saadaan pyord runsaan

katsojajoukon  neuvojen saestykselld
yleensd kylld puretuksi ja vika paikallis-
tetuksi. Usein pyord saadaan kasaankin
ja sdddot pannaan paikoilleen viidakon
pojan tarkalla rytmikorvalla tai niinsano-
tulla nyrkkituntumalla. Jos osia ei saa tai
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vika on lilan vaikea korjata, rukki jaa sii-
hen levilleen maailmanloppuun asti — se
oli Allahin tahto. Korjaamojen yhteydes-
sd myydadn kypdroita, vaijerilukkoja ja
pyordn koristelussa valttimatontd rek-
visiittaa.

Ystavdamme poliisi toimii samojen kan-
sainvilisten periaatteiden mukaan kuin
muissakin maissa: auttaa, neuvoo, lyo.
Kadunkulmissa likkennepoliisin vilkkaita
kisimerkkejd védrintulkinnut ja poliisin
mielestii vidrin ajanut moottoripyoréilija
saa suoraa ja tehokasta liikennevalistusta
nyrkilld, niinsanottuun turpaansa, tai jos
jotain kittdpidempédd on saatavilla, niin
sitten silld. Autoilija vélttyy téltd opas-
tukselta veivaamalla ikkunansa kiinni jos
se veivausmekanismi sattuu toimimaan.
Lievemmistd ylinopeus- ym. tapauksista
vilttyy sakoitta jos on tarjota muutama
sopiva paikallinen rahayksikkod kateistd
sakotushalukkaalle viranomaiselle.

Jos meilld Suomessa on vield paljon te-
kemisti moottoripyordilyn kaikenpuo-
liseksi kehittimiseksi hyvéddn suuntaan,
niin kylli Nigeriassa on monin verroin
enemmiin. Ennenkaikkea pyoriilijdn tur-
vallisuus tai turvattomuus on mielestdni
eniten huomiota vaativa asia.

MoottoripyOrahenkisin  tropiikkiter-
veisin

Jiipee
KERHOLAINEN!

Kun osoitteesi muuttuu, muistappa
ilmoittaa uuden osoitteesi kerhon
sihteerille, jotta kerhon posti sinut
tavoittaisi.

Moottoripyoralla
halki Afrikan

Jatkoa...

Vihin ajan kuluttua kuningas saapuu
jélleen, télld kertaa pééllddn viinin-
punainen univormu ja seurassaan suuri
joukko veljidén.

Pappi ponnahtaa pystyyn, hiipii ym-
péri varpaillaan ja esittdd Cyprianin ja
hénen kaikki veljensd minulle kunnioitta-
vasti kuiskaavalla ddnelld.

Kuningas osaa puhua védhén englantia,
mutta joka kerta, kun hdn on sanonut
jonkin lauseen melko yksitoikkoisella ja
usein dnkyttdvilld englanninkielelldin,
toistaa pappi sen ja tulkitsee sen uudel-
leen mitd mutkikkaimmin, papillisin
kédntein, niin ettd tuskin kukaan piispa
voisi tehdd sitd sen paremmin.

Cyprian on nyt silméénpistdvin vaite-
lias. Pappi omaksuu jilleen tuttavallisen
ddnensdvynsd ja uskoo minulle, ettd
kuningas ei yleensd vilitd valkoisista mie-
histd ja ettd mind nyt, mikili katsoisin
sen sopivaksi, hyvin voisin vetdytyi tie-
heni.

Mind ojennan kéteni kuninkaalle ja
hovipapille, viittaan jadhyvaiisiksi kaikille
kuninkaan veljille ja lihden ulos mootto-
ripyoréni luokse — mutta kuningas seu-
raa mukana! Nyt hdnen happamuutensa
on kokonaan hédvinnyt, ja esitettydin
pari kysymystd pyOrien kestdvyydesti
hén tiedustelee, saisiko hidn ajaa mukana
vihdn matkaa.

— Meiddn kuninkaamme lausuu,
sanoo pappi nyt juhlallisesti, ettd hidnen
tiedonhalunsa on voittanut pelon, ettd
hénen hieno univormunsa likaantuisi, ja
sen vuoksi hdne mielelldédn ottaa vastaan
kutsun pienelle moottoripydriajelulle,

mikéli on aivan varmaa, ettd pyorét kes-
tavit!

Kun olen vihin selvinnyt himmastyk-
sesténi, pyydédn kuningasta istumaan ta-
varakuorman paéille, ja pian poristimme
ympdri majojen vilitse alamaisten katsel-
lessa suu ammollaan.

Ajomatkan jdlkeen kuningas on aivan
kuin toinen mies, puhelias ja rakastetta-
va. Minut pyydetddn jilleen sisélle ja
minua kehoitetaan ystdvillisesti istuutu-
maan kolmijalkaiselle plyysisohvalle, jon-
ka verhous on koinsyoma.

— Nyt saapuu neuvosto, kuiskaa mus-
ta pappi. Ja sisddn saapuu alamaisesti
maassa ryomien joukko repaleisia miehid
— hovin jédsenid. Joku on pukeutunut re-
peytyneeseen sadetakkiin, toinen pitkddn
paitaan, joka joka joskus on ollut val-
koinen, mutta edustavimmalla neuvoksel-
le on pehmed hattu ja kumisaappaat ja
punainen hammasharja pistettynd kor-
vanlehdessd olevaan reikddn — mutta
muuta hédnellé ei sitten olekaan pédlldén.
Useimmilla on verhonaan lehménnahka,
joka riippuu vapaasti toisen olkapéin yli.
Kaikki asettuvat kunnioittavasti lattialle
kuninkaan eteen.

Kuningas, joka jdlleen vaikuttaa vai-
vautuneelta, kertoo kédyneensd valkoisen
miehen suuressa kaupungissa, Johannes-
burgissa, mutta pitdvdnsd enemméin
omasta kraalistaan.

— Matka meni siis hukkaan? tieduste-
len mind.

— Ih, ei suinkaan, vastaa kuningas, —
silld 10ysin sieltd kaksi jalkavaimoa, ja
nyt me tanssimme teille, sir!
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Hovipapin kasvoille kohoaa miettelids
ilme, mutta kuningas on innostunut ja
antaa piut-paut kaikille seremonioille;
hin antaa madrdyksen, ettd vaimot ja jal-
kavaimot on kutsuttava paikalle — ei tie-
tenkéin heitd kaikkia, silld heitd on tois-
tasataa eivitkd kaikki mahtuisi sisddn
yhtaikaa, vaan parinkymmenen kappa-
leen néytevalikoima.

Hovi, joka edelleenkin makaa ja lojuu
lattialla, saa médrdyksen vetdd jalat al-
leen, ja erds kuninkaan lukemattomista
veljistdd alkaa mitd hirvittdvimmin pa-
hoinpidelld erdénlaista pOytidharmoonia.
Samanaikaisesti alkaa kuningas pyorid
narisevalla lattialla erdin jalkavaimonsa
kanssa.

Huomautan sivumennen vieresséni is-
tuvalle mustalle papille, ettd kuninkaalla
on ihmeteltdvin paljon veljid.

— Mutta ottakaa toki huomioon, rakas
ystivi, vastaa pappi isillisen alentuvasti,
_ ettd hinen isdlliéin Salomonilla oli 150
vaimoa ja yhti monta jalkavaimoa!

Pariin yksityiskohtaisempaan Kysy-
mykseeni Simelane ei vastaa lainkaan,
hin vain kakistelee ja katselee kiinnos-
tuneena tanssia antaen minun siten ym-
mirtid kdytokseni sopimattomuuden.

Tanssi, joka on jonkinlaista hyppimis-
td, sujuu tosiaankin harmonin sdestyksel-
]d mainiosti lukuunottamatta paria
pienempé vika-askelta sekd vihdistd on-
nettomuutta, kun zulujen valtias ja hinen
jalkavaimonsa kumisaappaineen kaatu-
vat harmonin pédlle.

Pastori yskihtelee, heittdd Cyprianiin
varoittavan katseen ja aloittaa vilkkaan
keskustelun johtaakseen huomion pois
tapahtumasta.

Nyt astuu sisélle padministeri Richard,
tosin vihin myOhistyneend, mutta pappi
selittid kuiskaten, ettd Richardilla on
aina paljon vaivaa pukeutuessaan me-
riupseerin pukuunsa, silld sen lahjoittaja
on ollut pienikokoinen mies ja Richard
itse on tiysikasvuinen zulu.

Useampia neuvoston jidsenid ryOmii
sisdlle, ja tanssi on pakko tilanpuutteen
vuoksi keskeyttid. Viimeksi sisdéntulleis-
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ta hovin jdsenistd kiintyy huomio eri-
tyisesti herraan, jolla on verhonaan pit-
kit alushousut ja punaiset sukkanauhat
— mutta ei lainkaan sukkia!

Zulujen olutta tuodaan sisélle. Sité tar-
joillaan suuresta saviruukusta, joka on
niin painava, etti tuskin jaksan sitd ko-
hottaa. Se kulkee miehestd mieheen,
suusta suuhun. Itse neste on aika tavalla
toisenlaista kuin miti oluella tavallisesti
tarkoitetaan, se muistuttaa ldhinnd vah-
vaa ja paksua olutkeittoa, johon on pu-
ristettu joukkoon parikymmentd putkilol-
lista hammastahnaa ja vihén vikevoityd
suolahappoa.

Kun tartun ruukkuun, syntyy hil-
jaisuus; kaikki kuuntelevat, silld ryypé-
tessd kuuluu asiaan, ettd nielaisun on ta-
pahduttava kuuluvalla dénella.

Mini juon niin ettd hiki valuu otsal-
tani. Olut kirvelee kurkkuani ja on hyvin
vaikea saada syntymddn  kluk”-
dinndhdystd, silli se on niin paksua,
mutta yritin parhaani joka tapauksessa.

Kuninkaan ystivillisestd ilmeestd k-
sitdn yritykseni onnistuneen tyydyttdvés-
ti, ja mind kdytdn hyvikseni tilaisuutta
tiedustellakseni, saisinko elokuvata zulu-
héit, jotka vietettdisiin parin péivin ku-
luttua — ja saan myOntdvin vastauksen.
Mikili olen kuullut, timd on ensim-
miinen kerta, jolloin valkoisen miehen
on sallittu ottaa osaa oikeisiin, kolme
paivid kestdviin zuluhdihin.

Pappi liikkuu edelleenkin varpaillaan
joka kerta, kun hdn nousee paikaltaan,
mutta nyt hin vihitelleen unohtaa kéan-
tdd kuninkaan yksinkertaisia englanti-
laisia lauseita koristeellisempaan muo-
toon: hiinen virallinen, kuiskaava ja kun-

nioittava #dnensdvynsd muuttuu oluen
vaikutuksesta vihin lallattavaksi ja epd-
selviksi. Hin unohtaa kokonaan hovipa-
pin asemansa ja pukkaa minua kyynér-
paillidn kylkeen alkaen uskoa minulle
intiimejd yksityisseikkoja kuninkaan jal-
kavaimoista. Sitten hin pyytdd minua
kotiin saavuttuani lihettdmédn hinelle
papintakin ja 44 numeron punaisen pai-
dan.

lYIinusta tuntuu nyt olevan sopiva aika
vetdytyd pois seurasta, mutta ensin vaatii
kuningas minua ottamaan hénestd kuvan
moottoripyOralld istuen — vastalahjaksi
hédn antaa minulle luvan leiriytyd yoksi
kuninkaalliselle nurmikolle.

Kun seuraavana aamuna olen ldhdds-
sd, tulee kuningas luokseni ja tokaisee: —
Nyt sind saat parhaan ratsuhevoseni, ja
Ipl_néi saan sinun moottoripyOradsi, ja
lisdksi sind saat kymmenen kauneinta zu-
lutyttoa!

I_\Iiin vaikeata kuin se onkin, minun on
torjuttava tdmaé aulis tarjous ja selitettd-
vd, ettd jos myyn moottoripyOrdni ja
otan siitd maksuksi mustia neekeritytto-
jé, sitd nimitettdisiin kotimaassani mus-
taksi pOrssiksi, minké lisdksi minun on
tuotettava hinelle pettymys ilmoitta-
malla, ettd Tanskasta saadaan vied4 ta-
varaa ulkomaille ainostaan kovaa valut-
taa vastaan.

Viiden zulupiillikon saataessa minua
ratsain ldhden matkaan kohtia kraalia,
missd hddt on médrd pitdd.

Moottoripy0Oré ei voi aina kdyttdd sa-
moja teitd kuin hevonen, mutta joka ker-
ta, kun joudun vaikeuksiin tuossa mel-
kein kulkukelvottomassa maastossa, an-
tavat pdéllikot torvellaan merkin, ja pian
virtaa paikalle voimakkaita, avuliaita zu-
lusotureita, jotka melkein kultatuolissa
k_antavat sekd minut ettd pyordni yli jo-
kien ja muiden esteiden.

Kauniissa, kumpuilevassa, vihredssi
maisemassa on sielld tdilld neekerikylid
merkillisine, py6rine majoineen; kauem-
paa ndyttdd siltd kuin rinteilld kasvaisi
ruskeita, paksukantaisia tatteja.

Kaikkialla on suuria laumoja kirjavaa
nautakarjaa, jota paimentavat ilkoisen
alastomat pienet neekeripaimenet.
Useimmat lehmét ovat laihoja, mutta
Eteld-Afrikassa neekerit eivdt koskaan
vaivaudu ajattelemaan, voiko maa elét-
tdd karjan. Pddasia heiddn mielestdan on
saada itselleen niin suuri karjalauma kuin
mabhdollista.

) Kraalissa, missd hddt on tarkoitus:
viettdd, ollaan erittdin pidéttyvid, mutta

kun paéllikot ovat julistaneet, ettd mind
olen kuningas Cyprianin erittdin hyvé ys-
tivd ja ettd minulla on kuninkaan lupa
osallistua héddjuhlaan, minua kohdellaan
kuin heimoveljed. Pituutta minulla on tar-
peeksi ja virikin on auttava tropiikin au-
ringon — ja teiden punaisen pdlyn — ansi-
osta . . .

— Haat alkavat tdndédn, sanoo tulkki
tarkasteltuaan séitd, silld mitdédn tiettyd
pédivia ei ole mdaratty. Milld tavoin zulut
yhtédkkia padsevit selville siitd, ettd nii-
den on tapahduttava juuri nyt, en tiedd
varmasti, mutta ilmeisesti se riippuu
kuun vaihteista ja sdéstd. Asiaan vaikut-
taa lisdksi hdiden kestoaika — téssd ta-
pauksessa on kysymyksessd kolmipdi-
véiset hddt, ja tdiméin ajan lasketaan sddn
pysyvén kauniina.

Héidvieraat saapuvat ldheltd ja kaukaa
pitkin kiemurtelevia karjapolkuja, yli vih-
reiden kunnaiden ja halki kauniiden seu-
tujen alas laaksossa sijaitsevaan kraaliin.

Naapurikyldssd valmistettua zuluolut-
ta tuodaan hidkyldan, ja sulhanen val-
Voo, ettd juottovasikka, jonka hédn on an-
tanut teurastaa pitoja varten, valmiste-
taan kunnollisesti. Tavallisella zululla on
useimmiten 3-4 vaimoa, mutta paéllikéil-
14 ja kuninkaalla niitd on kymmenittédin.

Tavallisena arkipdivdnd muistuttavat
useimmat zulut kerjdldisid, heiddn ver-
honaan on télléin ainoastaan vanha leh-
mannahka tai joitakin risaisia vaatekap-
paleita. Minua ihmetyttdd sen vuoksi
suuresti, ettd heilld on varaa pitdd niin
suuri mddrd vaimoja, mutt zuluvaimot
ovat halpoja eikd miehelld ole heisté oike-
astaan minkdénlaisia kuluja. Vaatteita
kdytetdédn tuskin lainkaan, ja ”vaatetuk-
seen” kuuluvat helmet voi vaimo itse
hankkia itselleen. Kalliiden naistenhattu-
jen ostamisesta ei myoskédn voi olla pu-
hetta, silld pddhineend toimii kulloinkin
mukana kuljetettava tavara, joka kanne-
taan pdin paélld, joten siitdkddn ei muo-
dostu" mitddn taloudellista pulmakysy-
mysta.

Kun zulut itse harvoin tekevit mitdén
tyotd, ovat vaimot tavallaan palvelijoiden
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asemassa; mitd enemmin miehelld ndin
ollen on vaimoja, sitd enemman tyoté tu-
lee tehdyksi. Mutta vaimojen hankKi-
minen sen sijaan on kallis juttu! Kun zulu
haluaa itselleen vaimon ja saa kuulla, ettd
jossakin ldhikyldssd on tyttd, joka halu-
taan naittaa, lihtee hiin parin ystdvénséd
kera sinne, esittiytyy tyton isdlle ja saa
sen jilkeen ndhdd kaunokaisen, mutta
vain hetken ajan. Ilmeisesti avioliitto pe-
rustuu rakastumiseen ensi silméykselld ja
tapahtuu joka tapauksessa nopean paé-
toksen jilkeen, silld nyt ei sulhanen endd
yritikdén tavata tyttéd ennen hditd. Hin
lahettdid vain pari ystdvddnsd sopimaan
tyton isin kanssa avioliitosta ja tyton
hinnasta tarkemmin. Tavallisesti makse-
taan zulutytdstd 11 hidrkadd, mutta jos 0s-
tajana on suuri paillikko tai kuningas, on
héinen maksettava enemmén, usein 15
hirkid. Jos tytolld on avioton lapsi, seu-
raa timi kaupan mukana; jos lapsi kui-
tenkin on tyttd, maksetaan morsiamesta
jo nyt pari hdrkdd enemman, koska tyt-
tolapsesta aikanaan saadaan taas makse-
tuksi harkidi. Poikalapsesta ei mitddn tél-
laista lisikorvausta suoriteta.

Saadakseni kuvan siitd, kuina paljon
zulutyttd maksaa Tanskan rahassa, tie-
dustelen tulkiltani, paljonko hirét maksa-
vat, ja hin kertoo, ettd Durbanissa —
kuuden kuukauden matkan pédssé tddltd
_ aika ei sininsd merkitse mitddn neeke-
reille — yhdestd hdrdstd maksetaan noin
50 puntaa (1 000 kruunua =n. 30 000
mk).

_ Se merkitsee siis, ettd jos miehelld
on neljé, viisi vaimoa, hénelld on heihin
sijoitettuna noin 250 punnan (50 000
kruunun = n. 150 000 mk) pddoma? tie-
dustelen mustalta tulkilta.

— Kyll4, hén vastaa, — mutta se on
hyvi sijoitus, silld vaimot tekevit tyonsa
hinen hyvikseen, ja niistd tytdistd, jotka
syntyvit, saadaan usein tuo ostosumma
moninkertaisena takaisin!

— Mutta onko sitten kaikilla lainkaan
mahdollisuuksia ostaa itselleen vaimo?
kuulustelen edelleen.

— Kylld, useimmilla on sentddn sithen
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mahdollisuus, vastaa zulu, — silld jos har-
Kid ei ole riittdvisti, voi vaimon saada vé-
hittdismaksulla antamalla aluksi esimer-
kisi 6 hiirkd ja loput vihitellen, kun kar-
ja lisddntyy tai kun vaimo saa tyttdren,
joka myydain.

— Mité tapahtuu, jos vaimo ei saakaan
tyttdjd tai jos vahittdismaksua ei muuten
saada suoritetuksi?

_ Silloin voidaan vaimo esimerkiksi 14-
hettds valkoisen miehen kaupunkiin teke-
méadn tyotd, ja hédnen ansaitsemallaan
palkalla voidaan sitten ostaa eldimid
maksun suorittamiseksi. Mutta hédnestd
voidaan mybs jaddd velkaa, joka sitten
kulkee perintond iséltd pojalle useampien
sukupolvien ajan, kunnes se tulee makse-
tuksi. Jos vaimo kuitenkaan ei saa lapsia,
voidaan tistd valittaa hiinen isélleen, jol-
loin vaimon tilalle voidaan antaa hénen
nuorempi sisarensa tai palauttaa takaisin
hinestd maksetut eldimet. Lopettaa tulk-
ki vakavana.

Saapuvat vieraat vaihtavat pukua
kraalin ulkopuolella olevalla juhlakental-
1. Arkipdivin asusteet, vaaterievut ja
lehménnahat riisutaan pois ja kostaudu-
taan helmilld kaula- ja késivarsikoruilla.
Jokapdiviisen lannevaattensa korvaavat
naiset pienelld helmikoristeisella lapulla,
joka on suunnilleen postikortin kokoinen.
Miesten vy&tiisille on vydtetty leopardin-
nahka ja heillikin on helmié kaulassaan.

»Kauneussalongin” erddssd osassa
voitelee joku nuori tyttd ystavittarensd
kauttaltaan puhvelinrasvalla, mistd tum-
ma sametti-iho saa aivan erityisen kiillon.

Erddssi toisessa paikassa auttaa kaksi
turhamaista neitosta toisiaan tukkalait-
teen kunnostamisessa. He kuuluvat hei-
moon, joka kdyttdd kukkaruukku-
kampausta: hiukset voidellaan punaisella
savella ja palmikoidaan sitten purjelan-
gan avulla niin, ettd se muodostaa pddn
padlle kiinteén, alassuin kddnnetyn kuk-
karuukun muotoisen laitteen — miké
sindnsd on sangen pukeva.

Miehet selvidvit juhlavalmisteluistaan
ensin: heilld on kullakin keihds ja komea

kilpi. Sitten he ldhtevit ryhmissa aterioi-
maan.

Tuijotan valtavan suurta, mustaa pa-
taa ja ajattelen, ettd onneksi ovat ne ajat
ohi, jolloin ldhetyssaarnaajia keitettiin ja
tutkimusmatkailijoita kéristettiin. Nyt on
vain sulhasen paras juottovasikka saanut
uhrata henkensa.

Mink&édnlaisia astioita ei kdytetd, ruo-
ka sy6ddédn sormin ja sen kimppuun kéy-
déén sellaisella ahneudella, etta vield ker-
ran tulen ajatelleeksi ihmissyontid.

Suuret saviruukut, joissa on vahvaa
zuluolutta, kiertdvit vieraiden kesken,
jotka juovat sitd innokkaasti.

Pian alkavat zulusoturit kerddntyd
suureksi kulkueeksi, ja keihditddn ja kil-
piddn heilutellen he vaeltavat morsiamen
kraalia kohden laulaen samalla tadyttad
kurkkua. Majojen viliselld aukiolla antaa
pari soturia villin sotatanssindytoksen
huutaen ja hyppien ja pistellen kuviteltua
vihollista keihdilldén.

Hetkisti mydhemmin saapuvat morsi-
an ja hiinen ystivittdrensd kotikyldstdan
alas juhlakentille, misséd he alkavat tans-
sia morsian keskelldan.

Sulhanen saapuu nopeasti paikalle
kaikkine soturitovereineen ja istuutuu va-
hién ylemmaéksi katselemaan tanssia.

Neitoset laulavat ikivanhoja zululaulu-
ja, jotka vilistd kuulostavat iloisilta ja
kiihottavilta, vilistd surullisilta ja valitta-
vilta. Laulu muuttuu yhi rytmisemmaksi,
kithkeimmiksi ja haltioituneemmaksi.
Tuskin kukaan panee merkille, ettd mind
kierrdn elokuvakameraa.

Morsiamen ystavattérilld on kdsissddn
veitset tai pienet varvut, joita he heilutta-
vat karkottaakseen pois pahat henget.

Vanhat, noita-akkoja muistuttavat eu-
kot kulkevat tanssijoiden ympdrilld kilju-
en samassa tarkoituksessa.

Nédmai ruskeat, helmin koristellut zu-
luneidot, jotka kokonaan ovat antau-
tuneet tanssiinsa, muodostavat viehatta-
vén ndyn.

Morsian heidédn keskelldédn istuu suu-
ren kilven alla, ja hdnen kasvojaan peit-

tdd helmihuntu, silld hdn ei saa nayttd nii-
td kenellekddn.

Nyt hypdhtdd sulhanen pystyyn ja
tanssii hurjasti elehtien neitosia kohden.
Hiinelld on strutsinsulka tukassaan péélli-
kon arvon merkkind, ja dkkid hdn ryntdd
eteenpdin ottaakseen morsiamensa, mut-
ta taima kitkeytyy ja ystéavéttaret piirittd-
vit hinet nikyvistd. Hépeissddn palaa
sulhanen takaisin tanssien, mutta elehtien
nyt paljon hillitymmin.

Sama esitys toistuu useita kertoja,
mutta joka kerta on sulhasen palattava
yksinddn takaisin miestensa luokse, silld
vasta sitten, kun kolme vuorokautta kes-
tavat hddjuhlat ovat lopussa, sulhanen
saa morsiamensa.

Adnet alkavat jo tulla kaheiksi ja tans-
§ijat vdsyd, mutta silloin ndkyy pitkd
jono vanhoja vaimoja, jotka ovat tulossa
naapurikyldstd kraalia kohden kullakin
paédnsé pédélld valtavan suuri ruukullinen
olutta.

Néky aiheuttaa hajaannuksen sekid

ta}nssijoidcn ettd katselijoiden riveissd, ja
pian ovat kaikki ylhdalld kraalissa nautti-
massa olutta suurella innolla.
) Pimeén tullessa jakaannumme eri ma-
joihin, missd istuudumme lattialle. Meille
tarjoi.llaan hirssipuuroa, jota syomme
sormin.

Nyt alkaa mielikuvituksellinen esitys,
jonkinlainen woodoo erds nuori neitonen
hypéhtdd pystyyn ja alkaa tanssia kes-
kelld majaa hehkuvan huotion valopiiris-
sd. Pari hidnen ystdvatdrtdan liittyy mu-
kaan tansiin jonkinlaisena taustana. Pari
oksaa heitetddn nuotioon, ja liekit heitta-
vit loimuavan valonsa nuorten neitojen
melkein alastomiin vartaloihin. Katselijat
laulavat tahdikkaasti mukana, ja neidot
vadntelevét itseddn hurmioituneena; tun-
tuu aivan siltd kuin itse majan paksut sa-
yiseinéitkin toimisivat  kaikupohjana,

joukkosuggestio valtaa kaikki ldsndolijat
— mindkin huomaan hyrdéilevdni mukana
noita yksitoikkoisia rytmeja.

Yhtékkid laulun luonne muuttuu. Ma-
talat bassodédnet vaikenevat, ja pari nuor-
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ta naista laulaa korkein, vihlovin dénin.
Tanssi kiihtyy.

Sitten laulu katkeaa ja tilalle tulee sy-
v, aivan hiljainen bassojen morind, joka
muistuttaa  tam-tamien  kumabhtelua.
Tanssiva tyttd kddntyy suoraan erddn
nuoren soturin puoleen ja védntelehtii
kuin hypnotisoiden hédnen edessdin. Zu-
lujen laulu on nyt niin hiljaista, ettd voi
erottaa tyton paljaiden jalkojen ldiskeen
savilattiaa vasten. Neitonen kiemurtelee
ruumistaan mitd kiihottavimmin liikkein,
joita kukaan mies ei voi vastustaa, ja
pienen nuotion heikko hehku luo koko
nédyttdmolle  kummallisen tunnelman.
Pyéreiit, hoikat jdsenet, kiintedt, vrdja-
vit rinnat ja lantio, joka on kuin kuula-
laakereilla, kiemurtelevat ja véintelehti-
vit valokehdssd. Seindnvierilldi ndkyy
valkoisia, melkein hehkuvia silmid — itse
zuluja saattaa tuskin lainkaan erottaa
tummista varjoista.

Eris silmédpari hehkuu erityisesti — ty-
ton edessd istuvan nuoren soturin. Hén
hypéhtdi pystyyn ja tavoittaa tyttod,
mutta timd onkin yhtdkkid poissa, kuin
hiivdhtivé varjo hdn katoaa ulos oviau-
kosta; mutta tanssin voima on tehnyt vai-
kutuksensa, nuori mies ryntdd perdssé pi-
meéin, ja niin alkaa hurja takaa-ajo yli
tdysikuun valaisemien ruohokenttien.

Toinen kukoistava, helmin koristau-
tunut zulutyttd aloittaa yksintanssin ja
juhla majassa jatkuu.

Seuraavana pdivdnd riisutaan helmet
pois ja useimmat pukeutuvat pehmeisiin,
kirkkaanvérisiin vaatteisiin, jotka néytta-
vit vilkkyviltd tummaa hipidd vasten.
Sulhanen ndyttdd mahtavuutensa teuras-
tamalla vield vasikan, miehet heittdytyvét
jdlleen uusin voimin sotatanssiin — ja zu-
luoluen kimppuun — ja niin jatkavat juh-
lan osanottajat yhtd mittaa, vaikka on jo
siirrytty kolmanteen hddpéivaén.

Tami tunnelma on lumoava, jollaista
en koskaan aikaisemmin ole kokenut.
Tanssia kestdd ldpi koko yon.

Vaikka tunnelma on lumoava, vetéy-
dyn omaan telttaani méen harjalle, jonne
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viékirjaani lyhdyn valossa enké malta olla
lisidmatta Kirjeisiin: "Royal Zulupost”.

Valokuvaan ja otan elokuvia joka pdi-
vi, minullahan on kuningas Cyprianin lu-
pa. Viimeisend pdivdnd, jonka vietdn
hddkyldssd, valokuvaan vasaralinnun —
kuoleman linnun— puron rannalla seké
sen pesdn. Sitéd ei kukaan saa tehdd ran-
kaisematta: sellaisen uskalikon tappaa
salama!

“Kun zuluolut viimeisend h&&juhlien il-
tana kiertdd miehestd mieheen, ei val-
koinen mies juo sitd juuri laisinkaan ekd
hidn myo6skddn nauti pienid papuja — eh-
képé juuri tuon kuolemanlinnun vuoksi.

Poppamies nousee seisomaan, katsoo
minuun ankarasti ja sanoo ontolla dénel-
1d: — Valkoinen mies! — Ténd yona! —
Tédnd yond — salama tappaa sinut! —
Sind kuolet ennen aamunkoittoa!

Istun jélleen teltassani. Ukkoskuuro
ldhetyy ja salamat vélkehtelevit sinerta-
vind. Pdhkindnkokoiset rakeet hakkaavat
teltan seinid. Ukkosen jyrind kuulostaa
valtavalta pommitukselta. Kurkistan
ulos. Salamien véldhdellessd on kirkasta
kuin pdivalla. Kukkivien kaktusten vilis-
sd on iso kasa rakeita. — Rankkasade-
kuuro saa joen kohisemaan niin, ettd sen
voi kuulla tinne ylds saakka. Nyt tulee
valtava myrskypuuska — teltan aurinko-
purje riistdytyy irti, mutta toivon, ettd se
kestaa.

Neekerit ovat nyt aivan dinettomid,
enkd voi olla ajattelematta poppamiehen
sanoja — tuntuu todellakin hirvittavalta,
mutta minun on jddtdva sinne, missd
olen. Minnekdpd menisinkddn, on mah-
dotonta liikkkua nyt ulkosalla. Mieleeni
tulevat ukkoskuurot kotona Tanskassa
— ne eivit ole mitddn tdmén rinnalla.

Nyt taittui yksi telttatanko ja salama
véldhtdd. Teltta on puoleksi sortunut
péilleni, mutta mind asetun levolle rajuil-
man raivotessa edelleen.

Seuraavana aamuna herdén aikaisin ja
saan teltan jdlleen kuntoon. Taivas vaa-
lenee vaalenemistaan, ja nyt nousee au-
rinko itdisen vuorenharjanteen takaa kul-
keakseen tavanmukaisen reittinsd poh-
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joisen kautta, kunnes Ngakelavuoristo

sen jilleen illalla ahmaisee linnessi.
Myrkkyliljat tuoksuvat yollisen sateen
jélkeen rakeiden ja myrskyn pahoin run
telemina. Yon varjot hidiipyviit pois, ja au
rinko siteilee valoaan vehreiden kunnai
den ja niilli sijaitsevien neekerimajojen
ylle. '

Pari aikaista neekeriii tihystelee kuk
kulalle, jonne valkoinen mies on pystyt
tanyt telttansa — ja silminripiyksessi
on koko kraali hereilli. — Valkoinen mies
eldd yha! FEilen jokainen heisti olisi ollut
valmis lydméidn vetoa kymmenestd hi-
réstd, ettd hin olisi vainaja ennen aamun-
koittoa. — Ja nyt hidn istuu telttansa
edustalla ja ajaa partaansa.

Jatkuu seuraavassa
numerossa . . .

Maantiella joka toinen
Jalankulkija
kayttaa heijastinta

Heijastimen kayttd ei ole vield riitté-
viisti yleistynyt. Tdm4 saattaa johtua ih-
misten  tietdméttomyydestd, valinpiti-
mattomyydestd tai siitd, ettd tieliikkenne-
lainsdddanto ei sisalld jalankulkijalle na-
k_)‘mi.wclvoilcua. Heijastimen kiytto on
siis vapaachtoista ja jadd jokaisen omaan
harkintaan.

Jalankulkija kayttdisi heijastinta jos
hin tulisi ajatelleeksi, ettd lhivaloilla aja-
essaan autoilija havaitsee tummissa vaat-
teissa olevan, ilman heijastinta kulkevan
Jjalkankulkijan vasta 25—50 metrin
ctdisyydeltd. Jos auto liikkuu 70 kilomet-
rin tuntinopeudella on pysihtymismatka
hlyv:'illz'i kuivalla asfalttitielld 50—60 met-
ria.

~Kun tiet myShemmin syksylld jiaty-

vit, kasvavat jarrutusmatkat huomatta-
vasti :iu saattavat olla nopeudesta riip-
puen jopa satoja metreja.

Kunnolliset jalankulkijan heijastimet
palauttavat auton valaisimista ldhteneen
valon takaisin kuljettajan havaittavaksi,

lihivaloilla 125200 metrin etiisyydeltd
Ja kaukovaloilla aina 700 metrin etdisyy-
delti. Kiyttimilld heijastinta jalankulki-

Ja auttaa kuljettajaa havaitsemaan hinet
moninkertaisen matkan paisti verrat-

tuna pimeain jalankulkijaan.

Heijastin on elintirkeid”, joten kenel-
likiiiin ci ole varaa olla se joka toinen”
jalankulkija, joke ei kiytd heijastinta.

SALAMOITA

”Miksi norjalainen asettuu ukonilman
aikana ikkunan déreen ja hymyilee leve
asti?”

— No kas kun hén kuvittelee, etti ul-
kopolella on reporttereita jotka valoku-
vaavat hédntd ja hdnen taloansa.
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