


KONTIORALLISTA:

13. Kontioralli jdrjestetddn 30.6.—1.7.1979. Rallin kont-
rollipaikka sijaitsee Juankosken Tielassa, valtatie 569:n
tuntumassa noin 1 km Juankosken keskustasta Nilsiddn pdin,
BP-huoltoasemalla, josta matkaa rallipaikalle n. 100 km.

Kontrolli alkaa 29.6. klo 12.00 ja piittyy 30.6. klo 16.00.
Rallipaikalle pdédsee vain kontrollipaikan kautta. Ralliin voivat
osallistua Moottoripyordkerho 69 ry:n jdsenet ja heidin vie-
raansa sekd ulkomaalaiset. Ennakkoilmoittautuminen on pa-
kollinen paitsi ulkomaalaisilta.

Tietoja rallista antavat:

Mauno Tonttila Risto Eskola

Lankila Salpakankaantie 19 B 1
15540 Villdhde 15860 Kartano

puh. 918/589 251 puh. 918/801 608
arki-ilt. arki-ilt.

MOOTTORIPYORAKERHO 89 RY

L i?

Julkaisija:

- 2 N:o 3 toukok 1979. A i
,y notomstl oukokuu 9. 10. vuosikerta

ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heini-, Syys- ja
marraskuussa.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69
r.y.:n jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja Kerhoisanta Toimittajat
Simo Nokso Reijo Relander Aimo Turunen
Kalliokoskenkatu 2 B 10 Kyttérintie 26 Tornipolku 11 A 28

48600 Karhula

45810 Pilkanmaa

06400 Porvoo 40
Puh. 915—155 588

Sihteeri

Jisenasiat Varajisenet

Mauno Tonttila

Lankila Antti Karttunen Eero Mikkola

15540 Villdhde Rukatunturintie 3 E 38 36160 Siitama
sy % 00970 Helsinki 97

Kassanhoitaja

Lasse Numelin
Ruusulankatu 19 A 24

00250 Helsinki 25 Kisakatu 2

Jussi Pursiainen

Antero Kalliainen Pékintie 9

28360 Pori 36

44120 Adnekoski 2

Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

Porvoo 1979 — Oy Uusimaa

Tervehdys!

Tana alkaneena kesdkautena
kerholla on ollut jo monta eri-
koisen hyvédd ja kdynnin arvoista
tilaisuutta, joihin olisi odottanut
kerholaisten suurin joukoin osal-
listuvan. Mutta néin ei kuitenkaan
ole tapahtunut. Missd vika? Missd
olivat Keski- ja Pohjois-Suomen
motoristit Etappiajelun aikana?
Tai missé olivat Eteldisen Suomen
motoristit Koulutuspaketin esitte-
lyn aikana, kun téllainen arvokas
ja siséltorikas tilaisuus meni mel-
kein tyhjille seinille. Ovatko pyo-

VYY)

Y f?
rdilijdt jo niin raiteituneet, ettei mi-
tddn uutta opittavaa ja omaksut-
tavaa endd olekaan.

Jottei tdysin vaivuttaisi epétoi-
voiseen toivottomuuden lamaan,
niin kerrottakoon ettd yhdistetty
Kirkkopyhd ja Kevétajelu enteili-
vatkin jo sitten vilkasta osallistu-
mishalukkuutta ja eikbhin Konti-
ossa jalleen rikota ennétyksid
osanottajien médrdn suhteen.

Kéydddn ja ndhdédédn taas!
Aimo
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KERHO 69 ry.

Hallituksen kokous 8. 4. 1979
Nastolassa.

Paikalla olivat.

Simo Nokso, Aimo Turunen, Las-
se Numelin, Reijo Relander,
Mauno Tonttila, Antti Karttunen,
Antero Kalliainen, Guy Wik-
strém, Timo Kossila sekd Matti
Koivurova Liikenneturvasta.

1) Simo Nokso selosti Liikenneturvan
edustajalle kerhomme toiminnasta ja
tavoitteista.

2) Liikenneturvan edustaja esitteli kohtia
Tieliikenneasetuksesta, joita  pitdisi
tarkentaa ja saada mahdollisia muu-
toksia. Jotta moottoripyoréilijdiden
turvallisuutta  voitaisiin  kohentaa,
seki tasa arvoa liikenteessd lisdtd.

3) Paitettiin ottaa yhteyttd SML:dén ja
tiedustella kantaa uudesta Tieliikenne
laista ja mahdollista yhteistyotd ko.
asiassa.

4) Ins. Koivurova esitteli Liikennetur-
van moottoripyoriilijoiden jatko kou-
lutus ohjelmaa.

5) Kontioralli: Rallimerkin peruslaattoja
tilataan 400 kpl. Vuosilaattoja 1 000
kpl. Kontiorallissa palkitaan: Vanhin
osanottaja, pienin pyord, vanhin pyo-
rd, pisin matka ulkomainen, koti-
mainen, nainen, sivuvaunullinen. Paa-
tettiin, ettd palkintoja ei voi voittaa
samasta asiasta kuin yhden kerran.

6) Muu toiminta: Kevédnsaunailta Kir-
jokivelld ja Etappiajo ovat jarjestely-
jen osalta kunnossa.

7) Kasiteltiin Liikenneministerion ehdo-
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tus moottoripyoriilijoiden kuljettajao-
petuksen teoria opetuksen jarjestelys-
ti. Ehdotus todettiin asiallisiksi.

) Hyviksyttiin kokouskulut. Tarjoilut
100.— matkat. Kalliainen 78.—, Kart-
tunen 40.—, Turunen 40.—, Nokso
100.—, (myos 22.3 kulut) Relander
126.—, (22.3. kulut + puhelinkulut),
Tonttila 20.—, (22.3 kulut).

Nastola 8. 4. 1979

Mauno Tonttila
sihteeri

MOOTTORIPYORAKERHO 69 R.Y.

POYTAKIRJA
04.05.1979

Aika 04.05.1979 klo 18.00—22.00
Paikka Aimon mokki, Porvoon mlk
Lisnd Simo Nokso, Lasse Numelin,

Aimo Turunen, Guy Wikstrom,

Reijo Relander, Juha Naumanen,

Pekka Voutilainen.

1
Lasse selviti SML:n kanssa kdy-
midin keskusteluja. Esilld oli ollut kesdn
tapahtumat ja alkoholin osuus niissd, jat-
kokoulutus ja uusi tieliikennelaki, jonka
tiimoilta tdrkeimpénéd asiana on saada
moottoripyoriilijan paikka ajoradan kes-
kelle. Piitettiin ajaa asiaa edelleen kirjel-
miin muodossa. Liittoa informoitiin myos
MP-69 r.y:n ja TFMK:n kdymadstd yh-
teistyopalaverista. Lassen kdymit kes-
kustelut liittyivit sédnndllisiin yhtey-
denottoihin.
2
Piiitettiin ottaa yhteyttd osastopallik-

k6 Hirstoon tielilkennelain puitteissa.

3
Pekka Voutilainen kertoi “Etappi-
ajosta” ja totesi reitin olevan selvén, ajo-
ohjeiden valmiina ja homman tervetuloa
vaille.
4
Padtettiin  ldhettdd Kontiorallikutsut
Erkki Tuohisaarelle, Erkki Wailimaelle,
Eino Louhiolle, Risto Hanniselle, Jyri
Tengmanille ja Antti Urrilalle.

5
Piitettiin tilata kerhotarraa Mainos-
Vartevalta Vaasasta 3000 kpl. Tarra on
musta-valko-sininen ja muistuttaa metal-
lista pyordmerkkid ollen kuitenkin Kon-
tiorallimerkin kokoinen.

6
Piitettiin selvittdd mahdollisuus saat-
taa vapaaehtoinen vakuutus kerhon puit-
teissa ryhmavakuutuksen piiriin.
7
Syyskuun Motoristiin paitettiin koota
vakuutustietoisku bonuksista, seisonta-

ajoista yms.
8

Piiitettiin ottaa selviid, missd vaihees-
sa on mopoilijoiden kypardpakkoasia.

9
Laadittiin ”Kontioralli 1979” valoku-
vauskilpailun sdanndt, jotka ovat toisaal-
la lehdessa.

10
Vuosikokouksen ajankohdaksi péitet-
tiin 8.—9.9.-79. Paikka ilmoitetaan my0-
hemmin. Juhlavuodesta ja -ohjelmasta
johtuen tapahtuma on kaksipdivdinen.
11
Pohjoismaisten moottoripyOréor-
ganisaatioiden (NMR) jésenet paatettiin
kutsua koolle Suomen MP-69 r.y:n vie-
raiksi 18.—19.08.-79.

12
Kokouksen matkakuluja maksettiin
seuraavasti: Simo mk 24:—, Guy mk
14:—, Reijo mk 24:—, Pekka mk 24:—.
Aimolle korvattiin jirjestelykuluja mk
70,—.

Vakuudeksi
Simo Nokso Reijo Relander
puheenjoht. sihteeri

Olemme tarkastaneet pdytikirjan ja to-
denneet sen kokouksen kulkua vastaa-
vaksi.

Aimo Turunen Pekka Voutilainen

Jasenten
jakautuma

Jisenten médrillinen ja prosentuaali-
nen jakautuma postinumeron perusteella:

Postinumero Jisenmidrd %-osuus

00— — — 67 7,5
0———-— 87 9,8
l———— 121 13,5
2———— 65 7,3
3———— 112 12,5
4—— —— 176 19,8
5— ——— 50 5,7
6———— 48 5,4
T———— 43 4,7
8———— 64 7,2
9———— 49 555
Ulkomailla 10 1,1

892 100,0
Kokonaisjisenméird oli 14.3.1979 892
henkiloa.




Puheenjohtajan
palsta

Karhulassa
toukokuussa
Uudesta tieliikennelakiesityksestd MP
69 pyrkii omalta osaltaan vaikuttamaan
valmisteilla olevaan uuteen tieliikennela-
kiin, jotta moottoripyoréin paikka ajora-
dalla tarkoituksenmu-
kaiseen ja turvalliseen kohtaan.
Valmisteilla olevassa lakiesityksessd
mp:n paikka on edelleen vanhan lain mu-
kaisesti ajoradan oikeassa reunassa. Kai-

madriteltdisiin

keti jokainen moottoripyorilld ajava on
sitd mieltd, ettd oikea ja turvallinen paik-
ka moottoripyoralle on ajoradan keskel-
14. Tétd paikkaa puoltavat useat turval-
lisuuden kannalta térkedt seikat.

1. Tiessd olevia kuoppia, kivid tms.
viistettiessa jdd vaistamismahdollisuus
molempiin suuntiin.

2. Kevyttéd liikkennettd ohitettaessa ei
tarvita tarpeettomia véistoliikkeitd eikd
ajolinjojen muutoksia.

3. Sivutuulelle alttiissa kohdissa on ti-
laa kumpaankin suuntaan.

4. Ajettaessa pimedssd asfaltti- tai ol-
jysoratielld, jossa ei ole valkoista reuna-
maalausta, viltytdan vaaralliselta asfaltin
reunalta.

5. Sateella ajettaessa véltytddn auton
pyorien kuluttamien urien muodostamas-
ta vesiliirtovaarasta, erityisesti pimealld
ajettaessa.

6. Moottoripyorin ottaessa sille kuu-
luvan tilan ajoradalla ei autoilijoille tule
houkutusta ajaa rinnalla tai ohittaa koh-
taavan ajoneuvon ldhestyessa.

7. Omaa ohitusta suoritettaessa jii
mp:n sivuttaissiirtymé ajoradalla pienem-
maksi.

Nama kaikki luetellut seikat
ovat jokaiselle moottoripyoriilijalle itses-

edelld

tadn selvid ja aivan luonnollisia asioita.
Nyt vain olisi lainlaatijat saatava huo-
maamaan ndiden seikkojen tdrkeys
moottoripyordilijoiden turvallisuutta pa-

rantavina tekijoiné.

Mielestéini tilanteessa on jotain nurin-
kurisuutta jos toisaalta kannetaan suurta
huolta moottoripyoriilijoiden turvallisuu-
desta ja tehddin aivan oikeita ratkaisuja
kuten kypiripakko, moottoripyoriilijoi-
den koulutustilaisuudet sekd tekeilld ole-
va mp-ajokorttiuudistus ja toisaalta jéte-
tadn yksi moottoripyoriilijoiden turval-
lisuuteen erittdin voimakkaasti vaikutta-
va tekiji eli paikka ajoradalla tdysin huo-
mioonottamatta. Miten on perusteltavis-
sa sellainen lainkohta, jolla vaarannetaan
jonkin tienkdyttdjaryhman turvallisuut-
ta??

Turvallisuutta parantavana tekijand
pidin my®s sitd, ettd kerho on hankkinut
alkometrida vastaavan alkoholipitoisuu-
den testilaitteen. Laite tulee olemaan kay-
tettdvissi kerhon jirjestimissa kesén ajo-
tapahtumissa. Laitteen avulla on syytd
testata ajokuntoisuutensa ennen matkaan
1dhtoa mikdli vihidnkin epdilee ajokun-
toisuuttaan, silldi tdmédn kesdn aikana
kuuluu jokaisen poliisiauton varustukseen
alkometri-testilaite. Laitteita on my0ds po-
liisin mukaan tarkoitus kdyttdd ja val-
vonta kohdistetaan tehostetusti aamu-
tunteihin.

Ulkomaille matkustavat olkaa lautta-
matkan aikana tarkkana, silldi myos
Ruotsin poliisi kdyttdd alkometrejd ja

Pohjoismaiden
kuulumisia

Ruotsissa tehtyjen selvitysten perus-
teella on havaittu, ettd peruskoulun vii-
meiselld luokalla (14—15 v) annettu kou-
lutus mopolla ajoa varten on kaikkein so-
veliain ikd. Tamin perusteella on katsot-
tu aiheelliseksi sdilyttdd 15 v ikdraja mo-
polla ajoa varten. Ehdotetaan myds, ettd
mopoja on rekisterditdvd ja vakuutetta-
va. Kypéripakko mopoille astui voimaan
1.9.78. Tamin ansiosta voidaan toivoa,
ettd ne nuoret, jotka sitten 16 v siirtyvét
kevyt-mp, omaisivat hieman enemmaén
varovaisuutta ja myOnteisempdd suhtau-
tumista liikenteeseen kuin tdmin pdivin
nuori omaa, kun héinelld on kevyt-mp-
ajokortti taskussaan.

SMC on hyviksytty SUR (valtion
nuorisoneuvosto) jaseneksi mikd merkit-
see rahassa tdnd vuonna 137.000Kr ja
ensi vuonna 260.000Kr. valtion avustus-
ta SMC:lle. Tdmin avustuksen saaminen
edellyttdd kyllikin aktiivista ja nuorille
suunnattua kerhotoimintaa.

Padtettiin ~ laatia  kirjelmd  mp-
valmistajille missd tuomme julki huoles-
tuneisuutemme (NMCU DMC SMC
MP-69) timin piivin kehitykselle, yhé
suurenevien kuutiotilavuuksien ja paina-
vampien mp kohdalla (1300 cm® 6 syl.

kontraa varsin usein lautalta saapuvien
ajokuntoisuuden.
Turvallisia ajokilometrejd ja hyvid il-
moja!
Simo Nokso

painoa ldhes 300 kg) ja pyytédé valmista-
jia sensijaan suuntaaman kehitystyonsd
turvallisempien ja parempien mp kehitte-
lyyn, (ajo-ominaisuuksien puolesta, kevy-
emmit mp, jne. ...)

Norjassa esitettiin marraskuussa 1978
uusia ajokorttimddrdyksid jotka osittain
ovat hengeltiin samankaltaisia kuin rap
13.

— Kevyt mp tilld hetkelld maks. 100
cm?® 7 din/hv 80 km/h 16—18 v lakkau-
tettaisiin, tilalle tulisi mopo 1,36 hv 40
km/h.

— Kaksi ensimmdistd vuotta mp-
ajokortilla olisi mahdollista ajaa enintddn
100 c¢cm?® mp.

— Timin jélkeen olisi suurin sallittu
mp 400 cm®.

Mutta NMCU:n tarmokkaan tyon an-
siosta, missd he kerdsivit yhteen eri etu-
jérjestojen mielipiteitd yhteiseen kirjel-
mddn (n. 20.000 jésentd), tdmd ylld-
mainittu esitys ei toteutunutkaan. Kirjel-
missidn toivat julki sen minkd me kaikki
jo tiedimme, ettd ankarilla rajoituksilla
saadaan onnettomuudet (kuolleet) vi-
henemidn lyhyelld tdhtdykselld, mutta
pitemmalld tdhtéykselld saadaan kylld
ainoastaan koulutuksella ja asennemuok-
kauksella onnettomuudet vdheneméén.

Nyt maaliskuussa 1979 tehty padtos
noudattelee vanhoja ajokorttimdardyk-
sid. Kevyt-mp 16 v maks. 100 cm® 7
din/hv 80 km/h, 18 v ei rajoituksia. Uut-
ta sen sijaan on pakollinen koulutus en-
nen kevyt-mp-ajokortin myOntdmistd
16 v, sekd uusi koe ennen kuin mydnne-
tasn 18 v raskas mp ajoa oikeuttava ajo-
kortti.

DMC on tehnyt jilleenvakuutussopi-
muksen erdin vak.yhtion kanssa. Sopi-
mus on vain DMC:n jisenille ja edellyt-
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Kirjokiven sauna-ilta
avasi kesakauden
tapahtumien sarjan

Noin sadan motoristin voimalla ajel-
tiin jdlleen Kirjokiven kartanoon tavan-
omaisessa varhaiskevadn koleassa sdas-
sd. Voidaan jo varmaankin puhua perin-
teestd, onhan Kirjokivelld kokoonnuttu
kymmenkunta vuotta. Eikad petytty nyt-
kddn, sauna oli limmitetty kuumaksi ja
tottuneesti Kossilan Timppa kokkasi
kahvit ja hernekeitot.

Vahinko vain oli, ettd monet motoristit
saapuivat vasta kello kuusitoista al-
kaneen tilaisuuden jélkeen, jossa aluksi
pj- Simo Nokso toivotti komisario Erkki
Tuohisaaren ja motoristit tervetulleiksi,
sekd lausuen samalla julki ilonsa siitd,
ettd komisario Tuohisaarella on ollut ai-
kaa varata kokonainen lauantai-ilta-
pdiva esitelmoididkseen aiheesta "Pdihteet
ja liikenne’. Otaksuen aiheen olevan hy-
vinkin  ajankohtaisen  vaikka ratti-
juoppous ei olekaan koskettanut mootto-
ripyorailya.

tdd 3 v mp-ajokokemusta tai enemman ja
sind aikana korkeintaan 1 itse aiheutetun
vahingon, néilla edellytyksin on mahdol-
lista tehdd hyvin edullinen vak.sop.
Tanskan kansankdréjdt ovat nimitténeet
komitean arvioimaan NTR rap 19. Ko-
mitea tulee luultavasti ehdottamaan rap
19 toteuttamista.
Guy Wikstrom

Esitelmdnsd heti aluksi komisario
Tuohisaari totesi: "Kylld pyordilijat ovat
syyllistyneet juopuneena ajoon, esim. Tu-
run ja Porin ldénissd tutkijalautakunnan
tutkimissa kuolemaan johtaneissa m-
pyordonnettomuuksissa oli 100 % alko-
holilla osuutta. Myoskéén toinen yleisesti
hoettu vdittdmé, ettd rattijuoppous ta-
paukset olisivat viheneméén pdin, ei pida
missddn tapauksessa paikkaansa, silld
uuden lain tultua voimaan ovat tapaukset
lisadntyneet huomattavasti. Rattijuop-
pous osoittaa: suomalainer autoilija ei
ole oppinut mitdan.

Pdidteemana tdnd vuonna liikkenneval-
vonnassa Liikkuvalla Poliisilla tuleekin
olemaan rattijuoppous. Poliisin valvonta
tehostuukin aamun tunneille klo 5—8 ai-
kaan tapahtuvaksi. Viira ja vaarallinen
kdsitys tuntuu olevan yon nukkumisella
ja vuorokauden vaihtumisella jos illalla
puoleen yOhon asti otetaan viinaa ja sit-
ten vain muutama tunti nukutaan, ollaan
valmiit jo ldhtemddn moottoriajoneuvolla
tyohon, koska sehén oli eilen kun otin al-
koholia, mutta jos sama tapahtuu aamul-
la ja aamupdivilld ottamalla vdkevid ei
voidakaan mennd autolla iltavuoroon
tyohon, koska mindhdn olen tdnddn
nauttinut alkoholia. Kaikkein suurimman
riskin ottaa ja kaikkein vaarallisin kuljet-
taja on silloin, kun hén on tuolla laskuhu-
malan ja krapulan rajamailla.”

Komisario Tuohisaarella oli tirkedd asiaa sanottavana. Tdssd pohditaan yhdessd
vastuukysymyksid, siksi herroilla on ndin vakavat ilmeet.

Thminen ja ympdristo: Tuohisaari tote-
si, "Meiddt on rakennettu jalankulkijoik-
si, silti likumme kymmenkertaisesti suu-
remmalla nopeudella.”

Lisddntymisen syyt: “Ajoneuvokan-
nan lisddntyminen. Vapaa-ajan kasvu ja
alkoholin kdyton lisddntyminen. Liiken-
nejuopumusta ei yleisesti paheksuta. Lii-
kennejuopumuskdésitettd ei tunneta riitta-
vén hyvin. Ei tunneta alkoholin vaikutus-
ta. Esim. 70 kg painoisella miehelld yh-
den Koskenkorva-pullon palamisaika on
n. 22 tuntia. Tdmd on syytd muistaa en-
nen ajoon ldht6d. Liikenteessd tavataan

jopa yli 4 promillea alkoholia veressd aja-
via kuljettajia. Myoskin nuorten osuus on
kasvanut, silli joka kuudes tavatuista
rattijuopoista on alle 19-vuotias. Léaak-
keet ja ladkkeiden vaikutus ajotilanteisiin
ovat vield tutkimusten alaisina.”

Komisario Tuohisaari sai motoristit
huumorilla, lehtileikkein ja tositapahtu-
mia kertoillen seuraamaan mielenkiin-
toista esitelmaa.

Jotain on tulossa! Lopuksi hidn kertoi,
ettd “jotain on tekeilld, nykyisen asiainti-
lan korjaamiseksi, lainsdddantdd muoka-
taan, mutta kuitenkaan se ei ole ’suuren
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Vakuutusyhtioiden

tiedotuskeskus

Tammi—maaliskuun aikana ilmoitet-
tiin vakuutusyhtidille liikkennevakuutuk-
sen perusteella 30 710 liikennevahinkoa.
Lisdystd viime vuoteen oli 19 prosenttia,
kerrotaan Vakuutusyhtididen tiedotus-
keskuksesta.

My®ds vapaaehtoisen autovakuutuksen
vahingot lisdéintyivit tuntuvasti eli lihes
16 prosenttia. Vakuutusyhtididen taholla
katsotaan vahinkojen lisddntymisen ai-
heutuneen viime talven lumisuudesta ja
liukkaista keliolosuhteista.

Poliisin  kerddmien ennakkotietojen
mukaan sai tammi—maaliskuussa sur-
mansa liikenteessd 114 henked. Viime
vuonna vastaava luku oli 96.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvia vahinkoja ilmoitettiin timén
vuoden ensimmdiselld neljannekselld
17 403 lukumaidran ollessa viime vuonna
15 041. Autovahingoista oli varkausva-
hinkoja 1558 ja autopalovahinkoja
1 391. Vuonna 1978 vastaavat luvut oli-
vat 2 009 ja 992.

naapurimme’  lehtileikkeen  mukainen
kuolemantuomio-rangaistus, eikd liiken-
neministerimme  esittimid  maanteiden
varsille pystytettivid hdpedpaaluja, joihin
rattijuopot sidottaisiin kaikkien téllistel-
tdviksi.”

Pj Simo Nokso kiitti esitelmditsijdé ja
motoristeja. Siitd sitten alkoi saunominen
ja vapaamuotoinen meininki, ja kummas-
ti se kahvi ja hernekeitto vilkastuttivat
kommunikointia mita pitemmiaille ilta eh-
ti. Sunnuntaina oli sitten ennen kotiin 1dh-
tod tilaisuus testata kunto puhaltamalla
kerhon hankkimaan alcometriin.

Aimo

10

Mopojen lukumééré on runsaan kym-
menen vuoden aikana vdhentynyt yli
100 000:1la. Tamén vuoden alussa mo-
poja arvioitiin olevan noin 180 000. Suu-
rimmillaan eli 292 500 kappaleena mo-
pojen maérd oli vuonna 1967, todetaan
Liikennevakuutusyhdistyksesta.

Erityisesti 70-luvun alkuvuosina mo-
pot véhenivit henkildautokannan kasvun
seurauksena tuntuvasti. Vuonna 1970
maassa oli vield 282 500 mopoa. Vuo-
teen 1974 maaira oli vihentynyt 207 200
kappaleeseen. Viime vuosien aikana las-
ku on selvésti hidastunut.

Uudet kilvet

Kaikille moponomistajille on maalis-
kuun aikana ldhetetty uudenviriset hei-
jastavat vakuutuskilvet, joissa tunnuskir-
jaimet ovat tunnusnumeroiden alapuolel-
la. Viimeistddan huhtikuun alussa mopois-
sa on oltava nima uudet kilvet, joissa nu-
meroiden, kirjainten ja reunuksen viri on
musta.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen
maksut pysyviat ennallaan.
Autovakuutusliitto teki asiasta
paatoksen torstaina.

Autovakuutusmaksuja on kahtena
edelliseni vuotena alennettu yhteensi yli
20 prosenttia. Huolimatta autovahinko-
jen viimeaikaisesta lievdstd noususta on
alennettu maksutaso kyetty sdilyttimaan
ainakin toistaiseksi. Vahinkojen ja kus-
tannusten kehitystd kuitenkin tarkkail-
laan jatkuvasti ja tarvittaessa maksuky-
symykseen palataan vuoden lopulla, to-
detaan Autovakuutusliitosta.

Ainoa maksutarkistus koskee ulko-
maanmatkan ajaksi henkildautoille ja
moottoripyorille myodnnettdvdda SOS-
autopalveluvakuutusta. Sen hinta nousee
66 markasta 90 markkaan. Erdita tarkis-

tuksia on suoritettu automerkkien sijoit-
tamisessa eri maksuluokkiin.

Liikennevahingot vihenivit viime

vuonna yli viisi prosenttia

Kaikkiaan liikennevakuutuksen perus-
teella ilmoitettiin vuoden 1978 aikana
85 755 vahinkoa. Vuonna 1977 vastaava
luku 90 652.

Poliisin  kerddmien ennakkotietojen
mukaan ovat my0s liikkennekuolemat vi-
hentyneet viime vuoden aikana. Kaikki-
aan sai viime vuonna liikenteessd ennak-
kotietojen mukaan surmansa 569 hen-
ked. Edellisvuonna uhrien lukumaérd oli
667.

Vapaaehtoisen autovakuutuksen pii-
riin kuuluvien vahinkojen maéra sen si-
jaan kasvoi lihes 2 000 kappaleella. Yh-
teensd autovahinkoja ilmoitettiin viime
vuonna 54 800. Nadistd varkauksien
osuus oli 9 309 ja palovahinkojen 4 136.

Liikennevakuutusyhdistyksen
korvaamat vahingot

Myé6s Liikennevakuutusyhdistykselle
ilmoitettujen vahinkojen maard on viime
vuosina ollut laskussa. Viime vuonna yh-
distykselle ilmoitettiin kaikkiaan 2 238
vahinkoa. Ndistd ulkomaisten ajoneuvo-
jen aiheuttamia oli 784 (824) ja vakuutta-
mattomien ajoneuvojen 448 (497). Tun-
temattomaksi jddneen moottoriajoneu-
von aiheuttamia henkilovahinkoja tuli
Liikennevakuutusyhdistyksen tietoon
209 (217). Tuntemattomien ajoneuvojen
aiheuttamien porovahinkojen osuus puo-
lestaan oli 760 (959).

Liikenneonnettomuuden uhrien kuljet-
tamisessa eli nk. samarialaisvahingoista
aiheutuneista kustannuksista tehtiin Lii-
kennevakuutusyhdistykselle viime vuon-
na 37 korvaushakemusta. Vuonna -77
hakemuksia tuli tasan yhtd monta.

Liikennevakuutuslain mukaan Liiken-
nevakuutusyhdistykseltd voidaan hakea
korvausta, mikdli vahingon on aiheut-
tanut vakuuttamaton ajoneuvo. Yhdistys
korvaa my0s tuntemattomaksi jddneen
ajoneuvon aiheuttamat henkilvahingot.
Ulkomaisten ajoneuvojen Suomessa ai-

heuttamista vahingoista haetaan kor-
vausta  Liikennevakuutusyhdistykselts,
joka puolestaan perii korvaussumman
myo6hemmin ulkomaisen ajoneuvon va-
kuutusyhtioltd. Niin ikddn nk. samaria-
laisvahingot ~ sekd  tuntemattomaksi
jddneiden ajoneuvojen aiheuttamat poro-
vahingot kuuluvat Liikennevakuutusyh-
distyksen korvauspiiriin.

ALKOHOLI EDELLEEN SYYNA
JOKA KOLMANTEEN
KUOLONKOLARIIN

Alkoholi on edelleen merkittdva liiken-
nevahinkojen syntymiseen vaikuttava te-
kija. Liikennevahinkojen tutkijalautakun-
nat tutkivat viime vuonna seitsemén
lddnin alueella 151 kuolonuhria, joista
rattijuopumusvahinkoja oli 51 kappaletta
eli kolmannes. Vuotta aiemmin alkoholi-
tapausten osuus oli samaa suuruusluok-
kaa.

Ajoneuvossa mukana olleen kuole-
maan johtaneista ojaanajoista ja muista
yksittdisvahingoista oli viime vuonna 63
prosenttia rattijuopon aiheuttamia. Yh-
teenajovahingoista oli rattijuopumusva-
hinkoja 11 prosenttia.

Tutkijalautakuntien kerddmai aineisto
yhdessd  edellisvuotisten  tutkimusten
kanssa osoittaa sen, ettd rattijuopumuk-
sella on edelleen huolestuttavan suuri
osuus kuolemaan johtaneissa vahingois-
sa, todetaan Vakuutusyhtididen liikenne-
turvallisuustoimikunnasta.

Rattijuopot kuljettajat olivat naut-
tineet alkoholinsa tutkimuksen mukaan
usein tuttavien luona tai kotona. Veren
alkoholipitoisuus oli kuljettajilla kuolon-
kolareissa varsin korkea. Vuonna 1978
sattuneissa vahingoissa rattijuopuneista
kuljettajista 71 prosentilla veren alkoholi-
pitoisuus oli 1,5 promillea tai enemman.
Periti 40 prosentilla kuljettajista alkoho-
lipitoisuus oli jopa 2 promillea tai enem-
man.

Tutkituissa rattijuopumusvahingoissa
todettiin yleisimmin kéytetyksi alkoholi-

juomaksi viina, jota oli nauttinut yksin
tai yhdessd muiden alkoholijuomien
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.itddnpd polyt varusteista!

Pyyyyyyyyyvhhhhhhhh. . . . .

Valokuvauskilpailu
“Kontioralli 1979

Sdannot:

Sarjat:

Palkinnot:
Arvostelijat:

Kuvat on otettava matkalla Kontioon tai Kontiosta, kont-
rolli- tai rallipaikalla.

Kilpailuun osallistuvia kuvia voidaan korvauksetta kdyttdd
Motoristissa.

Kuvat on varustettava kuvan tai kuvasarjan nimelld, kuvaa-
Jjan nimelld ja osoitteella. Merkinndt on paras tehdd lyijy-
kyndlld.

Diat on kehystettivd 5x 5 cm lasittomiin kehyksiin, johon
on laitettava ylldolevat tiedot. Lisdksi diakehykseen on lai-
tettava ns. peukalomerkki vasempaan alakulmaan diaa oi-
keinpdin katsottaessa.

Jos haluat kuvasi palautettavaksi, liitd mukaan palautus-
postimerkit.

Yksittdiskuvat ja kuvasarjat (enint. 5 kuvaa).
Kummassakin sarjassa kilpaillaan mustavalko-, véripaperi-
Jja dialuokassa.

Kunkin luokan 2 parasta palkitaan lahjakortein.

Kerhon hallituksen ohella arvostelun suorittaa Kamera 73
r.y:n raati Kuusankoskella.

”Nuotanvetoa Kontiossa -76"

—_—
[ 3]

kanssa 71 prosenttia rattijuopuneista kul-
jettajista. Olutta oli nauttinut 47 prosent-
tia rattijuopuneista kuljettajista; keskio-
luen osuus oli yli kaksinkertainen A-
olueeseen néhden.

Vakuutusyhtididen liikkenneturval-
lisuustoimikunta ja tutkijalautakunnat
esittidvit rattijuopumusongelman poista-
miseksi valistuksen lisddmistd ja valvon-
nan tehostamista kiinnijoutumisriskin
lisdadmiseksi.  Alkoholin  vaikutuksen
alaisena liikenteessd olevien vidhenta-
minen kytkeytyy myOs yleiseen yhteis-
kunta alkoholipolitiikkkaan. Ongelma olisi
pyrittivd korjaamaan my0s ndiden
keinoilla.

Alkoholin vaikutuksen alaisena aja-
minen merkitsee kuljettajalle muitten ris-
kien ohella my6s eldminsd suurimman
taloudellisen riskin ottamista. On arvioi-
tu, ettd vuosittain aiheutuu rattijuopoille
noin 250 miljoonan markan menetykset.
Tdstd summasta noin 70 miljoonaa
markkaa on rattijuoppojen muille ja itsel-
leen aiheuttamien liikennevahinkojen
kustannukset, totesi Liikennevakuutus-
yhdistyksen toimitusjohtaja Pentti Ajo
puhuessaan Otatko eldmadsi riskin -julis-
teen esittelytilaisuudessa Helsingissa.

Liikenneraittiusliitto ja Liikenneva-
kuutusyhdistys ovat tehneet kidynnisséd
olevien rattijuopumusta vastustavien
kampanjoiden tdydennykseksi julisteen,
jossa esitetddn pelkistetyssi muodossa
rattijuopumuksen seuraamukset. Julistet-
ta jaetaan mm. autokouluihin, katsas-
tusasemille ja raittiuslautakunnille.

Liikenneraittiusliiton puheenjohtajan,
jaostonhoitaja Aimo Raatikaisen mu-
kaan rattijuopumustietimys on erittdin
heikkoa. Tutkimus Uudeltamaalta viime
vuodelta kertoo autoilijoista vain 41 pro-
sentin tuntevan tarkemmin promillelakien
sisdllon. Yli puolella kuljettajista ei ole
minkéinlaista késitystd promillerajoihin
liittyvistd seuraamuksista.

Raatikaisen mukaan tehtdvdnd onkin
kertoa yhid enemmén rattijuopumuksen
riskeisté liikenteessé ja sen monista yllat-

tdvistd ja ikdvistd seuraamuksista sekd
vaikuttaa asenteisiin.

Rangaistuskaytinnossa luisumista

Raatikainen katsoi, ettd uusi promille-
laki ei ole karsinut rattijuoppoutta eikd
lain rangaistuksillakaan ole ollut odotet-
tua ehkéisevdd vaikutusta varsinkin kun
rangaistuskdytidnto on luisunut pdiasias-
sa ehdollisten vankeuksien ja oheissakko-
jen puolelle.

Valvontaa uusi laki on helpottanut ja
Raatikainen piti  kiinnijoutumisriskin
lisdamiseksi tdrkednd hallituksen viime
syksyn periaatepaétostd 700 Alcometer-
mittarin hankinnasta. Tdstd osa eli 270
kappaletta saataneen kdyttoon ldhiviik-
koina.

Seuraamuksia ja riskeja vahatelldan

Liikennevakuutusyhdistyksen  toimi-
tusjohtaja Ajo katsoi mielipidetutkimus-
ten osoittavan joka kymmenennen kuljet-
tajan olevan asenteiltaan piilevdn ratti-
juopon ja ettd rattijuopumuksen seuraa-
muksia ja onnettomuusriskid véhitel-
laan.

Inhimillisten kdrsimyksien ja menetyk-
sien lisdksi rattijuoppoudesta aiheutuu
kuljettajalle aina taloudellisia menetyksid
sakkoina, tutkimus- ja oikeudenkdyntiku-
luina sekd ajokortin ja vankeusajan pal-
kan menetyksena.

Ajon mukaan taloudellisesti tilanne
muodostuu todella vakavaksi, jos alko-
holin vaikutuksen alaisena on aiheutettu
liikennevahinko. Rattijuoppo menettdd
talloin oikeuden liikkenne- ja autovakuu-
tuskorvauksiin. Hdn joutuu itse korvaa-
maan matkustajien henkildvahingot, kos-
ka rattijuopon kyydissd ollut ei ole oikeu-
tettu liikkennevakuutuskorvauksiin. Ratti-
juoppo joutuu korvausvelvolliseksi myos
vakuutusyhtién ulkopuolisille maksamis-
ta korvauksista. Esimerkiksi eldkekor-
vaukset vakavasti vammautuneille voivat
nousta useisiin satoihin tuhansiin mark-
koihin.

Liikennevakuutuslain mukaan vakuu-
tusyhtiot ovat velvollisia perimdin ratti-
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juopolta takaisin ulkopuolisille maksetut
korvaukset.

Tilaisuudessa todettiin rattijuopumus-
tapausten lukumddrdn kasvun pysdh-
tyneen 20 000:n vuositasolle. Erityisen
huolestuttavana on viime vuosina ollut
torkeiden rattijuopumustapausten lisdan-
tyminen. Alkoholi on suhteellisen osuu-
den pienoisesta laskusta huolimatta edel-
leenkin merkittdvin kuolonkolareiden yk-
sittdinen tekija.

Otatko eldmaési riskin -julisteen on
suunnitellut graafikko Arvo Vatanen.

Helsingin keskusta-alueella tutkituissa
jalankulkijavahingoissa oli osallisista ja-
lankulkijoista 40 prosenttia alkoholin, idn
tai sairauden vuoksi kykenemattomia yk-
sin selviytymadan liikenteessd. Jalankulki-
javahingon olisi useimmiten estdnyt nor-
maali liikenteen seuraaminen, liikennejar-
jestelyjen noudattaminen tai liikenneym-
pdriston parantaminen, ilmenee Vakuu-
tusyhtididen  liikenneturvallisuustoimi-
kunnan laatimasta Helsingin jalankulki-
javahinkoja selvittdviastd raportista.

Raporttiin on koottu Helsingin liiken-
nevahinkojen tutkijalautakunnan vuosina
1976—77 tutkimat poliisin tietoon tulleet
jalankulkijaonnettomuudet, jotka ovat
sattuneet katuosuudella Kaisaniemen-,
Unionin- sekéd Siltasaarenkatu, Hakanie-
men tori ja Hameentie Lautatarhanka-
tuun saakka.

Kaikkiaan tutkittiin 67 jalankulkijava-
hinkoa, joista kuudessa tapauksessa on-
nettomuuden uhri sai surmansa. Tutki-
tuista vahingoista oli 56 lautakunnan mu-
kaan sellaisia, joissa jalankulkijaa voitiin
pitdd pddasiallisena vahingon aiheutta-
jana. Ajoneuvon kuljettajien aiheuttamia
onnettomuuksia oli yksitoista.

Kolme neljdstd vahingoissa mukana
olleista ajoneuvoista oli ammattimaisen
liikenteen ajoneuvoja. Erityisesti linja-
autojen ja raitiovaunujen osuus oli ver-
rattuna niiden osuuteen véylan liikentees-
sd yliedustettuna tutkimusaineistossa.

Vahinkojen syyt
Raportin mukaan tutkittujen vahinko-
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jen osapuolia voidaan tukistaa tarkkaa-
mattomuudesta liikenteessd. Jalankulki-
joiden kohdalla huomiointivirhe oli va-
hingon vilittdménd syynd ldhes joka
toisessa tapauksessa ja kuljettajien koh-
dalla ldhes joka viidennessd vahingossa.

Jalankulkijoiden kohdalla yleisia olivat
myd0s erilaiset toimintavirheet kuten hor-
jahtaminen, ryntddminen ajoradalle tai
muu ylldttdva toiminta. Kahdestakym-
menestd jalankulkijasta, jotka ylittivit
katua valo-ohjatussa kohdassa, kiveli 18
vasten punaista valoa. Ajoneuvon kuljet-
taja ajoi vasten punaista liikennevaloa
neljdssd tapauksessa.

Vahingon syntymisen taustalla olivat
mm. henkilon ominaisuus ja tila, liiken-
neympdristo, asenteelliset tekijat ja kul-
jettajan ajotaito. Alkoholin vaikutuksen
alaisena oli vahinkohetkelld 30 jalankul-
kijaa ja kaksi kuljettajaa.

Yli puolet jalankulkijoista (58 %) ja yli
neljannes (27 %) ajoneuvon kuljettajista
ei ennen torméystd ennakoinut lainkaan
vastapuolen toimintaa.

Estomahdollisuudet

Ensisijaisia estomahdollisuuksia tutki-
jalautakunta on luetteloinut yhteensé 94.
Jalankulkija olisi voinut estdd vahingon
syntymisen mm. olemalla normaalissa
kunnossa (17 kertaa), seuraamalla muuta
liikennettd ja omaa liikkkumista (12) seki
noudattamalla liikennevaloja (11).

Kuljettajaan kohdistuvista estomah-
dollisuuksista esiintyi muun liikenteen ja
oman liikkkumisen seuraaminen kuusi ker-
taa ja ajoneuvon hallintataito viisi kertaa.

Liikenneympéristoon kohdistuvia toi-
menpiteitd arvioitiin ensimmaéiseksi esto-
mahdollisuudeksi 22 kertaa. Tutkijalau-
takunta arvioi my0s vaihtoehtoiset esto-
mahdollisuudet. N4itd oli kaikkiaan 62 ja
niistd suurin osa eli 74 prosenttia kohdis-
tui liikenneympéristoon.

Estomahdollisuuksien arviointiperus-
teena tutkijalautakunta on pitdnyt sitd,
ettd toimenpiteen vaikutus olisi ollut to-
dennékdinen ja ettd se olisi toteuttamis-
kelpoinen.

Orivedeltd olemme saaneet "nostalgia-sarjaamme” pari ndpdystd vuodelta 1954. Yldkuvassa
on Noponkulman porukkana tunnettu nuorisoryhmd. Kuvan lainaaja Paavo Vanninen kertoi,
ettd kukaan ei pilannut omaa eikd porukan mainetta sopimattomalla kdytokselld. Vannisen
motoristi-ikddn tulleet pari poikaa kunnostaa nyt 1950-luvun IC:td ajokuntoon ja silld ajellaan
tand kevddnd. Alakuvassa on Rauno Sivula Erdjdarven Ronnin sillalla. Kuvan on lainannut Kal-
le Sivula. Pyord on IC 350.
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ENSIN ASUTUS,
SITTEN TIET

Meidan aikanamme kun ryhdytéén ra-

kentamaan uutta asunto- tai teollisuusa-  ryyantuotantomahdollisuudet. Vasta sit-
luetta, ensin tehddén tiet ja hyvit tiet teh-

dddnkin. Maapallon asutuksessa ei ndin
ole ennen tapahtunut. Kun uudisraivaaja  ten kanssa, silloin ryhdyttiin tientekoon.

”Kukin aika itselleen

ja uskolleen

pyramiidinsa pystyttaa”

TIET JOITA KULJEMME.

Nuorimman polven on vaikea kasittéd, ettd helppokul-
kuinen tieverkosto on varsin uusi asia ihmiskunnan histo-
riassa. Pddosa valtateistd on rakennettu tai peruskorjattu
vuosien 1955—1975 vililld. Moottoriteiden teko huipen-
tui 1960-luvulle ja eri maissa jatko-ohjelmat pistettiin jéi-
hin energiakriisin myotd. Uuden ja parannetun tieverkos-
ton ikuisesti ndkyvéa leima maapallon kamaraan iskettiin
20 vuodessa. Fi ihme jos tulevaisuuden sukupolvet ihmet-
televat sitd sukupolvea, joka sen suurtyon teki. Thmiskun-
nan historian monumenteista kukin pyramiidi pystytettiin
hallitsijan elinkauden aikana. Kiinan muurin rakensi yli-
inhimillisin ponnistuksin kaksi sukupolvea. Keskiajan
elimidnnidkemyksen huipentumat katedraalit ja mahtavat
kivilinnat tarvitsivat rakennusaikaa 100—400 vuotta.
Meiddn aikamme autoihminen pystytti itselleen ikuisen
monumentin tieverkostossa vajaassa 30 vuodessa. Ja
kaytti siihen suunnattoman mairin maaperii ja uusiutu-
mattomia luonnonvaroja. Mutta tienrungoilla ja silloilla
on kdyttdd vuosisatoja, ellei suursodassa niitd tuhota.

meni neitseelliseen maastoon, hinelld ei
suinkaan ollut voimavaroja ja kiinnostus-
ta kulkureittien tekoon. Oli pakkokin en-
sin tehdd asuntosuoja ja sen ympdrille

ten kun uusi asutus lisdédntyi ja sille tuli
resursseja vaihdantatalouteen ulkopuolis-

Mikili sopiva vesireitti oli kaytettdvissa,
se viivytti teiden tarvetta. Monet kauppa-
keskukset olivatkin meren rannalla jokien
suussa ja vaihdanta ja liikkenne tapahtui
vesitse. Keski-Euroopassa kylien ja pik-
kukaupunkien tieverkostoa merkittavasti
ryhdyttiin parantamaan 1800 luvulla, ja
valtiot kustansivat isompia teitd ja siltoja.
Suomen harvaanasutuissa olosuhteissa
tieverkoston — merkittdvidmpi  paranta-
minen tapahtui vasta maan itsenaistyes-
sd. Se valtaosalta tapahtui paikallisin
ponnistuksin ja kasityona. 1920-luvun al-
kuun saakka paikalliset maanviljelijit oli-
vat velvoitetut hevosilla ajamaan soraa
lahimmialle valtatielle ja pitimddn kesalld
siitd patkdn kunnossa. Useilla taloilla oli
tallainen hoitopatka jopa 20 km paassa.

-

Péiteiden aurauskustannuksiin osallistui
kaikki veronmaksajat, ja vield 80 vuotta
sitten oli verokuitissa sarake lumireki-
maksulle. My0s joitakin suurempia silta-
t0itd maksatettiin verokuittien siltamak-
sujen kautta. Kun Kokeméenjoen Vam-
maskoskeen rakennettiin kivisilta, sitd
maksoivat pohjoisimman Hdmeen ja Sa-
takunnan veronmaksajat, jos he olivat
alueilla, joilta edellytettiin tervanvienti- ja
suolannoutomatkoja Poriin tai Raumalle.

KARJAPOLUSTA TIEKSI

Nykyaikana pidetddn vitsind mutkik-
kaasta vanhastatiestd, ettd se on tehty leh-
maépolun mukaan. Siind on totta ainakin

Suomalaisen maaston “vdakisinmakaamisesta” tienteossa on verraton esimerkki Hel-

sinki—Porvoon moottoritie, joka on viivasuorana vedetty vehmaiden peltolakeuksien
keskeltd. Liikenteen levittdmd lyijy ja kadmiumi voi ajanmittaan olla haittatekijd léhi-

peltojen viljelyssa.
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Lukuisten motoristien kokema Tulppion—Soklin soratie ei parhaalla tavalla sovellu
Lapin metsdmaisemaan, niin suoruuden intohimolla se on vedetty.

toinen puoli. Karjankdynti todella ’mer-
kitsi” ensimmdiset pysyvat kulku-urat
maastoon. Niitd ryhdyttiin kdyttimaan
sitten ihmisten ja ratsujen polkuina, sitten
tehtiin karryteiksi. Mutkaisuuteen ei kiin-
nitetty huomiota. Kun tien teko oli harti-
apankista, oli maansiirtoja véltettdva.
Mutkat pysyi mutkina, makitormat ma-
kiné ja notkot notkoina. 1920-luvun alun
tielaki antoi mahdollisuuden valtionavun
saantiin kylateiden perusparannuksessa.
Silloin oli tarkeimpénd edellytyksena ettd
tie sai ojat ja tarvittavat rummut. Mut-
kien oikominen siind vaiheessa olisi ollut
lilan kallista. Ja maahan suhtauduttiin
niin, ettd pelto ja metsd oli arvokkaam-
paa kuin tiemaa, ei sitd mielellddn uhrat-
tu tien tarpeisiin, varsinkin kun tie jo oli
olemassa. 1920-luvulla paikallinen vel-
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voite paiteiden hoitoon raukesi, mutta
kyld- ja paikallisteiden hoitovelvoitteet
lisddntyivat. Paikallinen aktivitetti kylld
madrdsi, miten nopeasti tieverkoston
kunto kohentui. Kohentuminen riippui
valtaosalta talkooty0std, mitd seudun vi-
est6 oli valmis teilld tekeméén. Tallaisena
oli tilanne péddosalla Suomen paikallistie-
verkostoa 1950-luvun lopulle saakka.

SOTILASMAHTI JA TIET

Ennen auton valtakautta sotilasmahti
ja sotilaalliset tavoitteet ja varautuminen
olivat merkittdvimmat tieverkoston kehi-
tyksessd. Muinainen Rooma teki legi-
oonilleen niin hyvdkuntoisen paétiever-
koston, ettd se tienrunkoineen ja jopa sil-

toineen pystyy palvelemaan meidédn ai-
kamme autokauttakin. Englannissakin
on kaytossd roomalaisten rakentamia tei-
td, mm. kuulu RAC ralli Walesin vuoris-
toissa osin kulkee nditd “ikuisia” teitd.
Muutamilla Eteld-Amerikan mahtavilla
intiaanikulttuureilla oli merkittdvaa tie-
verkostoa, joka vieldkin on nahtdvissi ja
kuljettavissa.

Viime vuosisatoina Keski-Euroopan
runkoteiden parannukset varsin usein
painottuivat  silloisten  sotilasmahtien
suunnitelmien mukaan. Ja Hitlerin maail-
manvalloitushaaveiden realistiseksi alku-
askeleeksi Saksaan rakennettiin 1930 lu-
vulla muutamassa vuodessa lahes 3 000
km  autostradaverkosto, autokauden
tieuudistuksen  edelldkdvija.  Suomen
1930-luvun tierakennuksissa oli sotilaal-
listakin varautumista ja painopiste oli
Karjalan teiden uusimisessa ja paranta-
misessa. Valttdmaton Petsamontie lédpi
Lapin oli tdrked sotilaallisestikin. Kun
saksalaiset sotavuosina rakensivat Kasi-
varteen ns. Neljantuulentien, se oli puh-
taasti sotilastie, vaikka se nyt palvelee
pddasiassa turismia. Toisen maailmanso-
dan jélkeisen Euroopan tieverkoston uu-
distamisessa on sotilaallisilla ndkemyksil-
1a oma osuutensa, niin Naton kuin Var-
sovan liitonkin maissa. Ja kun motoristit
ajelevat itdisen ja pohjoisen Suomen uu-
silla teilld, voivat he aprikoida, mika
osuus sotilaallisilla ndkemyksilld on nii-
den sijoituksissa.

SUORIEN TEIDEN
INTOHIMO

Ajanjaksoa 1950—1965 vililld hallitsi
suorien teiden intohimo. Tosin on ai-

kaisemminkin tehty loppumattoman suo-
ria teitd, mm. Amerikan tieverkostossa
on sitd valtava mdaird. Euroopan ehka
kuuluisin suora tie on Moskovan ja Pie-
tarin vilille 1800 luvulla tehty pidtie, pi-
tuudeltaan 700 km. Kun tien suunnasta
pitkddn riideltiin, Vendjdn keisari otti
kynédn ja viivottimen ja tielinja oli selva.
Kun yhdesséd kohtaa kyné taréhti, sithen
tuli mutka. Taman kirjoittaja on istunut
sen tien bussissa edestakaisin ja voi
sanoa, ettd se on uuvuttavan suora ja yk-
sitoikkoinen. Se on etenkin vasyneen kul-
jettajan painajainen.

Suorien teiden vaiheelle oli ominaista,
ettd maastolle ja inhimillisille tekijoille ei
annettu mitdan huomiota. Tiet leikkaavat
kaikenlaisen maaston ldpi viivasuorasti.
Maisema on ikuisesti turmeltu tdlld tien
“vakisinmakauksella”. Ja kokemus on
osoittanut, ettd hyvin monille autonajajil-
le tdmd suoruus lisdd riskejd. Vasymys
voi ylldttad yksitoikkoisuuden myota. Pi-
medlla vastaantulevan liikenteen valot ar-
syttavit. Erds paljonkulkevan tanssibdn-
din poika kertoi, ettd heiddn porukassa
on aina riita, kuka védsyneend suostuisi
ajamaan esim. Helsinki—Pori valtatien ja
nelostien reittejd. Han ihmetteli etta rek-
kakuskeissa ja linja-automiehissd taytyy
olla erikoisluonteita, jotka sopeutuvat
suoriin teihin ja jopa viihtyvét niilld. So-
tatilanteissa on todettu, ettd suora tie ja
sen liikkenne on helpoimmin tuhottavissa.
Suorien teiden aikakautena my0s pienid
paikallisteitd vaihtelevissa maastoissa pa-
koitettiin suoriksi ja tehtiin maisemallista
ja maa- ja metsataloudellista vikivaltaa
luonnossa.

Suora tie merkitsi kaikkea, mikéddn
muu ei mitdan. Se oli erds teknokratian
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aarimmaismuoto. Joka sekin itselleen ja
uskolleen pyramidinsa pystytti!

MOOTTORITEIDEN
KAUSI

Osittain suorien teiden kauden kanssa
padllekkdin oli moottoriteiden rakennus-
kausi. Keski-Euroopassa se kiihtyi 1960
luvun alussa ja saavutti huippunsa 1970
luvun taitteessa ja laantui energiakriisin
my6td. Suomessa pitkét vilimatkat ja ra-
joitetut resurssit viivéstyttivit tdtd vaihet-
ta. Ennen energiakriisid saatiin valmiiksi
varsin vihidn moottoritietd. Suunnitelmia
tehtiin kylld paljon. Niiden mukaan las-
kettiin valtavia liikennemddrid. 1980-
luvun uskottiin vaativan moottoritie-
verkostoa maan eteldpuoliskon kaikkien
suurimpien kaupunkien vilille. Moottori-

tie katsottiin niin tdrkeédksi perusarvoksi,
ettd sen suunnitelmissa kaikkien muiden
arvojen piti vdistyd. Usein tiet suunnitel-
tiin parhaiden viljelyalueiden keskelta.
Kun teille ei tehty liittymié eikd taajaan
yli- tai alikdytdvid, moottoritie monella
seudulla merkitsi suuria haittoja, muttei
mitddn liikenteellisid etuja. Onneksi ulko-
laiset asiantuntijat saivat suomalaisia tie-
suunnittelijoita jarkiintymadn ja teitd
alettiin suunnitella metsédseutujen kautta
asuttujen asemasta. Suomessa moottori-
tien hinta on ollut rajoittavin tekijd. Kar-
keasti vetden yhden moottoritiekilomet-
rin hinnalla saataisiin: 10 km tavallista
valtatietd, 50 km paikallistietd, 100 km.
metsdautotietd, tai merkittdvdd tienpa-
rannusta vanhalle tieverkostolle. Kansan-
taloudellisesti edut painottuvat nyt muul-
le kuin moottoriteiden lisdykselle.

Erds Euroopan mahtavampia moottoritierakennelmia on Reinin suistossa Rotterda-
min luona. Laivojen pddsy satamaan on kuitenkin niin tdrked, ettd nostosilta kat-
kaisee tien useasti pdivdssd, jotta suuretkin laivat pddsevdt satamaan. Kuva on ndpdt-
ty auton tuulilasin lavitse.

20

SOPEUTUVAN
TIENRAKENNUKSEN
AIKA

1960-luvun puolivilissd alettiin huo-
mata suorien teiden virheratkaisut. Pyrit-
tiin enemmén maastoa myotdileviin, loi-
vasti kaartelevaan tientekoon. Tillainen
tie sopeutuisi paremmin luontoon ja olisi
ajajille vireyttd enemmén ylldpitava.
Myds pimeén ajan vastavalot olisivat va-
hemmaén kiusalliset.

Uuden ndkemyksen erds pelkistetyin
esimerkki on valtatie 9:std se osuus, joka
rakennettiin erddn Eteld-Suomen suurim-
man metsédalueen ldpi Oriveden kirkon-
kyldstdi Tampereen keskussairaalalle.
Tadmai tie suunniteltiin aluksi moottori-
tieksi, jolle ei 35 km matkalla metsétai-
paleella olisi tullut yhtddn liittymda. Tie
kuitenkin rakennettin  1967—70 ns.
moottoriliikennetieksi, jonka rinnalle
myohemmin voisi rakentaa toisen tieval-
lin varsinaiseksi moottoritieksi. Tie ra-
kennettiin uudella tekniikalla. Siité tehtiin
loivasti kaarteileva. Tienrunko tehtiin
amerikkalaiseen tapaan siten, ettd kaikki
irtonainen maa tielinjalta poistettiin ja
kalliopohjasta louhittiin ja tasoitettiin kivi-
runko. Kun koko seudulla ei ole lainkaan
soraa, ndin soran kiytto saatiin minimoi-
tua. Tien pinta tehtiin paikalla tehdysta
sepelistd ja jopa asvaltointi runsaan sepe-
lin avulla. Kun tien tarpeeseen oli kallio
valttdmaton, tielinja vedettiin kalliomaas-
tojen kautta. Tiealueen alle menetettiin
ndin etupddssd karua metsdmaata ja kal-
liopohjaisia soita. Tie tuli kalliiksi, mutta
sen kivirunko ja asvalttisepeli ovat kes-
tdneet niin hyvin, ettd hoitokulut ovat
minimaaliset. Pitkélld tdhtdimelld sdéstot

ovat yhé edullisemmat. TVH:lle oli erit-
tdin vastahakoista sallia tille tielle liitty-
mid, ja jos paikalliset liittymaét riideltiin,
ei milldan olisi sallittu asetettavan tien-
viittaa. Tasoristeyksid 35 km matkalla
on vain yksi, tienviitalla varustettuja tois-
puoleisia liittymid 3 ja Tampereen kau-
pungin laitaosalla on yksi tasoristeys,
yksi eritasoristeys ja yksi ylikulkusilta.
Tédma moderni tie on osoittautunut var-
sin turvalliseksi hirvikolareja lukuunotta-
matta senjéilkeen kun tuli 100 km vauhti-
rajoitus. Sitd ennen ajettiin 110—170 km
vauhtia, mm. isoilla moottoripyorilla talla
tielld oli "vetoa”. Erds poika tormadsi hir-
veen 140 km vauhdissa ja takasatulassa
ollut tyttd pelastui saamalla “katapultti-
lennon” pehmeille suolle.

Tédmé tie on esimerkki, jossa ekolo-
giset maastomenetykset ja asutukselle ai-
heutuvat hdiriét on minimoitu. Suurten
metsdalueiden puun- ja virkistyskdytolle
tie on edullinen ratkaisu. Sen tienviitatto-
mat metsdtiet risteilevdat kymmenid kilo-
metrejd jarvirikkaassa metsdmaastossa,
joista 10ytyy melkoisesti marjojakin.
Moottoritiehankkeet on lopullisesti hau-
dattu, tie vetdd hyvin isommankin liiken-
teen. Tampereen ja Jyviskyldn vililld ei
koskaan kulje 100 000 autoa vuorokau-
dessa kuten 1960-luku uskoi.

Tiensuunnittelu on yhd useammin osa
kokonaissuunnittelussa, ei hallitseva pe-
rusarvo sindnsd. Yhdistyneiden kansa-
kuntien elimissd korostetaan nyt, ettei
maapallolla ole varaa estottomaan hyvin
maaperdn kdyttoon teihin ja parkkipaik-
koihin. Autokauden ja halvan energian
huipentuma pystytti maailmanhistorial-
lisen ”pyramidinsa” uhraamalla muuta-
massa vuodessa miljoonia hehtaareita
maapallon parhaita viljelymaita ikuisiksi
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Kerhon hallituksen kokouksessa insinéori Matti Koivurova Liikenneturvasta selvitti
uutta tieliikennelakiehdotusta ja esitti kanadalaisen koulutuselokuvan “Erikoistehtd-

”

vd.

tienpenkereiksi ja parkkeerausalueiksi.
Nyt on jo katsottava muitakin kuin lii-
kenteellisia etuja. MyOs soravarojen
sddastd on monilla alueilla vilttamatto-
myys, yhdelld sukupolvella ei ole oikeutta
kdyttda niita loppuun.

Oljyenergian vihetessi ja kallistuessa
liikennetarve alkaa painottua toisella ta-
valla. Osa palaa vesireiteille ja rautateille.
Myds eldmdd joudutaan organisoimaan
niin, ettd ihmisten liikkkuvuus ja tuottei-
den edestakainen kuljetus vdhenee. Saat-
taa olla, etta tulevat sukupolvet ihmette-
levit yhtd suuresti meiddn aikamme teke-
mien liikkennerakennelmien mitoituksia
kun me ihmettelemme pyramiidien, linno-
jen ja katedraalien “tarpeetonta” ja ko-
koa. Mutta kukin aika uskolleen ja itsel-
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leen pyramiidinsa pystyttdd ja siihen voi-
mavaransa keskittdi. Mutta mikdén his-
toriallinen vaihe ei niin paljon ole kayt-
tanyt uusiintumattomia luonnonvaroja ja
maaperdd ikuiseksi muistomerkikseen
maan piilld, kuin liikenteen sukupolvi
muutaman vuosikymmenen aikana.

Kun motoristit ainakin vield toistaisek-
si voivat melko vapaasti kiyttdd aikam-
me luomaa kulkuverkostoa, voisivat he
ajaessaan miettid ja tutkia, miksi timaé tie
on tehty, milloin se on tehty ja miten se
on tehty, ja kuinka pysyvd merkki se on
tekijoistddn. Yhtd nimettomistd kuin py-
ramiidien, linnojen ja katedraalienkin te-
kijat olivat.

Eero Mikkola

SIVARISTIT

Kokoonnumme 9.6.—10.6. Koskenpdidn lomakylddn tarinoimaan yhteisen
harrastuksemme ndkymistd ja vietdmme viikonlopun ystdvien seurassa.
Siis joukolla mukaan!
Leirintd + sauna 20 mk
Ruokailu 12—35 mk (valinnan mukaan)
Imoittautumiset 4.6. mennessd
os. Leena Karlsson
Karpaattientie 11
01390 Vantaa 39

PS. Ajankohta on muutettu yleison pyynnostd.
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MP-69

etappi

qjo

Kerhon  jirjestimid  ensim-
méinen etappiajelu osoittautui on-
nistuneeksi  ideaksi. Luhangan
vanhasta myllystd kahvioksi muu-
tetussa ldhtopaikassa Voutilaisen
Pekka jakoi osanottajille onnena-
pilalla ja numerolla varustetut kar-
tat, johon merkittya reittidi sitten
lahdettiinkin verkkaisen kiireettd-
mésti ajelemaan halki Keski-
Suomen ja Eteld-Savon jo kesiis-
ten maisemien. Hyvikuntoisia
vanhoja mutkaisia teitd oli muka-
va nojailla satulassa ja teilld oli ti-
laa liikkua, silli muuta liikennetti
oli tuskin lainkaan.

Ensimmiiselld etapilla Toiva-
kassa oli Kyyr6lin keramiikkaa
ndytteilldi ja kotiin vietdviksi.
Toisella etapilla vaihdettiin kartat
uusiksi, ettei olisi ajettu ulos kar-
talta. Josta jatkettiin matkaa kohti
Laukaata jossa oli pari ns. epivi-
rallista etappia museo ja Peurun-
gan kuntoutuslaitos. Kuusassa
voitiin haistella kosken tuoksuja
ennen saapumista mekkaan, ni-
mittdin Motomekkaan. Erkki Wi-
liméki oli asettanut Ducatimallis-
ton riviin etapistien ihailtavaksi.
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Reitti jatkui Konneveden, Is-
tunméen kautta Neiturinkanvalla
laivarantaan, jossa mp-poliisi
odotti ndkoseulan kanssa. Moto-
ristit olivat ilmeisen hyvina-
koisid, koska silmilasisuosituksia
ei oltu annettu. Viimeinen pysih-
dys vei matkaajat Rautalammelle
Ja Korpijarven leirintailueelle, jos-
sa odotti sauna ja seisova pOyta.
Paikalla pyordhti kaikkiaan 72
osanottajaa joista yOksi jdi noin
puolet. Reitin ajaneet kertoivat
olevansa hyvin tyytyviisid Etappi-
ajoon, sen pakollisiin pysihdys-
kohteisiin ja mm. reittivalinta ties-
ton puolesta oli kiehtonut mielii.
Omaperiiset etappikohteet saivat
my0Os tunnustusta. Myoskin leiri-
paikan isdntd tykkdsi motoristeis-
ta, lahjoittaen kalapuukon arvot-
tavaksi, arvotun autoradion sai
omakseen Lasse Tommola. Kiitos
Pekka!

Kansikuva:
Etapilla
tutkitaan karttaa

g

Kyyréldssd ihailtiin kauniita keramiikkaesineitd Ja pihamaalla kerrottiin mukavia
tapahtumia.
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Martti Lantta on kartanvaihtopaikalla vaihtanut etappilaisen kartan uuteen ja antaa
neuvoja reitistd ja ndahtavyyksistd.
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FEtapeille saavuttiin pienissd ryhmissd ja kaikin puolin hyvdssd jdrjestyksessd, samoin
litkenndiminen oli esimerkillistd.

Mielipiteend olikin: “Enemmdn tdllaista ja véhemmdn ralleja.”
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Moottoripyoralla
halki Afrikan

. . . Jatkoa edellisesta numerosta.

Lohduttaudumme silld, ettemme kui-
tenkaan olisi voineet péédstd mihinkdédn
hotelliin sisélle niissd vaatteissa, jotka
meilld on yllimme, ja niin auraamme
edelleenkin tietimme eteenpdin mudan
halki ja tdhystelemme innokkaasti jotain
neekerikyldd, silldi olemme luvanneet
pyytdd ensimmadistd tapaamaamme nee-
keripddlllikkod lahtemddn perheineen ja
alamaisineen englantilaisten avuksi.

Kun vihdoin viimeine piddsemme eréda-
seen neekerikylddn ja kaikki kansa on
kutsuttu koolle, kdy ilmi, ettei kukaan
heistd osaa englantia eikd kisuahelia, jo-
ten osoittautuu aivan mahdottomaksi se-
littdd mustille, ettd kysymykseessd on au-
to, jota olisi mentdva auttamaan. Mutta
kun epétoivoissani vihdoin piirrdn kuol-
leen norsun, jolla on valtavan suuret to-
rahampaat, ja viittaan tietd pitkin siihen
suuntaan, jossa auto on, ryntdavét kaikki
matkaan jousineen ja keihdineen hurjia
sotahuutoja péastellen.

Minulla ei ole tiedossani, mitd englan-
tilainen autossaan mahtoi ajatella néh-
dessddn mustien syOksyvén paikalle. Ja
mielelldni haluaisin mydskin tietdd, miten
neekeripddllikkd suhtautui tilanteeseen
ndhdessddn “norsun”. Toivon kuitenkin,
ettdi molemmat osapuolet pddsivit yh-
teisymmarrykseen keskenddn.

VIKTORIA-PUTOUKSET
Kohiseva, valkoinen savu

Metrinkorkuisessa ruohossa, pensaik-
kojen vilissd kasvaa kehdkukkia, aurin-
gonkukkia ja salkoruusuja. Joskus sivuu-
tamme joukon neekerimajoja ja pari
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maissipeltoa, mutta yleensd on maa jota-
kuinkin autio ja harvaanasuttu. On niin
kuumaa, eteemme voi istahtaa kivelle, jos
aurinko on ehtinyt sitd jonkin aikaa
paahtaa.

— Kunpa meilld olisi ollut edes hiukka-
sen kaikesta tuosta vedestd silloin, kun
olimme erdmaassa! huutaa Wolfram,
kun saavumme Zambesi-virralle ja ndem-
me Viktoria-putouksen, maailman suu-
rimman. Noin kahden kilometrin le-
vyisend putouksena syOksyy vesi pauha-
taen 100—200 metrid alaspdin ja piiskau-
tuu alhaalla vaahtoavaksi kuohuksi ja
valkoiseksi hoyryksi, joka valtavan suu-
ren pilven lailla kohoaa ilmaan ja nidkyy
kilometrien pddhin — alkuasukkaat ni-
mittdvdtkin - tdmdn vuoksi  Viktoria-
putouksia “pauhaavaksi valkoiseksi sa-
vuksi”.

Tuo suuri vesihOyrymadard laskeutuu
alas sateena, ja sen vuoksi tdilld sataa
lakkaamatta yotd pédivdd. Sademddrd on
niin runsas, ettd vesiputouksen ympérille
on muodostunut pieni sademetsd — se
tuntuu varsin ihmeelliseltd keskelld pen-
sassavannin erdmaailmastoa.

Amerikkalaiset turistit, jotka ovat saa-
puneet ténne lentden voidakseen kertoa
kdyneensd Viktoria-putouksilla, antavat
valokuvata itsensd myrskyhatut sadeta-
kit ja valtavat kumisaappaat ylldén;
ndmé tamineet on harkittu varta vasten
tiatd  silmdélldpitden laheisestd Living-
stonen kaupungista. Wolfram ja mind
kastumme téllaisten varusteiden puut-
teessa ldpimdariksi, mutta lohduttaudum-
me silld, ettd siten olemme saaneet tehdd
vield ldheisempdd tuttavuutta putousten
kanssa.

Tialld hetkelld syOksyy putouksesta
alas niin paljon vettd, ettd se helposti
voisi tyydyttdd Lontoon tai New Yorkin
tapaisen suurkaupungin kaiken voiman-
tarpeen, mutta toistaiseksi sitd ei ole ryh-
dytty kahlitsemaan, ja atomivoima saa-
daan ehki# kidyttoon tarpeeksi ajoissa pe-
lastamaan nuo putoukset turbiineilta.

Yhdessd ainoassa sekunnissa syoksyy
kallionharjanteelta alas 10 miljoonaa lit-
raa vettdi — 600 000 tonnia minuutissa.

Erids neekeri pitelee sateenvarjoa yld-
puolellani silld aikaa, kun mind eloku-
vaan, mutta kun aion laskeutua syvdin
rotkoon valokuvatakseni putouksen al-
haaltapdin ja ldhempéd, mustaihoinen
kieltdytyy seuraamasta minua.

— Pahat henget syovit meiddt, hin
$anoo.

— Sitten ldhden yksindni, vastaan
mind, mutta alkuasukas vaatii, ettd
minun on ensin maksettava héanelle siitd
ajasta, jonka hidn on auttanut minua. ..
hidn ei ilmeisestikddn usko ndkevinsid
minua endd hengissi.

Kun vidhidn my6hemmin palaan ta-
kaisin hiuskarvaakaan menettdmattd en
malta on vihin laskematta leikkid mus-
tan kanssa, mutta hén vastaa vain:

— Niin, oikeastaan voin hyvin kdisit-
tdd, etteivdit henget syOneet sinua, kun
sind olet laiha kuin luuranko!

Neekeri on ikidvé kylld oikeassa, mutta
minéhin olenkin eldnyt viime kuukausien
ajan miltei yksinomaan kaurahiutaleilla.

Heti Viktoria-putouksilta poistuttuam-
me meilld on jélleen kaunis ja kuiva sda.
Ylitimme rajan ja saavumme vaikeuksit-
ta Eteld-Rhodesian alueelle. Jos meidat
olisi pysiytetty, meiddn olisi tarvinnut
vain odottaa seuraavaa sunnuntaita, silld
sunnuntaisin ei ole mitdén erityisté raja-
tarkastusta.

Tadlld  Eteld-Rhodesiassa on teilld
“stripit”, kaksi bitumikaistaa, joiden
etdisyys on sopiva autoille, ellei niiden
pyoravili ole kovin kapea. Kun piddimme
kielen keskelld suuta, voimme juuri ja
juuri pitdd moottoripyorén toisella ja si-
vuvaunun pyoOrén toisella kaistalla, mutta

montakaan ylimddriistd senttid ei ole
kaytettavissa.

On loistavaa saada jélleen ajaa kesto-
peitteelld. Pohjois-Afrikasta lahdettydm-
me olemme vain harvoin tavanneet sitd,
ja silloinkin aina kaupunkien lahistolld.
Lisidmme vauhtia, ja meistd tuntuu kuin
kiitdisimme eteenpdin pehmedsti kuin pil-
ven padlla.

Lyhyen tauon aikana meidat yllattdd
sadekuuro, mutta eik6hdn kévisi pédinsd
ajaa pois sen alueelta? Juoksemme nope-
asti moottoripyOrédn luokse ja lasketam-
me tdyttdd kaasua eteepdin. Tielld on
pari pahaa kuoppaa ja pari jyrkkidd
kddnnettd, mutta sade ei ehdi seurata
meité.

— Onko takapyordssd ilmaa, Wol-
fram?

Vastausta ei kuulu.

— Hei, vanhus, herdd! Onko takapyo-
rassd kylliksi ilmaa?

Ei vieldkdédn vastausta.

Ojennan kateni taaksepdin herdttdak-
seni Wolframin, kopeloin ja hapuilen,
mutta takaistuin on tyhji. Uskallan tus-
kin kdédnty4 ja vilkaista taakseni . . . totta
tosiaan, takaistuin on tyhja!

Jarrutan niin ettd vinkuu, ja sitten al-
kaa matka takaisinpdin kaasu pohjassa
ja kaarteet nuollen, monenlaisten ajatus-
ten risteillessd aivoissani. Niistéd toytdyk-
sistd, joita viimeisen puolen tunnin ai-
kana on sattunut, ei Wolfram ole voinut
selvitd ehjin nahoin.

Moottoripyord pauhaa yhi eteenpéin,
mutta minusta tuntuu, ettei matka joudu
laisinkaan, ja minulla on mitd kauheim-
pia mielikuvia olosuhteista, joissa Wol-
fram olisi saattanut pudota. Onneksi
hénelld oli matkatakki pdéllddn ja paksu
hellekypérd pddssddn — ehkd niistd on
sentddn ollut jotain apua, ajattelen, kun
dkkid nden Wolframin tulevan kivellen
vastaani ilman naarmuakaan.

Kasvoni loistavat varmaan suurena
kysymysmerkkina.

— Kylldpas sind pidit tavatonta kiiret-
td, kun ldksit matkaan, hdn sanoo. —
Miné en ehtinyt edes hypdtd mukaan, jo-
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ten ldksin jatkamaan matkaa jalkaisin,
selittdd hén levollisesti.

Bulawayo on kaunis kaupunki, puhdas
ja miellyttdvd, mutta meistd tuntuu suo-
rastaan hatkahdyttivaltd ndhda niin pal-
jon valkoihoisia yhdelld kertaa. Téaalld
asuvat tanskalaiset ottavat meiddt vas-
taan ystavillisesti, ja meitd pyydetddn
vierailemaan heidén luonaan. Meidét ma-
joitetaan vanhan herra ja rouva Iversenin
luokse vilpolaan, ja ensi kertaa sen jal-
keen, kun viisi kuukautta takaperin 1dk-
simme Ranskasta, saamme oikeat sdngyt
patjoineen, peitteineen, lakanoineen ja al-
laolevine ydastioineen, yOpdydit lamp-
puineen ja kaikki muut asiaan kuuluvat
tarvikkeet. Nautimme siitd tietenkin suu-
resti, mutta kun minun olisi mentédvi ma-
kuulle, ojentaudun lattialle, silli en ole
tottunut pehmeisiin jousipatjoihin, vaan
minulla tulee olla kova alusta voidakseni
levdta kunnolla.

VIII luku
PAAMAARASSA
Johannesburg ja Durban. —
Tulo Kapkaupunkiin. — Wolfram
matkustaa kotiin

Johannesburg, Afrikan New York mo-
nine pilvenpiirtdjineen ja uudenuutukai-
sine amerikkalaisine autoineen, joiden lii-
kennevilind on todella valtava, on jo
odottanut meitd. Lehdissd on jo etuka-
teen kirjoitettu matkastamme, me saa-
vumme perille pdivdd myShemmin kuin
on laskettu, ja puoli kaupunkia on jo
huolissaan kohtalostamme. Sanomaleh-
det kirjoittelevat vanhasta tanskalaisesta
viikinkihengestd jne., ja Wolfram ja mind
olemme hammaéstyneitd siitd, ettd meiddn
pieni retkikuntamme on herédttidnyt niin
paljon huomiota.

Tanskalainen ldakari, tohtori Martiny,
pyytdd meidat vieraikseen viikoksi, mutta
vaikka nautimme suuresti hdnen kauniin
kotinsa viihtyiséstd ilmapiiristd ja saam-
me ihanteellisen leiriytymispaikan hdnen
suurenmoisen uima-altaansa vierelld,
meidan on jatkettava matkaamme eteen-
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pdin. Mind lupaan poiketa heiddn luok-
seen kotimatkalla.

Matkallamme Durbania kohden pys-
tytimme erdand yona telttamme jyrkan-
teen reunalle, jossa kasvaa metrin kor-
kuisia kasveja. Seuraavana aamuna ha-
vaitsemme nukkuneemme 300—400 kuk-
kasen padlld, ja ympérillimme on niitd
kokonainen metsi. Aidillini on samoja
kukkasia kotona Vemmetoftessa, ja
minulla on nyt melkein yhta huono oma-
tunto kuin silloin, kun moottoripy6réani
kerran sielld ollessani kasteesta liukkaan
nurmikon vuoksi syokséhti keskelle didin
kukkapenkkia.

Neljankymmenen kilometrin pdassi
Durbanista eteemme aukeaa ndkdala
“tuhansien huippujen vuorilta”, — sitten
matkamme jatkuu rinteitd alaspdin, meri
haamottdd edessimme, ja pian olemme
kaupungissa, missa tanskalaiset ja heiddn
jélkeldisensd kolmannessa ja neljannessd
polvessa tekevdt kaikkensa tehddkseen
olomme kotoiseksi.

Meidét kutsutaan radioon, ja sanoma-
lehtimiehet juoksevat kilpaa haastattele-
massa meita.

Herra Hansen pyytdd meitd viipy-
médn viikon tai pari, mutta Kap-
kaupunki kutsuu meitd. Kdaytydamme ui-
massa Intian valtameressa sekd tehtyam-
me pari retked ympéristoon jatkamme
matkaamme pitkin rannikkotietd péda-
madrddmme kohden.

Eraand iltapdivdnd otan elokuvia
muutamien alkuasukkaiden sotaleikeista.
Annettuani heille tupakan muodossa
pienen palkkion he pyytdviat myds muu-
tamia savukkeita. Tdhdn pyyntoon kat-
son voivani heiddn ponnistelujensa jal-
keen suostuakin, ja soturit seuraavat mu-
kanani moottoripydréan luokse. Tdalld on
Wolfram juuri herdnnyt pienestd torkah-
duksestaan ja ehtii parahiksi ndhdéd erddn
pienen miekkosen potkivdan pakoon mu-
kanaan leipd, jonka olimme asettaneet
kuivumaan auringonpaisteeseen.

Meilld ei ole mitdan muuta syotdvad,
ja meitd harmittaa vdhdn miehen royh-
ked kdyttdytyminen, joten sanomme

mustille, ettei mitdin lisimaksua tule, en-
nen kuin olemme saaneet leivin takaisin.
Soturien kesken syntyy kova neuvonpito,
he heiluttelevat tarmokkaasti raskaita
sauvojaan — ja dkkid astuu pdillikko si-
vuvaunun luokse ja sanoo uhkaavasti
englanniksi, ettei “kolmipy0rdinen auto”
poistu paikalta, ennen kuin hanelle on an-
nettu 100 savukepakettia.

TAmi ainutlaatuinen royhkeys hét-
kdhdyttdd meitd vdhdn, mutta nyt saa
moottoripyOrd selvittdd asian — me an-
namme #kkid kaasua ja ldhdemme liik-
keelle. Piillikko saa sivuvaunun nokasta
toytayksen mahaansa ja kaatuu nurin-
niskoin ojaan. Muut mainiot soturit ham-
mistyvit niin, ettd vain yksi heistd ehtii
kolauttaa kuhmun Wolframin hellekypa-
raén.

Sivuutamme East Londonin ja Port
Elisabethin — nyt olemme pian méérin-
pidssd. Viimeisend péivdnd ennen Kap-
kaupunkiin saapumistamme pysdhdym-
me jo aamupdivilld erddn joen rannalle
pitimiin suursiivousta ja -pesua, niin
ettid saippua kuohuu — me itse ynnd vaat-
teemme ja moottoripyOrdmme saavat sii-
td osansa. Myohiin iltapdivilld makailee
Wolfram maassa uimahoususillaan odo-
tellen vaatteittensa kuivumista. Olen juuri
menossa hinen luokseen avojaloin, kun
havaitsen kddrmeen vilillimme.

— Wolfram, makaa hiljaa, ldhelldsi on
kadrme, huudahdan miné ja juoksen pa-
koon.

— Al4 hassuttele, vastaa hén ja kuor-
saa mielenosoituksellisesti sanomalehden
alla, jonka hidn on vetdnyt kasvoilleen.

Kiidrme, joka aluksi aikoi piiloutua
lehden alle, siikihtédd tatd ddntd ja luiker-
telee sen sijaan teltan alle, mistd sen ta-
voitamme ja tapamme.

Jos kaikki ne elukat, jotka olemme
16ytineet telttamme alta ja iskeneet kuoli-
aiksi, kddrmeet, punkit, myrkkyhdméha-
kit, skorpionit ym. kerittdisiin yhteen,
niistd varmaan muodostuisi huomattava
osa kokonaisesta eldintarhasta.

Myohéin iltapdivalld valmistamme it-
sellemme piivillisen. Sen muodostaa ta-
vanmukaisesti kaurapuuro, mutta tdndin

nautimme sité erityiselld hartaudella, silld
olemme laskeneet, ettd tdimd on neljds-
sadas kerta, kun Tanskasta ldhdettydm-
me nautimme tdtd ruokaa. Tavallisesti
olemme syoneet puuroa kaksi tai kolme
kertaa piivissd, joskus kokkareista ja
joskus pohjaanpalanutta, kun olemme
unohtaneet hammentda sitd, mutta nyt se
on oikein hyvda — sitd on kolme annosta
kummallekin, ja pdivdan johdosta sirotte-
lemme sokeria pialle.

Stanleyvillen ldhistolld tarkasteli erds
amerikkalainen pdivillispuuhiamme,
minké jdlkeen hdn kutsui meidét pdival-
liselle kaupungin parhaaseen hotelliin.
Nairobissa meilld oli boy, joka Kkeitti
meille puuromme, ja silloin emme sie-
tineet kokkareita, vaan vaadimme héntd
himmentimadn puuroa koko 10 minuu-
tin ajan. Mydhemmin, Tanganjikassa,
meilli oli kiire pdéstd eteenpdin, silld
sadeaika oli uhkaamassa, ja me tingimme
vaatimuksista ja siirryimme syOomééin
raakoja kaurahiutaleita, joiden péille oli
kaadettu vdhan vettd. Tallainen ruoan-
valmistus ei vienyt montakaan sekuntia,
mutta sen saaminen alas kurkusta kesti
jonkin aikaa. Vihitellen meidén oli kiris-
tettdvd suolivy6tamme kokonaisella nel-
jalla reikavalilla!

Kun pyykkimme on kuiva, on jo myo-
hiistd ldhted kohti Kapkaupunkia, joten
padtdmme jaadd yoOksi siihen, missd
olemme, viimeiselle leiripaikalle ennen
pddmaalia.

Pimeyden langetessa sytytimme suu-
ren nuotion, johon kieritimme ko-
konaisen puunrungon. Télld ei ole lei-
jonia eikd muitakaan villieldimid, mutta
me pidimme ylld nuotioperinnettimme
ja istuskelemme tulen #dressd hetkisen
mietiskellen, ennen kuin rydmimme ma-
kuusédkkeihimme.

Leirinuotiolla on aina oma vetovoi-
mansa, sekd silloin, kun se on suuri ja
rdiskyvi, ettd — ja varsinkin — silloin,
kun siind on vain muutamia -kekéleitd,
jotka silloin télloin paukahtaen singah-
duttavat ilmaan loistavan kipinén.

On ihanan rauhallista istua nuotion
ddressd pimedssd yOssd, ja kuta kauem-
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pana kaupungeista ja sivistyneiltd seu-
duilta olemme, sitd enemméan tunnemme
pitdvimme tulesta. Ei haittaa, vaikka
toista kylked viahdn paleltaa ja toinen on
puoliksi paistunut. Nautinto on sitd suu-
rempi, kun muuttaa asentoa saadakseen
vihén vaihtelua. Ja kukapa viitsisi véis-
tdd kirvelevdd nuotion savua, vaikka se
saakin silmdt vuotamaan vettd — sehdn
kuuluu ilman muuta tdhan lumotunnel-
maan.

Kaste on alkanut laskeutua — havait-
sen sen silta sivulta, joka on kddnnettyné
poispdin tulesta. Eteldn risti loistaa sel-
vina tuhansien tdhtien keskelld, joista
ainoastaan Otava on minulle tuttu poh-
joisen tahtitaivaan kuvioista. Nyt ryomii
kuu nikyviin vuorenharjanteen takaa; on
Afrikan y0, yo Eteldn ristin alla, vii-
meinen ydmme ennen pddmairad 6 kuu-
kautta ja 2 viikkoa kesténeiden rasitusten
jélkeen.

Tulo Kapkaupunkiin

Taffelivuori on ndkyvissd ja pian td-
mén jidlkeen huristamme Kapkau-
punkiin — olemme pédsseet pddmai-
rddmme! 25 000 kilometrid on jadnyt
taaksemme, ldpi erdmaiden ja yli vuorien,
halki metsien ja poikki jokien, yli arojen
ja ldpi viidakkojen on tiemme kulkenut —
olemme asuneet hotellissa vain yhden
ainoan kerran Afrikassa ja olemme aina
valmistaneet itse ruokamme, tuota tavan-
mukaista, ikuista kaurapuuroa, jonka
hoysteeksi olemme juoneet keitettya joki-
vettd. Matka kokonaisuudessaan on
maksanut meille 2000 kruunua (n.
60 000 mk), mistd bensiiniin ja 6ljyyn on
kdytetty 1 300 kruunua (n. 39 000 mk) ja
ruokaan ja muihin menoihin 700 kruunua
(n. 21 000 mk).

Sanomalehtimiehet piirittdvat meidat
jélleen, radio ja yhdistykset haluavat esi-
telmid, ja pian ei ole ketdédn, joka ei olisi
selvilld meistd nédhdessddn tanskalaisen
moottoripyordn Kapkaupungin kadulla.

On ihmeellinen tunne saada rentoutua
matkan jidlkeen. Loyddmme itsellemme
huoneen ja tunnemme elivimme kuin
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kreivit. Saamme kylped ja aterioida kate-
tun pOydan ddressi.

— No, sanoo Wolfram voitokas hymy
huulillaan, kun olemme syoneet, ja hin
nojautuu taaksepdin.

— No, vastaan mind. — Mitd nyt?

— Niin, mitd nyt, hidn toistaa. Tuntuu
siltd kuin ajatuksemme juoksu olisi yh-
takkid seisahtunut. Tdhdn saakka olem-
me koko ajan ajatelleet ja suunnitelleet.

Ratkaisumme on aina ollut: eteen-
pdin, eteenpdin kohti Kapkaupunkia.
Ajatuksemme ovat askarrelleet moottori-
pyOrdssimme, matkan pituudessa ja ra-
hoissa. Padsisimmeko padmdidridmme?
Ja nyt istumme tdssid loistavan vastaan-
oton jdlkeen.

Me ldhetimme viestin kotiin Tans-
kaan siitd huolimatta, ettd sanomalehtien
sidhkeet ovat jo menneet edeltd, niin etta
kaikki sielld kotona jo tietdvit poikiensa
olevan hyvéssi turvassa.

Seuraavana aamuna saamme kahvin
sdnkyyn, ja vasta nyt meille alkaa todella
selvitd, ettd olemme perilld eikd meiddn
endd tarvitse kiirehtid eteenpdin.

Suhtaudumme kaikkeen rauhallisesti
ja nautimme pdivistimme, mutta emme
ole tottuneet kulkemaan joutilaina; Wol-
fram ei kestd sitd montakaan piivdi ja
saa pian tyOtd erddssd tyOpajassa; mind
kirjoittelen artikkeleita The Argusiin ja
monille muille paikallisille lehdille ja pi-
dén esitelmid radiossa, lyhyesti sanoen
hankimme rahaa ja tunnemme jilleen
pddseviamme jaloillemme.

Taalld meren ymparoimassa Kapkau-
pungissa on kaunista. Meidédn ikkunois-
tamme avautuu ndkoOala suoraan Atlan-
tille. Mahtavat hyokyaallot parskyttavét
kuohujaan ilmaan osuessaan rannan kal-
lioihin, ja myrskyn vallitessa mainingit
huuhtovat talomme perustuksia. Mutta
aurinkoisella ja tyynelld ilmalla saatam-
me loikoilla parvekkeella ja katsella Kap-
kaupungin satamassa olevia laivoja.

Nyt on juuri erds australialainen park-
ki lahdossd, sen valkoiset purjeet muis-
tuttavat siipid, jotka kantavat purjehtijan
yli valtameren sinisten aaltojen. Missd se

purjehtii, sielld ovat myds Vasco da Ga-
man karavelit aikoinaan tuulessa kallistu-
en halkoneet aaltoja. — Ajatukseni ldhte-
vit laivan mukana, ja mind uneksin uu-
sista seikkailuista uusissa maissa ja vie-
raissa maanosissa — mutta nyt minun on
ensin selvittdvd Afrikasta.

Vietimme todellista laiskurien eldméa.

Kaupunki sijaitsee avoimen Taffelilah-
den rannalla, tasangolla, jota vuoret ym-
pardivat. Kaupungin keskiosa tekee
nykyaikaisen vaikutuksen; sen leveit,
suorat kadut leikkaavat toisiaan suora-
kulmaisesti, ja sielli on kauniita raken-
nuksia kuten esimerkiksi kuvernddrin pa-
latsi, parlamenttitalo ja uusi, upea posti-
talo. Lisdksi sielld on paljon kirkkoja ja
useita museoita.

Véestd on sangen kirjavaa, buureja,
englantilaisia ja vdrillisid.

Ympiristd on hiekkaista ja hedelma-
tontd maata, mutta monet vuoret, jotka
kirkkaassa ilmassa nédkyvdt hyvin sel-
vind, tekevit sen suurenmoiseksi. Teem-
me retkid Lions Headille ja Taffelivuorel-
le.

Palattuamme takaisin néilté retkiltim-
me istumme parvekkeella ja katselemme
maininkeja ja aaltoja, jotka tdysin tyynel-
ldkin sddlld huuhtelevat rantaa, missd
lapset leikkivét keskelld paksua vaahto-
kerrosta.

Aamuisin kdyn uimassa vaahtopdisis-
sd aalloissa ja hankkimassa ruokahalua
aamiaiseksi. Voimme suoda itsellemme
my06skin vidhédn suklaata ja viinirypéleitd.
— Tédmd on sentdin toista kuin ajaa Sa-
haran halki!

Wolfram matkustaa kotiin

Erdénd pdivand kun istun parvekkeelle
kirjoittamassa, tulee Wolfram kotiin.

— No niin, Jérgen: hidn sanoo, — nyt
sitd ldhdetdén kotiin, sinne pieneen kau-
punkiin.

Tiedédn, ettd hidn on tiedustellut laiva-
paikkoja palatakseen syksyksi kotiin,
mutta en ole oikein selvittédnyt itselleni si-
td, ettd meiddn todellakin on erottava.

Mind en missddn tapauksessa halua
palata kotiin nyt, vaan yritdn ajaa moot-
toripyoralld takaisin kotiinpdin muuta-
man kuukauden kuluttua, kun sadeaika
ei endd aseta esteitd matkan teolle. Wol-
framin on ollut kovin vaikeata 10ytd4 lai-
vaa, jolla hin voisi paéstd kotiin. Péivd
toisensa jdlkeen on kulunut tuloksetta.

Nyt on erds matkustaja peruuttanut
lippunsa, ja Wolfram on merkitty ”Win-
chester Castlen” matkustajaluetteloon.

Laiturilla on vilindd. Viimeisid muona-
tarvikkeita ja hedelmid lastataan. Pari
myoShdstynyttd matkustajaa kiirehtii por-
taita myoten hoyrylaivaan, jéljessddn hi-
koilevia mustia boyta, jotka raahaavat
raskaita nahkaisia matkalaukkuja.

Tullivirkamiehet poistuvat laivasta,
nostokurki heilauttaa laivaportaat pois.
Matkustajat huutelevat hyvéstejadn per-
heelleen ja ystdvilleen monen monta ker-
taa. ”Winchesterin” hoyrypilli puhaltaa
kolmannen kerran, mutta se ei ole mitdén
kahden naismatkustajan rinnalla — he
ovat kiljuneet tdyttd kurkkua koko vii-
meisen puolen tunnin ajan. Kapteeni an-
taa merkin komentosillaltaan, satama-
tyoldiset irroittavat kiinnityskdydet — ja
niin liukuu “Winchester Castle” hitaasti
ulos laiturista.

Punaiset, keltaiset ja siniset paperiser-
pentiinit kiitdvét vield alas laiturilla olevia
kohden, mutta pian katkeavat nidmékin
viimeiset, hauraat yhteydet maihin.

Laivan peréssé seisoo Wolfram ja vil-
kuttaa. Hdn on ansainnut parin viikon
miellyttdvin merimatkan kovan Afri-
kanajomme jdlkeen, mutta luulen mel-
kein, ettd hdn mieluummin olisi 1dhtenyt
kotimatkalle maitse, ellei ldhimpien kuu-
kausien ajaksi sattuva sadeaika olisi es-
tdnyt sitd, ja niin kauan hdn ei missddn
tapauksessa halunnut viipyd Eteld-
Afrikassa.

Nyt on ”Winchester Castle” jo ulkona
merelld, bound for Europa. Luoja tietdd,
milloin mind seuraan sitd ja matkustan
kotiin.

— Hyvédd matkaa ja terveisid Tans-
kaan!
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KAPKAUPUNGIN ELAMAA
Taistelu jokapdivdisestd leivista
— Einar Jensen

Olen nyt yksin Kapkaupungissa ja
kaipaan Wolframia, silli mehin olemme
yhdessi taistelleet, nihneet nilkdi ja
janoa ja kérsineet troopillisista sateista.

Miehet tutustuvat perinpohjin toisiin-
sa, kun he keskelld Saharaa tuntevat ole-
vansa ainoat ihmiset koko maapallolla tai
kun he pimedssé tropiikin yossi ryémi-
vit telttaansa pistooli ranteeseen sidot-
tuna villieldinten ulvoessa ulkopuolella
saalista vainuten.

Sind olit hyvé toveri, Wolfram, enkd
tule koskaan unohtamaan yhteisti mat-
kaamme halki Afrikan.

Nyt minun on siis selvittivi asioista
yksin. Raha alkaa olla tiukalla; vuokra
on maksettava, ja vdhdn ruokaa minun
on myoskin saatava, vaikka en olekaan
tottunut herkkuihin.

Kirjoittelen artikkeleita kaikkiin leh-
tiin, ja toimituksissa minut otetaan vas-
taan ystavillisesti; mutta heiddnkin kiyt-
tomahdollisuuksillaan on rajansa, joten
kyndilystd saadut rahat eivit riitd toi-
meentuloon. Ja sitd paitsi minun on han-
kittava rahat kotimatkaa varten.

Kahden viikon ajan toimin mekaanik-
kona ja ansaitsen tarpeeksi rahaa uusia
housuntakamuksia ja yhti paitaa varten,
niin etté jélleen ilkedn ndyttiytyi ihmisil-
le ja etsid paremmin palkattua tyota.

Jonkin aikaa toimin opettajana auto-
koulussa ja voin sy6da itseni joka paivi
kylldiseksi, mutta sitten yritys tekee vara-
rikon. Minulla ei ole tySlupaa, ja minun
tdytyy sen vuoksi siirtyd tydpaikasta
toiseen.

Silloin kohtaan seikkailun, niinkuin
niin monesti ennenkin: viisi norjalaista
valaanpyyntialusta ilmestyy erdini pdi-
vidnd satamaan, ja lisdd on tulossa, jo-
kaisessa laivassa 300 miestd. Heilld on
rahoja ja heiddn on saatava varusteita,
ennen kuin palaavat kotiin. Kahden nor-
jalaisen kanssa edustan nyt vaatturiliiket-
td ja me mittaamme, koettelemme vaat-
teita ja toimitamme joukoittain vaatetus-
tarvikkeita norjalaisille merimiehille.

34

Tdmd on kausiluontoista tyotd, josta
emme saa hetkeksikddn hellittid. Kello
seitsemdstd aamulla yhteentoista illalla
tunnen itseni suuren liikkeen johtajaksi,
mutta minulla on niin lyhyt aamiaistau-
ko, ettd enndtén nipin napin nauttia levyn
suklaata ja tertun viinirypileita.
jaani yli puolen y6n maininkien kohistes-
sa rantakallioita vasten. Ennen kuin kdyn
levolle, seison hetken parvekkeella ja kat-
selen ulos mahtavalle merelle. Pari ma-
jakkaa vilkkuu rannikolla, ja taivaalla
tuikkivat tihdet Eteldn ristin sdihkyessé
ldhelld taivaanrantaa.
Kapkaupunki, sunnuntaiyénid huhti-
kuun 11. pdivdnd 1948
... Yrityksemme menee loistavasti.
Kassat kaksinkertaistuvat pdivé paivilta.
Eilen ja tdnddn, vaikka on sunnuntai,
olen ansainnut 12000 mk. Talletin
21 000 mk pankkiin kotimatkaa var-
ten. ..
Sen lisdksi voin ostaa kaiken kankaan,
mitd tarvitsen, hyvin halvalla hinnalla ja
ajelen ympéri Hudson-loistovaunulla. . . .
Huhtikuun 17. pdivdna 1948
. Kaikki menee erinomaisesti. Nuo-
resta miehestd, jolla oli kolme paikkaa
housunpolvissa ja kaksi jokseenkin lop-
puunkulunutta paitaa, olen nyt muut-
tunut hyvinpuetuksi mieheksi, jolla on
hieno puku ja uudet kengit ja radiolla
varustettu amerikkalainen loistoauto,
paksu kukkaro takataskussa ja kaunis
shekkivihko povitaskussa. Olen melko
pitkdtukkainen, mutta minulla ei ole ai-
kaa mennd parturiin, koska silld vilin
saatan menettdd asiakkaita. . .
Huhtikuun 20. pdivind 1948
. ... Huomenna valaanpyytdjit lihtevit.
Ja niin oli sekin seikkailu taas ohitse.
Miné haluaisin kernaasti jiddi tinne vie-
ldkin joksikin ajaksi, joka tapauksessa
tarvitsen nyt viikon loman. Nyt on koti-
matka varmistettu, saatan katsella ympé-
rilleni ja eldd vihdn mukavammin, mutta
usein kaipaan kuitenkin kotimaahan.
Tanskassa on nyt kevit.
— Mind piddn omasta puolestani
enemman loppuvuodesta, ja kun kuvitte-

len mielessini kdvelymatkaa pitkin met-
sdnreunaa, virikésti lehtimetsdi, oratuo-
men marjoja ja kiulukoita, niin silloin
minusta tuntuu kaikki tuo kovin epéto-
delliselta — ja kevittd vaaleanvihreine
pydkkeineen ja kukkaiskenttineen on
melkein mahdotonta kuvitella tilla.

Mutta nyt saapuu sadeaika. On mah-
dotonta pédstd eteenpiin moottoripy6-
rdlld. Odottelen pyo6rdn  varaosia ja
minun on pakko jdidda tinne vieldi muu-
tamaksi kuukaudeksi, joten minulla on
aikaa tutustua Kapkaupungin elimain
hieman lihemmin.

Melkein jokaisella suuremmalla kau-
pungilla on omat slummikorttelinsa. Al-
ger’ssa on Casbahen, Marseillessa arabi-
alaiskorttteli, Barcelonassa Chinatown,
New Yorkissa The Bowery ja Lontoossa
Southwark. Samoin on Kapkaupungilla-
kin omansa, District 6, 6. piiri, jossa asu-
vat puoliveriset, valkoihoisten ja hotten-
tottien, malaijien, kafferien ja intialaisten
likaiset jélkeldiset.

6. piiri muodostaa aivan omalaatuisen
alueen, poliisikin uskaltautuu sinne varsin
vastahakoisesti mieslukuisenakaan, silld
kattotiileilld ja suurilla muurinlohkareilla
on tilastojen mukaan erittédin suuri taipu-
mus pudota sielld poliisin kypdreille, miti
kypérit sen paremmin kuin poliisitkaan
eivit yleensé kest.

Hyvinpukeutunut valkoinen mies ei
sen vuoksi uskalla menni 6. piiriin — ja
jos ndin tapahtuu, hin ei missdin ta-
pauksessa endi ole hyvinpukeutunut pa-
latessaan sieltd takaisin. Siitd, ettd valkoi-
hoisia on rydstetty sielld putipuhtaiksi,
on lukemattomia esimerkkeji. Eriis rou-
va joutui odottelemaan bussia noin viiden
minuutin ajan illalla kello 20 tienoissa;
pysikki sijaitsi melko l4helld 6. piirid, ja
kun bussi sitten saapui, oli rahastajan
lainattava naisparalle pdillystakkinsa,
silld hénet oli tdn4 Iyhyend odotusaikana
ryOstetty putipaljaaksi.

Erddssd Kapkaupungin sanomaleh-
dessi jokin aika sitten julkaistu valokuva
esitti vuokra-autoa, jonka ikkunan lapi
oli heitetty tikari sen ajaessa 6. piirin hal-

ki. Ase oli tunkeutunut selkdnojaan kul-
jettajan taakse.

Neljén pédsidispdivin kuluessa tehtiin
6. piirissd 16 murhaa ja rydstdi. Osa
ryOstetyistd on varmasti ollut virillisid, ja
useimmat ovat olleet siksi jirkevid, ettd
ovat luopuneet lompakostaan, kellostaan,
vaatteistaan tai kengistddn ja selvinneet
siten todennikdisesti melko ehjin nahoin
leikisté.

Kun saavuin Kapkaupunkiin, kerrot-
tiin sielld erdstd juttua, jonka pitdisi olla
totta.

Muutamat ylimieliset nuoret miehet
olivat saaneet hilpeissi juomaseurassa
paddhédnsd lyodd mielikuvituksellisen ve-
don 6. piirin suhteen. He ajoivat autoilla
6. piirin rajalle, ja ne, jotka olivat haluk-
kaita osallistumaan vedonlyontiin — 8
miestd ilmoittautui — maksoivat kukin 20
shillinkid panoksenaan, panivat pddhédn-
sé silinterihatut ja yrittivit sitten paéastd
piirin toiselle puolelle, minne autot silld
vdlin olivat ajaneet turvallisempaa tiet.
— Se jonka onnistuisi sailyttdd silinteri-
hattunsa, voittaisi koko panoksen. — Ku-
kaan ei péddssyt lipi — ei ainakaan hattu
mukanaan — parilta puuttui pdillystakki
Jja lisdksi vield alusvaatteet ja kengit.

Seuraavana iltana tehtiin yritys hie-
man raittiimmassa kunnossa, mutta yhtd
kielteisin tuloksin, ja viikon kuluessa
panos oli jo noussut 1 000 shillinkiin.

6. piirin .monilla kummallisilla ihmis-
tyypeilld oli niind pdivind hauskaa. Tie-
tenkdén heilld ei ollut aavistustakaan ve-
donly6nnistd, mutta varmaankin he oli-
vat kovasti ihmeissdin siitd, ettd niin
monia iltapukuisia herrasmiehizi joka ilta
eksyi heidén alueelleen — ja jokaisen ou-
dommannékéisen kimppuun kéytiin ero-
tuksetta.

Mustat silménympérykset ja aivoti-
rihdykset eiviit kuitenkaan sdikyttdneet
kaikkia vedonlydjid, silli voittosumma
kasvoi jatkuvasti, kunnes se kuuden vii-
kon kuluttua lopulta voitettiin. Erés viki-
vahva merimies taisteli itsensd halki 6.
piirin ja saapui sen toiselle laidalle verisin
nyrkein ja iltapuku pdallidn — mutta ha-
tun hidn oli menettinyt. — Muutamaa
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minuuttia myohemmin pédsi erds toinen
mies perille — melko lailla ravisteltuna —
hattu péédssdan, mutta frakkinsa hannyk-
set menettidneend. Miehet tasasivat voit-
tosumman keskenddn — se oli kasvanut
1 400 shillingiksi. . . mutta kukaan ei ole
ollut halukas lyoméédn uutta vetoa.

Myohéddn erddnd iltapdivdnd ryOstet-
tiin muuan vanhahko eurooppalainen
rouva, joka vuosikausia oli tehnyt hyvin-
tekevéisyystyotd 6. piirissd. Luultavasti
ryOstdjiat olivat joitakin sivullisia, jotka
eivit tunteneet hdntd. Hénté pahoinpidel-
tiin sangen kovakouraisesti, mutta kun
piiri sai tietdd, kuka tdméa ryOstetty oli,
virtasi hénelle kukkia ja liikkuttavia kirje-
lappusia, jotka usein oli kirjoitettu kaare-
paperille. — 6. piirilldkin oli omatuntonsa.

Kaikki ihmiset ovat tddlld minulle hy-
vin ystévillisid, vieraanvaraisia ja avuli-
aita. Melkein joka ilta minut on kutsuttu
kerhoissa tapaamieni ihmisten luokse vie-
railulle.

Siihen summaan, jonka olen sdastdnyt
kotimatkaa varten, en aio koskea, joten
minun on jilleen saatava jotakin tyota.

Kirjoittelen taas eteldafrikkalaisiin leh-
tiin. Kokeilen kaikenlaista muuta puu-
haa. Kukapa tietdd — Ehk& onni hymyi-
lee minulle vield kerran!

Myyn tukuittain pakettinappuloita,
kaikkiaan 140 000 kpl. Niitd kdytannol-
lisid kapineita ei nimittdin ole Eteld-
Afrikassa. Eteld-Afrikan Unioni on télld
tavoin astunut aimo harppauksen sivis-
tystd kohti, kuten ystdvani Jensen leikil-
lisesti sanoo.

Kun Eteld-Afrikka tdten todenni-
koisesti on varustettu pakettinappuloilla
lahimmén parinkymmenen vuoden ajak-
si, alan nyt hankkia rahaa tirkistysaukoil-
la — tuollaisilla ovessa olevilla rei’illd, joi-
ta meilld kotimaassa kéytetddn. Niiden
luulisi olevan kdytidnndllisid kaupungissa,
jossa ryOstot kuuluvat péivéjarjestyk-
seen, mutta minun tiytyy luopua tdsta lii-
keyrityksesta.

Mielialani alkaa vihitellen laskea. Sda
on epdsuotuisa ja lopetan uintiretkeni.
Onneksi kykenen maksamaan pdivit-
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tdiset menoni lehtiartikkeleista saamillani
tuloilla.

Viikon ajan on myrskyd ja sadetta.
Mini pysyttelen kotosalla ja saan sind ai-
kana kirjoitetuksi yhté ja toista. Mainin-
git kohisevat entistd voimakkaammin.
Meri nédyttdd mustalta, kun taivas on sa-
depilvien peitossa. Seisoessani parvek-
keella minusta tuntuu kuin olisin hdyry-
laivan keulassa — bound for Denmark —
mutta laiva on ollut merelld jo kuukausi-
madrid eikd maata ole vieldkddn nékyvis-
sd. Iltaisin vesi loistaa fosforinhoh-
toisena.

On piéivid, jolloin sdd on kaunis — sil-
loin ajan mielelldni jonnekin ympéris-
toon. Istuskelen kalliolla meren rannalla,
missd Atlantin hyokyaallot lyovit kohis-
ten rannikkoa vasten. Mitd pitemmélle ne
ehtivdt matalalla rantahietikolla, sitd har-
mahtavammiksi ne tulevat variltddn; sit-
ten ne iskevit rantakallioita vasten parin
metrin korkuisina ja ry0pyttdvit vaahtoa
korkealle ilmaan.

Aurinko on jo aikoja sitten sivuuttanut
Lions Headin ja paistaa nyt Taffelivuo-
ren yldpuolelta siirtyen yhéa lianteen péin;
pian on ilta.

Istun ja uneksin pienestd maasta kau-
kana pohjoisessa, missd meri ja aurin-
gonlasku myds ovat minua aina kieh-
toneet. — Silld tavoin on aurinko kier-
tdnyt rataansa vuosituhansia, ja siten on
meri pauhannut ja aallot lyoneet lakkaa-
matta rantaa ja luotoja vasten satojen
vuosien ajan. Nyt laskee aurinko kuin
suuri tulipallo myrskyiseen mereen.

Jonakin toisena paivdna nousen Taffe-
livuorelle koysirataa kayttden. Kaupunki
lepdd alhaalla laaksossa, muuten ndkyy
kaikkialla vain vuoria ja merta — suuren-
moinen néky.

Vibhitellen alan kotiutua Kapkaupun-
kiin yhd enemmaén ja saan yhd enemmin
ystavia.

Einar Jensen

Melkein joka pdivd poikkean Jensenin
luokse. Hén on parhaita ystividni téalld.
Jensen on toiminut liikemiehend Jyllan-
nissa, ja hédnen vaimonsa on kotoisin

Randersista. Molemmat ovat minua koh-
taan erinomaisen ystévallisid.

Jensen valmistaa telttoja, markiiseja ja
nojatuolien ja autojen peitteitd. Mind
olen keksinyt moottoripydrille sopivan
peitteen, ja nyt tekee Jensen my®oskin sel-
laisia. Me mittailemme ja laskemme, ko-
keilemme erilaisia kankaita ja pdddymme
lopulta sellaiseen muotoon ja laatuun,
ettd voimme odottaa asiakkaiden olevan
niihin tyytyvéisia.

Jensenilldi on usein tapana pyytda
minut aamiaiselle kaupungin parhaaseen
ravintolaan, Hildebrandtille St. George’s
Streetille, missd hén on kuin koko ravin-
tolan setd alkaen johtajasta aina vaalea-
tukkaiseen tarjoilijattareen saakka, joka
mielelldén tarjoilee vasemman puolen
poytiin suuren Kapkaupunkia ja Taffeli-
vuorta esittdvin seindimaalauksen alla.
Pian tiyttdvdt Jensenin ystdvit tdmén
puolen salia, ja jos joukkoon on eksynyt
joku vieras, ei kestd kauan ennen kuin
hinestikin alkaa tuntua, ettd hdn on kuu-
lunut samaan seuraan jo vuosikausia.
Siind vallitsee kovaddninen hilpeys, ja
iloiset naurunpurskahdukset kajahtele-
vat. Ravintolan muut vieraat panevat en-
sin melkein pahakseen, sen jilkeen he
tuntevat itsensd vaivaantuneiksi ja yk-
sindisiksi aivan kuin tuttavallisiin perhe-
juhliin joutuneet sivulliset, mutta viéhitel-
len Jensenin hilpeys tarttuu heihinkin.
Hin esittelee minut kaikille Kapkaupun-
gin lilkemaailman uutena toivona ja ker-
too yksityiskohdittain pakettinappuloista.

Kun astun Einar Jensenin liikkeeseen,
hén tervehtii minua séteilevésti hymyillen
ja lausuen levedn jyllantilaisen ”goddaw’-
nsa”. Jensenistd tulee hyvd ystdvini.
Hinen luokseen ldhden, milloin mielia-
lani on painuksissa ja Tanska dkkid al-
kaa tuntua olevan niin tavattoman kau-
kana. Hinen aurinkoinen huumorinsa
ld4kitsee, ja maailma alkaa pian taas
ndyttad valoisammalta.

Kun minua on onnistanut, on minun
myds vilttdméttd kiirehdittdvd kerto-
maan Jensenille hyvit uutiseni. Joskus
kerdd ulkopuolelle pysdkoity tanska-
lainen moottoripy6rd ihmisjoukon lik-

keen edustalle, ja leikkisd Jensen tutustut-
taa halukkaasti asiakkaat minun liikeyri-
tyksiini. Jensen on samalla kertaa hyvé
ystivi, huolehtiva isé ja loistava toveri.
Usein minut kutsutaan vieraaksi iltaisin
hénen kotiinsa, suureen, loistavaan huvi-
laan, missd Solliv rouva ja Isabel neiti
sun downerin jélkeen tarjoilevat ihanaa
tanskalaista ruokaa ja luovat taloon miel-
lyttiviin kotoisen tunnelman. Jensenin ty-
tar Isabel ymmairtdéd erinomaisesti tans-
kaa, mutta siitd huolimatta pdddymme
tavallisesti puhumaan englantia — niin
kay yleensd Afrikassa.

Kun olemme péésseet kahviin saakka,
joka nautitaan avotakan daressd, kertoi-
lee Jensen vanhoista, hauskoista ystévis-
tadn — kaikki hinen asiakkaansa ja puo-
let kaupunkia ovat hinen ystdvidan. Pari
tanskalaista lehted otetaan esille, keskus-
telu vaihtuu itsestddn tanskankieliseksi,
ja me keskustelemme tuosta pienestd
maanviljelysmaasta, missi — huhujen
mukaan — lihaa saa ostaa vain 25 dyrilld
viikossa.

En unohda milloinkaan noita hilpeitd
hetkid Jensenin liikkeessa tai noita monia
viihtyisid iltoja, jolloin piipahdin hénen
kotiinsa. ”El dar’iin” ja sain heti huomata
olevani tervetullut. Tunsin olevani kuin
kotonani rdiskyvian takan déressd Jen-
senin kauniissa kodissa ja hidnen rouvan-
sa ja kauniin tyttdrensé seurassa — se oli
aito kappale Tanskaa tédssd vieraassa
maassa ja maanosassa.

Niin, sellainen on Jensen, viisas, hersy-
véniloinen ja avulias. Sen nylonteltan,
jonka lahjoitit minulle l4dhtiessdni — to-
dellisen ihmeteltan — tulen sdilyttim&an
muistona sinusta, ja jos minulla joskus it-
selldni on lapsia, istun heiddn kanssaan
tuossa teltassa ja kerron heille parhaasta
ystdvastani Afrikassa.

Yrittelen vield kaikenlaisia toitd, mutta
mikédn niistd ei vedd vertoja tuolle va-
laanpyytdjayritykselleni.

Saan konttoripaikan erddn tanska-
laisen liikkeessd — hdn on puutavaran
maahantuoja P. Christensen, ja totean pi-
an, ettd hdn ja hédnen rouvansa ovat
erinomaisen reiluja ihmisid.
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Monet muut tanskalaiset ovat minulle
hyvin ystévillisid. He tekevit kaikki par-
haansa minua viihdyttdadkseen.

Olen aina tervetullut Paldalien luokse
rupattelemaan ja nauttimaan kupillisen
hyvdd tanskalaista” kahvia. Paldalit
ovat aina avuliaita, ja ainoastaan silloin,
kun pyysin saada lainata pikku Kimid
voidakseni suunnitella baby-hangerin
(jonka avulla pikkulapsi voitaisiin kiin-
nittdad katosta riippuviin kumivaljaisiin ja
siten tehdd leikkikehys tarpeettomaksi),
sain Jola rouvalta ehdottoman kielteisen
vastauksen — ja luultavasti se olikin pai-
kallaan. Lohduttaudun kuitenkin silld,
ettd Jola rouva voi kdyttdd noita “ripusti-
mia” lastenvaunujen valjaina — ja ne oli-
vatkin ainoat valjaat, jotka pitkddn ai-
kaan sain kaupaksi.

Nyt kaipaan kuitenkin jo takaisin
Tanskaan. Olen viipynyt Kapkaupungis-
sa viisi kuukautta. Sadeaika on jo ohitse,
ja varaosat ovat saapuneet. Jitidn toi-
meni ‘a antaudun kokonaan kunnosta-
maan moottoripyordédni. Hajoitan sen al-
ja kokoan jilleen parhaan taitoni mu-
kaan.

Koko tdmé korjausty0 tapahtuu van-
hassa lehtimajassa ja johtaa minut lopul-
ta melkoisiin vaikeuksiin, silldi muuta-
mien levyjen ja pulttien lisdksi minulta
jaa kootessa kayttamattd merkillisen
muotoinen raudanpala, jonka mielestani
tulisi kuulua pyd6radni. Olisipa nyt Wol-
fram tdalld apunani! Nyt minun on hajoi-
tettava moottori uudestaan, mutta tulos
on jilleen sama. Mietin ja tuumin, minun
on kdytdvd nukkumaan arvoitusta rat-
kaisematta, ja aamulla tulen siihen joh-
topddtokseen, ettd tuon osan on tidytynyt
jollakin tavalla joutua lehtimajaan jo en-
nen kuin mind saavuin sinne, silld se
kuuluu Ford-autoon!

KOHTI POHJOISTA
Lahtohetki lahestyy, mutta silloin ajaa
erds juopunut autonkuljettaja péilleni, ja
minulta katkeaa késivarsi kerrassaan
kolmesta kohdasta. Ystdvéni ovat pahoil-
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laan minulle sattuneesta onnettomuudes-
ta, mutta kelpo Jensen selittdd, ettd jos
nyt kerran vilttimatta oli saddetty, ettd
kéteni piti katketa kolmesta kohdasta, oli
kai sentddn kiytdnnollisintd, ettd murtu-
mat sattuivat kaikki yhtdaikaa eikd yksi
kerrallaan. Ainoa, joka ilostui kuulles-
saan tapahtumasta, oli suloinen Iris. Olin
jo pyytényt, ettd hin yrittiisi forget all
about the mad Dane. Nyt hin iloitsee sii-
té, ettd kestdd ainakin parisen kuukautta
vield, ennen kuin pédédsen lihteméiin. Niin,
Iris kuuluu varmasti parhaimpiin muis-
toihini Kapkaupungista. Mitd olisivat-
kaan olleet retket Taffelivuoren kukkais-
kedoilla ilman hénta? Usein palaavat aja-
tukseni noihin tropiikin iltoihin, jolloin is-
tuimme Eteldn ristin alla Cliftonin par-
vekkeella valtameren kohistessa rannik-
koa vasten ja heittdessd hohtavaa kuo-
huaan yli luotojen ja kallioiden.

Vilistd tunnen kuitenkin — kaikesta
hyvistd ystdvistd ja suloisesta Iriksestd
huolimatta — itseni yksindisemmaksi
kuin Saharassa. Kaipaan kotiviked — ei
ole varsin helppoa pééstd vieraassa
maassa “’samalle aallonpituudelle” ihmis-
ten kanssa. Well, viidakossa ja erimaas-
sa on vaikeuksia, joita vastaan on taistel-
tava, mutta kun joutuu viipymaééin pitem-
mén aikaa kaupungissa, alkaa kdyda
rauhattomaksi.

Eteld-Afrikkaan on saapunut tuhansia
siirtolaisia, sadattuhannet toivovat padse-
vénsd tinne, ja tdalld on tilaa miljoonille.
Ylivoimaisesti suurin osa siirtolaisista on
englantilaisia, mutta viimeisten kuukau-
sien aikana on tdnne saapunut myos
muutamia tanskalaisia, norjalaisia ja
ruotsalaisia.

Jo aikaisemmin ténne saapuneita tans-
kalaisia on esimerkiksi Kapkaupungissa
noin 150, norjalaisia noin 400 ja ruotsa-
laisia jonkin verran — joukko skandinaa-
veja on myOs muissa kaupungeissa.

Kiteni on jélleen melkein kunnossa, ja
mind iloitsen siitd, ettd padsen kohta lah-
temédn.

Ne neljd viikkoa, jotka olen potenut

murtunutta kédtténi, eivit ole olleet haus-
koja.

Moottoripyord on kunnossa, ja mind
olen tutustunut vield erddseen kunnon
mieheen — mekaanikkoon, jonka tydpa-
jassa olen tarkastanut pyordni. Kolme
pdivdd asuinkin hénen luonaan, ja hén
auttoi minua usein myS&hédén yohon palk-
kiotta. Han huolehti suorastaan liikutta-
valla tavalla sekd minusta ettd pydords-
tdni. Lahjoitin hinelle hienon tdytekynédn
muistoksi tanskalaisesta moottoripy0rai-
lijasta.

Olen ldhettdnyt Tanskaan laatikon,
jossa oli leijonantalja, leopardintalja,
tam-tam-rumpu ja monenlaisia muita
esineitd, ja nyt olen iloinen pddstesséni
lihtemadn itsekin kotimatkalle.

Toisaalta on kuitenkin vaikea sanoa
jaahyviiset kaikille niille hyville ystéville,
joita olen téélld saanut. Teen vierailu-
kdynnin konsulin ja Tanskan ldhettilddn
luona.

Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Ja sitten tdélld on Jensen —rakas, kel-
po Jensen! Hédn on erotessammekin en-
tisensd. Hén lahjoittaa minulle 10 pun-
taa, jotta voisin juoda hdnen maljansa
kotimatkalla kaikissa niissd paikoissa,
missd hdn on aikaisemmin asunut.

Hyvésti mainio isdnténi ja eméantdni,
hyvd mekaanikkoni ja monet, monet
muut! Kuulutte kaikki minun parhaisiin
Afrikan-muistoihini.

T&éllda on kesd nyt alussa. Tammet
ovat jo puhjenneet lehteen, ja ulkona voi
liikkua ilman takkia. Ympdristo on hyvin
kaunis. Puut ja pensaat upeilevat kel-
taisessa kukkaloistossaan. K&ynnoskas-
vit verhoavat vuortenrinteitd, taivas on
syvéinsininen ja vesi vieldkin tummempi
rantaviivaa lukuunottamatta, missd véri
muuttuu vaaleanvihredksi. Tuntuu haike-
alta ldhted Kapkaupungista — mutta uu-
det seikkailut odottavat.

Syyskuun 27. pdivdnd suuntaan mat-
kani pohjoista kohden. Moottori kiy ta-
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ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

Jasennumero: .................e.....

Uudet osoitetiedot

Jakeluosoite: ........................
Postinumero: ................ eerenens
Postitoimipaikka: ............... e

.................. secsccessssssssecassanssssenanne

sessesesssssscesssassane sessescane cesessssanscns

Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle

sescseesesssssessassss et sessesssssassessesesnn




saisesti, ja tie kiertelee viliin ylos, viliin
alas kallionrinteité Intian valtameren ran-
nalla.

Nyt tunnen olevani taas vapaa kuin
lintu; pitkdén aikaan en ole ollut niin
iloinen. — Matka kdy nyt kotia kohti, ja
kun pysdhdyn, viheltelen ja lauleskelen it-
sekseni.

Vuoret kohoavat monin paikoin pysty-
suoraan ylos merestd. Toisin paikoin on
syvia rotkoja ja laaksoja, joiden pohjalla
joet virtailevat. T4dlld on tammimetsii,
havu- ja lehtipuumetsid, ja vesistojen d4-
relld kasvaa sananjalkoja, verenpisaroita
ja monia muita kukkivia pensaita, ja tiet
ovat erinomaiset.

East Londonissa tapaan erddn ysti-
véllisen arkkitehdin, joka kutsuu minut
aamiaiselle ja tarjoaa minulle tilaisuuden
kylpyyn. Hén ja hdnen vaimonsa ovat in-
nokasta urheiluvidked; viilhdymme hyvin
yhdessd. Seuraavana pdivand jatkan

matkaa Durbaniin, missd minulla on pal-
jon hyvid ystdvia.

Viidakosta konsulin vuoteeseen

Olenko mind mind vai joku toinen ? —
Olenko moottoripyoriilijd vai paroni ? —
Makaan suuressa, hienossa vuoteessa. —
Kaksi mustaa palvelijaa tarjoilee minulle
appelsiinimehua ja teetd, ja mind kuulen
kaunista musiikkia.

Eilen ajoin polyiselld moottoripyo6ralld
400 kilometrid. Olin ihoani mydten ldpi-
marka, sellaiseen ilmaan ei ldhettdisi koi-
raansakaan? — Uneksinko vai olenko
valveilla? — Minun on nipistettdva itseéni
késivarresta. — Ai! — niin, ilmeisesti en
nde unta! Mutta ehkidpd olen Paratiisis-
sa! Olen ehké ajanut moottoripyoralli lii-
an lujaa eilen! — Mutta siind tapauksessa
minun olisi tavattava tdalld Triumphini —
ja Nimbukseni, Arielini ja kaikki muut
moottoripy0rit joilla olen ajanut! — Ja
ensimmdinen py0réni, Ardi — ei, siitd tu-

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti  Leikatkaa irti  Leikatkaa irti

Moottoripyorakerho 69 r.y.

Mauno Tonttila
Lankila
15540 VILLAHDE
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lisi pirunmoinen juttu, sen ei varmaan-
kaan sallittaisi tulla tdnne — mutta kaikki
ne muut.

Mitd nyt? — Haluaako herra kylped?
Haluaako herra aamiaista? — Mité viine-
jd? — Joko herra haluaa nousta? — Mut-
ta minulla on onneton aavistus, ettd huo-
menna jéilleen makaan ojassa yotdni viet-
tdmdssd. Lyhyesti sanottuna. Tanskan
konsuli Durbanissa — Eteld-Afrikan
OK:n pééjohtaja, herra Clausen — on
kutsunut minut pariksi pdiviksi vieraak-
seen upeaan kotiinsa.

Minut kutsutaan mukaan pormestarin
virkaanasettajaisiin (yllini konsulin par-
haat asusteet) ja minun on illalla osallis-
tuttava hienoon cocktail-partyyn.

Minua hemmotellaan kovasti, ja lepéi-
len viime ponnistusteni jélkeen.

Durban on Eteld-Afrikan kauneimpia
kaupunkeja. Loisteliaine puolitroopil-
lisine puutarhoineen ja valkoisine raken-
nuksineen se ndyttdd varsin itdmaiselta.
Zulut vetdvat riksakérryjd pitkin katuja,
ja satamassa on vilkasta hyorindd. Lai-
vat lastaavat tadlld villaa, sokeria, vuotia
ja strutsinsulkia.

Lausun iséntdvédelleni syddmelliset
jddhyviiset — ldhimpien kuukausien ajan
tulee viidakko olemaan minun makuu-
huoneenani. Mutta toivottavasti minua
odottavat uudet seikkailut — nyt vain
suunta kohti Zulumaata!

Niin jatkuu matkanteko ylOs rinteitd,
jélleen alas yli vuorten, missd tiet mutkit-
televat sinne tdnne, ammottava rotko
toisella ja pystysuora kallionseindmé
toisella puolen tietd. Yli purojen ja jo-
kien, halki aroseutujen ja aarniometsien.
— Leiriydyn milloin jollekin tasaiselle kal-
lionkielekkeelle, milloin tasangolle. Mil-
loin en jatka ajoani myohdédn illalla tai
yolld — se taas riippuu sdédstd — kdyn le-
volle aikaisin, silld jo 6—7 tienoissa on pi-
medd. Mutta sitten olen myos jalkeilla
varhain aamulla nauttimassa auringon-
noususta. Sumu alkaa hélvetd laaksoista
ja rotkoista ja leijailee pumpulipilvien ta-
voin vuorten vilissd. Akkid putkahtaa
aurinko nédkyviin, ja kukat ja vihredt kas-
vit saavat vdird ja loistavat kuin vastapuh-

jenneina. Se on niky, jonka vuoksi
kannattaa uhrata aamu-unensa.

Miné olen pédttanyt etsid késiini itsen-
sd zulujen kuninkaan ja ldhestyn nyt
hidnen maataan.

Poikkean valtatieltd ja seurailen
eldinten ja ihmisten tallaamia jélkié ja pol-
kuja. Maasto alkaa tulla tasaisemmaksi,
katse kantaa jo kauemmaksi yli piikki-
pensaikkojen vilisten ruohotasankojen,
ja muutamilla rinteilldi nden neekerien
majoja. Pitkddn kiertelemalld vaikeakul-
kuisessa maastossa péddsen vihdoin majo-
jen luokse. Kaikki neekerit hdipyvit kuin
tuhka tuuleen valkoista miestd ja hdnen
merkillistd kulkuneuvoaan peldstyen. En-
simmadisind kurskistelevat lapset piilopai-
koistaan, sitten miehet, ja lopulta tulevat
naisetkin nékosille.

Mini olen kuullut, ettd kuninkaan nimi
on Cyprian, ja kun mainitsen hénen ni-
mensé, minulle osoitetaan eteenpdin joh-
tavaa polkua.

Neekerit pitdvdat varmaankin minua
mahtavana miehend, koska olen menossa
tapaamaan heiddn suurta Cyprianiaan,
ja ovat mddrdttoman kohteliaita neuvoes-
saan minulle tietd.

Virielokuva zuluhdistd

Kuningas Cyprian Bhekuzulu Nyan-
gayezizwe ka Solomon, Cyprian, zulujen
valtias ja kansan sydédn, kuningas Salo-
mon poika on Zulumaan kuninkaan juh-
lallinen arvonimi, ja hdnen luonaan olen
nyt pééttanyt vierailla.

Melkoisten vaikeuksien jdlkeen minun
on onnistunut opetella hédnen kaikki ar-
vonimensd, ja ahkerasti kyselemalld saa-
vun viikon kuluttua niille seuduille, missa
hén asuu. Se ettd matka kestdéd ndin kau-
an, johtuu siitd, ettd neekerit mieluummin
antavat vdardn kuin oikean neuvon, ettd
he eivit vastaa kysymyksiin kunnollisesti
— ja siitd, ettd vain harvat tosiaan tietd-
vit, missd heiddn kuninkaansa asuu.

Viimeisen matkaosuuden ajan pitkin
kapeita eldinten polkuja ylos ja alas rin-
teitd ja saan kuin saankin lopulta niky-
viini kuninkaallisen kraalin, jota erdédn-
lainen vallitus ympérdi.
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Kanat ja likaiset neekerilapset juokse-
vat peldstyneind sivuun, kun ajan sisille
kraaliin, missd tavanmukaisten, pyorei-
den, olkikattoisten zulumajojen keskelti
16yddn melkoisen kurjassa kunnossa ole-
van tiilirakennuksen . Tdm&d on epdile-
mittd kuninkaan “linna.” Pyydén paria
korkeampaa soturia noutamaan kunin-
kaan, mutta sen sijaan he esittdvit minut
zulupapille, hovipappi Simelanelle, ja pit-
kien diplomaattisten neuvottelujen jil-
keen hédn suostuu lopulta jirjestimidn
minulle kohtauksen “kansan syddmen”
kanssa.

Musta pappi, Simelane keskustelee
kanssani kohteliaasti ja hovimuotoja
noudattaen, mutta kun en vield puolen
tunnin kuluttua ole saanut ndhda vilaus-
takaan “’syddmestd”, tiedustelen, miten
audienssin laita oikein on.

— Sir, vastaa pappi, — kuningas pesey-
tyy!

Toisen puolituntisen odoteltuani tie-
dustelen jilleen, miten asia edistyy.

— Sir, pappi vastaa, — kuningas pe-
seytyy edelleerkin.

Kyllipd hdn on ollutkin likainen,
ajattelen itsekseni, mutta en puhu mitéén.

Nyt minut viedddn sisille jokseenkin
kehnossa kunnossa olevaan olohuonee-
seen, ja muutaman minuutin kuluttua
saapuu puhtaaksipesty kuninggas vai-
vautunut hymy huulillaan, mutta hovi-
pappi, joka tuntuu toimivan seremonia-
mestarina, viittaa hdnet meneméin ta-
kaisin ja julistaa, ettd hinen on pukeu-
duttava univormuun.

Jatkuu . . .

Murts vyt tansst alkan jilleen eiki kellidn ole aikas kinnitdd hunmion slokuvaaiaan.
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Kontioralli

13. Kontioralli lIdhenee. Rallin kontrol-
lipaikka sijaitsee Juankosken Tielassa.
T#iltd ajetaan kartassa ja merkein 0soi-
tettua reittid rallipaikalle, jonne matkaa
on alle 100 km. Reittimahdollisuuksia on
valittavana kaksi.

Rallin osallistumismaksuun sisiltyy
leirintd, sauna sek aluepalvelut. Rallipai-
kalla on elintarvikekioski seké baari josta
rallin aikana on saatavana kohtuuhintais-
ta ruokaa.

Motoristi, joudut liikkumaan matkal-
lasi seudulla, jolla olet vieras. Ajoasi ja
oloasi seurataan monelta taholta, anna
Motoristista hyva kuva.

Viltd liiallista ja hairitsevda alkoholin
kdyttod rallin aikana.

Myytaviana

Halutaan luopua sopivaa rahaa vastaan
BMW R-90 S:std vm 74—75. Puh. illalla
921-444 647, tyd 921-735 111/Budich.

Graven SIVULAUKKU ja TAVARA-
TELINE GS 400 Suzukiin. Sivulaukut
ja perdlaukku. 2 kpl tavarateline (yleis-
malli). Ketjukotelo umpinainen GS 400
Suzukiin. Kaikki halvalla! Tiedustelut
953-35 552 iltaisin.

Myytdvand vdhdn kdytetty hyvakuntoi-
nen MP-asun NAHKAHAALARIL
Hinta 400 mk. Kokonumero 44. Sopii
sekd tytolle ettd pojalle. Lahemmin: In-
keri Jylhd, Hiekkatie 5, 68600 Pictarsaa-
ri. Puh. 967-14 263.

Myytdvand Hondan 750:n tdydelliset
VANTEET. Puh. 915-149 673/Pertsa.
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KERHON
PYORAMERKKI

Merkki on oheisen kuvan mu-
kainen ja tehty tummasta messin-
gistd sekd varustettu kahdella kiin-
nitysruuvilla muttereineen. Pinta
on kiillotettu. Merkin korkeus on
56 ja leveys 54 mm.

Merkin sddnnot ovat seuraavat:

* Merkin hankkiminen edellyttdd kahden vuoden ajan jdsenyytta.

* Merkki on jdsenkohtainen ja jdsenen nimi (etunimi ja sukunimi) kaiver-
retaan merkkiin kerhon toimesta ts. merkkid ei saa ilman nimed.

* Merkki on tarkoitettu pyorédén kiinnitettdvédksi. Suositellaan kiinnitetta-
viksi pyorén etupuolelle esim. lyhdyn kiinnityskorvaan.

% Merkin hinta tulee maksaa kerhon tilille etukdteen. Merkin hinta kaiver-
ruksineen on mk 50,—.
Merkin voit tilata maksamalla ko. summan kerhon postisiirtotilille. Tilin
numero on 426781-0 ja vastaanottaja on Moottoripyorikerho 69 ry, c/o
Numelin, Ruusulankatu 19 A 24, 00250 Hki 25. Maksukorttiin on mer-
kittdvé tunnussana “"Pyoramerkki”, nimi (eli kaiverrus) sekd liittymis-
vuotesi.
Koska merkit tullaan kaivertamaan useammat kerrallaan voi tapahtua,
ettd joudut hieman odottamaan merkkiési, ehkd kuukaudenkin, mutta se
tulee varmasti.

Kassanhoitaja Lasse Numelin
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- KUUSLAHTI

“-----_ILVESMAJA

3. Naisten kokoontumisqjo
18.—19.8.79 Hameenlinnassa

Jdrjestdja: Hameenlinnan Moottorikerho ry

Paikka: Alajdrven Ilvesmaja, n. 10 km Hdmeenlinnasta

Ajo-ohje: Viitoitus "mantsamerkein” Hdmeenlinnan Moottoriradan por-
tilta sekd kolmostielta moottoritien Tampereen puoleisesta pddstd

Osanottomaksu: 15 mk, maksetaan perilld

Ohjelma: Kilpailyja, maastoajoa, sauna, rupattelua ym.

Hmoltttautuminen: Ei ole pakollinen, mutta suotava, osoitteella: Leija
Niiles Poltinahontie 17 C, 13130 Hdmeenlinna 13, tai 1.6. lihtien puh.
917-25 811/Leija Niiles virka-aikana.

Muuta: Sateen sattuessa yritetidn mahtua majaan sisdlle yopymddn.
Omat evddt.
Kaikki tyttomotoristit tervetuloa!
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Sunnuntaiqjelu
17.6.1979

Kohde:  Valamon luostari Heindvedelld Pohjois-Karjalassa
Okjelma: Klo 13.00 opastettu kiertokdynti. K iertokdynnin jilkeen kahyi-
tarjoilu, minkd jilkeen ajelemme Lintulan nunnaluostariin.
Nunnien luota hajaannumme omiin suuntiimme.
TERVETULOA!
Juha Naumanen
puh. 915-142 011/133 (toihin)

"Terve! Mie oon Jaskan poika Jussi. Kiva kun on kesd, ja mie ajelen ainaski
Kontioon ja muita ajeluja. Isi sanookin mulle aina 'Aja poika, mutta ajele varovasti’,
siks’ mie meen myos jatkokoulutuskursseille.”
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