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TALVITAPAHTUMA

Vietd riemukas viikonloppu maaliskuun 10.—11. p:nd motoristien talvitapahtuman
merkeissd kauniissa Pohjois-Karjalassa LOMA-KOLILLA ulkoillen ja seurustellen
ystdvien ja tuttavien kanssa. Hinta majoituksineen ja aterioineen 92 mk/henkilo.
Perjantaina saapuville lisdhinta 38 mk/henkild, mihin siséltyy lauantain aamiainen.

Ohjelma:
Lauantai Sunnuntai
klo 13.00 Hiihtokilpailut, klo 8.00 Aamiainen
naiset n. 3 km — 10.00
miehet 5 km o klo  9.00 Pilkkikilpailu
klo 14.00 Sauna + avantouinti — 11.30 (Lupa 5 mk/henkil5)
— 16.00 klo 12.00 Lounas
klo 17.00 Pdivillinen _
klo 19.00 Yhteinen palaveri
(sis. mm. filmejd)
klo 21.00 Jalalla koreasti

- — orkesterin tahdittamana

Yopyminen tapahtuu 2-hengen huoneissa ja 4-hengen huoneistoissa (= kaksio).
Ruokailu seisovasta pOydasta.
Ennakkoilmoittautuminen PAKOLLINEN 16.2.1979 mennessd postisiirrolla: Juha
Naumanen, tili nr. 1735 32—9.

Tervetuloa!
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

Motoristi o ! tammikuu 1979. 10. vuosikerta

ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja
2P marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69
r.y.:n jésenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Toimittajat

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915—155 588

Puheenjohtaja Kerhoisanta
Simo Nokso Reijo Relander
Kalliokoskenkatu 2 B 10 Kyttdrintie 26
48600 Karhula 45810 Pilkanmaa
Sihteeri

Mauno Tonttila Vara:|asenet
Lankila Antti Karttunen

15540 Villidhde

Rukatunturintie 3 E 38

Eero Mikkola
36160 Siitama

00970 Helsinki 97

Kassanhoitaj.a Jussi Pursiainen
Lasse Numelin Antero Kalliainen Pikintie 9
Ruusulankatu 19 A 24 Kisakatu 2 28360 Pori 36

00250 Helsinki 25

Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

44120 Adnekoski 2

Porvoo 1979 — Oy Uusimaa

Hyvidéd alkanutta vuotta ja kiitoksia
joulutervehdyksistd sekd hyvin vuoden
toivotuksista. Niin ne pyhdt vaan meni-
vt ja vuosikin vaihtui, eikd mihin tahan-
sa vuoteen, silld tdm& vuosi on kerhom-
me 10-vuotisen toiminnan juhlavuosi.

Aikamoisen innostuksen vallassa pe-
rustetun 69:n taipaleelle mahtuu jos jon-
kinlaista péivad, vililld on kuljettu ontu-
en ja miltei tekohengitykselld pihisten ja
taasen vililld riemuvoittoja ja hyvid aiko-
ja kokien, sittemmin oman vakaan ja ta-
saantuneen linjansa l0ytéen.

Kerhon hallitus on sanonut, etti juh-
lanumero ilmestyy ensi syksyni. Nyt kui-

Tervehdys!

tenkin on suuri pulma edessd, koska olen
kertonut kokemani ja kayttdnyt kaikki
ottamani valokuvat lehdessd. Hyvit Ys-
tavit, eli Motoristit! Nyt on Teidan todel-
lakin syytéd auttaa sanoin ja kuvin, kerto-
kaa vuosien varrella ndkemastdnne, ko-
kemastanne, tuntemastanne ja kuulemis-
tanne asioista. Uudemmat jidsenet voivat
sensijaan Kkirjoittaa ensivaikutelmistaan
kerhosta. Varusta kuvat tekstein. Kuvat
palautetaan ldhettdjlle.

Kootkaamme yhdessd juhlanumero,
ndin talvella jokaisella on hetki aikaa
osallistua.

Talvisin terveisin Aimo
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AIKAMME

TRAVOLTAT

50-LUVUN

KAMPPEISSA

Jokainen nuorisopolvi ihanteensa tarvit-
see, ihanteensa jaljittelee. Mita pitemmalle
maailma kaupallistuu ja kulttuurit yhtenais-
tyvat, sita tehokkaammin ihanteet leviavat
ja markkinoidaan. Tama ilmio antaa nuoril-
le liikkevoimaa ja liikemiehille rahaa.

Keski-ikdinen nyt helposti jarkyttyy,
kun ndkee oman nuoruutensa joidenkin
ilmididen haamut ylosnousseena ny-
kyisissd murrosikéisissd. 1950-luvun tuk-
ka ja osin vaatemuoti on dkkid palannut.
Pitkiatukkainen ja nuhruinen nuori ka-
pinallinen on hévinnyt ja kadulla kévelee
suitut ja siistit kopio-travoltat, naama
vankasti peruslukemilla. Ja musiikkina
pelaa 1950-luvun pohjainen rokki.

50-luvun itse vahvasti eldneend nousee
jonkinlaiseen kapinaan niit4 ilmeisen eli-
vid haamuja kohtaan. Onko ndin pian ta-
kauduttava johonkin aikakauteen ja
omaksuttava sen tyylejd? Onko nykyhet-
ki niin kOyhé, ettei se pysty uuteen nuo-
risoilmaisuun? Ja mik4 kehitysikaisia 50-
luvussa niin kiehtoo, vai ovatko taitavat
liikemiehet nostaneet timén aikakauden
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markkinoitavaksi, kun uusia ideoita ei ole
10ydetty?

Moottoripyord oli 50-luvun nuoren
aallon perusilmioitd. Se ei ainakaan vield
nikyvisti liity meidén aikamme travolta-
aaltoon. Sitd tuskin voidaan siihen aidon
50-luvun tapaan liittadkaan. Sitd ei ole
mielekdstd lahted markkinoimaankaan,
ilmeisesti onneksi koko moottoripyodra-
harrastukselle. 50-luvun hylkddminen ai-
koinaan jyrkimmin tuntui juuri moottori-
pyordn hylkddmisend ja nahkapusero-
farmarit-yhdistelméstd tuli rikollispuku.

Paluu moniin 50-luvun nuorisoilmioi-
hin kuitenkin on niin voimallinen Poh-
joismaissa, ettd motoristijulkaisussakin
titd asiaa hiukan kannattaa pOyhid ja
pohtia ja taustahistoriaa selvittdd. Eten-
kin siltd varalta jos muoti-ilmi6 alkaa ke-
hittyd motorismin suuntaan.

Elokuvien
esimerkki

Saturday night fever-filmi on Pohjois-
maissa suurin vaikuttaja 50-luvun hius-
ja vaatemuodin paluuseen. Filmi tuskin
on syvillinen nuoriso-ongelmien analyy-
si, mutta se silti vahvasti heijastelee ny-
kynuorison tunnelmia ja elimén epavar-

muutta. Ja tdhti Travolta on idoli, jota
kaikessa jéljitelldéin. Tama filmi ilmeisesti
omaa samaa jéljittelyvoimaa, kuin James
Deanin Nuori kapinallinen 1950-luvulla.
James Dean ndytteli sodanjélkeisen en-
simmdisen elintasonnousun “ulosheitta-
mda” nuorta ihmistd. Travolta 1970-
luvulla paikkaansa etsivdd. Ympdristo ja
menetelmat ndissd filmeissd kylld ovat
niin kaukana toisistaan kuin mahdollista.

50-luvun motoristin tyylikkddan miehekds matka-asu oli myds kestdvd, lammin ja kdy-
tannodllinen tyoasu monissa miesten ammateissa.



Ari Laakso Parolasta vaalii 1950-luvun tyématka Jawaa ja on onnistunut hankki-
maan osin ajankohdan ajokamppeetkin.
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Vain tukkamuoti ja osin kamppeet ovat
yhtéldiset.

James Deanin Nuoren kapinallisen
ohella ehki vield vahvemmin ja syvem-
min vaikutti Marlon Brandon motoristi-
jengifilmi The Wild One. Se oli todellinen
syviluotaus jengin synnysté, olemukses-
ta ja heijastumisesta ympdristoon ja sen
reaktioista. Marlon Brandon jengijohta-
jan puvusta tuli klassillinen motorismin
symboli: koppalakki, vahva nastoitettu
nahkapusero, kuluneet siniset farmarit ja
raskaat nahkasaappaat. Kohta se asu
siirtyi Helvetin engelit -filmien asuksi ja
sen kautta kriminalisoitiin. Mutta aidot
motoristit silti kautta maailman tunnusta-
vat sen erddksi motorismin perustunnus-
merkiksi. Jopa Elvis Presley kaytti tata
asua erdissd esiintymisissadn ja filmiroo-
leissaan, puhumattakaan James Deanis-
ta, jolla se oli ajoasuna vapaa-aikoinaan.
Téhén tyyliin kuului, ettd tukka oli huoli-
tellusti leikattu ja parta ajettu. Miehisyyt-
td ei korostettu karvoilla.

Filmit vaikuttivat vahvasti aikakauden
nuorisoon. Jiljittelijoita tuli eri asteisina.
Negatiivisesti pisimmalle menivét siihen
aikaan syntyneet ja paikoin vyory-
miiseksi kasvaneet helvetinenkeli-jengit.
New Yorkissa Hank Forssin jengi kasvoi
3000 havittdvdksi aalloksi. Ruotsin suu-
rimmat pyOriavyoryt terrorisoivat paikka-
kuntia ldhes 1000 pyorédn voimalla. Suo-
messa oli puolensadan pyorin porukoita.
Heikkojen ja avuttomien sortamiseen
tdméd motoristiaalto ei monastikaan lan-
gennut. Kumpikin esikuvafilmi oli ”van-
hanaikaisesti” kunniantuntoinen tadssi
suhteessa. Vahva mies ei koske heikom-
paan. Jengien johtajat monessa paikassa
olivat vahvoja ja reiluja yksiloité. Jos vir-
kavalta ja aikuiset ldhestyivét heitd suo-

rasti, he olivat jenginensd valmiit herras-
miessopimukseen missd ollaan, milloin
ollaan ja miten ollaan.

Iskelmamusiikin
esimerkki

Brandon ja Deanin elokuvat aikaan-
saivat muutaman suosikkisdvelmén, mut-
ta 50-luvun tunnot muoti-ilmidksi puki
Elvis Presley. Elvis oli todella innokas
motoristi ja varsinkin varhemmassa vai-
heessaan hédn sdvytti esiintymisiddn mo-
toristityylilld, puettuna Marlon Brando-
asuun tai kokonahkapukuun ja laulamal-
la motoristinuorison suosimia aiheita.
Ndaméd motoristiasukuvat ovat vieldkin
melkoinen markkinatavara Amerikan ja
Keski-Euroopan markkinoilla. Motoristi-
asuisena Suomessa ei Elvistd ole juuri
markkinoitu ehka siksi, ettd meilld jo
1950—60-lukujen vaihteessa moottori-
pyordn ja motoristiasun kriminalisoi-
minen tuntui niin voimakkaana. Mutta
Keski-Euroopan rokkilavoja riivasi todel-
linen motoristityyppi Vince Taylor, aina
villinndkoisend, nahkapukuun pukeu-
tuneena ja valtaosa kuulijoistaan mootto-
ripyorilld saapuneina, villeja poikia ja kil-
juvia pimuja. Taylor sai esiintymiskielto-
ja monissa maissa, kun pyodrdporukat
rokkikonsertin  limmittdmind pistivat
koko seudun elimin sekaisin. Thmisend
Taylor oli samanlainen ongelmayksilo ja
syOksyi itsetuhoon kuin James Dean,
mutta hidnen tuhontiensd oli hitaampi.
Kukaan ei muuten osaa sanoa, mité olisi
tapahtunut jos James Dean olisi elényt
pitempéin. Olisiko hidn kehittynyt — ja
hintd markkinoitu — riivaajan suuntaan
vai ongelmistaan selvidvdn nuoren suun-
taan. Elvis ja Brando kypsyivit ja heissd
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oli niin paljon tervettd liikkemiesvaistoa-
kin, ettei heiddn kannattanut markkinoi-
da itseddn nuorison riivaajanlinjalla. Nyt
70-luvulla on kiinnostavaa seurata, miten
Travolta jatkossa kdyttdytyy ja miten

hintd kédytetddn. Jotkut merkit, esim.
maidonjuonnin mainostaminen, ei aina-
kaan riivauksen jatkumisen suuntaan
osoita.

Lyhyiden ja
pitkien hiusten
vuoroaallot

Ei ole koiraa karvoihin katsomista,
sanoivat esi-isdamme viisaudessaan. Voin
omasta kokemuksestani nuorisotyonteki-
jand sanoa, ettei kannata tehdd suurta
numeroa siitd, onko nuorella pitkd vai ly-
hyt tukka. Murrosikd kasvuilmiond on
perusteiltaan samanlainen, ja se heijaste-
lee myotd tai vastustaa jotain ajankoh-
taisesta eldméantunnosta. 1950-luvun ly-
hyt tukka ja parrattomuus ilmeisesti ku-
vasti urheilullista eliménasennetta. Se ei
ollut kapinailmio, vaan sopeutumista pe-
rusmuotiin. Motoristeille se ehké oli kdy-
tdnnollinenkin juttu: silloin lensi rapa
usein teilld ja hiuksista sitd oli vaikea sii-
vota.

1960-luvulla murtautunut pitkien hius-
ten ja parran muoti taas alkoi taiteilija- ja
hippiluonteista ja muuttui massailmioksi.
Ensimmadiset pitkdtukka- ja partapojat

Parhaimmillaan suomalainen puku 50-
luvulla oli valmistettu vahvasta, kulutusta
kestdvdstd ja korkealuokkaisesta nahas-
ta. Komean, miehekkddn ja harmonisen
kokonaisuuden muodostivat silloin mies,
puku ja pyord. Jota samaa ei parhaalla
tahdollakaan voi sanoa monista timadn
pdivan  korean vdrikkdistd  tekstiili-
pyordilijoistd. ’Se on rumaa kun mies on
koree”.

olivat voimakkaita yksiloitd ja uskalikko-
ja, suuria kapinallisia. Lopulta se tuli
Jjoukkoilmioksi ja piti olla voimakas ka-
pinallinen, jos leikkautti usein tukkaansa.
Nyt taas monissa nuorisopiireissi ei voi
esiintyd pitkdssd tukassa. Pitkdtukkais-
tenkin aikana oli vékivaltaporukoita,
mutta my0os “taiteilijapiireja” jossa uskal-
lettiin olla tunteellisia ja hellid. Nyt viite-
tddn, ettd siistit travoltatyypit ovat kyl-
minkovia kavereita, tunteita ei sovi ndyt-
tdd, eikd asioista keskustella, eikd paljon
hymyilldkddn. Vievdt koviksen roolia ja
ihannoivat kaikkea kovaa ja inhoavat eri-
laisia. Hyvin pétevdt nuorison tuntijat
ovat tasta huolissaan. Huumeita ei tdma
linja kdytéd, mutta alkoholia raskaamman
kautta. Ja humalan vikivalta ei sdili
heikkojakaan.

Se yhdenmukaisuus on todettu 1950-
ja 1970-lukujen jengildisten kesken, ettd
kummatkin  ovat ns. puolivahvoja.
Useimmat heistd ovat yksin heikkoja ja
tuntevat vahvuutta vain yhteydessi jen-
giin. Pitkdtukkakauden nuoret olivat tis-
sd suhteessa enemmain itsendisid ja yksi-
I6llisempid  ja  muutenkin  laaja-
asteikkoisempia. Niin epdsiistin niakoisia
kuin he monien mielestd olivatkin. Mutta
ovatko siistit kovanaamat sen parempi
kehitysilmio?

Jos motorismin jotenkin pitdisi varau-
tua travoltalinjaa vastaanottamaan, pi-
tiisi ainakin torjua heiddn ilmeinen
kapea-alaisuutensa. Tuskin tdmin linjan
valtatieltd motorismiin porukkaa erkaan-
tukaan. Mahdolliset nuoret tulokkaat
ovat jo motorismiharrastuksen valin-
neena péddjoukosta erkaantuneita. Mutta
jos ndmé nuoret tulokkaat ovat rankan
ryyppddmisen kannattajia, ei se ainakaan
ralleja siisti. Ja kun he todenndkoisesti

ovat melkoisen ryhmésidonnaisia, se jois-
sakin tilanteissa voi olla haitaksi ja jois-
sain toisissa tilanteissa se voi olla eduksi.
Jos he jaljittelevét johtajatietoisuudessa
50-lukua, silloin kriisitilanteissa heidan
johtajaksi tuntemansa sanoman lopul-
linen sana ratkaisee. Mutta heiddn johta-
jansa ilmeisesti ovat vaikeammin kisitel-
tavid kriisitilanteissa  kuin  1950-luvun
kansanmiestyyppiset johtajat.

Motorismin olemassaololle ilmeisesti
tirkeintd on vdlttdd ainakin muodinmu-
kaista sitoutumista. Sallittakoon kullekin
valintansa mukaan pitkdt tai lyhyet tu-
kat, parrat tai parrattomuus. Niinkuin
Mao erddssd vaiheessa suositteli monen-
laisten kukkien sallimista kukkia. Eikd
sitd liene meiddn porukassa vakavassa
mielessa hiuksia mitattu, eikad partaa vie-
rottu.

Askettiin erdidssi kansantieteellisessi
julkaisussa tiedemiestasolla tarkasteltiin
erditd suomalaisen perusmichisyyden sdi-
lyttdmisilmiditd. Parta on erds nditd sym-
boleja ja piti olla tosi voimakas yksilo,
joka menneind vuosikymmenind uskalsi
partaa pitdd. Mutta kun rohkeat lisddn-
tyivét, tuli parrasta joukkomuoti, ei kai-
kille sopivakaan.

Vield enemmén suomalaisen miehisyy-
den perusilmion sdilyttdjid oli ne, jotka
ndiden vuosikymmenien ldpi veivit suo-
malaisen lapikkaan. Lapikas on katsotta-
va suomalaisen miehisyyden ja isdnta-
mielen erddksi perussymboliksi ja siltd
puuttuu se militaristinen rasite, mikd ra-
sittaa sotilastyylisid saappaita. Nyt lapik-
kaastakin on tulossa joukkomuoti ja
hyvi artikkeli tehtaille. Motoristipiireissd
on ollut néitd kapinallisia jotka ovat sii-
lyttdneet parta- ja lapikasmuotia ldpi vai-
keiden vuosikymmenten. Tdmd suoma-



50-luvun motorismista on saatavissa varsin vahdn kuvia. Mutta vanhojen pyorien vaa-
lijoiden kautta kuva-aineistoa saadaan nykyhetkelldkin. 1950-luvun motoristin toive-
unelma oli sota-ajan aito lentdjanpuku, ldmmin ja kestdvd. Sen kantajan ei sopinut
ainakaan epdimiehekkdilld tempauksilla hdvdistd tdtd arvopukua.
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HARRASTUKSESTA
LIIKEYRITYKSEKSI

Lansipyoran toimi-
paikka on Porissa
Ruosniementien var-
rella.

Porilainen Jyrki Jdrvensivu on pitdnyt
pyOristd saa sanoa pienestd pitden. Mo-
posta on alettu, on ollut jos jonkin merk-
kistd sen jidlkeen. Yhteinen ominaisuus
Jyrkin kaikille pyorille on ollut se, ettd ne
eivit kovin paljoa muistuta tehtaalta ldh-
tenyttd yksilod. Sen sijaan ne ovat olleet
melko yksilollisid kaikki sen jdlkeen kun
Jyrki on niitd yhden talvikauden raken-
nellut.

Liike- ja kuljetsualalla toimittuaan
pani tdmd Jyrki viime kesdlli tuumasta
toimeen ja kauan itdnyt ajatus omasta
moottoripyordkorjaamosta tuli todeksi.
Toimipaikkana on entinen autokorjaa-
morakennus Ruosniemen kaupungino-
sassa.

Moottoripyordn  kuljettajista 10ytyy
monenlaista mekaanikkoa, on tdydellisid
porpeukaloita, on “’tee - se - itse - ja - tuo
- meille - korjattavaksi” ja onpa aikalailla

laisen miehisyyssymbolien uudestitule-
minen sopinee rinnakkaisesimerkiksi
muotisuuntien vaihteluista ja uudelleen
paluusta.

Jopa tapahtuu sellaisia ristisiitoksia,
ettd 50-luvun James Dean—Elvis—Bran-
do-tukkatyylia jdljittelevd  1970-luvun
kopio-travolta vetdd jalkaansa suoma-
laiset lapikasjéljitelmat. Veri on vettd sa-
keampaa!

Eero Mikkola

Vuodenajasta joh-
tuen ei pihassa pyori
kaksipyoraisia  niin-
kuin ajokauden aikana
on asianlaita.

osaaviakin kuskeja. Kaikille tdkaldisille
on kuitenkin helpotus tietdd ettd Jarvensi-
vun Jyrki nyt pddtoimisesti ja ammatti-
maisesti parantaa ja paikkaa sairastunei-
ta konepyorid. Jo viime syksyn aikana
ndhtiin miten tarpeellinen tima verstas
paikkaseudullamme on. Ehkd nyt talvi-
kautena on hiukan hiljaisempaa jopa niin
ettd Jyrkin pitdd alentua autonmoottorei-
ta korjaamaan, mutta kunhan ollaan
maalis — huhtikuussa niin alkaa ajokau-
den lidhestyminen heritteleméédn kaikkia
pyOrin kunnostusta ajattelevia. Silloin on
Jyrkin verstaan pihalla taas pyytdjda ja
tarvitsijaa ja lainaajaa niin ettd pitda jono
muodostaa. Ja aivan oma porilaisporuk-
ka on ne katselijat ja seurustelijat jotka
tuntikausia jaksavat ilahduttaa tatd pyo-
ramestaria sitkedlld verstaalla notku-
misellaan. Naitd varten tullaan verstaalle
lahiaikoina hankkimaan omat pehmuste-
tut nojatuolirivit ja limsa- ja keskikalja-
automaatti. Katsomossa istumisesta on
ajateltu madritd kohtuullinen maksu jo-
kaiselta alkavalta tunnilta.

Leikki sikansa saakoon — vaikka en
toivotakaan kenellekddn moottoripyOrédn
koneen levidmistd tai kolaritapauksia,
voinemme kaikki yhdessd toivottaa Jyr-
kin pajalle tyollisyyttd ja menestysta!

Hyvii uutta vuotta tai sen jatkoa kai-
kille lukijoille!

JIIPEE

11



KOKEMUKSIA

MP-JATKO-

KOULUTUKSESTA

Kuhmoisissa n. vuosi sitten pidetyssi
MP-69:n talvitapahtumassa keskusteltiin
mp-jatkokoulutuksesta vilkkaasti alus-
tuksen jilkeen. Kerholaiset antoivat vink-
keji ja mielipiteiden pohjalta ryhdyttiin
tositoimiin. Tampereen kaupungin nuo-
risolautakunnan kanssa yhteistyossd Ha-
meen Moottorikerhon kurssiosasto jar-
jesti nelji kurssia Tampereella ja yksi
kurssi poikettiin pitimassd Valkeakosken
tydvienopistossa. Kaikankaikkiaan kou-
lutettiin 58 motoristia.

Aivan mutkatonta kurssien pito ei ol-
lut. Mutta ongelmat pystyttiin voitta-
maan ja kurssitoiminta jatkuu alkaneena
vuonna entistd tehokkaampana. Tampe-
reella jérjestetddn vahintddn neljd kurs-
sia, joista kolme pyritddn pitimadn en-
nen kesdkuuta. Lihikunnissa pyrimme
viemiin koulutusta eteenpdin ja Valkea-
kosken lisiksi ainakin Nokialla pyritddn
pitimddn yksi kurssi. Koulutettavien ta-
voitemiird tilld kaudella on sadan paik-
keilla.

Valtakunnallisesti ensimmdinen mp-
jatkokoulutuskausi on mennyt kdynniste-
lyn merkeissd. Maassa on pidetty runsaat
20 kurssia, joista suurin osa Hameen
ldnissd. Sielld kursseja jérjestettiin Tam-
pereen ja Valkeakosken lisiksi Forssas-
sa, Himeenlinnassa ja Ruovedella.

Koulutuksen kautta on saatu ajetuksi
yhteistd asiaamme eteenpdin: périndpoi-
kien aika alkaa olla ohitse ja teilld ja ka-
duilla liikkuu todellinen asianharrastaja,
joka tuntee ajoneuvonsa, 0saa sen hallin-
nan ja joka myds osaa antaa ympdrilld
oleville ihmisille hyvin kuvan harrastuk-
sestaan.
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Mutta itsestddn =i kurssitoimintakaan
suju. Tarvitaan he kiloitd, jotka tuntevat
vastuun myds nu  isotydstd ja moottori-
pyordilyn kehit' imisestd. Toivon, ettd
yhi useampi ¢ :n jdsen lahtee mukaan
tihdn toimint.an. Tampereen lahistolld
asustelevat ova: tervetulleita mukaan jér-
jestelyihin, joten vain soitto minulle ja
siirrymme sanoista tekoihin!

Hidmeen Moottorikerho ry. Kurssiosasto

Moottoripyorailijoiden
jatkokoulutuskurssit

Tampereella

Toimintakertomus v. 1978, laatinut Antti Ur-
rila.

1. Yleistd. Maassamme moottoripy0riili-
jdiden koulutus on ollut puutteellista sen lisédk-
si, ettd kevytmoottoripydrdn ja moottoripy6-
rén ajoon oikeuttavan ajokortin on saanut lii-
an helposti. Tilanteen parantamiseksi kehitti-
vit liikkenneturva ja Suomen Moottoriliitto yh-
teistydssd moottoripyordilijoille jatkokoulutu-
teistyossid moottoripydrdilijoille  jatkokoulutus-
ohjelman, joka koostuu n. 10 teoriaoppitun-
si Liikenneturva huolehti n. 200 kouluttajan
koulutuksesta, kouluttajan oppaan laatimises-
ta sekd kursseilla kiytettdvien elokuvien
ddnitteiden kaannoksistd ja my0s tarvittavista
piirtoheitin- ja diakuvasarjoista.

Tampereella asetti HiMK:n kurssiosasto
ensimmiisen toimintakauden tavoitteeksi nel-
jan kurssin ldpiviemisen. Tampereen kaupun-
gin nuorisolautakunta suhtautui myOtdmie-
lisesti jatkokoulutustoimintaan ja myonsi toi-
mintakaudelle 800,— mk:n avustuksen. Lii-

kenneturvan Tampereen aluetoimisto puoles-
taan ryhtyi toimimaan opetusmateriaalin
hankkijana ja hallinnollisena yhteydenpito-
keskuksena.

2. Koulutustilat ja kouluttajat. Nuoriso-
lautakunta jdrjesti Sorin nuorisotalolta yh-
den kerhohuoneen jatkokoulutuskayttoon
clokuva-, piirtoheitin- ja diakoneineen. Ajo-
harjoitukset pidettiin ensimmdiselld kurssilla
Ratinan stadionin ja Pyhdjarven viliin jadval-
14 pysédkdintialueella, joka kuitenkin heti to-
dettiin lilan pieneksi. Tdmén jdlkeen harjoi-
tukset on pidetty Tampereen normaalikoulun
piha-alueella, joka on riittdvdn suuri, aidalla
eristetty ja myoOskddn sen vilittomaéssd la-
heisyydessi ei ole asutusta.

Kouluttajina ovat toimineet seuraavat
moottoripy0Ordilyn kehittdmisen ystavat: Han-
nu Halme, ladket.lis., Pekka Jokinen, jyrén-
kuljettaja, Harri Laesvirta, lddketlis., Jukka
Lahikainen, huoltomies, Vesa Rantanen,
ckon.. Seppo Saarimiki, pol.konst., Markku
Toivonen, sidhkoasentaja, Antti Urrila, ta-
loust.kand., Olli Veneskoski, varat., Rainer
Westerlund, toimitusjoht.

3. Kurssit ja oppilaat 3.1. T Kurssi
03.—-13.05.1978. Ensimmdinen kurssi oli to-
tuttelua ja jérjestelyyn kéytettiin lukuisia tun-
teja itse opastustuntien lisiksi. Kuitenkin
kurssi onnistui odotetunlaisesti ja kurssin
kidyneet 14 moottoripyordilijdd olivat tehdyn
mielipidetiedustelun perusteella varsin tyyty-
viisid niin opetukseen kuin muihinkin jarjeste-
lyihin liittyen.

Jo ensimmiinen kurssi paljasti kurssitoi-
minnan suurimman vaikeuden: milld saadaan
nuoret — ja miksei vanhemmatkin — pyor4ili-
jat kiinnostumaan kurssista ja tulemaan kurs-
sille?  Ensimmadisestd kurssista tiedotettiin
sanomalehdissd ja myOs alueradiossa, mutta
tistd huolimatta pddosa kurssilaisista saatiin
tuttujen ja sukulaisten vilitykselld “puskara-
dion™ avulla.

3.2. 11 Kurssi 05.—15.06.1978 Tampereen
poliisitalolla jarjestettiin toukokuussa mootto-
ripyordilta ja talloin esiteltiin my0ds jatkokou-
lutustoimintaa. Paikalla oli runsaasti pyOravi-
ke ja 17 kirjoitti nimensé tdmén II kurssin il-
moittautumislistaan. Mutta vain kymmenen
oli paikalla kurssin avauksessa ja vain seitse-
min kivi kurssin ldpi. Mikd meni pieleen?

Poliisitalolla ollut véki oli pddosin jo monta
ajokautta ajanutta motoristijoukkoa, jolle
kurssin sanoma lienee ollut sitd vanhaa tut-
tua asiaa”. Eli he uskoivat hallitsevansa jo
kaiken ja osittain he olivatkin oikeassa: par-

haiten kurssi sopii nuorimmille ja vihin
ajaneille pyordilijoille. Mutta toisaalta ei oppi
kaada ojaan vanhempaakaan motoristia!

Kesdkuu ei aurinkoisine iltoineen liene pa-
ras ajankohta kurssin jdrjestimiseen. Kah-
deksan arki-iltaa voi tilloin kdyttda parem-
minkin rankan talven jilkeen.

IT kurssin jilkeen pidettiin kouluttajien kes-
ken laaja keskustelutilaisuus, jossa padadyttiin
em. johtopéitoksiin. Sen lisdksi pédtettiin,
ettd seuraaville kursseille jarjestetddn kurssi-
laisten kesken arvottavaksi 100 litraa bensaa.

3.3. 1T Kurssi 07.—17.08.1978. Kurssille
tuli 12 motoristia, joista osa oli ajanut melko
paljon, jopa 60.000 km. moottoripyoralla.
Joukossa oli myos muutama mopomies, mut-
ta kumpaakaan ryhmii ei toisen ryhmin mu-
kanaolo kuulemma héirinnyt.

Kurssin ldpivienti sujui vanhalla rutiinilla
ja nyt keskityttiin koulutuksen tason paranta-
miseen. Mm. ajoharjoituksissa pyrittiin [0yti-
madn kaikki virheelliset suoritukset mukaan-
fukien kypérédn virheellinen tai puutteellinen
kiinnitys. Kymmenestd mukanaolleesta vain
viidella kun oli kypéri oikein kiinni erdin ajo-
harjoituksen lopussa suoritetussa pistokoetar-
kastuksessa. Eli valvottavaa ja opettamista on
kylla runsain mitoin!

Jilleen olivat kurssilaiset melko tyytyviisiad
koulutukseen ja kurssista he olivat joko kuul-
leet kavereilta tai ndhneet kurssia koskevan il-
moituksen Moottoritarvike V. Virisen seindl-
ld. Ja bensa-arvonta oli kaikkien mielestd
hyvé asia!

3.4. 1V Kurssi 11.—21.09.1978. Viimeisen
kurssin 14 oppilasta muodostivat homogeeni-
sen ryhman: pddosin motoristit olivat joko en-
simmdisen tai toisen kauden ajajia l. kevyt-
moottoripyordn omistajia. Kurssin kévi lapi
14 henkil6d ja opetustilanteissa he olivat hy-
vin aktiivisia ja oppimishaluisia. Ja tietysti
heitd kiinnosti bensa-arvonta.

Kurssin ldpivienti ei ollut endd lainkaan
pulmallista, silld kouluttajien joukko oli jal-
leen  kasvanut parilla  kouluttajakurssin
kdyneelld ja ndin ollen jokainen kouluttaja
Jjoutui olemaan “tyOssd™ vain kahtena iltana.

Kauden neljilld kurssilla koulutettiin yh-
teensd 47 motoristia. Samalla tyomaaralld ol-
taisiin voitu kouluttaa n. 80, mutta kurssi ei
ole vield tdysin motoristien tiedossa tai sitten
kurssista on vddrdnlainen kuva, johon viittaa-
vat muutamat huhupuheet. Joten tiedotustoi-
minnasta on tulevaisuudessa huolehdittava
nykyistd paremmin pitden kuitenkin mielessa,
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ettd paras mainos on tyytyvidinen asiakas l.
tyytyvdinen kurssin kdynyt oppilas!

4. Talous. Tuotot: Tampereen kaupungin
nuorisolautakunnan avustus 800,—. Bensa-
arvontaan saadut avustukset: Moottoritarvike
V. Virinen, MP-asu leathers Rainer Wester-
lund Ky, Esso Pyynikintori Salo, Pyynikin
Autovaruste om. Kari Saaristo, kukin 67,47,
yhteensd 269,88. Himeen Moottorikerho ry:n
avustus 150,—. Tuotot yhteensa 1.219,88 mk.

Kulut:  Kouluttajien  matkakorvaukset
315.60. Tampereen normaalikoulun talonmie-
hen piivystyskorv. 150,—. Bensiiniostot
396,88. Ajoharjoitusvilineiden muoviputket
20,—. Rahti- ja taksimiesten mielipidetieduste-
lun kahvituskustannukset 109,90. Tiedotu-
saineiston valokuvakulut 99,10. Postituskulut
16,—. Puhelinkulut 110,40. Kulut yhteensd
1.219,88 mk.

Esitettyyn perustuen voidaan todeta, ettei
koulutustoiminta harrastuspohjalta suoritet-
tunakaan ole ilmaista. Lisdksi on mm. monia
monistustoitd pystytty tekemddn korvaukset-
ta nuorisotoimiston puitteissa.

Yhden kurssin ldpiviemiseen tarvitaan n.
70 miestyotuntia. Kun opettajan tuntipalkaksi
lasketaan 50,—, muodostuu yhden kurssin
hinnaksi palkkojen osalta 3.500,—. Kun Tam-
pereella on pidetty neljd kurssia ja kun myos
otetaan huomioon ensimmadisen kurssin todel-
liset jérjestelytyopalkat ja edelld esitetty kulu-
erittely, pdadytddn koko kurssitoiminnan
osalta n. 16.000,— markkaan. Kun tidmai
markkamadrd jaetaan 47 oppilaan osalle, on
todettavissa, ettd yhden henkilon kurssituksen
todelliseksi hinnaksi tulisi n. 340,— silloin, kun
opetuksesta maksettaisiin kdypd korvaus.
Mutta harrastuspohjalta toimittaessa vastaa-
vaksi hinnaksi muodostui Tampereella n.
26,—.

5. Jatkosuunnitelmat. Kouluttajat ovat ha-
lukkaita jatkamaan toimintaa ja ensi vuodelle
lienee kaupunginkin tuki jo selvd. Mahdol-
lisesti talven aikana tullaan jirjestimddn joi-
taskin kursseja, mikdli sopiva sisitila jérjes-
tyy ajoharjoituskdyttoon. Ndihin kursseihin
liittyvina pidetddn kevailld ajokauden alettua
"kertausharjoitus”.

Liikenneturvan toimesta tulisi kouluttajien
mielestd pikimmiten valmistella kurssista ns.
oppilaan késikirja sekd kurssin suorituksesta
kertova tarramerkki.

Kisilld olevaan toimintakertomukseen on
otettu mukaan vain tarkeimmat kurssitoimin-
nan vaiheet. Jokainen kouluttaja voi kertoa ja
on halukas kertomaan tarkemmista yksityis-
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kohdista ja kouluttajien osoitteet ja puhelin-
numerot 10ytyvit Tampereen puhelinluettelos-
ta.

Tampereen kursseista julkaistuja lehti-
artikkeleita toimitamme mielellimme ja alle-
kirjoittaneelta voi tilata my0s kurssitoimin-
nasta otettuja valokuvia.

YhteistyOstd kiittden ja jatkuvaa yhteistyo-
td toivoen
Hédmeen Moottorikerho ry. Kurssiosasto
psta Antti Urrila tal.kand.

Antti Urrila Palokallionkatu 8 C 17, 33840
Tampere 84, puh. 931-156 840 tyo, 653 902
koti.

Moottoripyoraiilijoiden
jatkokoulutuskurssit
Tampereella

Viime kesdnd saatiin tdalld Suomen-
maassa aikaan jotain konkreettistakin
moottoripyordilyn kehittdmiseksi. Nimit-
tiin Liikenneturvan ja Suomen Moottori-
liiton suunnittelema jatkokoulutusohjel-
ma moottoripy0réilijoille pyordhti kdyn-
tiin monilla paikkakunnilla eri puolella
maata. MyoOnteiseksi seikaksi yleisessad
suhtautumisessa moottoripyOrdilyyn tal-
laisen kurssitoiminnan tekee ainakin se,
ettd jo heti ensimmdisend toimintakau-
tena oli osanotto kursseille ilahduttavan
runsasta. Esimerkiksi automiehilld lienee
vastaavanlainen kurssi ollut ohjelmas-
saan jo kauankin, mutta osanottajien vi-
hyys on heilld ongelmana. Kyseinen
kurssihan on tarkoitettu pédédasiassa nuo-
rille, aloitteleville moottoripyordilijoille,
mutta kokemuksesta voin sanoa, ettd ei
se oppi ojaan kaada kokeneempaakaan
satulassaistujaa. Jos tuolla liikenteessd
useamman vuoden hyvélld menestykselld
ajelee, niin kai se niinsanottu liikennesil-
méi jonkinverran kehittyy itse kullekin,
mutta ison matkapyOrdn fysikaalisessa
hallinnassa on monella varmaan paranta-
misen varaa.

Tédlld Tampereella oli meitd kuus-
ysildisid tuossa kesdn kolmannella kurs-
silla 4 kaveria, tuskin mitdén esimerkil-
lisia huippukuskeja kukaan, mutta paljon

Motoristin kevatpaivat -79
Tampereella 12.—13.05.1979

Jérjestdytyneen moottoripyoréilyn
esiinmarssi on tdnd kevddnd Tampereel-
la. Tampereen kaupunki on ottanut ke-
vitpdivat 200-vuotisjuhlatilaisuuksiensa
joukkoon ja puitteet ovat arvokkaat.

MOTORI.S'! iN
KEVATPAIVAT
12,-13.5.1979
TAMPEREELLA

Kevitpdivien isdntdnd toimii Hameen
Moottorikerho ja péivien ohjelma on seu-
raava:

Lauantaina avataan Moottoripyoraily
ennen ja nyt -ndyttely Tammelan koulul-
la klo 12. Néyttely on auki klo 20 asti ja
aukeaa sunnuntaina klo 10. Nyttelyjér-
jestelyistd huolehtii Veteraanimoottori-
pyordklubi Ari Marstion johdolla.

Kevitpdivien pditilaisuus on sunnun-
taina tapahtuva mp-paraati ja Keskusto-
rilla klo 13 pidettavd puhetilaisuus, jossa
moottoripyOrdilystd pyritddn antamaan
myonteinen kuva yhteiskunnalle.

Puhetilaisuuden jdlkeen osallistujat
voivat tutustua ndyttelyyn Tammelan
koululla ja kouluruokalassa voi nauttia
aterian ennen kotimatkaa.

Kevitpaivien jérjestelytoimikunta:
Antti Urrila, puheenjohtaja, Juhani Hal-
me, Pekka Jokinen, Ari Marstio, Ilkka
Rask, Vesa Rantanen, Vesa Ruostepuro
(Turku), Matti Salmi.

Tarkempia tietoja toimitamme ke-
vadmmalld ja yleisjérjestelyistd voit ky-
syd Antti Urrila Palokallionkatu 8 C 17
33840 TAMPERE 84 931 — 653 902,
ilt. ja nayttelystd Ari Marstio Oriveden-
katu 12 B 42, 33720 TAMPERE 72 931
— 172 441, ilt.

ajaneita kumminkin. Eikd koko kurssin
aikana ilmennyt mitdan ristiriitoja sen
kummenkin kouluttajien, kuin muiden
kurssilaistenkaan mielestd. Péinvastoin,
voisi ajatella, ettd on vain hyvd saada
monenlaisia motoristeja samaan poruk-
kaan. — Niin, ja tuntui se ilmainen bensa
kelpaavan janoiselle kaksitahtisellekin!
Matti Lehto

Motoristin

seuraava numero postitetaan vain jdsen-
maksunsa maksaneille jdsenille. Suorita
jisenmaksusi 20:— kerhon postisiirto-
tilille. Kiitos!
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KAARINA KANGAS

1I palkinto

MITEN MINUSTA TULI_
MOOTTORIPYORAILUA

Jos ranskalainen ei ymmarrd jonkin
henkilon poikkeavaa kdytostd, hdn saat-
taa kysyd: Ou est la femme? Missd on
nainen? Jos joku sattuisi olemaan kiin-
nostunut kuulemaan, kuinka minusta tuli
moottoripy6rdilijd, hanen olisi kysyttdva:
Ou est 'homme? Missd on mies?

Tamé ainakin omasta mielestddn aika-
moinen mies oli parhaan ystdvittireni
veli, minua kerrassaan kaksi vuotta van-
hempi, siis silloin jo viisitoistavuotias.
Hin kévi syksylld perustetussa moottori-
kerhossa ja innostui aina meidén tyttGjen
kuullen suuridénisesti rehvastelemaan tie-
doillaan ja taidoillaan. Héanelld oli moot-
torivisailussa viisitoista vastausta oikein,
hdn pystyi taitokilpailussa vaihtamaan
virrankatkojen kérjet alle minuutissa, hdn
sai kahdenkymmenenviiden asteen pak-
kasella kerhon harjoituspyordn kéyntiin
kolmella polkaisulla ja hdn oli jadrata-
harjoituksissa aina kolmen parhaan jou-
kossa. Yokottavaa!

Tietenkin aloimme pian esittdd vasta-
vditteitd. Toimme varsin epédkunnioit-
tavaan sdvyyn julki kédsityksemme, etté
mokomiin saavutuksiin pystyisi pienen
harjoittelun jédlkeen kylld kuka hyvénsd
kaksi- ja yksilahkeinenkin. Kerran har-
mistuneina vihjaisimme aikovamme itse
tulla moottorikerhoon ottamaan asioista
selvdd ja todistamaan viitteemme. Saim-
me vastaamme ivanaurun, solvausryo-
pyn ja ehdottoman naisia, lapsia ja muita
vajaakykyisid koskevan kiellon néyttédy-
tyd kilometrid lahempdnd moottoriker-
hon kokoontumis- ja harjoituspaikkoja.
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Ja juuri tuosta syystd lahdimmekin
seuraavana sunnuntaina jo puolen-
pdivan aikaan lahdelle, jonka jdiltd jo
muutaman viikon ajan oli kuulunut
moottoripyOrien périndd. Oli tyyni, au-
rinkoinen helmikuun pdivd, pakkasta
kymmenisen astetta. Lampimiksemme
kdvelimme yli puolen kilometrin mit-
taisen, vield aution harjoitusradan pariin
kertaan ympéri. Totesimme varsinkin
kdanteiden kohdalla jadhan kuluneen ka-
pean, karheapintaisen kourun, joka il-
maisi eniten kdytetyn ajolinjan.

Kohta tuli rantatietd pitkin usein lii-
kenteessdkin ndkemdmme sivuvaunul-
linen moottoripyord, jonka lastina oli
kolme kerholaista sekd roykkio kypaérid,
varaosia, tyoOkaluja ja bensiinikaniste-
reita. Rungon ja sivuvaunun viliin oli
koytetty toisen moottoripyordn etupdd
takarenkaan ylettyessd pyoriméddn maas-
sa. Vield yksi moottoripyOrd ajajineen
seurasi hinauskdyden péddssd. Kuorma
purettiin ldhtopaikalle ja kolmipydréinen
palasi ilmeisesti hakemaan liséa tavaraa.
Silld vélin saapui toisten moottori-
pyorien hinaamana tai kerholaisten lihas-
voimin liikuttelemana puoli tusinaa muita
menopelejd, jotka vedettiin jalustalle, tu-
ettiin toisiaan vasten tai ajettiin kinok-
seen pystyyn.

Seurasimme silmé tarkkana tapahtu-
mia, mutta olimme hieman liian kaukana
kuullaksemme selvésti, mitd Pomoksi ni-
mitetty kerhon johtaja sanoi kokoon
mylviisemadlleen joukolle. Kun kukaan ei
huomannut tai ollut huomaavinaan mei-

dén olemassaoloamme, hivuttauduimme
lahemmaksi 1dhtopaikkaa. Emme kuiten-
kaan ldhteneet mukaan radantarkastus-
kierrokselle, vaikka korviimme osui sen
kestdessd pari kiinnostavaa lausetta.
Enimmaéakseen kuulemma ajettiin sisé-
reunaa, kuten siihen kulunut urakin
osoitti. Muutamat kéénteet taas muka
pddsi nopeimmin ajamalla ulkovallia vas-
ten, jos rohkeus, taito ja voima sattuivat
riittdmadn.

Teppo teki palatessaan mutkan mei-
dén luoksemme ja kdski meiddn ystdval-
lisesti hdipyd paikkaan, jonne uskoimme
pahojenkin ihmisen joutuvan vasta kuo-
lemansa jdlkeen. Niinpd siirryimmekin
reippaasti aivan ldhtGviivan ddreen, mis-
sé Pomo oli parhaillaan kdynnistimédssa
hopeanviristdi moottoripyOrdd. Ajettu-
aan muutaman kerran rannalle ja ta-
kaisin hédn asettui ldhtoviivalle satulassa
istuen, vasen kési nostettuna kypérén lip-
paan. Teppo heilautti vihredd lippua, ja
Eero napsautti kellon kédyntiin. Pomon
vasen kési heilahti alas, sormet kiskaisi-
vat ohjaustangossa olevaa vipua, vasen
jalka painoi jotakin poljinta, ja oikea kési
teki nopean kiertoliikkeen. Moottorin ul-
voessa ajokki ampaisi eteenpdin. Hetkek-
si moottorin déni aleni, mutta kohosi jil-
leen entistd kiukkuisemmaksi. Ensim-
madisen kdédnteen jidlkeen radan reunavalli
peitti osaksi ndkyvyyden, vain ajajan yli-
ruumiin néki heiluvan ja kallistelevan
kaarteiden mukaan. Runsaan puoli
minuuttia kesti kierros. Heilutettiin ruu-
dullista lippua, otettiin aika ja merkittiin
se muistiin.

Seuraavaksi ajoi Eero, Teppo otti ai-
kaa ja Veijo siirtyi lipun varteen. Lahdos-
sd Eero huudatti moottoria niin, ettd ra-
justi tyhjdd lyovd takapyord heittelehti
puolelta toiselle. Hurjaa vauhtia jatkui
aina loppukkaarteeseen saakka, missd
ajokki luiskahti poikittain ja térmdési kyl-
ki edelld lumivalliin. Eero ndytti kohoa-
van puoli metrid satulasta, mutta sdilytti
otteensa ohjaustangosta. Ilmaan tuprahti
lumi- ja hOyrypilvi. Sen sisdltd ilmestyi
kohta Eero pydrineen, jonka vauhti oli

tuntuvasti hidastunut. Moottori savusi ja
ropotteli. Maalissa sitd oltiin jo tyokalu-
jen kanssa vastassa. Ilmanpuhdistin kuu-
lui menneen tdyteen lunta. Se irrotettiin
ja kopisteltiin kuivaksi.

Nyt oli ajovuorossa Teppo. Hin néytti
kireéltd eika vilkaissutkaan meihin pdin.
Lahdosséd hén ei pddssyt liikkkeelle, ennen
kuin oli kolmasti sorkkinut jalallaan
moottorin kyljesséd olevaa poljinta. Ensin
kuului kirskuvid dénié, sitten kalahdus, ja
vasta sitten takarengas alkoi pyorid. Joku
sanoi vddrdn vapaan jédneen pdille, mitd
se sitten merkitsikin. Teppo yritti kiukuis-
saan korvata ajan menetyksen. Uhkaroh-
keaa vauhtia hén kallisteli pyordd kdan-
teestd toiseen, mutta S-kurvia ei tdlld
vauhdilla pystynyt ajamaan. Jdisestd val-
lista kimpoava moottoripyord teki ih-
meen hitaasti  kokovoltin  puolen-
kymmenen metrin korkeusessa. Teppo
teki niitd useitakin ja pysédkoi viimein ylos-
alaisin hankeen vain sitkyttelevien jal-
kojen jdadessd nikyviin. Kaikki ldhtivit
ryntddméadn radan poikki apuun, ensim-
méisind ajanottaja ja pOytdkirjanpitéja.
Kiireessddn he eivit keksineet parempaa-
kaan keinoa kuin ripustaa kellon Tuulan
kaulaan ja tyontda pahvit minun kaina-
looni.

Totesimme jddneemme kolmestaan
Pomon kanssa, jonka nyt oli pakko huo-
mata meidét. Pienen ikuisuuden hén tun-
tui tuijottavan meitd ilmeettomin kas-
voin, joille sitten kuitenkin levisi hymyn-
tapainen, kun ujosti tervehdimme. Saim-
me kuulla kerhon toivottavan tervetul-
leiksi tehokkaat luku- ja kirjoitustaitoiset
jdsenet, mutta ehdimme vastata vain pa-
riin kysymykseen, kun porukka alkoi lap-
paa takaisin. Teppo oli ehtinyt mdoyrid
omin avuin hangesta pyorén lua ja kdyn-
nistdd sen. Yltd pddltd lumisena hédn saa-
pui ajamalla maaliin. Tuula paineli kellon
nappeja, ja jo toisella yritykselld kello py-
sihtyi. Ajanottaja ehti tulkitsemaan ajan,
mutta mind merkitsin sen kirjoihin. Tep-
poon luomme vahingoniloa ja voitonrie-
mua uhkaavat katseet menivdt hukkaan,
silld hén ei kehdannut vilkaistakaan mei-

17



hin pdin. Hénen ilmeitdén luimme kuiten-
kin kuin avointa kirjaa. Hénen ylpeyten-
sd ndytti saaneen ainakin kaksinker-
taisen, meiddn mielestimme tietysti ai-
heellisen kolauksen. Lumikylvyn ohella
tdma kylld sitten taisi ollakin ainoa hénen
kédrsiménsad vaurio.

Kun ilmanpuhdistin oli tyhjennetty lu-
mesta ja véddntynyt jalkatappi oikaistu,
siirtyi ajajaksi Veijo. Héan, kuten puoli-

kymmentd seuraavaakin, osasi sovittaa
vauhdin taitonsa mukaan, eikd mainitta-
via tormdilyjd sattunut. Reijo jopa alitti
Pomon ajan parilla sekunnin kymmenyk-
selld. Ndhdessimme monia erilaisia ajo-
tyylejd ja -linjoja pystyimme vertaile-
maan niiden tehokkuutta ajassa ilmais-
tuna.

Kerhon nuorimpien péadstessd aja-
maan tehtiin ldhes kaikki mahdolliset

kommahdykset. Monelta moottori péési
heti 1dhd6ssd sammumaan, eivitkd ldhes-
kddn kaikki saaneet uudelleen kdyntiin
kolmen minuutin aikarajan sisalld. Joku
kaasutti niin innokkaasti, ettd oli ensim-
maiselld metrilld kyljellddn. Muuan Veik-
ko ei osannut lainkaan vdhentdd vauhtia,
vaan lasketteli vallin aukosta suoraan ka-
lastajien aamulla kokemaan verkkoavan-
toon. Ajokki upposi sinne pystyyn satu-
laa myoten heittden entisen ajajan kym-
menen metrin pddhdn hankeen. Mootto-
rin sisuksista oli lirutettava vettd usean-
kin ruuvin kautta, ennen kuin se taas
suostui kdymadn kakistelematta. Erés
viimeisistd yrittédjistd katkaisi kaatuessa
jo paljon kérsineen ohjaustangon, jonka
tilalle vaihdettiin sivuvaunun pohjalta uu-
si.

Huolto- ja korjaustaukojen aikana py-
syivét toimettomatkin ldmpiminé juokse-
malla ympdri rataa, hyppimélld pituutta
tai kolmiloikkaa, tyontdmailld lumi- ja
jaamoykkyjé, olemalla hippasilla, kamp-
paamalla toisia nurin tai tyrkkimdalld
heitd hankeen. Mekin totesimme tulleem-
me moottorikerhon hyvéksytyiksi ja tédy-
sivaltaisiksi jdseniksi, kun saatuamme
Tepon takaapdin kampatuksi nurin, use-
an pojan joukko vaivautui ldhteméédn
takaa-ajoon, saartamaan meidét ja pese-
méédn meidédt lumella. Milloin ei viitsitty
reuhata, kuunneltiin vahvasti varitettyjd
kertomuksia aikaisempien kilpailujen sat-
tumista.

Kohta koitti meillekin totuuden hetki.
Saamamme kypaérit eivit aivan péédsseet
pyOriméédn pddssdmme, kun jatimme vil-
lamyssyn alle. Minua pitempi Tuula pan-
tiin erehdyksessd ajamaan ensin, vaikka
hédn olikin toista kuukautta nuorempi.
Saatuaan minuutin pikakurssin ajamisen
teoriassa ja lisdohjeita 1dhes koko 1dhto-
suoran vieressddn juoksevalta Pomolta
hidn molemmat jalat raskaasti jditd laa-
haten pystyi luotsaamaan ajokkinsa il-
man pysdhdyksid ja nurinajoja alle puo-
lessatoista minuutissa radan ympéri.
Minut oli vuorollani autettava satulaan,
josta varpaani hédin tuskin ulottuivat

jddhdn. Hopisin vield itsekseni muuta-
man kerran kaasukahvan toimintaa:
minuun péin kovaa, poispdin hiljaa. Lah-
tomerkin saatuani muistinkin varsin hy-
vin edellisen ohjeen moottorin ulinasta
pdatellen. Tdmén vuoksi aivoissani ei sit-
ten endd ollutkaan tilaa kytkinvivulle, jo-
ten survaisin vaihdevivun ilman muita
alkuvalmisteluja alas. Takarengas 16i het-
ken vinkuen tyhjdd, mutta sai lopulta
karheasta jddsté otteen. Tunsin moottori-
pyordn syoksdhtdvin liikkeelle ja tarra-
sin kouristuksenomaisesti  ohjaus-
tangosta kiinni vetden tdllin huomaa-
mattani kaasun selkosen selélleen. Muu-
taman sekunnin ajan mieleni teki sulkea
silméni ja hypétd pois yhd vinhemmasta
kyydistd. Akkid minulle kuitenkin kirkas-
tui edelleen konemaisesti toistamani lau-
seen merkitys: minuun pdin kovaa, pois-
pdin hiljaa. Juuri oikeaan aikaan ennen
kéddnteeseen tuloani ehdin noudattaa jél-
kimmadistd ohjetta. Viime hetkessd dkké-
sin ajokourun péén ja yritin ohjata etu-
pyorén siihen. Se onnistuikin, ja jopa ta-
kapyorikin seurasi. Kaasukahvan kasit-
telyni oli sen verran #kkijyrkkdd, ettd
jouduin perumaan lupaavasti alkaneen
kiihdytyksen puolikymmentd kertaa ja
luisuin satulalla edestakaisin. Seuraavas-
sa kéddnteessd ajojiljet haarautuivat,
mutta pyrin taas sisdreunaan, ja rénni
ohjasi minut ympdri kuin raiteilla ikddn.
Lyhyelld suoralla kuitenkin hukkasin rai-
teet. Syddmeni hypdhti kurkkuun, kun
taas kerran reippaasti kaasua tarjotessani
takapyord luiskahtikin sivuttain oikealle.
Satula kallistui toiseen suuntaan, niin ettd
koko vasemman saappaani pohja ulottui
jddhdn. Vdintdessdni oikeaa kahvaa
poispéin ajokki dkkid oikeni, mutta luis-
kahti saman tien vasemmalle poikittain.
Nyt tarjosin jaéhdn oikeaa saappaanpoh-
jaa enkd kaatunut vieldkdin. Perdn luis-
telu kuitenkin jatkui S-kurvin lumivalliin
saakka. Toksdhtden takarengas sai siitd
pitdvin otteen. Pomppasin irti satulasta,
mutta putosin jélleen melkein samalle
kohdalle, joten annoin vain lisdd kaasua.
Tein ihan ikioman ajolinjan radan poikki
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pédstikseni taas turvalliseen kouruun,
Jjossa sitten pysyttelinkin viimeiseen kaar-
teeseen asti. Maalisuoralla kaasuttaessani
takapyoré alkoi jilleen luisua, mutta se
tuntui enemmén jénnittdvaltd kuin pelot-
tavalta.

Maalissa minua tervehdittiin riemu-
huudoin. Aikani oli sekuntia vaille
minuutti, mitd pidettiin mainiona suori-
tuksena keneltd hyvanséd vain ykkdsvaih-
teella ajaneelta, saatikka ensikerta-
laiselta. Sain kuulld myds pystyssd pysy-
miseni 1dhdGssd olleen pieni ihme. Jos
moottoripy0ré olisi ollut vihinkin kallel-
laan, olisin kuulemma varmasti kaatunut.

Tadmén alkukarsinnan perusteella kol-
mestakymmenestakahdesta osanotta-
jasta kelpuutettiin kaksikymmenti paras-
ta. Mind olin seitseméstoista ja Tuula
juuri kahdeskymmenes. Teppo ei 23. si-
jallaan mahtunut tdlld kertaa mukaan.
Pomo piti meille uuden tiedotustilai-
suuden. Kuten ajoharjoittelussa yleensi,
oli nytkin jokaisen ajajan opittava tunte-
maan, missd vauhdissa milldkin radan
kohdalla hén vield pystyi kuljettamaan
ajoneuvoaan, ja milloin osat alkoivat
vaihtua. Kerran opittuna tdmi tieto ja
taito kuulemma sdilyi kauan ja saattoi
olla henkivakuutuksen arvoinen myo-
hemmin yleisilld teilld liikennditdessa.
Mahdollisimman monipuolisen harjoituk-
sen vuoksi kaikki kuusi nyt kdytettdvid
moottoripy6rédd oli varustettu erimallisil-
la renkailla. Niilld oli kullakin oma paik-
kansa ldhtoviivalla, ja jokainen ajaja jou-
tui kuljettamaan niistd jokaista vuorol-
laan. Aina erdn vaihtuessa ajajien oli siir-
ryttdvd pykdldn verran vasemmalle, ker-
ta kerralta menevimmaén ajokin sarviin.
Vasemmanpuoleisin ajaja joutui téten
katsomoon, ja oikeassa laidassa seisova,
karkeine nastattomine renkaineen pahasti
vikuroiva vihredtankkinen Nappula sai
odottavien jonosta uuden kuljettajan.
Seuraavaksi tdmé siirtyi tihedlld rengas-
kuviolla varustetun, vihemman liukaste-
levan harmaan Tossun satulaan. Mustan
Koiran eturenkaassa oli nastat, joten se
totteli ohjausta, mutta heilutti hintdén-
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sd”. Sininen Kiiski kulki nastoitetun ta-
karenkaansa ansiosta kovaa, mutta pyrki
liukkaine eturenkaineen kéénteiss jatku-
vasti meneméédn entiseen suuntaansa.
Punainen Nasta sai nimensd tdys-
nastoituksesta, ja siitd puuttuivat dénen-
vaimentimet. Keltaisen Piikkisian tarttu-
vat harjakset sallivat kallistamisen niin
pitkille, ettd pakoputketkin oli poistettu,
jotta ne eivét laahaisi jaita.

Varasldhdon vilttimiseksi ajajien oli
seisottava kahareisin etuakselin kohdalla,
selin ajosuuntaan, ohjaustangosta kiinni
pitden moottorien kdydessd. Ldhtolipun
heilahtaessa oli kierrettidvi ajokin sivulle,
vaihdettava kéddet toisinpdin ohjaustan-
koon, hypittivéd satulaan ja loydettdvi
oikeat vivut ja polkimet. Toimenpiteet ei-
vit kylld aina tapahtuneet ldheskidn
tuossa jdrjestyksessd. Heti ensimmaises-
sd erdssd ndimme Reijon polkaisevan jo
kéddntyessddn vaihteen péille. Piikkisika
suorastaan loikkasi etupyoré ilmassa liik-
keelle ja tempaisi mukaansa Reijon, joka
hetken néytti roikkuvan vaakasuorassa
pelkdn ohjaustangon varassa. Satulaan
hén siitd kuitenkin padsi asettumaan juu-
ri ennen kaarretta, missi Piikkisika vauh-
tiaan vdhddkddn hiljentdméttd ndytti
kaatuvan kyljelleen haviten nékyvisti.
Tuota pikaa se kuitenkin vilahti uudelleen
esiin heilahtaen uskomattomalla vauhdil-
la kéédnteiden ympéri ohjaustanko miltei
jddtd viistden. Sata metrid toisten edelld
Reijo saapui toiselta eli viimeiseltd kier-
rokselta maaliin. Toisessa erdssd Pomo
teki samanlaisen tempun, ja seitsemin-
teen erédén saakka Piikkisika oli aina yhti
selvéisti ensimmdisend kuin Nasta
toisena.

Lahto oli aina jannittdva jokaisen yrit-
tdessd ensimmdisend etukaarteeseen.
Joku innostui liian kovaan vaubhtiin ja liu-
kui ulkoreunaan tai t6ksdhti valliin tois-
ten pyyhkdistessd sisikautta ohi. Jotkut
isot pojat osasivat ohittaa toisia ulkoval-
liakin pitkin ajaen. Néhtiin jénnittdvid
taisteluja sijoituksista ja rohkeita ohituk-
sia, mutta yhtdan nurinajoa ei vield ollut
sattunut. Vasta ajovuoron siirtyessi nuo-

remmille ja kokemattomille alkoi todella
tapahtua monenlaista. Ilkka yritti matkia
Reijon 1dhtotyylid, mutta putosikin kyy-
distd ajokin jatkaessa vield parikymmen-
td metrid yksinddn. Arto taas ei saanut
nostetuksi jalkaansa satulan yli rimpuil-
len pyorén sivulla kunnes hanki tuli vas-
taan. Yhd useammalta kaatui pyord tai
sammui moottori melkein ldhtGviivalla.
Kuusi erdd perdkkdin ajaneet lddhéttivét
jo naama punaisena ja hikeéd valuen. Yh-
dennessétoista erdssd kaikki kuusi ajajaa
ahtautuivat vierekkidin etukddnteeseen,
mistd kohta nikyikin poukkoilevien
moottoripydrien seassa kieriskelevid ru-
hoja, heiluvia késid ja sdtkivid jalkoja.
Me lepovuorolaiset ryntdsimme paikalle
purkamaan ruuhkaa, mutta saimme neu-
von auttaa vain pyydettdessd, koska
avun vastaanotto merkitsi ajon hylkéa-
mistd. Tuossa tuokiossa oli viisi konetta
jdlleen kédynnissd ja mukana kilpailussa.
Vain yhdeksédnvuotias Ilpo joutui jétté-
méédn hankeen liikkaa lunta haukanneen
ajokkinsa, jonka bensiinisdilion kyljessd
nékyi tuore rivi nastarenkaan raapaisuja.

Seuraava eré olikin kahdestoista, jossa
jouduin leikkiin mukaan mindkin. Tieten-
kin kompuroin vaihtaessani otetta oh-
jaustangosta. Sain kaatuneen Nappulan
kylldi omin voimin pystyyn, mutta en
kéyntiin ennen toisten maaliin tuloa. Seu-
raavassa erasséd kdvi Tossun kanssa siké-
li paremmin, ettd jilleen ilman kytkintd
vaihtaessani se tosin sammui, mutta ei
sentddn kaatunut. Kun sijoituspisteitd
annettiin  osanottajamédrdn mukaan,
voittajalle kuusi, toiselle viisi, seuraaville
aina yhtd vihemmaén, mutta vain tdydet
kierrokset ajaneille, olin siis kahden yri-
tyksen jédlkeen vield ilman ainoatakaan
pistetté.

Neljdnnessdtoista erdssd Tepon nau-
runhohotus, kovadéniset jutut ja virnuile-
va naama nostattivat sisuni. Sain kaikella
kunnialla kisiotteen vaihdetuksi ja kiive-
tyksi Koiran selkddn. Kytkimen kédyton
unohtuminen ei nyt haitannut, kun an-
noin kaksinverroin kaasua. Koira hei-
lautti hdntddnsad ensin oikealle, sitten va-

semmalle niin pitkélle kuin ldhinaapurit
sallivat. He kumpikin romahtivat nurin
omalle puolelleen, mutta Koira vakavoi-
tui. LOysin itseni joukon kérjestd vauhdin
vain kiihtyessd. Etsiydyin taas tuttuun
kouruun vidhentden ja lisdten nopeutta
omantunnon mukaan. Olin selviytynyt jo
S-kaarteesta ja takakaarteestakin, kun
maalisuoran alussa kuulin takaani paha-
enteistd rdikyndd. Heikki rdavéytti Nastal-
la ulkokautta ohi, ja Olli ahtoi samaan ai-
kaan Piikkisian kourun ja vallin véliseen
ahtaaseen rakoon menneen heittdmalld
johtoon. Toisen kierroksen lopussa kuu-
lui kolmaskin kilpailija ldhestyvén takaa,
mutta enndtin kuitenkin maaliin ennen si-
td. Neljd pistettd!

Kuudennentoista erdn 1dhddssé loivat
juuri nurin tyrkkiméni pojat minuun nyr-
kinkokoisia silméyksid ja jéattivdt metrin
lisdd tilaa kummallekin sivulleni. Tunsin
pojan huutosakki karjui tahdissa: ”Muis-
ta vetdd kyt-kin-td!” Ensimmaéisen kerran
teinkin ndin péadsten kommelluksitta liik-
keelle — taas johdossa. Ehdin silma-
nurkastani ndhdé, kuinka oikealla Tuu-
lan jalka sojotti hetken taivaalle Nappu-
lan kellahtaessa kyljelleen. Puolivélissd
etusuoraa kaksi kovaddnistd ohjusta
syOksyi ohitseni. Koetin seurata niitd
kaarteeseen samaa vauhtia, mutta yrittd-
esséni taas tuttuun kouruun Kiiskin etu-
pyord jatkoi vikisin kohti ulkokaarretta.
Véadnsin hampaat irvessd ohjaustankoa
vasemmalle, mutta vasta lumivallin tun-
tumassa renkaan liukuminen véheni, ja
pystyin taas itse mddrddmaédn ajosuun-
nan. Ennen kuin olin vauhdin melkein
pysahdyttyéd padssyt keinottelemaan en-
tiselle ajolinjalleni, olin pudonnut kaksi
sijaa lisdd. Aivan edesséni vaappui Tossu
kahdeksanvuotiaan moottoriurhon ky-
seenalaisessa komennossa. S-kddnteessd
kiilasin ohi, mutta timé Seppo osasi tai-
don, jota minua oli kielletty vield yrittd-
mastdkddn, nimittdin vaihtaa kakkoseen.
Voitonriemuisin ilmein hén suoralla hu-
rahti ohiteseni, vaikka minun moottorini
ulvoi ja tdrisi tdydelld kaasulla. Etukédén-
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Nain mainostettiin, kaupattiin ja
gjettiin moottoripyorilla
runsaat 50 vuotta sitten

Ilmoituksia Suomen Kuvalehdesta 1924—26

Nopeuskilpailussa Helsingissi 27. helmikuuta voitti Rudge
kaikki palkinnot luokassaan, 3 kiertopalkintoa ja 1 kunnia=
palkinnon. Rudge oli nopein kone kaikista 29:stid kil
pailevasta koneesta ajaen kilometrin 40 sek. ja 20 km
14 min. 53,2 sek. (1,19 min. paremmin kuin seuraava),
voittaen kaksi kertaa suuremmat koneet aivan puhtaasti.
Kilpailuissa oli myos Rudge vuodelta 1913!

Erinomainen kulkuneuvo
Suomessa on

»terdiksestd tehty»

R UD G E-

(luetaan Rodsch)
moottoripyora.

Liikkeessimme on yhi kaytinnossid Rudge, jolla on ajettu yli 30,000
kilom. kolmen vuoden aikana, kaikenlaisissa saissa ja ympari vuoden.
Se on yha viela kuin uusi. Tama osoittaa Teille, miten vahva Rudge on.

Rudgen erikoisedut, joita mil- Hinnat:
liin muulla moottoripyorilli  Matkailumalli 15)jhv. Smk. 12,400:—
ei ole, esitettiin viime nume: Loisto » 15 » »  13,400:—

Urheilu » 18 » » 13,900: -

rossa. Silmdilkaa sitd. IIman sahkovaloa 1,100 mk. huokeampi.

Timi punainen kols Sivuvaunuja:
mio on vain Rudgen Matkailumalli (Rudge) 4,800: —
takimaisessa kurasuos » (Columbia) 3,600:--

jassa. Se ilmoittaa, Loisto » (Rudge) 4,800: —
etta silla on yhdistetyt Urbeilu » » 5,200: —
kahdenpydran jarrut. » (Columbia) 4,500: -

; Hintaluetteloja y. m. selostuksia pyydettiessi ilmaiseksi.
PLED BRAKES )

Piiedustaja Suomessa

ABOTTO BRANDT O'Y
Helsinki - I. Heikink. 3 - Puh. 2017

Todelliseksi huviksi
muodostuu moottoripyorilli ajaminen

huonoillakin teilld, jos omistaa Harley.
Davidsonin.

Sen patentoitu etuhaarukka poistaa
tairiykset. Levea, pitkillid jousilla varuss
tettu erikoistyyppinen satula on ihan-
teellisen mukava. Ajoasento on matala
mutta silti luonnollinen. Ylisuu:
ruutta olevat pallorenkaat estivit
kuoppaisuuden tuntumasta.

HARLEY«DAVIDSON
on

mukavin ja kiytinnollisin

moottoripyora.

ﬁ'.'o T SUOMEN
» OSUUSKAUPPOJEN
KESKUSKUNTA R.L.

Helsinki, Vilhonkatu 7
Puh. 20 241
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Ja nain jo vanha tuttu pyoraliike

Seis matkamies!

On jo aika muistaa, etti moottoripysralli piisee
aina paremmin kuim jalan, hyvilla moottoripys:
ralli paremmin kuin huonolla. Jalkamies kulut
taa kavellessiizn enemmin kuin moottoripyora.

Y

Smk. 10,800; —

Tiedattekd miti

RALEIGH

moottoripyora

on kilpailuissa osoittanut? — Ylivoimaisuutta —
Voittanut kuten ennenkin.

Varastossa :
6 eri mallia, 8 eri muotoa
— kaikille maun mukaan.
Luettelo pyydettiessai.

A.B. ARWIDSON & C:0 O.Y.

Helsinki. Antinkatu 7. Puh. 5439, 5500.
Haaraliike: Xiipuri. Torikatu 5. Puh. 2570.
Kuopio: Arthur Aberg. Kurikka: K. ]. Pajukoski

26

Vuosisadan alun 'Tuntematon pyordailijja’
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Veikko Peltue sunnuntaiajelulla Lappeenrannasta Viipuriin Rudgellaan. Téssd ol-
laan Viipurin torilla vuonna 1930.
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yksmajoa varten.

isylinterinen moottoripyora

K&m&sﬁa huoletonta ma.tkmtclemma varten suosittelevat ajajat maailman joka puolella
Luutumaa {DIAN Srum’xm jonka kuundennen vuoden malli nyt on laskettu mm‘kkmmll&
Yksinajoa varten on se sopivin moottoripyori. ,

Kaksikymmentéviisi vuotta sitten — siis
1901 — laskettiin ensimmiinen INDIAN
moottoripyord markkinoille. Kaikkine puut-
teineen oli se silloin tekniikan kannalta uusi
saavutus ja voitti nopeasti ystdvid kaikissa
maailman kolkissa.

Se suosio, jonka INDIAN heti saavutti,
kannusti tehdasta jatkuviin ponnistuksiin IN-
DIANIN hyvien ominaisuuksien lisddmiseksi
ja huonojen poistamiseksi.

Tidten alkoi INDIANIN — PUNAISEN
TERASRATSUN — voittokulku ja on se jat-
kunut keskeytymaéttd voitosta voittoon, enni-
tyksestd toiseen. INDIAN — PUNAINEN
TERASRATSU — tunnetaan nyt kaikissa
maailman maissa ja se on kaikkialla voittanut
ystdvikseen ne moottorimiehet, jotka rakasta-
vat reipasta, huoletonta ja mukavaa ajelua
luotettavalla, vahvalla ja sdasteliddlld mootto-
ripyoralla.

Kilparadalla on INDIAN koonnut suu-
remman joukon mestaruuksia ja palkintoja,
kuin mikddn muu moottoripyord. Useimmat
Amerikan mestaruuksista, m.m. kuuluisa ma-
ennousumestaruus, ovat usein vuosina ku-

luneet INDIANILLE. Englannissa, Ranskas-
sa jopa Australiassakin on se ollut voittoisa.
Suomessakin on INDIAN jo saavuttanut
useita ensimmidisid ja toisia palkintoja, ollen
aina kilpailujen paras tai sen veroinen.

Parhaana todistuksena siitd, kuinka hyvin
INDIAN kykenee tyydyttimddn moottori-
pyOrdilijdin vaatimuksia on, ettd INDIANE-
JA on nykyddn kdytdnnossd enemmin kuin
mitddn muuta moottoripyOria.

Kahdenkymmenenviiden vuoden koke-
muksien jilkeen on INDIAN selvilldi mootto-
ripyoriilijdin erilaisista tarpeista ja vaatimuk-
sista. Télld ajalla kehittiminsa erikoistunti-
jain sekd tuhatlukuisen taitavan tydviestonsé
avulla saattaa INDIAN nyt valmistaa jétti-
ldistehtaassaan mahdollisimman halpaan hin-
taan tdydellisen sarjan INDIAN moottori-
pyorid, jotka pystyvit tyydyttdméain ostajien
erilaiset vaatimukset.

Yhé suureneva kysyntd ja kasvava ystivi-
piiri takaavat, etti INDIANIN voittokulku
tulee edelleen jatkumaan. Siksi onkin saavu-
tettu kahdeskymmenesviides vuosi vain raja-
pyykki tdmdn kehityksen varrella, on Puoli
matkaa puoleen vuosisataan!
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Indian Scout

Jos tarvitsette suurinta mahdollista nopeut-
ta ja voimaa, tai jos tarvitsette vahvaa sivu-
vaunun vetajia, silloin voitte turvallisesti vali-
ta CHIEFIN. Jos taas tarvitsette helposti ka-
siteltdvdn ja hankintahintaan sekd hoitokus-
tannuksiin ndhden halvimman koneen, tdyt-
tdd PRINCE tarpeenne tdasmalleen.

Mutta jos haluatte kaiken, mitd moottori-
py0Oréd voi antaa — silloin on Teiddn ajettava
yksin. Ettekd Te tunne yksinajoa paraimmal-
ta puoleltaan, ennenkuin ajatte INDIAN
SCOUTILLA, hiljalleen hyrdillen seutujen
halki, yksin tai toverin seuratessa omalla
koneellaan, minne tahansa haluatte menn.

Kahden sylinterin tasaisempi ja suurempi
voima, suurempi nopeus, koneen vakava tasa-
paino ja helppo ohjaus ovat tehneet SCOU-
TISTA mitd suosituimman matkailupyorén.
Kuitenkin on SCOUT helppo hoitaa kaupun-
kiliikenteessékin, silld sen vauhdinotto on ta-
sainen eikd lilan dkkindinen, ja ajaja saa koko
ajan istua luonnollisessa asennossa.

Tulette erikoisesti  pitdiméddn  arvossa
SCOUTIN alhaista hintaa ja pienid hoitokus-
tannuksia. Ajajat maailman joka puolella
sanovat.”INDIAN SCOUTIA ei voi kuluttaa
loppuun”.

1926 vuoden malliin tehdyt lukuisat paran-
nukset tuottavat ajajalle entistd suurempaa
mukavuutta.

Pallorenkaat, joita tuhannet SCOUT-ajajat
kéyttivat v. 1925, kuuluvat SCOUTIN var-
sinaiseen varustukseen. Pallorenkaat vaimen-
tavat pehmeédn tyynyn tavoin kuoppaisen tien
kolhaukset, joten voitte ajaa nopeammin sekd
suorittaa kadnteet ja dkkipysdhdykset vaka-
vammin.. Suurempi vetopinta tekee turval-
lisemmaksi kdayttda SCOUTIN tdyttd voimaa
ja nopeutta.

Kovero satula, uusimallinen ohjaustanko,
matala satula-asento ja jalkaa lepuuttavat jal-
katuet tekevdt SCOUTIN kaikkialla syystd
ihailluksi mukavana, turvallisena sekd helpos-
ti ohjattavana moottoripyOrana.

Tietysti on 1926 SCOUTISSA edelleen 20
% voimakkaampi moottorinsa sekd muut
ominaisuutensa, jotka ovat tehneet sen hin-
taansa katsoen verrattomaksi.

Kaksiosainen sdhkojirjestelma tekee syty-
tyksen riippumattomaksi generaattorista seka
pattereista, ja takaa keskeytymittomén syty-
tyksen epdsuotuistenkin ilmasuhteiden valli-
tessa.
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Kierreratasveto tekee lyhyen vetoketjun ja
hankaluudet tarpeettomiksi. Se on ihanteel-
linen kayttolaite monisylinterisid koneita var-
ten. Se on hiljainen, ei vaadi mitdén huolenpi-
toa, lukuunottamatta Oljyn uudistamista sil-
loin tdlloin, se siirtdd voiman tasaisesti ja
tarkkaan ja on melkeinpd ikuisesti kestavi.

Moottori, joka on kiinnitetty INDIANIN
kaksinkertaisesta putkesta valmistettuun kan-
natinkehykseen, muodostaa lisélaitteineen yh-
den kiintedn ryhmén. Matala satula-asento,
niin ettd molemmat jalat ulottuvat maahan,
sekd koneen matalalla oleva painopiste teke-
vit hoitamisen helpoksi ja ajamisen varmaksi.
Irroitettavat sylinterikannet tekevdt mahdol-
liseksi noen poistamisen ja venttiilien hio-
misen irroittamatta sylintereja.

SCOUT on todellakin kaikkiin tarkoituk-
siin sopiva malli. Samalla kun sen veroista ei
ole yksinajoon, jaksaa se viedd sivuvaunun
sinne, minne isommatkin moottorit voivat
mennd. Se on koeteltu viiden vuoden aikana
yksityisessd kédytdnnosséd ja poliisitoimessa.

Al4 aiheuta
hankaluuksia

itsellesi ja paljon ylimddrdistd ja turhaa
tyotd kerhomme toimihenkildille, pitkit-
tdmalld jdsenmaksusi suoritusta.

Lentdessdimme ensimmdistd kertaa,
tunnemme vastustamattoman halun na-
pauttaa kuljettajaa selkdan pyytddksem-
me hédntd hieman lisddmdédn vauhtia.
Mutta kunnioitus sitd kohtaan, jonka
vastuulla on sekd lentokone ettd meiddn
henkemme, panee meiddt empimdin ja
dkkid meille selvidd, ettd aistimme, jotka
ovat revdistyt irti vanhasta maan-
kamarasta, meitd vain pettdvat: emme
tunne, nde emmekéa kuule vauhtia vaikka
se onkin tuossa sadan kilometrin vaiheilla
tunnissa, meilld kun ei ole mitddn ver-

tauskohtaa: ei tienkddnteitten keski-
pakoisuusvoimaa, ei mékien tuottamaa
huimaisevaa tunnetta vatsanpohjassa, ei
ainuttakaan ohi kiitdvdd puuta, ei laa-
jenevia eikd supistuvia perspektiivejd tun-
nemme vain istuvamme korkeudessa il-
mavalla parvekkeella tai tornissa alttiina
kaikille tuulille. Lentoretki ihastuttaa tie-
tenkin omine erikoisuuksineen, mutta
vauhdin tuottamaa viehétystd se ei tar-
joa. Sitd meiddn on haettava maan-
kamaran kanssa enemman tai vihemmén
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hetkellisessd yhteydessd ollen: liitivissd
autossa, sirosti keinahtelevassa moottori-
pyOrdssd tai kiitdvidssd, vaahtokokkai-
sessa moottoriveneessd. Suurin on vieha-
tys luonnollisesti silloin kun itse istumme
ohjauspyordn &dédressd tuntien kulkuneu-
vomme jokaisen véardhdyksen sen kiitdes-
sd kohti kaukaista taivaanrantaa, mutta
joskus, tyOn raukaisemana, saattaa tun-
tua yhtd ihanalta antautua toisen, var-
man kédden ohjattavaksi.

Nidin  teinkin  tdssd muutamana
kauniina keskikesdn pdividnd ja se varma
kasi kuului rouva Alma Eriksonille. Hel-
singin kaduilla tdytyi hdnen komean
Harley-Davidsoninsa pysyttdytyd raitio-
vaunujen vanavedessd ja pysdhtyd po-
liisien valkokésineisten madardysten mu-
kaan, mutta jo Léntiselld Viertotielld kii-
dimme eteenpdin sellaisella vauhdilla,
ettd minun, istuessani sivuvaunussa il-
man autoilijalaseja, oli viliin pakko sul-
kea silméni tuulelta ja polyltd. Ohi Too-
16n tullin, pitkin Munkkiniemeen vievii
tietd me kaarroimme katseen syleillessi
tiepuolten keskikesdistd vehreyttd ja peh-
medrantaisia lahdenpoukamia, joissa
kaislikko kohottautui hienoisen oraan ta-
voin.

Viidenmarkan valokuvaajan ikuistaes-
sa meitd muutamassa Munkkiniemen
tienmutkassa, tein pienen pikahaastatte-
lun.

— Kuinka tulitte ryhtyneeksi moottori-
pyordajoon ja kuinka voititte palkinton-
ne.

Ja rouva Erikson vastasi: Ostin itsel-
leni Harley-Davidsonin varsin yksityis-
luontoista tarvetta varten. Kaksivuotias
poikani oli nimittdin tdysihoidossa maal-
la 30 kilometrin pédédssd Helsingistid ja
tahdoin kdyda héntd tervehtimassd mil-
loin halusin. Kaksi kertaa viikossa tein
matkan pojan luokse ja niin opin aja-
maan. Minulla ei ollut alkujaan minkian-
moista tarkoitusta ryhtyé kilpailemaan,
mutta erdand talvisena pdiviand seisoskel-
lessani tuolla seldlld edessimme katsele-
massa moottoripyOrékilpailuja, sattui
muuan moottoriklubin herroista kuule-
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maan yksinkertaisen ihmettelyni, ettenko
minédkin muka voisi uskaltaa ottaa osaa
kilpailuun. No, sehdn on vallan yksin-
kertainen asia: minun tulisi vain kirjoit-
tautua moottoriklubin jidseneksi ja sitten
ilmoittautua osanottajaksi. Seurasin neu-
voa. Mutta istuutuessani satulaan oli
minulla vain yksi ainoa toive: ajaakseni
siten, etteivat kaikki herrat nauraisi
minulle. Ja ajatelkaahan. Ensi kertaa aja-
essani saavutin uuden suomalaisen enna-
tyksen jadlld ja voitin ensimmadisen pal-
kinnon sarjassani. Pari tuntia my6hem-
min 16i enndtykseni johtaja Brandt, taita-
vin moottoripyoréilijamme, joka laskette-
lee kaarrokset aivan huimaavasti. Minun
on tapanani seisoessani ja katsellessani
hénen loistavaa kilpailemistaan itsekseni
toivoa, ettd tulisin vaikkapa vain puolek-
sikin niin taitavaksi kuin hén. Silld kerral-
la, ensimmadiselldni, oli matkani 20 kilo-
metrid. Toisella kerralla olin osallisena
kilpailuun Péijédnteen ympéri. Mekaanik-
koni istui sivuvaunussa onneksi, silld kol-
me kertaa tdytyi hdnen kdydd toimeen:
kerran katkesi ketju ja kaksi kertaa se
luisti pois paikoiltaan. Silldkin kerralla
sain ensimmadisen palkinnon.
Valokuvaaja ojentaa ritarillisesti vii-
denmarkankorttinsa ja me jatkamme
matkaa. Palaamme kaupunkiin. Kas
tuolta tulee Antti Favén ratsain. Nopea
tervehdys ja hdn on jo kaukana ta-
kanamme. Keinahtelemme aaveena Lin-
tisen Viertotien kuoppien yli kunnes kone
jo pysdhtyy erddn talon eteen Hietalah-
denrannassa. Thana vauhti on saanut sy-
ddmen lyomédn kiilvaammin ja nostat-
tanut punat poskille. Kiitdn rouva Erik-
sonia ja juotuani hdnen hyvdd kahviaan
ja ihailtuani hdnen palkintojaan — niiden
joukossa myos kiertopokaali, S.0.K:n
lahjoittama, joka on voitettava kolme
kertaa, niistd kaksi kertaa peridkkdaisind
vuosina, jotta se jdisi omistajansa ikio-
maksi, joka omistaja nidhtdvaisti tulee ole-
maan juuri nykyinen, eroan reippaasta
terdsheporatsastajattaresta saatuani lu-
pauksen elokuisesta retkestd Hankoon.
Giri Granlund

Moottoripyoralla
halki Afrikan

Jatkoa...

Me havaitsemme sangen pian, etteivét
varoitukset rest housen ovella ole liioitte-
lua: neljd englantilaista on jo saanut ma-
larian ja joutunut sairaalaan. Kaksi on
saanut auringonpistoksen eikd vieldkdan
— 14 pdivdan kuluttua — ole kokonaan
toipunut siitd. Eréds tdnne Kanoon “ran-
tautunut” siirtolaispariskunta, jota ké-
vimme tapaamassa, oli vastikddn menet-
tinyt kaksi lastaan jonkin tropiikkisai-
rauden johdosta, ja mies oli samanai-
kaisesti ollut kuolemansairaana malarias-
sa.

Kun tiedustelemme neekereiltd, onko
seudulla paljon myrkkykédarmeitd, heiddn
vastauksensa on aina sama: Liian mon-
ta!

Kun joulupdivénd istun telttamme var-
jossa kirjoittamassa néden yhtdkkid ison
sisiliskon tulevan esiin esiin moottoripyo-
ran alta ja sen jéljessd suuren kddrmeen.
Kadrme liikkuu niin nopeasti, etten mil-
loinkaan olisi uskonut sen voivan kulkea
sellaisella vauhdilla. Ennen kuin olen eh-
tinyt liikahtaakaan, se on sivuuttanut
minut, mutta silloin saankin jalat alleni.
Wolfram on ldhtenyt jonnekin, mutta
mind hilytin paikalle erddn alkuasuk-
kaan, joka kuitenkin vapisee pelosta ndh-
dessidin kddrmeen pensaassa. Sekin puo-
lestaan varmaan pelkdd meitd, silldi se
ryomii esiin pensaasta, melkein lentdd
ruohikon yli ja katoaa onttoon puuhun.
Alkuasukas puikkii pakoon. Kun kysyn
hineltd, onko kddrme myrkyllinen,
hidnen hampaansa lyovit loukkua eikd
hén saa sanaa suustaan, mutta siind on
minulle kylld vastausta tarpeeksi. Pari lit-

raa bensiinidkaadetaan puun onkaloon,
jonne kiiirme on piiloutunut, ja sitten tui-
kataan siihen tuli. Kuluu pari jannittdvaa
sekuntia — sitten ryntdd kdarme esiin lie-
keistd. Se iskee vimmatusti ympdrilleen,
mutta tuli on ilmeisesti sokaissut sen.

Neekeri hyppii hermostuneena paikoil-
laan.

— Massa, massa, ampua se, ampua se!
Mutta ei menni liian ldhelle sitd: se olla
musta mamba! hian huutaa — Ampua se,
ampua se!

Kaksi ensimmdistd laukausta meni
ohi. Kddrme on vihin liian levoton maali
— ja voihan olla, ettd minunkin kéteni vi-
hdn vapisi. Mutta kolmas luoti murskaa
matelijan pddn. Kddrme kiemurtelee ja
viidntelehtii vield, mutta nyt tulee neekeri
ja alkaa hakata sitd pitkalld seipddlld.
Vaikka kddrme on kuollut, hdn ei lopeta
ennen kuin sen pdd on irronnut ruumiista
ja kokonaan murskaantunut. Sen jilkeen
se heitetdédn tuleen, joka vield palaa.

— Se voi sylked myrkkyad kolmen met-
rin pddhin, ja se on vaarallista, vaikka se
osuisi vain iholle. Jos myrkky osuu sil-
miin, tulee sokeaksi, ja kddrme voi liik-
kua nopeammin kuin polkupyoréilijé,
kertoo neekeri. Sen olisin halunnut tietda
muutamaa minuuttia aikaisemmin!

En luota tdysin siihen, mitd neekeri
kertoo, minusta se kuulostaa vdhdn sa-
mantapaiselta kuin kertomukset lohi-
kddrmeistd ja noidista, mutta myohem-
min vakuuttaa erds Kanon englanti-
lainen, ettd musta mamba on tosiaankin
niin myrkyllinen kuin alkuasukas vitti.

Maastossa suorastaan vilisee skorpi-
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oneja. Iltaisin niitd liikkuu kaikkialla lei-
rinuotion ympdrilld, me olemme jo kaksi
kertaa l0ytdneet skorpioneja saappais-
tamme ja kerran sokerirasiasta, jonka
olimme jattaneet teltan ulkopuolelle yok-
si, mutta meilld on aina tapana kdantdd
saappaat ylosalaisin ja ravistella niitd, en-
nen kuin veddimme ne jalkaamme, ja on-
neksi olemme valttyneet pistoilta.

Wolfram ja mind voimme tuskin késit-
téd sitd, ettemme vield ole olleet kertaa-
kaan vakavasti sairaina — jokainen siir-
tolainen on sairastanut yhtd tai useam-
paa tropiikkitautia. Emme milloinkaan
elamédssdmme ole iloinneet hyvasti ter-
veydestimme niinkuin nyt. . .

Aivan Kanon ulkopuolella istuu
pienen sillan korvassa vihelidinen nais-
parka kerjddmadssd. Hén ei kyllikdan
kerjdd sanoin, hin vain istuu likkkumatto-
mana, kumaraan lyyhistyneend tien var-
rella vati edessdan. Hén ei yritdkdan lii-
kahtaa, vaikka puhveli on tallaamaisil-
laan hénet jalkoihinsa tai kuorma-auto
ajamaisillaan hdnen pdilleen. Ehkédpé
hian ei voikaan liikkua? Olisin luullut
hanté kuolleeksi, ellen olisi ndhnyt erdédn
ohikulkijan pitdvdn maitomukia hénen
huulillaan, niin ettd hén saattoi sammut-
taa janonsa.

Jokin sairaus on runnellut hinen jal-
kansa. Jalkaterdt ovat kokonaan havin-
neet ja toinen sddri on yhtend ainoana
suurena haavana, niin ettd luut paistavat
esiin joka kerta, kun kdrpésparvi pyrih-
tdd tiehensé. Oikea késivarsi on turvonut
ja kdsi on yhtend ainoana markivéna liha-
mohkéleend, vasemmassa kéadessa on jal-
jella viela kaksi sormea.

Rumista kasvoista pistdd esiin nenéd
kuin linnun nokka. Alaleuka riippuu velt-
tona poskien pergamentinkaltaisen nahan
varassa. Silmét — niin, toinen niistd puut-
tuu kokonaan, ja toinen on puna-
reunainen, vuotava haava, jota nainen
koko ajan yrittdd suojata kédrpdsiltd ja
valon hdikdisyltd pitdmalld kéttddn sen
edessd.

Kasvot eivit ksvasta sen paremmin ki-
pua ja surua kuin katkeruutta tai toivot-
tomuuttkaan. Ne ovat kauhistavan il-
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meettOmét, aivan kuin puolittain sér-
kynyt naamari, joka ei kykene ilmaise-
maan minké&énlaisia tunteita.

Kun joku ohikulkija asettaa véhédn
ruokaa hédnen kuppiinsa, hdn tuskin ndyt-
tdd sitd huomaavankaan, korkeintaan
hén pééstdd heikon, huokausta muistut-
tavan ddnen, joka ehkd on tarkoitettu kii-
tokseksi. Minulle kerrotaan, ettd hdn 15
vuotta sitten oli reipas ja terve. Nyt hén
on melkein mykka, kuuro ja puolisokea.
Heitdn hénelle rahan, mutta hén ei ota
sitd ylos.

Joka pdivd hén istuu tuon pienen sil-
lan korvassa samassa asennossa ja sa-
massa paikassa Aluksi luulin, ettd hin
istui siind yolldkin. Kun sitten erddnd péi-
vand laksin tavallista my6hemmin iltaka-
velylleni, kuulin jotain rapinaa tien vierel-
14 olevasta ojasta ja ndin jonkun tumman
olennon liikkkuvan sielld. Peldstyin ja olin
vihilld ampua, ja ehkd olisikin ollut pa-
rasta, jos olisin tehnyt niin — olisin silloin
vapauttanut erddn ihmisen epdinhimil-
lisestd tilasta. . . silld sielld oli sillankor-
van vanha nainen, joka ryomi kisien ja
jalkojen varassa pitkin ojan pohjaa. Pa-
kostakin juolahti mieleen toivomus, ettd
jokin kddrme tai villieldin pian tekisi lo-
pun hdnen kérsimyksistdan.

Joka pdivd pelaavat eurooppalaiset
golfia aivan tien vieressd olevalla kental-
14, mutta kenenkddn pddhdn ei palkahdd
antaa hdnelle vihén rahaa ladkkeitd var-
ten tai muullakaan tavalla auttaa hénta.
Kieltdydytddn kerta kaikkiaan ndkemdis-
td ymparilld olevaa kurjuutta — tidssé eu-
rooppalaista suuresti rasittavassa ilnana-
lassa ei paljoakaan ajatella muita ihmisid,
ja yleensdkin pidetddn mustia jonkin-
laisina alempina eldimina.

Mutta valkoihoinenkin saattaa taalla
vajota perin syville. Erds miesraukka
kiertelee Kanon katuja repalaisissa vaat-
teissa ilman kenkid, sairaana ja kurjana
ja muistuttaen humalaista, vaikka ei
hédnelld ole omaisuutta olutpullon korkin
hintaa. Hanen kéitensd ja jalkansa ovat
turvonneet, hdnen kasvonsa ovat haa-
vautumien peittdmait ja niiltd kuvastuu
pelkkd toivottomuus.

Hién on joskus ollut rikas. Nyt kukaan
ei halua tuntea hénté, kukaan ei uskalla
tartunnan pelosta tarttua hinen kateensé,
eipd edes puhutella hénta.

En tiedd, milld tavoin hdnestd on tullut
tuollainen hylky. Onko hdn menettinyt
omaisuutensa epdedullisissa liikeyrityk-
sissd? Tai onko hdn sortunut kokaiinin,
morfiinin tai muiden huumausaineiden
uhriksi, joita on tapana kdyttdd tropii-
keissa? Ehkipé hén on vain joku euroop-
palainen, joka on tullut Afrikkaan koetta-
maan onneaan ja lopulta pditynyt tdnne,
missé hin nyt eldd alkuasukkailta kerjaa-
mallddn sokeriruo’olla ja torilta kauppa-
ajan jilkeen 16ytdmilldédn jatteilld.

Tuntuu ihmeelliseltd tulla Tanskasta,
missé sosiaalinen huolto on hyvin jirjes-
tetty, tdnne Nigeriaan, missé sairaalaan-
kin voi pddstd vain maksamalla 750 mk
piivissd. Ellei tdhdn pysty, saa luvan
alistua kohtaloonsa. Jos musta mies kaa-
tuu kadulla, hdn jda aina siilhen makaa-
maan, kunnes joko nousee itse ylOs tai
kuolee siihen paikkaan. Ainoakaan val-
koihoinen ei kohota sormeaankaan hinti
auttaakseen — omien asioiden hoita-
misessa on kyllin tekemista!

Haluan tarkastella hiukan Kanoon tu-
levaa ja sieltd ldhtevad liikkennettd ja va-
litsen sen vuoksi varjoisan paikan puun
alta. Kun ldhestyn puuta, juoksee joukko
sisiliskoja sen runkoa pitkin ylospdin.
Sisiliskot ovat vaarattomia, ne ahdistele-
vat vain kirpdsid ja moskiittoja, mutta
puun rungosta ulkonevien isojen juurien
piille istahtaminen ei kdy pdinsd, silld
niiden alla voi olla myrkkykéarmeitd. Ja
istuutuakseen pelkalle maalle tdytyisi olla
fakiiri, silli pinta on tdynné pienid, neu-
lannupin kokoisia hietakirppuja ja muita
ikavid pikkuelioita.

Valitsen sen vuoksi olinpaikakseni
ison kiven ja varmistaudun siit4, ettei sen
juurella ole kddrmeitd tai skorpioneja.

Tielld kulkee lukematon médaré paljas-
jalkaisia neekereitd. Hyvin harvoin tulee
kuorma-auto, joka on ldhddssd nouta-
maan maapahkinoitd maaseudulta —

muuten yksinomaan jalankulkijoita, joita
lakkaamatta pienissd ryhmissd saapuu
kaupunkiin.

Tuossa tulee kolme naista kantaen
kurpitsa-astioita pddnsd pdalld. He ovat
varmaankin menossa torille myymaéén
munia.

Pari kookasta neekerid tulee kantaen
pailaellaan suurta polttopuunippua. He
ovat epdilemattd kulkeneet pitkdn mat-
kan, silld sellaista polttopuuta ei ole saa-
tavissa néiltd tasangoilta.

Nyt tulee joukko miehid, joilla on jou-
set ja nuolet. He kuuluvat johonkin alku-
kantaisempaan heimoon, silla heilld ei ole
vaatteita, vain gasellinnahkoja ver-
honaan. Heidédn tukkansa on sidottu 5—6
paksuksi palmikoksi, joiden tueksi on
kddritty terdslankaa ja jotka riippuvat
vasemmalla olkapailld.

Heiddn jilkeensd tulee kuusi neekerid
juosten. Heilld on pukiminaan pitkdt pai-
dat, jotka joskus ovat olleet vériltddn val-
koiset. He kantavat myytdviksi tuomi-
aan tavaroita nyyteissd, jotka sangen
varmasti pysyvét tasapainossa heiddn
pédlaellaan, kun he juoksevat eteenpdin.
Useimmilla on pédnsd pédlld pieni ren-
gas, joka helpottaa kantamuksen tasa-
painossa pysymista.

Naisia saapuu astellen pitkin tietd peh-
medsti ja joustavasti olkapditddn ja kasi-
varsiaan heiluttaen. Heilld on luultavasti
ldhes 40 kilon kantamukset pdédnsé paal-
1 ja he ovat kulkeneet jo parisenkym-
mentd kilometrid, mutta sitd ei voi huo-
mata heistd — heiddn astuntansa on niin
kevyttd ja heidén ryhtinsd niin sopusuh-
tainen, ettd sen veroista vain harvoin ni-
kee tanskalaisissa voimistelusaleissa, ja
lapsi, joka on sijoitettu kantovaatteeseen
aitinsa selkddn, nukkuu yhtd hyvin kuin
kehdossa.

Ne viitisensataa ihmistd, jotka kulke-
vat tietd pitkin kaupunkiin joka aamu ja
palaavat taas kotiin joka ilta, ovat am-
mattimaisia vaeltajia — heilld on tanska-
laisen maalaispostinkantajan vetdvi as-
kel, mutta he astelevat niin kevyesti kuin
taakka heiddn péélaellaan olisi ilmapallo,
joka kohottaa heitd ylospédin.
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Erds vanha eukko saapuu yksinin.
Hén ontuu eikd voi sen vuoksi seurata
muiden mukana. Mutta vaikka hin onkin
raajarikkoinen, hidn ei ldikyti maahan
tippaakaan maitoa, jota kantaa piilael-
laan olevassa kurpitsa-astiassa.

Luottavainen pieni neekeripoika sukel-
tautuu dkkid pensaikosta eteeni. Hanelld
on kaulansa ympiirilld olevassa nauhassa
viisi pientd amulettia, mutta muuten ei
rihmaakaan ylldan. Hin nidyttid mer-
kein, ettd hin haluaisi lainata veisti. Sel-
laista minulla e1 ole mutta hin saa parta-
terdn, jota aina piddn mukanani k#ar-
meenpiston varalta, ja neljinnestunnissa
han kyhdd kuivuneesta sokeriruo’osta
hienot kérryt. Hén kédyttdd yhtd paljon
hampaitaan kuin partateraédkin poistaes-
saan ytimen putkesta, josta hidn tekee
pyorankehat. Vahvoista pintasileistd hin
tekee pyordn puolapuut. Kun lahjoitan
partaterdn hanelle, hdn ilostuu niin, ettd
suorittaa edessdni todellisen sotatanssin
ja veistdd sitten itselleen huilun soittaen
silld kiitokseksi seuraavan puolen tunnin
ajan mitd vihlovimpia séveleitd. En raski
ajaa hintd tiensd, vaan olen nauttivinani
hdnen kissannaukujaisistaan.

Nyt saapuu kolme neekerii, kullakin
kokonainen kanatarha péilaellaan suu-
ressa pajukorissa. Joukko aaseja, joilla
on kantamuksena suuret polttopuukim-
put, tulee kirsivillisesti astellen. Aasien
ajajat hadrivét niiden ympirilld koettaen
pitdd niitd tielld ja hoputtaen niitd eteen-
péin.

30—40 maapidhkinisikein kuormat-
tua kamelia, jotka on kytketty toisiinsa
koydelld ja muodostavat timin johdosta
ikddn kuin jittildismiisen helminauhan,
lihestyy kaupunkia majesteettisin aske-
lin. Karavaanin etunenissid ratsastaa
eldinten omistaja, rikas arabi komealla,
vaalealla kimolla. Karavaanin ympirilld
Juoksentelee  parikymmentd  vartijaa,
mutta heilld ei ole paljoakaan tekemisti,
silli kamelit ovat rauhallisia, arvokkaita
eldimid, jotka eivit aiheuta mitién epi-
jarjestystd.
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IV luku
SUDAN

Jadmme keskelle jokea. — Puhvelinmet-
sastys. — YO viidakossa.

VIHDOINKIN meille koittaa vapaus.
Olemme  saaneet uudet  Dunlop-
renkaamme ja voimme ldhted Kanosta,
kuivimmasta ja polyisimmastd kaupun-
gista, mitd tdhdn mennessd olemme nih-
neet.

On ihanaa padstd matkaan ja nihdi
uusia maisemia, mutta molemmin puolin
tietd jatkuu vield the bush, yksitoikkoinen
savanni ja neekerien maapéhkinimaat.
Tdma seutu on nyt kuivana aikana mel-
kein lohduttomampi kuin erdimaa. Puiden
lehtid peittdd paksu tomukerros, elleivit
ne ole kokonaan pudonneet pois, niin etti
oksat ojentautuvat paljaina kohti taivasta
kuin epdtoivoisesti sadetta rukoillen. Li-
himmén kolmen kuukauden aikana tialla
ei kuitenkaan sada pisaraakaan.

Sammutamme janomme ottamalla ku-
lauksen kenttépullostamme. Jos vetti tip-
puu maahan, kohoaa siitéd heti pieni poly-
pilvi, silldi maa on niin kuivaa.

Aina 30 kilometrin péddhin saakka
Kanosta meitd vastaan tulee alkuasuk-
kaita,jotka ovat matkalla kaupunkiin
kantaen myytaviksi tarkoitettuja tava-
roitaan paansd padlla.

Illan tullen saavumme erdélle joelle ja
olemme iloisia ndhdessdmme jilleen vetti
ja vihredtd ruohikkoa, kun viikkokausiin
emme ole ndhneet ainoatakaan vihreiti
lehted. Saamme kuitenkin pian muuta
ajattelemien aihetta, silld kun joessa ei ole
siltaa eikd lauttaa, emme ymmairri, miten
voimme saada moottoripyoran sen ylitse.
Kaikista hyvistd ominaisuuksiistaan huo-
limatta py6ramme ei kuitenkaan voi len-
tdd eikd uida!

Kahlaamme joen ylitse ja teemme sen
ikdvdn havainnon, ettid siind on vettd
1/2—1 metrid ja pohjalla pehmeiti hiek-
kaa. IImeisesti meilld ei ole muuta mah-
dollisuutta kuin hajoittaa koko ajoneu-
vomme osiin ja kantaa ne ylitse.

Zulut ovat Afrikan uljaimpia ja komeimpia neekereitd. Tdssd kaksi naista ja pikku

poika juhla-asussa.
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Silloin ilmestyy dkkid paikalle eréds
neekeripaallikk6 mukanaan parikym-
mentd alamaistaan. He tarjoutuvat autta-
maan meidat joen yli kahden savukerasi-
an maksusta. Sen voimme kylldkin suos-
tua maksamaan, ja pian ajamme mootto-
ripyordn jokeen niin syvalle, ettd vesi
ulottuu puolivdliin moottoria. Sen jdah-
dytysrivat sdhisevit ja pakokaasu virtaa
ulos pakoputkesta veden alla jéttden jal-
keemme vanan kuplia. Onneksi meilld on
erikoissuodatin kaasuttimessamme, niin
ettei mottoriin pdase vettd. Yhtékkid etu-
pyOrd vajoaa, vesi ulottuu sytytystulppiin
— ja me jadmme kiinni keskelle jokea.

Neekerit tulevat avuksi. Heiddn huuta-
essaan ja dhkiessddn tahdikkaasti matka-
jatkuu vield muutamaan metrin eteen-
pdin, mutta sitten he lopettavat ja heiddn
paillikkonsd selittdd, ettd pyord on liian
raskas, ettd heiddn on saatava vahintddn
20 rasiaa savukkeita lisid. Me luonnol-
lisesti torjumme pyynnoén — ja neekerit
kahlaavat heti takaisin rannalle.

Moottoripy0rd vajoaa yhéd syvemmal-
le. Vesi on jo virtaamaisillaan sivu-
vaunuun. Neuvotellessamme neekeripda-
likon kanssa teemme suuren virheen an-
taessamme hdnen ymmartad, ettd nyt on
hétd kisissd ja ettd vesi on pian turmele-
maisillaan matkatavaramme. Paallikko,
joka aluksi oli halunnut saada vain muu-
tamaa kymppid enemman kuin ensin oli
pyytinyt, pitdd nyt ehdottomasti kiinni
vaatimuksestaan — ja meiddn on pakko
maksaa.

Kun pulasta lopulta on selvitty ja
olemme péésseet toiselle rannalle kym-
menkunta litraa vettd sivuvaunussamme,
on paillikkd kaiken kukkuraksi niin
royhked, ettd pyytdd ylimédrdistd juo-
marahaa. — FEi, siitd ei voi olla puhetta-
kaan!

Kastuneet sytytystulpat kuivataan no-
peasti Wolframin vastapestylld nené-
liinalla ja minun viimeiselld sukkaparil-
lani — ja niin kdy moottori jélleen.

Seuraava joki on kokonaan kuivunut.
Tuntuu ihmeelliseltd ajaa pitkin joen poh-
jaa ja ajatella, ettd samassa paikassa sa-
dekaudella on vettd 3-4 metrid.
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Moottorin kaikki hevosvoimat ovat
tarpeen, kun yritimme ajaa vastapdistd
rantatoyrastd ylos. Wolframin ja minun
on tyonnettdvd mukana. En tied4, kuinka
monta hevosvoimaa me edustamme,
mutta ylos me onneksi kuitenkin padsem-
me. Keskelld yotd ei varmaankaan olisi
ollut saatavissa ketddn ”halpaa” neekeri-
padlikk6d auttamaan meitd.

Varhain aamulla sivuutamme suuren
paloalueen korkeata, kuivaa ruohoa kas-
vavalla tasangolla. Palaneilla paikoilla
kuljeskelee monenlaisia kahlaajia ja hai-
karoita etsiskeleméssd kuolleita hyon-
teisid ja kddrmeitd. Paloalueen yldpuolel-
la lentelevét haaskalinnut, ja usein kun
joku pienempi eldin juokseee pakoon,
ndmd linnut iskevét sen kimppuun kuin
syoksypommittajat ja tappavat sen.

Sielld, missd liekit eivit ole kovin voi-
makkaat, istuvat kotkat vahtimassa ai-
van palon ddrelld, missd ne koko ajan
voivat siepata herkkupaloja.

Yhden ainoan kerran pysdhdymme ja
hakkaamme aukon kookospdhkindén,
mutta muuten matka jatkuu keskeyty-
maittd. Kanon “vankeuden” jilkeen
olemme innokkaita pddsemaén eteenpdin
ja toivomme paddsevimme Fort Lamiin
ennen iltaa.

Myohdédn  iltapdivélld  saavumme
Tsad-jarven alueelle, ja meistd tuntuu
kuin yhtdkkid olisimme tulleet eldintar-
haan. Rémeilld ja pikkujdrvissd suoras-
taan kuhisee lintuja. Joukko kahlaajia lii-
kehtii rannalla tai seisoo liikkumatto-
mana vedenrajassa saalista odottaen.
Kaikenlaisia hanhia ja sorsia uiskentelee
vedessd sinisten lumpeiden ja punaisten
ja valkoisten kukkien keskelld, jotka riip-
puvat erinomaisen rehevind kukkivien
puiden oksista alas vedenrajaan.

Haikaroita, joiden véri vaihtelee val-
koisesta sysimustaan, kahlailee rantave-
dessd. Hullunkuriset, kompelGt, suuri-
nokkaiset pelikaanit ovat védhdn liian
hitaita kdédnteissddn ja ehdttdvat siivil-
leen vasta sitten, kun olemme jo ajaneet
niiden ohitse. Linnut ovat joutuneet teke-
misiin ihmisten kanssa niin vdhdn, etté
voimme pédstd aivan ldhelle niité.

Harmaita apinoita ja pienid petoeldi-
mié juoksee tien poikki edessimme, ja lo-
pulta ndemme aivan yhtd mittaa eldimid
tienvarsilla ja jarvissa.

Tie muuttuu vibhitellen yhd parem-
maksi, ja me lisidmme vauhtia. Olemme
muuten monta kertaa péditténeet olla aja-
matta lujaa, mutta yhtd monta kertaa
joudumme kiusaukseen “antaa kaasua”
ja havaitsemme pyyhédltivimme eteen-
péin sellaisella nopeudella, ettd se saisi
tanskalaisen liikennepoliisin heti kim-
puumme.

Wolfram haluaa sédédstdd moottoria.
Minun ajaessani tapahtuu usein, ettd hin
taputtaa minua oikealla olkapédille — se
merkitsee, ettd ajamme liian kovaa. Hdn-
hdn on mekaanikko ja tietenkin auktori-
teetti nopeuden suhteen — ja niin vauhtia
taas hiljennetédan.

Suoritettuamme 800 kilometrin non
stop-ajon pitkin huonoa tietd saavumme
Fort Lamiin. Ystévillinen upseeri neuvoo
meiddt paikalliseen rest houseen, jota
kaikki matkustajat saavat vapaasti kédyt-
tdd. Meille ilmoitetaan, ettei tdalld ole
moskiittoja, joten voimme rauhassa nuk-
kua huoneessamme, ja kun olemme vé-
syneitd yli vuorokauden kestdneestd yh-
tdmittaisesta ajosta, tormddmme sisddn
sen sijaan, pystyttdisimme moskiittover-
koin varustetun telttamme.

Sanotaan, ettd moskiitto pistdd ainoas-
taan kaksi kertaa eldessddn. Jakamalla
kahdella ne moskiitonpistot, jotka minul-
la on seuraavana aamuna, saan patevéasti
toteenndytetyksi, ettd ainakin 20 téllaista
malariantartuttajaa on herkutellut verel-
ldni yon kuluessa. Aamupuuron lisdksi
nautin sen vuoksi pari ylimadrdistd mala-
riatablettia.

Wolframilla on ollut parempi onni, sil-
14 hénelld on erinomaisen hieno makuu-
sédkki, josta vain nend pistdd esille, eiké
yksikddn moskiitto ole rohjennut koskea
sithen.

Fort Lamista, samoin kuin useimmista
muistakin Ranskan Sudanin kaupungeis-
ta saa melkoisen sekavan vaikutelman;
tuntuu kuin td4lld ei tunnettaisi kyllin hy-

vin olosuhteita eikd kyettdisi suunnittele-
maan ja johtamaan kaupungin kehitysta.
Hengenvaaralliset tiet, jotka ovat tyypil-
lisid koko Ranskan Sudanissa, ovat luon-
teenomaisia myoskin Ft. Lamille.

Téélld tapaamamme ranskalaiset vir-
kamiehet ovat erinomaisen ystavillisid ja
avuliaita, mutta aivan samoin kuin. Ga-
ossa ja Niameyssa, saa tdilldkin vaiku-
telman, ettd heistd tuntuu kuin Ranska
olisi “unohtanut” heidit.

”Unohdettu kaupunki” soveltuu myos
erinomaisesti kuvaamaan Ft. Lamia, mis-
sd kaikki pysyy entisellddn tai on havia-
méssd. Takéldiset neekerit muistuttavat
epikohteliaita koululaisia, joiden kurinpi-
don opettaja on laiminlyonyt.

Me jdtimme, kaupungin taaksemme
niin nopeasti kuin suinkin, ts. sangen hi-
taasti, silld tiet ovat sellaiset, ettd niitd
pitkin on vaikea pédstd eteenpdin.

Parin suuren virran yli pddsee lautalla,
mutta niiden kdyttd on uhkarohkeata,
kun ei ole olemassa mitdén laituria, siltaa
tai muuta laitetta lautalle ja siltd pois aja-
miseksi, vain pari paksua lankkua, jotka
johtavat jyrkésti rantatoyraéltd alas lau-
talle.

Pensassavanni vdistyy vébhitellen met-
sdsavannin tieltd, missd puiden vdlissa
kasvaa paljon korkeampaa ruohoa kuin
Tanskassa. Yksityiset korret ovat 4—5
metrid pitkid, ja sellainen ruohikko peit-
tdd helposti ndkyvistd norsunkin.

Ajaminen tdilld on kuin seikkailua.
Pitkin tienvarsia kasvaa ihmeellisid troo-
pillisia puita, joissa on oudonnikdisia
kukkia ja hedelmid. Varpusen kokoiset
perhoset ja tanskalaisten perhosten ko-
koiset pikkulinnut lentelevit ilmassa.

Silloin  télléin ndemme vilahduksen
neekerikylistd. 100 kilometrin vilein on
rakennettu hyvinhoidettuja neekerimajoja,
jotka on tarkoitettu matkustajien kdyt-
toon. Minkédanlaisia hotelleja ei tien var-
rella ole.

Joissakin paikoin on alkuasukkaiden
kylédt, kraalit, ympérdity korkealla ai-
tauksella. Meille kerrotaan, ettd seudulla
liikkuu leijonia ja leopardeja. Iltaisin sy-
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tyttdvat neekerit suuria nuotioita met-
sddn karkottaakseen petoeldimet karjan
lahettyvilta.

Alkuasukkaat ovat tédélla hyvin iloisia
ja ystavillisid mutta perin alkukantaisia.
Useimmat  kulkevat  99-prosenttisesti
alasti: helld on vyotdisillidn vain hel-
minauha, jossa riippuu pari lehted, tai
pieni nahkahame.

Heidén tyOkalunsa ja aseensa ovat ai-
rimmdisen yksinkertaisia, mutta miehet
ovat hammadstyttavan taitavia kaytta-
madan jousta ja nuolta. Majat on Pohjois-
Sudanissa rakennettu yksinomaan oljista,
Eteld-Sudanissa taas nithin kédytetddn
lisaksi oksia ja savea.

Neekerien pahimpia vihollisia on leo-
pardi, jota he kovasti pelkdavit. Leopar-
di hyokkaa sekd ihmisten ettd karjan
kimppuun, mutta voidaan olla eri mieltd
siitd, eik0 valkoinen mies ja nopeasti levi-
dvd “kulttuuri”, ts. kauppa, sittenkin ole
mustille paljon suurempi ja uhkaavampi
vaara!

Voimme tuskin uskoa, ettéd tdssd kui-
vassa savannimaassa on paljonkaan eldi-
mid, mutta erddnd yond ndemme kolmen
leijonan odottamatta ylittdvdn tien vain
muutaman kymmenen metrin péddsséd
edessdmme ja hetkistd myOhemmin né-
emme vilahduksen norsusta. Minun on
melkein nipistettdva itsedni kisivarresta
todetakseni, olenko valveilla vai ndenko
vain unta.

Keskipdivilla kello 12 ja 14 vililld on
lilan kuuma ajaa. Joskus pysdhdymme
tdksi ajaksi johonkin neekerikylddn, mis-
sd meille aina on valmiina varjoisa maja,
mutta tavallisimmin piddmme parem-
pana pysédhtyd jonkin pienen joen ran-
taan. Eraimaamatkan ja Nigeriassa olom-
me jélkeen ei meilld mielestimme ole kos-
kaan tarpeeksi vettd. Pienen tauon ai-
kana uimme jopa neljdkin kertaa, ja tar-
mokkaimpina péivindmme saavat vaat-
teemmekin pesun, ellei ldhettyvilld satu
olemaan neekerikylda.

Jokivesi on aina niin kirkasta ja puh-
dasta, ettd me valmistamme siitd teemme,
ja pdivdn kohokohta on, kun uinnin jél-
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keen nostamme tulelta teevesipatamme.
Silloin istahdamme jonkin suuren puun
varjoon, otamme esiin kaurahiutaleemme
— ja juomme valtavan midrdn teetd.

T4illd varjossa on ldmpo likipitden
siedettdvd, ja kun olemme kdyneet ui-
massa kolme tai neljd kertaa, olemme
saaneet kylliksi tarmoa ryhtydksemme
parranajoon tai paikkaillaksemme vaat-
teitamme. My0Oskin paivdkirjaa on syytd
pitdd joka pdiva.

Iltaisin on hauska ajaa, mutta yolld tu-
lee niin kylmé, ettemme voi jatkaa ajoa,
vaikka olisimme pukeutuneet lampimaésti-
kin. Pysdahdymme johonkin neekeriky-
ladn, mutta moskiittojen vuoksi piddmme
rest housen sijasta parempana omaa telt-
taamme. Yritimme aina pyrkid ajoissa
neekerikyldn suoja-aidan sisdpuolelle, sil-
14 sielld saamme olla turvassa villieldimil-
ta.

Wolfram vaipuu heti uneen, mutta
mind en voi nukkua, silld kyldstd kuuluu
tam-tamien rummutusta ja yksitoikkoista
laulua.

Mitédhén sielld mahtaa tapahtua? Lah-
den liikkeelle, kuljen &dnen suuntaan ja
pian nden nuotion loimuavan puiden va-
lissd ja mustien hahmojen liikkkuvan sen
ympdrilld hurmioituneesti tanssien.

IImestyesséni akkia nuotion valopiiriin
juoksevat kaikki tiehensd pakokauhan
vallassa, mutta kun esiinnyn rauhallisesti
ja odotan, saapuvat alkuasukkaat pian
uteliaina takaisin, ja ennen pitkdd on
tanssi jélleen kdynnissa.

Rummunlydjat paukuttavat kisillddan
rummunkalvoja, jotka on pingotettu on-
toksi koverretun puunrungon paiélle.

Tam-tam-miehet kayttelevdt innok-
kaasti nuijiaan ja saavat aikaan syvid,
kumeita dénid, joiden tahti on kummal-
lisen kiihdyttava.

Mustat ruumiit vaantelehtivit liekkien
loimuavassa valossa tai “virisevit” eri-
koisella tavalla, jonka oppiminen var-
maankin kestdd vuosikausia.

Paljaat jalat tOomisyttdvdt maata ja
nostattavat siitd polyd, niin ettd nuotion

ympérilld on kuin matala punainen ver-
ho.

Viisi tai kuusi tanssijaa esiintyy kerral-
laan. Muut seisovat heiddn ympdérilldén
ja taputtavat tahdikkaasti kisidén. Silloin
tdlldin he péddstévit villin huudon, jonka
kaiku kuuluu puiden vilistd aavemaisen
kaameana.

Sylillinen puita heitetddn nuotioon.
Hehkuvat kipinat lentdvit korkealle mus-
tansinistd yOtaivasta kohden, keltaiset lie-
kit heittdvit loimuavan kajon puihin.
Nidmé ojentavat oksansa tanssipaikan
yldpuolella kuin kummitukset, jotka liitos-
sa paholaisen, noitien ja muiden pahojen
henkien kanssa pitdvit loitsien késidédn
tanssivien yldpuolella.

Hikiset, mustat ruumiit kiiltdvat tulen
loisteessa. Tanssi muuttuu yha hurjem-
maksi ja hurjemmaksi. Nyt ottavat kaik-
ki osaa sithen — tanssiin, joka periytyy
tuhansien vuosien takaa.

Puhvelinmetsastys

Eréddnd iltana pystytdmme jdlleen telt-
tamme neekerikyldn liepeille Ranskan
Sudanissa. Mustat kerddntyvét heti hilis-
ten outojen vieraiden ympirille. Vain
muutamat harvat heistd ovat aikaisem-
min ndhneet valkoihoisen miehen, mutta
heiddn joukossaan on kuitenkin joku,
joka osaa pari ranskalaista lausepartta,
ja hén tarjoaa meille kdytettdviksemme
majan.

Aikaisempien kokemustemme perus-
teella tieddmme, ettd sellaisen ydsijan jil-
keen olemme tdynna kirppuja tai muita
pikkueldvid — ja sitd paitsi tunnemme
olevamme paremmassa turvassa teltas-
samme, moottoripyOrd aivan teltan
seindn vieressa.

Neekerien majat ovat tdalld pyoreité,
savinseindisid. Seindt on punottu pa-
junoksista ja risuista, ja timén luurangon
paiélle on sitten isketty késin savikerrok-
sia. Monien majojen seindt on koristeltu
alkeellisin piirroksin, mutta ainoastaan
ulkopuolelta — sisédlld majoissa on niin
pimedtd, ettei kukaan voisi sielld nauttia
tallaisista taideteoksista. Majan katto on
tehty oljista ja on aina vedenpitdva.

Keskelld majan lattiaa palaa tuli, jota
pidetiin vireilld yota paivid. Oisin, kun
on kylmad, on sen tarjoama védhdinen ldm-
p6 tarpeen, mutta nuotiosta kehittyy
enemmaén savua kuin 1ampo4. Savu puo-
lestaan vaikuttaa sdilyttdvésti lihakappa-
leisiin, joita on ladottu noin metrin kor-
keudelle nuotion ylidpuolelle sijoitetulle,
oksista punotulle telineelle. Siina liha voi
tropiikin ldmmostd huolimatta sdilya
viikkokausia ja on samalla suojassa kér-
pésilta.

Savu karkottaa mydskin moskiitot
majoista ja voisi melkein otaksua, ettd
neekerit itsekin savustavat siind médrin,
etteivit moskiitot vilitd kdydd heiddn
kimppuunsa, silld aivan ilmeisesti malaria
raivoaa paljon vihdisemmassd médrdssd
niiden neekeriheimojen keskuudessa, jot-
ka pitdvit téllaista nuotiota majoissaan,
kuin muissa heimoissa.

— Haluaisiko monsieur ldhted huo-
menna metsille? tiedustelee paallikko tul-
kin vélitykselld.

— Kiitos, kylld se sopii, sehdn on
mainio ajatus. Ja seuraavana aamuna
heimon kaksi parasta metsastdjaé herdttdd
minut kello kuudelta.

Wolfram ei ole innostunut metséstyk-
sestd ja kidyttdd tdmdn ajan tarkastaak-
seen moottoripyorin perusteellisesti, kun
taas mini seuraan noita kahta mainiota
soturia metsaan.

Mustilla on mukanaan kaksi keihéstd,
mistd pédttden he pitdvit metsdstysret-
ked vaarallisena. Pitempi keihds heite-
tddn vaaran uhatessa pdille ryntddvad
eldintd kohden, kun taas lyhyempéad kdy-
tetddn vasta ddrimmdisessd hdddssd —
lahipuolustukseen.

Me olemme nyt menossa puhvelijah-
tiin, josta neekereilléd ei tunnu olevan pal-
jonkaan kisitystd. Viimeksi he kaatoivat
puhvelin viisi vuotta sitten, ja se tapahtui
siten, ettd he ajoivat puhvelin suohon,
jonne se hukkui.

Olemme tuskin olleet matkalla kahta
minuuttia, kun aivan nendmme edesta to-
mistdd ohitse suuri puhvelilauma. Minul-
la on kivédri seldssini enkd ole lainkaan
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valmistautunut kohtaamaan riistaa niin
ldhelld kyldd — en siis ehdi ampua.

Alkuasukkaat katselevat epiilevisti
valkoista miestd ja tdmén tuliputkea.
Seuraavalla kerralla minun tdytyy olla
kédénteissdni vihdn nopeampi.

Akkid neekerit kuiskaavat jotakin ku-
martuen samalla tarkastelemaan maassa
olevia jélkid, ja nyt alkaa meno halki ruo-
hikkojen ja pensaikkojen, soiden ja vesi-
reittien mustien seuratessa jilkid kuin
kaksi vainukoiraa. Tieddn, etti nyt ol-
laan puhvelin jiljilla.

Toisella neekerilld on jalassaan peh-
medt sannikkaat, mutta héin riisuu ne voi-
dakseen hiipid risukon poikki niin #énet-
tdmdsti kuin suinkin . Mind seuraan jil-
jessd niin hyvin kuin taidan, mutta huo-
maan itsekin kulkuni kuullostavan bam-
buvesaikon ldpi ryntddvin norsun aske-
lilta; en uskalla edes kuvitella, mitid mus-
tat mahtavat siitd ajatella.

Taipunut heinénkorsi, katkaistu oksa,
tippa puhvelin virtsaa — mikédn ei jda
mustilta jélkienseuraajilta huomaamatta.
Pian tulemme “lehménlédjdn” luokse, ja
neekerit tyOntdvit tuumivin ilmein sor-
mensa siihen — niin, se on vield lAmmin-
téd, joten puhvelit eivit voi olla kovinkaan
kaukana!

Nyokkaan myontivisti neekereille,
mutta minulla itselléni ei ole halua koetel-
la tuota todistuskappaletta.

Kun vidhin myShemmin 18ydimme
lisid puhvelinlantaa, koettavat neekerit
jélleen sitd sormillaan, ja huiskuttavista
kadenliikkeistd voi péitelld, ettd se talld
kertaa on hyvin limmintdi — puhvelit
ovat nyt siis aivan ldhellimme.

Puhveleilla on mainio hajuaisti, ja nee-
kerien hien haju on havaittavissa jo kau-
kaa. Kun tuuli on vihin epivakainen, al-
kuasukkaat pelkédvit, ettd eldimet vainu-
aisivat meidét, mutta siihenkin on heilld
omat keinonsa — he sivelevit haaransa ja
kainalonsa tuoreella puhvelinlannalla ja
ovat kovin ylldttyneitd, kun mini en seu-
raakaan heidén esimerkkididn. Mustat se-
littdvit, ettd puhvelit nyt luulevat toisen
puhvelilauman olevan tulossa.
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Akkid on tosi edessd. Noin 400 met-
rin pddssd meistd on nikyvissd parikym-
mentd puhvelia, ja mind alan kopeloida
kivéddriani, mutta neekerit, jotka eivit
tunne valkoisen miehen aseita, eivit voi
kuvitellakaan, ett riista saataisiin kaade-
tuksi ndin kaukaa — he ovat tottuneet 14-
hestymdédn 15—20 metrin péihéin, ennen
kuin voivat kaataa jotakin alkeellisilla
aseillaan.

Sen vuoksi ryémimme eteenpdin lipi
korkean, kuivan ruohikon, mutta kun
olemme tulleet noin 50 metrin pédhin,
minusta ndyttad, ettd olemme jo péisseet
tarpeeksi ldhelle. Ei kai ole tarkoitus, ettd
minun olisi mentdvi taputtamaan niité!

Puhveli on Afrikan vaarallisin eldin,
koska sitd on melkein mahdoton kaataa
yhdelld ainoalla laukauksella. Haavoitet-
tu puhveli hy6kkéa aina, ja hyokkiadvai
puhvelia vastaan on miltei mahdotonta
puolustautua. Vaikka sitid ampuisi keskelle
otsaa, se ei vaikuta mitddn paksukal-
loiseen eldimeen. On tihdittivd lavan
taakse, silld silloin puhveli kaatuu eikd
voi kidydd hyokkédimiin.

Polvistun pienen pensaan taakse ja
tahtddn. Silmanrapdyksen ajaksi minulle
muistuu mieleen kaikki ne kertomukset,
joita olen kuullut vaarallisisista puhveli-
jahdeista.

Sitten laukaisen!

Puhveli kaatuu kyljelleen ja sen toinen
sarvi tunkeutuu maahan. Maaperd vai-
pisee ja alusmetsd ryskyy ja riiskid,
tummat hahmot ryntdévit polypilvessi
ohitseni: puhvelilauma syoksyy pakoon.

Laukaukseni ei ole osunut lapaan,
vaan pari tuumaa taemmaksi ja niin on-
nellisesti, ettd luoti on ldvistinyt syda-
men. Puhveli on kuollut heti.

Mustat hyppdivit alas puista, joihin
he ovat paenneet, ja toinen heisté juoksee
kylddn ilmoittamaan suuresta saaliista.

Jospa kaatamani otus olisi ollut edes
fasaani, minulla olisi ollut mahdollisuus
valmistaa siitd ruokaa vanhaan, hyviin
partiolaistapaan — mutta kokonainen
tonni lihaa, siind on jo vihin liikaa!

Lahjoitan sen vuoksi puhvelin neeke-

reille, jotka joutuvat tédstd ilosta aivan
suunniltaan. Paéllikkd saapuu kantotuo-
lissaan, ja kaikki muut kyldn asukkaat
tulevat paikalle tanssien ja huutaen tadyttd
kurkkua, keihditddn ja veitsiddn heilutta-
en. He nylkevit ja leikkelevit kuollutta
puhvelia, kunnes ovat saaneet sen paloi-
telluksi  lukemattomiin ”pihveihin”.
Naiset kantavat lihat koreissaan kylddn
veren tippuessa pitkin heiddn alastonta
selkdénsa. . .

Juhlan kunniaksi jirjestdvdt mustat
villin tam-tam-tanssin, joka kestdd koko
pdivdn ja — ikdvd kylldi — my0s koko
yOn, niin ettemme Wolframin kanssa saa
nukutuksi hetkedkéén.

Nédmi neekerit ovat komeaa rotua.
Miehet ovat voimakkaita ja karaistuneita
eivitkd pelkdd kidydad alkeellisine kei-
héineen taisteluun villisikaakaan vastaan.

Naisilla on lanteittensa ympdrilld ne-
linkertainen helminauha ja sen alapuolel-
la edessd ja takana mitdton, viikunanleh-
ted pienempi niinitupsu. Mutta jos kel-
ld4dn maailmassa, niin juuri néilld kaunis-
muotoisilla,  pitkdjdsenisilld, kuvan-
kauniilla naisilla, jotka uhkuvat suloa ja
terveyttd, naisvartalo esiintyy edukseen
alastamona. He ovat kaikki hymyilevid
ja ystavillisd vieraille, eikd heiddn mie-
leensékddn johdu kerjat.

Raiteet — niin kutsuttu tie — jotka joh-
tavat kyldn ohitse, ovat aivan uudet ja
hyvin tasaiset — joskus saattaa joku val-
koinen mies ajaa ohitse kuorma-
autollaan, mutta kauppayhtiét ovat il-
meisestikin jo kauan sitten ldhettdneet
mustat asiamiehensd selittdmddn mustil-
le, ettd puuvillanviljelys ja tietyot ovat
ainoa tie onneen.

On traagillista ajatella, ettd kysymys
on varmaankin vain muutamista vuosi-
kymmenistd, ennen kuin valkoinen mies
muuttaa tdmén pienen, onnellisen yhdys-
kunnan jdsenet repaleisiksi, suvustaan
huonontuneiksi puoliapinoiksi, jotka kd4-
riytyvét polyd ja hiked kerddviin vaate-
kappaleisiin, sairauksien turmelemiksi la-
saruksiksi ja kerjdldisiksi — téllaisesta ke-
hitystuloksesta on ikdvé kylld nihtévissd

liilankin monta esimerkkid varsinkin
Ranskan siirtomaa-alueen kaupungeissa.

Raha ennen kaikkea! Se on tunnuk-
sena melkein kaikkialla Afrikassa, ja
rahaa saa helpoimmin, kun antaa mus-
tien tehdi ty6td puolestaan. Mind puoles-
tani uskon, ettd neekereitd useissa ta-
pauksissa kohdellaan huonommin kuin
aikanaan orjia. Orja oli sentdédn arvokas
omaisuus, jota oli hoidettava hyvin —
hidnen kuolemansa oli omistajalle suuri
menetys. Mutta mustan tyovoiman suh-
teen on asianlaita Afrikassa toisin: jos
joku kuolee, on helppo saada tilalle
toinen, joka on valmis tekemdin tyotd
niin kauan kuin nélkd sithen pakottaa.

Liian nopeasti laajeneva kauppa ja “’si-
vistys” ovat neekerin kirouksena. Ne pa-
kottavat hénet elintapoihin, jotka ovat
hinelle luonnonvastaisia. Neekeri ei tie-
tenkddn voi 50 ja 100 vuodessa omaksua
sellaista sivistystd, jonka hankkimiseen
valkoiselta rodulta on kulunut tuhansia
vuosia. Tuskinpa keskitason neekeri
milloinkaan voi kehittyd valkoisen rodun
vertaiseksi. Nigeriassa on kuitenkin lah-
jakkaita neekeriheimoja, ja ne neekerit,
jotka ovat saaneet eurooppalaisen kasva-
tuksen ja sivistyksen joko USA:ssa tai
Englannissa, ovat jérjestddn sieltd ko-
toisin.

Kun sanomme jadhyviiset paillikolle,
hin ilmoittaa tahtovansa mielellldén
maksaa meille puhvelista. Se ihmetyttdd
meitd hieman, kun tieddimme, ettei taalla
osata kiyttdd rahaa, mutta yhdessd vi-
lauksessa eteemme kannetaan 100
banaania.

100 banaania on tanskalaisen mitta-
puun mukaan sievoinen lahja, mutta pari
péivii aikaisemmin olimme vaihtaneet it-
sellemme saman médrin tyhjélld pullolla.
Taméin mukaisesti siis tyhjé pullo ja tonni
lihaa olisivat suunnilleen samanarvoisia!

Ennen lihtdmme meille annetaan kui-
tenkin mukaan palanen puhvelin lihaa,
koska miellimme haluaisimme maistaa
oikeata puhvelipihvid, mutta seuraavien
pdivien aikana meille selvidid, ettd olimme
todellakin tehneet hyvdn kaupan vaihta-
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essamme puhvelin 100 banaaniin — kun
otetaan huomioon lihan laatu. . .

Kun illalla pystytimme teltan pensas-
savanille ja sytytimme nuotion pitddk-
semme villieldimet loitolla, keitimme li-
haa kolmen tunnin ajan, mutta se on
edelleenkin melkein kéyttokelvotonta.
Seuraavana iltana jatketaan keittdmistd
jélleen kolmen tunnin ajan, mutta liha on
sitkedd kuin pohjanahka. Seuraavaksi
yOksi panemme sen kiechumaan kaa-
tuneen, kuivan puunrungon muodosta-
malle tulelle, ja aamulla saamme siitd te-
rdvilld veitselld sahatuksi sellaisia kappa-
leita, jotka saamme niellyksi — mutta pi-
ddmme edelleenkin parempana tulla toi-
meen raaoilla kaurahiutaleilla ja vedella.

Kongoa ldhestyttdessd luonto muuttuu
rehevimmaéksi ja sivistyksen merkit sel-
vemmiksi. Harvat kaupungit ovat suu-
rempia ja neekerit puolestaan kooltaan
pienempid. Melkein kaikki neekerikyléit
ovat tdilld virallisesti kristittyjd, minka
ulkonaisena tunnusmerkkind on, etti
mustat kdyttdvit vaatteita. Monien on
kuitenkin tédssd suhteessa tultava toi-
meen likaisilla réddsyilld, ikivanhoilla pyy-
heliinoilla tai hylétyilld smokingtakeilla.

Léhetyssaarnaajat, varsinkin protes-
tanttiset, tekevét hyvda tyotd — kunhan
he vain etenisivdt siind vhidn hitaammin
ja kohdistaisivat toimintansa etupdissi
niihin neekereihin, jotka asuvat valkois-
ten kaupungeissa, ja jéttidisivdt rauhaan
ne useimmiten onnelliset neekerit, jotka
asuvat kaukana maakylissdin.

Olojen ollessa nykyisellddn monet 14-
hetyssaarnaajat ovat samalla amerikka-
laisten ja belgialaisten vientiliikkeiden
apostoleja. Ndma vientiliikkeet ansaitse-
vat suunnattomasti ldhettdmalld Kon-
goon halpoja puuvillakankaita. Kris-
tinusko on siis erédiinlaisena alkusoittona
”sivistykselle”.

Se uskonnonpaljous, jota mustille ope-
tetaan, tyrkytetdédn heille varsin usein lii-
an nopeassa tahdissa ja aiheuttaa ristirii-
toja. Opettajat ja lddkarit voisivat auttaa
mustia aluksi paljon enemmain kuin in-
nokkaimmatkaan teologit, ja asiaa pa-
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hentaa vield suuresti se, ettd eri uskonlah-
kot, jotka tyOskentelevit Afrikassa, san-
gen huonosti tulevat toimeen keskenéén.
Ne kilpailevat, riitelevédt ja koko tyolle
antaa leimansa se, ettd tyontekijit usein
ovat kiihkoilijoita.

Lahestymme sivistyneitd seutuja, ja
keskelld viidakkoa kohoaa eteemme val-
tavan suuri, komeasti koristeltu katolinen
kirkko. Sen 50 pappia kiittdd ympéri alu-
etta viimeistd mallia olevilla loistoautoil-
la. Suuri osa niistd on hankittu mustien
rahoilla ja on rdikednd vastakohtana sille
koyhyydelle, joka vallitsee kaikkialla ym-
paristossa.

Tanganjikassa olen sitd  vastoin
kdynyt monella amerikkalaisella ja skan-
dinaavisella ldhetysasemalla, jotka kaikki
ovat suorittaneet ihailtavaa, uhrautuvaa
tyota alkuasukkaiden hyviksi.

Eteld-Sudanin neekerit ovat hyvin kur-
jia ja repaleisia. Erds tddlld tapaamani
l44kari kertoo: joka torstai annan yhdes-
sd apulaisteni kanssa noin 1 000 ruisket-
ta syfilistd vastaan. Neekerit ovat rap-
peutunutta joukkoa, he eivit ole minkiin
arvoisia. . . .

Minua ihmetyttdd, ette timd mies ole
selvittényt itselleen, ettd kaupungit ja val-
koihoiset ovat tdhédn syypaitd. Vain 500
kilometrid pohjoisempana, keskelld vii-
dakkoa, neekerit ovat reippaita ja tervei-
ta.

Erdénd viimeisistd illoistamme Su-
danin alueella vietimme joen rannalla
sammuttamalla nédlkddmme hoviruoal-
lamme: ikuisella kaurapuurolla.

YO viidakossa

Ehdimme hédin tuskin sytyttdd nuoti-
on ennen kuin pimeys lankeaa. Ohikulke-
va neekeri osoittaa haluavansa auttaa
meitd, ja pian istuu entinen ihmissy6jd —
ainakin hénen isdnsd on ollut kannibaali
— nuotion dédressé keittden meille kaura-
puuroa.

Olisi mielenkiintoista tietdd, pitddkd
hén itse kehittymistddn ihmissyojasti
kaurapuuron  keittdjdksi edistyksend,
mutta Wolframista ja minusta on joka ta-

pauksessa turvallista tietdd, ettd ihmisli-
han syonti nyttemmin on loppunut. Jos
olisimme tulleet vain 70 vuotta aikaisem-
min, voisi asianlaita olla niin, ettd hdn
olisi saanut silloin illallisen. . .

Olemme l0yténeet keskeltd aarniomet-
sdd loistavan leiriytymispaikan. Savuko-
hoaa luotisuoraan yldspdin syvinsinistd
yotaivasta kohden ja yrittdd peittdd miel-
td Orionin tdhtikuvion. Neekeri istuu
nuotion &éressd gorillaa muistuttavana
varjokuvana ja sekoittaa puuroa. Liekit
heittdvét loimuavan valonsa puiden ja
koynnoskasvien muodostamaan verk-
koon.

Pyorén pysdkoimisvalon keilassa leijai-
levat pienet, poOlyhiukkasen kokoiset
hyonteiset ja suuret yOperhoset, jotka
ovat valtavia kuin ydlepakot. Mielikuvi-
tuksellisimman ndyn muodostavat kui-
tenkin tuhannet itsevalaisevat heindsir-
kat, jotka voimakkaasti loistavina valo-
pisteind liikkkuvat ruohikossa tai lentele-
vét sinne tédnne joen yldpuolella ja heitté-
vét aivan kuin kipunoivat peilikuvansa
mustaan vedenpintaan. Sielld suorittaa
kaksi sukupuolta valkohehkuista lem-
menleikkidén. Silloin tilloin syksyy jokin
valopiste alas veteen, mutta turhaan saa
kuunnella sihahtavaa &intd sen sammu-
essa. Se on ollut jokin innokas rakastaja,
joka on erehtynyt luulemaan omaa peili-
kuvaansa toiseksi hyonteiseksi — ja nyt,
kun sen eldmd sykkii kuumimmillaan, se
saakin kérsid hukkumiskuoleman. . .

Heindsirkat sirittdvit ja yolepakot pii-
pittdvdt heikosti. Tulee ajatelleeksi, etti
tddlld, missd on niin paljon erilaisia itse-
valaisevia hy0nteisié, lepakoilla lienee hy-
vét pdivdt, kunnes muistaa, ettd ne ovat
melkein sokeita.

Jokin eldin kiljaisee sydédntdsarkevasti
viidakossa, ja heti sen jdlkeen kuuluu sy-
vdd murinaa. Tropiikin yo on ympdril-
laimme sysimustana, ja seikkailun tuntu
on vaihtumaisillaan epamiellyttdvéksi.

Kannibaali saa shillinkinsd. Kysytyim-
pid ovat rahat, joissa on keskelld reikd —
arvosta riippumatta. Ja niin kiidimme
taas eteenpdin tropiikin pimeyden halki

MOTO-
POSTIA

Viela ralleista

En voi kun ihmetelld kaikkia niitd kir-
joituksia, joissa morkataan ralleja. Eiko
ne ole tarkoitettu kaikille. Miksi siis ruve-
ta karsinoimaan osanottajateri karsinoi-
hin, silloin kylli mentdisiin aika kauas
kaseikkoon. Se ei varmasti ole seurojen
tarkoitus, enkd usko, ettéd se olisi yhden-
kddn motoristin tarkoitus eikd tavoite.

Totta on, ettd samalta paikkakunnalta
olevat ovat samoilla paikoilla. Mutta jos
motoristeja on yli tuhat, niin sielld tuntee
itsenséd aika orvoksi ellei ole yhtdédn tut-
tua kaveria.

Esimerkiksi Kauhajoelta kevé&alla.
Sielld erds ulkomaalainen kaveri oli aika
avuttoman ja orvon ndkdinen, kukaan ei
ndyttdnyt haluavan olla missddn teke-
misissd hdnen kanssaan.

Moni siellékin puhui jotain ulkomaista
kieltd. Erdskin kaveri jutteli, ettd ne jotka
osaavat, eivét halua puhua. Minusta nii-
den jotka osaavat jotain tdytyisi auttaa
edes vdhdn ulkolaisia motoristeja. Mitd
jirked on opetella jos ei halua kidyttdd
taitoaan hyvidksi. Sitd paitsi ulkolaiset

valonheittimien voimakkaiden keltaisten
valokeilojen pyyhkiessd tietd, ja sinertd-
viit valopisteet kiitdvdt raekuuron tavoin
meitd vastaan. Kaksi loistavaa tulikér-
pistd iskeytyy nahkatakkiani vasten; ne
valaisevat niin voimakkaasti, ettd kun
nostan rannekelloni niiden ldhelle, voin
nihdd, paljon se nédyttda. ..

Nyt on matkamme méérdnd Kongon
rajajoki.

Jatkuu seuraavassa numerossa
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varmasti haluavat vaihtaa ajatuksia ral-
leista Suomessa ja muualla. Uskoisin sii-
td olevan hyotyd meille kaikille ajan
kanssa.

Puhuttaessa kokoontumisajojen ohjel-
masta ei minun mielestani tarvitse mitdian
erityistd ohjelmaa, kylla sielldi varmasti
aika kuluu muutenkin. Ainahan voi tie-
tysti jirjestdd sellaista ohjelmaa kuin oli
Kontiossa, minusta ei koskaan puhuta lii-
kaa pyoréllda liikkumisesta ja liikkenne-
kayttaytymisestd, koska eihdn vara
venettd kaada. Monikaan ei varmasti
kerta kaikkiaan jaksa osallistua jos on
ajanut useita satoja kilometrejd. Moni ni-
mittdin lahtee reissuun tdiden jilkeen, jo-
ten ei sitd paljon muuta jaksa kun teltan
pystyttdd ja ruveta vetdmaédn hirsid.
Monella valitettavasti on sellainen tapa,
ettd heti kun tdma rautaratsu on saatu
kunnolla pyséaytettyd niin korkataan se
ensimmdinen pullo ja sitten vasta teltaa
pystyyn, mutta huomautan, eivit lahes-
kaan kaikki tee néin. Ja hyva onkin, mitd
siitd tulisi jos kaikki olisivat samanlaisia.
Paljon puhutaan asiaa, mutta on siti pal-
jon tyhjénpdiviistakin kirjoitusta ja mus-
tamaalausta.

Kaikkea hyvdd tulevalle rallikesille,
toivoo vasta yhden Kontiorallin ajanut
Motoristi.

Miten minusta tuli. ..

Jatkoa sivulta 21

teessd ndin vain Sepon saappaat ylosa-
laisin kddntyneen Tossun takaa. Itse pol-
laytin pari kertaa lumivallia Kiisken pyr-
kiessd vastarannalle. Kédteni olivat tun-
nottomiksi puutuneet, mutta perille tulin
— kolme pistettd rikkaanpana.
kaampana.

Ennen seuraavaa erdd narrasin itsel-
leni toipumisaikaa pyytimaélld opetta-
maan minullekin kakkoselle vaihtamisen.
Ahaa! Vaihdepoljinta oli nostettava ja
samanaikaisesti vedettdvd kytkintd. Vii-
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valla oli meiddn “perheen pienimpien”
seurana jo taas Reijokin, nyt Nappulan
ohjaimissa. Télld vaikeimmin ajettavalla
dksyilijdlld hén oli salamana liikkeelld ja
alkoi vetdd yhd kasvavaa rakoa seuraa-
vaaan, joka satuin olemaan mind. Nasta
tuntui todella nimensd mukaiselta ajaa,
se ei paljoa liukunut eikd heittelehtinyt,
vaan meni, minne késkettiin. Toisella yri-
tykselld sain jopa kakkosvaihteen pidlle,
jolloin vauhti sai aivan vedet silmiin. Rei-
jo joutui ajelemaan paljon pitemmén
matkan pitkin valleja, eikd hinen etumat-
kansa endd kasvanut niin nopeasti. Mini
vuorostani oli takana karjuvan Piikkisian
tielld yli puoli kierrosta, ennen kuin se
maalisuoralle tullessa péisi ohi keltaisten
lieskojen vildhdellessd avoimista pako-
aukoista. Reijo sdilytti hiddin tuskin joh-
toasemansa, ja minun pistetilini kasvoi
taas neljdlla.

Jdseneni tuntuivat lyijyltd, ja olin ldpi-
mérkd hiestd, mutta en ehtinyt heittdd
tarpeetonta villapuseroa pois, silld sirkus
jatkui ilman turhia taukoja. Ilta olikin jo
hédmartymasséd, ja kaikkiaan nelji erdi
oli vield ajamatta. Minulle tdimi 17. erd
oli viimeinen, mutta péésisinpd lopultakin
kokeilemaan Piikkisian kehuttuja ajo-
ominaisuuksia. Huutosakilla oli entisen
kytkinohjelmansa  lisdksi  toinenkin:
”Kallista kaarteis-sa!” Kytkintd muistin
vetdd ohjeen mukaan, mutta irti laskin
sen kai liian dkkid. Piikkisika hyppdési
etupyord ilmassa ohi reunassa jalat ta-
peilla tyylittelevin Pomon, mutta sdikédh-
dyksissdni suljin kaasun juuri kun olin
pddseméssd Reijon rinnalle. Pomo luiker-
teli uudelleen ohi, ja Nastakin ilmestyi ro-
potellen viereeni. Alyttyéni vaihtta kak-
koseen ja annettuani kaasua olin taas
kolmantena. Etukaarre alkoi. Parikym-
mentd metrid edelléni Reijo ja Pomo las-
kettelivat perdkkdin vasten hulkovallia.

Mitéd huutokuoro sanoikaan? Kallista
kaarteissa! Osuttuani rdnnin pddhédn se
ei ollutkaan lilan vaikeaa. Keskipakois-
voiman vuoksi en tuntenut itse olevani
kallellaan, mutta hangessd néyttivdt kat-

sojat seisovan hassusti vinossa, ja satulan
ldhestyessi jaitd jouduin koukistamaan
laahaavaa jalkaani yhd enemmin. Kol-
misenttiset piikit pureutuivat jadhén hile-
suihkun lentdessd ja tuntuivat estidvin
sekd etu- ettd takapyOrdn asiaankuulu-
mattomat sivuliikkeet tdydellisesti. Eniten
kysyttiin nyt rohkeutta. Paljonko sitd
minulla riittdisi? Véldhdyksend ndin Te-
pon virnuilevan naaman ja kiersin ham-
masta purren kaasukahvan auki. Néin
kovaa en ollut vield suorallakaan ajanut.
Niinpd eksyinkin kourusta S-kaarteessa
lumivallin ldhestyessd pelottavan nopeas-
ti. Kallista! Sain kuin sainkin ajokkini
kallistumaan ja kddntymédn. Loppu-
kaarteessa en ollut uskoa silmiéni pads-
tessdni vallia pollyttavian pyorin rinnalle
Se oli Reijon kuljettama Tossu jonka
renkaat lumessa 16ividt pahemmin tyhjid
kuin jéélld kiikkkerdmmén Nappulan. Til-
1 oli Pomo karannut jo kymmenisen
metrid edelle. Mahdoinko héntd tavoitta-
essani jdttdd kaasun tahallani auki vai
unohdinko sulkea sen? Ainakin tulin etu-
kaarteeseen moottorin hirmuisesta huu-
dosta péitellen ennédtysvauhtia. Voimani
eivit nyt riittdneetkddn kallistamiseen,
vaan tonnin painoselta tuntuva Piikkisi-
ka pyrki rimpuilustani vélittdméttd suo-
raan vallin reunassa kiitdvdn Nappulan
kimppuun. Syddmeni poti hetken rytmi-
héirioitd, muttta Pomo lisdsi vauhtia ja
sai syntyméédn puolen metrin huoletto-
man raon. Vallin torméédmiseni oli vield
tdpardmmalld, silld etupyoréd ehti jo pari
kertaa haukata sen epitasaista reunaa.
Vaikka kasvoilleni lensi sokaisevia lumi-
ryoppyjé, seurasin Pomoa ja opin vasta
nyt S-kaarteen oikean ajolinjan.
Loppukaarteessa etsiydyin turvalliseen

Muistele!

Onko jdsenmaksusi jo suoritettu?
Ellei, niin kdy pikimmiten postitoimis-
tossa.

sisikouruun saapuen maalisuoralle yhtd
aikaa ulkovallia rySpyttdvdn Nappulan
kanssa. Koneeni kevyempi kuorma ja
tarttuvat piikit toivat minut maaliin puoli
pyordnmittaa edelld. Moottorin pauk-
keesta puolikuurot korvani menivét rie-
munhuudoista lopullisesti lukkoon. Pe-
réddni juostiin ja kymmenet kddet nostivat
vaarallisista piikeistd vélittdmattd minut
ajopeleineni ilmaan. Olin pdkerryksissi
onnesta ja uupumuksesta. Minut raahat-
tiin sivuvaunuun, missd pari erdd hau-
koin peitteen alla henkedni, mutta ehdin
sentdén parahiksi ndkemaén, miten Tuu-
la viimeisessd erdssd jo puolipimeélld ra-
dalla nousi loppukaarteessa viimeiselti
sijalta neljanneksi. Lopputuloksisssa hin
voitti kolme poikaa, ja mind olin periti
yhdeksds. Niin, mitd me tytt olimme-
kaan Tepolle viittdneet? Tuollaisiin saa-
vutuksiin pystyisi pienen harjoittelun jél-
keen kuka hyvinsd kaksi- ja yksilah-
keinenkin!

MYYTAVANA

1/2 KATE Speed 7. SADEPUKU
koko M. 2. KYPARAA HA-RS-Z koko
M. Craven TAKALAUKKU. Kaikki
hyvéssd kunnossa, talvihintaan. Puh. 90
— 6984057 iltaisin.

SUZUKI GT 500 A 1978 punainen.
Uudenveroinen ja taloudellinen matka-
pyord, ajettu n. 17 000 km (huoltokuitit
ja kirjat), Lisdvarusteilla: — Craven etu-
kate, — Ricman sivulaukut telineineen —
Ricman piillyslaukku — Etu- ja taka suo-
jaraudat, Hintapyyntd 9 800 mk, Tapio
T Salminen Karpaattientie 9 01390
VANTAA 39. Puh. 90—831961/131
Klo 8.00—15.00

HALUTAAN OSTAA

”Ostan 500 cc TRIUMPH-
PYORAN. Myds muun kokoinen
Triumph tai muu englantilainen kiinnos-
taa. Soita tai kirjoita: Torolf Fagerholm,
Urheilukatu 50 A 4. 00250 Hki 25.
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