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Motoristin

kirkkopyhaa

Vietdmme Nuijamaan kirkossa sunnuntaina 11.06.1978 klo
10.00 alkaen. Jumalanpalveluksessa saarnaa Nuijamaan kirk-
koherra Torikka.

Kahvitilaisuus Jumalanpalveluksen jilkeen seurakuntasalissa.
Lappeenrannan leirintdalueelta kirkolle matkaa n. 25 km.
TAVATAAN TAAS!

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

, / Motorist

marraskuussa.

e N:o 3 toukokuu 1978. 9. vuosikerta
1 ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heiné-, syys- ja

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripydrdkerho 69

r.y.:n jasenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Simo Nokso

K alliokoskenkatu 2 B 10

48600 Karhula

Sihteeri
Mauno Tonttila
Lankila
15540 Villihde

Kassanhoitaja

Lasse Numelin
Kenttitie 10 F 50
00720 Helsinki 72
Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

Kerhoisanta
Esko Koskinen
14240 Janakkala

Varajasenet

Antti Karttunen
Rukatunturintie 3 E 38
00970 Helsinki 97

Reijo Relander
K yttéarintie 26
45210 Pilkanmaa

Toimittajat

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915—155 588

Eero Mikkola
36160 Siitama

Jussi Pursiainen
Pikintie 9
28360 Pori 36

Jaakko Panhelainen

Porvoo 1978 — Oy Uusimaa

Kovin helppoa ei ole norjalaisillakaan
pyorailijaystivillimme,
moottoripyorijirjestd NMCU tiedottaa,
ettd Norjan kauppaministerid on méa-
rinnyt uudet maksumédrdykset mootto-
ripyorien  osamaksukauppaan.
moottoripyordd ostettaessa on maksetta-
va 80 % kiteen ja loput 20 % kuuden

kuukauden sisalla.

Moottoripydrijirjeston kyselyyn mik-

Tervehdys!

ministerio vastaa, ettd tarkoituksena on

Norjan  yksityisen kulutuksen hillitseminen ja si-

ten samalla parantaa Norjan alijdd-
maistd kauppatasetta.
Suomen kauppatase tulee todennd-

Uutta kOisesti olemaan tdnd vuonna ylijdd-

méinen, mutta mikd on tilanne esim. ensi
vuonna? Tunnemme pelkoa siitd, ettd

seurataanko meilldi Norjan esimerkkia?

si on laadittu ndin jyrkit ehdot, kauppa-

Terveisin

Guy Wickstrom



Puheenjohtajan
palsta

Moikka!

Nyt se on kaiken talvea odotettu ajan-
kohta kasilld, eli ajokausi alkanut. Omal-
la kohdallani ensimmdiset “tyypit” tuli
ajettua Kirjokivelle saunailtaan mennes-
séni. Voisipa nimittdd niitd “kylmiksi
tyypeiksi” sananmukaisesti, silld lampoti-
la oli vain muutaman asteen nollan pa-
remmalla puolella, vaikka ilma oli kaunis
ja aurinkoinen.

Alkuillasta testattiin pyorailijoiden lii-
kennesdantotuntemusta ja katsastustek-
nikko Rauli Rauvanta selosti oikeat vas-
taukset, sekd vastaili pyordilijoiden esit-
tamiin kysymyksiin.

Loppuillasta varsin mielenkiintoinen
keskustelu, kaiketi 16ylyn kirvoittaessa
kangistuneen kielen kantimet, yhteistyos-
td TFMK:n edustajien kanssa. TFMK:n
piirissd on myds todettu epdkohdaksi
joukkojen hajanaisuus.

Loppuillasta tuli taas kerran ilmi ker-
homme varsinainen ongelma, eli kuilu
nuorten ja vanhojen jdsenten valilla.
Koolla oli pienehkd porukka, jossa oli
yksi nuori kerhon jdsen ja hdn kertoili
kokemuksiaan ja niitd vaikeuksia ja vas-
toinkdymisid, jotka uusi kerholainen koh-
taa.

Kaiketi jokaisen motoristin hyvéksy-
mé tavoite on saada kortteliajoa harras-
tava porukka pois kulmilta, silld tdma
joukko tekee erittdin ndkyvdd tyotd
moottoripyorailyn negatiivisten piirteiden
korostamisessa suuren yleison keskuu-
dessa. Tdmé uusi kerholainen on itse ol-
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lut useamman vuoden kulmajengissa mu-
kana, joten hin kaiketi tietdd parhaiten,
miten 69 ja sen jésenid arvostetaan niissd
piireissa. Vallalla on seuraavanlaisia kési-
tyksia 69:n jédsenyyteen pddsemisen edel-
lytyksista:

— on omistettava suuri superpyord

— ajovarusteiden on oltava viimeisen
padlle

— on oltava jokin hyvin merkittdva
nédyttd matkapyoréilystd,

esim. ulkomaanmatka

— 69 toiminta on sisddnldmpidvai

Niin ei tietenkddn pitdisi olla, mutta
mistd johtunee, ettd tima késitys on py-
synyt vuodesta toiseen sitkedsti hengissa.
Kaiken lisdksi monet kerhoon liittyneet
ovat kokeneet asioiden olevan ndin. Ei
tunnu hyviltd, kun on kerdnnyt rohkeu-
tensa, irroittautunut kortteliajojoukosta,
liittynyt 69:4dn ja huomaa kerhon tapah-
tumissa olevansa kuin orpo piru, eli ko-
kottdd koko viikonlopun yksinddn jonkin
kannon nokassa. Siind vaiheessa tuntee
itsensd kuin joksikin syOpéldiseksi ja hy-
vin mielelldén hakeutuu takaisin entisiin
tuttuihin kuvioihin, joissa on hyvéksytty
joukon jidseneksi.

Minusta meiddn vanhojen konkarei-
den syytd hyvin pitkalti on se, ettd kul-
man kortteliporukka on olemassa. Mei-
dén olisi pyrittivd esittdmddn ko. poru-
kalle jokin toisenlainen vaihtoehto, edes
kerran kokeiltavaksi. Pitdisi pdédstd tu-
tuiksi tuon korttelijengin kanssa ja pyy-
tdd heiddt johonkin tapahtumaan mu-
kaan, sekd pyrkid kannustamaan ja roh-
kaisemaan niitd nuoria jdsenid, jotka
ovat kerhoomme liittyneet ja kadyvit ta-
pahtumissa.

Mp 69 on arvostettu kerho ja jdsenet
sithen hakeutuvat itse. Tastd johtuen ker-

Kirjoituskilpailu

tuotti aivan viimehetkelld muutaman eri-
aiheisen kirjoituksen. Kerhon hallitus
pani kirjoitukset seuraavaan jarjestyk-
seen:

I palkinto 100:— Kuninkaallinen
moottoripyordiliji nimimerkki “Kiako-
mo”. II palkinto 75:— Miten minusta tuli
moottoripyoréilija nimimerkki “Kaarina
Kangas”. I1I palkinto 50:— Moottoripyo-
rdily kirj. Raimo Toivio. Kiitos osanotos-
ta ja onnittelut. Palkinnot on ldhetetty
voittajille. Kirjoitukset tulemme julkaise-
maan Motoristissa.

hon jidsenet ovatkin, milteipd kaikki, jo
melkoisesti matkapyordilyssd kokemusta
hankkinutta joukkoa siihen liittyessdén,
eiviatkd ole mikdan moottoripyordilyn
ongelmaryhmad, vaan tekevidt harrastuk-
sensa eteen hyvdd pr-toimintaa pyorilla
liikkuessaan. Ongelmaryhmé sen sijaan
on korttelia kiertdvda nuori ns piikkipo-
rukka ja katsastusmiehen sanoja laina-
takseni: “keksikda konsti, miten saatte
heidat mukaan matkapyordilyn pariin.”

Sunnuntai-aamuna testattiin joukolla
Algometrin lukemia ja samalla omaa ajo-
kelpoisuutta. Innokkaasta puhaltajajou-
kosta péétellen ei monikaan ole joutunut
mittariin puhaltamaan, koska uutuuden-
viehitystd testid kohtaan néytti olevan.
Yleisesti ottaen joukko oli varsin hyvéa-
kuntoista, ainoastaan muutamalla moto-
ristilla lukemat olivat sellaiset, ettéd koti-
matka oli syytd jattda iltapdivddn. Tuo
puhalluskoe osoitti sen, ettd on syytd

A, Mouttori-
/) » 0/ orakerho
(8 E ) 6o ry.

U

Hallituksen kokous 19.5. -78 Porvoos-
sa. Lasnd olivat: Simo, Aimo, Lasse, Es-
ko, Manu, Ana ja Guy.

1. Kisiteltiin ns. rutiini asiat. Tarkas-

tettiin muutoslistat.

2. Raportti 19. Luettiin lyhyt yhteen-
veto raportista. Julkaistaan toisaal-
la Motoristissa. Kasiteltiin vastaus-
kirjelmd Liikenneministeridlle.
Kerhohankinnat. Keskusteltiin
erdista kerhon kaluston hankin-
noista.

4. Keskusteltiin kerhon osoitteen va-

kiinnuttamisesta, esim. postilokero.

5. Touring-Finlandia kerhon rallika-
lenterin  markkinointia ei katsota
tissidl vaiheessa tarpeelliseksi ker-
hon kautta. Kalenterista on tiedo-
tettu viime Motoristissa.

6. Ratkaisiin kirjoituskilpailun sijajéir-
jestys.

7. Kaisiteltiin - TF:n esitystd yhteis-
tyOsta. Paatettiin kutsua kokoon ti-
laisuus jossa yhteistyd mahdol-
lisuus kaésiteltéisiin.

8. Seuraavasta kokouksesta sovitaan
ja tiedotetaan myohemmin.

Mauno Tonttila siht.

(9%)

kayttdd tiukkaa itsekritiikkii omaa ajo-
kuntoisuuttaan hatkitessa. Mikili aamul-
la silm& kiiltdd ja henki haisee viinalle, on
kotimatkalle ldhtod syytd lykiti iltapii-
vaan.
Terveisin
Simo



M-pyorailijat huolestuneita

omasta ja mopoilijoiden
liikenneturvallisuudesta

Huhtikuun alussa oli Jan-Anders So-
derholm jarjestdnyt Helsingissd hotelli
Vaakunan kabinettiin tilaisuuden johon
oli kutsuttu Liikenneministerion liikenne-
turvallisuustoimiston pdallikké Jarmo
Hirsto, sekd kerhon hallitus oli ko-
konaisuudessaan ldsnd. Illan aiheeksi
péddasiassa muodostuikin raportti yhdek-

séntoista sisélto ja huolestuneisuus kaksi-
pyoréisten turvallisuudesta.

Aluksi Soderholm esitti useita kysy-
myksid mm. ”Miten yhteispohjoismainen
kanssakdyminen toimii? Kuka tai ketkd
vaikeuttavat m-pyordilyd esim. raportti
kolmentoista muodossa? Ketkd saavat
antaa lausuntoja ja miten on meneteltd-

Liikenneministerion liikenneturvallisuusosaston toimistopddllikké Jarmo Hirsto
(kesk.) selvitti ajankohtaisia asioita ja kuunteli kenttdd. Vaikuttamassa Lasse Nume-

lin (vas.) ja Jan-Anders Soderholm (oik.).
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vi? ” Toimistopdallikkd Hirsto kertoi au-
liisti Pohjoismaiden neuvoston toimin-
nasta ja osuudestaan siind sekd or-
ganisaation tavoitteista. Hénelld tuntui
kaikesta péitellen olevan erittdin laaja
tuntemus ja késitys m-pyordasioista. Ra-
portti 13:sta hdn totesi: “Raportti 13:n
evait eivit olleet kdyttokelpoisia, se on
vanhentunut ja siten poissa pdivijérjes-
tyksestd. Kun huomattiin ettd sikdli kun-
nioitettu tienkdyttdjimuoto alkaa olla
henkihieverissd, sitd ei pantu kdytantoon.
Painopiste suuntautuu nyt aivan toisiin
ryhmiin. Suunnitteilla on ainoastaan m-
pyorien ympirivuotinen ajovalopakko
my0Os taajamissa ja raportti 19 joka on
lausuntakierroksella ja tuntuu olevan kai-
kinpuolin lihes kiistaton.” (Raportin yh-
teenveto ja kerhon antama lausunto on
julkaistu toisaalla téssd lehdessd.)

Kaydyistii keskusteluista muodostui
hyvin merkityksellisid erittdin laajalla
sektorilla, mopojen kypérdpakosta jalan-
kulkijan heijastimenkdytostd aina mp-n
tulevaisuuden suunnitteluun tutkimusten,
ennusteiden ja laskelmien pohjalta.

Huolestuneita oltiin m-pyoriilijoiden
liikenneturvallisuudesta ja yhteisesti to-
dettiin  ettei riitd yksinomaan —m-

"""" tapahtuva koulutus-,
valistus- ja asennekasvatustyd, vaan se
on suunnattava myos useimmiten pyordi-
lijoille vaaratilanteen aiheuttaviin autoili-
joihin.

Toimistopidllikké Hirsto kuunteli suu-
rella mielenkiinnolla seké otti innokkaasti
osaa kiytyihin keskusteluihin, josta kii-
tokset kaikille mukana olleille. Lopuksi
Séderholm kertoi siitd tiedosta ja kdytan-
non kokemuksesta jota kerhomme edus-
taa ja kerhon puh. joht. Simo Nokso va-

Raportti 19

Mitia sc pitaa sisallansa
tuo monasti mainittu raportti
19? Sc¢ on paksu vihkonen
jossa on mm. ruotsin- ja
norjan  kiclista tekstia kum-
piakin noin 90 sivua, mutta
suomenkiclelli vain kolmen
sivun verran lyhyt yhteenve-
to. Jonkinlaisen kuvan saat
raportin sisallosta lukemalla
yhteenvedon ja sen jaljessa
olevan kerhomme antaman
lausunnon liikenneministeri-
olle.

YHTEENVETO

Raportti — “Moottoripydriilijéiden
koulutus” — joka on Pohjoismaisen lii-
kenneturvallisuusneuvoston — raporttisar-
jassa n:o 19, siséltdd selvityksen mootto-
ripyoriilijoiden koulutusta koskevista on-
gelmista Tanskassa, Suomessa, Norjassa
ja Ruotsissa seki ehdotuksia mainitun
koulutuksen parantamiseksi.

Raportin on valmistanut tydryhmd,
jonka Pohjoismainen liikenneturvalli-
suuslautakunta asetti vuonna 1974 moot-

lotti kerhon historiaa, toimintaa, pyrki-
myKksid ja tavoitteita.

Mikali jotkut kerholaiset tuntevat mie-
lenkiintoa tilaisuuden yksityiskohtiin, on
keskusteluista nauhoitettu  ddninauha
kuunneltavissa toimittajan luona.



toripyordilijoiden liikenneturvallisuuden
parantamiseen tdahtddvén projektin kidyn-
nistimisen yhteydessd. Neuvoston ra-
porttisarjaan kuuluvat lisdksi seuraavat
moottoripydrien liikkenneturvallisuus-
ongelmia kaésittelevdt raportit: n:o 8
”Moottoripydrd- ja mopokypdrit”, n:o
12 ”Moottoripyorien huomiovalo”, ja
n:o 13 "Moottoripyorit ja mopot — lii-
kenneturvallisuus ja rakenne”.

Raportin  sisédltdmien ndkokantojen
lahtokohtana on se, ettd moottoripydrdi-
lijit muodostavat kaikkein onnettomuus-
altteimman tienkéyttdjaryhmén ja ettd
monet moottoripydrdonnettomuudet ai-
heutuvat joko moottoripyorailijoiden tai
muiden tienkayttajien tekemista inhimil-
lisistd erehdyksistd. Moottoripyorailijoi-
den paremman koulutuksen oletetaan
voivan alentaa onnettomuusmaaria.

Moottoripyordilijoiden  koulutuksen
eradksi paatavoitteeksi on asetettu se,
etta asiallista ja vastuullista suhdetta
moottoripyoriilijind oloon korostetaan
enemman kuin tahan asti. Tama tavoite
on raportissa yhdistetty kisitteisiin “en-
nakoiva liikennetaktiikka” ja “ennakoiva
moottoripyoraily”.

Kohdassa 2 kdydéddn ldpi moottori-
pyordilijoiden koulutusta koskevat kus-
sakin Pohjoismaassa voimassa olevat
médrdykset. Siitd kdy ilmi mm., ettei mis-
sddan Pohjoismaassa ole asetettu pakollis-
ta, teoreettista ja kdytdnnollistd koulutus-
ta ajokokeen suorittamisen ehdoksi.

Kohta 3 sisiltda lyhyen selvityksen ti-
lanteesta erdissd Pohjolan ulkopuolisissa
maissa.

Kohta 4 sisdltdd moottoripyordilijoi-
den koulutusta koskevat ndkokannat ja
parannusehdotukset.

Siind ehdotetaan, ettd hyvéksytyltd

moottoripyOrdn  ajo-opettajalta saatu
sekd teoreettinen ettd kédytdnnollinen
koulutus ainakin periaatteessa tehtéisiin
kokelaille pakolliseksi. Kohta sisdltdd
myOs ohjeita siitd, missa téllaista koulu-
tusta tulisi antaa ja mitd sen tulisi sisdl-
tad.

Vaikka teoreettista ja kdytannollistd
koulutusta késitellddn raportissa erik-
seen, korostetaan sitd, ettd sekd teoreet-
tista tietoa ettd kdytdnnon kokemusta sa-
mantapaisista ongelmista tulisi antaa
mahdollisimman suuressa maddrin sa-
manaikaisesti.

Teoreettisen koulutuksen osalta ehdo-
tetaan, ettd nykyistd enemmain keskityt-
tdisiin todellisiin liikenteessd esiintyviin
vaaroihin ja luomaan ymmartamysta en-
nakoinnin, kunnioituksen, tahdikkuuden
ja vastuuntunnon valttamattomyytta
kohtaan liikenteessa (“ennakoiva liiken-
netaktiikka”). Téssd yhteydessd ehdote-
taan my0s koulutusmuotojen muuttamis-
ta ja uusien opetusvilineiden kayttéonot-
toa. Samoin suositellaan valmistettavaksi
yhteispohjoismainen filmi, jota voitaisiin
kayttdad kaikissa maissa.

Kaytannon koulutuksen osalta ehdote-
taan, ettd se suoritettaisiin osittain kasit-
telyharjoituksina suljetuilla harjoituspai-
koilla ja osittain ajona yleisessd liiken-
teessd.

Raportissa esitetdéin kédytdnnon ajo-
koulutusta varten malli tai luonnos, jossa
turvallisuutta ja liikenteessd ajoa koske-
van koulutuksen ohella annetaan ohjeita
mm. jarrutusharjoituksia sisdltdvdn ka-
sittelykoulutuksen toimeenpanosta. Jar-
rutusta suositellaan harjoitettavaksi aina
60 km tuntinopeudesta saakka erilaisilla
alustoilla seké erityisid jarrutus- ja véis-
toliikkeitd suoritettaviksi jéljittelyissd ha-

téatilanteissa.

Kédytdnnon ajo-opetus ehdotetaan
suoritettavaksi siten, ettd opettajalta op-
pilaalle on jatkuva suora yhteys, esim. —
radiolaitteen avulla. Sen sijaan liikentees-
sd el suositella kéytettaviksi sellaista
kaytannOn ajo-opetusta, jossa  ajo-
opettaja ei valvo oppilasta joko matkus-
tajana tai itse moottoripyoralld tai mah-
dollisesti autolla ajaen.

Kohdassa 4. 6. luetellaan kymmenessa
kohdassa ldhemmin ne seikat, joiden ra-
portissa katsotaan sisdltyvéan kasitteeseen
“ehkdisevd moottoripyordily”.

Kohdassa 4. 7. suositellaan ajokoulu-
tusjdrjestelmiin liitettdvdksi  jatko-
koulutusmenettely.

Kohdassa 4. 8. esitetddn ehdotus, etta
kuljetusoikeuden antamiselle suurimpia
moottoripyOrid varten asetettaisiin eri-
tyiset vaatimukset. Ehdotuksen mukaan
oikeus yli 410 cm? moottoripyorien kul-
jettamiseen voitaisiin saada vasta kevy-
emmilla moottoripyorilla saavutetun yh-
den vuoden kaytannon kokemuksen jal-
keen. Ehdotus sisdltda sen, ettd ajokortti
suurimpia moottoripyorid varten voidaan
periaatteessa antaa vasta, kun on suori-
tettu kaksi ajokoetta, joita edeltdd teo-
reettinen ja kdytannollinen ajo-opetus.

Lisdksi ehdotetaan eri kokeissa kdytet-
tdavien harjoitusajoneuvojen koolle asetet-
tavaksi vahimmaisvaatimukset.

Kohtaan 4 sisdltyy my0s yleisid ndko-

kantoja muiden tienkdyttdjaryhmien
koulutuksesta ~ moottoripyoriliikenteen
turvallisuuden kannalta. Kohdassa 4.9.
kisitellddn sivuvaunullisen moottoripyo-
ran ajoon liittyvid erityisongelmia. Mo-
pojen kuljettajille tarkoitetun opetuksen
tarjontaa ehdotetaan laajennettavaksi.

Uuden moottoripydrien ajo-opetuksen
kustannusten ei arvioida muodostuvan
niin suuriksi, ettei koulutusta voitaisi suo-
rittaa jo olemassa olevien koulutusraken-
teiden ja voimassa olevien kustannusten
jakoperiaatteiden puitteissa.

Kohdassa 5 selvitellddn ajokokeita.
Siind ehdotetaan, ettd ajokokeen kes-
keisimmiksi tehtdvéksi tulisi sen selvitté-
minen, voidaanko kokelaan koulutuksen
katsoa tapahtuneen hyviksyttavilla ta-
valla. Teoreettinen koe ehdotetaan suori-
tettavaksi kirjallisena. Kdaytdnnon koe
ehdotetaan  suoritettavaksi ~ kahdessa
osassa, nimittdin toisaalta suljetulla alu-
eella suoritettavana késittelykokeena ja
toisaalta yleisessd liikenteessd suoritetta-
vana kokeena.

Raportin kohtaan 6 sisdltyy selvitys
niistd vaatimuksista, jotka ajo-opettajille
tulisi asettaa. Pdandkokantana on, ettd
heidin tulisi saada moottoripydrdoppilai-
den opetusta varten erityiskoulutus. Sa-
moin ehdotetaan, ettd ajo-opettajat ajoit-
tain osallistuisivat jatkoopetustoimintoi-
hin tai ettd muutoin varmistuttaisiin siit4,
ettd he jatkuvasti tdyttavit asetetut vaati-
mukset.

Lausunto julkaisusta ’Raport 19,
Uddannelse af motorcykelforere”

Aluksi voidaan todeta, ettd raportin  jotka liittyvdt moottoripydridén ja sen
yleiskuva on mydnteinen ja pyrkii selven-  kéyttdjiin.
tdmddn niitd varsin kirjavia késityksia, Raportin tarkoituksena on saavuttaa
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turvallisempi liikkenneympéristé ja sen
kautta muuttaa tdméin liikkenneryhman
onnettomuustilastot edullisempaan suun-
taan.

Raportin alkuosassa sanotaan ryhmén
yhd muodostavan riskiryhmin. Tédssd
voidaan kuitenkin osoittaa selvdd paran-
tumista — myos tilastomuodossa — on-
nettomuuskdyrd on viime vuosina las-
kenut ilahduttavalla vauhdilla alaspdin.

Saavuttaaksemme tavoitteemme —
turvallisen liikenteen — tarvitsemme sii-
hen vélineen, joka on koulutus. Koulutus
on aloitettava esikoulutusvaiheessa, kos-
ka nuorten tienkéyttdjien asennoituminen
liikenteeseen tapahtuu juuri tdssd idssa.
Tamé koulutus ei hyddytd yksinomaan
moottoripyordilyd ja mopoilua vaan pi-
temmalla tdhtdykselld kaikkea kevyt- ja
moottoriliikennettd. Kéisityksemme on,
ettd koko Skandinavian ajo-opetus olisi
yhtendistettava.

Ajokorttiopetuksen teoreettisessa
osassa tulee vastaisuudessa kayttdd tu-
kena ajan tasalla olevaa tekstimuotoa
sekda AV-vilineitd, joiden avulla oppilas
voidaan saattaa sellaisiin, normaali- ja
vaaraliikennetilanteisiin, joissa ajoneuvon
tekninen rakenne ja edellytykset on otet-
tu huomioon, eli luoda mahdollisimman
autenttinen tilanne.

Teoreettiseen osaan on liitettdvd myds
asennekasvatus, joka tdhtda ennakoivaan
liikenneajatteluun — ajattelutapa, joka on
erityisen tdrked turvattomalle moottori-
pyordilijaryhmiille.

Erilaisten aktiiviryhmien, esim. jalan-
kulkijajérjestojen, tulisi myos saada lii-
kenneopetusta.

Kéytdnnon osa opetuksessa saa kai-
ken tukemme mitéd tulee ajoon suljetulla
alueella, missd ajoneuvon kdsittelytaitoa

10

harjoitellaan. Kdytdnndn ajo-opetuksen
liikkenteessa tulisi sujua niinkuin selvityk-
sessd ehdotetaan, eli opettaja mukana
matkustajana tai ohjaus moottoripy0rél-
td yhteysradion avulla.

Mielestimme seki kdytdnnon ettd teo-
teettisen osan pitdisi olla pakollinen, mut-
ta kustannuseikkojen takia katsomme
kuitenkin, ettei nykyisestd harjoittelu-
lupajérjestelméstd tulisi luopua vaan tdy-
dentda sitd. Ennen luvan saantia, johon
nykyisin liittyy vain kirjallinen koe, olisi
sisallytettdavd valvottu ajoneuvon kasitte-
lyopas suljetulla alueella em. raportin
mukaisesti.

Kéytdnnon ja teoreettisen osan hallit-
seminen johtaisi erityiseen moottoripyo-
rinajokorttiin, joka oikeuttaa pelkdstddn
moottoripyoridn kuljettamiseen. Mootto-
ripyOrédkorttia autonajoa varten ja au-
tonajokorttia moottoripydralld ajoa var-
ten ei tule sallia.

On edelleen siilytettdvi entiset kevyen
ja raskaan moottoripydrianajokortit ja
siirtyminen kevyestd kuutiotilavuudel-
taan suurempaan moottoripyOrddn tulisi
tapahtua joustavasti ilman uutta ajokoet-
ta ja siiti aiheutuvia lisdkustannuksia.
Ensimmiinen ajokortti moottoripyorille
tulisi aina olla ajajan idstd riippumatta ke-
vyen moottoripyoranajokortti vihintdédn
vuoden ajaksi rajoitetulla ajonopeudella
jonka jilkeen yli 18 vuotta tdyttineilld on
oikeus isompaan pyordan.

Erityisvaatimukset on my0s asetettava
sivuvaunullisella moottoripyorélld aja-
mista varten.

Tahdomme korostaa, ettd on tdrkedd
saada sopivaa, ts. ajan tasalla olevaa,
moottoripyOrédaineistoa kdyttoon opetuk-
sessa.

Opettaja/ohjaaja kysymys on raportin

heikko kohta — miten 10ytdd pitevid
opettajavoimia Suomessa? Teoreettinen
tieto parannelluin opetusmenetelmin ja
parannetun kirjallisen aineiston avulla
voidaan varmaankin vilittdd, mutta kay-
tinnon puoli ajokokeineen ja seuran-
toineen liikennetilanteissa on eittdmatta
heikko kohta.

Siitd ajasta jolloin opettajat koulute-
taan vihintdidn oppilailta vaaditun pate-
vyyden tasolle tulee muodostumaan yli-
menokausi. Mieluiten kouluttajilla pitaisi
olla erinomaiset tiedot asiasta sekd eh-
dottomasti vankka kdytdnnon kokemus
moottoripyorélld ajamisesta.

Kysymyksissd koskien kdytdnnon
opetusta kerhomme auttaa mielellddn
tarvittaessa.

Koulutuksen tarpeen kasvaessa myos
taloudellisten voimavarojen kasvun tarve
on ilmeinen. Lisddntyneet resurssivaati-
mukset tiytyy kuitenkin muistaa asettaa
nithin sdastoihin, joita odotetaan saavu-
tettavan vihentyneiden onnettomuuksien
muodossa. Moottoripyordnajokortin
hintaan ei siis saa tulla mitdén suurta ko-
rotusta.

Omalta osaltamme toivomme, ettd ra-
portin monet hyviit ehdotukset toimenpi-
teiksi télld kertaa todellakin voitaisiin to-
teuttaa, ja titen vaikuttaa moottoripyd-
riailyn turvallisen liikenteen kehitta-
miseen.

Helsingissd 19.05.1978

MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
Aimo Turunen

Toimittaja

Lars Numelin
Kassanhoitaja

Onnistuneet
moottorimessut
Hameenlinnassa

Sitkedna hdmadldisend en malta olla
tolkuttamatta niistd ”Moottori-
messuista” vieldkin. Hamaldisestd ripey-
destd johtuen messut kun toimeentarttu-
en jérjestettiin nopeammin kuin painomus
te ehti kerholehtemme sivuille tarttua.

Ohom - - - tidltd ndin Himeestd lienee
pieni jélkijuttu synnytettavissa.

Moottorimessut onnistuivat hienosti.
Siitd kiitos H:linnan Moottorikerhon
puuhamiehille ja erikoisesti sen “vetdjdl-
le” Simo Hanniselle. Ne 10 000 kavijad
eivdt varmaankaan tunteneet menet-
tineensd kymmenmarkkastaan turhaan,
paitsi se, ettd kertynyt nettotulos koituu
pddasiassa nuorison terveemmain eldmén-
tavan ja harrastusten hyvéksi, he néakivét
opiksi realistisen esityksen liikennetapa-
turman pelastustoimista. My0s voivat tu-
tustua eri osastoilla: Poliisin toimintaan
liikenneturvallisuutemme hyviksi, moniin
toimintamuotoihin  raittiuden  edista-
miseksi niin liikenteen kuin muunkin eld-
min aloilla, Puolustusvoimat esitelmin,
filmein ja paikalla olleen kaluston kiin-
nostamina kaatoivat sita kiusallista raja-
aitaa kenttiharmaan ja sivilin véliltd, on-
nistuneesti kaupallisella sektorilla oli mit-
tavasti n. 60 niytteilleasettajaa jotka Ah-
veniston Moottoriradan mittavissa puit-
teissa pystyivdt vaikuttavasti esittele-
maén tuotteitaan.

Loppu Hyvin, Kaikki Hyvin. Ensi
vuonna toivottavasti samoissa merkeissd
tavataan. Kevitajeluna?

Hyviid Kesdd Teille

“kerhon isdntd”
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KONTIO -

Sonkajassa 30.6.—2.7. -78

Kontioralli -78 jérjestetddn luonnonkauniissa Itd-Suomessa heindkuun ensim-
miisend viikonvaihteena. Kontrollipaikka tulee olemaan Sonkajassa, n. 15 km Ilo-
mantsista Enoon johtavan tien varressa.

Kontrollipaikka on toiminnassa pe 30.6. klo 12.00 — la 1.7. klo 18.00 vélisend ai-
kana. Tadmin ajankohdan jédlkeen paikalla on ajo-ohje rallipaikalle.

Kontrollipaikalla on toiminnassa kioski, jossa on tarjolla kohtuuhintaan ympéri
vuorokauden virvokkeita ja turvokkeita, mukaanlukien paikallisia erikoisuuksia, — pii-
raita ja vatruskoja.

Vaikka saisit selville rallipaikan, #ld aja sinne suoraan, silld ilmoittautuminen ote-

taan vastaan ainoastaan kontrollipaikalla. (poikkeuksena la klo 18.00 jélkeen saapu-

vat).
Rallipaikalla on elintarvikekioski, saunomis-, uinti- ja kalastusmahdollisuudet.

Martat jirjestivit limpimén aterian kohtuullista korvausta vastaan, sekd Sonkajfm
ympiristossi liikkuu tiepalvelu-auto (Ford Transit), jossa on pyordn yleisimpid tarvik-
keita ja johon saa yhteyden LA-puhelimella, joka 16ytyy mm. useimmista maaseu-
tutakseista.

Majoitustilojen vuodepaikat varataan tilausten saapumisjérjestyksessa, kuitenkin niin
ettd perheellisilli on etuoikeus. Varaukset voi tehdd ennakkoon Reijo Relanderille.

Kontioralli -78 toimikunta

PS. Lisdinformaatiota jakavat Risto Saukkonen, Myllykuja 1, 45910 Voikkaa, 951-
89 264 ja Reijo Relander, Kyttirintie 26, 45810 Pilkanmaa, 951-80 905, ja ovat var-
mimmin tavoitettavissa ehtoopuolella.
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SINNE MENI! Kirjokivelld heitettiin talviturkki jdrveen.

MP-kesakausi

alkoi Kirjokivella

Keviinen saunailta huhtikuun lopulla
Kirjokiven kartanossa meni jélleen jo to-
tuttuun tapaan. Tdnd vuonna pyordilijat
saivat alkajaiseksi kouraansa kuljettaja-
tutkinnossa kaytetyt kirjalliset kuuluste-
lulomakkeet jotka jokainen sitten itsek-
seen veikkaili. Tilaisuuteen oli kutsuttu
myos katsastusteknikko Rauli Rauvanto
Kouvolasta. Hdnen kanssa sitten illalla
kaytiin yhdessé lapi kaikki moottoripyo-

rdaiheiset kysymykset. Jonka jilkeen
seurasi yleinen kyselytunti. Asiantuniijan
pétevyydelld ja joustavuudella katsastus-
teknikko Rauvanto vastasi ja selvitti
kymmenet hinelle esitetyt kysymykset
jopa sivuvaunupyorin erityiskysymyk-
setkin tulivat selvitetyiksi. Pédlle nautit-
tiin kahvit sekd saunottiin. Erikoisen suo-
sittu oli myos paikalle hankittu alko-
metri, johon halukkaat saivat kdyda pu-
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Pihalla heti tultua pyorien luona,
kuulumiset.
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vaihdettiin ensimmdiseksi kevddn

haltamassa ja toteamassa promillit.

Tallaiselta nédyttivdt moottoripyoriai-
heiset kysymyslomakkeet Kirjokivella.
Osaatko sind veikata oikein?

Edessisi maantiella ajaa henkiloauto. Toinen
henkiloauto tulee vastaan. Niiden viliin jaa
keskiviivalle tilaa, jota kayttden moottoripyo-
ralla mahtuisi ohittamaan. Mita on ohitukses-
ta saadetty tallaisessa tilanteessa?

a. Ohitus on sallittu, silloin kun moottori-
pyoré ei ylita sulkuviivaa ()

b. Ohitus on sallittu, mutta se on suositel-
tavaa vain pakottavissa tapauksissa

()
c. Ohitus on ehdottomasti kielletty ()

Lihestyt risteysta ja vastaantulija nayttaa
suuntamerkkia kaantyakseen kulkusuunnassa
vasemmalle. Mita teet?

a. Niytat kaukovaloa ja lisddt nopeutta
()
b. Varaudut siihen, ettd vastaantulija saat-
taa kéddntyd eteesi ja vihennat nopeutta
()
Mita on erityisesti varottava ajettaessa moot-
toripyoralla veden, lumen tai jaan liukasta-
malla tiella?
a. Nopeita kiithdytyksid, jarrutuksia tai oh-
jausliikkeitd ()
b. Ajamasta ldhelld edelld kulkevaa
ajoneuvoa ()

Kuinka pitkan matkan ajoneuvo liikkuu yh-
dessia sekunnissa ajettacssa nopeudella 90
km/h?

o. Noin 15 metrid ()

v Noin 25 metrid ()

c. Noiu 40 metrid ()

Mitka ovat nopeimmat tavat pysayttaa moot-
toripyord, jos joudutaan uhkaavassa tilantees-
sa suorittamaan hitajarrutus  pehmedpin-
taisella soratiella?

a. Pyorin kaataminen tahallisesti ()

b. Molempien jairujen kéyttdminen luk-
kiutumattomin pyorin ()

c. Lukkojarrutuksen suorittaminen mo-
lemmilla pyorilla ()

Pysakoit pimedn aikana maaseudulla ajora-
dalle tai pientareelle moottoripyoran, jossa ei
ole erityisia seisontavaloja. Minki valolaittei-

den tulee olla talloin kytkettyna?
a. Riittdd kun heijastin on puhdas ()

b. Riittdd kunhan moottoripydrddn kiinni-
tetdén erityinen lyhty, joka valaisee val-
koista eteenpiiin ja punaista taaksepdin
()

¢. Lihivalot ()

Kahdennettacssa  moottoripyorin  ajovalo
vaakatasossa tulce valonheitinten olla hyvik-
syttyja mallcja ja niiden valaisevien pintojen
on taytettava ns. suorakulmiochto. Mita muu-

a. Niiden on oltava mitoiltaan, tehoiltaan
ja rakenteeltaan samanlaisia ()

b. Niiden sidhkoisen kytkennin on oltava
sellainen, ettd molemmat toimivat sa-
manaikaisesti ()

c. Valonheittimet on asennettava symmet-
risesti keskitason suhteen ()

Mitd ajoneuvoa kt-luokan ajokortti oikeuttaa
kuljettamaan?

a. Moottoripyoréé, jonka moottorin tila-
vuus on enintddn 125 cm® ()

b. Moottoripyorii, jonka tilavuus on yli

125 ecm® ()
b. Moottoripyorid, jonka tilavuus on yli
125 em? ()

¢. Moottorikelkkaa ()

Missa tapauksissa poliisi voi peruuttaa ajo-
kortin joko mairaajaksi tai kokonaan?

a. Jos ajokortin haltija on tuomittu ran-
gaistukseen ajoneuvon luvattomasta
kdytostd ()

b. Jos ajokortin haltija tuomitaan aja-
misesta katsastamattomalla ajoneuvolla
()

c. Jos ajokortin haltija on tuomittu ran-
gaistukseen liikennevahingon tapahtu-
mapaikalta karkaamisesta ()

Moottoripyoravahingoissa  kuolleiden  tai
loukkaantuneiden vammat tutkimusten mu-
kaan useimmiten kohdistuvat?

a. Jalkoihin ()
b. Rintaan ( )
c. Padhdn ()

Ajat kaksikaistaisella maanticlld ja havaitset,
etta n. 300 m:n padssa toinen auto on juuri
lahtenyt ohittamaan vastaantulevaa autoa.
Miten toimit?

a. Jatkat ajamista kidyttimisi ajokaistan
keskelld ja annat valomerkin vastaantu-
lijalle ()

b. Annat valomerkin ja vdistit oikealle no-
peuttasi samalla viahentden ()

c. Jatkat ajamista siirtyen keskemmiille
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Kerhon pj. Simo Nokso toivotti katsastusteknikko Rauli Rauvannon
tervetulleeksi ja toivoi hdnelle esitettdvdksi paljon hyvid kysymyksid,
Joita sitten satelikin oikein roppakaupalla.

tietd osoittaaksesi ohittavalle, ettei ohi-
tusta kannata yrittdd ()

Mista syysta vesiliirto on moottoripyorailijalle
erityisen vaarallista?
a. Seurauksena on usein kaatuminen ()
b. Ohjattavuus havida tdysin ()
c. Jarrutushidastuvuus on hyvin pieni ()

Milla seuraavista tienpaillysteistd on pyorien
kitka suurin ja siitd johtuen jarrutusmatka
pienin?

a. Hiekka ()

b. Asfaltti

c. Lumi

Mitka seikat ovat ominaisia moottoripyoran
etujarrulle?

a. Etujarru on ldhes tarpeeton

b. Etujarru on hyvin tehokas ( )

c. Etujarru on takajarrua tdrkedmpi ()

Mita keltainen vilkkuva valo ajoneuvon katol-
la saattaa osoittaa?

a. Ajoneuvon yleisistd liikennesddnnoistd
poikkeava kulku saattaa aiheuttaa vaa-
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raa muulle liikenteelle ()

b. Ajoneuvoon on kiinnitetty sen leveytta
lisddva laite ()

c. Kysymyksessd on myymaéldauto, joka
on pyséytetty vddrille puolelle tietd ()

Mitd hyotyd on moottoripyorassa olevista
suuntavaloista?

a. Suuntavalo on tarpeeton, koska suunta-
merkin voi aina antaa kadelld ()

b. Suuntavalolla voi lisdtd omaa turval-
lisuuttaan, koska otetta ohjaustangosta
ei tarvitse irroittaa suuntamerkin anta-
miseksi ()

c. Koska suuntamerkkii ei voi aina antaa
kéadelld eikd kdsimerkki ndy pimedssi,
on suuntavalolla turvallisuutta lisddva
vaikutus ()

Keta voidaan rangaista, jos ajokortiton henki-
16 tiella kuljettaa rekisteroityda moottoripyo-
raa?
a. Vain asianomaista kuljettajaa ()
b. Sekd kuljettajaa ettd sitd henkilod, joka
luovutti  hénelle ko. moottoripyorin

(

Kuinka kauan moottoripyoran kuljettamiseen
oikeuttava a- tai kt-luokan ajokortti on voi-
massa?

a. Yhdeu vuoden, jonka jélkeen suoritetta-
va uusi kuljettajantutkinto ()

b. Yleensi viisi vuotta, jonka jilkeen ajo-
kortti on uudistettava ()

c. Yleensd 70 ikdvuoteen asti ()

Milla perusteilla ratkaistaan kysymys siita,
maksetaanko moottoriajoneuvon liikenneva-
kuutuksen perusteella korvausta?

a. Kuljettajien keskenddn tekemdn sopi-
muksen perusteella ()

b. Kaiken tapahtumasta saatavan selvityk-
sen perusteella ()

¢. Vain tuomioistuimen pdétokselld ()

Miki on oikea menettelytapa liikenteen suju-
vuutta silmalla pitaen lahdettaessa lilkenneva-
loista liikkeelle ”vihreian aallon” alueella?

a. Kiihdytetaan nopeus ddrimmilleen, jotta
piidsisi mahdollisimman pian pois mui-
den edestd ()

b. Lihdetddn liikkeelle viivyttelemattd

kaikkia nopeusrajoituksia noudattaen

() o
c. Pyritddn sovittamaan nopeus “vihredn

aallon” nopeutta vastaavaksi ()

Milla ajoneuvoilla ajo ryhmissd, korttelin
kiertaminen ja muu ilmeisesti tarpeeton ajo
asutulla alueella on kielletty?
a. Moottoripyordlld ()
b. Moottoripolkupyoralld ()
c. Polkupyorilld ()
Millaisia tien paallysteen kohtia sinun on eri-
koisesti varottava ajaessasi sadekelilla kesto-
paallysteisella tiella?
a. Ajoratamerkintojd ()
b. Tummempina erottuvia paikattuja koh-
tia tien pinnassa ()
c. Tien pinnan ajouriin muodostuneita 14-
takoitd ()
Mista seikoista on syytd varmistautua valitto-
masti ennen liikkeelle 1ahtoa?

a. Polttoainehana on auki ()
b. Sivuseisontatuki on ylhadlld ()
¢. Moottori on paikallaan kédyttien saavut-

Silloin tdlloin on paikallaan liikennetietouden tenttaaminen muistin

virkistamiseksi.
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Ilta kuluikin rattoisasti vapaan keskustelun merkeissd
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Motoristi ei ole ainoa

SUOMI ON PIENTEN
ERIKOISLEHTIEN MAA

Suomea on télld vuosisadalla sanottu
yhdistysten maaksi, eikd aiheetta. On
sanottu ettd kun viisi samanmielistd suo-
malaista kohtaa, he perustavat yhdistyk-
sen. Ja sitten kun heitd on 100, he perus-
tavat danenkannattajan. Kumpikin véite
pitdd vield tilastollisestikin paikkansa.
Suomessa on yli 100 000 erilaista yhdis-
tystd ja osastoa. Niilld taas on pitkalti
toistatuhatta jdrjesto- tai kerholehted
ddnenkannattajana. UNESCOn tilaston

mukaan Suomi on vikilukuunsa ndhden
johtava erikoislehtien maa. Useat lehdis-
td nykyisin monistetaan, mutta painatuk-
senkin kautta ilmestyy varsin vahdisen ti-
laajaméaran lehtid. Motoristi kokonsa, il-
mestymiskertojensa ja tasonsa puolesta
ei varmastikaan ole tdmén ryhmén hei-
koimpia, pikemminkin karkipdéstd. Yh-
teistd ndille harrastusalalehdille on teko
suurelta osalta talkootdind. Sekd tiukka
talous. Perusongelma alle 1000 kpl levik-

tanut oikean kayntilampotilan ()

Mitka seikat ovat ominaisia moottoripyoran
takajarrulle?

a. Takajarru on etujarrua tehokkaampi
()

b. Takajarru on moottoripydran tirkein
pysiytin ()

c. Takajarru on yhdessd etujarrun kanssa
kiytettynd hyvin tehokas ()

Mita valoja on Kkaytettava pysikoitaessa
moottoripyora pimeissia maaseudulla ajora-
dalle tai tien pientareelle?

a. Ehdottomasti kiytettdvé seisontavaloa,
tai jollei sellaista ole, ldhivaloa ()

b. Moottoripyorin saa jattdd myds ilman
valoja, edellyttden, ettd siind on puhdas
heijastin ()

c. Pysikointi ajoradalle tai pientareelle on
kielletty, jos moottoripyordn valot eivit
toimi sen seisoessa ()

Mihin paikkaan moottoripyoran sumuvalo
saadaan sivusuunnassa asentaa?

a. Vain keskiviivalle ()

b. Pyordn suurimman leveyden sisdpuolel-
le ( )

c. Vain keskiviivan oikealle puolelle ( )

Mita ajoneuvoja A-luokan ajokortti oikeuttaa
kuljettamaan?

a. Kaikkia moottoripyorid ()

b. Traktoria ()

c. Henkildautoa yksityisliikenteessd ()

Missa tapauksissa moottoriajoneuvon kuljet-
taminen on rangaistavaa?
a. Kun kuljettaja syyllistyy rattijuopu-
mukseen ()
b. Kun kuljettaja on huumausaineen vai-
kutuksen alaisena ()
c. Kun kuljettajalta vdsymyksen vuoksi
puuttuvat edellytykset ajoneuvon kuljet-
tamiseen ()

Millainen moottoripyoran ohjaustangon tulee
olla mitoiltaan?

a. Tangon leveyden tulee olla 55—100 cm
()

b. Ohjaustangon mikddn kohta kiinnitti-
mid lukuunottamatta ei saa ulottua is-
tuimen yldpintaa alemmaksi eikd 40 cm
ylemmaksi istuimen ollessa kuormitta-
maton ()

c. Ohjaustangon kahvojen tulee poiketa
vaakatasosta vahintddn 20° ()
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Kirjoituskilpailun satoa:

Kuninkaallinen

moottoripyorailija

Meitd moottoripyoriilijoitd on monek-
si, kuninkaiksikin. Téllainen kuninkaal-
linen moottoripyordiliji on arvaamaton
imagemme kohentaja. Kuningasta kun
on sensaatiolehdiston vaikea leimata hel-
vetin enkeliksi, jos nyt ei satu olemaan
tdysin tyranni, joita meissd moottoripyo-
rdilijoissd ei tietenkddn ole. Mutta voi
ndistd kuninkaista olla suurempaakin
hyotyd, kuten pian tulette seuraavasta
huomaamaan.

I palkinto

Eletddn vuotta 1988. Yha lisddntyneen
japanilaisinvaasion johdosta ovat kuu-
luisat eurooppalaistehtaat joutuneet sul-
kemaan tuotantonsa yksi toisensa jil-
keen. Jéljelld ovat jddneet vain englanti-
lainen Phobof, joka valmistaa yksisylin-
teristd 1200 kuutioista, tanskalainen
Nimbus, joka lopetettuaan polynimurien
valmistuksen palautti markkinoille kuu-
luisan Nelosensa, ja ruotsalainen Hus-
qvarna off road pyorineen. Ndistd viime

kisille on suorastaan mieleton postimak-
su, joka nditd erikoislehtid rasittaa. Mo-
toristikin kuuluu tdhdn ryhmdin ja sen
postimaksu kirjekuorineen vie noin 8 mk
vuodessa, jasentd kohti.

Aputoimittaja joutui sattumalta tutus-
tumaan erikoislehtien ongelmiin Aika-
kauslehtien Liiton Hanasaaren kulttuuri-
keskuksessa jirjestetyilld ammatti ja har-
rastuslehtipdivilld. Sain sinne kutsun kyl-
14 suurilevikkisen maatalouslehden toi-
mesta. Motorismista kylld olen senkin
lehden nuorisopalstoilla kirjoittanut nel-
jékin kertaa. Ensi kerta Jawa-kautena,
kun toimittaja sanoi: — sinun pitda kir-
joittaa noista parindpojista, kun olet niitd
harvoja, joka uskaltaa heitd ldhestyd ja
joita tunnut ymmadrtdvan.

Poytikeskustelussa tutustuin ylildd-
kériin, joka edusti ammattilehted alal-
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taan. Hinen erikoisharrastuksensa oli
kullanhuuhdonta ja hdn oli kullanhuuhto-
jien pienen adnenkannattajan avustaja.
Meisti oli kiintoisaa verrata Motoristia ja
Kullanhuuhtojaa erikoisharrastuksen
ddnenkannattajina. Olimme yhtd mieltd
siitd, ettd tédllaiseen lehteen tulee piristd-
vid virid ja elavyyttd “tavallisten” har-
rastajien kokemuksista. Niiden ei mis-
sddn tapauksessa tarvi, eikd pidd olla
tyylillisesti korkeita ja kieliopillisesti vir-
heettomii. Erikoisalan lehtien pitdd hei-
jastaa oman alansa kenttdd osalta vaikka
”sammakkoperspektiivista”.

Tuon ndmi terveiset lukijoille, ettd
heilli entistd enemmén olisi rohkeutta
avustaa lehteddn kokemuksistaan kerto-
malla, ja mielipiteistdén.

Eero Mikkola

mainitulla ei kulje kovaa ja tehdas onkin
viittd vailla konkurssi kypsd. Ndin ollen,
kun tehtaan kymppi Ruupen Helminen
aamuisin tutkaelee yhd kasvavaa maksa-
mattomien laskujen pinoa ei hdn enda
osaa muuta odottaakaan kuin viimeistd
tuomiota. Sitd odotellessaan saa hién
erdéind aamuna ryppyisen kirjeen, joka
on piivitty viikkoja sitten jossakin ek-
soottisessa postitoimistossa.

Hin pyytdd sihteeriddn hankkimaan
hinelle jostain karttakirjan. Saatuaan sen
kisiinsd alkaa hiin kuumeisesti selaillen
etsid postileiman paikkakuntaa. — Am-
man Jordanian pidkaupunki, hdn tuhah-
taa pettyneend Idydettyaan sen. Mité siel-
td olisi odotettavissa. Avattuaan kuoren
hidn 16ytda sisdltd viralliselle paperille
siististi tekstatun seuraavaa: Hyvé herra
Helminen. Olen luotettavista ldhteistd
saanut kuulla teilld olevan vaikeuksia
Husseinne tuotannossa ja myynnissi.
Saanenkin titen kohteliaimmin ja kaikes-
sa ystdvyydessd esittdd, ettd myisitten
tehtaan Jordanian kuningaskunnalle tih-
titieteellisestd summasta. Teille herra
Helminen tarjoan lisdksi toimitus-
johtajan paikkaa ystdvdni suurvisiirin
visiiri ja integraali turbaani tehtaalla. Toi-
von teiddn tarkoin harkitsevan ehdotus-
tani ja uskonkin, ettd tehtaan johto tulee
tyydytykselld luotsaamaan luotsapyoréd
tuotantonsa jordaniin. Kunnioittaen Hus-
sein kuningas, Amman, Jordania.

— Téistd historiallisesta kirjeestd on
muutaman vuoden kuluttua ldhteva
kédyntiin Lihi-iddn huikea moottoripydré
teollisuus.  Tuotekehittely suuntautuu
pidasiallisesti militddripyorien kehittd-
miseen. Tissd vaiheessa keikahtaa myds
moottoripydrdn  image  kahtalaiseen
suuntaan. Kaiken maailman pasifisti jér-
jestot vaativat jdlleen moottoripydréin
kieltimistd. Varsinkin, kun integraa-
liturbaaniset arabit alkavat pian jirjestdé
kuuden pdivin ajoja syville Israelin puo-
lelle. Ndmé jirjestot viis veisaavat F.IL.-
Min varoituksista kilpailukiellosta ja
kaappaavat vield vakuudeksi Rodil del
Vallen.

Suurvisirin turbaanifirmakin kayttaa
arveluttavia mainontakonsteja. Televisi-
ossa niytetdin israelilaista vankia, joka
vaivoin saa murtuneesta kallostaan tie-
doitetuksi, ettd satutin turpaani, kun en
kédyttidnyt suurvisiirin integraali-
turbaania. Onneksi Saudi-Arabia kdyttdd
vaikutusvaltaansa Rodil del Vallen va-
pauttamiseksi. Tdssd heilld on oma leh-
mié ojassa, silld kuningas Khaledin poika
on piissyt Nimbuksen tehdaskuskiksi ja
peldtddn  kilpailukiellon  vaikutusta.
Maailmalla nimittdin povataan Khaledin
olevan pahin uhka vallassa olevalle
maailmanmestarille Veikko Viriselle,
joka on tehnyt loistavan paluun radoille
vanhalla Seeleyllddn. Vihitellen pddstddn
ldhi-iddssd muutenkin urheilullisemmille
linjoille. FErittdin suosituksi kilpailuksi
nousee hanaa Ghanaan off road ajo. Voi-
ton ensimmdiisessd kisassa vie sisukas
vietnamilainen, joka Ghanaan saavuttu-
aan jatkaa pyorinsd hanoissa Hanoihin.
Lihi-iddn alati kriittistd tilannetta ei
moottoripyord siis tule ratkaisemaan,
mutta ndyttda olevansa varteen otettava
tekijd paikassa kuin paikassa, missé tar-
vitaan ketterdd liikkkumavilinettd. Kiitos
Hussein ja Hussein kuninkaan.

Kiakomo

Kevatajelu

Lauantaina 28.5. kokoontui yli kolme-
kymmentd motoristia Siitaman seuratalolle,
jossa vietettiin iltaa mm. saunoen ja Mikkolan
Eeron diakuvia katsellen. Sunnuntaina ko-
koonnuttiin Juupajoelle Kallenaution kievari-
museoon, jossa museon johtaja Eila Tuomi
kertoi entisajan kievaritoiminnasta ja museon
historiaa seké nautittiin kahvit, jonka jilkeen
ajettiin  yhteisend kerhoajeluna Ruovedelle
Helvetinkolulle tutustumaan kansallispuiston
jylhidn luontoon. Oppaaksemme onnistuim-
me saamaan mv. Erkki Kangaspeskan.

Kansi- ja keskiaukeaman kuvat ovat kevi-
tajelusta.
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Ilahduttavaa motoristien osanottajapaljoutta koko kevdtajelu. Kallenaution Kesti- Toisena kohteena oli erdmaavaellus kauniissa sddssd jylhdlle ja kauniille Helvetin-
kievariin Juupajoelle kokoontui puolisentoistasataa osanottajaa. kolulle. Oppaana toimi tunnettu my. Erkki Kangaspeska.
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WEST SIDE STORY

Linnen hitain pakenee sillivuonoille pohjoiseen eli Pienia
vinkkeja matkan viivytykseen Suomen lansirannikolta.

Kuus-ysi-kerholaisen =~ matkamootto-
ripyOrdilijin  taival saattaa  joskus
kulkea ldnsirannikkoamme mydten ylos
esim. Turusta Tornioon, ja saattaa jos-
kus olla vdhédn runsaammin aikaakin mu-
kana. Ehki joku haluaisi vaihteeksi ajaa
muuta reittid kuin valtatie 8:aa. Sen va-
ralta tarjoilen tdssd muutamia pikku
vaihtoehtoja ja mainitsen joitain pienid
ndhtdvyyden tapaisia tai pysdhtymis-
paikkojen ehdotuksia kaikessa vaatimat-
tomuudessaan ja maatiaismaisuudes-
saan.

Suomen Turusta ldhdettdesséd voi pian
Raision uuden miljoonaristeyksen jil-
keen ottaa suunnan Uuteenkaupunkiin
taittamalla vasemman hanskan puolelle
risteyksessd jossa lukee Kustavi. Uutta
ns. Y — tietd noudattaen péaédsee Uuteen-
kaupunkiin hieman lyhyempdd reittid
kuin Laitilan kautta. Kyltitys ei ole niitd
Lénsi-Siperian parhaita, joten tuoreen
kartan mukana olo on oudolle avuksi.
Sitd paitsi, "Eksyvi ei tietd kysy”, sanoo
vanha teekkarisananlaskukin. Sitd paitsi
toisen kerran, tdhdn juttuun en ole laa-
tinut mitddn kuvitusta, vaan jokainen asi-
asta kiinnostunut lukija voi ottaa tiekart-
tansa levilleen tupansa lattialle, ja ajaa
sen pddlld harppi kourassa. Suulla ei ole
syytd pdristdd, ettei kartta kastu. Tadmé
dsken mainittu tie sipaisee melko ldheltd
Lokalahden kirkkoa, jota voi kdyda kat-
sastamassa tekemadlld pienen mutkan ta-
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kakéteen vasemmalle. Sitten vain noin 20
poronkusemaa edelleen ja ollaan vanhas-
sa ja vield hiukan idyllisesséikin Uudessa-
kaupungissa, eli Ukissa, kuten alkuasuk-
kaat sanovat. Sielld voisi vilkaista Luotsi-
museota, joka tosin on auki vain
sunnuntai-iltapdivisin. ~ Vanha  kirkko
1600-luvulta siind aivan ldhelld on néhté-
vyys sindnsid. Kaupungin torilla on muis-
tokivi v. 1721 Isonvihan péétteeksi sol-
mitusta rauhasta.

Myllymiki useine tuulimyllyineen ja
kiipedmisen arvoisine vesitorneineen ovat
kaupungin itédlaidalla. Paikalliset mootto-
ripyOriilijat pitdvdt tukikohtanaan van-
haa tiilirakennusta tdmdn Myllyméen
juurella. Poikkea tarinoimassa!

Telakka, satama ja  apupaska-
tehdaskin 10ytyy ja niitd kotomaisia 50
%:sia jirkiautojakin kootaan myos tdssé
kaupungissa, techdasvierailu voisi olla
mielenkiintoinen. Se onnistuu tietysti pa-
remmin arkipdivisin. Vierailuajoista voi
tiedustella puhelimella 922-1311.

Uudestakaupungista kylld pdésee ran-
tatietdi Raumalle. Tienvarren maisemat
ovat paikoin kauniitakin ja vanhan mal-
lin asutusta ja maaseutua riittdd. Pyhd-
maan uhrikirkolle ldhtee tie Torlahden
kartanolta, kohtalainen Oljysorapaana.
Pyhédrannan keskustassa on kotiseutu-
museo, sekid perdvaunuilijoiden suosima
leirintdalue Lénsiranta. Pyhdmaan kir-
konkyldn risteyksestd ldhtee kapea saa-

ristotie aina Lyokin luotsiasemalle asti, ei
mikéén pikabaana. Sielld voit kdydé avo-
merta katsomassa, mutta takaisin on tul-
tava samaa polkua.

Pyhdrannasta voit ottaa takaisin valta-
tie 8:lle seuraamalla ns Varhokylén tietd,
kilvessd taitaa lukea Laitila. Tdmén ns.
Varhokyldn tien varressa on “Pahojér-
ven kirkko”, soramonttuisessa maastossa
vasemmalla hanskalla Pyhdrannasta tul-
len. Se ei ole kirkko vaan jadkauden ai-
kaisten valtavien siirtolohkareiden muo-
dostama kivelikkd. Se on muinaisina ai-
koina tarjonnut turvaa ja pakopaikkaa
niin au-dideille kuin my0s seudun vées-
tolle idastd tulleita valtuuskuntia vastaan.
Kéynti sielld voi olla kiinnostava luon-
nonystéville, se edellyttdd tosin noin 300
metrin patikkamatkaa kivilld merkittyd
polkua pitkin. En suosittele polkua ajetta-
vaksi vaikka olisi maastokelpoinen pyo-
rdkin allasi, jotteivat paikkaseudun alku-
asukkaat ala selaamaan fallesmannin
luona lakikirjaa siitd kohdin missé kielle-
tddn maastoajo.

Uusikaupunki — Rauma rantatie on
kuitenkin hiukan kyseenalainen suositel-
tavana pikkundhtdvyyksistddn huolimat-
ta, silld sitd rakennetaan jatkuvasti kuin
lisakin kirkkoa. Vililld on pienet pétkét
asfalttia, vélilld tie on kuin koskenpohjaa.

Jos siis matkaat valtatietd 8 pitkin suo-
raan — poikkeamatta lainkaan né&ihin
Uudenkaupungin seutuihin — voit pallis-
telld esim. Creutz — suvun Kankaisten
kartanoa ja Maskun vanhaa kirkkoa. Ne
ovat aivan kivenheiton pddssé valtatiestd
vasempaan Masku-nimiselld paikkakun-
nalla.

Nousiaisissa on my0skin kivikirkko,
Pyhédn Henrikin ensimmadinen huilaus-
paikka. Vanhojen autojen museo ”Lippa-

liiteri” 10ytyy my0s, avoinna silloin sun
tdlloin. Se on meijerin ndkdisessd raken-
nuksessa varsin ldhelld Kesoilin huoltoa-
semaa.

Ja kas kummaa — my6s Mynédmadelld
on vanha kivikirkko, Suomen harmaaki-
vikirkkojen kuningattareksi joskus sanot-
tu. Erikoisuutena saa mainita, ettd siind
ei ole kellotapulia. Muuta nédhtdvad voisi
olla dskeisten asuntomessujen néyttelya-
lue ja kahvipaikaksi sopinee vaikka
Mynédmotelli aivan valtatien poskessa.
Siind on Shellin rahastuspaikkakin sa-
massa.

Néhtdvyydet ovat edelleen kirkkopi-
toisia: Laitilan keskustassa on kivikirkko
ja piispa Sorolaisen patsas. Untamalan
kyldssd muutama kilometri pohjoiseen
valtatiestd vasemman vanttuun puolélla
on Untamalan punamultainen kyladkirkko
ja idyllinen raittikyldmiljoo, “siunatut”
vilja-aitat, Kalevalan pojan viikatteen tik-
ku ja ennen kaikkea tuota menneitten ai-
kojen rauhaa eli nostalgiaa timédn van-
han kuivatetun Valkojiarven laakion
maisemassa. Seuraa pientd mustaa
Untamala-viittaa, jos tdssd haluat poike-
ta.

Ennen Raumaa ei sitten valtatie 8:aa
kulkevalla olekaan paljoa katseltavaa,
nopeusrajoituslappuja lukuunottamatta.
Thoden Esso eli "Hullun Hevosen Baari”
on hyvi pitdd yoajoa varten mielessd, se
kun on tavannut olla aikaisempina vuo-
sina ainakin auki ldpi yon.

”Raum o ain Raum” eli vanh luanigas
merikaupung toivottaa jopa moottori-
pyordilijatkin tervetulleeksi kyltillddan Ol
niingon gotonas”. Sen saa kylld aivan kir-
jaimellisesti. Ja katsomista riittdd hyvin-
kin puoleksi péiviksi. Tehdddn pieni luet-
telo: Poroholman leirintdalue, Rauman
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Ganaali paatteineen, vesisuihkuineen ja
patsaineen, satama, vesitorninméki veis-
toksineen (hissilla ravinteliin tai kahvi-
laan) sekd ennen kaikkea Vanh Raum,
Suomen  hienoin  vanha  puutalo-
kaupunki. Sielld on 1700-1800 lukujen
elimdnmuoto vield lidhes kisin kosketel-
tavissa. Miltei joka talolla on nimensi:
Hauenguano, Polttla, Kirsti ja Pappla,
Kaduilla samoin vaikkapa Gitugranni.

Esiinnytddnpé siis hiukan “sordiino
pdilla” mitd vauhtiin ja desibeleihin tu-
lee. Museo vanhassa Raatihuoneessa (re-
montissa?) Pinnalan talon taidemuseo,
torielimé ja Rauman giil eli murre siini-
pé kokemista jollekin betonildhion kasva-
tille.

Vield voisi mainita Pyhidn Ristin kir-
kon, jossa on Suomen vanhin soiva urku-
fasaadi ja P. Kolminaisuuden luostarikir-
kon rauniot sekd Monnan hautausmaan.
Loytyy my0s ravinteli Mustan kissan
kellari sekd nakkikipsoja. Rauman pirt-
sdrit pitdvit notkumispaikkanaan Kaup-
pakadun patkdd elokuvatiatteri Iso-
Hannun ldhelld. Loytyy myds mp-liike
Moto-Rauma, eteldisen tuloristeyksen
tuntumassa, jos jotain ostettavaa tarvi-
taan. Moottorin tyhjékéynti on epitoivot-
tua vanhan kaupungin alueella, asiasta
kertoo kilpi: ”Ald ann masiinas gradsottd
turhambdite™.

Raumasta riittdisi juttua sivukaupalla
vaan ldhdetddnpd edelleen. Herttamainen
kilpi "Luannikast reissu” hitaan rakente-
lun alla olevan pohjoisen ulosmenoriste-
yksen kohdalla ldhettdd motoristin mat-
kaan kohti Poria, raumalaisten rakkainta
naapurikaupunkia. — Eteldisen naapuri-
kaupungin (Uudenkaupungin) lempinimi
raumalaisittain on muuten ”Ambérpori”
Jja syy nimeen on se ettd Uuteenkaupun-
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kiin saatiin vasta verrattain my6héin ve-
sijohto.

Jos painelet pitkin valtatie 8:aa ei
minulla ole paljon muuta sanottavaa kuin
ettd varo hirvid, nimai ovat todella hirvei-
td seutuja. Rontgen-viranomaisia on
myds syytd varoa, silld 80 km/h rajoitus
on peréti 19 km pitkd Rauman kohdalla,
Ja alempiakin rajoituksia 16ytyy kaupun-
gin risteyksien tienoilla.

Voimaloista kiinnostuneet voisivat teh-
dé pikku lenkin Olkiluodon voimalaitok-
sen suuntaan, sinne menee kaunis ja ka-
ponen tie. Alueelle ei péise sisille, mutta
sen ulkopuolella on erdénlainen pienois-
palvelukaupunki, josta saa asioista jo ki-
sitystd. Takaisin on tultava samaa tietd
valtatielle, joten en tiedd onko tdmé niin
antoisa reittiechdotus.

Eurajoen kirkonkyld kivisiltoineen on
kokonaisuus  jota uudet betoniele-
fanttitalot ja omakotitalonlittinit eivit
vield aivan kokonaan pilaa. Kirkko on
vaihteeksi puusta, sen sijaan vanha vilja-
makasiini ja Vuojoen kartanon piira-
kennus edustavat aikansa kiviarkkiteh-
tuuria kunnialla.

Jénna pikku kiertoreitti voisi olla jat-
kaa Eurajoelta Irjanteelle ja tulla sielti
takaisin valtatie No 8 ns. Kdmpén ris-
teykseen. Irjanteella kannattaa hiukan
silmédtd ympirilleen, siind on jotain hil-
jaisen mukavaa tuntua tuossa kyldmil-
jOOssd, kuten museo, puukirkko, koski
ym pikkusievii.

Luvian kirkonkyl ei liene kovin pitto-
reski, mutta pienen lenkin saa kylld sen-
kin kautta kierrettyd poikkeamalla va-
semmalle hanskalle TB-huoltamon koh-
dalta Luvia — kilven mukaisesti. V-
hdisen kirkonkyldn silméiltyédn voi mo-
toristi palata valtatie 8:lle Esson huoltik-

sen kohdalla. Luvian Niemenkyldssd
voisi olla jotain katseltavaa, mutta siind
reitissd on taas “pistoraiteen” vika.

Hirvivaarainen 8-tie vie sitten Poriin.
Kamppailualueita on [sossamiessi l4dhel-
1d kaupunkiin tuloa, toiset [ytyy Yyteris-
td ja Reposaaresta (Ridpsdo) ja edellytté-
vét ajoa “Meri-Porin” ja Mintyluodon
viittojen mukaan. Porin nihtivyydet si-
vuutan tyynesti kaikki, ja viittaan brosa-
reihin joita saa alan toimistoista. Brosa-
reissa ei mainita, ettd Porin Moottoriker-
hon kerhohuoneisto sijaitsee Puinnintie
21:ssd (Herralahden kaupunginosa) ja
ettd Porin m-pyo6rdilijit usein oleskelevat
iltaisin Kesoilin huoltoasemalla ns. Hel-
singin eli Tiilimden liikkenneympyrin kyl-
jessé.

Selvittydsi ohi Porista ja sen keskustan
“uutta henked” uhkuvista liikenne”jir-
Jestelyistd” ajelet sitten pohjoiseen. Voisit
vaihteeksi ottaa "RUOSNIEMI” -kil-
pien mukaan mutkan Noormarkkuun, ja
katsella sen kirkonkyléd, joka heijastelee
Ahlstrom-yhtion historiaa monin tavoin.

Noormarkussa saat valita: joko menet
pohjoiseen Parkanon kautta tai sitten pa-
laat taas valtatie 8:lle. Parkanon reitistd
voisi suositella vilkaistaviksi Pomarkun
kirkonkyldé ja Niinisalon tykistdmuseo-
ta.

Oletetaan kuitenkin ettd menet siis
rantatietd, ei kuitenkaan sitid aivan ran-
nimmaista sorapaanaa Ahlainen—Meri-
karvia, jota ei sen heikon pintauksen ta-
kia juuri voi suositella.

Poikeljérvelld on jytdpaikka ja pian
sen jdlkeen on Ahlaisten Lampinkoskella
idyllinen taukopaikka punaisten talojen
ja vanhan koskisillan pielessd. Se ka-
ponen tie on muuten vanha Pori—Vaasa
valtatie! Selvdd nostalgiaa siis.

Kasitie vetdd sitten vaan pohjoiseen
lidpi ankeiden metsdmaiden. Merikarvial-
la ei taida olla paljoa nihtivid, mutta sen
sijaan Sidebyn Kilen (Kiili) voisi olla
poikkeamisen véirti. Siind on kalasata-
maa ja kotiseutuhenked samassa paikas-
sa roppakaupalla.

Kristiinankaupunki, Narpes, Lapp-
fjérd ja Kaskinen ovat kukin pieni luku
sindinsd. Viittaan taas brosareihin, ja jos
aikasi sallii, suosittelen pistdytymisti ja
tutustumista paikalliseen elimdnmuo-
toon.

Ennen Vaasaa on tienvarressa vasem-
malla kilpi "mestauspaikka”, jonne ei toi-
mita ldhted tarpomaan, silld paikalle joh-
tava polku yksinkertaisesti vain hiipyy
metsddn. Vanha Vaasa on ehkd uutta
kiinnostavampi katseltava kauniilla siil-
14, samoin Vaasan edustan saaristo voisi
tarjota jotain, padsechdn esim Raippa-
luotoon maantielossin avulla.

Tissdpd titd — ehki joku toinen viitsii
Jjatkaa, tai laatia jotain vastaavaa tai pa-
rempaa turinaa omista kotimaakunnis-
taan.

Jiipee

UUSI MOTORISTI, potra poika on
syntynyt Hilkka ja Pertti Pentuelle 27.5.
Kaikki kolme voivat oikein hyvin. Moto-
risti onnittelee iloisen perhetapahtuman

johdosta!

Motoristien
kirkkopyhaan
toivomme kaikkien saapuvan hyvissi
ajoin ainakin jo puoli tuntia ennen juma-
lanpalveluksen alkua ja mahdollisimman
véhdisin dédnin parkkeerataan pyorit kir-
kon maéelle.
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Moottorikelkalla
Kontion maisemissa

Lauantaina helmikuun 25. pédivand
Ilomantsin Urheiluhallille oli kokoon-
tunut varsin kirjava joukko. Oli kuorma-,
paketti® ja henkildautoja, joilla kuljetet-
tiin moottorikelkkoja, reppuja, makuu-
pusseja ja muita tykotarpeita — oltiin 1dh-
dossd moottorikelkka-safarille! eli Pogos-
tan kelkka-safarille.

Safarilla oli toki muukin tarkoitus kuin
kalliin bensan polttaminen. Pédatarkoitus
oli Pogostan-laturetken pohjustaminen,
laturetki hiihdettiin huhtikuun alussa.

Ldhtoon, jonka oli méddrd tapahtua klo
12, oli osanottajia kokoontunut viitisen-

kymmentd. Pohjoisimmat Lapin peru-
koilta, Nuorgamista ja eteldisimmét Hel-
singin kulmilta.

Koska kaikki ilmoittautuneet olivat
hyvissd ajoin paikalla, 1dhtd4 voitiin siir-
tdd tuntia aikaisemmaksi.

Jo ennen 1dht6d olimme lunastaneet
osallistumisnumeromme ja maksaneet
osallistumismaksun, joka oli varsin koh-
tuulliset viisikymppid. Urheiluhallin suo-
jissa tulokahvia ryyppittiessd, safari-
laisia valistettiin moottorikelkan kiytdssi
ja kerrottiin uudesta maastoliikennelaista
sekd sen soveltamisesta kiytintoon.

Yopymispaikka Multikankaan kdmppd on entinen tukkikdmppd.
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Kulkee, kulkee, vaikka vetten pddlld. Alla on muuten noin 7 m vettd!

Paikalliset poliisit ndyttivdt myos ha-
vainnollisella dia-esitykselld miten kelkal-
la tulee liikennoid&.

Ilomantsin kunnan tervehdyksen ja
hyvén matkan toivotuksen esitti kunnan-
johtaja Onni Itkonen.

Klo 11.00 oli startti, poliisi ohjasi safa-
rilaisten komean letkan Ilomantsin kes-
kustan ldpi ldheisen jdrven jddlle. Jaaltd
ldhdimme puskemaan pdin tuiskua ja
vastatuulta. Suunta oli kohti Ilomantin
erdmaita, missd sudet ja karhut eivit ole
harvinaisia vastaantulijoita. Turhia kiirei-
td ei pidetty, silld kaikkiaan 80 km mat-
kasta ajettiin lauantaina noin puolet.

Yopymispaikalle, Multikankaan kdm-
pélle, saavuttiin klo 14 maissa. Vuorossa
oli ruokailu ja kelkkojen tankkaus. Myo-
hemmin ldhdimme vield 10 km péédhén,
Mutalahteen, koettamaan kelkan kulkua
sulan virran yli! Kaikkien hdmmastyk-

seksi moottorikelkalla tosiaan voi ajaa
avovedessd useita (kymmenid!) metreja.

Homma edellytti hyvdd alkuvauhtia,
tietenkin.

Téstd “avovesikelkkailusta” selvittiin
kaikella kunnialla ja kaikkien onneksi
kuivin housuin.

Ohjelmaan kuului my0s pieni tarkkuus-
ajo, jossa tietty matka tuli suorittaa an-
nettuun ihanneaikaan. Paluu reitilld kdm-
palle ratkottiin tietty se “jdsentenvilinen’
eli pantiin kelkat paremmuus” jirjestyk-
seen. Siind lumi polisi, hiki virtasi ja
hauskaa oli.

Illanvietto Multikankaan kdmpalld su-
jui varsin paljon samanlaisessa hengessd
kuin mitd mp-kokoontumisissa on totut-
tu. Paikkakunnan erikoisuutena osallistu-
jille jérjestettiin karhunlihan grillausta.
Loppuilta muristiinkin tyytyvéisend kun
kuultiin ettd karhunliha vaikuttaa kohen-
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Pohjolan poika Niilo Aikio Nuorgamista tdssd tankkauspuuhissa.

tavasti miehiseen kuntoon.

Sunnuntai aamuna varovaisen heré-
tyksen ja aamupalan jilkeen valmistau-
duttiin safarin toiselle puoliskolle. Kelk-
kailijoiden tokka tyontyi sumuiseen aa-
muun heti yhdeksén jilkeen, perédssd lei-
jui varsin epamddrdinen tuoksu. Tuok-
susta oli selvisti eroitettavissa palaneen
polttoaineen, karhunlihan ja vanhan al-
koholin vivahteita.

Puolenpdivdin  maissa  saavuimme
pienelle sorakuopalle, johon oli jirjestetty
pujottelu ja nopeuskilpailu (kelkka -
Cross).

Mielenkiintoisen kilpailun jélkeen safa-
rilaiset ajoivat Ruuhkarannan lomaky-
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laan, missd pidettiin yhteenveto safarista
seké jaettiin palkinnot kilpailuissa menes-
tyneille. Ennen Ilomantsia oli edessé vield
viimeinen “pikis”, joka pyyhkdistiin no-
peasti.

Urheiluhallilla heitettiin kavereille hy-
vastit luvattiin ndhda ensivuonna Pogos-
tassa taas.

Matkamotoristin kannalta safari oli
varsin piristdvd kokemus, vaikka paikat
kipeytyivitkin  oudokseltaan kovasta
sompan kampeemisesta. Jarjestdjind toi-
mivat Ilomantsin Urheilijat ja Tlomantsi
Moottoriurheilijat, joten heille kiitokset
onnistuneesta safarista.

Antti Karttunen
Helsinki

Safarilaiset Raja-Karjalaisessa korpimaisemassa

MOTO-
POSTIA

Sopua ja epasopua

On ollut hiukan masentavaa lukea
mm. tdmén lehtemme palstoilta erilaisia
kiistakirjoituksia ja vihemmén rakenta-
vassa mielessd kirjoitettuja arvosteluja.
Aina viliin on sentddn yhteisymmérryk-
seenkin t#htddvid puheenvuoroja. Ala-
tyylin alaraja saavutettiin Hskeisessi
maaliskuun numerossa, osastossa Moto-
postia. '

Onhan se tietysti hauskaa kun ihmiset
kirjoittavat lehteemme, saavat toimittajat

toimitettavaa ja lukijat luettavaa, mutta
eikd nyt silti sovittaisi, ettd kukin “pitdd
molyt mahassaan” eikid tuo aivan kaik-
kea esiin julkisen sanan palstoille miti
mielessd liikkuu. Sellainen arvostelukyky
olisi sitd suomalaista itsesensuuria par-
haimmillaan.

Arvoisat arvostelijat: ottakaa itse
enemman osaa jérjestelyihin, juoskaa vi-
ranomaisissa, puuhatkaa, kerjdtkdi pal-
kintoja ja ilmoituksia tai rahaa, ja luke-
kaa sitten vield kehumiset piille kerho-
lehtien palstoilta, se se luontoa nostattaa
ja innostaa yrittiméidn edelleenkin.

Joten lopuksi: toivottaisin hiukan laa-
jempaa horinsonttia ja suvaitsevuutta
sekéd aktiivisuutta niin 69:n kuin omien
paikalliskerhojenkin toimintaan. Suomen
pienessd moottoripyoriilijoiden joukossa
on yksituumaisuus voimaa, jotta harras-
tuksemme jatkuvuus turvattaisiin.

Nimim. Kauan pyoéréillyt
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Kuinka valita
matkapyora?

Jokainen meistd on joutunut em. valin-
tatilanteeseen, osa useamminkin. Valin-
nan jirkevyyttd tarkasteltaessa useimmat
ovat piitdkseensd tyytyvdisid, mutta oli-
kohan tyytyviisyys sittenkdédn aiheellis-
ta? Tulikohan lopultakaan otetuksi huo-
mioon kaikkia asiaan vaikuttavia tekijoi-
ti? Mitkd nuo tekijit ovat ja onko todel-
lakaan 106ydettivissd kriteerejd joista
kaikki olisivat yhtd mieltd.

Hinnastahan kaikki alkaa. Paljonko
pyoriin voisi uhrata. Vastaus on 1dydet-
tivissi  vanhasta  pihtiputaalaisesta
sananlaskusta: Mitd enemméin maksaa,
sitd tyhjempi pussi. Jo muutamalla sata-
sella on mahdollista padstd alkuun, aina-
kin rakennussarjan kokoamiseen.

Tehoa pitdd olla riittdvésti. Kahden
henkilon ja matkatavaroiden tulee vaih-
taa maisemaa sallitulla nopeudella vai-
vattoma-ti. Kymmenkunta pustaan pirte-
44 ponia huolehtii kummasti tehtdvésta.

Suuri tankki yhdistyneend pieneen ku-
lutukseen takaavat pitkit, hiiriottomat
retket. Koteloitu ketju on aivan ehdoton
edellytys. Voitelu kerran vuodessa riittda.
Vain kesiisin ajelevat voivat suorittaa
voitelun vieldkin harvemmin.

Yksinkertainen ja samalla tukeva ra-
kenne ovat my0s perusedellytyksid. Ra-
kenteen ei vilttdmattd tarvitse olla
ikuinen ja jos onkin, niin varaosia tulisi
olla saatavissa nopeasti ja kohtuulliseen
hintaan, ainakin mielenrauhan vuoksi.

Mitipd muuta voisi motoristi pyorél-
taan odottaa. Jaa ettdkd mitd merkkid?
Tietysti Pannonia.

Mikko Hamunen

Homo sapiensin
liikkumamuodot

Lainaanpa luvattaja ldhdettd mainitse-
matta arvostettua tutkimusta. Tutkimuk-
sessa pyrittiin selvittdmadn ihmisen su-
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vun kehittymiskaarta ja tukipisteiden lu-
kumaéirdd liikkkumisen apuna.
Tutkimuksessa todettiin asioita n. mil-
joonan vuoden takaa ja huomattiin yhta-
ldisyyttd nykypdivddn. Etenkin perheel-
liset tietdvit ettd alle palopostin kokoiset
pyrkivit liikkumaan kontillaan, ts. neljan
pisteen pddlld. Jokainen meistd muistanee
omasta lapsuudestaan oman kehityskul-
kunsa. Taitojen kehittyessd vihdoinkin
neljdlld pisteelld kohtaten, taitojen hui-
pentuessa  lilkkuminen kahden pisteen
pddlld, ts. kdvellen ja joskus, myontdd
tdytyy, naamalihaksia apuna kéyttden.
Edellamainitusta voisi ei tieteenharjoitta-
jakin havaita ettéd liikkuminen neljan pis-
teen padlld on paluuta lapsuuteen,
MOT
Mikko Hamunen
aloitteleva tieteen harjoittaja
KaMoKe

PS. Tulipa mieleen jélleen yksi pihtipu-
taalaisvitsi, korjaan sananlasku: Parempi
pyoran pdalld kuin IV-tolpalla.

MYYTAVANA

Myyn tarpeettomana seuraavat YA-
MAHA XS2 650 alkuperiisosat — Polt-
toainesailio kelta/musta — 2 kpl ddnen-
vaim. — 19 kpl etuvanne 36 pinnaa — 18
kpl takavanne 40 pinnaa — kauhukahva
satulan taakse — pakokdyrét oikea ja va-
sen lisdksi: — Girling iskunvaim. pit. 30
cm — etupyord tdydell. 2-nokkaisella
jarr. — takapyora taydell., molemmat 18-
nokkaisella jarr. — Corbeau-
kuuppaistuin (autoon) — 13” nahkaratti
Toyota-keskiolla

Tiedustelut: Antti Karttunen
Rukatunturintie 3 E 38.

00970 Hki 97
Puh. 90-327 668 (kot) 8729122/246
(ty0).

Touring Finlandian
kerhokokoontuminen

TF:n oma kesikokous on tidnd vuonna
12-13 elokuuta ja ldhestymisajotyyp-
pinen. Eli, ensin ajetaan vastaanottoase-
malle, joka sijaitsee Raaseporin linnan
luona (N. 2 km Snappertunasta ldnteen
ja n. 15 km Tammisaaresta itdin.). Vas-
taanottoasemalta annetaan ajo-ohje peril-
le, matkaa kokoontumispaikalle kertyy
Raaseporista pyoreédsti 100 km. Vas-
taanottoasema on auki vain lauantaina
12.8 kello 9.00 alkaen kello 15.00 saak-
ka.

Osallistumismaksu on 10,—/henki ja
se maksetaan saavuttaessa leirialueelle.
Hintaan sisdltyy leiriytyminen ja sauna
sekd sekalainen, ennalta arvaamaton oh-
jelma. Paikalle ei ole jérjestetty ruokai-
lua, joten tdmén puolen saa jokainen jér-
jestdd niinkus lystda.

Kokoontumiseen ovat tervetulleita
kaikki teeiffildiset ja mukaan voi ottaa
myos kaverin (toisen pyoérdkunnan),
kuusysildiset ovat niinikididn tervetullei-
ta.

MYYTAVANA

MATKAKATTEITA muotoplexilld,
sopii useimpiin pyoriin (tehty erityisesti
Suzuki GT-750:een). Koeajo mahdol-
linen. Veikko Rantala, Luonnonmaa.
21100 Naantali. Puhelin 921-759 193
myos 759 192.

YAMAHA 360 Enduro 1974. Shoei
SB 4 SIVULAUKUT. Honda CB 750
PAKOPUTKET. Honda CB 750 SA-
TULA. Kaikki edelld luetellut ovat ti-
mangissa kunnossa. Tiedustella saa
osoitteella: Teuvo Koponen, Erottajaka-
tu 6. 13130 Hameenlinna 13.

Vitsitarjotin
norjalaisittain

Kukaan ei ole tosin pyytanyt, ei aina-
kaan norjalaiset, mutta JP kddntdd ja
vadantdad vaan sitkedsti norjalaisvitseja.
Huom: toinen ja ehdottomasti viimeinen
osa.

BANAANDIUTTU

Pirindpojat Oiving ja Ejnar kau-
kaisesta Sildfjordin kyldstd ajelivat pyo-
rillddn kerran ldheisimpéédn suurkaupun-
kiin ja pddttivit kokeeksi ajaa junalla
seuraavaan suurkaupunkiin ja takaisin.
Pitihdn sekin ihme kokea ensikerta-
laisten. Piljettien ohella he ostivat aseman
kioskista pussillisen banaaneja, myos
ensi kertaa eldissddn. Matka alkoi ja Oi-
ving kaivoi pussistaan  aikamoisen
banaanijotkyldn ja haukkasi suun taydel-
td kuorineen kaikkineen. Samassa juna
ajoi tunnelin suusta sisddn. Hataan-
tyneeni Oiving kysyi kaveriltaan:

“Joko sind ehdit pureksia niitd kel-
taisia vadria venkuloita?”

— En vield ehtinyt, sanoi Ejnar.

» Aliki vaan ihmeessi syokdidn, mind
hiukan maistoin, ja heti meni nakokyky
taysin!”

KEVATJUTTU

Poika ja tytto olivat moottoripydrdaje-
lulla, ja poikkesivat tunturitien varteen
hieman kédveleméddn ja kevdttd ihaile-
maan. Kevittd oli pojan rinnassa ja eh-
kipd muuallakin pdin kroppaa, kun hén
ehdotti tytolleen: Mitéds jos otettais yks
numero tassd yhtakkia? — Tytto ihmette-
li: Mistd ja miten, eihdn tdalla ole yhtdan
arvanmyyntikioskia auki!

UINTIA
Mita lukee norjalaisen raittiusmielisen
miehen uima-altaan pohjassa kaakelilaa-
toista ladotuin kirjaimin?
— Tupakanpoltto kielletty!
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Moottoripyoralla
halki Afrikan

.. . Jatkoa edellisesta numerosta.

Viliin tulee meitd vastaan kaksipyo-
rdiset kirryt, véliin joku ratsumies muu-
linsa seldssd. Tuolta tulevat rattaat kolis-
tellen viinirypélelastissa. Ajomies tarttuu
itsekin aisaan auttaakseen kuormaa péa-
semédn rinnettd ylospdin. Ja tuolla tulee
piskuinen aasi valtavan suurine taak-
koineen, joka on kuormattu kahteen suu-
reen koriin molemmin puolin sen selkdd;
sen jiljessd astelee vanha eukko hoputta-
en eldintd eteenpdin vitsalla ja vihaisin
huudahduksin. Kerran ohitamme heind-
kuorman, joka on ilman kérryjé ja vetoe-
ldintd, mutta jonka alta pilkistdd hiukan
nikyviin nelji aasin jalkaa, jotka ta-
saisesti astelevat eteenpdin.

Moottoripydridn valonheittimien valo-
keilat pyyhkivit viinitarhoja ja vuoren-
harjanteita, tienkéddnteitd ja hiussoljen
kaltaisia edestakaisia kaarteita ja katoa-
vat usein tyystin jonnekin tyhjyyteen.
Kun pysidhdytimme moottorin, kuulem-
me alapuoleltamme heikosti vaahtopérs-
keisten maininkien kohinan.

Kaksi miesti satulassa ja ldhes 300 ki-
loa matkatavaroita sivuvaunussa matka
jatkuu ylos jyrkkid rinteitd, missd soolo-
pyorillikin olisi tekemistd, ja yhd vain
nousemme yldspdin. Wolframia ja minua
ei lainkaan miellytéd se kova kohtelu, jon-
ka alaiseksi moottori pakostakin joutuu,
mutta se ei valita, vaan tuksuttaa iloisesti
ylospdin  ykkos- ja kakkosvaihteella
osoittamatta merkkidkddn kuumene-
misesta. Havaitsemme sekd tddlld ettd
my6hemmin moottoripyordn selvidvin
nousuista parhaiten kohtalaista vauhtia
kayttden.
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Illansuussa saavumme pieneen ranska-
laiseen rajakaupunkiin, Port Bouhun,
missd passimme olisi leimattava ennen
kuin jdtimme Ranskan, mutta pdivystd-
vé virkailija on ikévé kylld jossakin viini-
tuvassa, ja kuten kaikissa muissakin
Ranskan kaupungeissa, on téélldkin baa-
ri joka toisessa talossa. Mutta never give
up, meidin on yritettdvé 16ytdd hénet ja
pidstivd jatkamaan matkaa. Wolfran
ryhtyy ohjaamaan, ja mini alan poikkeil-
la eri kapakoissa, mikd on sangen miel-
lyttdvid tehtdvd. Jo muutaman lasin jil-.
keen minulla on onni — tai epdonni miten
asian ottaa — l0ytdd kysesssd oleva vir-
kamies. Hinelld on leimasin taskussaan
ja hin on ilmeisesti tottunut virkatehté-
vien hoitoon tdlld tavoin.

Espanjan rajalla vilisee sotilaita. Pieni
espanjalainen pyoriskelee ympdri kuin
kirpinen pullossa. Hdn ei osaa sen pa-
remmin ranskaa, englantia tai saksaa
kuin mitdin muutakaan kieltd espanjaa
lukuunottamatta. Saamme kuitenkin sen
kisityksen, ettd asiat ovat kunnossa, kun
akkid kieltiydytddn hyviksymaéstd sitd
viisumia, jonka olemme saaneet K60pen-
haminassa olevalta Espanjan ldhetystol-
ti. Kohtaamme ensimmdisen karran
kuuluisan espanjalaisen »mananany, jon-
ka sanakirjojen mukaan pitdisi merkitéd
»huomennay», mutta joka kédytdnnossi
aina merkitsee jotakin pdivdd tuntemat-
tomassa tulevaisuudessa. Siten emme
myoskddn péadse Espanjaan »huomen-
na, silld meidin on nyt ajettava 100 km
takaisin ja loydettdvd Ranskasta joku
Espanjan konsuli, joka muutamien péi-
vien odotuksen jdlkeen antaa meille uu-
den viisumin. Sen avulla pddsemme lo-

pulta rajan yli. Télld kertaa oli vain vai-
keampaa saada rasnkalainen maasta-
poistumisviisumi, silld virkailija oli nyt
jonkun tyton luona, ja Port Boussa on
paljon kauniita tyttojd. Mutta mind 10y-
sin hdnet kuitenkin lopulta!

Barcelonassa vierailemme erdén tans-
kalaisen luona, joka nayttdd meille kau-
punkia, sen leveitd puistokéytdvid, suuria
kukkatoreja ja varjoisia palmuja. Syom-
me oliivioljyssd keitettyji mustekaloja,
paistettuja etanoita valkoviinin kera ja
muita herkkuja.

Levedltd bulevardilta johtaa kapea
kuja Chinatowniin, missd asuu joitakin
koyhiéd espanjalaisia ja arabialaisia, mut-
ta ei ainoatakaan kiinalaista kaupungino-
san nimestd huolimatta.

Ahtaalla kadulla tuoksuu valkosipulil-
ta, paisutetulta kalalta ja lialta. Vdhén
vilid saa pddhédnsa vesitippoja harmaista
risaisista pyykkivaatteista, jotka riippu-
vat kadun poikki pingotetuilla naruilla ja
melkein kokonaan varjostavat kapean
kaistaleen taivasta. Kuja on vain noin 1,5
m leved, mutta se on tdynnéd kuhisevaa
eliméd. Pari vanhaa eukkoa myyskente-
lee amerikkalaisia savukkeita mustan
porssin hintoihin, ja pitkin seindnvierid
kapealla jalkakdytdvilld avonaisissa ba-
saarimyymalGissa taikka suorastaan kes-
kelld »katua» on levitettynd kaikenlaisia
tavaroita: punaisia tomaatteja, vihreitd
papuja, appelsiineja, pienid kurpitsoja,
keltaisia banaaneja ja lakanpunaisia pip-
purihedelmid. Erddssd myymildssd on
tahmaisia etanoita, velttoja mustekaloja
ja pienenpid kaloja, jotka kimaltelevat
kaikissa sateenkaaren véreissd. Tdssd on
valkosipulia ja rapuja, makkaroita ja li-
haa 1000—1300 markan kilohintaan.
Tuossa myydéén leipdd mielikuvituksel-
liseen hintaan, 60 mk limpulta. Keskelld
kujaa makaa pari raajarikkoista kerjdten.
Téassd on hamdrd porttikdytdvd, joka il-
meisesti  pddttyy jonnekin pimedin.
Tuossa on ilotalon sisddnkdytdvd, ja
tuolla seisoo parturi saippuoiden asiakas-
taan ja siepaten samalla téltd kdtevisti
tdytekynén ja taskukellon. Likaiset, puo-

lialastomat lapset telmivét vilindn keskel-
14, syyhyiset koirat yrittédvét viltelld pot-
kuja ja iskuja, iso musta kissa makaa
kaikessa rauhassa vesimelonikorin péél-
1d. Kun melonit on saatu myydyksi, se
varmaankin asettuu makuulle viereisen
omenakorin pédlle. Erddssd kulmaukses-
sa seisoo pari tyttod ja harjoittaa katu-
kauppaa omalla tavallaan.

Akkid olemme jélleen suurella, levedlld
puistokadulla. Siind on neljd ajorataa,
palmu- ja plataanirivit ja suuria, upeita
kauppoja, joista voi ostaa kaikkea — sa-
tumaisiin hintoihin.

Kun pikkutuntien tienoilla palaamme
paikalle, johon olimme pysédkoineet
moottoripyéramme, se on poissa. Pyord,
sivuvaunu ja tavarat on varastettu, em-
meké me — niin pahoin pelkddmme — to-
denndkdisesti endd koskaan saa ndhdd
tropiikkivarusteitamme. Poliisi hélyte-
tddn, mutta hén ei anna meille mitdén toi-
voa vaunumme jilleenndkemisestd. Yon
kuluessa asia kuitenkin selvidd. Huolehti-
vainen naapuri on sijoittanut moottori-
pyoOrdn puolestamme autotalliin, mistd
16yddmme sen kaikin puolin erinomaises-
sa kunnossa. Jilleenndkeminen on sy-
dammellinen, ja me olemme liikuttavan
yksimielisid siitd, ettemme koskaan endd
hylkéé sité.

Matkalla Madridia kohden meidat yl-
ldttaa valtaisa sadekuuro. Puita kaatuilee
poikki tien, monin paikoin joudumme
ajamaan 30 cm:n vahvuisessa vedessd, ja
kolmessa kohdassa meidén on sivuutetta-
va maanvieremd, joka on pitkdn matkaa
tukkinut tien melkein kokonaan.

Némai taipaleet yli murmikkojen ja
lohkareiden olivat vdhélld tehdd sekd
moottoripyordn ettd meiddt hulluiksi,
mutta selvisimme niistd kuitenkin.

Maaperi leiripaikalla, jonka 16yddm-
me, on savea, joka sateen johdosta on
muuttunut aivan kuin voiksi. Aamulla
herddmme rysdhdykseen. Suuri kuorma-
auto on luisunut kaarteessa pois tieltd ja
lepdd nyt pyorit taivasta kohden parin
metrin padssd teltastamme.

Matka yli Kastilian yldtasangon on
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yksitoikkoinen ja kylmi. Saavumme Ma-
dridiin samana pdivind, jolloin sesongin
suurimman hérkétaistelun on méairi ta-
pahtua, mutta saamme tietid, ettd on ai-
van mahdotonta saada péasylippuja, jot-
ka jo kuukausia sitten on myyty mustas-
sa porssissd 6 000—10 000 markan hin-
nasta kappale, ja ettd tavallisesti kestdd
parisen viikkoa, ennen kuin voi saada va-
lokuvaamisluvan.

Mutta valokuvauskameroilla ja eloku-
vauskoneella sekd tilapdiselld englannin-
kieliselld suosituksella varustettuna tun-
keudun areenan sisdénkaytiviin, ja kah-
den tunnin kuluttua olen sivuuttanut suu-
ren médrdn tarkastajia ja esteitd ja 16y-
tinyt Hinen Ylhiisyytensd Madridin po-
liisiprefektin. Han osaa lukea englantia,
joten vaihdan dkkid mitdidnsanomatto-
man englantilaisen kirjeen tanskankie-
liseen paperiin. Komea kirjepaperin ot-
sikko pettdd hénet, pian saan hinen eri-
tyisen suostumuksensa elokuvaamiseen,
ja muutamaa silménrdpiystd mydhem-
min kamerani surisee sanomalehtikuvaa-
jien aitiosta.

Plaza del Toros, areena, jolla hirké-
taistelut pidetdédn, on rakennettu mauri-
laiseen tyyliin. Areenan ympiirilli koho-
aa 12 000 katsojapaikkaa, jotka nyt par-
haillaan hitaasti tdyttyvit, kunnes paikat
on varattu. Ldhinnd areenaa olevat pai-
kat ovat tietenkin kalleimmat; ne maksa-
vat 2—300 pesetaa (noin 4—6 000 mk),
kun taas aurinkoisella puolella katsomoa
sijaitsevat paikat ovat halvimmat, silld
kuumuus saattaa sielld olla suorastaan
tukahduttava.

Kaikkiaan surmataan areenalla 6 har-
kdd kahden tunnin kuluessa. Hyvi torea-
dori saavuttaa pian kuuluisuuden ja an-
saitsee kasoittain rahaa, mutta taistelu on
leikkid kuoleman kanssa. Pari viikkoa ai-
kaisemmin sai erds Espanjan kuuluisim-
pia toreadoreja surmansa, ja seuraavina
pédivind pidettiin kahden minuutin hil-
jaisuus kaikissa hérkitaisteluissa tdmén
kuolleen kansallissankarin nuiston kunni-
oittamiseksi.

Nyttemmin on alettu pitdd myds hér-
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kétaisteluja, joissa toreadori ja hinen
avustajansa  ajavat  moottoripyorill.
Wolfram ja mind jouduimme kerran vas-
ten tahtoamme kokeilemaan hieman sa-
mantapaista puhvelihdrdn ahdistaessa
meitd Afrikassa — se on tuskin lainkaan
niin hauskaa kuin miltd se saattaa niyt-
taa!

Yolld, leiriydyttyimme  tavanmu-
kaisesti telttaamme, herddmme #dkkid sii-
hen, ettd teltan seinddn lyddddn voimak-
kaasti. Kun pistidn péini ulos, nden viisi-
miehisen  espanjalaisen  poliisipartion.
Wolfram on vihainen eiki ihmekéan, silld
kello on likipitden 2.

— Antaisivat nyt yorauhan, hin mu-
risee. — Mitd ne nyt tahtovat?

Siihen en voi antaa vastausta, ymmir-
rdn vain, ettd viranomaiset koko ajan ho-
kevat: papir, papir,papir! Toistan timéin
Wolframillekin.

— No etk sitten voi antaa sité heille,
tama dkdilee, — anna heille koko rulla,
ehkdpd heiddn mahansa on epikunnos-
sal

Paperirulla ei kuitenkaan auta, ja vihi-
tellen selvidd, ettd poliisi haluaa nidhda
passimme ja viisumimme, mutta niméi
paperit olemme jittdneet Madridiin erdi-
seen virastoon emmeka siis voi esittdd
niitd. No, y6rauhahan meidin on saata-
va, joten tyonndn heidén kouraansa pas-
sin sijasta kdopenhaminalaisen ravinto-
lan ruokalistan jadhyviisillallisiltamme,
ja se auttaa. Moista viisumia eiviit espan-
jalaiset ole koskaan ndhneet — he pitéivit
meitd kahtena ruhtinaallisena henkilon4,
tekevdt tiukasti kunniaa, ja me piddsem-
me rauhaan muutaman tunnin ajaksi.
Mutta kello kuuden tienoissa aamulla
saapuvat espanjalaiset jélleen autolla aja-
en, he ovat télld vilin saaneet ruokalistan
kadnnetyksi. Nyt meidit noudetaan véel-
14 ja voimalla ja vieddin poliisikonttoriin,
jonne olimme jéttdneet passimme ja
viisumianomuksemme Espanjan Marok-
koon padsyd varten. Nyt saamme vih-
doinkin paperimme, joita olemme odotel-
leet. Kahdeksan péivdd olemme turhaan
kuluttaneet tdssd kalliissa kaupungissa

saamatta tuskin muuta ruokaa kuin vesi-
meloneja ja banaaneja, joten olemme
pdittaneet lihted kohti Gibraltaria heti,
kun saisimme paperimme. Moottoripyd-
rd on kuormattu ja kaikki on valmiina
ajoa varten. Silloin saan poliisikonttorista
maastapoistumisluvan — luvan poistua
Espanjasta samaa tietd kuin tulimmekin!

Olen himmaistynyt ja esitdn vastalau-
seeni. Anomuksemme on kirjoitettu es-
panjaksi, joten kysymyksessi ei voi olla
mikéin véarinkdsitys, sitd paitsi olimme
puhelimitse saaneet vahvistuksen siité,
ettd anomuksemme mukaan oli liitetty
kaikki tarpeelliset asiapaperit. Esittédes-
sani voimakkaan vastalauseeni kohotel-
laan vain olkapditd ja vastataan tuolla
toivottomalla espanjanlaisella »mananal-
lay, jonka ikdviksemme jo aivan riitti-
vin hyvin tunnemme muissa virastoissa
kdynneiltimme.

Nyt tdmé saa kuitenkin riittda, nyt me
sanomme itse viimeisen »mananan». Ja
se kuuluu: manana Francia»! Mini pol-
kaisen kdynnistinkampea ja jdtimme
Madridin. Télld kertaa tule »manana» to-
dellakin  merkitsemédn  »huomennan,
vaikka Ranskaan onkin matkaa melkein
900 km.

Hyvisti, Franco — toivon, ettd tulee
kulumaan pitkdn aikaa, ennen kuin uu-
delleen joudun tuhlaamaan aikaa viras-
toissasi tai ennen kuin poliisisi hilyttdvit
meidit valveille kello 2 yo6lld nukkues-
samme kaikessa rauhassa teltassamme.

Mutta me ldhetimme ystévilliset ja
kiitolliset ajatuksemme Espanjan kansal-
le, joka otti meidit vastaan erinomaisesti
Jja osoitti meille avuliaisuutta, jota emme
koskaan unohda. Ja hyvisti ikuiset vesi-
melonit ja pienet 60 markan leivit!

Pyoréd hurisee viimeistd kertaa halki
Madridin puistokatujen, ohi Plaza del
Toroksen, jonka joka piivd olemme si-
vuuttaneet viisumia ja maastapoistumis-
lupaa metsistiessimme. Tuntikaupalla
kiidimme yli Kastilian loputtoman ylita-
sangon. On koleata ja monin paikoin on
maa kuurassa pitkilldi matkoilla.

Koko péivdn ajamme eteenpiin py-

sdhtymittd. Sydmme ajaessamme vihéin
viinirypdleitd ja banaaneja. Illan tullen
ajamme parin tunnin ajan valtavassa uk-
koskuurossa, joka saa autot pysdhty-
mdén paikoilleen. Minun on pidettivi
moottori 1. ja 2. vaihteella. Se kuumenee
niin, ettd vesi jatkuvasti hdyryda virran-
Jjakajasta ja sytytystulpista, ja me selvi-
dmmekin, mutta sivuvaunu on puolillaan
vettd, joka on tunkeutunut sinne pohjan
lapi.

Lopultakin saavumme rajalle ja pii-
semme Ranskaan. Sade taukoaa, ja me
tulemme niin hyville tuulelle, etti ajam-
me vield satakunta kilometrid, ennen kuin
leiriydymme piivityon padtyttyda: 950
kilometrid on jdtetty taakse ja Ranska on
saavutettu.

Vilimeren yli
4. luokassa

Marseilessa meidén onnistuu [5ytdi
laiva, joka on lihddssd Oraniin. Tietd-
mittd, ettd neljittd luokkaa pidasiassa
kdyttavit arabit ja muut epimaéériiset ih-
miset, tilaan halvimman luokan laivaliput
— on sddstettdvi, koska rahojen on riitet-
tdvd koko matkaa varten — ja ihmettelen,
ettd lipun hinta on ainoastaan 140 fran-
gia (n. 140 mk).

»Ville d’Oranin» kannella seisten lih-
demme Marseillen satamasta ja liu'umme
ohi Chateau d’Ifin, Monte Criston saa-
ren, ja luotojen vilitse ulos merelle. Mar-
seillen yldpuolella hddmottda vield kau-
pungin tunnusmerkkini kohoava kaunis
katollinen kirkko, Notre Dame de la Gar-
de. Mutta lopulta katoaa kaupunki val-
koisine vuorineen harmaaseen sumuun,
Jja meidan ympirillimme on vain ranna-
ton, sininen meri. Muistan, kuinka 16-
vuotiaana kamppailin tdlld merisairaut-
ta vastaan melkein hirmumyrskyssd,
mutta nyt on sdd kaunis ja vedenpinta
kuin peili. Vanavesi kuohuu ja kohisee
vihrednd, ja keulassa vesi parskyy hdi-
kdisenvalkoisena vaahtona, johon aurin-
ko muodostaa pienid sateenkaaria.

Nyt olemme matkalla yli Vilimeren,
bound for Oran.
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Meilld on hyvéi aikaa katsella ympa-
rillemme. Meidit on suljettu merkilliseen
eldintarhaan — silld meiddt on todellakin
kokonaan eristetty 1., 2. 3. luokasta.
Wolfram huomauttaakin, ettd meidén
olisi varmaan pitényt lunastaa lippu 1. tai
védhintddan 3. luokkaan, mutta télld het-
kelld mind olen yksinomaan syventynyt
tarkastelemaan kirjavaa eldmdd ympéril-
lamme.

Muutamien kdysikasojen péélle on ke-
rdéntynyt arabeja turbaaneineen- pitkine
viittoineen ja kivelykeppeineen. Téssd is-
tuu vanha, tutiseva eukko kalvaen leivdn-
kannikkaa hampaattomilla ikenillaan,
tuossa imettdd nuori diti lastaan, ja tuolla
vaihtaa toinen lapselleen kapaloriepuja —
jotka néilld leveysasteilla ovat harvinais-
ta ylellisyytta.

Etuosaston on vallannut joukko mat-
kustamaan tottuneita arabeja, jotka jo
ovat kéddriytyneet viittoihinsa ja paneu-
tuneet levolle. Ne joiden on onnistunut
vallata itselleen kansituoli, asettautuvat
tyynimpéddn paikkaan. Joukko saksa-
laisia, jotka Marseilessa ovat vérvéy-
tyneet Ranskan Pohjois-Afrikan muuka-
laislegioonaan, pélyilee hdmmentyneen
ndkoisend ympdrilleen. Muukalaislegi-
oonan upseerit, jotka ovat tottuneet ta-
hdn merimatkaan, kédvelevét edestakaisin
hienoissa univormuissaan. Erds neekeri,
jolla on jalassaan lyhyet pdallys- ja pitkét
alushousut, vetdd nahkalakkinsa korvil-
leen ja tekeytyy niin pieneksi kuin mah-
dollista sopiakseen kuluneen sotilastakin
sisddn, jonka hihat ylettyvit hanté tuskin
kyyndrpdihin. Pari muuta neekerid kan-
taa muukalaislegioonan univormua; he
ndyttdvdt ruumiinrakenteeltaan paljon
sopusuhtaisemmilta kuin valkoihoiset so-
tilaat.

Kello 18 aurinko laskee, ja muutamaa
silménrdpdystd myohemmin on pimedd.
Lapset lopettavat leikkinsé ja toimittavat
pienet asiansa kannella olevaan ruuk-
kuun. Alan etsid yOpymispaikkaa itsel-
leni ja kurkistan ensiksi kannen alle, mut-
ta vetidydyn nopeasti takaisin. Loyhkd ja
olosuhteet tuolla alhaalla vastaavat 1dhin-
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néd mielikuviani entisaikojen orjien kulje-
tuksesta. Paljon mieluummin nukun kyl-
malld kannella!

Alkaa tulla yhd koleampaa. Minua pa-
leltaa ja pienen ranskalaisen siirtomaa-
joukkojen korpraalin hampaat kalisevat
niin, ettd se kuuluu matkan padhan. Ryo-
mimme yhteen seldt vastakkain, joten
saamme hiukan enemmin suojaa pure-
vaa tuulta vastaan. Ilma muuttuu yhéd
kylmemmaéksi, mutta pian meitd makaa
5—6 ihmistd tiukasti yhdessd: ranska-
lainen siirtomaaupseeri, muukalaislegi-
oonan saksalainen rekryytti, nuori neeke-
ri, pari olentoa, jotka muistuttavat ka-
byyleja tai arabeja — ja kais nuorta seik-
kailevaa tanskalaista.

Aikaisemmin olisin tuskin edes samas-
sa raitiovaunussa ndiden ihmisten kans-
sa, mutta nyt en tuhlaa ajatustakaan
kirppuihin, tdihin tai sen sellaisiin. Itse-
sailytysvaisto vaatii tdlld hetkelld ennen
kaikkea tuulensuojaa ja lepoa.

Kannella on epdmukava maata, ja
minusta alkaa tuntua, ettd se véhitellen
tulee yhd kovemmaksi ja kovemmaksi,
mutta vasta sitten, kun olo on aivan sie-
tdmatontd, kddnnetddn kylked, minkd
seurauksena koko joukko herdéd voidak-
seen antaa tilaa tille toimenpiteelle. Aja-
tukseni lentd loistohotelliin, jossa asuim-
me Lyonissa ollessamme — mutta kaikes-
ta huolimatta tdmé on suurempi eldmys.
Suunnilleen kerran tunnissa koko joukko
vaihtaa asentoa. YOlld herdédn, kun rotta
juoksee kasvojeni ylitse, mutta luonto
vaatii osansa — mind vaivun sikeddn
uneen ja joka kerta, kun joukko liikahte-
lee, kddnndn kylked unissani. Ensim-
mdisen luokan tanssisalista kuuluvat si-
velet sen paremmin kuin monidédninen
kuorsauskaan, jota kuuluu joka taholta
kantta, eivdt saa minua herddmaén — sel-
lainen on yo0 4. luokassa.

Aamulla jdsenet ovat jiykét ja kurkku
tuntuu paksulta. Aurinko ei ndyttdydy,
vaan sen sijaan tuuli muuttuu myrs-
kyiseksi ja parin tunnin ajan sataa vettd.

Wolfram ja mind istumme yhteenkyy-
ristyneind erddssd nurkassa vanha kuor-

mapeitteenkappale suojanamme ja jaam-
me viimeisen korppumme. Se on vihin
kuiva, mutta sade liottaa sen pian pehme-
aksi.

Myrsky tyhjentdd kannen ihmisistd,
mutta me pidimme kosteuttakin parem-
pana kuin oloja kannen alla.

lltapdivéllda aurinko pilkistdd esiin.
Komentosillalta ja 1., 2. ja 3. luokasta ti-
hystelldén innokkaasti siihen suuntaan,
josta maan odotetaan tulevan nikysiin.
Mutta huuto: Afrikka, Afrikka! kuuluu
ensiksi 4. luokasta, ja pian saattavat
kaikki ndhdé rannikkovuoriston hdamét-
tavén.

Afrikan kohtaaminen aiheuttaa perin
erilaisia reaktioita: arabit ovat vilinpiti-
mattomid, silldi he ovat tottuneet tule-
maan toimeen yhtd hyvin kaikissa Vili-
merenmaissa. Saksalaiset muukalaislegi-
oonan rekryytit ndyttdvit huolestuneilta.
He ovat jonkin verran epétietoisia siitd
kohtalosta, joka heitd odottaa. Ainoa,
josta he ovat selvilld, on se, ettd he ovat
sitoutuneet palvelemaan viisi vuotta ja
ettd palkka ensimmdéisend vuotena on
vain muutamia markkoja péivéssi. Pieni
perhe itkee jélleennikemisen ilosta. Pari
ranskalaista puree hampaansa yhteen ja
ilmeisestikin iloitsee varsin vihin ajatuk-
sesta, ettd he jélleen joutuvat laskemaan
jalkansa Afrikan kamaralle.

Mutta aivan keulassa seisoo kaksi
tanskalaista moottoripyoréilijin puvussa,
ja minusta tuntuu, ettd he ovat eniten jin-
nittyneitd tietdimddn, mitd eldmyksid,
seikkailuja ja rasituksia Afrikka tulee
heille tarjoamaan.

Lopultakin seisomme Afrikan maape-
rdlld. Arabialaiset kauppamiehet kerddn-
tyvét ympdirillemme ja yrittdvit tarjota
meille vddrennettyjd tavaroitaan tai pet-
tdd meitd muilla tavoin, mutta mini tun-
nen ndmé arabit jo aikaisemmilta mat-
koiltani.

Tadlld Afrikassa kaikki on vierasta.
Olemme jo kokeneet yhtid ja toista, tun-
tuu kuin olisi jo kulunut pitkét ajat siité,
kun ldhdimme kotoa. Me olemme totut-
tautuneet eldmédn varsin primitiivisesti.

Olemme nukkuneet teltassa kovalla maa-
perdlld pistooli tyynyn alla ja elineet pel-
killd kaurasuurimoilla monta péivia.

Alger’hen johtava tie kulkee pitkin V-
limeren rantaa, jonka me nyt ndemme
eteldstd kidsin, mutta se on yhtid kaunis
tddltd kuin Ranskan Rivieraltakin nih-
tyna.

Juutumme Alger’hen

Tulemme Alger’hen ja niemme sen
valkoisten kupolien ja kattojen loistavan
auringossa. Se on uudenaikainen kau-
punki kauniine, tasaisine katuineen ja
suurine kauppoineen ja hotelleineen. Me-
renpuoleisilla rinteilld on huviloita ja pa-
latseja, joista on suuremmoinen nikdala
ja joita ympirdiddt palmut, agaavet ja
magnoliat. Kaupungissa on suuria,
kauniita maurilaistyylisid palatseja ja ko-
meita rakennuksia.

Pdivdt kuluvat, viikot kuluvat, este
toisensa jdlkeen ilmaantuu eteemme. Pa-
perit! Paperit! Meilld olisi hyvd halu
aloittaa suoranainen »puhdistus» kaikis-
sa ranskalaisissa virastoissa, silli nyt
meiltd vaaditaan kokonaista viisi erilaista
erdmaalupaa, jotka kaikki nédyttivit ole-
van saavuttamattomissa.

Yksi ndistd luvista koskee moottoria-
joneuvoja, joissa 117. §:n mukaan tulee
olla »nelipydriveto». Sellaista ei edes me-
kaanikko Wolfram pysty jérjestdiméin
sivuvaunulliseen moottoripydrdin.

Sitd paitsi meidin tulee asettaa noin
60 000 markan suuruinen tallevakuus ja
kuljettaa mukanamme niin paljon juoma-
vettd, ettd silld voisimme melkein perus-
taa uuden keitaan erimaahan.

Meidin on vastoin tahtoamme jdstava
Alger’hen viiden viikon ajaksi. Minulla
on runsaasti aikaa tutustua kaupunkiin
kulkiessani joka pdivi eri virastoissa.

Erdénd pdividnd kerrottiin konsulaatis-
sa minulle, ettd erds nuori tanskalainen
neitpnen on kysynyt minua ja jdttdnyt
osoitteensa.

Nuori tanskalainen neitonen! Sehin
on ylldtys, hén on varmaankin joku, jon-
ka tunnen. On ihanaa jilleen puhua tans-
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kaa ja keskustella kotoisista asioista.
Katson korttia: Irma Overgaard. — En
tunne ketddn sennimistd. Tulen uteliaaksi
ja kiiruhdan annettuun osoitteeseen. Het-
kisti myShemmin seison nuoren naisen
edessi; hiin esittelee itsensi serkukseni —
tai paremminkin kai vain pikkuserkuk-
seni. Emme ole tavanneet koskaan ai-
kaisemmin, mutta havaitsen sitten, ettd
hén on isdni serkun tytar Koldingista. Isd
on usein kertonut minulle hauskoja juttu-
ja serkkunsa ja hinen yhteiseltd koulua-
jalta.

Serkkuni on sairaanhoitajatar ja on
toimessa erddssd ranskalaisessa perhees-
sd. Madame on erinomaisen ystavillinen
minua kohtaan ja kutsuu minut péivil-
liselle. Se on vaatimattomin péivillinen,
jonka pitkiin aikoihin olen nauttinut.
Lausun ranskaksi parhaimmat kiitokseni
emainnille ja tiedustelen Irmalta tanskak-
si, kuinka hiin voi tulla toimeen tuollaisel-
la koiranruoalla.

— Sind aikana, jonka olen ollut t#éll4,
en ole vield koskaan ollut kylldinen, hdn
kertoo.

Niinpd kutsunkin Irman vuorostaan
vieraaksemme seuraavaksi pdivaksi. Var-
muuden vuoksi vihjaisen hénelle kuiten-
kin, ettei meidin taloudenhoitoamme voi
verrata muiden ihmisten ruokatalouteen.
Se on aivan omaa luokkaansa. Wolfra-
mille ja minulle tulee kiire. Kun me nyt
saamme naisvieraan, on astiasto pestivi
huolellisesti, poyti on katettava ja mei-
dén on ajettava partamme néyttddksem-
me edes jotakuinkin kunnon ihmisilta.

Katamme poydédn parin bensiiniastian
péille teltan edustalle. Pari kaktusta pan-
naan pystyyn tyhjddn sdilykerasiaan, ja
sitten saapuu vieraamme.

Meilld on erinomaisen viihtyisdd syo-
dessimme kaurapuuroa taateleiden kera.
Irma on ihastunut ruokalistaan ja ko-
konaista kolme annosta. Tilaisuuden jél-
keen hdn saa vapaan kyydin moottori-
pyOrén takaistuimella.

Se oli ihana tuulahdus Tanskasta —
kiitokset, Irma!
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Casbahen

En ole kuullut ainuttakaan hyvaa
sanaa kaupunkilaisarabeista, sen sijaan
olen kuullut lukemattomia kertomuksia
vikivallanteoista ja rydstoistd. Saanndl-
lisesti pari kertaa viikossa tapahtuu jokin
suurempi tai pienempi pahoinpitely. Vas-
tikddn iskettiin erds 70-vuotias mies raa-
’alla tavalla tajuttomaksi ja hdnet ryos-
tettiin puhtaaksi viimeistd vaatetilkkua
mydéten.

Valkoihoisen on vaarallista liikkua
Casbahenissa iltaisin ja sangen kyseena-
laista on tunkeutua sinne péaivalldkadan.
Mutta mind tyonndn patruunalippaan
pistooliini ja lihden matkaan tutustuak-
seni tuon kaupunginosan oloihin ldhem-
min.

Leveiltd torikadulta johtavat kapeat
portaat ylos Casbehenin ahtaille kujille.
Jos kohottaa késivartensa sivulle, saattaa
koskettaa ~molemmin puolin talon
seinddn. »Katu» haarautuu ja kiertelee
talojen vilissd kuin myyrénkédytava. Siel-
1 tuntuu kaikenlaisen lian ja saastan
16yhkd, joka on tyypillistd Casbahenille.
Katu on livettdvi ja oljyinen, tdynnd kai-
kenlaisia jitteitd. Sitd yksinkertaisesti
kiytetddn sekd rikkaldjdnd ettd kdymaé-
lind. Kaikenlaisen muun saastan lisdksi
joutuu kahlaamaan keskelld sillinpité,
koirantaatoja, hedelmdjitteitd ja ruskea-
ta tahmeata nestettd, joka roiskahtelee
arabien paljaiden varpaiden vilistd ja hi-
taasti valuu pitkin katukivien véleja.

Aurinko ei milloinkaan péédse kuivat-
tamaan niitd katuja, eikd edes sade paé-
se koskaan huuhtomaan niité siitd puolen
metrin levyisestd aukosta, joka jdd va-
paaksi kattojen vilille, Monin paikoin ka-
tot on rakennettu vieldpd toisiinsa kiinni,
niin ettd kujassa on haparoitava eteen-
pdin kuin suuressa rotankdytdvassa.

Casbahen sijaitsee rinteelld, eivétké
mitk#dn ajoneuvot voi pddstd tdnne ylos;
sen tekevit mahdottomaksi kapeat kujat
ja jyrkdt rinteet. Mutta pienet aasit voivat
liikkua sielld, ne astelevat varovasti
eteenpdin liukkailla katukivilldi kantaen
seldssddn kahta suurta koria, eivitkd

edes jyrkdt portaatkaan estd niiden kul-
kua. Jalisdksi aasit tuntuvat paremmin
sopeutuvankin tdmén saastan keskelle.

Kujat ovat tdynnd hyorindd, jossa
pddhuomio kiintyy lapsiin. Pienid, li-
kaisia lapsia temmeltdd lukemattomin
joukoin ikuisessa tappelussa kadun rik-
kaldjilld, joita he pian alkavat muistuttaa
sekd vdriltddn ettd hajultaan. Monet 3-4-
vuotiaat pienokaiset vetdvit perdssdin
vieldkin pienempid sisaruksiaan tai istua
kyyhottavit suhteellisen kuivalla paikalla
liassa.

Pikkulapset ovat tavallisesti viehétti-
vid, mutta Casbahenin siki6t ovat rumia,
tdynnd haavoja ja ihottumaa ja kalpeita
kuin vastasyntyneet rotanpoikaset. Hei-
dén aivan liian suuressa pdédssédin on ta-
vallisesti loisteeton silmépari. Silmien
harmaat ldiskédt ja huono ndkokyky to-
distavat synnynndéisestd syfiliksestd, joka
vaivaa suurinta osaa Casbahenin lapsis-
ta.

Voisi luulla, ettd &idit ainakin joskus
pesisivit lapsensa nihdikseen miltd he
ndyttdvdat, mutta tuntuu siltd, etteivit
nédmi lapset ole milloinkaan olleet teke-
misissd veden kanssa, lukuunottamatta
sitd, ettd heille saattaa johtua mieleen toi-
mittaa pienet asiansa suoraan toistensa
péille, miké leikki ilmeisestikin on juuri
télld hetkelld erikoisesti muodissa.

Témén likaisen kakaralauman, lan-
nantahriman lapsijoukon ja loan halki,
missd takkuiset ja syyhyiset rotat timéin
tistd juoksevat, astelee stoalaisella
tyyneydelld turbaanipdinen arabi ku-
luneessa viitassaan, joka on paikattu sa-
doilla pikku tilkkusilla. H#n oleskelee
enimmaékseen katukahvilassa, missd hdn
viettdd suurimman osan pdivdd dominoa
pelaten ja rupatellen.

Eriille kadulle, joka on hieman leve-
dmpi kuin muut, ovat asettuneet katu-
kaupustelijat. Parvittain kdrpésid lentdd
aasinlantaldjltd esiinasetetuille taateleille
ja viikunoille. Toinen tdydennysjoukko
pitdd parempana naapurikauppaa, missi
niitd houkuttelevat mustan porssin leivis-
td tehdyt voileivét ja pienet kalat.

Muumiomaiset =~ muhamettilaisnaiset

kulkevat kuin kummitukset pukeutuneina
harmahtavanvalkoisiin vaippoihinsa, jot-
ka jattdvat ndkyviin vain pikimustan sil-
méparin.

On tullut pimed, minun on yritettdva
16ytéé pois tdstd labyrintista. Kuljen en-
sin lépi bordellikadun, missé joukko epéi-
médrdisen ikdisid naisia istuskelee oviau-
koissa vieraita odotellen, sitten sivuutan
muutamia kapeita holvitunneleita, joita
vain jokin hiilivalkea tai yksindinen lam-
ppu heikosti valaisee. T&alld vallitsee
painostava hiljaisuus. Mustien silmien
katseet seuraavat minua viijyen. Pitkin
seinénvierid seisoskelee pitkid hahmoja
tylsdn nédkoisind, mutta siitd huolimatta
valppaina. Kuja on niin kapea, ettd
minun on melkein hipaistava heitd péas-
tidkseni ohitse. Sivuille avautuu mustia
aukkoja, mutta mitd niissd on tai minne
ne johtavat, en uskalla ryhtyé tutkimaan.

Kuulen hiipivid askeleita takaani ja
kdanndhdan ympéri, mutta nden vain
pari varjoa jamenenhédmilleni, kun huo-
maan puristavani tiukasti pistooliani. On
kuitenkin parasta olla varustautunut pa-
himman varalle, silld td4lld saattaa sattua
helposti, ettd saa iskun selkddnsd samalla
kun jalka tyOnnetddn &dkkid eteen, niin
ettd siihen kompastuu, minkd jilkeen
ehkd seuraavana aamuna lOoytdd itsensd
jostakin nurkasta tyhjin taskuin — mikéli
lainkaan on onnistunut sdilyttiméin
vaatteita péalldan.

Labyrintista ei ole helppoa péastd
pois. On varsin jdnnittdvdd olla tdalla,
mutta viisainta on sittenkin héipyd hyvis-
sé ajoin.

Sielld tdalla leimahtaa pimeydessi
valo valaisten ympdrillddn olevien mystil-
listen, salamyhkdisten kasvojen piirin.
Akkiéd tulee vastaani pari aavetta, pari
valkoista kummitusta, joilla ei ole késid,
jalkoja eikd péatd; mutta huomaan pian-
kin, ettd siind on vain pari hunnutettua
arabinaista, jotka rauhallisesti astelevat
eteenpdin. Huokaan helpotuksesta, kun
lopultakin pddsen pois Casbahenista, ja
seuraavana aamuna kuulen, ettd juuri sa-
mana iltana sielld on tapahtunut ryos-
to ...
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Veden-, moskiiton-, kddrmeen- ja skorpioninpitdvd telttamme on pysty-
tetty omituisen afrikkalaisen puun juurelle.

SAHARAN HALKI

Meilld on joka péivé tapana ajaa leiri-
ytyméédn parinkymmenta kilometrid kau-
pungin ulkopuolelle turhaan metséstetty-
damme vilttimattomid lupapapereita.
Ténd iltapdivind meilld on ollut onni
myotd: kauniissa pinjametsikdssd, Bois
de Boulognessa, aivan Alger’n ldhelld
olevalla vuorella, mistd on loistava ndko-
ala yli koko kaupungin, olemme tavan-
neet muutamia siirtolaisia, jotka ovat
matkalla suunnattoman suurilla kuorma-
autoilla. He aikovat yrittda ajaa halki Sa-
haran, ja meiddt kaksi tanskalaista, jotka
my0s aiomme pdastd erdmaan halki, ote-
taan vastaan avosylin. Olemme tehneet
liiton taistellaksemme yhteisin voimin vi-
ranomaisten késittdmatontd hidastelua
vastaan papereiden ja anomusten késitte-
lyssd. Ajolupien ja muiden papereiden
saannista muodostuu ilmeisesti koko
matkan suurin vaikeus.

Me pysidkdimme ja pystytsmme teltan.
Englantilaisten jattilaismdaisten ajoneuvo-
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jen, 15 tonnin 10pydrdisten kuorma-au-
tojen rinnalla moottoripyoramme néyt-
tdd mitdttomaltd; se ulottuu vain ndiden
pyoridn korkeudelle.

Pimed saapuu, siirtolaiset kutsuvat
meidit leirinuotiolleen, ja pian kerromme
kokemuksistamme ja erdmaamatkoista
ja tunnemme kaikki olevamme yhté suur-
ta perhetta.

Karavaanin johtaja, Jack, on kotoisin
Lontoosta, ja hdnelld on vaimonsa ja kol-
men lapsensa lisdksi neljd muuta siirto-
laista mukana autossaan. Irlantilaisella
Dickilld on vaimo ja kaksi lasta. Hdnen
vaununsa on sisustettu erinomaisesti ja
siind on kaikki nykyajan mukavuudet:
alaslaskettavat poytélevyt, monet kaapit,
pesualtaat, vesihanat, sihkdvalo, seiniin
katkettdavit vuoteet, radio, lyhytaaltolé-
hetin ja -vastaanotin, puhelin kuljettajan
ja »olohuoneen» vililld ja sdhkotuuletin
erdmaaajoa silmalldpitden.

Suurimman huolen aiheena leirissd on
talld hetkelld lupapapereiden saanti erd-

maan ylitysta varten, bensiininostoluvat
erimaataipaleen bensiiniasemilta, viisu-
mit eri territorioithin ym.

Osa reitistimme kulkee Ranskan
Linsi-Afrikan kautta, minkd vuoksi on
kirjoitettava Dakariin viisumin saamisek-
si, ja juuri timé puuttuu Jackin seurueel-
takin. Meitd ihmetyttédd, ettd téllaisen vi-
rastokankeuden sallitaan ylipdédnséd jat-
kua. Nyt tdytyy monien ihmisten odotel-
la taalla, kunnes Dakar suvaitsee vastata,
joskus ehkd viikon, mutta useimmiten
vasta kolmen viikon kuluttua.

Elintarvikkeet ovat hyvin kalliita; on
melkein mahdotonta saada sokeria tai
maitoa lapsille, joten on todellakin vaka-
va asia joutua viipymdén tdalld liian kau-
an.
Télld hetkelld odottelee toista sataa
englantilaista siirtolaista Bois de Boulog-
nessa lupaa jatkaa matkaansa. Néhtéd-
visti viranomaiset tekevét heille mahdot-
tomaksi matkan erdmaan halki.

Monet ovat odottaneet tddlld yli kuu-

kauden ajan, ja niiden siirtolaiste olot,
joilla on lapsia, ovat varsin vaikeat.

Leipdd lukuunottamatta ranskalaiset
viranomaiset eivit anna siirtolaisille elin-
tarvikekortteja, ei edes pienimpien lasten
maitoa varten. Erdmaamatkaa varten va-
ratut muona-annokset ovat jo melkein lo-
pussa, mutta pdivé toisensa jilkeen kuluu
ratkaisua  odotellessa.  Ranskalainen
viisumi voidaan ehkd saadakin, mutta
siirtolaisten on ensin asetettava virano-
maisten kdyttoon tietty takuusumma, jot-
ta silld voitaisiin peittdd ne kulut, jotka
ehki aiheutuvat vaurioituneiden ajoneu-
vojen etsimisestd erdmaassa. Ja tatd ra-
kuusummaa eivit siirtolaiset voi asettaa,
koska Englannista ei ole lupa viedd niin
suurta valuuttamdarda.

Elintarvikkeiden hinnat ovat mielikuvi-
tukselliset. Ainoat ruokatavarat, joita voi
ostaa tarvitsematta maksaa suunnatto-
mia mustan pOrssin hintoja, ovat kaura-
hiutaleet (n. 90 mk/kg) ja taatelit (n. 150
mk/kg). Mutta sen jilkeen, kun kaksi
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henkildd leirissd on saanut punataudin
todenndkoisesti syOmistédin taateleista, ei
niistakdan tunnu olevan suurta iloa. Mut-
ta nilkd pakottaa syomdidin, ja koko lei-
rin ravintona on nyt oats and dates, kau-
rahiutaleista ja taateleista keitetty puuro,
jota nautitaan — no niin, »nautitaan» on
ehké tdssd yhteydessd hiukan epdonnis-
tunut ilmaisu — oikeammin siis syddién
useita kertoja pdivdssd ja vartiovuoron
ollessa kysymyksessd myoskin yOssi.
Hevosenliha maksaa tédilld noin 480 mk
kilo, ja perunoita on hyvin vaikea l6yti.

Lukuisat englantilaiset ovat ryhmit-
tyneet yhteensd kuuteen leiriin Bois de
Boulognessa. Suuret vaunut, aseet ja sa-
vuavat leirinuotiota tuovat mieleen
Pohjois-Amerikan entisaikojen siirtolais-
ten preeriavankkurit, ja minusta tuntuu
melkein, ettd nykyajan siirtolaisilla on

voitettavanaan enemmén vaikeuksia ja
vaaroja kuin Amerikan uudisasukkailla.

Laivapaikan jonottaminen Englannis-
ta Eteld-Afrikkaan kestdd noin kaksi
vuotta, joten on helposti kisitettdvissa,
ettd tuohon »luvattuun maahan» yrite-
tddn pdastd muita teitd kdyttden. Osa on
koettanut suoriutua matkasta pienilld ka-
lastusaluksilla, mutta hyvin suuri osa
ndistd on tuhoutunut myrskyissd, toiset
ovat joutuneet pois suunnastaan ja ajau-
tuneet kokonaan muihin maapallon mai-
hin suunnattomien ponnistusten ja kérsi-
mysten jilkeen.

Tdmdn vuoksi pitdvit monet siirto-
laiset nykyddn parempana matkantekoa
suurilla kuljetusautoilla, joita on suhteel-
lisen halvalla saatavissa armeijalta.

Jatkuu seuravassa numerossa . . .
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Moottoripyorakerho 69 r.y.

Mauno Tonttila

Lankila

15540 VILLAHDE
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PANE MEIDAT TOIHIN!

Olemme 1dssd siksi, ettd kerhon uudemmat jéisenet tuntisivat meiddt kesdn tapahtumissa ja tu-
lisivat keskustelemaan kanssamme yhteisistd asioista. Miehet Ja tehtdvat! Seisomassa vasem-
malta: Kerhoiscinti Esko Koskinen, tapahtumien jdrjestelyt. Puheenjohtaja Simo Nokso, vastuu
kerhosta. Guy Wickstrom, Ppohjoismainen yhteistyd. Varajdsen Antti Karttunen. Edessd kontal-
laan vasemmalta: Sihteeri Mauno Tonttila, jasenasiat. Kerhon toimittaja Aimo Turunen, Moto-
ristin toimittaminen. Kassanhoitaja Lasse Numelin, varainhoito.
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