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Porvoo 1978 — Oy Uusimaa

Monasti on esille tullut kysymys,
’Miksi moottoripyordilyd harrastavaa ei
hyviksytd tasavertaisena muiden harras-
tusalojen harrastajain kanssa’?

Moottoripyordily on vaikea, vaativa ja
monipuolinen harrastus ja sen harrastaja
taasen on aina nikdsélld ja erilaisten ih-
misten kanssa kosketuksissa. Tistd joh-
tuu, ettd pyordilyn vastustajat helpom-
min tulevat ilmaisemaan kielteisen mieli-
piteensd pyordilyd harrastavan tavates-
saan. Useimmiten motiivina on se, etti
kun tuo pyoriilijd uskaltaa olla erilainen,
edustaa erilaista mielipidetté ja erikoista
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Tervehdys!

harrastetta. Ja kun ajallemme ominaisesti
ei uskalleta ihailla eikd kunnioittaa yleen-
sd muuta kuin yleisen mielipiteen hyvik-
symid “julkkiksia”, niin kaikki suuresta
massasta poikkeavat harrastajat koetaan
kielteisend ilmiond. Joten ei ole mikddn
ihme, ettd pyordilijat potevat alemmuus-
kompleksia, mutta uskokaa tai #lkéd,
kylld ilkedmieliset ihmiset pilkkaavat
muidenkin alojen harrastajia.

Juuri tdmi pyordilijind oleminen ja
erilaisuus on erittdin mielekdstd, kiinnos-
tavaa ja aina keskustelua heréttdvad.

Hyvidd kevittd!

Aimo
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Hallituksen ~ kokous  Kuh-

moisissa 12.3. -78.

Lasnd olivat:Simo Nokso
Lasse Numelin
Aimo Turunen
Esko Koskinen
Antti Karttunen
Reijo Relander
Timo Kossila
Gyj Wikstrom
Mauno Tonttila

Kokouksen poytakirja

1) Kangasmerkkid pdéatettiin tilata 450
kpl Novi Myynti Oy:ltd. Kerhomer-
kin myynti tapahtuu kerhon tilaisuuk-
sissa. Merkin myynnin hoitaz kerhon
hallituksen jasenet. Merkkid myydéin
kaikille kerhon jasenille, myds kan-
nattaja jasenille.

2) Kevain saunailta: Timo Kossila ker-
toili asiasta: Saunailta on
28.4.—30.4.-78 Kirjokivelld. Iltaan tu-
lee ohjelmaa, mm. liikennetietouden
alalta.

3) Kevitajelu Kallenaukio ja Helvetin-
kolulle 28.5.-78. Eero Mikkola toimii
retken vetdjand. Aimo Turunen luki
esitteen ajelun kohteesta.

4) Gyj Wikstrom selosti pohjoismaiden
yhteistyota.

5) Keskusteltiin kesdn toiminnasta.

6) Kaéytiin ldpi ns. rutiiniasiat.

Paitettiin, ettd kerho kustantaa halli-

tuksen jdsenille ns. suorat kustannuk-

set esim. posti-, puhelin-, monistus-

Puheenjohtajan
palsta

Aurinkoista kevatta

Tulipa tdssd koettua toisenlainen
moottoripyOriatapahtuma, silld kavin tal-
virallissa. Itse olin liikkeelld autolla, min-
kd hapedksi tunnustan, mutta innokkaita
pyoriilijoitd oli koolla arviolta nelisen-
kymmenta. Ralli oli mielestdni varsin on-
nistunut ja erittdin mukava kokemus. Pi-
kantin tdrdyksen tapahtumalle antoi yo-
pyminen sotilasteltassa. Osa porukkaa
oli sisimajoituksessa, mutta telttapaikat
olivat varsin haluttuja.

Varuskunnan komentaja kunnioitti ta-
pahtumaa kaynnillddn. Kahvipoydassd
hanen kanssaan keskusteltaessa pyrittiin
valottamaan moottoripyordilyd harras-
tusmuotona sekd kyseltiin, ettd minka-
laiset mahdollisuudet puolustusvoimilla
on kayttdd hyodyksi aktiivimoottori-
pyordilijoitd heiddn suorittaessa varus-
miespalvelustaan. Puolustusvoimat tar-
vitsevat moottoripyordkuskeja esim sota-
harjoitusten aikana ldhettitehtdvissd. Mi-
kali harrastat maastoajoa moottori-
pyoralld, ald pida kynttilddsi vakan alla
armeijaan mennessési, vaan ilmoita har-
rastuksestasi. Hyvin kdydessé voit jatkaa
maastoajoa valtion pyorilld ja bensalla.
Ajattele, mikd nautinto pddstd toteutta-
maan mieliharrastustaan ilmaiseksi tois-

kulut, joita syntyy kerhon asioiden
hoitamisesta.
8) Seuraava kokous on 16.4.-78.



Kevaan

Joitus Kirjokiven kartanossa.
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Kirjokivella
28.4.—30.4.-78. Ohjelmaa pyritdan jdrjestamddn. Kahvitarjoilu. Sisdma-

Kirjokivelle l6yddt Kouvolan ja Mikkelin vdliseltd tieltd ajamalla joko
Tuohikotin tai Valkealan kautta Vuohijarvelle josta opasteet perille.

saunailta

ten talsiessa tai ajaessa polkupyorélld
tdydet pakkaukset seldssd. Puolustus-
voimat suhtautuvat eversti Lauri Antin
mukaan moottoripyordn kayttoon varsin
suopeasti — ainoana hankaluutena kalus-
ton véhyys.

Varusmiesten  vapaa-ajan  harras-
tustoiminta moottoFipyﬁréilyn merkeisséd
olisi mahdollista, mikdli vain toiminta or-
ganisoitaisiin. Suuremmissa varuskunnis-
sa voisi olla syytd kerdtd moottori-
pyordilyn harrastajat yhteen ja jirjestdd
vapaa-ajan toiminta harrastuksen puit-
teissa.

Talvirallissa tuli keskusteluissa esille
erds moottoripyordilyd haittaava epa-
kohta. Harrastajien rivit ovat aivan liian
hajallaan. Loytyy monenlaisia kerhoja ja
porukoita, jotka kaikki touhuavat omissa
kuvioissaan tietimittd toistensa teke-
misistd mitddn. Tastd hajanaisuudesta
seuraa paljon pdaallekkdistd tyotd ja
monet  suuret, kaikkia  moottori-
pyoriilijoitd koskevat asiat jadvat hoita-
matta tai tulevat huonosti hoidetuiksi,
koska ei ole yhtendistd joukon luomaa
voimaa takana.

En pyri siihen, etteiko kerhoja saisi ol-

la, vaan siihen, ettd eri kerhojen vililld
olisi laajoissa kysymyksissd yhteis-
toimintaa. Jollain konstilla olisi saatava
joukot eheytettyd ja niinsanotut villit
pyordilijat” jonkun lipun alle, Télldin
mahdollisuudet moottoripyorailyharras-
tuksen tulevaisuuden turvaamiseksi pa-
ranisivat erittdin paljon. Kaiketi jokaisen
moottoripydrdilyd harrastavan edun mu-
kaista olisi pitkdjdnnitteinen ja mairitie-
toinen toiminta, jonka avulla pyrittdisiin
oikaisemaan sitd mutkikasta polkua seki
raivaamaan suurimmat kivet ja kannot
polulta, jota moottoripyordily kulkee
eteenpdin.

Nyt alkaa olla aika ryhtyd kunnosta-
maan ajovarusteita ja hankkia uusia, mi-
kéli tarvis on, sekd suorittaa pyorédn kat-
selmus + tarvittavat huoltoty6t, jotta
kaikki olisi valmista ajokauden alkaessa.
Talvisaikana hyvin suoritettu pyorin
huolto kannattaa, silld silloin sddstyy ke-
sidn aikana monelta murheelta — ei ole
kaasuvaijereiden katkeamisia eikd ren-
kaan vaihtoa riesana.

Vilineet kuntoon, silld viimeistddn pa-
rin kuukauden kuluttua ajetaan!

Simo Nokso

Talviralli 1978
purevassa pakkasessa

Vuoden kylmin aikan on meilld helmi-
kuun kaksi ensimmadistd viikkoa, joten
talvirallikin oli sovitettu helmikuun en-
simmadiselle viikonvaihteelle jolloin laskel-
mien mukaan pitdisi olla parhaimmat tal-
viset ajokelit. Eivdtkd laskelmat pet-
tdneetkddn. Moottoripyordt pollyttivat
lumipilven ilmaan jossa lumikiteet kimal-
sivat kirkkaassa auringonpaisteessa.

Kauimpaa matkannut, eli pisimméin
matkan ralliin ajanut Matti Viro Pihtipu-
taalta oli ajoittanut matkanteon lauantai-
iltaan odottaen séén ja ajokelin vield pa-
ranevan, jolloin hén saikin ajella entises-
tddn kiristyvéssa pakkasessa ja kirkkaan
tihtitaivaan alla. Perilli hdn harmitteli-
kin, kun ei tullut tuollaisia kunnon 30—40
asteen pakkasia.

Irja Loiri sensijaan murehti rallipaikal-
la huonoa onneaan, kun Lappeenrannas-
ta jonkun kymmenen kilometrid ajettu-
aan hinen moottoripyoransi oli pettényt,
mutta kaikeksi onneksi poiskaan ei tar-
vinnut jaada silld hdn pddsi jatkamaan
matkaansa Pauli Semin takaistuimen
kyydissa.

Helsinkildisen Nenosen ralliin piisy
oli todellakin monen vaikeuden takana.
Kun hén perjantaina oli lihtenyt mat-
kaan jo kahdesti eri pyorilld ndiden aina
lauetessa. Oli ldhdettdvd kolmannen ker-
ran matkaan nyt yhdeksédn satasalle Ka-
wasakilla. Kolmas kerta toden sanoi, hdn
paasi perille lauantai-aamusella kello vii-

den aikaan herdttdmaéén paikalla jo olleet
jarjestdjat.

Talvirallin avaus oli Karjalan Prikaa-
tin komentajan eversti Lauri Autin vierai-
lu. Eversti Autti seurasi jarven jddlld jdr-
jestettyd moottoripyOrien ndytosajoa ja
hénelle  esiteltin ~ moottoripyorailya.
Monet olivat ne kysymykset joita hidn
esitti, erikoisesti hdn oli kiinnostunut kil-
pailutoiminnasta ja miten on jirjestetty
koulutustoiminta, polttoainetdydennyk-
set ja huolto. Useisiin esitettyihin eri ky-
symyksiin armeijan asennoitumisesta
moottoripy0Ordilyyn, eversti Autti kertoi:
”Armeija valitsee mielipidetiedustelun pe-
rusteella halukkaat moottoripyorildhetit,
sekd palkataan siviilipyordat kdyttoon.
Annan erittdin suuren arvon moottori-
pyordilylle, se on vélttdméton ja kuuluu
oleellisena osana organisaatioomme. Me
tarvitsemme moottoripyorid, valitettavas-
ti vain rahaa puuttuu. Varusmiestoimi-
kunnan puitteissa kunhan vain sopivia
vetdjid 10ytyisi voitaisiin perustaa moot-
toripyorakerhoja varusmiesten vapaa-
ajan harrastuksia tdydentdméédn.” Lo-
puksi hén mainitsi puheessaan mm.: ”Et-
td yhteistyOsektoreita varmasti 10ytyy ja
kun jilleen tulemme Pahkajirvelle, hin
tulee antamaan kaiken tukensa kerhol-
lemme.”

Tulo-ohjelma oli majoittuminen armei-
jan telttoihin, saunominen, monen koh-
dalla myos avannossa kdynti ja sitten



Karjalan Prikaatin komentaja eversti Autti vieraili Talvirallissa Pahkajdrvelld. Hdn
totesi moottoripydrdn olevan erikoisen tdrkedn tekijan esim. kriisitilanteissa.

Kerhomme puheenjohtaja Simo Nokso ojensi eversti Autille kdynnin muistoksi kerhon

hopeisen merkin joka oli upotettuna katajaan.

ruokailuun. Telttailu-idea saatiin viime
vuonna kun Raimo Aalto ja Kari Rauha-
maki tulivat ja kysyivit, ettd onko nyt
pakko majoittua keskusldmmitettyyn ta-
loon, kun he haluaisivat yOpyd teltassa
maéen rinteelld. Rallimerkki oli tdnd vuon-
na Osuuspankin lahjoittama turvallisuut-
ta lisddvd jalankulkijan heijastin jollaiset
Osuuspankki oli lahjoittanut ja Pentti
Suutari jakoi jokaiselle osanottajalle. Pal-
kintoja olivat lahjoittaneet: Olavi Autio,
Huoltoasema T. Kolhunen, Vesla
Mainos ja Kouvolan Mopediaitta.

Sunnuntaina aamukahvin jilkeen po-
jat pollyttivit jdalld auratulla radalla seu-
raavasti: Nenonen 2,02, Luomi Veikko
2,03, Gustavsson Jori 2,19, Vallenius
2,22, Kahri 2,32.

Moottoripyorakerho 69

Raimo Teitto, Pentti Suutari ja Olavi
Autio olivat onnistuneet jirjestiméén hy-
vin ja kovahenkisen talvirallin, josta par-
haimmat kiitokset kaikille mukana olleil-
le.



Talviralli Eteld-Suomen laajimmassa ja jylhimmdssd erdmaassa Pahkajdrvelld sai vii-
tisenkymmentd motoristia viettimddn reipashenkisen viikonvaihteen.

Moninkertainen “Elefanttenin” kavijd, jo silloin vanhaan hyvidin aikaan kun sekin oli
vield oikeahenkinen. Talvirallissa Matti Viro ajoi pisimmdn matkan.

Suurin osa osallistujista oli majoittuneena armeijalta lainaksi saaduissa teltoissa.
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Talviralli tarjosi todella talviset olosuhteet, mutta myds hyvdn ja mukavahenkisen ral-
lin.

Jorgen Mandell ja Veikko Luomi olivat varustaneet ohjaustankojensa kddensijat ja
saappaidensa pohjalliset sihkoldmmitykselld. Idean toteuttaja Veikko (oik.) kertoi 30
"Kylld timd aina kotiolot voittaa”, totesivat tdssd pojat teltassa, kaminan kyljen

watin tehon olevan riittdvdn ja koko rakennelman sulakkeineen, katkaisimineen ja
hohtaessa punaisena ja petromaxin luodessa valoaan ja tunnelmaa telttaan.

Johtoineen maksavan alta kahdenkympin.
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Sunnuntai-aamuinen moottoripydrien kdynnistdminen kovan pakkasyon jdlkeen oli-
kin sitten ennenndkemdton ohjelmanumero. Suuri akku kaapeleineen kiersi pyérdn
luota toiselle ja useimmat pydrdt oli kdytettdvd teltassa kaminan vieressd ldmpidmds-
sa.
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"Oottako ennen nihneet lumiauran kulkevan miesvoimin?” Talvirallissa se kulki vd-
lilld Ural-sivuvaunupydérdnkin vetdmdnd kun jddlle piti saada raitoa pyordlld ajaetta-
vaksi.
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Jari Turunen Haapamdeltd oli lihtenyt Talviralliin tuulettamaan jo idkdstd, mutta
edelleen oikean hyvdikuntoista Avo-moottoripyorddnsd.
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Nopeusrajoitustoimikunta:

Perusnopeudeksi 70 km/t

Nopeusrajoituksia olisi entisestdan ki-
ristettdvd, ehdottaa nopeusrajoitusten
tutkimustoimikunta mietinndssddn. Tal-
viaikana tulisi moottoriteilld sallia enin-
taan 100 kilometrin tuntinopeus ja muilla
teilld 80 kilometrin nopeus. Kesdaikana
100 kilometrin tuntinopeuksia olisi sallit-
tava entistd harvemmin.

Perusnopeus tulisi alentaa 70 kilomet-
riin tunnissa. Mottoriteilld 120 kilometrin
nopeuksia olisi sallittava vain poikkeuk-
sellisen hyvissd oloissa.

Autoliitto:

Autoliiton  toimitusjohtaja  Heimo
Jaakkola ei pidd nopeusrajoitusten alen-
tamista perusteltuna sen enempadd liiken-
neturvallisuuden kannalta kuin taloudelli-
sessakaan mielessa.

Liikenneministeri Saarto:

Tosiasiat puhuvat liikenneministeri
Veikko Saarron mielestd suurin piirtein
nykyisen nopeusrajoitusjdrjestelmén ja
suurempien sallittujen nopeuksien puoles-

MOOTTORIPYORAALAN
ERIKOISNAYTTELY

Kidynnissi  olevan  nopeusrajoitus-
keskustelun johdosta antamassaan lau-
sunnossa Saarto toteaa, ettd erityisesti on
syytd korostaa keinoja, joilla ohitustar-
vetta voitaisiin vihentdd. Juuri ohitukset-
han ovat huomattavan suuri onnetto-
muuksien aiheuttaja.

— Ruotsissa on keinoksi ohitusten vi-
hentédmistydssd  otettu  rajoitusjarjes-
telmé, joka takaa tasaisen liikennevirran,
sanoo Saarto. Niinpid henkildautoilla,
linja-autoilla ja kuorma-autoilla on kaik-
kialla suurimpana sallittuna nopeutena
maanteilld 90 kilometrid tunnissa.

Anneli ja Pentti Suutarille on syntynyt
esikoinen motoristityttdo Liisa Tiina Jo-
hanna.

Loydetty

Otettu talteen MIESTEN NAHKA-
VYO keviin sauna-illasta 1977 Kirjoki-
velti, seki PUUKKO talvirallista 1978.
Perii saa tuntom. os. Raimo Teitto,
46130 Kadpala.

Kansikuvat Talvirallista.

9 38

HELSINGIN JARHALLISSA
21-234.
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TAYSIPAINOINEN

TALVITAPAHTUMA

Ohjelmaltaan hyvin tdysipainoiseksi
muodostui Talvitapahtuma Kuhmoisissa
Motelli Eurooppa 4:ssd maaliskuun 11 —
12 pdivind. Meille ennakkoon varatuista
vihaisistd tiloista isdntdni toimivan Ris-
to Eskolan onnistui jollain ihmeelliselld
tavalla majoittaa runsas motoristijoukko
taloksi.

Lauantaina pdivalld kun tulokahvit oli
nautittu alkoivat vilittoméasti kerhon
hiihtomestaruuskilpailut  jdrven jdalla.
Reijo Relander uusi mestaruutensa. Ho-
peaa hiihtinyt Antti Karttunen kertoi an-
tamassaan haastattelussa kilpailun jil-
keen: (Vksinoikeus vain Motoristilla)
“Panin kylld kovasti pitoa alle, mutta
kun oli uutta lunta niin meinasin menni
nokilleni. Huutelin jo kaukaa Papalle
joka oli jaalld pilkilld, ettd nyt dkkid mus-
tikkasoppaa, mutta hidn tyonsi minulle
muikun suuhun ja siind sitten Reijo pyy-
hilsi ohitse.” Kilpailun ylituomari Erkki
Saloniemi taasen mainitsi palkintoja
ojentaessaan, “ettd kisassa vaadittiin
myos luotsauste.coa, koska jarvelld kier-
rettiin pari saartakin”. Hiihtdjien jirjes-
tys seuraava: 1) Reijo Relander, 2) Antti
Karttunen, 3) Martti Eerikdinen, 4)
Martti Makkonen, 5) Erkki Saloniemi, 6)
Mauno Tonttila ja Orko Tallinen. Kilpai-
lu oli reilu kilpailu ilman aikoja.

Saunomisen jidlkeen kokoonnuttiin
koko viden voimalla luentosaliin jossa
Risto Hannisen Moottoriliitosta ollessa
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Antti Urrila esitelmoi tilaisuudessa.

Erds yleisokysymys oli: "Jos ihminen ajelee moottoripyordlld, ei ole vield pédssyt lap-
suudestaan eroon?” Onko ndin, hiihdetddnhdin suksillakin vield vield vanhana ih-
misend.

estyneend, luennoi Antti Urrila Tampe-
reelta ajankohtaisista mp-asioista. Hén
totesi tdmin hetken pdivin polttavia ky-
symyksid olevan: Ajokorttiuudistuksen
ja jatkokoulutuksen sekd jirjestiyty-
misen, edelleen pohdinnan alla ovat:
Nuorisoty0, uusintakatsastus ja veroasi-
at. Antti Urrilan esitelmédn aiheena olivat:
Moottoripyorailyn sidosryhmit; virano-
maiset, valtio, lddni ja kuntatasolla.
Panos ja vastike; moottoripyoriiliji,
mp:n eturyhmét, “tavalliset ihmiset”,
omaiset, autoilijat ja tiedotusvalineet, ndi-
den keskindistd vaikutusta ja suhdetta
tosiinsa.

Parhaillaan kédynnistysvaiheessa ole-
va mp-jatkokoulutuskurssi koskien jo
voimassa olevia ajokortin omistajia oli
toisena aiheena. Koulutus tapahtuisi vii-
dentoista ihmisen ryhmissd, jotka taasen
valmistuttuaan voisivat toimia edelleen

kouluttajina. Tallainen mielekds lisdkou-
lutus on todettu hyviksi mm. Kanadassa.
Témaén pohjalta virisikin vilkasta keskus-
telua, oltiin yksimielisid siitd, ettd koulu-
tus on tarpeen, se on hyvin pitkélle oikein
suunniteltu ja laadittu. Mutta yleisesti pe-
lattiin sitd, miten saada nuoret vapaa-
ehtoisesti osallistumaan téllaiselle kurssil-
le. Todettiin, ettd on olemassa ennakko-
asenteita aina uutta asiaa kohtaan, kun
tiedetddn ettd sielld on esim. ajokoe, peld-
tddn sitd etten mind sattuisikaan lapdise-
madn kyseistd koetta, eikd siksi uskalleta
lahted kurssille. Siksi esitettiinkin kurssil-
le jonkinlaista porkkanaa joka houkutte-
lisi osallistumaan. Kiitos Antti niistd
monista vastauksista joita annoit selkeds-
ti sinulle osoitettuihin kysymyksiin.
Tunnin pdivéllistauon jidlkeen saimme
ndhdd Rainer Westerlundin esittdméand
Teuvo Lénsivuorelta lainaksi saamamme
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Kahvitarjoilu.

Kevatajelu

Kallenautiolle ja Helvetinkolulle 28. toukokuuta puolen pdivin aikaan.
Opastus toisaalla lehdessd. Yopyd voi myds Siitaman seurantalolla.

Opas paikalla.

kokoillan  elokuvan.  Virifilmin ol
Yamaha-tehdas kuvannut Agostinista ja
Lénsivuoresta, heiddn rata-ajosta, vari-
koilta, matkoilta ja vapaa-ajasta ko-
konaisen yhden MM-kauden ajalta.
Loppu-ilta kuluikin  sitten ravintolan
puolella pyordhtelyn ja seurustelun mer-
keissa.

Sunnuntaina heti aamukahvin jélkeen
alkoivat sitten kerhon pilkkimestaruuskil-
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pailut, joissa ennakkosuosikki “Pappa”
jétettiin toiseksi. Lounaan jilkeen “Eki”
jakoi sitten palkinnot.

Pilkkimiskilpailun tulokset: 1) Simo
Hénninen 27 kalaa, 2) Raimo Teitto 13,
3) Lasse Hénninen 5, 3) Erkki Saloniemi
5, 4) Martti Eerikdinen 3, 5) Pekka Nok-
kanen 2, mainittakoon Pekka Nokkasen
pienin kala ja Teuvo Aro ja Teuvo Have-
rinen saivat kumpikin yhden kalan.

Moottoripyorailijoiden ja
mopoilijoiden turvaa

lisattava

Vuoden 1978 valtiopdivien alkajaisiksi
on edustajien jattdmissd aloitteissa sel-
vésti ndhtdvissd suuntaus liikenneturval-
lisuuden lisdamiseksi. Moottoripyoraili-
jOiden turvallisuus on parantunut kahden
viimeisen vuoden aikana huomattavasti.
Tama on nahtavissa onnettomuuksien
vihenemisend ja erityisesti vakavien
loukkaantumiseen ja kuolemaan joh-
taneiden onnettomuuksien jyrkkdnd va-
henemisend. Tdhin suuntaukseen on vai-
kuttanut ajokorttiasetuksen muuttaminen
niin, ettei yli 125 cm?® moottoripyordd saa
kuljettaa kuin 18 vuotta tiyttdnyt henki-
16. Samoin on vaikuttanut tehokas va-
paachtoinen koulutustoiminta, jota Lii-
kenneturva on kehittinyt. Ja aivan ehdot-
tomasti moottoripyordilijoiden suojaky-
pardn kayttopakko on lisdnnyt aktiivises-
ti turvallisuutta.

Suomessa on moottoripyoran ajolu-
van saanut hyvin kevyesti. Monissa
maissa on moottoripyorin kuljettamiseen
vaadittu erillinen ajokortti. Samoin on
koulutus useissa maissa pakollista ennen

ajokortin myontimistd. Niihin asioihin
on Pohjoismainen liikenneturvallisuus-
neuvosto raportissa n:o 19 kiinnittinyt
huomiota. Koulutusta ja kuljettajatutkin-
toa scki erillisti  moottoripydréajo-
korttia on esitetty pakolliseksi kansane-
dustaja Olli Helmisen (sd) jdttimésséd
aioitteessa. Tiihiin mielipiteeseen ovat yh-
tyneet monet muutkin kansanedustajat
eri puolueista. Ajokortin koulutukseen
ovat jo autokoulutkin eri puolilla maata
valmiit. Taloudellisesti on mahdollista
muuntaa erillisajokortti moottoripyorille
pieni  kustannuksin. Aloitteessa  toivo-
taan. cttd aina, kun halutaan oikeutus
moottoripyorin kuljettamiseen, on  se
ajokokeen  perusteella  myonnettava.
Koulutuksen osuus on merkittdvd moot-
toripyoriilyn turvallisuudessa. Koulutus-
ta halutaankin tehostettavaksi ja harjoit-
telu ilman kiésittelykoulutusta tulisi mah-
dottomaksi.

Moottoripyorien kypdrdpakosta on
hyvid kokemuksia ja tistd sekd ehdotto-
masta turvallisuuden lisidntymisestd joh-
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tuen ovat kansanedustaja Tapani Mort-
tinen (kok) ynnd muut lausuneet toivo-
muksen, ettd suojakypérdn kdyttopakko
laajennettaisiin koskemaan mydskin mo-
poilijoita.  Mopoilijoiden turvattomuus
vilkkaan liikenteen joukossa on lisdan-
tynyt ja suojakypard tulisi vihentdmaan
riskialttiutta.

Eduskunnalle

Liikenneturvallisuutta kehitettaessd on
ajokorttiuudistuksen suorittaminen
jadnyt viahidpatoiseen asemaan. Erityises-
ti moottoripyorin kuljettamiseen on ajo-
kortin valtuutus saatu selvistikin liian
helposti. Moottoripyordajokortin - muu-
toksen yhteydessd kehitettiin asiaa tur-
valliserapaan suuntaan. Kun nykyisin ei
alle 18-vuotias voi saada kuljettajanoi-
keutta yli 125 cm? iskutilavuiseen moot-
toripyOréddn, on asetuksen purevuus mi-
tattavissa jopa onnettomuuksien vihene-
misend. Edelleen on osoitettavissa koulu-
tuksen puutteellisuutta, erityisesti nuorilla
ensimmadistd  ajokorttiaan  hankkivilla
moottoripyordilijoilld.  Riskialttius  on
saatettavissa pienemmiksi mikdli moot-
toripyoriilijoille sdadetddn ajokoulutus
pakolliseksi ajoneuvon hallinnan ja tielii-
kennelainsdaddnnon suhteen. Tdma kou-
lutus olisi kokeella tarkastettava ennen
varsinaisen harjoitteluluvan myontamis-
td. Koulutus tulee suorittaa joko auto-
koulussa tai muuten valvotusti. Koulu-

MOOTTORIPYORAALAN
ERIKOISNAYTTELY
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tuksesta tulee voida esittda todistus josta
ilmenee koulutuksen laatu ja madara.

Ajoharjoittelun ollakseen turvallista ja
patevad, on saatettava valvotuksi siten,
ettd harjoittelua suoritettaessa on ennalta
nimetty ohjaaja toisella ajoneuvolla har-
Jjoituksessa mukana. Téalld menettelylld
on mahdollista poistaa virheellisen
ajoneuvon kisittelyn omaksuminen.

Mikali auton ajokortin omaava henki-
16 haluaa ajaa moottoripyorélld tulisi
hdnen tdméin oikeuden saamiseksi osoit-
taa moottoripyordn hallinta kokeellisesti
jossa erityisesti tdmén ajoneuvotyypin
eroavuus tulisi selvésti esille.  Ajo-
oikeutta moottoripyorille ei missddn vai-
heessa pitdisi myontdd ilman moottori-
pyorin kasittelyyn liittyvda koulutusta ja
ajokoetta. Esimerkiksi nyt vallitsevassa
kaytdannossa moottoripyorian ajo-oikeus
sisdltyy automaattisesti kaikkiin auton
ajokortteihin. Tdmén on hyvin huomatta-
va riskitekijd liikkenteessaimme. Koulutuk-
sen tehostaminen ja ajotaidon mittaa-
minen parantavat entisestiin moottori-
pyoriliikenteen turvallisuutta.

Edella esitetyn perusteella ehdotamme
kunnioittavasti eduskunnan hyvéksytta-
viksi toivomuksen,

ettd hallitus ryhtyisi kiireisesti toimiin suo-

jakypérdn kidyttopakon laajentamiseksi

koskemaan myoskin mopoilijoita samoin
ehdoin kuin se jo on moottoripydrailijoil-

1.

Helsingissd 10. pdivdnd helmikuuta 1978
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HELSINGIN JAAHALLISSA
21-234.

Onko motorismissa
ika- ja valinekuilut?

Puheenjohtaja tarttui tammikuun nu-
merossa palstallaan varsin tarkedian mo-
torismin nykyisyytta ja tulevaisuutta kos-
kettavaan asiaan: motorismin kantajou-
kon ja nuorien tulokkaiden suhteisiin ja
vilinetason eroavaisuuksiin. Aputoimit-
taja on vuosien mittaan jatkuvasti jou-
tunut tamédn puolen kanssa tekemisiin.
Timéd kysymys ei ollut vilinepuolella
niinkddn kiped 1971—73. Silloinhan uu-
det tulokkaat saattoivat ajaa ralliin uusil-
la ja suurilla pyorilldidn. Silloin ero-
vaisuuksia oli enemmén ajovaruste-
puolella jotka nuorille olivat paremmin-
kin asenne kuin hankintakysymyksia.
Olihan jopa sankariroolin viemistd ajaa
ilman kypdaraakin. Tama ajovarustepuo-
len turvapuolen laiminlyonti ja monien
nuorien suora siirtyminen heti suuriin
pyoriin pikemminkin aiheutti arvostelua
ja varauksellisuutta vakiintuneemman
pyordvden taholta. Mutta isojen uusien
pyorien hohtoa silloin ilmennettiin varttu-
neemmallakin tasolla. Asennepuolella
ehki kipeinta kitkaa tuotti ns. kortteliral-
laajien ryhméajo kokoontumisiin ja kdy-
tos sielld.

Kolmen viimeisen vuoden kehitys on
siirtdnyt painopistettd toiseen suuntaan.
Nuoret eivit endd pysty uusiin ja suuriin
pyoriin. Nuorten piirissd on kuitenkin
motorismille syttynyt perusjoukko. Sen
taloudelliset puitteet tdlld erdd ovat var-
sin tiukat. Monet ndistd nuorista ajelevat
yksinédén tai jonkun kaverin kanssa ulko-
maita myoten. Mutta useassa tapaukses-

sa he eivit uskalla pyrkid esimerkiksi
kuusysiin. He katsovat tdmén joukon
motorismin viline-eliitiksi, jonka joukos-
sa he tuntevat olevansa kuin huutolais-
poikia. Varsinkaan jos joku parempiin
varustuksiin pdassyt kaveri ei vastaa hei-
didn varoviin yhteydenottoihinsa, he ve-
tdytyvdt arkana pois, tai suorastaan
loukkaantuneina.

Jouduin tidmidn ongelman eteen kun
askettdin tapasin Tampereella opiskele-
van Pohjolan pojan. Hidn on ajanut pyo-
rilld usean vuoden ajan, muttei koskaan
kaynyt missdin kokoontumisajossa. Ul-
komaita kierrellyt on melko paljonkin.
Hanelld on paljonkokenut kolmi- ja puo-
lisatanen ja kdytettynd ostettu vanha
nahkahaalari. Hdn sanoi tuntevansa it-
sensd “'rehjuiseksi” sen suomalaisen mp.
eliitin rinnalla, joka ajelee Lapin teilla.
Tienvarrelta hidn oli seurannut pyorika-
ravaaneja jotka matkasivat Ropinsalmen
ja Tulppion Kontioralleihin. Syrjiisen
Lapinkyldn poika oli kiinnostunut tastd
porukasta mutta katsoi, ettei hdn miten-
kdan voisi liittyd ndin hyvilla pyorilld ja
ajovarusteilla kulkevaan joukkoon. Hén
sanoi ettd lukuisat Keski-Euroopan mo-
toristit retkeilevit Lapissa paljon heikom-
min varustettuna ja tuntee miltei heidat
paremmin kaltaisekseen. Kuitenkin tdma
Lapinpoika persoonallisuudeltaan  on
juuri sellainen, ettd hénet varmasti vel-
jend otettaisiin vastaan, jos hén tulisi po-
rukoihin. Mutta ulkopuolisena hin on
mitannut itsensd alamittaiseksi eikd ole

21



uskaltanut yrittdd. Kuitenkin hdn kavi
luonani siksi, ettd halusi kuusysin lehti-
materiaalia, josta hdn etsii tukiaineistoa
puolustaakseen  moottoripyordd  siind
opiskelijapiirissd jossa hdn elad. Asenteet
siella  ovat erittdin  moottoripyora-
vastaiset. Kun kysymyksessd on joukko
tulevia nuorisonohjaajia, asenteet eivit
lupaa hyvid tulevaisuudelle. Juuri tdimén
joukon asenteellisuus  moottoripyOraé
vastaan pisti  pojan itsensd tarkas-
telemaan suhdettaan muihin moottori-
pyorailijoihin. Héin tajuaa ettd moottori-
pyordilijoiden perusjoukon pitdisi pitda
yhtd. Pyorien koosta, varustetasosta ja
ikderoavaisuudesta huolimatta.

Tilanne alkaa monilla seuduilla kehit-
tya sithen.ettd moottoripyoran harrastus-
ja eldmysvilineeksi vaiinneet pojat ovat
pieni vihemmisto ja usein jopa yksindisié
susia. Jos heilld ei ole rohkeutta etsid yh-
teyksid. tai jos he tuntevat itsensd torju-
tuiksi, on paha kehitysvaihe harrastuksen
kokonaisuuden kannalta. Kun kuusysi
sittenkin on  kaikista “laajakantoisin”
mp-organisaatio, juuri meidin pitda tun-
tea vastuuta ja huolta ndistd nuorista.
Taméa ei merkitse sitd — kuten puheen-
johtajakin mainitsi — ettd emme pyrkisi
tiettyyn tasoon ja asenteiden kypsyyteen.
Oikeata ainesta oleva nuorukainen tajuaa
kylld ndmé jutut. Hinelld ei vaan ole heti
varaa tiaydelliseen varustukseen. Kun po-
rukassa on oikeata asennetta,sinne uskal-
taa ajaa "rumallakin™ pyorélla ja vaikka
vaarin vanhoissa sarkahousuissa jos ei
ole voinut kustantaa muuta ldmminté
polvien suojaksi.

Matkamotoristien joukko on ikdluok-
kakuilun osalta helpompikin kuin moni
muu harrastustoiminta, joka enemmén
harrastajansa

erottelee ikdryhmiin.

22

Sindnsd tdma ikdluokkakilpailu on mo-
dernin aikamme ilmio6itd. Etenkin viihde-
teollisuudelle ja vaatemuodille on eduksi
Jjakaa ihmiset hyvin selviin ja rajoitettui-
hin ryhmiin ja manipuloida heitéd joukko-
hengen merkeissd. Kun sana 1950-
luvulla  tuli  ensin  englanninkieleen
GENERATION CAP, joku suoma-
lainen kielenkdéntdja kadidnsi kerran sen
néin: ikdryhmien suhteita alkaa yha voi-
makkaimmin héiritd sukupuoliaukko.
Motorismia ei auttaisi jakaa minkdan
kuilun eikd aukon eikd tasoeron, eikd
myOskdan sukupuolen. On hyvd ettd
matkamotorismi toiminnoissaan 10ytaa
tietyt varmat raiteet mutta itse raiteen-
tumista pitdd vilttda ja sen luomaa —
usein ehkd huomaamatonta — eristdyty-
mista.

Niin metsd vastaa kun sinne huude-
taan. sanoo sananlasku. Kuusysikin on
sellainen metsd, joka vastaa aidosti ai-
toon huutoon. Mutta tarkkailun varaa
on. ettei kaitkupohjamme véiristy. Ehka
meiddn on syyta kayttda sitakin tapaa,
mitd melko suljetut keski-eurooppalaiset
mp-kerhot kayttaviat. Kun he tapaavat
lupaavan nékdoisen nuoren kaverin, he
tarjoavat kerhon jasenyyttd. Suomessa-
kin tdma olisi sopiva tapa rohkaista niit4,
jotka haluaisivat mutteivat uskalla pyrkid
jéseniksi. Kun vanhempi kutsuu nuorem-
paa, se on samalla sen ikdkuilun tasotta-
mista.

Eero Mikkola

ERI TAVALLA

— Onko kukaan sanonut neidille, etta
teilli on tavattoman kauniit silmét?

— On monikin, Mutta niin sanoessaan
he eivit ole katsoneet poveani niin kuin te
teette.

Sunnuntai-ajelulla

Mantsalassa
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Miesten erikoisen kiinnostuksen kohteena oli paja, jossa saimme kuulla kerrottavan
miten kdrrinpyordt ja aseet entisaikaan valmistettiin.

e R T

Pihapiiri on miellyttavd kokonaisuus joka tarjosi leppoisan ilmapiirin hetken seuruste-
luun.
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Tytot taasen olivat enemmdn kiinnostuneita kankaan kudonnnasta, pitsin nypldykses-
1d ja kehrddamisestd, eipd silti kylld muutamat pojatkin niitd kokeilivat.
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Toimitus on saanut Ruotsissa asuvalta kuus-
ysilaiselta postia. Varsin monelle suomalaiselle ja
ulkolaiselle motoristille Aimo Nietosvuori Laver-
doineen on varsin tuttu kaveri. On mukava, ettd
han nyt muistaa lehtemme kautta meiti kaikkia ja
kertoilee kokemuksia, jotka eivit ole ihan vallan
monen kohdalle sattuneet. Ja sitten puheenvuoro

Aimolle:

SINGAPORE
leijonan kaupunki’

Motoristia lukiessani olen monasti aja-
tellut ettd minékin kirjoitan jonkun rivin,
koska olen matkustellut aika paljon
maailmaa moottoripyérilld. Olen ollut m
69:n jasen melkein alusta lihtien vaikka
olen Ruotsin kansalainen ja tdlld asunut
Jo 28 vuotta. Olen lehdesta seurannut ta-
pahtumia. sikiildistdi moottoripyérailyn
kehitystd ja olen myds monasti aikonut
kesén vierailla siellii entisessd kotimaas-
sa. Monet suomalaiset moottoripydriili-
Jjdt minut kylld tuntevat ja mind tunnen
monta.

Koska suurin osa motoristin lukijoista
on varmaankin kiertdnyt paljonkin Eu-
rooppaa niin sellaisista matkan teoista ei
paljon minun kannata juuri nyt kirjoitel-
la. Mind kylld pidan silméit auki matkus-
tellessani. taiteilija kun olen, ettd ei mi-
tadn menisi "hukkaan”.

Olen dskettdin palannut melkeinpé
maapallon toiselta puolen. Siti matkaa
en tosin tehnyt moottoripyorélld, mutta
kylld  kovasti katselin - moottoripydria.
Matkan péi oli Singapore ja sinne péisee
vksinkertaisemmin lentimilld. Tosin sel-
lainenkin matkan teko ottaa noin 22 tun-
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tia ja tuskin tdiltd sinne moottoripyoralla
maita myoden padsisikiin.

Singapore, leijonan kaupunki, on saa-
ri. kooltaan noin 25x45 km. Asukasluku
noin 2.3 miljoonaa joten vientiheys on
suuri. Saavuin sinne uudenvuoden aat-
tona noin 7 aikaan iltasella. Viiledstd
koneesta astui ulos kuin hdyrysaunaan.
Aurinko oli jo laskenut ja puolen tunnin
sisilléd oli sikkipimeiti. Piivin helle tun-
tui vield, lampomittari niiytti noin 32° C.
Vuorokauden keskildimpdtila on ympiri
vuoden 27—28° Outo litkenne, vield va-
semmanpuolinen, pitkd matkan teke-
minen ja uudet maisemat ja vieraat kielet
panivat padni pyorille. Hotelliini tultuani
jdin kylld vain lepddmiin, ei tullut uu-
denvuoden otosta mitidin erikoisempaa.
Muutin kylld vaatteita jos vaikka ldhtisin
ulos seikkailemaan. Katselin hotellini ik-
kunasta 29.:std keroksesta iltavalaistua
kaupunkia ja nidkoala oli valtava. Liiken-
ne oli tavaton ja erikoisesti juuri sini il-
tana. Menin ulos hieman sitd vilskettd
katselemaan. Hiki valui pitkin selkééni ja
ilma tuntui kostealta ja tukahduttavalta.
Istuin padkadun varrelle penkille ja yritin

muistella kaikkia niitd ohjeita, joita erés
opas antoi minulle.

Katua saa ylittda vain ylimeno-
kdytdvdn kohdalta. Muutoin tehden sai
sakkoa S$ 500 ja se on noin 1 000 Smk.
Saman rangaistuksen sai my0s jos tytto-
dnsd suuteli elokuvateatterissa. Yleisien
paikkojen likaamisesta ja tupakanpoltos-
ta kielletyissa paikoissa sai myos sakkoa
S$ 500 ja sen saamiseen riitti ettd tupa-
kan natsan heitti kadulle. Onneksi en pol-
ta mutta pientd roskaa helposti saattaa
heitelld. Tukka on oltava myos lyhyt ja
se tarkastetaan jo tullissa. Kaiken lajin
huumausaineiden  hallussapidosta on
kuolemanrangaistus. Tdmé oli mitd juuri
silloin muistin, niitd maardyksid on pal-
jon enemmain. Katselin vdhédn aikaa sitad
liikennettd ja jo heti silloin huomasin
moottoripyorien tavattoman maaran.

Seuraavana péivand ehdin hieman
enemman tutustua ympéristooni. Liiken-
ne oli nyt hiljaista, taisi olla monellakin
pda kipea eilisen jalkeen, liikkeelld oli

vain joitakin turisteja. Ja niitd sielld on-
kin. Koko se pieni maa eldd vain melkein
turisteilla. Onhan Singaporen satama vie-
ldkin erds maailman suurimmista ja sitd
kaytetddan vieldkin vaihtosatamana, mut-
ta turistit ovat siltikin maan paatuote.
Erddssi kiinalaisessa katuravintolassa
aloin juttelemaan erddan motoristin kans-
sa. Hin pysikoi Hondansa aivan pdytani
viereen ja sain siitd hyvastd aiheen johon-
kin sanan vaihtoon. Se kaveri oli Maley-
siasta. lyhyt silta yhdistdd Singaporen
Maleysiaan. Lait ja madrdykset ovat sa-
mantapaiset kummassakin maassa. Kieli-
vaikeuksista huolimatta sain selville ettd
Singaporessa saa ajokortin moottoripyo-
rille jo 16 vuotiaana, ja saat silloin ajella
kuinka suurella pyorélld huvittaa ja on
varaa. Kypirdd on pakko kdyttda, mutta
katselin niitd useammankin kerran, ovat
vain pelkkdd muovia aivan kuin jadkiek-
kokyparit. Oli joillakin oikein hieman
parempaakin lajia mutta ilmaston vuoksi
ndin vain yhden ainoan Integral-kypérén.

Singaporen hotellini 29:n kerroksen ikkunasta oli ndkymd valtaisa.
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Se muu pukeutuminen oli meikiliiselle
motoristille hieman outoa. Hihaton paita
ja lyhyet polvihousut ja varvas-
remmisandaalit olivat useimmilla vakio-
varusteina. Toiset kédyttivdt pientd puse-
roa edestakaisin pdalladan. Se oli hieman
hassun nékoistd mutta hyvi suoja hyon-
teisid vastaan. Jotkut kdyttivit saappai-
takin. amerikkalaista tyylid ja parilla ka-
verilla oli oikein nahkapusero. Vaatetuk-
sen suhteen en niin paljon reagoinut kos-
ka limmon vuoksi ei paljoa pysty piti-
maidn  ylladn mutta niiden jalkineiden
vuoksi. Monet ajelivat paljain jaloin ja
useimmilla oli vain ne sannikkaat varvas-
remmien kanssa. Koska liikenne oli tava-
ton ja onnettomuuksia sattui joka pdivi
useita. thmetytti kuinka vdhidn ne oikein
itsednsa  suojasivat. Kylld mielesténi
hyva saapas taikka ainakin kenkd on
sentaan parempi pistdd vastaan jos alkaa
mennid  kuin aivan paljas jalkapohja.
Mutta saarihan on sentddn aika pieni.

Korkein sallittu nopeus liikenteessd on
vain 70. Ja sen ylittdmisestd on jilleen se
standardisakko S$ 500.

Jos sen kuitenkin ylittdd liian paljon
saa vield vankilaa. Lisdrangaistuksena on
aina se ettd ei myoskddn koskaan tule
saamaan passia. On toisin sanoen tuo-
mittu elimaan silld saarella koko ikidnsa.
Mutta kylld monet nuoret motoristit silti
ajelivat koko lailla huolettomasti. Liiken-
ne oli sellainen ettd kylld sieltd olisi po-
liisin ollut paha ldhted jilkeen pdin etsi-
maan. Samaa se minun juttukaverinikin
selvitti. Han kertoi myds ettd Singapores-
sa on myoOs niitd "Helvetin enkeleitakin™.
Amerikka vaikuttaa siihen maahan ja sen
nuorisoon tavattomasti. Singaporessa on
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sosialistinen diktatuuri ja vapaus on se
mitd kaikki kuitenkin eniten toivovat.

Moottoripydrien kunto oli muutoin
sitd ja tatd. Pyorid oli kaikkia merkkeji
ja laatuja. Japanilaisia oli tietenkin eniten
ja niiden hinnat olivat noin 40 % tika-
ldgisten hintojen alla. Eurooppalaiset mer-
kit kuten BMW jne. maksoivat paljon
enemmadn kuin taalld mutta niitakin naki
monasti. Vaikka monien pyorét olivatkin
huonossa kunnossa, saivat niilld ajella.
mutta mitenkddn muunnettuja pyorii e
nikynyt. Sain sithen vastaukseksi ettd
madrdysten mukaan ei saa ilman virano-
maisten lupaa muuttaa pyordiansd alku-
perdisestd mihinkdin, ei edes maalata.
Sama on myds autojen suhteen. Mii-
rayksid rikottuaan menettdi koko kul-
kuneuvon valtiolle. Kerroin kaverille ettd
minulla oli Laverda ja hidn kylld hyvin
tiesi sen vaikka ei hén tuntenut sielld ke-
taan jolla olisi ollut Laverda. Kait kaikki
nuoret tietdvit ja tuntevat moottoripyd-
rit ja merkit missd tahansa ne sitten asu-
vat. Ja vaikka monien maiden virano-
maiset ovat ne yrittdneet hivittii ei siind
ole vield kukaan onnistunut.

Yleisvaikutukseksi jdi: Singapore on
maailmankaupunki joka on oppinut ja
pakoitettu nylkemdan turisteja, yli-
mainostettu sosiaalinen yhteiskunta joka
kuitenkin eldd vain naapurimaidensa ar-
moilla. Ja motoristina eldn mieluimmin
ndissd pohjoismaissa, joissa vuoden vaih-
telut antavat elimélle enemmin seikkai-
lun mahdollisuuksia ja eldmyksia.

Matka oli siltikin kokemisen arvoinen
vaikka en sinne toisten halua.

Aimo Nietosvuori

Kerhomme jisenid asuu useita maamme rajojen ulkopuolella. Tdssd erds heistd, Aimo
Nietosvuori Ruotsista kertoo matkakuvauksen Singaporesta.
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Kallenautio ja Helvetinkolu
kevatajelun kohteina

Viime vuoden kevitajelun kohde oli
historiallinen Savonlinna. Tdnid vuonna
toukokuun lopulla, sunnuntaina 28 pni
ajellaan pohjoiseen Himeeseen. Ensim-
mdisend kokoontumispaikkana on Kal-
lenaution kievarimuseo-kahvila Juupajo-
ella. Paikka on Orivesi—Lapua valtatien
varressa puolivilissd Oriveden ja Ruove-
den kirkonkylid.

Kallenautio on ollut tirked hevos-
matkailukauden palvelupaikka pitkalld
metsitaipaleella. Sen jykevit hirsiraken-
nukset olivat matkailun palveluksessa
vuosina 1778—1928. Vuosina 1910—12
rakennusryhmé  oli metsiylioppilaiden
majapaikkana kun Hyytidldn metsdopis-
toa rakennettiin.

Kievarikauden jilkeen rakennuksia
kaytettiin  asuntotarkoituksiin, kunnes
1955 omistajasuku luopui niistd ja lah-
joitti ne Juupajoki-seuralle. Entisinnin
Jéilkeen Kallenautio avattiin 1960 jilleen
matkailijoiden palveluetapiksi ja samalla
kievarimuseoksi, ensimmadiseksi lajiaan
Suomessa. Se on avoinna toukokuun
puolivilistd syyskuulle. Sen jykevi pirtti
Jéttitakkoineen on leppoisa levihdys-
paikka ja varmaan tuttu monille motoris-
teillekin. Kallenautio toimii kevitajelus-
sa ilmoittautumis—kahvinjuontipaikkana
klo 10.30—12.

Senjélkeen ajetaan kohti Ruovetti ja
Ruoveden kirkonkylistd Virroillle mene-
vdd tietd n. 10 km. Mustajdrven kylidssi
on tien varressa upeassa mannikossd
tienviitta Helvetinkolu. Sen paikallistietd
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ajetaan — tien kuntotilanteesta johtuen
3—5 km. Sitten on 2—3 km polkuvaellus
eteld-Suomen jyrkimmissi kalliorotkois-
sa. Tdmid alue on osa Helvetinkolun-
—Koveron uljasta kansallispuistoa ja ol-
lut suosittu retkeilykohde jo vuosiky in-
menid, jolloin luonnonsuojelua ei juuri
tunnettukaan. Helvetinjirvelli on kun-
nan ylldpitdma taukomaja, mutta sielli ei
ole kioskia, koska kivijoitd on kovin epé-
sddnrollisesti.

1960-luvulla. Helvetinkolu pédsi leh-
tien palstoille nuorison rukouslauantai-
vaellusten vuoksi. Nuoriso ei kylldk:iin
mennyt luontoa katsomaan vaan ryyp-
pddmiddn. Maasto aiheutti loukkaantu-
misia, vékivalta ja ridyhi kukoisti ja tilan-
ne riistdytyi sellaiseksi, ettd pohjoisen
Himeen liikenevd poliisivoima piti ko-
mentaa tilannetta hallitsemaan ja ensi-
apupalvelu kivikossa tai tappelussa louk-
kaantuneita hoitamaan. No, se on histori-
aa nyt ja motoristit varmaankaan eivit
tdtd perinnetti sinne mene vaalimaan,
vaan terveyskivelylle pitkdn ajokierrok-
sen vaihteluksi.

Pitkdmatkaiset voivat tasoittaa kevit-
ajelun kilometrit ajamalla lauantai-illaksi
Oriveden Siitaman seuratalolle. Se on va-
rattu majapaikaksi ja sielld on kahvia ja
aamupuuroa saatavissa. Illalla on nuotio
(omat makkarat) ja diaesitys Englannis-
ta. Ryhmien saapumisesta olisi hyvi il-
moittaa henkildluku Eero Mikkolalle
36160 Siitama tai puh. 935-55 368. 5:—
yOpymisesta.

Ndakymad Helvetinkoululta.
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Elefantentreffen 1977

Oli tammikuun viimeinen pédivd 1977.
Unelma oli toteutumassa. Kolme miestd
ja kolme pyoréé lahdossd Saksaan. Koh-
teena Niirnburgring ja Elefantentreffen -
77. Ongelmasta vaikein: ajankohdan sel-
ville saaminen oli onnistunut neljalld Sak-
san puhelulla, yhdelld Saksaan lahetetylld
kirjeelld ja yhdelld sieltd tulleella posti-
kortilla. Me olimme menossa.

Liukastelua matkalla Helsinkiin.

Kaksi meistd ldhti Kuusankoskelta,
yhden liittyessd mukaan Helsingistd. To-
tesimme alkumatkan olleen erittédin rasit-
tavan. Siihen oli syynd poikkeuksellisen
liukas keli ja vdhdinen kokemuksemme
ajamiseen talviolosuhteissa. Porvoon seu-
dulla oli useita autoja ojassa. Oli vdhalld
ettei kaverilleni kdynyt samoin, silld pari
vaarallisen ndkoistd tilannetta syntyi
pyordn tehdessd “omia” kuvioitaan.
Kaatumisilta kuitenkin valtyttiin. Ja sit-
ten kaikki yhdessé laivalle. Pyorit lastat-
tiin Finhansaan viimeisind. Ural sai sivu-
vaunullisena oikein koko autopaikan.

Etenemista yolla autobahnalla

Illalla n. klo 19 aikaan ldhdimme aja-
maan Travemiindesta kohti eteldd. Pak-
kasta oli pari astetta, sdd selked ja tien
pinta paikoitellen liukas. Ajoimme koko
yon, valilld pysdhtyen ldmmitteleméddn ja
tankkaamaan. Olimme ohittaneet Ham-
purin, Bremenin, Osnabriikin ja Miinste-
rin. Vdhédn ennen Kolnid ilmeni Uralissa
vetovaikeuksia. Autobahnilla oli vilkas
rekkaliikenne, joka auttoi sopivasti mat-
kanteossa onnistuessani padsemdadn re-
kan imuun. Aamun sarastaessa siirrytty-
dmme pienemmille teille jaksoi Urali tus-
kin vetdd nelosella alamikidkédan. Olim-
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me turtuneet ajamisesta siind médrin, et-
temme ruvenneet vikaa etsimidin, koska
pyoré kuitenkin kulki.

Ankeat alkutunnelmat

Ajomatkaan oli kulunut aikaa n. 15
tuntia. Olimme viimeinkin perilld. Rallin
henkeen on alunperin kuulunut olla oma-
varainen, joten olimme varautuneet telt-
tamajoitukseen ja omiin evdisiin. Teltta-
paikan, joka myéhemmin osoittautui kui-
van maastonsa ja keskeisen sijaintinsa
puolesta erddksi alueen parhaista, osoitti
meille erds paikallisista motoristeista.
Leiriydyttyimme totesimme olevamme
vésyneitd ja palelikin. Ladmpdtila oli
nolla-asteen tienoilla, lunta ei ollut mutta
tuuli oli navakkaa, lisdten kylmyyden
tunnetta.

On tunnustettava olotilamme ankeus.
Montaakaan telttaa ei vield ollut ndkopii-
rissd. Epdilimme hieman, ettei rallista
muodostuisi sitd suurta tapahtumaa, jos-
ta olimme kuulleet, Risto Saukkonen oli
antanut meille moninkertaisena “Elefan-
tin” kévijana erittdin hyodyllisiksi osoit-
tautuneet neuvot matkaamme varten.
Ravittuamme itsemme limpimaélld ateri-
alla ja kuumalla rommilla totesimme
olomme kohentuneen merkittdvasti. Oi-
keutetuksi tunsimme tdhdn poikkeuksel-
liseen tilanteeseen, josta paha vilustu-
minen ei ollut kaukana, tdmén oivallisen
"ladkkeen”, joka muuten on vanha sak-
salainen tapa ja juhlamuoto. Nukuttuam-
me herdsimme illalla vesisateeseen. Olim-
me kuin uudesti syntyneitd. Ylldtyimme
kompiessdmme ulos teltasta, silld satava
vesi jadtyi heti peittden koko tienoon pa-
rin sentin vahvuisen jddkerroksen alle.
Koko alue oli muuttunut tdysin. Thmisié,
telttoja, sekd moottoripyorid oli joka
puolella.

Suuri unohtumaton tapahtuma

Alue oli laaja, késittden Niirnburgrin-
gin moottoriradan padsuoran ja varikko-
alueen ympdristéineen kilometrien laa-
juisena alueena, jossa leiriytyminen oli
mahdollista radan ldheisyydessé olevaan
maastoon. Moottoripyorid oli mité
monenlaisempia. Isoja sivuvaunupydrid
oli tietenkin rallin hengen mukaisesti pal-
jon, joskaan harvinaisuus ei sivari ollut
pienemmissd ja vanhemmissakaan pyd-
rissd. Erityisessd suosiossa ndkyivit ole-
van vanhat Nsu:t, Zlindapit jne. Mootto-
rien pauhina ei hiljennyt hetkeksikdén.
Osanottajia oli monista maanosista.
Etdisimmit nikemdmme Texasista ja
Kaliforniasta. Suomalaisia emme tavan-
neet muita. Varustuksestamme puuttui-
kin lippu tai vastaava tunnistin, jonka
avulla leirimme olisi voitu paremmin ha-
vaita. Kuin vanhoiksi kavereiksi tunsim-
me norjalaiset Butten ja Olav:in heidét
tavatessamme. Neuvoimme heille teltta-
paikan omamme vierestd, silld alue oli
muuttunut muualta kovin liejuiseksi jdén
sulaessa. Seuraamme liittyivdt my0Os erds
saksalainen ja amerikkalainen kaveri joi-
den nimid en muista. Yhdessd vietimme
ikimuistettavan illan suuren kanttiinitel-
tan hdmyisessd humussa. Tulkkinamme
toiminut Jukka alkoi pééstd helpommalla
kielimuurien alkaessa ihmeellisesti hévita.
Aina jonkun hurjapdin ajaessa moottori-
pyorilld sisélle telttaan, tdyttyi se val-
taisalla metelilld kansan hurratessa ”san-
karille”.

Seuraavana aamuna tutuistuimme va-
rikkoalueeseen, joka oli muutettu palvele-
maan kaupallisia tarkoituksia. Se oli kuin
suuri tori, josta voi ostaa kaikkea mah-
dollista moottoripyoriin ja- pyOréilyyn
liittyvdd. Kéytettyjakin varaosia oli kau-
pan, myds vanhempiin malleihin olisi
osia 10ytynyt.

Japanilaisiin py6riin sopivia ilman- ja
oljynsuodattimia sai helppo-heikin kaup-
paamina. Renkaita myytiin suurista
kuorma-autoista. Kauppa nékyi kdyvén

hyvin, joten hinnoittelu oli ostajille sopi-
va.

Lauantai iltana ajettiin perinteellinen
soihtuajo, johon halukkaat saivat osallis-
tua. Illan hdmairtyessd kerddntyi valta-
vasti pyorid radalle. Pakokaasujen siner-
tdamdd valomerta oli silmidnkantamatto-
miin pyOrdmassan ldhtiessd liikkeelle.
Syntyi ruuhkautumia pyorien sammuil-
lessa, tai osuessa kiinni toisiinsa. Etene-
minen oli kévelyvauhtiakin hitaampaa.
Tunnin verran katseltuamme tdtd ainut-
laatuista esitystd lihdimme takaisin tel-
tallemme, todetaksemme, silmadmaa-
rdisesti pyorid olevan leirialueilla 14hes
saman verran kuin ldhtiessimme, vaikka
rataa oli kiertdmdéssd tuhansia pyoOria.
Huomioimme, kuinka moottoripyordily
oli td#lla koko perheen harrastus, sillé ei
ollut lainkaan harvinainen nidky, ettd
koko perhe oli pyorien pailld vieldpd
anoppi tai isoditi tyytyvéisen nidkdisend
sivuvaunussa istumassa. My0s idkkaam-
pien veteraani-motoristien kohtaamis-
paikka oli timd kokoontuminen. Mielen-
kiintoista oli todeta heiddn pydriensd ja
ajovarusteidensa asiallisuus. Ei mitdédn
muotioikkujen mukaan hankittuja
dingeli-dangeleita, vaan vuosikymmenien
kokemuksella hyviksi havaittuja rat-
kaisuja yhdistettynd jdarkevisti nykyajan
mukanaan tuomiin mahdollisuuksiin.
Mutta kuten kaikkialla, jossa kansaa ke-
rddntyy paljon samaan paikkaan, niin
mukaan tulee myOs hankalaa vdekd. Niin
taillidkin ja voimme vain toivoa, ettei ral-
lin tulevaisuus vaarantuisi tdmén takia.

Jaahyvaisten aika

Olimme saapuneet rallipaikalle tors-
taina ja nyt oli sunnuntaiaamu ja aika
ldhted kotimatkalle. Olin tehnyt pari tun-
tia t6itd Uralin kimpussa ja jénnitti hiu-
kan miten py0rd toimisi, silld en 10ytdnyt
siitd mitddn vikaa. Hyvin toimi koko pa-
luumatkan. Sunnuntai iltana saavuimme
ldhelle Hampuria sijaitsevaan Rottenburg-
nimiseen kylddn, jossa yovyimme erdéas-
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mat kavivdt tutustumassa Keuruun ko-
tiseutumuseoon, vanhaan kirkkoon ja

aseman kelloon.
Kokouksessa paitettiin  kokoontua
I‘ l » seuraavankin kerran 19-21.5.1978 Kosl—
- kenpaailld. Kerholla on myos suunnitteil-
BMW kerl.l.? ?ll§.et la matka BMW-moottoripyoritehtaille

' Berliiniin.

| teknllkkapaIVIl a Tekniikkapéivat Salusjarven leirikes-
kuksessa olivat sitten vuorossa 4.3.-78.
Péivilld pohdittiin BMW moottoripy0Orin
huoltoa, rakennetta, korjauksia sekd ra-

BMW-kerholaisilla on ollut vilkkaasti
toimintaa myoskin ndin talvi-aikaan.
Koskenpiin kokoontuminen 9.11.-77 oli

. . - . . kentelua.
osanottajien mielestd hyvin onnistunut.
Paikalla oli 43 henkilo4, jotka olivat saa- *
puneet 28 BMW moottoripy6rélld. Kat-  OLI JOTAKIN )
sottiin filmit ja palkittiin ajohanskoilla — Miksi sind oikeastaan erosit siitd
pisimmin matkan ajanut Pentti Asukas. sulhasestasi? kysyi ystavatar.
Saappaan heittokilpailun voittivat Tuija — Hanelld oli aikaisemmin jotakin,
Kojonen ja Pekka Talja. mistd mind kovasti pidin, kunnes hén teki

Sateisesta sddstd huolimatta muuta- vararikon. ...

'Hojo, hojo’
Terveiset Kymenlaaksosta! Vietimme yhteisen joulujuhlan kahvitilaisuuden merkeissd
Kouvolassa Tornimden nuorisotiloissa. Kuva on edelleen tuore, koska harteillamme

on Kontiorallin jdrjestelyt, niinpd pddsidisend pidimme talkoot ja postitimme lehden | ILMOITUS OSOITEMUUTOKSESTA

mukana tulevat ilmoittautumiskaavakkeet.

Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti Leikatkaa irti

1 JASCIMUITIEIOZ . eneneeenen et eaetn e enenesn s s eee s eaasaeaesessensesaeteneaernsnnnnss

sd majatalossa. Isinti arvioi tovin, ennen Ni

i i idi isiksi TITHES .« ocice e e oo emiomnioieim Simim i S455,4-4508 STH010 ST91806 G $ 61018 ERRRIN Vajobiae’s R EEDES ceeeieans
ku.m totesi meidat _kelyo[hslksn talqon. Yhteenveto
Olimmehan varmasti hiukan nuhruisen
nakoisid. Isdntd i i i i .. . . iteti

e o Al SO kultgnqu Elefantentreffen on nikemisen ja ko- Uudet osoitetiedot
erittdin ystavalliseksi ja vieraanvaraiseksi kemisen arvoinen tapahtuma, joka tini | JAKEIUOSOMEE:  .oonnneiietiiiii ittt eiiieeeeaneeearesinaetessraeeesnnastnsnasennns
antamalla pyorillemmekin suojan vajas- éiivé{néi & ehki olepse s ':1 2 Joda ﬁnﬁ' |
ta. Ilta meni mukavasti kertoillessamme P ama sadunhoh- | POSENUIICEDS . .oevn cmsomios sis 07 55755 6800 s S85H08 T8 § G080 Swoiv s SHETe S0 TRD HuWS

toinen “elefanttien” kohtaaminen, josta
ovat meitd vanhemmat motoristit ker- OsoitetoimipaikKa: ............cccccooviiiiiiiniiiiiiiinninnns TRRPpPEs——
toneet ja kirjoittaneet, mutta antaa se
varmasti nytkin monimuotoisuudellaan . e : ;
jokaiselle jotakin. Toivokaamme, ettd se Muita tietoja ja ilmoituksia kerholle

voisi jatkua edelleenkin.

maastamme, josta isdntdmme tuntui ole-
van kovasti kiinnostunut.

Matkamme jatkui maanantaina Trave-
miindeen, josta laivaosuus alkoi sauno-
misella. Keskiviikkoiltana Helsinkiin saa-

puessamme oli pakkasta 12 astetta ja ) B i e reeens s Russess SEEEUES SSS RS R e s s et SR SN S GRS —
lunta satanut melkoisesti, joten sain ko- Mukana olivat: Lasse/Moto Gugi @ e
kemusta todellisista talviolosuhteistakin  850s Jukka/Royal Enfield 350, Martti/U- | e iiieeiieeeereeeeie e e sa e aannaaes ey

ajacssani yomyohilli kotiin Kuusankos- "l 650 + sivuvaunu Uhanittn, B eonencuossus s sues aonevi ackiwes sysasssenewess sanssys sesres vewes —
kelle. Puolitoista viikkoa oli kulunut no- Martti Lantta | oo

peasti. Kupsanloikd W e s s e s omaneidd {6 1R SRS SRRSO
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MOTO-
POSTIA

Pojat,
ottakaa mallia!

Eli menkda plastiikkakirurgille ja pyy-
takda nostamaan ulokkeita hieman ylem-
maksi ja muotoilemaan uudestaan, jotta
teistdkin voitaisi valita ”Vuoden motoris-
ti”. Jotakuinkin tdllaisen kuvan sai MP-
lehti 1/78:ssa olleesta tarinasta, joka kos-
ki "Vuoden motoristin” valintaa.

Tuli hieman mietittyd ao. tittelin saa-
misen perusteita ja juolahteli mieleen
mm. seuraavanlaisia asioita.

1) Jos pokkiisi kilometrejd vallan
mahdottomasti? — Eipd taida onnistua,

Leikatkaa irti Leikatkaa irti

Leikatkaa irti

silld jotkut saivat viime ajokaudella mit-
tariin liki 60 000 km, joten jdtetddn tdma
kohta laskuista pois.

2) Jos vipeltiisi kaikki mahdolliset (ja
mahdottomat) kokoontumiset, joilla on
SML:n siunaus, ja muistaisi olla nidky-
vasti esilli — positiivisessa mielessd. —
Hmmm?, saattaisi onnistuakin.

3) Jos omistaisi maantien kauneim-
man ja suurimman rautaratsun? — Tus-
kinpa onnistuu, silld ei ratsu tee motoris-
tia. — vaikka vélilld siltd nayttddkin.

4) Jos olisi feminiini, ehkdpa nuorikin
ja kasvonpiirteet kirvestd hienommalla
tyokalulla viimeistellyt ja sattuisi timén
lisiksi liikkumaan konepyoralli? — Muu-
tettakoon titteli sitten ”Vuoden motoris-
tittareksi”.

5) Jos sattuisi tuntemaan SML:n sil-
maéadtekevid ja onnistuisi sulkeutumaan
suosioon? — Jaaha, kenellekGhédn sitd
voisi soitella tétd -vuotta silmalldpitden?

6) Jos tekisi tempun terdvin, kelluisi
vaikka Pohjoisnavalle sivulaukkujen va-

Leikatkaa irti

Moottoripyorakerho 69 r.y.

Mauno Tonttila

Lankila

15540 VILLAHDE
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rassa? — Olisi ehkd kunniamaininnan ar-
voinen.

7) Jos invaliditeetista huolimatta hal-
litsisi ajoneuvonsa ja luotsailisi sitd sitke-
Asti ympiri maita ja mantuja? — Hyvat
herrat ja naiset ja voi hyvit ihmiset, ko-
hotettakoon pipoja!

8) Jos olisi vuoden aikana onnistunut
tekemdin jotain matkapyordilyéd kehitta-
viid ja/tai sen jatkuvuutta turvaavaa? —
Fi kai voitane jdttda pois laskuista.

9) Jos . ...no siindhdn ne tarkeimmit
yhdessi tai erikseen huomioituna. Koska
“Vuoden motoristin” valinnalla ei koske-
teta mitddn pientd kinkeripiirid ja koska
motoristien joukossa saattaa olla sellaisi-
akin. jotka jopa haluaisivat tavoitella ky-
seistd tittelid, olisi valintaperusteet oltava
tarkoin selvilld. kuten on kilpailupuolella-
kin.

Joten arvoisat SML:n pddttdjat, leh-
desti 16ytynee palstatilaa teille kun kirjoi-
tatte otsikon, "Vuoden motoristin valin-
taperusteet”, alle muutaman odotetun ri-
vin. Tuskinpa valintapddtostd on aivan
hilseesti repaisty, vai onko? kysyy

Reijo Relander
Kyttdrintie 26
45810 Pilkanmaa
951/80 905

Vastineen vastinetta
Risto Hanniselle

Téssd vanha oli oikein punastua, kun
rohkenit tarjota pokaalia. Kiitos nyt kui-
tenkin. Pidd pokaali kiiltdvand! — Ja
Pia, jos kirjoitukseni loukkasi siunua
henkilond, pyydin todella anteeksi. Tar-
koitukseni ei ollut loukata ketdén henki-
164, kumpaakaan sukupuolta jne., vaikka
kirjoitukseni antaa mahdollisuuden tulki-
ta se jokaisen omia tarkoitusperid parhai-
ten edesauttavalla tavalla. Perimmadinen
tarkoitus oli nimittdin saada kansalaisten
aivosoluja liikkeelle miettimddn, onko
yleensi mielekdstd kilpailla matka-
motorismin alueella kansallisella tasolla.
Duunarit ja tohtorit liikkuvat konepyoril-

14 eri syistd ja tasa-arvoisina, miksi sot-
kea asetelmaa ontuvalta pohjalta raken-
netulla kilpailulla. Moottoripyordily ké-
sitteend on laaja ja arvosteluperusteita
voidaan 10ytdd useita, oli ne sitten maut-
tomia tai maukkaita, joten vaikuttaa
keinotekoiselta yleistykseltd lihted teke-
maédn motoristeja kerdilylapuilla. Onko
se SML:n ainoa ndkyva anti matkamoto-
rismille?

Sanot. ettd olen katkera. — Ei pidd
paikkaansa. Se piikki, minkd my&nnin
tarinaani sisdltyneen, asetti ainoastaan
kyseenalaiseksi téllaisen nyrjdhtelevdn
kisailun. Onnistuit tosin paisuttelemaan
siitd jarkyttavin muhkean tarinan. Ja et-
tdko lokaisin moottoripyordilyd? — Kor-
keintaan omaa ajokkiani sateen sattues-
sa. En nimittdin rupea tuon véitteesi syn-
tipukiksi mistddn hinnasta, silld kirjoituk-
sessani ei sellaisia aineksia ollut.

Olen kanssasi samaa mieltd, ettd mei-
ddn tulee olla yhtendisid. Mutta pyora-
miesten pitiisi olla myds toimivampia. Ei
riitd, ettd sind ajat motorismin asiaa tyos-
sdsi. ei riitd. jos esim. mind arvostelen
tiettyji toimenpiteitd, silld eivit asiat ke-
hity ilman kritiikkid. Mutta ei edes mei-
ddn asiamme saa olla niin pyhd ja hé-
piisemiton, ettd arvostelija musta-
maalataan ja leimataan petturiksi.

Tarjoat minulle toimintaa. KouMk:n
kautta. En ole mikddn villi sielu. Kuulun
MP-69:din ja olen toiminnassa aktii-
visesti mukana, joten katson olevani jir-
jestdytynyt. Et kai ole unohtanut MP:
69:4d kun puhut jirjestdytyneestd moot-
toripyorailystda. Ja sitd paitsi, tunnen
KouMk:n systeemit. Ainoa anti, minka
he pystyviit matkamiehelle tarjoamaan,
on todella se mainitsemasi kerdilykortti.
Moottoripyoriily on mielestdni hyvin
paljon muutakin kuin laukata kokoontu-
misesta toiseen, joten ndilld ndkymilld —
ei kiitos. Ao. kerhosta l0ytyy kylld katu-
ridppéreitd, jotka kaivavat enemméin
maata yhteisen asiamme alta, kuin toiset
ehtivit takaisin lapioida. Jos kerho todel-
la vaikuttaisi matkamotorismin kulkuun
ja kehitykseen myonteisen tehokkaasti, ei
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Olisiko Kontiorallissa
parantamisen varaa?

Koska minulla ei valitettavien yhteen-
sattumien johdosta ole ollut tilaisuutta ot-
taa osaa kerhomme vuosikokouksiin tai
esimerkiksi Siitamassa jdrjestettyihin ti-
laisuuksiin, saanen ndin lehtemme pals-
toilla ottaa kantaa motoristien yhteisiin
asioihin.

Em. syistd johtuen tarkastelenkin asi-
oita parin Kontiorallin antamien koke-
musten valossa, silld saamani kuvan mu-
kaan Kontion tarkoituksena on keriti
vhteen tietty joukko motoristeja ja antaa
talld tavalla heille tilaisuus tavata “van-
hoja tuttuja™ ja elda pari piivdd Kontion
hengessa.

minulla olisi mitddn syytd kieltdytyd. Va-
litettavasti maassamme on harvassa ker-
hoja, jotka aktiivisesti toimivat kilpailu-
jen ohella matkamotorismin hyviksi.
Olisiko SML:lld syytd alkaa heratelld
moottorikerhoissa tata puolta?

Koska en ole fakiiri, en aio sitd ha-
kaneulaa pistid poskeeni, en ulkoisesti
enkd sisdisesti, enkd halua hajoittaa rive-
jamme, vaan toimia yhteiseksi hyviksi.
Siihen toimintaan kuuluvat pyoréilevit
tyttdomme luonnollisena osana, joten
kaikki tuki heille. Mitd tulee vield siihen
mallin ottamiseen, se pitdd todellakin
paikkansa. Heilld on ainakin taito kddn-
tyd ajoissa viisaamman puoleen, silld vii-
tosen mies tekee helposti viidenkympin
vahingon. ainakin konepuolen hommissa.

Palataan asiaan, jos aihetta ilmenee,
toteaapi

Reijo Relander

P.S. Ali ehdota uutta pokaalia, silld
edellisenkin myontdminen oli melkoisen
rohkea teko, koska vuosi on vasta alul-
laan.

Sama
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Mikii sitten on tidnd pdivdnd se paljon
mainostettu Kontion henki? Kéytdnngs-
sd sitd, ctti paikalle kokoontuvat tietyt
20— 30 lihes alusta saakka mukana ollut-
ta henkilod, joilla on henki pddlli — ja
muut, varsinkin ensimmadisid kertoja mu-
kana olevat tuntevat olevansa kuin orvot
pirut kuusenoksalla. Kaytinndssid tdma
niakyy mm siten, ettei uudemmilla tulok-
kailla ole edes teoreettista mahdollisuutta
saada esim. sisdmajoitusta, vaikka he
usein olisivat sen tarpeessa siind kuin
“vanhat konnatkin™. Ja miksi muuten
Jjotkut saavat rallin “salaisen™ péitepis-
teen tietoonsa etukiteen? Sanomattakin
on selviid, ettd rallissa on mukana seki
kokeneita motoristeja ettd vasta-alkajia,
mutta eroa edellimainitun kaltaisissa asi-
oissa ei mielestdni saisi esiinty.

Tarkastellaanpa parin viimeisen rallin
lopputaipaleita vihidn tarkemmin. 10-
vuotis juhlarallissa 1976 — pitopaikka
Petkeljirven kansallispuisto Ilomantsis-
sa, tapahtui seuraavaa: Saavuin poikani
Jannen kanssa monien muiden tavoin hy-
vissi ajoin iltapdivalld katsastuspaikalle
Puumalaan — kauniiseen lossirantaan.
Sielld, ilman suurempia muodollisuuksia
kiateemme ldtkdistiin paperi, joka kehotti
meitd  jatkamaan matkaa suunnistus-
merkkeji noudattaen. Teimme tyotd kis-
kettyd ja ajelimme raunallisesti maisemia
ihaillen, vililld leviten ja eviitimme pu-
reksien. Tidssd vaiheessa fyysinen sekd
psyykkinen kunto kaikinpuolin ok.

Ilta pimeni yoksi ja ilmakin siind kdin-
tyi viilednpuoleiseksi. Kuutostielldi koh-
dassa, josta reitti kddntyi Kiteelle, tapa-
simme tankkaustauolla joukon “vanhoja
rallareita™ (olin véhélld kirjoittaa — Rut-
keineen . . .) ja kuulimme heidén aikovan
“Joen kaupunkiin” ydksi. Me katsele-
maan suut ammollaan, silld merkitty reit-
ti ndkyi ilmiselvasti kddntyvin itdd kohti,

lahemmaéksi suuren naapurin rajaa. Jat-
koimme yon pimeydessd merkkeja seura-
ten pitkin luonnonkauniita ja hyvalla
maulla valittuja sorateitd eteenpdin. Tai-
valta alkoi olla takanapdin muutama sata
kilometrid. ja vdsymys turrutti aisteja.
Ajoimme vililld parinkymmenen py06rén
letkassakin ja vauhti kohosi — olosuhteet
ja taidot huomioiden — aivan liian korke-
aksi.

Onnen ollessa kuitenkin myotdinen
saavuimme vihdoin aamuydstd viimeisel-
le taukopaikalle. Pienen lepotauon jél-
keen ja harkintakyvynkin jo palattua
kohdalleen, korvien viliin, jatkoimme
hissutellen rallipaikalle aamun jo sarasta-
essa. Ajamamme reitin maisemista kuu-
limme ylistysté niiltd, jotka olivat tehneet
taivalta piivianvalossa. Se ensimmdisesté
rallistamme, paitsi, ettd sunnuntaina, jol-
loin paluumatka ajettiin, oli ldhes kaikilla
kova kiire — sateesta johtuen, vai pitéisi-
ko sanoa — siitd huolimatta.

Viime suvena, kun matkamittarin en-
simmdinen numero oli vaihtunut pari ker-
taa sitten edellisen Kontion ja pyorédkin
vaihtunut juuri suurempaan, tuli aika ldh-
ted Tulppioon. Emme kylld ldhtiessimme
médranpaita tienneet. Kasvatus-
psykologian tentin osuttua sopivasti
perjantai-illaksi, et aikaisempi 1dhto tullut
kysymykseen, mutta eipd syytd huoleen
— pohjoiseen pdin mentdessd vuodenajan
huomioonottaen ovat yot valoisia.

Jo matkan alkuvaiheessa saatoimme
todeta, ettd tielli oli samaan suuntaan
ajavia motoristeja, joilla oli huomattavas-
ti kiireempi kuin meilld. Siind sitd taas
kerran taivallettiin vaaleassa kesdyOssa.
Kului polttoainetta, meni evdstd ja no-
peus kasvoi. Poroja ja muita tielld liikku-
jia varoen matka jatkui. Taiteilimme tih-
kusateessa pystyssd pysyen yli pirun
liukkaan Kemijdrven sillan ja saavuimme
sitten vihdoinkin katsastuspaikalle, Pel-
kosenniemelle. Saimme ajo-ohjeet loppu-
taivalta varten. Saamamme paperi on nyt
tata kirjoittaessani edessani. Kaikki mu-
kanaolleet muistanevat, ettd paperissa oli
kartta, ohjeita kdyttdytymisestd sekd

maininta viimeisesta tankkauspaikasta,
Martissa. Lisiksi tidrkednd kohta, jossa
todetaan. ettd metsdhallinnon teilla suu-
rin sallittu ajonopeus on 50 km/h.

Tarkistuksessa havaittiin, ettd poltto-
ainetta on mukana riittavasti, vaikkei
Martissa endd aamuyOstd saataisikaan
lisdd. Luottavaisin mielin siis matkaan
ennestdan tuttua tietd, kun voimiakin vie-
14 tuntui olevan jaljelld, niin kuskilla kuin
takana istuvalla Jannellakin. Martissa to-
dettiin. ettei bensaa ole saatavana, mutta
sitdvastoin entisen lossin virkaa hoiteli
uusi silta.

Alkoi varsinainen soratieosuus, ja ndin
jédlkeenpdin ajatellen katosivat melkoisen
pian jdljelldolevat harkintakyvyn rippeet.
Tihkusateessa mutkaisella sorapolulla
nopeus alkoi kohota ja niinpd sitten al-
koivat tiukat kaarteet ja korjauksen alla
olevat tierummut tulla vlldttden vastaan
sellaisella nopeudella. ettei paremmasta
vélid. "Sopivaksi osottautui roykkyiselld
tiella metsdhallinnon ohjeisiin verrattuna
kaksinkertainen nopeus”™  kerrottiin
monenkin motoristin suulla perilld Tulp-
piossa. jonne mekin lopulta saavuimme
hyvin onnen ollessa mukanamme.

Perilld sitten tavattiin vanhat tutut ja
muodostuipa muutamia uusiakin “suhtei-
ta”. Paluumatka sujuikin sitten rauhal-
lisempaa tahtia. vahingosta vihastuneena.
kierrellen ja nédhtdvyvksiin tutustuen.

Kaiken edelldolevan jilkeen lieneekin
parasta todeta. ettd noiden kahden Kon-
tion antamat kokemukset kokonaisuu-
tena tarkastellen ovat kuitenkin positii-
viset.

Mutta sitten varsinaiseen asiaan eli
motoristien turvallisuuteen ja jarjestdjan
vastuuseen em. nikokulmasta katseltuna.
Nakisinkin. ettd juuri nvt on sopiva aika
virittad asiallinen keskustelu rallien vai-
kutusmahdollisuuksista motoristien asen-
teita ja tottumuksia muokkaavana tapah-
tumana. Sama koskee mvoskin tdtd ker-
homme lehted — esimerkiksi. Minunkin
suoritukseni koskien viimeistd Kontiota
sai tdman lehden palstoilla jonkinlaisen
kunniamaininnan. vaikka ndin jdlkeen-
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pain asiaa tarkasteltaessa tuo ylipitkd

ajomatka osoittaakin esimerkiksi kelpaa-

vaa typeryytta ja oman seka toisten tur-
vallisuuden laiminlyomista.

Kysyn siis kaikilta seuraavaa:

— Olisiko rallireitin varrelle jarjestettdva
pari kunnollista lepopaikkaa eli ajatet-
tava leirintdaalueiden kautta ja néihin
pyrittava myos ohjaamaan ne rallaa-
jat. jotka ovat ylittimissd suoritus-
kyvkyjensd rajat?

— Voitaisiinko itse rallipaikalla jakaa tie-
toutta uusille ja vithdn kokeneemmille-
kin oikeasta varustuksesta ja pyordn
varustamisesta?

— Voitaisiinko rallipaikalla jakaa myos
tietoa oikeista ajotavoista ryhmissa,
sekd ryhmien maksimikoosta?

— Teknisesti ei liene mikddn ongelma
jarjestda rallipaikalle jonkinlaista sda-
palvelua paluumatkan aikatalun suun-
nittelua varten. Tunnettuahan on, ettd
kun pitkdan matkaan lisdtddn vdhén
vettd, nopeudet pyrkivit edelleen nou-
semaan.

On syytd muistaa, ettd olemme kaik-
kien nakyvissd ja samalla avainasemas-
sa. mitd tulee turvallisuuteen.

Edelldolevien asioiden mukaansaa-
minen riippuu ldhinnd kulloisenkin jirjes-
tdjin omaksumista asenteista ja or-
ganisointikyvystid. Tietoa ja kokemusta
kvlla rallipaikoilta 16ytyy, samoinkuin
henkiloitd. jotka tuntevat vastuunsa
myos jalkipolven kasvattamisesta.

Tama meidan lehtemme, MOTORIS-
TI. ei myoskdan saisi syyllistyd esimer-
kiksi sellaiseen vddrin tiedon jakamiseen,
kuin tapahtui marraskuun numerossa -77
sivuilla 18 ja 19. Jokaisen ulkomaille
matkaavan suomalaisen motoristin tulee
tietad. ettd ainoa oikea ja luvallinen kan-
sallistunnuksemme. niin  autossa kuin
moottoripyordssiakin on SF. Lipsahdus
on tahaton. mutta sittenkin.

Hyvaa tulevaa kevittd ja turvallista
ajokautta toivottaen merkitsemme alle
rakentavassa hengessi

Jukka ja Janne Rdmi
Siilinjarvi

P.S. Olemme mukana ja kiytettdvissd
tulevassakin Kontiorallissa.

Samat

Vastinetta
Kontiorallista

Toimitus kiittdd saamastaan kirjeestd
ja toteaa, ettd vaikka Kontioralli onkin
sellainen suuri vertaansa vailla oleva ta-
pahtuma ja jos se lopetettaisiin jiisi
moottoripyorékulttuuriin -~ korvaamaton
aukko. Kuitenkin kaikesta huolimatta ta-
pahtuma ei ole koskaan niin hyva, etteik
siind 10ytyisi parantamisen varaa. Asia
on valitettavasti monasti siten, ettd arvos-
telijoita on aina vdhdn enemman kuin
osanottajia rallissa, mutta kun niista teki-
jOistd tuppaa olemaan kovasti puutetta.

Katson kuuluvani néihin kirjoittajan
mainitsemiin 20—30 joukkoon, joilla on
henki paalld, mutta kun otamme huomi-
oon, ettd kun me aikoinaan pistimme ko-
koontumisen alulle, piti tutustua pyoraili-
joihin ja kutsua heidét koolle. Osanotta-
jajoukko on kasvanut muutamasta kym-
menesta noin kahdeksaansataan. Joten
luulisi nyt olevan helppoa kun ei tarvitse
muuta kuin ajaa paikalle ja valita suures-
ta joukosta kehen haluaa tutustua. Luva-
taan nyt jokainen kerholainen tutustua
ensi kesdnd edes yhteen ennestddn tunte-
mattomaan motoristiin. Mikaéli oikein
muistan ei vanhoista konnista vadhdisissd
sisimajoitustiloissa ollut majoittuneena
muita kuin syyllisyyttd tunteva nivel- ja
selkdrankareumaa sairastava allekirjoit-
tanut, mutta lupaan ensi kesdnd nukkua
teltassa. Suurin osa pyoOrdilijoistd ei valitd
ndhdéd ja kokea mitddn kunhan menné
kohelletaan mahdollisimman kovaa ja
nopeasti. Esim. kyseisend toissakesdnd
Puumalassa useimmat pdittelivdt ja ar-
vasivat aivan oikein ettd ralli on Ilomant-
sissa ja he ajoivat suorinta tietd paikalle
haluamattakaan ajaa wiitoitettua hienoa
nahtdvyysreittid.

Matka kotiovelta ralliin on tdysin va-
paavalintainen ajan ja ajoreitin valinnan

WERNER SODERSTROMIN
LAHJOITUS KERHOLLE

Werner Soderstromin kirjatalo on teh-
nyt varsin huomattavan lahjoituksen ker-
hollemme. Werner Soderstrom Osakeyh-
tion luvalla saamme Motoristissa julkais-
ta jatkokertomuksena WSOY:n vuonna
1952 kustantaman ja julkaiseman, tans-
kalaisen Jorgen Bitschin kirjoittaman kir-
jan, “Moottoripyorilld halki Afrikan”.
Suomennos on T.J. Kivilahden. Matka
tapahtui muutaman vuoden jilkeen
toisen maailmansodan pééttymisen jol-
loin kaikesta oli vield puutetta ja maailma
oli vield kovasti toisenlainen kuin tdndan.
Afrikkaan oli hiljan levinnyt eurooppa-
lainen sivistys, kulttuuri ja uskonto, joten
jos matka olisi tehty jokin vuosikymmen
aiemmin, siind olisi saattanut kaiken
lisdksi piilld vaara joutua paikallisen vé-
eston pataan porisemaan. Tdménpdivén

sekd ruokailun, yopymisten ja taukojen
suhteen, ainoastaan  ilmoittautumis-
paikka on katsottu tarpeelliseksi, silld
eik6 maailma jo muutenkin ole tarpeeksi
taynnd madrdyksid, pakkoa ja rajoituk-
sia. Eik0 se muuten ndin ole paljon mie-
lekkddmpadkin kuin kaikkea ei ole ihan
valmiiksi pureskeltu. Jarjestédjdt eivat
myoskddn ole vastuussa osanottajan lii-
kenndimisestd, matkasta ja tekemisistd
vaan jokainen vastaa itsestddn. Mainitse-
mallasi metsdhallinnon tielli Martista
Tulppioon oleva 50 km/h oleva rajoitus
noudatettuna olisi varmasti ollut turval-
linen matkanopeus. Miksi sitten esim.
ajetaan kaksinkertaisella nopeudella ja
kysytédn jérjestdjian vastuuta kun Konti-
oralli oli téllaisen tien takana. Téssd tu-
lemmekin koko moottoripyoréilyé poltta-
van rasittavaan asiaan nimittdin yksilon
vastuuseen. Pyordilijat haluavat ennen-
kaikkea nauttia yksilonvapaudesta, mut-
ta se tuo matkaseuralaiseksi myoskin yk-
silon vastuun. Aimo

motoristilla, joka valittaa jo vdhdisesta
huonosta  tienpdtkdstd  Kontioralli-
matkalla olisi paljon opittavaa kirjan
seikkailijoista. Kuinka he ylittivdt sillat-
tomia jokia ja matkasivat tiettomid taipa-
leita vélilld vain tdhdistd suunnistamalla.
Kuinka sattuvasti sanoikaan kirjan Mo-
toristille lainannut kerholaisemme Johan-
nes (Hannu) Jokinen: ”Joskus kun on sel-
lainen pdivé tdynnd harmeja, otan tdman
kirjan, ja jo muutamia sivuja luettuani,
harmit tuntuvat kovin véhdisiltd matka-
laisten vaikeuksien rinnalla ja samalla
tempautuu seikkailuun mukaan.”

Kirja kertoo, kuinka Jorgen Wolfra-
min ja Jorgen Bitschin onnistui suorittaa
matka Afrikan halki pohjoisesta etelddn
vanhalla moottoripyorélld, melkoisella
annoksella itseluottamusta sekd usein
pelkdstddn hyvilld onnella. Monta kertaa
Afrikan-matkalla he olivat sellaisessa pu-
lassa, etteivdt he ndhneet suuriakaan
mahdollisuuksia selvitd hengissd takaisin
kotiin. Tédssd heiddn hajanaisia eldmyksid
18 kuukautta kestdneeltd matkalta.

Mukavia lukuhetkia!

Touring calendar
1978

Matkamotoristin késikirja: sisdltdd yli
300 kokoontumisajoa ja tietoa lauttayh-
teyksisti, varusteista, leirintdalueista, vé-
limatkoista, paperisodasta, huoltopisteis-
td, vian etsinnistd, yoOhuoltamoista ja
monesta muusta motoristille tdrkedstd
asiasta.

Kiteismyynti MP-78 ndyttelyssd, hin-
taan mk 12,—.

Postimyynti toukokuun loppuun saakka
hintaan mk 15,— postituskuluineen.
Tilaus: Maksa mk 15,— tilille SHOP-
Mikonkatu 572 302 4103 5481, Touring
Finlandia MK. TEMK
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Moottoripy

oralla

halki Afiikan

I luku

SEIKKAILU ALKAA
Ruokalista passina. — Vélimeren yli 4.
luokassa. —

Juutumme Algeriaan. — Casbaben.

HUONEENI SEINAT ovat Afrikan-
karttojen peitossa. Pallokarttaa pyoritel-
lddn. Kirjeitd kerddntyy. Afrikan-
suunnitelmat edistyvét, mutta vaikeudet
ovat monet: viisumit Afrikan eri valtioi-
hin, taloudelliset kysymykset, rahojen
vaihtaminen ja ajoluvat.

Autokarttoja ja luotettavia tietoja
Afrikan kaukaisista seuduista on miltei
mahdotonta hankkia, ja ne harvat tiedot,
jotka saan, ovat keskendin ristiriitaisia.

Viisumianomuksia hylitdin, National-
banken ei hyvdksy jokaviikkoisia
valuutta-anomuksiani, kaikki tuntuu ole-
van umpisomussa, ja kolme kuukautta
kestdneiden yritysten jdlkeen ndyttdi sil-
td, ettd minun on parasta jittdd koko
matka mielestdni. Mutta alea jacta est,
jdtdn sittenkin toimeni Korsorin reaali-
koulussa ja panen tosissani toimeksi saa-
dakseni konsulaattien virastokankeuden
voitetuksi. Useita satoja kirjeitd ja kalliita
sdhkeitd ldhtee Afrikkaan. Konsulaatteja
ahditetaan kiihkedsti, ja vihdoin saapuu
yksi noista monista viisumeista — mielia-
lani kohoaa.

Varusteita ostetaan, erikoisteltta tila-
taan. Se on sataprosenttisesti vedenpiti-
vé, sen pohja on ommeltu kiinni seiniin,
niin ettd vesi ja myrkylliset matelijat eivit
pddse tunkeutumaan sisdlle. Samasta
syysté siind ei ole lainkkan ovea, ainoas-
taan pyored aukko seindssd noin puolen
metrin korkeudella maanpinnasta.

Teltan ikkuna ja oviaukko voidaan
sulkea moskiittoverkolla ja rankan troo-
pillisen sateen sattuessa vedenpitivilld
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kangasverkolla. Kiinted aurinkokatos
suojaa sitd sekd tropiikin aurinkoa etti
rankkojen sadekuurojen painetta vastaan
— sellaisen teltan avulla voin leiriytyd
melkein pieneen jirveen. Valokuvauska-
meroita ja elokuvauskoneita hankitaan.

Bensiinin hintoja tiedustellaan Afrikas-
ta, ja menoarvio nousee huimaavasti.
Tammisia huonekaluja ja talvivaatteita
on pakko muuttaa rahaksi. Naytti4 silta,
ettd mind kaikesta huolimatta en péise
pitemmille kuin puoliviliin Afrikkaa.
Erdédnd iltana saapuu ystdvdni Jorgen
Wolfram luokseni moottoripyOra-
kilpailujen jélkeen ja innostuu heti suun-
nitelmiini.

— Jos tarvitse mekaanikkoa, hin
sanoo, — olen valmis palvelukseen.

Wolfran ja mind olemme ottaneet yh-
dessd osaa moottoripydrikilpailuihin jo
aikaisemmin, ja parempaa toveria en
voisi 10ytdd. Teemme suunnitelmia kello
neljddn saakka aamulla ja toivomme yh-
dessd voivamme selviytyd Kapkaupun-
kiin asti.

Uusia maita sisdltyy matkareittiin, ja
usein viisumianomuksia ldhetetdin mat-
kaan. Kulutan vield parin kenginpohjat
loppuun konsulaattien portaissa, mutta
kaikki nédyttdd edelleenkin varsin vihin
ilahduttavalta.

Uskollinen moottoripyoridni on kes-
tdnyt monet kovat kolhut. Olen kisitellyt
sitd sangen kovakouraisesti, mutta se on
yhd kunnossa. Afrikassa Wolframin ja
minun on joka tapauksessa usein pakko
kohdella sitd melko sdilimattomasti.
Erés talvimatka Norjassa pitkin tavatto-
man huonoja, jiisid, lumisia ja kivisid
tunturiteitd ja kahden tunnin ajo ruotsa-
laisella kilparadalla kdsikaasu pohjassa
ja moottorin jaahdytysrivat kauttaaltaan
saven ja mudan peitossa ovat yhdessi

muiden kokemuksieni kanssa osoittaneet,
ettd tarvitaan huomattavasti enemmén
kuin se leikkautuu kiinni taikka alkaa
kuumentua. Erilaisissa moottoripydrakil-
pailuissa viimeksi jokaisessa kilpailussa,
johon se on ottanut osaa. Nyt Wolfram
varustaa sen ilmansuodattimella, joka si-
joitetaan bensiinisdilion péille, jotta erd-
madn hiekka tai sillattomia jokia ylitettd-
essd vesi eivit pddsisi kaasuttimeen. Run-
gon alle hin sijoittaa panssarilevyn suo-
jaksi irtokivid ja esiinpistdvid kivenlohka-
reita vastaan. Ison sivuvaunun pitkét jou-
set varustetaan molemmin puolin kolmel-
la lisdjousilehdelld. Ilman néitd kolmea
varotoimenpidettd emme varmaan olisi
koskaan selvinneet matkastamme. Kéén-
nyn useiden liikkeiden puoleen ja tarjou-
dun mainostamaan niitd matkallamme,
mutta minulle pudistellaan pdétd ja huo-
mautetaan, ettd se on mahdollista keksid
muitakin tapoja hengestddn paddsemisek-
si, eikd kukaan halua olla mukana vas-
taamassa »itsemurhayrityksestéd».

Ainoastaan Dunlop tuntee mielenkiin-
toa urheiluyritystimme kohtaan, ja lento-
teitse toimitetaan meille sellaiset renkaat,
joita tarvitsemme: Dunlop Fort. Viite-
tadn, ettd téllaiset renkaat varmasti kes-
tavdat 25000 km, mutta Afrikan tiet
osoittautuivat »ahneemmiksi» kuin oli
olettettukaan.

Lédhtod edeltdvdn viikon koko perhe
on toimessa sihteereind, puhelinvahteina,
pakkaajina ym., ja matkatavarat pino-
taan tyhjdan huoneeseen. Isdni pudistelee
pditddn ja sanoo:

— Teiddn on tilattava Rosendahlin
muuttovaunu kuljettamaan matkatava-
roita perédssianne!

Péivédd ennen ldhtod saapuu vield viisi
viisumia, mutta samalla toteamme, ettd
ensiksi saamamme viisumit ovat jo van-
hentuneet. Pddtdmme kaikesta huolimat-
ta kuitenkin ldhted matkaan, vaikka meil-
14 onkin vain noin puolet kaikista tarpeel-
lisista leimoista ja lupapapereista.

On viimeisen pdivén ilta. Wolfran ja
mind kOytdmme matkatavaat sivu-
vaunuun — sisko tarjoutuu epditsekkaasti
lainaamaan meille kenkdsarvensa, jotta

kaikki tarvittavat vilineet tulisivat mu-
kaan. Sivuvaunuun nokkaan koOytetddn
kiinni kolme lisdvararengasta ja tavarate-
lineelle viisi kantoastiaa bensiinid ja vettd
varten Afrikan autioita matkaosuuksia
silmalld pitden.

Syyskuun 9. pdivdand 1947 Wolfram ja
minid olemme valmiit ldhtemdén pitkélle
matkallemme. Kaikki pudistelevat pdi-
tddn ndhdessdin matkavarusteemme, ja
joku moottoriasiantuntija sanoo, ettd
pyorissi on liikkapainoa Tanskan teillekin
vdhintddn 150 kiloa, mité sitten lainkaan
Afrikassa? Myos mekaanikot ovat yksi-
mielisid siitd, ettemme koskaan pdase pe-
rille.

Hyvisti nyt kuitenkin, kaikki asian-
tuntijat ja spesialistit — Wolfram ja miné
aiomme yrittaa!

Kidnnoksemme Raatihuoneentorille
aiheuttaa liikenneseisauksen, — joku pol-
kupyorildhetti nédkee kirjoituksen sivu-
vaunun kyljestd ja lukee: — Kddpenha-
mina — Kongo — Kapkaupunki! Eei, se
on kylla kukkua, se!

Toinen heppuli tarkastelee pitkdd sivu-
vaunua, jonka kukkuroina ovat vield
kaikki jaahyviiskukkaset, ja huutaa niin
ettd koko tori kaikuu:

— Sehin on hienoa, ne ovat olleet niin
jarkevid, ettd ovat itse ottaneet mukaansa
ruumisarkun!

Korsorin lautalla lipunmyyjid sanoo,
ettd meiddn olisi oikeastaan suoritettava
maksu muuttovaunusta, ja tiedustelee lei-
killdidn, emmeko ostaisi samalla paluulip-
pua!

Nukuttuamme viimeisen yon rajaho-
tellin hyvissé sdngyssd matka jatkuu pit-
kin Saksan pommitettuja autostradoja,
lapi Hampurin ja Bremenin rauniokaso-
jen kauniiseen Hollantiin, missé telttam-
me joutuu kdyttdon ensimmadisen kerran.
Brysselissd meiltd kuluu kolme péivéa
siirtomaaministeriossa saadaksemme
viisumin Belgian Kongoon — emmeké
saaneet sitdi KOOpenhaminasta, emmeké
saa sitd tddltdkaan!

Maalaistalossa, jonka luokse olemme
leiriytyneet, toivotetaan meille bon voya-
ge ja lahjoitetaan iso kourallinen kirsikoi-
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ta. Tunnemme nyt olevamme matkalla
eteldd kohden, ja kirsikkamehun tihkues-
sa kaikista taskuistamme pompiskelem-
me eteenpdin pitkin Belgin huonoja teitd
Jja saavumme Ranskaan, missd ydvymme
erddn ammusvarikon ldheisyydessd. Yh-
destd savukepaketista yOvahti lupautuu
vartioimaan meita ja sivuvaunussa olevia
tavaroitamme.

Eiffeltornista luomme yleiskatsauksen
Pariisiin. Seine kiemurtelee halki kaupun-
gin, ja Notre Dame néyttdi tiiltikésin
tulitikkurasian kokoiselta.

Matkalla Rivieraa kohden kohtaamme
ensimmdisen viivykkeen — rypileitd not-
kuvan viinitarhan, ja ellei vihainen talon-
poika olisi huutanut jotain, jota emme
ymmartdneet, mutta jonka merkityksen
varsin hyvin tajusimme, olisimme luulta-
vasti saaneet vield pahemmat vastsan-
védnteet.

Poikkeamme Monte Carloon tutustu-
maan seutuun, jotta tuntisimme sen, jos
joskus osallistuisimme tunnettuihin Mon-
te Carlon talviajoihin.

Nizza, Cannes ja Monaco, nuo kuu-
luisat, loisteliaan ylelliset matkailupaikat
eivit juuri sovi yhteen meiddn yksinker-
taisten asujemme kanssa, mutta olemme
yhtd mieltd siitd, ettemme vaihtaisi osia
miljoonikkojenkaan kanssa — mehin
olemme matkalla suureen seikkailuun.

Kohti Espanjaa! Pyreneitten vuoristo
nakyvissa!

Moottori saa vidhédn lisdd kaasua, ja
Vilimeri sasemmalla ja rypéleitd notku-
vat viinitarhat oikealla puolellamme hu-
ristamme eteenpdin.

Siniset vuorenharjanteet, jotka kauem-
paa ndhtyind ovat melkein samanvirisid
kuin taivas, tummuvat sitd mukaa kuin
lahestymme niitd, ja niiden ddriviivat tu-
levat selvemmiksi.

Saavumme vuoriston juurelle ja nousu
alkaa. Tie on niin kapea, ettid kaksi
ajoneuvoa tdin tuskin voi sivuuttaa
toisensa. Toisella puolella kohoaa pysty-
suora kallionseindmad, toiselld ammottaa
pyorryttavd syvyys. PyOrdn kaartaessa
hiekkaisissa kédénteissd on kieli pidettavi
keskelld suuta.
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Viiliin tie kulkee jyrkkien rinteiden vé-
lissd, joilla on rehevid viinitarhoja. Siniset
rypileet houkuttelevat meiddt pyséhty-
maddn, ja levitessimme katselemme sy-
vélld alapuolellamme ndkyvdd merta,
joka on sininen kuin kirkkain sinimuste
ja jonka mustia kallioluotoja reunustavat
héikdisevdnvalkoiset kuohut.

Kiertelemme eteenpdin, yhi kohti kor-
keuksia. Erdéssd kiddnteessd vingahtavat
jarrut yhtékkid, ja moottoripyord pysih-
tyy etupyord melkein kiinni suuren
kuorma-auton jadhdyttimessd. Loydam-
me sivuutuspaikan ja nousu jatkuu.

Jatkuu seuraavassa numerossa . . .

Myytavana

SUZUKI GT -380 m -75 ainoa Suomes-
sa. Kunto timantti + valuvanteet saiad
tayd. takana levyjarru + yldkate, sopii
mm. GT-380 ja GT-500. Puh. 90-
698 4057 klo 16 jilkeen.

Honga CB350 K4/ -72. Ajettu 29 000
km. 15 L:n terdstankki. Musta. Ensim-
méiinen omistaja myy. Ndhtdvini talvel-
la Nokialla, kevddn tultua Helsingissa.
Vesa Venho, Eerikinkatu 21 C 73, 00180
Helsinki 18. Puh. kotiin 90-607 433, toi-
meen 90-821 600.

KAWASAKI Z 750 vm -77 4-tahti twin.
Ajettu 7000 km. Kuin uusi. Erittdin run-
sain lisdvarustein. Krauser laukkusarja ja
kate, etu- ja taka-kaatumaraudat, H-4
valot. Puh. 918-334 433 ilt. Veijo Hells-
ten, Juustilankatu 11 a 8. 15200 Lahti
20.

Moto-Guzzi 850 vm -72. Kelt. erikois-
maalaus. Fontana etujarru. Tuulilasi. Si-
vulaukut. Tavarateline. Halogeenivalo.
Kaatumaraudat. Kello. Ajettu 34 000
km. Puh. 577 360 klo 18.00 jilk.

JAMAHA XS-650, kelta/musta kuin uu-
si. BMW R-4—35 sarj. sopivat Avon mat-
kakate tdyd. sivulaukut perdlaukku + te-
line, valkoiset ym. Tunturi 5-vaiht. retki-
pyoOrd, “naistenp.”. Volvon ja Mersun
erikoisvanteet suvikumeilla. Os. Tauno
Vesanen Punkalaidun, Sarkkila Kp 3.

”I{yVl.l.(.i keVd.ttd ” toivoo Motoristi”

tdlli Kari Levolan ldhettamdlld, viimevuoden vapun aikoihin ndpdtylld vauhdikkaalla
kuvalla.




