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_ Motoristi

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY
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Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
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r.v.:n jasenille.
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Puheenjohtaja
Simo Nokso
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Kerhoisanta
Esko Koskinen
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Toimittajat

Aimo Turunen
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Mauno Tonttila Varajdasenet .
Lankila Antti Karttunen Eero Mikkola
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Lasse Numeclin
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Kerhon postisiirtotili
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Reijo Relander
Kyttarintie 26
45810 Pilkanmaa

Jussi Pursiainen
Pékintie 9
28360 Pori 36

Jaakko Panhelainen

Porvoo 1978 — Oy Uusimaa

Valtakunnallisen koko maan kat-
tavan kerhon, sellaisen kuin Mootto-
ripyordkerho 69:n merkitys kasvaa
erikoisen tdrkedksi silloin kun moot-
toripyordilyd  harrastava motoristi
asuu harvaan asutussa maassamme
jossain vihemmin vilkkaalla seudul-
la. Silloin varsinkin kerholehdesta
muodostuu odotettu kontakti muihin
alan harrastajiin ja tapahtumiin.

Ensi kesan Kontioralliin osallistu-
minen on mahdollista vain ennak-

Tervehdys!

koon ilmoittautuneille. Joten nyt on
oikea aika meidin jokaisen toivottaa
pyoriilijat jotka eivdt vield ole ja-
senid, liittyméin ensitilassa. Silld sil-
loin jdsenyys alkaa ennen kuin rallin,
ilmoittautumiskutsut lahetetadn. Ker-,

ro kerhosta, lehdestd ja‘toiminnasta.

Tervetuloa mukaan.
Monet kiitokset niistd mukavista

joulun ja uudenvuoden korteista ja.

tervehdyksista.

Aimo

MOOTTORI-
PYORA-
KERHO

69 r.y.

Hallituksen kokous 2.12.77 Nastolassa
Lésnd olivat:

Puheenjohtaja Simo Nokso
Kassanhoitaja Lasse Numelin
Toimittaja Aimo Turunen

Sihteeri Mauno Tonttila

Varajdsen Reijo Relander

Talvirallin jdrj. Raimo Teitto

Kokous poytékirja:

1. Kaytiin ldpi jasenrekisteri muutos
listat, jotka tarkastettiin ja korjat-
tiin.

2. Talvirallista piti selvityksen Raimo
Teitto. Todeten mm. Tarvittavat
polttopuut on kassassa, joten lam-
pod on tiedossa. Rallin aika on
4.—5.1.1978. Paikkana Luujdrven
Kivilahti, opasteet tieltd 639. Pai-
kalla sijaitsevan majan tilat ovat ra-
jalliset, mutta Puolustuslaitos on
ojentanut auttavan kétensd ja lu-
vannut riittdvdn médrdn telttoja
kdyttoomme. Ennakko ilmoittautu-
minen 15.1.78 mennessd. Osanotto-
maksu 20:—. Jalki ilmoittautuneet
omat evait ja teltat mukaan. Ilmoit-
tautuminen Raimo Teitolle tai Pent-
ti Suutarille.

3.  Pdiitettiin metallisen pyOréén kiinni-
tettdvian kerho merkin valmista-
misesta. Laaditaan sddnnot merkin
kdyttdmisestd kdyttd oikeudesta.

4.  Pidtettiin julistaa kirjoitus kilpailu
kerholaisille (aihe vapaa).

5. Piitettiin muistaa Motoristin vaki-
tuista avustajaa Eero Mikkolaa
pienelld joulu-lahjalla.

6. Kerhon jidsenmaksuissa noudate-
taan seuraavaa kaytdntod. Eri-
péiviksi tulee 15.2.78. Tammikuun
Motoristi postitetaan kaikille.
Seuraavat Motoristit vain jdsen
maksun suorittaneille.

7.  Piitettiin ostaa kerholle yksi kirjoi-
tuskone lisda.

8. Seuraava kokous 13.1.1978 Kouvo-
lassa.
Nastolassa 12.12.1978

Mauno Tonttila
sihteeri

Kokouspoytakirja:

Moottoripudrikerho 69 ry:n hallituk-
sen kokous 13.1.78 Kouvolassa

Lisnd olivat: Simo Nokso, Lasse Nu-
melin, Aimo Turunen, Esko Koskinen,
Mauno Tonttila, Reijo Relander, Cyi
Vikstrom, Raimo Teitto, Martti Lantta

1) Talvitapahtuma 11.—12.3.78 Kuh-
moisten Motellissa. Ohjelmassa mm.
hiihtokilpailut ja pilkkikilpailut. Paitettiin
myontdd médrdraha palkintojen ostoa
varten maaraltdan 150,—.

2) Lasse Numelin esitteli kerhon ta-
lousarvion, josta kéytiin keskustelua.
Menoarvio vuodelle 1978: Kerhotoimin-
ta 3 300,—, Kontioralli 8 200,—, Motoris-
ti 22 500,— muut kulut 3 400,—, eri tilit
500,—. Menot yhteensd mk 37 900. Tulot
yhteensd mk 31 800. Vapaus 6 100. Ar-
vioon on lisitty varoja mm. “kerhotoi-
mintaan”, ldhinnd rallitoimintaan ja -
ohjelmia varten sekd “muihin kuluihin”
ja pohjoismaiden yhteisty6n kehittdmisté
varten. Niin tulemme kédyttdmddn n.
6 000 mk kerhon 20 000 mk rahavarois-
ta, koska arvioidut tulot eivét tdysin peitd
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Puheenjohtajan
palsta

Uutta vuotta

Muistelin tdssa juuri mennyttd vuotta
ja joitain mietteitd niiltd tiimoilta.

Pikkujoulusta jai mieleeni Pepen puhe,
jossa hdn puhui asiasta, joka on jatku-
vasti ajankohtainen kerhon keskuudessa.
Vaikuttaa kokemusten perusteella silta,
ettd kerholaiset ovat miltei kaikki var-

menoja. Hallitus hyviksyi yksimielisesti
talousarvion.

3) Piitettiin kerhomerkistd. Merkki
teetetddin kultaseppd T.H. Railolla. Hén
myos laatii luonnoksen merkisté, kdyttéd-
en perustana kerhomerkkid. Merkistd
valmistetaan ensin 100 kpl sarja. Mikali
luonnos hyviksytddn ja hinnasta sovi-
taan.

4) Keskusteltiin mahdollisesta etappi
ajelun jarjestamisestd. Kerhoisdntd tutkii
ajoa ja mahdollisia eri reittivaihtoehtoja.

5) Pohdittiin erilaisia pohjoismaiden
yhteistydmahdollisuuksia. Yhteistyd poh-
joismaiden kanssa pannaan alulle siten,
etti Gui Vikstrom ldhtee Tukholmaan
vield tammikuun aikana tapaamaan poh-
joismaiden edustajia ja keskustelemaan
erilaisista mahdollisuuksista yhteistyon
merkeissa.

6) Piitettiin Kontio-Ralli tarrat otet-
tavaksi Vesla-Mainos oy:sta, josta oli
edullisin tarjous. Tarroja otetaan 1000
kpl. Tarrat otetaan myds vuodelle 1979.

7) Seuraava kokous Kuhmoisissa tal-
vitapahtuman yhteydessd 12.3.78 klo
10.00.
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sinaisia viime hetken pdittdjid, jos paa-
tosté tehdiiin vield silloinkaan. Hyva esi-
merkki oli kerhon pikkujouluun ilmoit-
tautuminen. Viimeiseen ilmoituspdivdédn
mennessd oli vain pari henkilod ilmoit-
tanut saapuvansa tilaisuuteen. Pepe ei tie-
tenkddn tdmén perusteella voinut varata
koko hotellia parin kolmen ihmisen kdyt-
toon. Jostakin  kummallisesta syysta
oman muistikuvani mukaan pikkujoulus-
sa oli melko lailla runsaammin viked
kuin ilmoittautumisen perusteella odotet-
tiin. vaikka otettaisiin huomioon, ettd
olosuhteista ja vahvoista laseista johtuen
ndin kaiketi kaikki kahtena. Mielestadni
viked oli kerdintynyt paikalle ilahdutta-
van runsaasti. Kaikki eivét vain olleet ko-
vin iloisella mielelld, koska majoittu-
minen tuotti vaikeuksia, ja timé yksino-
maan siitd syystd, ettd ei ilmoitettu tulos-
ta ajoissa.

Tillaisia viime hetken ilmoittautujia
on kerhossamme ylldttdvdn paljon. Tie-
tenkin esim. ralleissa ja ajeluissa sddolo-
suhteet vaikuttavat pddtoksen tekoon,
mutta kunnollisesti varustautuneena ei
sdd ole esteend, tietenkin sen” parempi
mitd kauniimpi ilma on.

Kuitenkin useimmat motoristit joutu-
vat ajattelemaan ja toimimaan varsin pit-
kijdnteisesti, onhan esim. pyordn hankin-
ta varsin pitkin sddstdmisen tulos. Taitaa
olla vain niin, ettd asioiden hoitamisen
jittdminen viime tippaan tai vidhdn sen
ylikin on vain muodostunut kiusalliseksi
tavaksi, kiusalliseksi ldhinnd tapahtumien
jarjestdjille. Mikéli kaikki tekevét paatok-
sensd hyvissi ajoin ja hoitavat ilmoittau-
tumisensa kuin myds jisenmaksunsa vii-
meistddn erdpdivand, takaa se paremmat
onnistumisen mahdollisuudet jokaiselle
tapahtumalla ja sddstytddn paljolta har-

milta seké hiissikiltéd niin omalta kuin ta-
pahtumien jérjestdjienkin kohdalta.

Uuden vuoden alkaessa toivon kerhon
pystyviin tarjoamaan jisenilleen entistd
monipuolisempia tapahtumia niin, ettd
jokaiselle 10ytyy jotain kiinnostavaa.
Kerhon hallituksen keskuudessa on asioi-
ta mietitty hyvin pontevasti ja my0s ker-
holaisten keskuudesta on tullut monta
hyvidid vinkkid toiminnan monipuolista-
miseksi. Mikili kaikki suunnitelmat to-
teutuvat, uskon jokaisen saavan jdsen-
maksulleen kunnon katteen.

Tuleva ajokausi vaatii varmasti entistd
suurempaa harkintaa niiden tapahtumien
valinnassa, joihin kukin aikoo osallistua,
silld valtiovalta on taas muistanut moto-
risoitua  viked korottamalla  poltto-
aineiden hintoja. Nykyisin polttoaine al-
kaa olla niin arvokasta, ettei monenkaan
kantti taloudellisessa mielessd kestd osal-
listumista kaikkiin niihin tapahtumiin,
joihin tekisi mieli. Ndin on melkoista kar-
sintaa suoritettava ja entistd suuremman
vastuun saavat kantaakseen myds tapah-
tumien jirjestdjat, silli uskon jokaisen
haluavan rahansa edesti iloa ja virkistys-
ta rallista. Toivon, ettd tulevana ajokau-
tena kokoontumisajojen ja muiden yh-
teisten tapahtumien taso olisi sellainen,
ettei kenenkdin tarvitsisi ldhted kotimat-
kalle mieli apeana ja ajatellen, ettd taas
menivit nimikin bensa- ja osanottomak-
sut kuin kissan p:hen.

Vield yksi asia. En tiedd olenko ym-
mértinyt kokoontumisajon idean vadrin,
mutta kuvittelen sen alun perin lihteneen
siltd pohjalta, ettd ajetaan, tavataan van-
hoja tuttuja, vaihdetaan mielipiteitd yh-
teisistd asioista ja solmitaan uusia tutta-
vuuksia. Nykyisin miltei kaikki muu on-
kin toteutunut hyvin, mutta uusien tutta-

vuuksien solmiminen on jddnyt milteipd
retuperille. Monasti juuri uudet motoris-
tit kokevat varsin selvésti tilanteen nega-
tiiviset puolet ja pitdvit koko touhua
sisddnlampiivind, koska kestdd usein
monta ajokautta, ennen kuin hyviksy-
tddn porukoihin henkisessd mielessd.
Luulisi, etti juuri uuden tulokkaan ja
vanhan konkarin vililld olisi eniten jutun
aihetta, koska molemmat voisivat antaa
toisilleen paljon uusia virikkeité, koetaan-
han asiat hieman eri tavoin. Kaiketi
syynd tihin sisddnlimpidvyyden muo-
dostumiseen on meiddn suomalaisten
luontainen arkuus ja jurous. Ei uskalleta
puhutella vierasta naamaa, koska pelé-
tiin “nokilleen” saamista. Tama arkuus
antaa monasti vieraalle aivan vddrdn ku-
van ihmisestd, se kéisitetddn koppa-
vuudeksi.

Usein kuulee arvosteltavan kuusysid
siitd, ettd pitiid olla todella ensiluokkaiset
varusteet ja suuri superpyord, ennen kuin
kelpaa kuusysin jidseneksi eliittiporuk-
kaan”. Onpa kuusysildisid jopa nimitetty
tekstiilipyoriilijoiksi. Kuitenkaan kerhon
sddinnoissd ei ole mitddn, minkd kokoisen
pyorén pitii olla ja kuinka upea on ajo-
varustuksen oltava, jotta piddsisi kerhon
jiaseneksi. Minusta sellainen motoristi,
joka ajaa pienelld tai vanhalla pyorélld
vaatimattomin varustein (kuitenkin lam-
mon, tuulen ja sateen pitdvin), on paljon
kovakanttisempi motoristi kuin moni su-
perpyoOrdn omistaja.

Titd ei ole tarkoitettu kenellekddn
henkilokohtaiseksi, eikd yleensidkddn
loukkaavaksi suurten pyorien omistajille,
vaan ainoastaan osoitukseksi siitd, ettei-
viit pyori ja varusteet ole itsetarkoitus.
Tirkeintd on halu ja mahdollisuus har-
rastaa moottoripyorailyd kullekin parhai-



Motoristin
seuraava
numero

postitetaan vain jdsenmaksunsa suorit-
taneille jasenille. Hoidathan jasenmaksu-
suorituksen aikanaan kuntoon.

ten soveltuvalla tavalla. Pydra ja varus-
teet ovat vain harrastukseen kuuluvia vi-
lineitd, samoin kuin lenkkitossut lenkkei-
lijalle. Ei ole tidrkedtd, kuinka uudet ja
upeat tossut ovat, vaan se, kuinka hyvin
ne istuvat jalassa ja sopivatko ne vallitse-
viin olosuhteisiin.

Nykyisin moottoripyoréily alkaa har-
rastusmuotona vakiintua. Endd ei ole
pyoriilyd rasittamassa kovinkaan paljoa
takavuosien muotiharrastuksen paine ja
painolasti. Tami vakiintuminen nédkyy
myos myonteisend kehityksend moottori-
pyoraonnettomuuksien laskun muodos-
sa. Viime vuonna onnettomuusluvut oli-
vat varsin alhaiset, jonka johdosta eivit
pyorien vakuutusmaksutkaan sanotta-
vasti nouse. Toivon tdmén suotuisan ke-
hityksen jatkuvan my0s tulevana ajokau-
tena.

Moottoripyoriilyn parissa antoisia
hetkid ja hyvdd uutta vuotta toivottaa
Simo Nokso.

PS. Kiitos Pertti Hollalle pikkujoulusta!

Ajo-opetusta
tehostettava

Moottoripyoriilijat muodostavat kaik-
kein onnettomuusaltteimman tien-
kédyttdjairyhmén. Onnettomuuksien vi-
hentdmiseksi olisikin moottoripyoraili-
jdin  ajo-opetusta parannettava. Tati
mieltd on  Pohjoismaiden liikenne-
turvallisuusneuvoston tydryhmi, joka
tammikuussa luovutti moottoripyoriili-
joiden koulutusta kisittelevin raporttinsa
Suomen, Ruotsin, Tanskan ja Norjan lii-
kenneministereille. Samoin neuvosto esit-
tid, ettd moottoripyordilija  ensim-
mdisend ajokorttivuotenaan saisi harjoi-
tella vain alle 410 cc moottoripyoralld.
Vasta tdmédn ensimmdisen harjoittelu-
vuoden jilkeen hén saisi siirtyd kuutio-
tilavuudeltaan suurempiin moottoripyo-
riin.

Koulutuksen erddnd pédtavoitteena
olisi tyoryhmén mukaan oltava vastuul-
lisen asenteen herdttiminen moottori-
pyordlla liikkenndivissd tienkdyttdjissd.
Téhdn paidsemiseksi olisi uutta koulutus-
ohjelmaa luotaessa otettava perustaksi
kdytdnnon liikkenneongelmista saadut ko-
kemukset eikd ainoastaan liikennelain-
sdddannon madrayksia.

Tyoryhmén raportissa ehdotetaan,
ettd moottoripyoréilijoille ennen ajokoet-
ta annettava sekd teoreettinen ettd kay-
tdnnon koulutus tehtdisiin pakolliseksi.
Koulutuksen voisi antaa hyvaksytty ajo-
opettaja.

Taalla tavataan
Kontiossa 1978

Kontioralli -78 jérjestetddn luonnonkauniissa Itd-Suomessa heindkuun ensim-
miisend viikonvaihteena. Kontrollipaikka tulee olemaan Sonkajassa, n. 15 km Ilo-
mantsista Enoon johtavan tien varressa.

Kontrollipaikka on toiminnassa pe 30.6. klo 12.00 — la 1.7. klo 18.00 vélisené ai-
kana. Tdmin ajankohdan jilkeen paikalla on ajo-ohje rallipaikalle.

Kontrollipaikalla on toiminnassa kioski, jossa on tarjolla kohtuuhintaan ympéi{i
vuorokauden virvokkeita ja turvokkeita, mukaanlukien paikallisia erikoisuuksia, — pii-
raita ja vatruskoja. o

Jokaiselle jisenelle tullaan ldhettdméddn kaksi  pyorékohtaista 11m01.t—
tautumislomaketta, joista toisella voi jdsen itse ilmoittautua ja toisella voi kutsua ysti-
vén, tuttavan tms.

Vaikka saisit selville rallipaikan, #ld aja sinne suoraan, silld ilmoittautuminen ote-
taan vastaan ainoastaan kontrollipaikalla. (poikkeuksena la klo 18.00 jélkeen saapu-
vat). .

Rallipaikalla on elintarvikekioski, saunomis-, uinti- ja kalastusmahdollisuudet.
Lammin ateria pyritdin myds jirjestiméén. Ilmoittautumislomakkeet ldhetetddn maa-
liskuun Motoristin mukana. Varmistaaksesi lomakkeiden saannin, hoida jasenmaksusi

ajoissa toivoo Kontioralli -78 toimikunta

PS. Lisdinformaatiota jakavat Risto Saukkonen, Myllykuja 1, 45910 Vo_ikkaa, 951-
89 264 ja Reijo Relander, Kyttérintie 26, 45810 Pilkanmaa, 951-80 905, ja ovat var-
mimmin tavoitettavissa ehtoopuolella.



Kosken aarella
ajettiin kovaa

Kuvat ja teksti: Rejjo Relander

Kesin ajoja pddteltiin pikku-
joulun merkeissd Hotelli Valkea-
lassa pdivamaarallda 12.11.-77. 1l-
lan isdntinid toimi Pertti Holla ja
vauhdittajana parketilla oli Pro-
fessori Hajamielen poika orkeste-
reineen.

Moottoripyorakerho 69 ry julkistaa

e o o ° ° Pertti Holla toivotteli kerholaiset
kl':]OltuSkllpallun tervetulleiksi ja selvitteli illan sys-
teemit. Samalla hdn jakoi "pyyh-
keitd”  ilmoittautumisista,  silld
monet suvaitsivat ilmoittaa vasta
viime tipassa, ettd saapuisivat pai-
kalle. Tdmd aiheutti sen, ettd ma-
Jjoittautumisissa piti suorittaa uu-
delleenjdrjestelyjd ja ohjelmapuol-
ta ei pystytty lyhyelld varoitusajal-
la jdrjestdmddn. Erdpdivddn men-
nessd oli ilmoittautuneita kym-
menkunta, kun paikalla oli reilut
70 henked. Ottakaamme siis opik-
8 si!

kaikille kerholaisilleen vapaa-aiheisessa muodossa siten, ettd kunhan aihe
Jossain vaiheessa edes sivuaa moottoripyordilyd. Palkintona mm: violetin
vdarinen paperiraha ja jokaisesta julkaisukelpoisesta kirjoituksesta lihete-
taan kirjoittajalle kaksikymmentdmarkkaa. Kirjoitukset tulisi postittaa

maaliskuun loppuun mennessd os. Aimo Turunen, Tornipolku 11 a 28,
06400 Porvoo 40.




Kabineteista saatiin lisdd tilaa sitd mukaa, kun kansaa saapui ja Pepe hoiteli jo-
kaiselle jakkarat ettei kenenkddn tarvinnut seisoskella.

Ilan nuorin oli Juha Tolonen, joka tdssd Jussi-isdnsd sylissd poseeraa tomerana.
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Oli siind vitsit vahissd, kun Tulppion enduropdtkdlld poksahti puola, eikd edes sala-
moinut tarpeeksi, ettd olisi tullut kipindd.”

Illan mittaan liikuttiin paljon kesdisilld ajolinjoilla, mutta myoskin asialinjoilla. Oli-
han edellisestd tapaamisesta saattanut kulua kauankin ja nyt voitiin taas vaihtaa kuu-
lumisia.
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Pilkki- ja
hiihtokilpailut
Filmiesityksia

Ota sukset ja pilkki-
vilineet mukaasi.

JYVASKYLA

JAMSA

EUROOPPA
KUHMOINEN

HELSINKI

ynnid muuta mukavaa.

TALVITAPAHTUMA

Maaliskuun 11.—12. p:na 1978
Motelli Eurooppa 4 Kuhmoinen

Motelli Eurooppa 4 sijaitsee noin 5 km Kuh-
moisten kirkonkyldstd pohjoiseen, motelli on Hel-
singistd pdin tultaess. tien vasemmalla puolella.

Pikavuorot eivit pysihdy motellin kohdalla,
ota taksi Kuhmoisten kirkonkylist.

Motellissa A-oikeudet.

Toivottu saapuminen lauantaina klo 13.00
mennessa.

Viikonlopun hinta on majoituksineen ja aterioi-
neen mk 88,—.

Perjantaina saapuville lisimaksu mk. 40,—.

Pakollinen  ennakkoilmoittautuminen pank-
kisiirrolla: Risto Eskola OP-Salpakangas. Tili nr.
561055-4000-7498.

Ilmoittaudu viimeistddn 24.2.1978 mennessa.

Tervetuloa!
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Taustalla olevaan vajaan pienittiin ja pinottiin n. 5 m® puita varmistamaan ldmmin-
henkisid keskusteluja.

Kuvat ja teksti: Rejjo Relander

Talvirallin kulisseihin
kurkistelua

On taas kasilla aika, kun Pohjan poikien pitdisi pukea paljon palttoita ylle ja sysatéd
konepyoriddn kohti talvirallia. Koska tdmé& talvinen tapahtuma on meiddn aino-
kaisemme, niin kurkistetaanpa hieman, mitd taustalla on tapahtunut.

Vuosikokouksessa jo sovittiin, ettd Raimo Teitto, Pappana ehkd paremmin tunnettu
ja Pentti Suutari ottaisivat huolehtiakseen seuraavasta Talvirallista. Paikkaa oli kaa-
vailtu valmiiksi ja kun saatiin varmistus, ettd SA:n alue olisi kdytettdvissd Pahkajér-
ven tienoilla, oli seuraavana vuorossa lammikkeiden hankinta. Oli nimittdin saatava
jostain puita, ettei tarvitsisi pakkasella verta ohentaa aivan mahdottomia. LOoytyipd
puut ja loytyipd vield miehidkin talkoisiin, ettd saatiin puut nurin, karsittua ja ajettua
rallipaikalle. Viimeinen talkoorysdys oli rallipaikalla, kun puut patkittiin ja pistettiin
vajaan kuivamaan ja odottamaan kayttdjiddn. Ndin oli saatu ruumiillisen tyon osuus
suoritettua ja ravintopuoli jarjestyi hienosti varuskunnasta, joten oltiin valmiina odot-
telemaan ilmoittautumisia.
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ENTA JOS
OLJY LOPPUISI?

Eraassa motoristien ryhmassa kerran tuli
puheeksi, millainen olisi motoristin pahin
mahdollinen painajaisuni. Tuli useitakin ehdo-
tuksia, mutta karmeimmaksi todettiin: moto-
risti huomaa bensan olevan loppumaisillaan
ja poikkeaa seuraavalle huoltoasemalle. Siella
on ruuhka ja tavaton halina. Saa kuulla etta
bensa on lopussa, eika ole tietoa koska tulee
uutta vai tuleeko enia ollenkaan. Paniikin val-
lassa muutamia lahiseudun huoltoasemia on
jo ryostetty. Ja kotinurkille olisi viela matkaa
2 000 km.

Raskas tyé vaatii aina veronsa. Lieké motoristilla polttanut putkessa, kun on tullut
materiaalitappioita.
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Tama ja viime Motoristissa ollut hirte-
hinen hikédkaasujuttu todistavat, ettd
matkamotoristien piirissd energiakriisin
mahdollisuus tajutaan ja sen toteen-
kaymista pelitdin. Ei parane oikein ve-
dota vanhaan juttuun, ettd akat paasaa
maailmanloppua ja ukot mettien loppu-
mista, eiki kumpaakaan tule. Oljykriisin
ensi kahakan jilkeen hyvinkin arvoval-
taiset tahot ovat varoitelleet dljyvirtojen
loppumista tai ainakin ehtymistd. Onhan
50 vuodessa pumpattu melkoinen osa
maailman o6ljyvaroista, joita luonto val-
misti miljardi vuotta. Kdytossdon varsin
rajoitettu luonnonvara. Vield piilevit re-
servit ovat yhd syvemmalla ja kalliimmin
kayttoon otettavaksi. Kuitenkin Oljyyn
on sidottu kaikki eldminen: tyo, liikku-
minen, ruuantuotanto, vapaa-aika. Ja
vapaa-ajan harrastuk ista kaikkein eh-
dottomimmin juuri matkamotorismi.

Kirjaiijoilla on elimdssa enemmaén
lilkkumatilaa kuin muilla. Heiddn tehté-
viinsd on punnita myds tulevaisuuden
vaihtoehtoja ennen niiden toteutumista.
Eipa ihme jos jotkut heistd ovat jo "ope-
roineet” Oljyn loppumisellakin: miten —
milloin — millaisin seurauksin. Ydinasei-
den keksiminen aikoinaan aikaansai sa-
manlaisen kuvitelmakirjoitusten aallon.

Tunnetuin ehkd Shuten ”Viimeiselld
rannalla”. Aputoimittajan lukupoydalle
on sattunut joitakin 6ljyn loppumiseen
liittyvia kirjoitelmia. Niistd nyt muutamia
vildyksid ja yhteenvetoja virikkeeksi Mo-
toristin lukijoille.

"ROMAHDUS 1979”

Tunnetun sveitsildisen talousmiehen
kirjoittama janndri on ehkd tdmén alan
kirjoista tunnetuin ja useimmille kielille
kddnnetty. Hénelld on Oljyyn ja sen ai-
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heuttamiin rahavirtoihin omakohtainen
tuntuma ja niistd hdn ammentaa ainekset
ja karmeat mahdollisuudet. Hin sijoittaa
katastrofin aivan meiddn péiviimme:
sekd teollisuus- ettd kehitysmaat ovat
joutuneet mahtavan kauppatase-
vajauksen  vuoksi  hirvedan  velka-
kierteeseen. Toisaalla arabien 6ljymiljar-
dit pelaavat maailman laina- ja raha-
markkinoilla. Suurvallat, etenkin Ranska
tayttivit vajausta syytimilld maksuksi
mahtavia asemddrid oljyvaltioille. Oljya-
rabit keskendidn ovat riitaisa ja toisiaan
epdileva joukko. Israelille arabien rii-
taisuus on olemassaoloa tukeva tilanne.
Niista kaikista aineksista syntyy risti-
paine jossa kaatuu kaikki: maailman ra-
hatalous romahtaa muutamassa pdivissi
tiaydelleen, arabien keskindinen riita ri-
jahtdd hdvityssodaksi, koboltilla saastu-
tetut ydinpommit pyyhkiviat Lihi-Iddn
oljylaitokset. Tuloksena #kkid halvaan-
tunut maailmantalous, jossa mikdin ei
enidd pelaa kuin kituen koska oljya saa-
daan murto-osa siitd mihin oli tuotanto ja
liikkenne sidottu. Tdma kirjailija kuvaa ti-
lanteen synnyn ja dkkituhon, ei paljoa-
kaan puutu seurauksiin ja niiden hoito-
mahdollisuuksiin. Janndriinsd hin saa
onnellisen lopun pelastamalla sankarin ja
sankarittaren suurelle amerikkalaiselle
karjafarmille. Sielld piisaa heille pihvit ja
wiski, eikd muusta ole vilidkidin.

SUOMALAINEN
TUHONMALLI

Meikaldisistd kirjoittajista on aihetta
késitellyt ehké laajimmin Risto Aspinen
kirjassaan "Niin vdhin on tarpeen”. Lih-
tokohta on édkillinen ja utopistinen: ava-
ruudesta tullut outo siteilyaalto tuhoaa
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akkid kaikkien sdhkolla toimivien laittei-
den toimintakyvyn ja aikaansaa hirvedn
pakkasaallon pohjoiselle pallon-
puoliskolle. Kun sdhko ei toimi, ei toimi
Oljykdan koska moottorien sytytys-
laitteisto ei toimi. Ei edes moottori-
sahoilla saada katkotuksi polttopuuta 35
asteen pakkasessa kérsivian vieston lim-
mikkeeksi, eikd  keskuslimpdjirjes-
telmdtkddn pelaa ilman sdahkod vaikka
poltettavaa olisikin. Aspinen katselee ti-
lannetta  syrjdseudun erakon niko-
kulmasta. Haénelld vaatimattomassa ta-
loudessaan on kaikki ihmisen tarvitsema,
mutta elintasoihmiset ovat tuomitut. As-
pinenkaan ei selvittele tulevaisuuden
mahdollisuutta, mutta antaa alkeelliseen
omavaraistalouteen vield pystyville jon-
kinlaisen pelastumisen mahdollisuuden.
Mutta varsin alhaalta on ldhdettdvi, kos-
ka nykyaikaisella maatilallakaan sih-
koon ja 6ljyyn ja raskaisiin vilineisiin si-
dottuna ei ole elinmahdollisuuksia. Kai-
ken ihmistenvilisen viestinndn tuhoutu-
minen  vaikeuttaa  pelastusmahdolli-
suuksien ohjaamista. Aspisen nidkemys
lihentelee absurdia, mutta hidn myds
osoittaa miten ehdottomasti ja avutto-
masti kaikki on sidottu sdhkoon ja ol
Jjyyn. Muutaman vuorokauden totaalinen
katko aiheuttaisi suurtuhot kaikkialla. Th-
miskunta ei historiansa aikana ehka kos-
kaan ole ajautunut néin suureen ja ehdot-
tomaan riippuvuuteen ja avuttomuuteen
jos jdrjestelmé pettdd.

AMERIKKALAINEN
TOIVONMALLI

Sveitsildistd ja suomalaista tuhomallia
valoisampi ndkemys on tunnetulla ame-
rikkalaisella tieteisromaanien kirjoittajal-

Kun maailman éljyvarat kdyvdt yhd vahdisemmiksi ja hinta kipuaa korkeuksiin, kdy-
vdt suuret moottoripyorien kokoontumiset mahdottomiksi.
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la. Presidentti Carterin energiasadsto-
ohjelman tultua tapetille, erds suurlehti
pyysi hdneltd kuvitelmaa oljynkédyton to-
dennékoisestd tulevaisuudesta ja peruste-
luja ndakemykselleen. Hdnen mukaansa
mitddn merkittivdd sddsto- tai kdyton-
ohjausjirjestelmdd ei  teollisuusmaissa
pystytd luomaan. Demokraattisessa paa-
tantavallassa ei pysy pukilla johtomies,
joka kansalle titi ehdottaa. Vaaleissa
voittavat ne. jotka takaavat dljyvirran ja
vksityisautoilun jatkumisen. Myos valta-
lehdistd ei uskalla nousta lukijoidensa
enemmistod vastaan. Kun helpostisaata-
va Oljy vihenee ja yhi kalliimpia porauk-
sia joudutaan tekeméin, 6ljyn hinta yhé
nousee. Mutta tahidnkin suostutaan jos
yksityisautoilu saa jatkua. Vieldkddn
joukkoliikenteen  kehittely ja sddsto-
ohjelmat eividt saa suuren enemmiston
kannatusta. Ensin ollaan valmiit vahenta-
miin asuntojen ldmmitystd ja palaa-
maan  ldmpimiin  vaatemateriaaleihin,
sekd pienempiidn lammitettyyn asumati-
laan. Senjélkeen alkaa alempien tuloryh-
mien ihmisiltd  loppua mahdollisuus
omaan kulkuneuvoon. Tama kehitys al-
kaa nopeutua ja yhd harvemmat voivat
kustantaa auton. Koneistetun maatalou-
den ruuantuotantokustannukset nousevat
jatkuvasti ja ne on pakko siirtdd hintoi-
hin. kun vaihtoehtoina on joko ruuantuo-
tannon lopettaminen tai niiden saanti
korkeampaan hintaan. Vdiestd valitsee
mieluimmin jialkimmdiisen, mutta samalla
alkaa muuttaa omakotitalojen piha-
nurmikkonsa omakohtaiseen ravinnon
tuottamiseen. Liikennevaylilld joudutaan
antamaan tilaa polkupyorille ja yha har-
vemmat autonomistajat alkavat olla vi-
hattu vahemmisto. Kunnes enemmiston
viha johtaa vield liikenteessd olevien au-
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tojen sabotointiin ja suoraan tuhoa-
miseen. Elamd on hankalaa ja autokau-
della siedettavit etdisyydet esim. erilais-
ten palveluiden saamiseen ovat nyt
painajainen. Mutta ihmiset alistuvat vélt-
tamattomain kuten sota-aikoina suostu-
taan rajoituksiin. On tuhlattu mita tuhlat-
tu ja nyt on sclvittdva hengissd. Tdma
asenne auttaa sopeutumista ja elvyttda
kekselidgisyytti ratkaista ongelmia.
Amerikkalainen tietomies sijoittaa ta-
méin kehitysjakson vuosiin 19902010
ja sen kipeimman kohdan vuosituhannen
vaihteeseen. Hdn ei nde sdhkoenergian
mahdollisuutta taata yksilollista
liikkuma-mahdollisuutta, koska myds
sidhkoenergian tuotannon valtaosa perus-
tuu Oljyyn ja rajoitettuun uraanivaran-

toon.

"POSSUJUHLAN?”
AIKA JA LOPPU

Rooman klubin "Kasvun rajat™ rapor-
tin jélkeen tiede- ja talousmiesten piirissd
asiaa on vatvottu ja pyoritelty. moneen
suuntaan. Oljykriisin heijastuma maail-
mantalouteen on syvempi ja pitempi kuin
ensin uskottiin. Vertauskuvana joissain
vhteyksissi on kiytetty sanaa: possujuh-
lan loppu. Tétd “possujuhlaa”™ vietettiin
1955-1973. Oljyn kiyttd lisddntyi ja
hinta laski tai pysyi entiselldidn. Kayttay-
dyttiin kuin ihmisjoukko joka sai irtai-
men syottoporsaan kiinni ja keskittyi
nauttimaan siitd. Mutta kun aikaa kului,
liha loppui ja uutta possua ei ollutkaan
nikyvissd. Néiiden ihmisten suurin virhe
oli siind, ettd he pitivdt “possujuhlan” ai-
kaa normaalieliménd, ei poikkeuksena.
Taman possujuhlan erddksi muisto-
merkiksi ennustetaan aurinkorantojen

Rukka sadehaalari
motoristin sadeasu

Viime kesd oli huono moottoripyoré-
kesd jatkuvine sateineen, mutta ei niin
huono jottei jotain hyvéddkin. Olipahan

jéttihotellien betonirunkoja. Thmiskunnal-

la tuskin on jatkuvasti varaa rahdata lo-
manviettdjia tuhansien kilometrien paa-
hin. Lomakin on vietettdva pienemmélld
energiankulutuksella. Samoin pitkdt lo-
mamatkat autoilla ja moottoripyorilld
ovat yhid harvempien saavutettavissa, jos
ollenkaan mahdolliset. Tai ihmisille jae-
taan tietty maird kulutettavan energian
kuponkeja. Jos aikoo kuluttaa jossain
enemmin on sdastettdvd toisella linjalla.

Jos maailma jotenkin pystyssd pysyy
ja energiaongelmansa soveltaa, moottori-
pyoriily tuskin poistuu kuvasta. Onhan
moottoripyora monessa suhteessa
matka- ja lomakulkuneuvona vihemmén
kuluttava kuin auto. Ajon madrad tule-
vaisuus varmasti vihentdd. Kuljetaan
harkitummin ja pyOrdd tarvitsee uusia
harvemmin. Varmasti entistd harvemmat
valitsevat moottoripyorén, jos se on vaih-
toehto johonkin muuhun mahdollisuu-
teen. Mutta ne jotka valitsevat moottori-
pyoriin, ovat varmasti myds todellisia ja
harkitsevia motoristeja.

Tissd tuli nyt poimituksi aineistoa ja
nikemyksia Oljyongelmasta ja tule-
vaisuuden motorismin tilanteesta. Ehkd
se innostaa jotakuta lukijaa omiin nike-
myksiin ja vaihtoehtojen etsimiseen.

Eero Mikkola

ainakin jokaisella erittdin hyva kesd tes-
tata sadevarusteensa, kenen sadepuku oli
vedenpitava.
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RUKKA-sadehaalari on hyvin istuva. Lahkeiden kddnteet on neppareilla tiukattavis-
sa.
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Espoolainen kerholaisemme Henrik
Ahonen kertoili kokemuksiaan hédnen
kayttdméstdan kotimaisesta Rukka haa-
larista. Henrikki kertoi Rukka haalarin
olevan hinelld kdytossd jo toista kesdd.
Ja olevansa sadehaalariinsa erittdin tyy-
tyvéinen, tosin viime kesdn pitkdlld mat-
koilla jatkuvassa kovassa sateessa muo-
dostui syliin pussi joka kasteli alla olevaa
nahkapukua. Niinpd Henrikki naurahta-
en totesi, ettd tuskinpa aivan tdydellistd
pukua onkaan olemssa, muuta kuin su-
keltajan puku joka varmasti on vesitiivis.
Hin suositteli hankittavaksi numeroa
mieluummin suurempi puku kuin liian
pieni, koska se ei kiristd ja on huomatta-
vasti helpompi pukea péille. Puku on
kdytannollinen koska kaulus, kéddnteet,
hihansuut ja lahkeet on varustettu nep-
pareilla, hihoissa lisdksi kuminauhakiris-

tys. Kuitenkin on varottava terdvid
esineitd, silla puku on helposti repeytyvii
materiaalia. Kun pukuun lisdtddn vield
samaa materiaalia olevat sadehansik-
kaat, niin voi vain sanoa, etti antaa sa-
taa.

Motoristihan on aina sdiden armoilla,
joten pukeutumiseen on aina kiinnitetté-
vé riittdvisti huomiota. Moto-Tuotteella
on myoskin tervetullut artikkeli joka pi-
tdd motoristin [impiménd. Voidaan kayt-
tdd esim. nahkapuvun alla.

Ilmahan on maailman paras lammone-
riste. Ja kevyin. Rukka Arctic asuissa on
sisdpuolella tihed tekoturkis. Se on kui-
tua, joka ei ime vettd, ndin se on lammin
kosteanakin. Rukka Arctic asu pestddn
hienopesumenetelmdlld, vaikka pesu-
koneessa. Se on kutistumaton, vanuma-

Etuhalkion alla on umpinainen suoja joka takaa istuttaessa, ettd puku on todella ve-
denpitdvd.
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Mauri Huttula toivoo moottoripydrdilyn vapaata kehittymistd. Osallistuminen ja mo-
toristikavereiden tapaaminen viikonloppurallissa on useimmiten rentouttavaa.
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ton ja kuivuu nopeasti. Rukka Arctic
asut on tehty liikkuvalle ihmiselle. Ne

Jjoustavat, ja jokainen yksityiskohta on

huolellisen harkinnan tulos. Esimerkiksi
puseron selkiosa on pitempi, ndin se lam-
mittid kumarruttaessakin ja hihat ulottu-

vat yli ranteiden.

Tapasimme my0Oskin  pukua mark-
kinoivan ~ Mauri  Huttulan ~ Moto-
Tuotteesta Kokkolasta. Mauri kertoi
Rukka-sadehaalarin olevan tédysin koti-
mainen valmiste. Valmistettu muovitetus-
ta nylonkankaasta, saumat kaikki hitsa-
tut, joten ehdottomasti vesitiivis. Eri-
koisesti Mauri korosti puvun turvallisuus

virid, fosfori-oranssi virid, joka puku on
hyvin voimakkaasti heijastava ja siksi
turvallinen sateella ja pimedssd ajettacs-
sa. Rukka sadehaalaria on viety runsaas-
ti Keski Eurooppaan. Puku on jo saanut
laajan kdyttaja joukon, olen myynyt pu-
kuja purjehtijoille ja mm. rakennusalalla
tyoskenteleville.

Ensi kesiksi on markkinoille tulossa
mydoskin saappaiden paalla kadytettavat
sadekelin suojukset, jotka ovat olleet jo
pitemmiin aikaa kokeilun alaisena.

Mauri Huttula on viime kevddnd val-
mistunut merkonomiksi markkinointilin-
jalta. Moottoripyordilyd hidn kertoi har-
rastaneensa jo kuusivuotiaasta alkaen.
Ensimmainen pyoréd mikd Maurilla oli, oli
ns. “peltiheikki Honda™. Mauri katsoi
matkapyoréilyn erikoistuvan ja etsivdn
omaa luonnettaan. Ja hidn korosti:
“Moottoripyordilyn kehitystd ja jarjestdy-
tymistd on ohjattava varovasti ja so-
viltelevaan sivyyn, tirkeintd on, ettd
olemme matkamoottoripyordilijoitd  ja
puhallamme samaan hiileen. Parasta
pyordilyssd on kun aurinko paistaa, saa
heittda releet kyytiin ja ajella Liisan kans-
sa vapaudesta nauttien telttailemaan min-
ne mieli tekee ja viettdd rauhallinen vii-
konvaihde hyvien ystdvien parissa.”

PILLEREITA
— Mitd Liisa haluaa syntymdpdivd-
lahjaksi, kysyi tdti.
— E-pillereita.
— Taivaan tihden, miksi juuri niita?
— Kun minulla on jo kahdeksan nuk-
kea.

TARPEETON
Pikkupoika didille: Mitd me oikeas-
taan tehdddn isdlld, kun Jumala antaa
leivin ja haikara tuo lapset?
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Moottoripyorailyn
nostalgiaa.
Kerhoisanta Esko Koskinen

kahden vuosikymmenen
takaisessa kuvassa.
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Kokemuksia

nahkaisen suojavyon

kaytosta

Kerhoisdnnédllimme Esko Koskisella
on kokemuksia moottoripyorélld ajosta
1950-luvulta ldhtien, mm talvikausinakin
tyomatka-ajoneuvona.  Hénelle nah-
kainen, vahva suojavyo on tullut suoras-
taan vilttimattomaksi osaksi motoris-
mia. Miten ja miksi, sen kertoo déninau-
ha, josta seuraava teksti on poimittu:

”— Hankin nahkaisen suojavyon sa-
moihin aikoihin kuin ns Vauhti-Villen pu-
vun. Se on kaksiosainen, taivetoppauksin
vahvistettu lujatekoinen, flanellivuorinen
nahkapuku- néette sen laajassa kuvassa
tdssd numerossa sekd senaikaisen 350
kuutioisen “Trumffani”. Se oli minulle
tyomatkakulkuneuvona talvisinkin. Eten-
kin 1960 luvun vaihteessa jouduin viik-
kotolkulla urakoimaan sivuteiden avaus-
ta telaketjullisella Drotilla. Se oli huonos-
ti jousitettu ja taatusti ravisti kuskia lu-
jasti jddtikkoiselld tienpohjalla. Niinpa
sitten tdmd tdrind aiheutti pahan munu-
aiskannikkeiden tulehduksen.

Tarind oli tdiménjdlkeen vield pahempi
seldn alaosalle ja totesin, ettd sopivasti
asennettu nahkainen suojavyd suojasi
selkéd ja teki ajon siedettdviksi niin pilla-
rilla kuin moottoripyoralla.

Keviilld moottoripyorén seldssd tote-
sin ettei kannattanut endé ldhted liikkeel-
le ilman vyotd. Jos ajoi muutaman kilo-
metrin, kylld palasi kotiin hakemaan
vyon.
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Kokeilemalla sain vyon asetettua niin,
ettd sen tuki aralle seldn alaosalle oli so-
pivin. Vauhti-Ville asussa sen piti olla pu-
seron alla nahkahousunvyotaron pailla.
Oli huolehdittava, ettd alusvaatteet olivat
vyOtdrolta sopivan tiukat ja siledsti ihoa
vasten ilman ryppyjd. Talldin vyo istui
hyvin ja ajomukavuus oli paikallaan ja
homma rupesi kdymaan.

Vyon pidolla sain munuaistulehduksen
uusinnan ehkéistyd. Jouduin niihin aikoi-
hin talvellakin ajamaan 10—20—30 km:n
tydomatkoja pakkasellakin. Suojavyo pil-
larin ja pyordn pddlld oltaessa oli seldn
alaosan lamposuojakin. Ilmeisesti silld on
osuutensa siihen, ettd tima jatkuva suo-
jaus on suojellut minua reumatismilta,
selkdvioilta ja munuaistulehduksen uu-
sinnalta. Olen mukavasti voinut kayttdd
samaa pukua niin tyOssd kuin tyOmat-
koillakin. Kaksiosaisen puvun vy tekee
lampimaksi.

Kun nuorena olin hoikempi, vyon ala-
reuna joskus painoi lonkkaluita. Mutta
kokeilemalla ja sopivalla sdddolld vyon
oppii oikein sijoittamaan.

Olen kokeillut elastistakin vyotéd, mut-
ta en pidd siitd. Se puristaa kauttaaltaan
ja jatkuvasti. Nahkavyon voi sddtdd niin
ettd sen tuki ja suoja on hyvé, mutta pu-
ristus pieni. Nahkavyon kdyttdja kylld
pian oppii sen sopivasti asentamaan.”

Paksusta nahasta valmistettu vyo on tukea antava.
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Parhaimmillaan moottoripydriily voi olla my0ds perheen yhteinen ja yhdistivd harras-
tus.
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mielenmuutosta, hin sanoi kosinnan het-
kelld: "Haluan sinun muistavan, ettd per-
heeseemme kuuluu myos moottoripyoré.
Ja silli myOs ajetaan.”

Niitd mp-perheitd on useita kerho-
laisissammekin. Pyord on kriisiton per-
heenjisen. Siiti kodinrakentamisen het-
kella ja lasten ollessa vauvoja voidaan
viliaikaisesti ilman kriisid luopuakin.
Pyora voi palata sitten kun perhesuhtei-
den kokonaisuus sen sallii. Ja jos ei endd
palatakaan, moottoripydord muistetaan
suurena eldminkokemuksena nuoruuden
paivind. Ja ndmé ihmiset aitoina motoris-
teina kaverien keskuudessa. Tdmd on
kypsda elimda ja kypsdd harrastustoi-
mintaa.

Mutta toisinkin voi kdyda: Erds 15
vuotta aviossa ollut matkamotoristi ke-
vensi mieltdan pikkuseurueelle rallin il-
tanuotion ymparilli toveripiirissd. Hinen
kertomuksensa ei liene yksin hénelle sat-
tunut. Hian chké halusi kertoa siksi, ettd
nuorena samothin ratkaisuihin joutuvat
ottaisivat selvda todellisesta tilanteesta.
Néin hin kertoi:

— "En seurusteluaikana koskaan kun-
nolla tajunnut, ettd tuleva vaimoni suo-
rastaan inhosi moottoripyordilyd. Hén
kérsi pitkien viitkonloppu- ja lomamatko-
jen vaivat nurkumatta, koska hén halusi
minut aviomiehekseen. Olin korea poika,
monien tyttojen tavoittama, mutta tarkka
vapaudestani. Hyvé tyopaikka ja arvos-
tettu asema ehki aiheutti laskelmallisuut-
takin. Vihkimisen jilkeen tajusin heti jyr-
kdn muutoksen vaimoni suhteessa moot-
toripyorain. Arvelin ettd raskaustila 13-
hinnd aiheutti tdmén asenteen varo-
vaisuuden. Hén oli nyred kun ajelin yksin
rentouttavia lenkkejd henkisesti rasitta-
van ja kiireisen tyoni vastapainoksi. Poi-

kamme syntymién jilkeen en endd saanut
tuoda ajovaatteitani talon asumatiloihin,
ne piti jattaa pyordn luokse autotalliin.
Hin perusteli sitd bakteerivaaralla, kun
laahasin pitkin likaisia teita.

Poikani ollessa kolmen vuoden, vein
hanet ajelulle ldmpimidnd kevitiltana.
Poika oli riemastunut. Ajoimme pikku
metsdtielle ja istuimme kevitlintuja tdyn-
nd olevassa metsassd isolla kivelld. Kun
palasimme kannoin pojan ajopuvussani
sisddn ja aloin riisua varusteitani kuten
joskus aikaisemmin ja aioin panna ne
teisen vaatekomeroon. Hatkdhdin vai-
moni raivostunutta ilmettd. Hén kéhisi:
— 7Sind ja sinun moottoripyorédsi. Nyt
riivaat silld jo poikammekin. Ja etkd
muista etten siedd ndhda sinun pyoréily-
vaatteitasi talossa.” Hédn kaappasi ajo-
rukkaseni ja heitti ne vasten kasvojani.
Hin potkaisi oven auki ja kypdrédni ja
saappaani lensividt pitkille pihamaalle.
Riisuin juuri nahkahaalariani kun hén ru-
pesi vimmassa repimain sitd yltani. Otin
hantd ranteista ja tuijotin hdntd kasvoi-
hin. Raivon ja itkun vdaristimin kasvoin
han nyyhkytti: "Kunpa tietdisit kuinka jo
seurusteluaikana inhosin moottoripyorda
ja sinun nahkavaatteitasi. Mutta kestin,
kun uskoin ettd viisastut ja luovut niista.
Mutta teet vieldkin perheemme ja ase-
mamme naurunalaiseksi ryntaamalla aje-
lulle kuin pahaiset pratkdjannut.”

Meilld oli myrskyisd ja pitkd riita,
loukkasimme toisiamme pohjien kautta.
Puhuimme asioista, joita meidan olisi ol-
lut rehellisesti késiteltavd avioliiton sol-
mimisen aikaan. En vienyt tdman jilkeen
poikaamme ajelulle enkd tuonut nahka-
varusteitani taloon sisélle. Yhd enemmaén
ajelin yksin kesdisind iltoina ja viikonlop-
puina. Ehka olin itsekds, mutta rasittavan
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A ktivistin menneet

vuosikymmenet

Lauri Jortikka:

Minulle on moottoripyoréilystéd jadnyt
hiillos kyteméddn wvuodelta 1939. Ol
kaunis kesdinen Helluntai Karjalassa tal-
visotaa edeltinyt kesd. Oltiin Mummo-
lassa Raisdldn pitdjdssd, oli sukua koolla
ja odotettiin vield Isdn serkkuja Helsin-
gistd huom: moottoripyorilld ja tulivat-
han ne, jo oli poikavesselin silmit suurina
kuin palttoon napit ja sormen pdissi kuu-
ma kihind, pyorit olivat punainen Ariel

500 ja Norton 350” hopean virinen ja
sanottiin ettd ovat viimeistd mallia. Ja
saihan niitd paijata ja tyypitkin ottaa sa-
tulassa istuen.

Varoitetiin vain kovasti, ettd dld polta
itsedsi dldkkd kaada pdillesi. Ykkds ja
kakkos kuskeilla oli asialliset nahkapuvut
ja minkd muistan molemmissa pydrissi
oli taakse teetetty tukevat nahkalaukut
varusteille.

tyoni vastapainoksi tdmi oli minulle
elinehto. Metsikyldssd syntyneend kiyn-
nit luonnossa olivat minulle valttdmaitto-
myys. kiireeton kévely sielld. Joskus toi-
voin, ettd palatessani pihamaalle vaimo
tulisi ovelle ja kutsuisi minut ajopuvus-
sani kahvikupposelle. Mutta tiesin ettd
toive oli mieleton. Minua ndyryytti ja rai-
vostutti se, ettd kun yhdessd olimme
edustavissa juhlissa ja vedin pddni tiy-
teen kuin uhmalla, vaimo niissé piireissd
hoivasi ja sieti minua miten pitkille ta-
hansa, jopa hoiti seuraavan aamun kra-
pulaa. Mutta kun se eldmi oli sitd, miti
hdn arvosti ja johon hdn pddsi mukaan
vaimonani.

Eipd ihme jos muutama seuraava vuo-
si vieraannutti meidét lopullisesti ja pda-
dyimme avioeroon. Poika jdi minulle ja
olemme kaverit — ainakin toistaiseksi —
kun teemme yhteisia telttailuretkid moot-
toripyordlld. Omat kipedt kokemukseni
ovat omani, mutta kerroin niistd siksi,
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ettd nuoret motoristit oman eliméinsi
tdarkeitd ratkaisuja tehdessdin kunnolla
ottaisivat selvii, mikd rooli moottoripy6-
rdlld tulee olemaan heidin perheessdin.”
Tadhdn artikkeliin koottu aineisto on
paljossa arkaluontoista, mutta sen sii-
keet sykkivit sitd eldimad, missid joudum-
me ratkaisut tekemién ja niiden seurauk-
set kokemaan. Siksi téllaisten niikdalojen
aukaiseminen kerholehdessikin on pai-
kallaan. Jos olette eri mielti ja teilld on
muita ratkaisuja ja vaihtoehtoja, kirjoit-
takaa siita. ‘
Muuten: on tiettyd asenteiden yhti-
ldisyvttd sosialistisessa tytossi joka ra-
kasti pojan traktoria, kun se antoi pojalle
tyon sankarin arvon ja tavallista parem-
mat tulot. Suomalaisen motoristin vai-
mon moottoripyOraviha taas aiheutui sii-
ta, koska se jarkytti perheen statusta mei-
dén yhteiskuntajérjestelmdmme nikokul-
masta. Vilinearvostus tai inho ovat inhi-
millisid asenteita kaikissa yhteiskunnissa.
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Hirvikosken [os

i

Hirvikosken lossilla v. -60. Nykyddn paikalla on komea silta. Alla: Menomatkalla
Kuusamoon 1957.




Porvoossa 1960, menossa jdlleen. Nuorin veljeni Matti oli usein reissussa mukana.

Tdmd tapahtuma jdi kovin eldvisti
mieleen pikkupojalle.

Tastd vierdhti yli kymmenen vuotta ja
alkoi mieli tehdé totta vanhoista unelmis-
ta, ensimméinen pyord oli 125” Téhti
merkkinen tdmd oli vuonna 1953 sitd
seurasi MZ, tulihan ndilldkin pikku reis-
suja tehtyd kai ne py0rivit siind 200 kilo-
metrin séteelld.

Tuli vuosi 1956 ja ensimméinen uusi
Jawa 3507, ja ajatus ettd nyt Suomi kolu-
taan nurkasta nurkkaan, mutta vield
tanékin pdivdani on niin paljon ndkemét-
td ettei ole ajatuksissa vield tilaa ulko-
maan reissuille.

Vield tuolta Jawa kaudelta kuusikym-
menluvulta suuri osa nykyisistd paateistd
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oli osittain tyon alla, mutta varattiin vas-
taavasti enemmin aikaa ja oltiin tyyty-
vdisid jos matkavauhti oli noin 80 km
tunnissa.

Tésta nykyisesta moottori-
pyoriakaudesta sanoisin, etti on hienoa
tuntea olevansa yksi joukosta. Nuoret on
hienoa porukkaa, ja tuntuu mukavalta
kokoontumisissa ettd on tervetullut juttu-
piiriin  jos toiseenkin omien ajatusten
kanssa.

Minusta ndissd kokoontumisissa on
tirked osuutensa murteilla ympéri Suo-
men. Ne on mitkd antaa vivahteita ja yh-
teenkuuluvaisuutta, toivotaan ettd tima
kaikki tulee sidilymainkin.

Tdhdn loppuun haluaisin vield liséta.

Nykyddn Lauri Jortikan pojatkin jo ajelevat isdn kanssa. Tdssd Lauri tuli vuosi sitten
kerhon vuosikokoukseen, mukanaan pojista keskimmdinen, Eero Olavi.
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”Jotain ehkd tietdisin, olinhan sielld
minédkin” Niin virkkoi vanha vénrikki,
pojennossa ala Runeberg. Tuli védhidn
juhlallinen alku vai? Vaan sellainenpa se
on melkein mieli kun talvi-iltana kesésid
kuvia pirtin hiljaisuudessa yksinédsi katse-
let. Sattuipa esille erddstd parhaimiksi ko-
kemistani tapahtumista matkamotoristin
laajasta valikoimasta kuvat, joita yritdn
sanoiksi pukea.

Troll sanalla ainakin minun korvissani

Nyt kun tiet ovat hyvid suurimmalta
osalta maata ja koneissa voima riittdad
niin varokaa helppoja ajotilanteita. Niitd
ei ole, mind sain huomata tdnd vuonna
Kemijdrven sillalla. Vauhti ei ollut kova,
mutta niin vain huomasin olevani pyorén
alla, mikd ei varmasti ole normaali ajoa-
sento. Toivon ensikesdnd péddsevéni tei-
dédn kaikkien mukaan kokoontumisiin.
Eletdédn jilleenndkemisen toivossa
Lasse.
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Taianomainen
Troll

on taianomainen kaiku, tarkoittaahan se
sielld paikan paélld peikkoa. Ja lienee su-
kua meilld suomessa entisaikoina varsin-
kin péésidisajan trullelle jotka tekivét
pientd pahaa, varsinkin karjaa kohdistu-
vaa. Pitdnee tunnustaa taikauskoi-
suuteni, en mielellddn tervehdi yli kyn-
nyksen, enkd ota suola-astiaa kddestd ka-
teen. Em. johtuen kai olen Troll ralleihin
osallistuessani  ollut vdhdn niinkuin
“maahisten vaivaama”. Kuusi kertaa
olen osallistunut ystdvillisten Norjalais-
ten motoristien erinomaisesti jarjestamiin
tapaamisiin. Aina olen todella viihtynyt
juhlissa hyvin.

Ensimmadisen kerran ajelimme Jotun-
heimin melkein sanoin kuvaamattoman
kauniisiin maisemiin. Noin vain Non
stoppia Ruotsin rannasta perille, n. 900
km. Huh vieldkin hirvittdd kun muistan
sen menon loppumatkasta. Oli jo pimed,
meitd oli muutamia Suomalaisia aivan
iisisti ajellen mutkaista tietd kohden ralli-
paikkaa, kun ohitsemme pyyhilsi letka
norskeja. Arvatenkin tien tuntien, vauh-

tia pitden. Arvelin ettd noiden takavaloja-
han on kiva seurata, niin tietdd kurvit
ajoissa. Ja niin teimmekin jotenkuten
kyydissd pysyen, kunnes tulimme erdi-
seen tunneliin jo ldhempdna rallipaikkaa.
Siind peldstyin pahan kerran. Se tuli niin
arvaamatta, oli melko pitkd, katosta tip-
pui vettd ja tien pinta aika rosoinen. Tein
sen ensimmiisen vaistomaisen liikkeen, ni-
mittdin kajosin etujarruun ja jum- - - te-
kisi mieli vieldkin kierota, jdin kuitenkin
nirkunmarkun pystyyn vaikka seinimédd
hiukan telttapussi hipaisikin. Ajattelin —
menko6t hullut. Eika jarkytys paluumat-
kallakaan paljon laantunut kun pdivén-
valossa ndimme mitd hemmetinmoisia
rotkon syrjdnteitd pimeédssd olimmekaan
kanttailleet.— — — Se matka-ajosta, peril-
14 kaikki oli yhtd juhlaa. Seuraavana péi-
vind ajelin Penan kanssa ensin pienen
yldtasangon kautta puron vartta seuraa-
vaa tietd kohden Ardalstangen kaupun-

kia. Tie oli paikoin kuin satumetsdssé,
puut yli tien kaartuneet, puro vilkkaasti
tien varressa virraten, taivas tdysin pilve-
ton ja kevyt raikas ilma. Noin 80 km
ajettuamme pdddymme vuonon peruk-
kaan jossa em. satama oli.

Toinen ajelukohde oli ylos lumirajalle.
Sinne johti aivan erinomainen tie muuta-
man serpentiinin jilkeen se kivasti jo kas-
vurajan yldpuolella kaarellen tuli aivan
indikonsinisen tunturijirven luo.

Jarven verkkaisesti vdrdjdvddn pin-
taan taustan lumihuiput loivat jotain tai-
anomaista jota vield korosti ylamaan hil-
jaisuus. Ei sieltd olisi hennonnut pois ldh-
ted. Sitd ndkymdd olen yrittdnyt etsid
tddlld kotona Grigin sédvelkuvioista, ja
kenties onnistunutkin. Kannatti ajella.
Paluumatkalla poikkesimme Jarin ja
Henrikin kanssa Peikkobaariin. Sen edes-
sd oli vartavasten rakennetussa suojassa
naavainen Troll Peikko.
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Nyt on aika . . .

Jotkut lehdet julkaisevat palstaa, jossa
muistutetaan ajankohdan tehtdvistd ja
ideoidaan niitd, jotka itse eivit keksi kuin
olla ja kuin eled. Jos jollakulla motoristil-
la on vaikeuksia kdynnistdd aktiviteetti-
aan ndin keskitalvella, nyhkitdanpa nuk-

Illalla sitten Kookkaan nuotion loi-
mussa ko. Peikko vieraili rallipaikalla.
Oli se menoa kerrakseen. Siind kylld
Finskipoika jda toiseksi kun Norskepoi-
ka innostuu. Sind vuonna niin sen pei-
kon, mutta seuraavana, sattuneesta syys-
td en. Oli kuulemma ollut samanlainen,
lohduttelivat aamusella.

Vastapditd rallipaikkaa oli kohoavas-
sa maastossa muutamia maalaistaloja.
Arvelin sieltd olevan hyvit nikoalat ja
lahdin ajelemaan kylétietd ylospdin. Jon-
kun matkan pédssa oli portti ja siind lap-
pu 1 kr. Silmdilin ympdrilleni ja huoma-
sinkin ruohikossa istuvan vaarin joka al-
koi kehua portin takaisia maisemia. Mak-
soin ilomielin ukolle, olihan hinkin eris
rallitoimihenkild.  Helpommalla  olisi
padssyt jos olisi kirjoittanut porttiinsa
Stop. En kuitenkaan ajanut niin pitklle
kuin ukko oli kehottanut, josta piti ndkya
vuonolle, josta alussa kerroin. Oli se
luontopolku kuitenkin sen rahan vaartti.

Ndin tdssd taisin viivdhtdd yhden ral-
lin muisteloissa ja iltakin on jo yoksi
vaihtunut. Olemme taas hyvii vauhtia
ldhestymédssd kevittd ja kesdd, monien
mielessd varmaan jo suunnitelmat, minne
ensi kesdnd “ratsuni” ohjaan, alkavat ki-
teytyd. Jos niihin liitdt Troll rallin, tuskin
petyt. Niissd kuvioissa tapaillaan, esko.
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kuvaa karhua nyt vdhidn kylkeen. Jite-
tiddn tissd nyt varsinaiset pyoriremontit
ja -tarkistukset ja vilidytelliin muuta
motorismiin liittyvdd. Nyt siis on aika:
— tutkia ajosaappaiden kunto ja viedd
suutariin, jos kohennusta vaatii. Ndiin
keskitalvella korjaamoissa on vihemman
ruuhkaa kuin keviilld.— testata ajopu-
vun ja -saappaiden vetoketjut ja vaihtaa
rikkindiset ja todenndkdisesti pian petti-
vit. Sadstyy ajokautena monelta harmil-
ta. Vetoketjut on syytd myOs rasvata ke-
vyelld oljylld tai kynttildsteariinilla.

— huoltaa kuivuttuneiden nahkapuki-
mien ja saappaiden pinta: puhdistaa ja
voidella. Ohjeita oli mm erddssid viime
vuoden Motoristissa.

— jdrjestdd viime ajokauden valokuvat
albumiin ja ostaa tarvittava méiird lisa-
lehtid tai uusi kansio.

— tekstittdd kuvat albumisivulla tai ku-
van taakse: mitd-missd-milloin. Vuosien
perdstd titd toimenpidettd kiittaa.

— arkistoida negatiivit niin, etti tarpeen
vaatiessa ne 10ytdad. Ottovuosi ja -paikka
syyta merkitd negatiivien suojukseen.

— laatia viime vuoden albumiin sivu, jos-
sa on kauden matkakohteet ja kilometri-
maéarit, sekd kiintoisimmat sattumukset.
Se on mukava tdydénnys varsinaiseen
kuva-aineistoon.

— kirjoittaa Motoristille jostakin muka-
vasta tai epdmukavasta reissusta muiden-
kin luettavaksi.

— muistaa jotakuta kauempaa asuvaa
ajokaveria kirjeelld tai puhelinsoitolla.
— kirpedn pakkasen ja lumikinosten ai-
kana muistaa, ettd koittaa se vield kevét
motoristillekin.

Kesainen matka
moottoripyoralla
Olavinlinnaan

Kamera kerhogjelulla:
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Opas kertoi linnan historian ja kierrdtti meitd torneissa, sokkeloissa ja saleissa. »Tédllihdn olisi hienot tilat pitdd vaikka kerhon juhlat.”
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Veli-Pekka Muona tutustumassa varmasti maailman ensimmdiseen vesiklosettiin.
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“Jdmsdn dijd ja Pappa” tervehtivdt linnan lehmusta. Se pihlajahan murtui myrsky-
yond.
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Sarjassamme monikyttyrdisid kameleita Euroopan maanteilld . . . Julkaisemme Kari
Levolan Idhettdmdn kuvan varoitukseksi litasta matkatavara-ahneudesta.

OSTETAAN

Ostetaan Laverda 750
SF:n yhdenhengen NUPPISATULA.
Matti Vattula, 64300 Lapvairtti. Puh.
96262 — 21381.

MYYDAAN

SHOI SIVULAUKUT, Honda CB 750
PAKOPUTKET alkuperaiset sekda SA-
TULA. Lahemmin Teuvo Koponen,
Erottajankatu 6. 13130 Hameenlinna 13.

Myytdvana uudenveroinen nailonvuorilla
varustettu vahvatekoinen Mascot NAH-
KATAKKI, koko 52. Hinta 250 mk.
Matti Vattula, 64300 Lapvéirtti. Puh.
96262 — 21381.

Myydiidn Ruotsiin muuton vuoksi hyvé-
kuntoinen HONDA CB 350/-74. Ajettu
n. 35000 km. Hintapyyntd 3800 mk.
Puh. 954-79 231.
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KTM GROSSI PYORA 250 cc vihin
ajettu vm -76. Erittdin nitti ja kulke-
vainen. 1 kpl AGV n:o 56 ja | kpl AGV
n:0 58 AVARUUSKYPARIA 150 mk
kpl. Uudenveroiset, molemmat keltaisia.
SIDI SAAPPAAT grossi — ajosaappaat
n:o0 9, 200 mk/pari. Ajamattomat Honda
750 cc PAKOPUTKET 4 kpl v -74 so-
pii vuosille -68—74 vilille. 4 putkea yh-
teensd 900 mk. Kannattaa soittaa, hin-
nasta voidaan keskustella. Tiedustelut
osoitteella: Hannu Séteri, Satakielenkatu
12 F 73. 20600 Turku 60. Puh. 444 752.

JAMAHA XS-650, kelta/musta kuin uu-
si. BMW R-5-6 sarj. sopivat AVON
MATKAKATE tiydellisend, SIVU-
LAUKUT PERALAUKKU + TE-
LINE, valkoiset ym. TUNTURI 5 vaiht.
RETKIPYORA, “naistenpyorid”. VOL-
VON ja MERSUN ERIKOISVAN-
TEET suvikumeilla. Os. Tauno Vesanen,
Punkalaidun, Sarkkila kp — 3.

r—__ o

MIKSI TYYTYISIT
HUONOMPAAN?

Masv

Jealhers

FINLAND

MP-asu leathers
Rainer Westerlund Ky

Myynti:
PL 518 Hémeenpuisto 12

33101 TAMPERE 10 puh. 931 — 30 501

P.S. MP-asuissa on jdlleen jotakin uutta,
joka lisaa turvallisuuttasi!
Soita heti!
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