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Kuten varmasti huomasitkin, ettd
Motoristi ilmestyi varikkdissa kansis-
sa, halusimme ndin tuoda vérid syk-
syn ankeaan harmauteen ja palata
menneen kesdn tapahtumiin.

Muutenkin nédin vuoden ollessa lo-
puillaan on aina tapana tarkastella
mennyttd aikaa ja todeta, ettd harras-
tusalamme kaikki ndkymaét ovat ilah-
duttavasti piristyneet: Uusia mootto-
ripyorid. ndkyi kokoontumisajoissa
runsaasti johtuen kohtuullisena py-
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Tervehdys!

syneesté hinta ja veropolitiikasta. Lii-
kenneturvallisuus on kasvanut ja
pyordilijoiden  liikkennekdyttdytymi-
nen sekd kokoontumisajojen taso on
kohonnut astetta ylemmaéksi. Kerhon
toiminta, tapahtumat ja jasenmdaird
ovat olleet jilleen noususuunnassa.
Kiitos mukavasta yhteistyOstd ja ter-
vetuloa uudet jasenet, kerhoon!

Oikein Hyvédd Joulua ja vauhdi-
kasta Uutta Vuotta!

Aimo

MOOTTORI-
PYORA-

KERHO

69 r.y.

Hallituksen kokous 23.9. Méntsé-
lassa.

Paikalla olivat: puheenjohtaja
Simo Nokso, toimittaja Aimo
Turunen, kerhoisdntd Esko Kos-
kinen, kassanhoitaja Lasse Nume-
lin, sihteeri Mauno Tonttila, vara-
jésenet Antti Karttunen, Reijo Re-
lander, kerhon ent. puheenjohtaja
Orko Tallinen.

Kokouspoytakirja:

1.

Hallituksen jdsenten tehtdvit jaettiin.
Puheenjohtajan, kassanhoitajan ja
sihteerin tehtdvat jatkuvat entiseen ta-
paansa, kerhoisdnndn tulee ty0s-
kennelld yhteistyOssa tilaisuuksien jér-
jestdjien kanssa ja pitdd yhteyttd ndi-
hin, sekd kehittdd ja etsid uusia toi-
mintamuotoja. Varajidsenien tulee ot-
taa osaa hallituksen tyohon, ja he toi-
misivat ldhinnd kerhoisdnnin apuna.

. Pohdittiin tilintarkastajien kertomuk-

sen kohtaa “varojen suuntaamisesta
kerhon toimintaan”. Asia tulee esille
seuraavassa kokouksessa.

. Pditettiin, ettd Motoristiin n:o 6 laite-

taan varikannet. Otetaan selville onko
mahdollista ja kannattaako Motoris-
tia postittaa joukkoristisiteend.

. Harkittiin toimenpiteitd joilla kerho-

laisten tunnistaminen olisi helpompaa
esim. pyorddn kiinnitettdvastd merkis-
td. Sekd toimenpiteistd joita ko. asia
tulisi  aiheuttamaan. Mm. hinta,
myynti, sekd kontrollointi ja mahdolli-
nen vadrinkdyttd. Asiaa jatketaan
seuraavassa kokouksessa.

5. Kontiorallin tilille pdatettiin merkitd
kdyttovaroja 2 500 markkaa. Tilin
hoitaja on Reijo Relander.

6. Paatettiin seuraavasta kokouksesta.
Paikka on Janakkalassa lokakuun
puolenvilin paikkeilla.

7. Lasse Numelin kiitti uuden hallituksen
puolesta entistd pitkdaikaista puheen-
johtajaa Orko Tallista.

Mintsédla 23.9.1977
Mauno Tonttila

Hallituksen kokous Janakkalassa
21.10.1977.

Paikalla olivat: puheenjohtaja
Simo Nokso, kerhoisdntd Esko
Koskinen, sihteeri Mauno Tontti-
la, varajdsenet Reijo Relander,
Antti Karttunen.

Kokouspoytakirja:

I. Keskusteltiin - moottoripyoraveroesi-
tyksestd sckd mahdollisista toimista
asian niin vaatiessa.

2. Jatkettiin  keskustelua kerholaisten
tunnistamisesta. Pddtettiin ottaa sel-
vdd pyoréddn kiinnitettdvan metallisen
merkin sekd ajopukuun kiinnitettdvan
kangasmerkin hinnoista.

3. Tutkittiin mahdollisuuksia kerhon alu-
eelliseen toimintaan. Péitettiin ottaa
selvdd minkdlaisia mahdollisuuksia
ko. asialle on. Sekd minkélaisessa
muodossa toimintaa pitdisi toteuttaa.

4. Kaisiteltiin kerhon rutiiniasiat.

5. Padtettiin  seuraavasta kokouksesta,
joka pidetddn Nastolassa joulukuun
alussa.

Janakkala 21.10.1977
Mauno Tonttila
sihteeri



TALVIRALLI
VALKEALASSA

helmikuun 4-5 paivana 1978 Pahkgjarven alueella.

Opastus Kouvolan ja Mikkelin viliseltd Tuohikotin tieltd.
Ennakkoilmoittautumiset ja 20:— tammikuun 15 pdividn men-
nessd os. Pentti Suutari 7 C 2. 46140 Vekaranjirvi.
Maksuun sisdltyy: ldmmin ateria, voileipdpdytd, telttamajoitus
ldmpdineen ja patjoineen sekd sauna.

HUOMIOITA
JA KOKEMUKSIA

ENGLANNISSA

Englanti on nykyisessd talouskriisien
maailmassa erds edullisimmista loma-
kohteista Suomen markan kayttdjille.
Valtio on sielld vakauttanut pitkdan ras-
kaalla kadella ja erds keino on matkailija-
virran houkuttelu edullisella hintatasolla.
Oma kansa taas on tiukalla ulkomaan
valuutan saannissa. Jos haluaa tavata
englantilaisia motoristeja, heitd tapaa
parhaiten omassa maassaan. Aputoimit-
tajalla on ollut kosketusta ja yhteyksid
englantilaisiin jo 30 vuoden aikana, joi-
hinkin motoristeihinkin 10 vuoden ai-
kana. Nyt tuli lahdetyksi ensi kertaa pai-
kan paille sikéldiseen eldmidnmuotoon
tutustumaan. Kun oli pari vuotta kéytté-
mattd se valtion myontdméd 10 pédivédn
maatalouslomakin ja englantilaiset ysté-
viit lupasivat mahdollisuuden tutustua si-
kéldiseen maaseutuunkin. Matkaan ldh-
dettiin kimpassa Hollan Pepen kanssa,
hénelle kiireisend liikkemiehend oli myds
réastiintynyt kdyttdméatontd kesdlomaa.

Lontoon humussa

Sumua ei Lontoossa ollut, mutta suur-
kaupungin humua senkin edestd. 19 as-
teen ldmpdtila tuntui kuin saunassa ololta
Suomen kylmén syksyn jélkeen. Lontoon
”véadranpuoleinen” ja kaikentédyttava lii-
kenne tuntui aluksi sellaiselta kaaokselta,

ettd tuntui siltd ettei tdéltd hengissd Suo-
meen selvid. Moottoripyorét puikkelehti-
vat  huikein  koukkauksin  ruuhka-
liikenteen valissd. Jalankulkijat pyréhti-
vit vasten punaista valoa, kun pienikin
mahdollisuus tuli. Taksit poimivat kyy-
tiin mistd tahansa ja miten tahansa. Mut-
ta pari pdivdd Lontoossa osoitti, ettd
kaikki tdaméi oli johdonmukaista jousta-
vaa liikkenndimistd, rauhallisen englanti-
laisen luonteen fiksusti toteuttamana.
Englantilaisen yksilollisyyden tunnuslau-
se: Live and let to live — eldd ja antaa
toistenkin eldd, toteutuu liikkenteessd ta-
paan: Go and let to go — mennd ja antaa
toistenkin mennaé.

Aikaakuluttavia pdrindpoikia tai jen-
gejd ei Lontoon keskustasta tapaa, jois-
sain laitaosissa ehkd. Lukuisat keskustan
moottoripyOrat liittyvdt tyomatkoihin ja
niitd on paljon ja ne ovat todella hyvik-
sytty osa liikenteestd koska eivit vie pal-
jon tilaa. Lukuisten toimistotalojen ja
liikkeiden kohdalla on kadulla oma park-
kikaista tyOntekijain moottoripydrille.
Katuun on maalilla vedetty vahvoin kir-
jaimin: Solo motor cycles only. Englanti-
laista kdytdnnollisyyttd ja liikennerealis-
mia. Englantilaista yksilollisyyttd osoit-
taa se, ettd kunkin parkkipaikan jokainen
pyord on erilainen, viltetddn hankkimas-
ta sellaista joka toisella jo on. Onhan
englantilaisen rivitalonkin jokaisen asun-
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non ovi ja etupuutarha erilainen kuin
naapurilla. Kun erilaisuus ja sekavuus
kaikessa menee tietyn rajan yli, siitd syn-
tyy omalaatuisen tasapainoinen ko-
konaisuus ja englantilaisen elimidnmuo-
don tunnus.

Viikonlopuksi
Liverpooliin
ja maaseudulle

Pari péivda sujahti Lontoossa nopeas-
ti. Mind tutkin linnoja, kirkkoja, museoi-
ta ja monumenttirakennuksia véisyksiin
asti. Olin mukana linja-autoretkelld Wind-
sorin linnaan Lontoon ulkopuolella. Lii-
kemiehend Pepe viihtyi Lontoon cityn
kuuluilla kauppakaduilla. Viikonlopuksi
ohjelmamme yhdistyi. Perjantai-illaksi
matkustimme uljaalla 160 km vauhtisella
pikajunalla Liverpooliin. Sielli samalla
kadulla asuvat matkamotoristit Walter ja
Keith ottivat meiddt huomaansa. Lauan-
taiaamupdivd kului Liverpoolin mahta-
van keskustan monumenttirakennuksiin
tutustumisessa. Sitten ajeltiin — autolla
koska selostus kaikille sujui ndin parem-
min — Lancashiren ja Chesterin alueita
maaseudulla ja pédddyttiin pikkuiseen
kalaravintolaan meren rannalla. Olipa
maistuvaa tuoretta kalaa.

Illaksi oli pubin yldkerta varattu moto-
ristikerhon kuukausi-illanviettoa varten.
Yli puolet 70 jdsenestd oli 1dsnd. Kuten
pubien tyyliin kuuluu, kukaan ei istu
vaan seisotaan, maistellaan olutta ja ju-
tellaan. Sosiaaliseen kanssakdymiseen
kuuluu, ettei eristdydyté eri ryhmiksi. Ju-
tellaan mahdollisimman monen kanssa ja
ndin kontaktit sdilyvit kaikkien kesken.

Vain diaesitysten ajaksi istuttiin viereisen
kerhohuoneen tuoleille. Esitimme Pepen
kanssa sarjat Suomen luontoa, sekd mo-
torismiin liittyvdd aineistoa mm. Konti-
osta ja Festingistd. Saivat pojat joitain
vildyksid  meikéldisistd meiningeisti.
Suomen luonnon tasaisuutta ihmetteli-
vit. Odottivat vuoristondkymii.

Ilta oli kertakaikkiaan fiksu kokemus.
Sakki oli tyylikkdan siistid eikd kukaan
ryypannyt sellaista méirai, ettd se olisi
nikynyt péillepdin. Niiden jotka olivat
tulleet pyorilld, oli vield enemmiin hillitt4-
va itseddn kuin kaupungin keskustasta
yleisten kulkuneuvojen kautta tulleiden.
lllan tarkoitus todella oli jutustelu ja suo-
malaisvieraiden kanssa olo, ei juhliminen.
Makkara ei kuulunut illan ohjelmaan,
vaan pikku voileivit oluen kera. Englan-
tilaiseen tapaan tilaisuus loppui klo 23,
pystyisivitpd suomalaisetkin tdhin.

Illan kohtuullisuus takasi sen, etti
sunnuntai-aamuna klo yhdeksdn olimme
valmiit pitkélle maaseutukierrokselle,
jonka kédantopiste tulisi olemaan kerhon
kesdrallipaikka North-Walesin vuoristos-
sa. Nytkin ldhdettiin autolla ja Keithin
Norton Commando ja Walterin viis-
satasen Suzuki jatettiin talliin. Ajeltiin
tuntikausia Walesin mutkikkaita teitd ku-
vankauniin maaseutumaiseman lumoissa.
Vililld pysdhdyttiin tuhatvuotisen perin-
teen  omaaviin  kylin ja  pikku-
kaupunkeihin. Paikannimet olivat wellsii,
Jjopa 7 kirjaimen sanoja ilman vokaaleja.
Vaikka pdivd oli kaunis ja ldmmin, ih-
misid ja autoja oli vdhén liikkeelld. Moot-
toripyorid vield vdhemmin eikd juuri
koskaan kahta kerralla, ryhmistd puhu-
mattakaan. Ajelijat olivat yleensid nuoria
poikia japanilaispyOrineen, sinisissd far-

kuissaan ja raskaissa nahka-

puseroissaan.

Rallipaikka
ja 1000
lampaan muori

Olimme saapuneet Pohjois-Walesin
kédrkeen. Jo roomalaisten tekemd tie kie-
murteli laakson pohjaa vuoren ala-
reunaan uurrettuna. Oikealla oli rehevid
laaksonpohja kirkkaine puroineen ja ma-
talampi harjanne, jonka takana meren-
lahti. Vasemmalla nousi vuorenrinne mel-
ko tasaisena kilometrin korkeuteen. Kat-
soi mihin tahansa, kaikkialla oli lampaita,
lampaita. Monen portin kautta ajoimme
ldpi lammaslaitumien ikivanhalle farmil-
le, jota pitdd sammuvan suvun viimeinen,
70-vuotias muori. Esi-isdt saivat maan
kuninkaalta sotilaallisen urheuden pal-
kintona, 140 ha laaksoa johon liittyy pik-
kuvuori, kilometri huikaisevan jylhdd me-
renrantaa sekd valtava laidunoikeusala
isolla vuorella. Tama ala eldttdd 1 000
lammasta ja 15 lihanautaa vasikoineen.
Pienen vuoren laella on uhkea tammimet-
sd ja sen reunassa on motoristikerhon ke-
sérallin teltta-paikka. Tyrmddvin kaunii-
den ja avarien ndkymien paikka. Tétd
paikkaa muori antaa kayttda vain valittu-
jen. Rehdit matkamotoristit ovat saavut-
taneet tdmén edun, kuten erds partiopoi-
kajoukko ja uskonnollinen nuoriso-
ryhméd. Motoristit ovat saaneet jopa
muorin tiloihin varastoida kajakin, jolla
he saavat kokeilla merelld liikkumista.
Vain yhden viikonlopun motoristit vietta-
vit tddlld ja vain oman kerhon jidsenet
saavat osallistua.

Pepelle ja minulle tutustuminen topak-
kaan lammasmuoriin ja teetarjoilu iki-
vanhan, mustan takan diressd oli koke-
mus, jollaista harvoin saa eldmaésséén.
Muori on wellsinkielinen, mutta puhuu
toisena kielend hyvéa englantia ja hdnen
kanssaan oli helppo jutella. Tdma sukun-
sa viimeinen on todella voimaihminen ja
persoonallisuus.

Pojat eivdt pddstdneet meitd palaa-
maan Lontooseen vield pyhiiltana. Vie-
timme leppoisaa koti-iltaa. Saimme siind
selvidksi, ettd englantilaisten motoristien
vihdinen kiinnostus kulkemiseen muualla
Euroopassa johtuu eripuoleisesta liiken-
teestd. Samoinhan varsin harvat manner-
Euroopan motoristit uskaltautuvat Eng-
lannin liikenteeseen. Hyvin kovat valuut-
tarajoitukset on toinen jarru matkailulle.
Jos suomalainenkin motoristi saisi mat-
kaansa Euroopankierrokselle 500 mark-
kaa, ei silld paljoa kuljettaisi ja juhlittaisi.
Se rahamiédrd minkd tavallinen matka-
motoristi Englannissa vuosittain harras-
tukseensa kdyttda, ilmeiseti on paljon
pienempi kuin suomalaisella. Pyorét ja
varusteet hankitaan harkiten ja kéyte-
tddn pitkddn. Varsin harvat hankkivat
esim.  nahkahaalarin. Nahkapusero-
nahkafarkut yhdistelmd katsotaan kdyt-
tokelpoisemmaksi. Ne ovat niin vahvaa
nahkaa ja tekoa, ettd kestdvit vihintdin
10 vuotta paljoakaan muuttumatta. Mut-
ta painoa niilldi on 2—3 kertaa suoma-
laiseen nahkapukuun verrattuna. My0s
nahka- ja kumisaappaat ovat raskaita ja
kOmpelon ndkoisia mutta lujia kdytOssa.
Usean pukeutumistyyliin ndkyi kuuluvan
hyvin vahvat valkoiset villasukat, jotka
ylittivdt saapasvarren useita senttejd.



Englannissa Ioytyy tdllaisia katuun maalattuja "pysdkéinti kielletty alueita”, joissa
pysdkointi on sallittu vain moottoripyorille.

Motoristeja
Lontoon pubissa

Lomaviikon viimeiseksi illaksi oli ho-
tellien suomalaisille jdrjestetty yleinen pu-

bikierros Lontoossa. Kun tuloiltana jo
olimme katsoneet 3 erityyppistd pubia,
emme joukkoon liittyneet. Liverpoolin
poikain ohjeidlen mukaan ajoimme
maanalaisella Earls Courtin alueelle.
Sielld on muutamia motoristien suosi-

mia pubeja, koska sielld on huomattavas-
ti enemman parkkeerausmahdolli-
suuksia kuin useimmissa muissa Lontoon
osissa. Kiertelimme aluetta suuren nayt-
telyhallin tienoilla — sielld muuten oli
vuoden suuri autondyttely, joka illalla
endd ei ollut auki. Erddn vanhan pubin
ulkopuolella sitten ndkyi useita moottori-
pyorid, isoja hyvinhoidettuja ja aina jol-
lakin yksilolliselld vempeleelld lisdvarus-
tettuna. Motoristeja paikallisen kantava-
en ohella nédytti olevan vajaa puolet asi-
akkaista. He olivat pikkuryhmind, mutta
ryhmat hajosivat ja muuttuivat ja koske-
tusta juttelussa ndytti olevan kanta-
asiakkaiden ja motoristien valilld yli ika-
ja sddtyrajojen. Fiilis oli kuitenkin joten-
kin kovempi ja tylympi kuin Liverpoolin
kerhoillassa. Oman sdvynsd ehké antoi-
vat muutamat ilmeiset vakivaltatyypit,
jotka ovat yhdistidneet motorismiin vaki-
valtasymboleja: rautaketjuja, nastoja ja
piikkisid rannerenkaita. Muutamat tyypit
olivat suorastaan pelottavan nakoisid,
mutta heiddn kadytoksensd ei sisdlld pu-
bissa mitenkddn korostanut vakivaltai-
suutta, ainoastaan pukuihin lisdtty vaki-
valtarekvisiitta. Tosin ei hakaristejd né-
kynyt.

Alue on sitd Lontoota, josta turistia on
varoitettu. Ankeantuntuista sielld olikin
ja ankeutta lisdsi kerjdavit lapset. Epa-
varmuuden tajuavat myos sielld kdyvat
motoristit. Siitd antoi hyvdn kuvan myo-
hdinen asiakas, joka juuri parkkeerasi
isoa ja yksilollistd Hondaansa, kun ldh-
dimme kévelemadn kohti maanalaisen
asemaa. Noin 25 vuotias varsin siistin-
ndkoinen motoristi kuori pddltdan tavan-
mukaisen barbourinsa, jolla kaikki Lon-
toon motoristit — my0ds tyossakayvit —
suojaavat peruspukunsa sateelta ja saas-

Moottoripyoravero
eduskunnassa

Eduskunta aloitti tiistaina marraskuun
8 pdivdand vauhdilla lakiruuhkan purka-
misen jolloin hyviksyttiin laki auto- ja
moottoripyOrdveron méardytymisperus-
teista.

Moottoripyodrdvero on 20—70 prosent-
tia verotusarvosta moottorin iskutilavuu-
desta riippuen. Hallitus oli alunperin esit-
tanyt moottoripyoraveron mairaa vuo-
den 1978 alusta samaksi kuin se oli vuo-
sina 1975 ja 1976 eli vero olisi vaihdellut
moottorin iskutilasta riippuen 20 prosen-
tista 120 prosenttiin. Eduskunnan valtio-
varainvaliokunta pudotti veron enim-
méismdaarddn 120 prosentista 70 prosent-
tun.

teilta. Moneen kertaan hén tarkisti tava-
rasailididen lukot. Sitten hédn tarkasti ko-
keillen. Lukitsi pddlle murtohdlyttimen
ennenkuin meni sisddn.

Ainoa "vikivalta” jonka kohteeksi me
Lontoossa jouduimme oli paluumatkan
ankeus. Lontoon lentokentdn lennon-
johdon viivytyslakko kiusasi meitd sielld
lahes nelja  piinallisen  pitkdd  yli-
madrdistd tuntia.

Kaikenkaikkiaan Englanninmatka oli
monivivahteinen ja paljon antava elimys.
Englantilaiset ovat reiluja ja vahvoja ih-
misid, ei ehkd moderneja, mutta juuri
moderniin  elaimdnmuotoonhan kylmét
ihmissuhteet liittyvdt. Jos on maassa
maan tavalla, Englannissa viihtyy ja
sinut hyviksytddn. Terveiset Suomen
motoristeille  Liverpoolin ~ motoristi-

ryhmalta.
Eero Mikkola



Puheenjohtajan
palsta

MOOTTORIPYORAVERO

Lainaus 15.10.-77 HS:ssa olleesta ar-
tikkelista: Valiokunta alensi moottori-
pyoraveroa.

“Eduskunnan valtiovarainvaliokunta
chdottaa moottoripyoriaveron alentamis-
ta huomattavasti alle hallituksen esityk-
sen. Hallitus on lakiesityksessdan korot-
tanut moottoripyoOriveroa tdméin vuo-
tisesta vuosien 19751976 korkealle ta-
solle.

Perjantaina antamassaan mietinndssd
valiokunta esittdd perittdvaksi veroa seu-
raavasti: iskutilavuus enintddn 130 cm?®:
20 % verotusarvosta, 131—-255: 30 %,
256—-355: 40 %, 356—-505: 50 %%,
506—755: 50 %, 756 tai enemmén 70 %.

Hallituksen esitystd vastaa valiokun-
nan  mietinnGssd  ainoastaan  130-
kuutioisen moottoripydrin verotus. Suu-
rimman alennuksen valiokunta sen sijaan
esittdd isommille pyorille. Kun hallitus
perisi yli 756-kuutioisilta moottoripyoril-
td 120 % verotusarvosta, valiokunta on
pudottanut veron 70 prosenttiin. Valio-
kunnan esittiméassd muodossa verotus
on vuoden 1977 mukainen.

Lisdyksend hallituksen esitykseen val-
tiovarainvaliokunta ehdottaa urheilu-
tarkoitukseen suljetulla alueella kaytetta-
vien pyorien veroprosentiksi 20. Hallituk-
sen mielestd urheilupyorien erikoisasema
verotuksessa olisi pitdnyt poistaa.”

Lakiesitys hyvidksyttiin eduskunnan
késittelyssa valtiovarainvaliokunnan esit-
tamassd muodossa. Kuten edelld esitetys-
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td kdy ilmi, on virkamieskunnassa henki-
16itd, jotka yrittdvit saada moottoripyo-
rdilyn kitketyksi pois tdstd valtakunnas-
ta. Kuitenkin meiddn pyoradilijoiden on-
neksi on pdattdvissd elimissd henkilGitd
jotka suhtautuvat moottoripyorailyyn
asiallisesti,  kuten  valtiovarainvalio-
kunnan hallituksen esitystd huomattavas-
ti  moottoripyOrdystavéllisempi  esitys
osoittaa. Jotta timd muutosesitys syntyi,
vaati se¢ taas kerran mpottoripyOréjar-
jestojen pikaista toimintaa asian korjaa-
miseksi, tietenkin  moottoripyoréilyyn
myonteisesti  suhtautuvien poliitikkojen
valityksella.

Erittdin hyvana esimerkkind jarkevésti
ja asiallisesti moottoripyordilyyn suhtau-
tuvasta parlamentarikosta on anjalan-
koskelainen kansanedustaja Olli Hel-
minen. Itse hén ei ole ollut aktiivipyorai-
lijd, mutta téstd huolimatta hdn on tehnyt
erittdin - suuriarvoista ty0td mootto-
ripyordilyn jatkumiseksi, 1dhinnd pyrki-
madlldi muokkaamaan muiden péaatok-
sentekijoiden asenteita moottori-
pyordilyd kohtaan jakamalla heille asial-
lista ja oikeaa tietoa  moottori-
pyordilystd. Hénen toimintansa ansiota
on suurelta osin nykyinen melko inhimil-
linen moottoripyoridverotus. verrattuna
korkean veron vuosiin.

Esitin omasta ja kaikkien mootto-
ripyordilijoiden puolesta kiitoksen Olli
Helmiselle siitd merkittédvasté tyosté, jon-
ka hdn on harrastuksemme hyviksi teh-
nyt. Toivon, ettd tulevaisuudessa pédatta-
jien  joukossa myonteisesti moottori-
pyordilyyn suntautuvien méaard kasvaisi.

Osaltaan tdhdn myonteiseen asenteen
muodostamiseen voimme me kaikki mo-
toristit vaikuttaa oman kayttdytymisem-
me avulla niin liikkenteessa kuin jalkautu-

Ko me konepyarill Espanjass
kaytii sadesuven 1977

Tasd taas yks kerholaine,
meinaa se ’Seitenpuolose
Jiipee” sialt Porist pdi tup-
paa juttelemaa ihmeellisist
matkoistas ulkomail.

Nii, kyll maar siall Espanjas moniki
kdyny o ja vallanki niill seivdsreissuill
joist on oikke levylaulujaki tehty. Ettei
tdmd jutu ny sempuolest tartte mikkad
nii merkilline ol. Pistd ny kumminki jon-
ku muistelukse paperill, konei tidr vaikk
jos joku kerholaine tykkdis tdmmostaki
lueskell syksyehto aikas kuluks ja parem-
ma puuttees.

No miéi ja mu kaverin Turuust mentti
sitt taas kerra toukokuuss 1977 yhrell
hollantilaisell rahtipaatill ja kahrell Hon-
ta &dhvi-ykkosell tost Raumalt kohre
Rouen’in kaupunkki Seine-joen varrell.
Se hollantilainen kippo vei muuto 4 500
tonnii suomalaist paskapaperii fransman-
neill, ni ettei sidll ainakkaa pidnee aikaa
kenenkda ittids . . ., no nii. Se merireissu
kesti jampt viis pdivid, eikd oikottu Kiili
kanaali kautt vaikk me oli kovi sitd lu-
paukse jdlkke odottanu.

Se laiva (M/S Ringgracht) espanja-
laine kokki -nimeltds Jeesus ja sitt paljo
muit nimei lisseeks — koitt lihotta meit
niinko jottai jouluporsait vaa ja onnistus-

neenakin ollessamme. On syytd muistaa
vanhaa sananpartta, joka sanoo, ettd
paha kello kauas kuuluu.

Simo Nokso

ki kyll aika hyvi. Aakalja makso muuto
60 pennii pottu ja iso viskileka hyvidd
jaappanilaist viksii makso 7 markkaa. Si-
kamaisii merihintoi, ei muutt voi sannoo.
Le Haavrest ruvettii sitt nousemaa myo-
tdse nousuvede ja vastase virra joukkoo
Seine-jokkee ylos. Satama suuss makas
monivuotisell pakkolomall iso matkusta-
jalaiva La France.

Siill Roudnkis mee Hondat sitt nostet-
tii sunnuntai-aamul piene kraana kanssa
moljall ja kon passit ja muu paperisota
oli saatu klaarattuu ni me ajeltii Saumuu-
ri kaupunkii kohre. Siit virtailee Luaare
— joki lapitte, kaupunkitalo lisdksi o né-
kemise vdaartti vanha linna jokitormall.
No sitt me vaa painettii eteldédkasi ja tultii
ehrotahro siihe Cognac’in  kaupunkii
Charente-nimisess maakunnas. Siéll on
niit kuulusii paloviinafabriikei endmpiki.
Nids ko vaa siin kaupunkiss ja maakun-
nass saara tehr sitd ehtaa Ranska kon-
jakkii. Kaikki muut préanryt ja vinjakit ja
lumumpat o tdytt vddryyt ja humpuukii
eikd lainkaa juataviks kelpaavii, sannoo
ainaki cognaci kaupungi viaki. Me kaytii
Ennessii fabriikis oikee visiitill, opastus
oli hyvéd ja ystavillismieline eikd puut-
tunu toise osapuole sisdisii asioihii. Post-
kortei ja pidne maistiaispotunki saatii fo-
lihi. Fabriiki puariss sai tehr erullissii os-
toi, eikd kuulemma ollu mittd4 sekundaa
lainkaa hyllyill. Méaéki osti niinko nuha-
ladkkees yhre pienemménpuolise potu
hee tuotettas, maksoi siit 19.— mk ja to-
tesi sitt joskus jéilkeepdi ett se sama satsi
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Tdsd on vuoristokiipeily jo hyvdss menoss. Kuvanottopaikka oli siin 1500 meetrii, ja
tigsola 2407 m. Andorra ja Ranska rajall.

maksaa taill ldhempédn pohjoisnappaa
56.— mk. Kyll se on viiri.

Jottai paikallissii ruoakii, niinko sano-
taa ny vaikk osterit mustekaloi ja paiste-
tui etanii pruuvattii kanss sydr, eikd ne
mittdd valla kohjompii ollukkaa. Ja sitt
valkoviinii kiraffist péill, ni hyvi pysys
sisdll ja tuulensuojiss. Sitt ko vidl pisti
vahvaa karvast kaffeet ja sitd aveccii ja
sikaarisauhut pdall, ni kyll semmonenki
vaa ateriast kavi.

Kaunist ilmaa piisas sittd vidl hetke ai-
kaa ja mee matka jatku kohre paskimaat,
semmosii kyllii niinko Paijonne, Piarits ja
Pyha Sepastian ja nii erelles. Ko ne kylat
oli klaarit ilma mittdd pommiattentaateit
ja ko kaveri oli purottanu prillis mootto-

12

ritidll tuusanuuskaks alko kova sare- ja
ukkoskausi jota siit piisaski niinko nélka-
vuatt vaa ennevanhaa. Yht sitkeesti me
kanssa painettii pitki Pyrdneitte vuorte
kylkee péi kaakkoo ja Parsseloonaa ja
tultiinki sinn vihro viime.

Iso kyld se Parsseloona kyll onki, ne
kehu sieéll oleva jottai 3,6 miljuunaa ara-
koonialaist ja kataluunialaist, viimeise
lentokonelaskenna mukkaa tidtenki. Sa-
reki, ihme kyll katkes niinko Strommi
kusi juur siks viikonlopuks ko me siéll ol-
ti. [lmat vdhé jopa ldmpeski, mutt ei sitd-
ké illoo kauaa piisannu. Me asuttii iha
keskustass jossai halvas pansionaatis La
Balsis, kéveltii katui ja puistoi ldpitte ja
kdytii satamas kattomas Kolumpukse

laivaa La Santa Mariaa, ko sidll kellus
iha ehtanas tidtysti.
Hirkitappeluksessa on kanss iha vilt-
tdmatont kdyr, kuinkas muuto. Em méi
vaa sitt ossaa sannoo, ett onk se tairett,
palettii, urheiluu vai teurastust ja eldin-
radkkdyst, taikk niit kaikkii yhtdaikaa.
Kyll se toimitus vaa ndytti oleva suurt
kansajuhlaa ja huppii arvosaal yleesoli.
Kuusi mustaa issoo sonnii saatii henkilt
vaja kahre tunni siséll ilma isompii tyéta-
paturmii. Vikkee oli areena lavot melkei
piukas. Piljetit oli aikalaill tyyriit. Olut,
jddtelod ja kastanjii ja muut semmost
myytii ndytdnnd aikan. Paso-toplee-tor-
vimusiikkii oli taukoi aikana ko kentdi
kolattii taik kasteltii. Kaupunki kdyhét
saa kuulemma niist raaroist ilmast har-

janpiffi ja vapaehtosii ottajii piisaa.
Isomman kokkoisist parsseloonalaisist
mopeedeist saa tdsd vilis mainit ett Mo-
tojutsii ja Tukaateit ndky aika paljo, ja
Peedmminweit samate, ei ny mittdd vi-
lisemill kumminkaa. Mut ei hee omate-
koset 400:n ja 500:n numeroiset Sanglas-
‘ikkaa mittdd valla kamala nékosii ollu.
Hooneloseajovaloje  kidyttd pdivisi o
muute valla mahrottoma luannikas tapa
saar hispanjalaiset kiinnostummaa ulko-
maalaisist konepyirist. He valla tahtoo
tull uls nahastas paéstiks huamauttamaa
sull, ett valu ova unhottunnu péill ja ett
paljo hyvii watei ja luumeneit mennee
valla haaskoo. Puhumattakaa siit ett
tdmmone valaistus hankkii valla sokast
heiji mustat pikisilmds. Kasimerkkei ja

Vuarovesi heiluttellee ranskalaiste paatei ylos ja alas. Tamd kuva pitds esittdd pidnt
osteripyytdjdi satama-allast alavede aikan sidll Bassin de Arcachonne’n kulmill. Sidll
saatii muuto maistaa oikee tuareit ostereit ja — ilmatteeks.
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muit elleit niit kyll piisaa.

Ranskalaishuarai poja ja kermaanine
herrarotu o sensijjaa jo tottunu siihe ett
hullu ulkomaaeldvd tahtoo kannattaa
lampputehtailijoit, ja niiss maiss saa jo
kyll rauhass antaa tiytt ajovalaistust pii-
villdkki.

Siall Parsseloonas oli muuto juur vaa-
lipropakanta iha korkeimmillas, no ym-
mértdd se ko ensimmdise kerra 40 vua-
teesee pédstii vaaliuurna dare. Ei sem-
most varkkii ol sunkaa moni vanhempi-
kaa ihmine sidll ndhny! Pualeit oli viil
hiukka endmpi ko meill, 170 muistaak-
sen. Akiteeraajii ja huutokdorei oli puis-
toiss ja toreill ja monelaist “Vapaa
Sanaa” taikk “Taurinkantajaa” jaettii
kaikill ko vaa viitti ottaa. Siivoojat teki
kolmee vuaroo, mutt karut oli silti paperii
tdynn. Metroasemill sama peli, ja lisdks
niiss haisi selvd paska muttei se junie kul-
kuu lainkkaa haitannu.

Hispanjalaiste ilmaennustukset ei vaa
luvannu mittdd parempaa ja mee lomast
ja putjetoiruiset peseetoistaki oli jo aika
pala kulunu, ni péitettii sitt yhress ett ja-
tetdd Kipralttarit ja Alkeerit toisee ker-
taa. Sitt ldhrettii pdi Andorra ruhtinas-
maat, mikd onki aika madkist seutuu ja
karruu, etenki timmdsell ko o pidne ikés
mererannall  taikk viljasell tasankoll
asunu. Se sarekausiki sitt taas alko sidll
Andorras ja kyll sitd vett tuliki, nii, olko
ny sanomatt niinko mist.

Me Kkiivettii sitt yli se Pyrdndi vuo-
reniska ja siin solan taulus luki ett tid kul-
ke 2407 meetrii korkeell merepinnast
riknéttyn. Lunt oli tidviaruiss valehtele-
matt kolme metrii vahvalt ja oikee talvine
viima tunki nahkahaalari kauluksest
sisdll, ja visiiriklasi 161 huuruu. Taytyy
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poikkeuksen mainit ett ihan sidll vuoren-
harjall ei satanu vett. Ilmaki oli jo see
verra ohkast ettei mopojen koneetkaa ve-
tany iha tédyrell onkall.

Seuraavaks sitt lasketeltii niinko myaét-
maat kaakkoisee Ranskamaaha ja tidh-
rittii semmosse vanhaa linnotuskaupun-
kii ko o Carcassonne nimeltds. Ja kyll se
nihtdvyys onki oikee isoll dnnéll. Kolmi-
kertaiset linnoitusmuurit, tornei ja porttei
vaikk kui paljo ja kaike sisill elavd kau-
punki. Se nihtdvyyre erest osattii sitt
kanss kyll ulkomaalaist mopeedituristii
nylkee niinko viarast sikkaa, nii ett pitd-
kdd vaa visusti plompuukistanne kii jos
sinn eksytte joskus.

Tama jilkee alettii vetelemmaéd kohti
pohjoist moottoripyordily luvattuu maat
kohre. Toisin pdivin sato oikee pirusti,
toisin paivdn vaa muuto paljo taikk sitt
ukkosteli, niin ett kyll se oli aika vetist
matkantekkoo. Oikee jo tuppas viluttaa
koko reissu, ko joka helvati ehtoo sai kui-
vatell nahkojans ja saappaitas ja tump-
pujas jossai lampoOpatteri péil, jos ne
kaikki oli eres haaleitakkaa. Pyord pes-
suu ei kannattanu ajatellakkaa. Metzi
kaupungissa koillisess Ranskass saatii
yks ehtoo semmonen ukonilma ja kaato-
sade etten ol ikdn ennen nahny. Vil
lisdks sattu ynsid ja kylmé hotelli, ni ett
kyll konepyardilijdd joskus koitellaa.

Viedl ko vereltii ldpi Luksempuuri ja
keskeise osa harrakansa maat ja oli niitte
satteet kestetty niin saattii sitt kiinni sem-
mone helleaallo tapane, ko kivi tdall
Suomessaki. Kaikki saksalaiset tuttavak-
ki osas oll lomall taikk jossai talonkrunti-
valutalkois, nii ett heistd pddstii sivutte
valla vaivattomasti.

Se mee loppumatka selostus Tanska-
maa ldpitte ei sitt montaa rivvii tarttekka.

Merireissull Ranskaa kohre joutuu pdrindpoikaki ruarivuaroo valill.
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Tdammone "nuhapumppu”—BMW” ko oli niinko Joku lampukokoilija tdyttyny unel-
ma, loytys Cognacin keskustast. Ja vidress oli Suzuki 750 GS Jossa oli aloittelija (90
km/h) litkd ahteriss.
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F.ILM. -rallimatkamme laivaosuus al-
koi Helsingin satamasta autolautta Finn-
jetilld. Laiva oli kooltaan tosi muhkea,
kulkeminen ilman opaskilpien seuraamis-
ta oli lihes mahdotonta. Laivan seitse-
méstd eri kerroksesta loytyi jos jonkin-
laista ajanvietettd. Viljda tilaa oli kaikki-
alla yllin kyllin lukuunottamatta hyttej,
joissa tilan kaytto oli “erittdin teho-
kasta”, kuten helsinkildinen asunnon-
vilittdja sanoisi. Hytit olivat tosin sieltd
halvimmasta paastd, C-luokasta. Nukku-
minen hytissa sujui suhteellisen mukavas-
ti, mutta seurustelupaikaksi ei siitd oikein

F.LM. -ralli 1977

ollut. Vapaa-ajan ongelmia tuskin tdlld
laivalla pédidsee syntymédn, siksi nopeasti
matka kylld taittuu. Vajaan vuorokauden
kuluttua olimme Travemiindessd, mistd
jatkoimme Hampuriin, jossa aioimme
yOpyd. Vettd hiukan tihkutteli saapues-
samme Hampurin leirialueelle, missé ys-
tivilliset leirialueen pitdjat toivottivat
meidat tervetulleiksi kaatamalla jokaisel-
le pahvimukillisen konjakkia. Illalla ké-
vimme St. Paulissa tutustumassa Ziller-
talin laulu- ja olutkapakkaan. Isot olivat
kylld sen kuppilan mukit, ldhinnd malja-
kon kokoiset. Tarjoamalla kahden litran

Koopenhammis oltii viikonvaihtee verra,
ja pilsnerrii, polsei, pornoelokuvvii ja
smorreproorei oli ohjelmas niinko kai ta-
vallist o, kon kerra Kongens byyss ollaa.
Ruatti maast ei ole sitdkd vdhhdd sanot-
tavaa, kovas helteess vaa painettii eenel-
jaa pitki pai Tukkiholma laivarantaa. Jot-
tei pikkuteit pitki koitettii vlill oijustaa
niinko vaihteeks vaa, ja lopuks jollai
Puure lauttall ylitte.

Kaike kaikkias oltii kolme viikkoo ja
yks paiva reisuss ja kilumeetterit tuli mull
4997 kappalett Porist Porrii, ja tidtysti
sitt laivamatkoi padll, mutt sillo ei nddks
Honta mittarit pydriny mihinka4 pdi. Néi
jalkeepdi funteerate olis tidtysti saanu oll
sitd aikakultaa endmpi ett olis niit niin-
sanotui nahtdvyyksii (linnoi, viinafaprii-
kei, uimarantoi ja vintoloi) ehtiny parem-
mi kattell, mutt hyvd ko ndinki, tyyty-
viisii oltii. Erilaist paperirahhaa meni
muuto siin tonni per viikko ja dijd vaikkei

sitd nyt mittdd hullu tavall koitettu levi-
tadkkdd, mutt men vaa. Eldmine on ny-
kyisi kanss tyyrist joka maass, kuale-
misest puhumattaka.

Niinko kukatids jo tul sanottuuki, ni il-
mat oli kyll kurjanpuoliset, kylmé ja sat-
teist enimmiltds. "Rymadttyldn parpuuri”
paallpistdmine kdy ny kyll niinko sotavi-
jess vaa. Ja Honta pesus meni rohkee
puolpdivdd aikaa. Muut vikkaa ko se li-
kasuus niiss ei sitt ollukkaa ja kettinki-
kiristelemiset ja Oljyvaihrot oli ainoot tar-
peelliset huoltohommat.

Lopuks mii toivota vaa luannikkait
lomareissui kaikill kerholaisill jo ens suv-
veeki ajatelle. Pistikda muuto mialuimmi
semmone kumine sukeltajapuku — eikd
mittdd nahkavetimmii — pééllenne ja
meinaatte  “aurinkoisess” Espanjassa
kdyr. Ja rahhaa lujasti follii evvdaks!

Kuutte raise toivoo

Jiipee Porist
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kolpakon jokaiselle orkesterin jdsenelle,
pddsi johtamaan orkesteria tahtipuikon
kanssa.

Aamulla ldhdimme jatkamaan mat-
kaa, tarkoituksenamme oli mennid Fran-
coschamsiin katsomaan Belgian MM-kil-
pailujen RR-luokkaa, Noin viisikymmen-
td kilometrid ennen Kolnid kaverini pyo-
rdsta paloi venttiili ja kolmen sylinterin
voimalla pddsimme laheiseen Bielefeldtin
kaupunkiin. Vietimme ldheiselld leirialu-
eella viikonlopun, kunnes maanantai
koitti. Pyorin piti valmistua jo iltapdival-
la, mutta aika kului ja pankit olivat jo
kiinni kaiken ollessa kunnossa. AIT-leh-
tiotd ei voinut ndin ollen kayttéda ja aikaa

ei ollut hukattavissa enad seuraavaan
paivain. Laskussa tuntui olevan pientd
“turistiextraa”, silld pakoventtiilin ja ja-
koketjun kumisen kiristimen vaihdosta
voloitettiin 425 Saksan markkaa.
Piadsimme liikkeelle siind iltaseitsemal-
td ja yhdentoista aikoihin tapahtui se
mitd autobahnalla olisi syytd valttda:
bensa loppui yhdestd pyoridstd. Pienen
hdssdkin jdlkeen matka kuitenkin jatkut
lapi yon ja seuraavana pdiviand olimme
Pariisissa. Ndimme Charles de Gaullen
lentokentédn ja se oli sitd luokkaa, ettd
sielld olisi voinut pitdd jumbojettien kiih-
dytyskilpailut. Pariisia suurempaa kau-
punkia tuskin endd onkaan, siitd tulin

Suomalaiset motoristit suomalaisin tunnuksin ovat tehneet maatamme tunnetuksi Eu-
roopan eri kolkilla.
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Olavi ja Satu Autio ovat levihtineet ihastelemaan jylhdd ja samalla niin kaunista nd-
kymdd.

ainakin mina vakuuttuneeksi. Samoin au-
tojen pakokaasujen saastuttama ilma oli
aivan omaa luokkaansa. Liikennekin oli
varsinainen sirkus vuorokauden ympdri.
Seisoessamme ruuhkassa Seinen alitta-
vassa tunnelissa minulle tuli hapensaanti-
vaikeuksia ja mieleeni juolahti, ettd miten
tillaisessa kaasukammiossa osataankin
tehdd maailman kysytyimmadt kajuvedet.

Seisoessamme ldhelld keskustaa ja
pyyhkiessimme hiked, erds ranskalainen
pappa tuli selittdmaén meille, ettd Andor-
rassa on halpaa bensaa ja viskid. Ker-
roimmekin olevamme menossa sinne ja
hin toivotti meille hyvda matkaa.

Matkamme jatkui Pariisista valta-
maantietd pitkin eteld-Ranskaan, silld
jouduimme maksamaan kaksikymmenté
frangia matkasta Belgian raja — Pariisi
matkan ollessa 150 kilometrid. Yovyim-
me noin kolmensadan kilometrin padhan
Pausta ja tapasimme leirialueella muuta-
mia muitakin pyordmiehid, joilla oli sama
madranpdd. Aamulla aikaisin ryhdyim-
me pakkaamaan tavaroita paastdksem-
me ajoissa perille. Keskipdivdn aikoihin
alkoi paille pakkaamaan tosi kiire, silld
valtatie oli toivottoman kuoppaista ja hi-
dasta ajaa.

IImoittautuminen oli juuri pééttynyt
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saapuessamme Pauhun. MydGhédstymisen
takia emme pididsseet mukaan pistelas-
kentaan, mutta onneksi Touring Finlan-
dian voitto kerhojoukkueena oli varmis-
tettu. Hotellivaraukseemme oli sattunut
jokin komméhdys, silld hotelli olisi ollut
Tarbesissa kolmenkymmenenkahdeksan
kilometrin paidssa Pausta. Suunnistimme
hetken harkinnan jéilkeen rallicampingil-
le, jossa oli paljon muitakin suomalaisia.

Illan ohjelmassa oli ruokailu ja illan-
vietto isossa hallissa ilmoittautumispai-
kan ldheisyydessd. Seuraavana aamuna
ohjelmassa oli bussiajelu Biarriziin ja
pieni visiitti Pyreneitten vuoristoon. Illal-
la ruokailu oli taas jdrjestetty samassa
hallissa ja sen jdlkeen oli myohemmin il-
lalla baskien pallopeliesitys. Pelin nimea
en nyt muista, mutta kaksi joukkuetta
litki palloa seinddn kourumaisilla mai-
loilla. Vililld toinen joukkue teki kunna-
rin ja katsojat laulaa hoilottivat sen kun-
niaksi.

Yolld oli mahtava rankkasade ja aa-
mulla leirialue muistutti jarved. Belgian
juryn jdsenen oma-aloitteisen toiminnan
ansiosta saimme majoittua ilmoittautu-
mispaikan 14histolld olevaan isoon hal-
liin.

Pdivin bussiajelu jdi monelta osanot-
tajalta viliin majapaikan muuton vuoksi.
Iltaan mennessd useimpien tavarat olivat
Jjo kuivuneet siind maédrin, ettd tunnelma
alkoi kohota illan palkintojen jatkoti-
laisuutta odoteltaessa.

Ohjelmassa oli ensin ruokailu ja sitten
alkoi palkintojenjako. Alussa lahjoittivat
eri maiden moottoriliitot toisilleen perin-
teiset palkinnot. Touring Finladia voitti
kerhojoukkueena ensimmadisen palkinnon
ja ndin tuli taas yksi merkittdva kiinnitys
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Oikaisu
Viime numeron kannessa oli pieni lip-
sus, kuten fiksut lukijat sen ymmarsivét-
kin. Sehédn piti olla numero 5 lokakuu
1977.

MYYNTIMIES

Pekka Ponteva oli saanut toimen kiin-
teistotoimistossa. Ensimmdinen maapals-
ta, jonka hdn myi, olikin veden alla.
Mbyyja ryntdsi johtajan luo ja kertoi vi-
haisen asiakkaan tulevan pian tdnne.

— Annanko mind hdnelle rahat ta-
kaisin, mies kysyi johtajalta.

— Mitd varten rahat takaisin? Minkd-
lainen myyntimies te oikein olette? Myy-
kdd hdnelle moottorivene!

kyseessd olevaan Trophee Austria-kierto-
palkintoon.

Yleisesti ottaen palkintoja tuli aika
mukavasti suomalaisille. Ilta jatkui pal-
kintojenjaon jilkeen vield hetken yleisen
humun ja juhlinnan merkeissid hallissa.
Hallitilaisuuden pdittyessd osa suoma-
laisista siirtyi vield ldheiseen ydkerhoon
ranskalaisten kanssa ja ilonpito jatkui
pitkélle aauyéhon.

Herittyimme aamulla oli aloitettava
tavaroitten pakkaaminen. Ralli oli pait-
tynyt ja porukka hajaantui pikku hiljaa,
kuka Espanjaan hirkétaisteluita katso-
maan, kuka Ranskan Rivieran suuntaan.
Me ldhdimme pariksi pdividksi Andor-
raan ja sieltd edelleen Rivieralle, misti
matka jatkui kohti ensi vuoden F.I.M. -
rallipaikkaa, pohjois-Italiaa. Torinosta
paluumatka alkoi pikku hiljaa Euroopan
halki kohti Suomea.

Teijo Autio

Sunnuntai-ajelu
makitupalaisaluee

)

lle
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Menneend kesdnd toteutettiin jo ker-
hon perustamisen aikaan Torolf Fager-
holmin ehdottamia sunnuntai-ajeluja, jot-
ka Englannissa ovat kovasti suosiossa.
Ajelu oli yhtend sunnuntaina aina joka
kuukausi. Mikali ajeluja tullaan ensi ke-
sdnd jatkamaan ei varmaankaan liene
mitddn esteitd sille, ettd jokin tai jotkut
olisivat kaksipdivdisid eri puolilla Suo-
mea tapahtuvia. Joten lahettdkaédpa ker-
holaiset vihjeitd ja tietoja ajelukohteista
tulevaa kesdd silmalldpitden.

Talvi on aina moottoripyoréilyn hil-
jaisinta aikaa, jolloin on mukava muistel-
la kesan tapahtumia. Joten on paikallaan
ettd jokaisessa numerossa tulemme jul-
kaisemaan kuvasarjan kesdisistd
sunnuntai-ajeluista. Ensimmdiseksi mat-
kaamme Porvoon ldhettyvilli olevaan
Ilolan Postimikeen:

Nuorisoliitto osti alueen v. 1968. Ra-
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kennukset olivat silloin hyvin rénsis-
tyneet ja tarvittiin ripeitd otteita. Suurin
osa toistd tehdddn talkoovoimin. Jotta
saataisiin rahaa kokoon esitetdan seu-

randytelmid, jérjestetddn kotiseutupdivid
ja lauluiltoja, maalataan, siivotaan ja
korjataan vapaachtoisesti. Kaikki tdmé
tyo ja kiinnostus, jotta jdlkipolvelle jdisi
Suomen parhaiten sdilynyt mékitupa-
laisalue.

Postimiki ei ole museo. Postiméen
arvo on siind, ettd se on sdilytetty sel-
laisenaan siitd pdivésta jolloin sielld vield
asuttiin. Ympdristd on aito.

Postiméella eli mikitupalaisia, tilatto-
mia késityoléisid. Tdalla asui kyldn suu-
tari, seppé, radtili jne. Alueella ei ole var-
sinaista taloudellista arvoa, siksi ihmiset
saivat pystyttdd tdnne mokkinsa.

Ilolan ldpi, Postiméen alapuolella kie-
murtelee vanha kuninkaantie Turku—Vii-

"Kotimeijeri” eli separaattorilla kuorittiin kerma maidosta vanhojen tyétapojen esitte-

lyssa.
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"Romanttista” Vanha aitta ja nuoripari.
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Alue tarjosi paljon idyllisid ndkymid.

Tdssd syntyi villalankaa lampimien villasukkien kudonta-aineeksi.
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Pdivd oli kuin luotu tdllaiselle sunnuntairetkelle, seurusteluun ja hyvdn PR:n luo-

miseen.

puri. Ruotsin kuninkaat, Vendjén tsaarit,
sotaherrat, sotilaat ja kirkon miehet, nar-
rit ja uneksijat ovat kulkeneet tété tieta.
He ovat ndhneet Postimden ja mdien
asukkaat ovat ndhneet heidit.

Tuona aurinkoisena sunnuntaina oli
Postiméelld yleisdd runsaasti seuraamas-
sa kesdkauden padtokseksi jdrjestettyd
vanhojen ty0- ja toimintatapojen esitysta.
Mukana olleet motoristit tutustuivat Pos-
timidkeen ja tarjosivat runsaalle vieras-
joukolle mainion tilaisuuden solmia kon-
takteja, poistaa ennakkoluuloja ja oikoa
kisityksid meitd moottoripydrailijoitd ra-
sittavasta painolastista. Ajelu oli hyvéa
PR:dd, tdmd jos mikd oli omiaan ldhen-
timadn erilaisia ihmisid ja harrastuksia.
Kirjoittipa Eteld Suomen Sanomat otsi-
kolla: "Postiméen késityOldispdivd moto-
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ristinuorten suosiossa” mm. seuraavaa:

“Joukottain motoristinuoria saapui
Porvoon maalaiskunnan Ilolan kylddn
historialliselle makitupalaisalueelle sun-
nuntaina. Vanhalla Postiméelld vietettiin
perinteellista  kasityoldispdivad. Tyylik-
kéisiin nahkahaalareihin sonnustautuneet
nuoret, jotka karauttivat upeilla kroma-
tuilla moottoripyorillddn Postiméelle kat-
selemaan  kdésityOntekijoitd, lampaan-
keritsemistd, verkonpunontaa ja montaa
muuta vanhanajan tyOtaitoa.

Ruotsinkielisten Nuorisoseurojen Lii-
ton Postimékitoimikunnan puheenjohtaja
Monica Lokfors totesi, ettd nuoriin moot-
toripyordjengeihin on yleensd suhtaudu-
taan negatiivisesti. Tdma osoittaa kuiten-
kin vallan muuta.

— He ovat kiinnostuneita jo melkein

Saimme seurata viljalyhteen sitomista ja verkon paunaamista.
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"Kauas kuului varstojen pauke”. Monelle oli timdkin varmasti ennenndkemdton tyé- Liek6 hyvd kahvin tuoksu houkutellut pojat seuraamaan raakakahvin paahtamista
tapa. nuotiolla.
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38 Camping Rally F.I.C.C 12.—21.8.-77

Mol ”Zilvermeer” Belgia

Int. Tententreffen op 19.—21.8.-77

te Maasheess Hollanti

Suomen Ladun jasenend péétin osal-
listua  tana
Camping-Caravan leiripdiville, jotka pi-
dettiin Belgiassa. Leirin virallinen nimi oli
38 Camping Rally F.I.C.C ja osallistu-
misoikeus ko. liittoon kuuluvilla jérjes-
toilla ja niiden jasenilld.

vuonna kansainvilisille

unohduksiin jadneestd vanhasta maaseu-
tukulttuurista, katsokaapa vaikka tuota-
kin tyttod, sanoi Monica Lokfors ja
osoitti nuorta nahkapukuista pellavatuk-
kaista jolle vanha Albert Forsman neuvoi
kddestd pitden olkitoitd. Tyton seldssa
luki suurin kirjaimin Yamabha.

Valtakunnallinen ~ Matkamotoristien
Kerho MP-69:n nuoret motoristit olivat
valinneet pdivin kohteekseen historial-
lisen Ilolan Postiméen ja toivat samalla
ylldttdvdn ja mieluisan piristyksen perin-
teelliselle késityolaispaiville.

Rannikon vanhempi ruotsinkielinen
viestd on ottanut tavakseen kdydd run-
saslukuisesti Postiméelld, seuraamassa
joko kisityOldispdivid, teatteriesityksid
tai musiikkitapahtumia.

Paikoitusalueelle pysédkoityjd mootto-
ripy0rid ihasteltiin ja alussa myds suurta
nuorisojoukkoa vieroksuttiin, mutta tun-
nelma vapautui hetkessd. Yhdessd katsel-
tiin sepdn takomista, juustonkeittdjdd,
kahvinpaahtajaa ja verkon paulaajaa ja
muita taidokkaita ammatinharjoittajia.”
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Latulaiset ovat tuon kulkemisen jérjes-
taneet yleensd yhteismatkoina busseilla,
niin tandkin vuonna. Koska en ole ai-
kaisemmin matkaillut Mp:n kanssa eu-
roopassa, otin tuon leirin hiukan haaste-
mielelld vastaan ja maksettuani osallistu-
mismaksun péitin ldhted matkaan pyo-
rdlla. Matkavilineend oli aina luotettava
MZ 250 TS vm-68.

Pienten seikkailujen jdlkeen saavuin-
kin oikeaan paikkaan. Itse leirin tapahtu-
mista voisi kirjoittaa monta liuskaa, silld
niin paljon kaikenlaista ohjelmaa ym.
kansainvilisyyttd se sisilsi. Suomalaiset
ja Tsekkildiset olivat ainoat telttailijat, lo-
put leirin osanottajista muodostui noin
2000:sta asuntovaunusta ja niiden asuk-
kaista. Olin ainoa leirin osanottaja joka
oli saapunut moottoripyoralld ja niinpa
minun suurin tyoni olikin tehdd PR:da
“matkamotoristeista”. Ainakin kaikki ju-
tuttamani Asuntovaunuilijat” hyviksyi-
vat matkamotoristin tasavertaiseksi mat-

SOPIVIN LAATU

Asiakas saapuu hattukauppaan ja
$anoo:

— Olen juuri hdvinnyt erddn vedon ja
nyt haluaisin ostaa pehemden hatun.

— Tama on pehmein mallimme.

Asiakas kokeili hattua miettivdisend ja
sanoi sitten:

— Hauaisin vieldkin pehmedmman.
Minun on néet syotdva se.

kakumppaniksi. (tietenkin luvattiin antaa
autobahnalla, my6s SF tunnuksin varus-
tetut)

Ainoa hankaluus leirilld oli se ettei
Mitzistd meinannut 16ytyd niin paljon
pintaa, ettd olisi saanut kaikki tarvittavat
lupalaput ja tarrat kiinni. Muuten ehdo-
ton elamys.

Kotimatkalla poikkesin  Hollannin
Maasheesissa, jossa M.C. Keizer Karel
oli jarjestdnyt kv. kokoontumisajon. Siel-
ta vain kaikille MP-69 jasenille terveisi,
jakelin sielld kerholehteimme jotka tun-
tuivat kiinnostavan kovasti hyvine ku-
vineen. Ikédvd kylld ei rallissa ollut toisia
suomalaisia ettd olisi saanut kotimatkalle

kavereita, silld koti-ikdvé alkoi jo painaa.
Ralli oli kertakaikkiaan nappiin hoidettu,
jopa momenttiavainkin 16ytyi kun piti
vaihtaa kannentiiviste Mitziin. Tosin
eradt saksalaiset Bemaristit epdilivat
minun tulleen paikalle rekka-autolla, no
huulet on huulia ja hyvit etenkin.

Matkaa kertyi mittariin tuolla reilulla
kolmenviikon ajalla 4 562 km reitti oli
Ruotsi—Tanska—Saksa—Hollanti—Bel-
gia ja takaisin, etupddssd pikkuteitd,
vain tutustumisajo Autobahnalla (josta
Mitzi ei pitdnyt) Sdd oli aivan normaali
motoristin sdd eli aurinko paistoi melkein
viitend pdivand.

Kai Riipinen

Englantilainen retkivehje.
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Eras tulevaisuudenkuva

Mehén kaikki tieddmme, ettd maapal-
lon energiavarat ovat rajalliset, ainakin
mitd tulee ns. fossiilisiin polttoaineisiin,
joihin 6ljykin kuuluu.

Niinpé ennenpitkéd tulee eteen tilanne,
jolloin &ljynkulutusta ryhdytddn rajusti
supistamaan ja veikkaisinpa ettd mootto-
ripyOrédt ovat siind joukossa, jolta ben-
siininsaanti ensimmadiseksi tullaan kielté-
maén.

Tietenkin on suuri joukko motoristeja,
jotka lannistuvat tuosta tempusta niin,
ettd siirtdvét kapineensa museokdyttoon
ja suosiolla unohtavat harrastuksensa,
mutta varmasti jaljelle jaa joitakin yltio-
pdisid motoristeja jotka eivdt noin vain
anna yhden energiakriisin héiritd harras-
tustaan. Jos nyt oletetaan, ettei tuolloin
vield ole ydinkdyttoisia hondia tai
vetymoottori- bemuja, on pojilla silti kdy-
tossddn varsin kdyttokelpoinen vaihtoeh-
to.

Millds vehkeilld sitd sota-aikana saa-
tiin autot kulkemaan? Aivan oikein, ha-
kédponttohan silloin tuprutteli automobii-
lissd, miksei siis tulevaisuuden moottori-
pyOréssi?

Nyt tietenkin joku tekniikan ihmelapsi
kaivaa esille taskulaskimia ynnid muita,
todistaakseen ettd ei onnistu, mutta olete-
taanpa nyt kuitenkin ettd idea toimisi.

Meilld on siis hdkadponttokayttdisia
moottoripy0rid, kuvitellaanpa millaista
tuo aika on:

Pyorissé on tietenkin perdvaunu, muu-
tenhan takanaistujan nahkapuku saat-
taisi kidrventyd pilkepolttimen kyljessd, ja
onhan myds varapolttoainetta saatava
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mukaan. Varmasti ainakin krauserin rih-
kamavapriikki kehittdd edustavia haka-
poOnttokarryjd, saattaapa cravenkin ryh-
tyd moisia tehtailemaan.

(Jenkit ovat varmasti jo aavistaneet jo-
takin, sielldhén on kovasti muotia laittaa
perdvaunu pyordédn.)

Jospa jatetddn varsinainen tekninen
ratkaisu suunnitteluosastojen huoleksi ja
keskitytddn kdytdnnon ongelmiin.

Halpaa ei hikdpontonkdan kaytto
varmasti ole, onhan koivuhalko jo tdnd
paivand aika kallista, mutta voidaanhan
ajatella ettd kdytetddn turvetta, sitdhdn
meilld ainakin on, pysyy vaihtotasekin
tasapainossa kun ei tarvitse ostaa kallista
ulkomaista polttoainetta.

Mikd onkaan sen mukavampi nidky
kuin hoyryaviselkdinen motoristi kuok-
ka kéddessd oman suopalstansa laidassa
kuin Koskelan Jussi ikddn. Varmasti
moni motoristi hankkiikin oman turve-
suon, jolta voi kevdisin kdydd nostamas-
sa kesdn polttoainetarpeen kuivamaan.
Vidhdn varakkaampi saattaa hankkia
useampiakin palstoja eri puolilta maata,
ndin on polttoaineensaanti turvattu myos
pidemmilla retkilld.

Ajatelkaapas minkdlaisessa erikoisase-
massa ovat maaseudulla asuvat motoris-
tit joilla kenties on hieman omaa metsdé-
kin, sieltd sopii kokoilla roskapuuta pilk-
keiksi ja ndin harrastus kdy halvaksi.

Mutta voi sitd raukkaa, joka asuu Hel-
singin keskustassa ja haluaisi jatkaa kort-
teliajoa hakdponttopyoralldan. Siind ovat
puistonpenkit vaarassa joutua pilkepOnt-
t6on, kaupunginisien olisikin syyté jo nyt

vaihtaa puistojen puupenkit muovisiin.
Saattavatpa puistojen puutkin joutua
epdtoivoisten korttelimotoristien hyok-
kayksen kohteeksi.

Ja vaikka kaupunkilaismotoristi saisi-
kin hankittua polttoainetta, missds sen
varastoit? Monessakos kerrostaloasun-
nossa on puuliiteri?

Veikkaan ettd kaupunkilaismotoristit
tulevat yhd enenevdssd médrin muutta-
maan maaseudulle, tai ainakin he alkavat
antaa yhd enemman arvoa sille maalais-
serkulle, jolla on pikku maatalo jossain
Pieksdméen takana.

Entds sitten itse ajotapahtuma?

Kéynnistys ei tietenkddn kdy aivan
yhtd nopeasti kuin nyt, onhan pilkkeet tai
turve saatava ensin syttymaén ja voi sitd
onnetonta, joka huomaa jossain korpi-
mailla ettd ponttd on pdissyt tupakka-
tauon aikana sammumaan ja se Vii-
meinenkin tulitikku on litimédrkd. Silloin
on otettava kivikauden ihmisen konstit
kdyttoon, kaksi kuivaa puukalikkaa
lienee hyvé varata mukaan jo ennakolta.
Tésséd vaiheessa olisi hyva jos motoristil-
la olisi jonkinverran kokemusta partio-
toiminnasta, sielld kun on joskus koetettu
kahta tikkua hankaamalla aikaansaada
tulta.

Pakokaasut muodostanevat myds jon-
kinlaisen ongelman, miltdhdn néyttdd
kun viisisataapéinen motoristijoukko val-
mistautuu kotimatkaan jossakin kokoon-
tumisajossa? Saattaa tulla mieleen Turun
palo.

Entd miten suhtautuu naapuri turve-
kayttoiseen pyoOrddn, turpeesta ndet syn-
tyy melkoisesti hienojakoista nokea ja
voipi olla, ettd osa siitd ajautuu naapurin
vastapestyille lakanoille, rintsikoille ym.
joita on narulla kuivumassa.

Entd millainen on tunnelma ruotsinlai-
valla kun motoristijoukko valmistautuu
ajamaan maihin?

Retkikeittimilld voidaan heittdd vesi-
lintua hakdponton tultua, lienee mahdol-
lista konstruoida hikiponttd/liesi — yh-
distelmé, de luxe — malliin voitaisiin liit-
tdd myos leivinuuni.

Jaa ettd mitd sielld tulikaan jollekulle
mieleen? Ei kuule kdy, se on ollut kiellet-
tyd jo vuodesta 1866, kun Suomeen tuli
laki uus . . (Ajatus on kylld sindnsd kieh-
tova...)

Koettakaahan kuvitella miltd ndyttaisi
Imatran ajojen ldht0 pontot kylmaéna:
Sielld ihmepoika Sheene raapii raivois-
saan hieman kastuneita tulitikkujaan,
joku koettaa hakea kdynnistysapua pu-
halluslampusta, onpa joukossa erés kale-
valainen joka koettaa vimmatusti tuluk-
sia napsutellen saada ajokkinsa meno-
paille. Nopeimmat péaédsevit matkaan jo
vartin kuluttua, hitaimmat joutuvat luo-
vuttamaan liian kostean polttoaineen tahi
muun tekosyyn varjolla.

Milldhdn tavalla hidkdpOnttopydrien
kiihtyvyys mitataan, otetaankohan aika
siitd kun kuski ryhtyy raapimaan tikkuja
sytyttddkseen pilkkeet?

Vaikka pakokaasumddrit epdilemaittd
melkoisesti kasvavatkin, pdéstdédn kuiten-
kin pahimmista saasteista, ei ole pelkoa
ettd tienvarsien viljelyksilld lyijypitoisuu-
det lisddntyisivdt ainakaan motoristien
ansiosta.

Kaikenkaikkiaan hakapontto-
motoristi on varsin ympaéristoysta-
villinen olento, syntyyhén sivutuotteena
jonkinverran tuhkaakin, joka oli entisai-
kojen maanparannusaine.

Jos verrataan hanta tulevaisuuden ato-
mikdyttoiselld pyordlld ajelevaan, on
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Suojavyon
kaytosta

Vetoomus suojavyon kayton koke-
muksista on tuottanut tulosta. Julkaisem-
me naytteeksi ensimmadiseksi ehtineen
Timo Niskasen kannanoton kokonaan.
Myohemmin sitten yhteenvedon useam-
man kokemuksista:

tdimd konventionaalinen hadkdpontto-
motoristi yhteiskunnankin kannalta sel-
vésti vaarattomampi. AtomipyOrdt ndet
kehittavdt plutoniumia, ja ties vaikka
joku hdiriintynyt saisi padhédnsd valmis-
taa hondastaan atomipommin ja ruveta
uhkailemaan rauhallisia  kansalaisia.
Hékéaponttopyoralld ei kovin kauheita
terroritekoja tehdd, mitd nyt joku pyro-
maani saattaa muutaman heinédladon sy-
tyttdd pontostd ottamillaan kekileilla. Ja
mikali maan parlamentti kdy keksimddn
uusia hdakdponttoveroja, voivat motoristit
sopivalla tuulella kokoontua Arkadian-
méen maisemiin ja sananmukaisesti sa-
vustaa maan isdnndt toisiin aatoksiin.

Niinkuin varmasti olette jo huoman-
neet, ei tilanne tosiaankaan ole niin synk-
kd kuin miltd ndyttdd. Ja jos ei hdka-
pOnttiteoria ota onnistuakseen, voidaan
ryhtyd suunnittelemaan vaikkapa ns.
suolikaasulla toimivaa moottoria. Vaikka
onhan siindkin omat ongelmansa, kuka
sitd nyt viitsii syodd papusoppaa koko
kesén.

Veitikka silmakulmassa kirjoitti Pekka
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”Kun pyysitte kirjoittelemaan koke-
muksia suojavyOsté tartuin kyndén, tdssd
sitd sitten tulisi. Ensinndkin mainitsen hy-
vit puolet. Harrastan melko paljon
maasto- ja rossiajoa, tdssd olen vyon to-
dennut erittdin hyvéksi. Kuoppiin ajetta-
essa rasitukset seldssd eivédt tunnu niin
voimakkaana ja se estdd selin nopean
visymisen, suojaa nurin ajaessa seldn
vendhtdmiseltd ja muilta iskuilta. Hyvid
kokemuksia olen saanut myds matka-
ajossa nahkapuvun alla pitdessédni tédta
elastista suojavyotd. Varsinkin Tulppion
reissulta sain siitd erinomaisen lddkkeen
seldn viasymykselle. Erikoisesti takana is-
tujalle suosittelen vyotéd, koska huonolla
tielld ajaessa iskut kohdistuvat kovem-
min juuri takanaistujan selkdan.

Ettei koko kirje menisi aivan kehuiksi,
niin mainitsen tdssd ne huonotkin puolet.
Hakasilla tapahtuvan kiinnityksen olen
todennut huonoksi, koska hakaset paina-
vat vatsaa ja useasti kiytettiessd hakaset
taipuilevat ja vy useasti aukeaa “vauh-
dissa”. Tarranauhalla tapahtuva kiinni-
tys on paljon mieleisempi kéyttéjélle. Te-
rds ja muovivahvikkeet saisivat mieles-
tdni olla hiukkasen levedmpié ja ennen-
kaikkea ne pitdisi neuloa paremmin, kos-
ka neuleet ratkeilevat niiden jouduttua
jannitykselle. Tdmé kaikki koskee vain
elastisista vOistd saamistani kokemuksia.

Lopuksi toivon vain ettd suojavyo tu-
lisi kuulumaan jokaisen motoristin vakio-
varusteisiin jotta vanhoillakaan pdivilld ei
tarvitsisi tuolilta nousta pyordn selkédin
huonon seldn vuoksi.”

Terveisin Timo Niskanen, Tornio.

— e g

Nykyaikana ilmestyy romaaneja, jotka on
tehty  pdivdkirjan muotoon. Valtonen,
Akerman-Tudeer, Mirjam Heino — kaikki
rakkaudesta ja tunteista. Miksikd ei myos-
kin kerran voisi kirjoittaa "varaventtiilin”
palasia moottorihullun kddelld . . . Luki-
Jat, jotka ovat perehtyneet moottoriurhei-
luun muodossa tai toisessa, ymmadrtdvat
epdilemdttd tdmdn jutun paremmin kuin
maallikot. Alkéon moottorihullun ensipdi-
vien kokemukset ketddn pelottako. Vastuk-
set ovat olemassa sitd varten, ettd ne voitet-
taisiin j.n.e.

Suomen  Kuvalehdelle kirjoittanut
vuonna 1926 Jaakko Riutta

Huhtikuun 17 pdivadna.

Nyt se on tullut! Viikkokausien odotus
on pddttymassd. Tanddn sen piti sitten
tapahtua.  Téasmilleen 11.30 a.p.
Taiteilijja-ystavani oli luvannut tulla opet-
tamaan minulle ajamisen jaloa taitoa.
Rahat olivat plakkarissani. Jos onnis-
tuisin oppimaan ohjauksen, niin pyord

olisi minun. Mutta jdnnitys on suuri ja
syddnala tuntuu niin omituiselta.

Soo — taiteilija-ystavani on kuumees-
sa. Siihenk0 se nyt raukesikin viikkokau-
sia kestdnyt toivoni. Olin nyreissidni koko
maailmalle. Tietysti moottoripyOrédn osto
siirtyisi seuraavaan viikkoon.

Matkustan hdnen luokseen. Hadn on
vuoteessa. Hdn on unohtanut kuumeen
kanssa painiessaan minun pyorédni. Mut-
ta hdnessd on moottorihullun vikaa. Hén
innostuus heti, kun muistaa asiani. Hén
nielaisee kiniinin ja toisenkin, pukee yl-
leen ja lahtee mukaan. Moottorihulluus-
kin on kuumetta, kaiketi vastamyrkkya
sille “oikealle” kuumeelle.

— Kylld se vetda erinomaisesti, hédn
huutaa moottorin pépatyksen lomasta
minulle, kun istun moottoripyordn taka-
penkilld ja me viiletimme rauhallista si-
vukaupunkia kohden.
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Sitten tulee selonteko: tuo hana lisdd
ilmaa, tuo hana kaasua. Tama vedettava
ylos, kun vaihtaa. Vaihtaminen tapahtuu
tasta. Tassd on jarru, tuo on kattd varten,
tuo jalkaa varten. Pakoventtiili jarruttaa
myJskin — ja ellei muu auta, nykéise tuo
poikki — —.

Vavisten sielullisesta innostuksesta is-
tun pyordn selkddn ja painan kampia.
Kerran, kaksi, kolmasti — toistakymmen-
td kertaa sain polkaista, sitten se lahti.
Annoin sen hyristd aikansa, kunnes ny-
kéisin vaihteen ykkoseen ja ldhdin varo-
vaisesti liikkkeelle. Vahdn matkan perastd
se pysidhtyy. Aloin jilleen polkea. Tuli
kuuma. Heitin palttoon yltdni. Tein tyotd
pitkdn ajan. Nyt se ldhti.

Ja oikeutetulla ylpeydella tein kierrok-
sen korttelin ympiri, palasin taiteilijays-
tdvani luokse ja virkahdin:

— Nyt menet sind taakse istumaan.
Miné vien sinut takaisin.

Mind vien hdnet maddréttyyn paik-
kaan, eikd tapahtunut mitddn onnetto-
muuksia. Se oli hauskin, mutta samalla
jénnittavin hetki elimasséani. Noustessani
pyoréltd ja antaessani hédnelle ohjaajan-
paikan, tunsin, miten polveni olivat hei-
kot.

Héan meni uudelleen nukkumaan kuu-
mettaan pois, silla kiniini oli pakottanut
hanet hiestymaédn. Mind ajoin halki katu-
jen kotiin ja olin ylped kuin pikkupoika.

En muistanut silld hetkella, ettd kaduil-
la oli niihin aikoihin hyvin vdhin liiken-
netta.

Huhtikuun 18 pdivéna.

Hyvin ymmarrettdvasti mind olin nyt
kuumeessa. Moottorikuumeessa. Hyvin
varhain aamulla — kaduilla oli vain po-
liiseja — ldhdin ajamaan. Sitten hain tai-
teilijan kotoaan jilkiharjoituksia ja -
opetuksia antamaan.

Hén istui taakse, mind panin “ko-
keneena ajajana” tdyden hoyryn paille,
kadun kulmassa tulee raitiovaunu pahal-
ta suunnalta, han huutaa korvaani jota-
kin, joka kuulostaa kuin nyt sind ajat

'pdin seinid” — ja samalla ollaan menossa

kivimuurin seindd kohden. Se kasvaa hir-
vittdvalld nopeudella, mina hdkellyn sika-
li, etten tiedd, mitd tekisin — mutta viime
tingassa 10in kaikki hanat kiinni, mitd
koneessa oli ja etupyOrd vain vdhin ta-
rdhti seinddn. Mutta puoli metrid sivulle
— ja mina olisin 10ytényt itseni ja pyordn
— polkupyordkaupasta! Nahtdvastikin
polkupyorét tahtoivat kostaa uskotto-

muuteni . . . Poliisi ymmarsi koenumeron
ja pyoridn ajajan naamataulun merkityk-
sen. "Pankaa kaasua lisdd, hehehe, kylld
se menee.” — Mitd mind sanoin, se ei
kuulu muille. Polkaisin koneen kdymaéén,
ajoin korttelin ympdéri ja palasin samaa
tietd — ja nyt meni kaikki hyvin!

{
§
Huhtikuun 19 péivéné.

Herisin jalkojen — polvien — pakotta-
essa. Liahdimme pyO0ralld ulos. Kolmisen-

o

)

kymmenta turhaa polkaisemista. Lopulta
kuin vahingossa moottori sytyttda. Kes-
kelld katua hiljenndn vauhtia raitio-
vaunun takia. Moottori pysdhtyy tyk-
kdndian. Seuraavalla kerralla hiljentdes-
sdni se taas pysahtyy. — Pdivalld hiki
pddssd polkiessani sitd kdymdan tulevat
toverit irvistelemadn vierelleni. Polku-
pyOrd on sentddn paras ndistd ajoveh-
keistd”, leukailee yksi heistd. “Ja jos
mind moottorivehkeen ostan, niin ostan
Fordin”, sanoo toinen. — Minulla ei ollut
aikaa viittelemiseen. Olin vdsynyt. Lo-
pulta kone lahti taas — ja pysdhtyi kes-
kelld kauppatoria. Eihdn se mitddn —
mutta se hdped! Enkd mind ymmaérrd
koko konetta ollenkaan.

Huhtikuun 20 pdivana.

En ollut ajanut vield viikkoakaan.
Mutta mieleni teki kovin jo ajokorttia.
Soitin siis tarkastajalle ja syddn vavahti,
kun hén ilmoitti, ettd hdn on heti valmis
tarkastukseen. Ajoin sinne. Odottamassa
on muitakin autoja ja moottoripy0ria.
”Odottakaa hetkinen, tulen aivan heti”,
hén sanoo. Panin tupakaksi, jotta hermot
pitdisivdt paremmin. Lopulta hédn tulee,
menee yli kadun jonkun auton luokse.
Huutaa sieltd sitten: ”Ajakaa ympaéri ja
menkdd neidille antamaan tiedot. Tulen
heti takaisin.” — Rukkini sytytti oitis,
mutta mind — ajoin katukdytdvdn lai-
taan. Suutuin ja kivahdin punaiseksi kiu-
kusta. Polkaisin uudelleen kdyntiin ja
ajoin lujimmalla vauhdilla mitd uskalsin
kdannoksen kadulla. Seisahtuessani maa-
riapaikkaan, etsivit katseeni tarkastajaa.
Han oli mennyt sen silidn tien. Mydhem-
min hén tuli — kirjoitti ja sanoi: ”Olen
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nahnyt jo teiddn ajavan.” Ironiaako vai
totta?

Vahdn myohemmin seisahtui pyora
keskelle Bulevardia. Tutkin, haistelin ja
koputtelin/ Missd vika? Juu — bensahana
oli jaanyt kiinni. . .

Q2

),

Huhtikuun 24 paivdna.

Pyordn myyjd, tunnettu ajaja ja am-
mattimies, sanoo minulle: ”Olen kuullut
teidan ajavan. Te ajatte vain kakkosella.”
— ”Niin muutenhan se menee lilan lu-
jaa.” — ”Niin, mutta sy0 paljon enem-
man bentsiinid. Nelonen on tehty sitd
varten, ettd silld ajetaan.” — Tadytyyhdn
totella, mitd ammattimies sanoo: tastd
keskustelusta alkaen ajan vain nelosella.

Huhtikuun 26 paivéna.

Sunnuntai. Ohjelma vaivaloinen. Olin
suunnitellut suorittaa sen vain pyoréni
avulla. Mutta ensin saan tehdd tyotd
viisitoista minuuttia, ennekuin se syttyy.
Tunnin pysdhdyksen jilkeen se on kuin
kuollut. Silloin teen tyotd kolme neljin-
nestd — koko ajan hiki valuu virtanaan —
ja sitten saan sen kédyntiin ja myohdstyn
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joka paikasta. Tuntia mydhemmin tésta
se ei lahde kdymaididn ollenkaan. Saan
tyOntda sen kotiin. — Soitan siis myyjélle.
"Ostakaa pois hyvd moottoripy0ra, saat-
te sen halvalla.” — ”Mikd nyt sitten on?”
— "Se ei kulje.”” — onko bentsiinid? Onko
Oljyd?"” — “On, kaikki on kunnossa, mut-
ta se ei kdy.” — "Tulen kello 6. Naytin
teille, ettd se kdy heti.” — Kello kuusi hdn
tuli ja moottori kdvi heti. Hian on velho
mies. En mind sitd nyt myykaén.

Huhtikuun 30 pdivana.

Ensimmadinen 30 kilometrin ajo. Sairas
mies pikkusormia mydten. Kaikki kipe-
and, aivan kuin ruoskittuina. Polvet va-
pisevat ja horjuvat. Kaikki vaatteet li-
kaisia.

Toukokuun 2 pdivana.

Jélleen maantiella. Suunnilleen 30 kilo-
metrid. Niista 5 kilometrid kurjaa jaariit-
teistd, liejuista, lumista kyldtietd. Va-
synyt, kurja, hervoton.

Toukokuun 4 paiviana.

Poljen pihamaalla rukkiani kdymaan.
Ei syty. Vieressa seisoo joitakin tuttuja ja
tuntemattomia. Seuraavat hymy katseis-
saan puuhiani. Tehtydni monta turhaa
yritystd, virkahtaa vieras nuori mies:

. Motoristi toivottaa jokaiselle

. jasenelleen ja ystavalleen
Hyvdd Joulua ja .
Turvallista Uutta Vuotia
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Mita yhteista on zenilla ja
silla ettet osaa avata pensa-
tankin hanaa?

Kun aikuinen ldnsimainen — mies tai
nainen- joutuu tukalaan emotionaaliseen
tilanteeseen, hidn kiyttdytyy kuin lapsi-
osaa vain itked sisddnpdin tai puristaa
kitta nyrkkiin taskussa, onnellisimmassa
tapauksessa. Pahinta on lisdéntyva viki-
valta, jonka juuret ovat surkastuneessa
tunne-eldmassi tai sen epdkypsdssd yh-
teydessé terveeseen jirkeen.

Hilyttdvintd on kuitenkin se, ettd
olemme vihitellen ruvenneet pelkddmain
itse luomaamme tekonologiaa eikd suurin
osa meistd osaa kdyttda sitd kunnolla hy-
vikseen. Kuka osaa korjata autonsa tai
pesukoneensa? Kuka ymmartdd endd mi-
tadn lasten kasvatuksesta.

Niitd kysymyksid, tétd psyyken kahti-

"Jos se saa liikaa ilmaa?”
vastaan

— "Ehkid”,
mahdollisimman  levollisena,
tyonndn pyordd vdhdn kauemmaksi ja
huomaamatta vihennin ilmaa. Ja kas, se

syttyi heti. Uusi opetus — —.

Toukokuun 5 paivana.

Poljen aamulla kovasti rukkiani. Ei
lahde. Emaénta tulee viereen. "Lihteekd
se?” hidn kysyy viattomasti. — “FEi ldh-
de”, kivahdan mind drednd kuin siperia-
lainen karhu. Polkaisen vimmatusti, viha-
pdissdni, sddlimattd — housunpunttini
halkeaa polveen saakka . ..

Se ldhti heti, kun olin muuttanut pu-
kua, mutta mind myohistyin.

Péivalld katkesi muuan vaijeri. Kor-
jaus maksoi kympin. Olin maksanut en-
simmadisen korjauksen.
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ajakautumista, teknologian vieroksuntaa
jopa pelkoa, kisittelee Robert M. Pirsig
kirjassaan “Zenin taito ja moottoripyo-
rdn huolto”. Se oli niin sanotun vakavan
kirjallisuuden ykkdsid viime vuonna ang-
losaksisessa maailmassa ja menestys jat-
kuu yha. Siihen kannattaa tutustua.

Pirsigin kirjan johtoaihe on moottori-
pyoriily huvina. Kirja kuvaa retked 12-
vuotiaan Chris-pojan ja erdédn ystdvipa-
riskunnan kanssa siihen yliopistokaupun-
kiin, missd hdn kerran opetti.

Erinomaisella jopa asiallisen runollisel-
la tyylilld kuvatut matkan tapahtumat
vaihtelevat Pirsigin muistelojen ja mietis-
kelyn kanssa.

Asteikko on fantastisen laaja. Se ulot-
tuu  moottoripyordn huollosta lédnsi-
maisen retoriikan ja filosofian historiaan,
joka sindnsé voi palvella vaikka kertaus-
kurssina teoreettisen filosofian laudatur-
tenttiin valmistuvalle.

Kirjassa vaihtelevat ”vaikea” ja help-
po” harvinaista muototajua osoittaen.

Pirsigin péddaiheita on ldnsimaisen ih-
misen teknologiaa kohtaan tuntema pel-
ko. Ystdvilld on allaan uusi hieno BMW.
Mutta he ovat tdysin kyvyttomia vaédnta-
méin edes yhtd 10ystynyttd mutteria ja
melkein suuttuvat, kun Pirsig ehdottaa,
ettd BMW:n ohjaustangon “lappi” kor-
jattaisiin tyhjdn olutpurkin eloksoidulla
alumiinilla, joka olisi ihanteellinen aine
tarkoitukseen.

Téllaisia juuri me ihmiset olemme.
Vempele voi olla kuinka hieno ja kallis
tahansa; mutta se ei luovuta parastaan
sille, joka vain kdyttda sitd hyviakseen,
vaan sille, joka todella ymmartdd miten
ja miksi mikin osa ja kokonaisuus toimii.

Thminen ei voi paeta joidenkin omaan

—

piiriin  kuuluvien erikoisyksiloiden luo-
maa teknologiaa, vaikka kuinka haluaisi.
Mutta kuka tahansa yksilo voi pienelld
harjoituksella ja ennen kaikkea oikeaa
menetelméa noudattaen oppia ymmaérté-
mddn teknologiaa, jopa rakastamaan si-
td. Se on valttimatontd, koska teknologia
on tullut tdnne jddddkseen.

Pirsig koettaa sitd paitsi sovittaa yh-
teen teknologian eli kokeellisen luonnon-
tieteen ajattelun humanismin ja filosofian
kanssa.

Molemmissa ihmisen psyyken toimin-
tamuodoissa tarvitaan luovaa oivallusta-
ahaa-eldmystd. Pirsig antaa erinomaisia
esimerkkejd luovasta oivalluksesta kum-
maltakin alalta.

Yksinkertaisin niistd on niin yksinker-
tainen, ettd se panee nauramaan. Pirsig
jéi pyorailynséd alkuaikoina jumiin rank-
kasateeseen. Mikddn ei auttanut. Hin
tarkisti tulpat ja sytytyksen. Kaiken
mahdollisen. Polttoainettakin tuntui hols-
kyvéstd ddnestd pdditellen olevan riitté-
visti. Mutta kdyntiin pyord ei ldhtenyt-
ennen kuin Pirsig oivalsi kddntdd vipua,
joka kytkee varatankin péiille!

Muutama rivi itse zenista.

Zen on jotakin sanomattomasti paljon
enemmén ( ja tavallaan jokaisen ulottu-
villa) kuin esimerkiksi Maharishi Mahesh
Jogin "transkendentaalinen” mietiskely.

Zenid voi olla kaikki mitd me teemme.
Kaikkein nasevin médritys zenistd on,
ettd meiddn on tehtdvéd kokonaisina kaik-
ki se, mihin ryhdymme.

Zen on yksinkertaista, mutta siten et-
td, "valaistuksen” saavuttaminen voi kes-
tdd vuosia olipa se zazen-istumista, jou-
sella ammuntaa tai kukkien asettelua.
Hankalimmaksi zenin harjoittamisen te-

MYYDAAN

Myytavana hyvidkuntoinen HONDA CB
350 Four 1974. Kiytetty ainoastaan
matka-ajossa. Ajettu 42 000 km. Hinta-
pyyntd 5 500 mk. Satu Savolainen, Pu-
haltajank. 33. 11100 Riihiméki 10. Puh.
914—34 268.

Annetaan hyvéddn kotiin (kohtuullista
korvausta vastaan) erittdin hyvétapainen
ja -kuntoinen BMW R 60/5 m -71. Simo
Nokso, Suomenkatu 2 B 7. 45120 Kou-
vola 12. Puh. tyohon 951—44 281.

OSTETAAN

Nuorehko BMW R -75. Simo Nokso,
Suomenkatu 2 B 7. 45120 Kouvola 12.
Puh. tyohon 951—44 281.

*

VASTAKOHTIA

— Olen varma, ettd parhaiten onnistu-
vat ne avioliitot, joissa puolisot ovat tois-
tensa tdydellisid vastakohtia.

— Tietenkin, sehdn on aivan selvii,
myonsi Ville. — Juuri siksi mindkin yritin
16ytdd tyton, jolla on paljon rahaa.

kee se, ettd siihen tarvitaan opettaja, joka
hetkessd riistdd (usein julmasti) oppilaan
turhat luulot itsestddn.

Zen on kdytdntod niin oppilasaikana
kuin myohemminkin: miltd tuntuu, kun
jérki ja jdsenet eivét ole endd “liimaiset”,
vaan tuntee uivansa kuin kala kirkkaassa
vedessa.

lyhennelméd Helsingin Sanomista 1976-
01-03
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Rollissit ja Cadillacit kiinnostivat
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Sunnuntai-ajelujen toinen ohjelmanumero on aina ollut pysdkointipaikalla tapaa-
minen ja kuulumisten vaihtaminen.
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Automuseon kokoelmista [oytyivdt automerkit autohistorian menneiltd vuosikym-

meniltd mukana mydskin Eldintarhanajojen kilpa-ajokkeja.
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