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Tervehdys!

Alkanut kesd onkin ollut motorismin
kentélld vilkasta ja tapahtumarikasta ai-
kaa, joten paillekkdisiltikdan tilaisuuk-
silta ei ole voitu vilttyi eikd kaikessa ole
ehtinyt olla edes mukana.

Kesa toi jotain uuttakin pyorahenkis-
ten ihmisten eldmé&édn, nimittdin ndhtiin
mahtava ja néyttdvd moottoripyOra-
paraati halki Helsingin pdétyen Senaatin
torille. Kokemus oli ainakin kaikkien mu-
kana olleiden pyoriilijoiden itsetuntoa
kohentava. Valitettavasti Helsinki oli
tuolloin kovasti hiljainen ja aution tun-
tuinen, silld olisi toivonut useamman né-
kevdn, kokevan ja kuulevan “kevitpai-
vid”.

Liikenneministerio on antanut ohjeet

moottoripyOrdn rakenteesta ja varusteis-
ta sekd niiden muuttamisesta. Kaikilta
kohdiltaan ne ovatkin erittdin asialliset
ohjeet ja ne tulevat varmasti poistamaan
liikkenteesta silloin tdlldin ndhdyt useim-
miten itse kyhdtyt puutteelliset tai jopa
vaaralliset rakennelmat.

Kypérda aina kdyttdvd pyorailijd ei
edes huomaa kesdkuun alussa voimaan
astuvaa lakia kypdrdpakosta. Vaikka
tand kesdna ei rangaistaisikaan kypdrdn
puuttumisesta, silti toivoisimme kyparat-
tomien ajajien katoavan kuvasta. Mopoi-
lijoiden toivoisi my0s kayttavén edes ke-
vyempirakenteista suojakypéréa.

Niin ja eipd taas kauaakaan kun tava-
taan Kontiossa. Hyvdd matkaa.

Aimo



Moottoripyordkerho 69 ry:n hallitus
on kokoontunut menneen talven aikana
seuraavasti.

11.2. Kokoonnuttiin Porvoossa Aimo
Turusen toimiessa isdntana.

1. Kasiteltiin toimintavuoden toiminta-
kertomusta, sekd ns. rutiini asiat. My0s
kerhon taloudenhoidosta keskusteltiin.

2. Pidtettiin seuraavasta kokouksesta.

25.3. Kokoonnuttiin Helsingissd Lasse
Numelinin kotona. Palaverissa kasiteltiin
vain kerhon juoksevista asioista, joiden
setvimisessd menikin koko ilta.

Kerhon koko hallitus otti osaa néihin
tilaisuuksiin.

;?, @%ﬂ} .

Hallituksen ja Kontioralli toimikunnan
kokous Oriveden Siitamassa 17.4.

1. Kontioralli toimikunnan puheenjoh-
taja Matti Lehto esitti toimikunnan laati-
man toimintasuunnitelman.

Kontioralli jarjestetddn Heindkuun
2—3 pdivdnd. Sijaintipaikkana Savukos-
ken Tulppio. Ennakkoilmoittautuminen
paattyy 30.5. Katsastuspaikka sijaitsee

Pelkosenniemelld, tarkempi sijainti ilmoite-

taan myohemmin. Katsastus alkaa per-
jantaina klo 10.00 jatkuen lauantaihin
klo 12.00. Katsastuspaikalla annetaan
jokaiselle tarkempi ajo-ohje rallipaikalle.
Ilmoittautuminen rallipaikalla kestdd
lauantaina noin klo 16.00.
Jilki-ilmoittautuneet joutuvat maksa-
maan portilla 5:— lisimaksun.
Jarjestettya ruokailua ei rallipaikalla
ole, joten jokaisen osallistujan olisi syytd

Kontiorallitoimikunta ja kerhon hallitus pohtivat yhdessd Kontiorallin jdrjestelyjd.

4

Moottoripyoran rakenne,
varusteet ja niiden muuttaminen

Liikenneministerioc on moot-
toriajoneuvoasetuksen 12 §:n 7
momentin nojalla antanut seuraa-
vat ohjeet moottoripyorian raken-
teesta ja varusteista seka niiden
muuttamisesta:

1 RUNKO

Moottoripy6rdn rungon rakennetta ei
saa muuttaa ilman ministerion tai katsas-
tusmiehen ministerion ohjeiden mukaan
etukdteen antamaa lupaa. Téllainen lupa
myOnnetddn vain poikkeustapauksessa ja
sen edellytyksend tulee olla selvitys run-
gon perusmateriaalista, silld soveltuvista
hitsauslisdaineista ja muutoksen jélkeen
tehtdvéstd rungon lampokasittelysta.

1.1. Varusteiden kiinnityskorvakkeet.
Varusteiden ja lisdlaitteiden asennusta
varten tarvittavat kiinnityskorvakkeet on
kiinnitettdvd runkoon puristusliitoksella,
joka kiristetddn ruuvien avulla. Korvak-

varata riittdvésti ruokatarpeita. Myyma-
laauto pyritddn paikalle jdrjestimidn.
Rallimerkit myydééan rallipaikalla sun-
nuntaiaamuna. Rallimerkin hinta tulee
olemaari: Vuosilappu 5:— kokomerkki
15:—.

Kaikkien osanottajien tulisi ottaa
huomioon paikan erikoisolosuhteet ' ja
minké&énlaista luonnon ja ympdriston va-
hingoittamista ei sallita.

Siitama 17.4.

M. Tonttila

kok.siht.

keita ei saa kiinnittdd hitsaamalla eikd
runkoon saa tehdd reikia.

1.2. Rungon korjaus. Vaurioitunutta
runkoa ei saa korjata, milloin ohjaus- tai
takahaarukan laakeriputken asento on
muuttunut tai vastaava putki on vaurioi-
tunut. Lujuuden tai ohjausgeometrian
kannalta véhdisempien vaurioiden kor-
jauksen saa tehdéd hitsaamalla edellyttéd-
en, ettd kidytetddn rungon perus-
materiaalille soveltuvia hitsauslisdaineita
ja tarvittaessa tarkoituksenmukaisia vah-
vikkeita.

2 HAARUKAT

Mitd edelld on médritty rungosta,
koskee soveltuvin osin my0s pyOrdn-
tuentalaitteita.

2.1. Etuhaarukan pidentiminen.
Moottoripyorédn etuhaarukkaa ei saa pi-
dentda.

2.2. Etuhaarukan vaihtaminen. Moot-
toripyorddn saa alkuperdisen tilalle vaih-
taa toisen etuhaarukan, jonka pituus oh-
jauslaakerista etupyOrdn akseliin on vé-
hintddn yhtd suuri ja enintddn 50 mm
suurempi kuin alkuperdisen etuhaarukan
vastaava pituus ja joka on tarkoitettu va-
hintddn samanpainoiselle ja -tehoiselle
moottoripyorille.

3 OHJAUSTANKO

Moottoripyordn ohjaustangon levey-
den kytkin- ja jarruvipua, taustapeilejd ja
suunnanmuutosta osoittavia laitteita lu-
kuunottamatta tulee olla vdhintddn 0,55
ja enintddn 1,0 metrid. Ohjaustangon tu-
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lee olla siten muotoiltu, ettd kiinnittimié
lukuunottamatta sen mikddn kohta ei
ulotu istuimen yldpintaa alemmaksi eikd
enemman kuin 0,40 metrid istuimen yla-
pinnan yldpuolelle istuimen ollessa kuor-
mittamaton. Kahvojen suunta saa poike-
ta vaakatasosta enintddn 20° eivitkd ne
saa olla eteenpdin suunnatut. Ohjaus-
tangossa ei saa olla terdvid kulmia eikd
ulokkeita.

3.1. Ohjaustangon vaihtaminen. Oh-
jaustangon tilalle saa vaihtaa toisen-
mallisen, yksiosaisen ohjaustangon edel-
lyttden, ettd uusi ohjaustanko on riittd-
vin jaykkd ja siten muotoiltu, ettd siind ei
ole kulmia, sdrmid tai ulokkeita, jotka
voivat heikentdd ohjaustankoa tai lisdtd
mahdollisen onnettomuuden yhteydessi
kuljettajan tai ulkopuolisen henkilon va-
hingoittumisen vaaraa.

3.2. ”Clip-on” ohjaustanko. K ahdesta
osasta muodostuvaa ns. “clip-on” oh-
jaustankoa ei moottoripyOrddn saa asen-
taa. Milloin tdméntyyppinen ohjaustanko
on moottoripyorédn alkuperdisvaruste, tu-
lee sen tdyttdd edelld mainitut mitta- ja
asentovaatimukset. Téllaisen ohjaustan-
gon osien on oltava tuettu toisiinsa riittd-
vin jaykdlld viliputkella niin, ettd oh-
jaustanko vastaa jdykkyydeltddn yksio-
saista ohjaustankoa.

3.3. Kuorman kiinnitys. Ohjaustan-
koon ei saa asentaa tavarankuljetukseen
tarkoitettuja tukia, telineitd tai kuorman
kiinnityslaitteita. Polttoainesdilion péélle
ei saa asentaa sellaisia kuorman kiinnitti-
mid, ettd kiinnitin tai kuorma siihen kiin-
nitettynd rajoittaa ohjaustangon kéddnty-
mistd tai muutoin haittaa moottori-
pyordn ohjaamista.
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4 PYORAT

Moottoripyorédn renkaiden STRO- tai
ETRTO-normien  mukaisen  kanta-
vuuden tulee vastata kuormitetusta
moottoripyOristd kysymyksessd olevaan
renkaaseen kohdistuvaa painoa. Raken-
teellisesti renkaiden tulee olla tarkoitettu-
ja sille nopeusalueelle, joka ajoneuvo-
kohtaisesti on moottoripyorélle sdddetty.
Vanteiden leveyden tulee vastata niille
asennettujen renkaiden leveyttd siten
kuin STRO- tai ETRTO-normeissa on
edellytetty. MoottoripyOréssd tulee ren-
kaille ja pyorille olla riittdva tila.

4.1. Rengaskoon muutos. Moottori-
pyoOrdssd saa yleensd ilman eri lupaa
kdyttda renkaita ja vanteita, jotka ovat
tyyppikatsastuksessa hyvéksyttyjd leve-
ampid edellyttden, ettd moottoripyOrén
rakenteessa on niille riittdva tila.

Milloin on tarkoituksenmukaista kéyt-
tdd moottoripyordn eturenkaan alkupe-
rdistd kapeampaa rengasta, saa sellaisen
asentaa edellyttden, ettd uusikin rengas
tayttdd STRO- tai ETROT-normin vaati-
mukset seké kantokyvyltddn ettd nopeus-
suositukseltaan. Eturenkaan nimellis-
leveyden tulee kuitenkin olla vdhintéén
2,75” ja yli 350 cm*:n moottorilla varus-
tetussa moottoripyoréssa 3,00” jollei al-
kuperiinen rengas ole ollut titd kapeam-
pi.

4.2. Pyoran lapimitan muutos. Nou-
dattaen, mitéd edelld on médrétty renkais-
ta, saa moottoripydrdn pyOrét vaihtaa
lapimitaltaan alkuperdisistd poikkeaviksi
siten, ettd takapyorén tilalle saa vaihtaa
alkuperdistd enintddn 1” pienemmaén tai
2” suuremman ja etupyOrén tilalle alku-
perdistd suuremman pyorén, kuitenkin si-
ten, ettd etu- sekd takapyOrdn nimellis-
ldpimitan ero on enintdén 3”.

4.3. Pyorien rakenteen muutos. Moot-
toripyordssdé  alun  perin  olleiden
terdslanka-puolapydrien tilalle saa vaih-
taa valurakenteiset, edelld mainitut mitta-
vaatimukset tdyttdvét pyorit edellyttden,
ettd ndiden pyorien yhteydessd kéytetéén
moottoripydrdmallin alkuperdisid tai jal-
jempini kohdassa 5 madrdtyt vaatimuk-
set tayttdvid jarrulaitteita ja ettd asennet-
tavat pyorit on tarkoitettu vihintdén sa-
manpainoiselle ja -tehoiselle moottori-

pyoralle.
Valupyorien maahantuoja on velvol-
linen toimittamaan autorekisteri-

keskukselle moottoripyordn valmistajan
tai riippumattoman tutkimuslaitoksen an-
taman tahi muun hyviksyttdvdn todis-
tuksen, josta kdy ilmi, mihin moottori-
pyoridmalliin tai malleihin jarrulaitteet
niiden yhteydessé soveltuvat kéytettdvik-
si ja miten pyOrdt voidaan tunnistaa.
Autorekisterikeskus toimittaa tiedot kat-
sastustoimipaikoille ja poliisille.

5 JARRUT

Moottoripyordssd tulee olla kaksi
toisistaan riippumatonta jarru-
jarjestelméd, joista toisen tulee kolmi-
pyOrdisessa tai sivuvaunulla varustetussa
moottoripyOrédssé olla varustettu pidétys-
laitteella. Jarruvalon tulee toimia jalka-
jarrua kéytettdessd. Sen saa kuitenkin
kytked siten, ettd se toimii my0s késijar-
rua kéytettdessd.

5.1. Jarrulaitteen rakenteen muut-
taminen. Moottoripy6rdn jarrulaitteen
saa vaihtaa rakenteeltaan toisenlaiseksi
edellyttiden, ettd muutokseen kadytetddn
vdhintddn samanpainoiselle ja -tehoiselle
moottoripyérille tarkoitettua laitetta,
jonka asentaminen ei vaadi moottori-
pyordn runkorakenteeseen tai pyOrdn-

tuentalaitteisiin tehtdvid hitsauksia tai rei-
kid.

Etupydrin saa varustaa kahdella jar-
rulla edellyttden, ettd kaytettdvit jarru-
laitteet ovat samanlaiset.

5.2. Jarrun toimintatavan muutta-
minen. Mekaanisella voimanvilitykselld
varustetun jarrulaitteen sijaan saa edelld
kohdassa 5.1 médrityin rajoituksin asen-
taa nestevalitteisen jarrulaitteen.

6 ROISKESUOJAT JA -LAPAT

Moottoripy6rdn pyorien on oltava va-
rustettu roiskesuojilla.

6.1. Etupyoran roiskesuoja. Roiske-
suojan on koko pituudeltaan oltava vi-
hintd4n renkaan suurimman leveyden le-
vyinen. Sen tulee peittdd vahintddn 15°
sektori pyordn akselin kautta kulkevan
pystysuoran etupuolella ja vdhintddn 90°
sektori sen takapuolella moottoripyOrén
ollessa kuormittamaton. Eturoiskesuojan
saa kiinnittdd tarvittaessa etuhaarukan
ylempédédn osaan.

6.2. Takapyoran roiskesuoja. Roiske-
suojan on koko pituudeltaan oltava vi-
hintd4n renkaan suurimman leveyden le-
vyinen. Sen tulee peittdd vihintddn 90°
sektori pyorin akselin kautta kulkevan
pystysuoran  takapuolella  moottori-
pydrin ollessa kuormittamaton.

6.3. Roiskeldpat. Milloin varsinainen
roiskesuoja ei peitd pyOrdd siten kuin
edelli on madrdtty, on sen vastaavaan
pddhdn kiinnitettdvéd tarkoituksenmukai-
nen roiskeldppd tai roiskesuojan jatke,
jonka vaikutuksesta tarvittava peitto saa-
daan aikaan. Roiskeldpén tulee olla riit-
tivdn jaykkd, jotta se ajettaessa toimii
tarkoitetulla tavalla eikd pddse kéinty-
médn pyorédn ja roiskesuojan viliin.



7 PAKOPUTKISTO

MoottoripyOrédsséd tulee olla sellainen
pakoputkisto ja ddnenvaimennin, ettd sen
moottorin  d4ni el ylitd moottori-
ajoneuvoatetuksen  tdytdntdOnpanosta
annetun péétoksen 34 §:n 1 momentin d-
kohdassa médréttyd arvoa. Adnenvai-
menninta ei saa poistaa.

7.1. Pakoputkiston vaihtaminen.
Moottoripyordn  alkuperdisen  pako-
putkiston saa korvata muunlaisella, myds
yhdistetylld pakoputkistolla edellyttéen,
ettd moottorin pakoddni ei télldin ylitd
sallittua arvoa. .

Muunnospakoputkiston maahantuoja
on velvollinen toimittamaan autorekiste-
rikeskukselle jéljenndksen ddnimittaus-
todistuksesta, josta tulee ilmetd se moot-
toripyoramalli, johon muunnos-
pakoputkisto on tarkoitettu ja ettd pyord
tilld pakoputkistolla varustettuna tayttaa
moottorin suurimmasta pakodanestd an-
netut méardykset. Todistuksesta tai sen
liitteestd tulee kdyda ilmi my0s, miten pa-
koputkisto sithen kuuluvine é&énenvai-
mentimineen voidaan tunnistaa. Autore-
kisterikeskus toimittaa tiedot katsastus-
toimipaikoille ja poliisille.

7.2. Adnenvaimentimen vaihtaminen.
Muun pakoputkiston pysyessd alkupe-
rdisend saa pelkdn &d4nenvaimentimen
vaihtaa toisentyyppiseen edellyttéen, ettd
moottorin pakodéni ei tdlloin ylitd sallit-
tua arvoa.

7.3. Pakoputkiston sijoitus. Pakoput-
kiston tulee sijaita moottoripyOrdssa si-
ten, ettd mikdédn sen osa ei ulotu kuormit-
tamattoman istuimen istuinpinnan ylé-
puolelle. Pakoputkiston tulee péddttyd
taka-akselin takapuolelle ja putkiston pda
saa olla suunnattu enintdén 25° yldviis-
toon ja enintddn 10° sivulle pdin.
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8 ISTUIN JA SELKANOJA

Sivuvaunuttomassa moottoripyOrissi
saa olla istuin enintdédn yhtd matkustajaa
varten. Matkustajaa varten tulee olla
myos jalkatuet. Istuimen tulee olla riitta-
visti pehmustettu ja muutenkin tarkoi-
tuksenmukainen.

8.1. Kahden henkilon istuin. Yh-
tendistd, sekd kuljettajalle ettd matkusta-
jalle tarkoitettua moottoripy0rén istuinta
saa kdyttdd matkustajan kuljettamiseen
vain ehdolla etté istuinosan pituus on vi-
hintdan 0,50 metrid.

8.2. Selkénoja. Korotettua selkinojaa
ei moottoripyOrédédn saa asentaa. Istuimen
tai satulan osa tai vilittomésti istuimen
takana oleva moottoripyorin osa, raken-
ne tai varuste saa ulottua enintddn 0,40
metrid istuimen yldpinnan yldpuolelle is-
tuimen ollessa kuormittamaton.

9 PEILI

Moottoripy0réén saa asentaa enintddn
kaksi taustapeilid. Peilit on kiinnitettdva
siten, ettd niiden vérind pysyy mahdol-
lisimman pienené. Peilin heijastavan pin-
nan alan tulee olla védhintddn 70 cm?

9.1. Sijoitus. Milloin py6rdssi on vain
yksi peili, on se sijoitettava moottori-
pyordn vasemmalle puolelle siten ettd
kuljettaja voi sen avulla tarkkailla takaa
tulevaa liikennetta.

Kahta peilid kdytettdessd niiden on ol-
tava symmetrisesti moottoripyOrdn pi-
tuussuuntaisen pystysuoran keskitason
suhteen sijoitetut ja niiden pienennys-
suhteen on oltava likimain samanlainen.

10 KATTEET

MoottoripyOrdn saa varustaa tuuli-
suojalla tai katteella edellyttéden, ettd se ei
haittaa kuljettajan ndkyvyyttd tai hdnen

Antakaa meidan pitaa

moottoripyoramme

Jyri Tyrvédnen
Tyrennoltd

Moottoripy6réd ja moottoripyoraily on
malka Suomen johtavien henkildiden sil-
mdssd. Moottoripyordily halutaan tap-
paa. Sen sijalle kansan ratkaisevat elimet
haluavat terveen, kuuliaisen kansaneld-
kettd nauttivan huume- ja tinnerinuo-
rison.

MOOTTORIPYORAILYN NOUSU

Moottoripyora oli 50-luvulla suuressa
suosiossa, silloin lahes kokonaan tarpeel-
lisena kulkuvélineend, jolla taivallettiin
tyo- ja lomamatkat ja jota vieldpd pienes-
sd mittakaavassa harrastettiinkin. Viisi-
kymmenluvun lopulla ja kuusikymmenlu-
vun alussa moottoripyoraily tuntui hivia-
vdn kokonaan. Vasta vuosina -68 ja -69
oli huomattavissa selvdd nousua mootto-

mahdollisuuksiaan hallita moottoripyo-
réa.

10.1. Tuulilasi. Moottoripyorddn tai
katteeseen kiinnitetyn tuulilasin tulee olla
riittdvin luja ja valmistettu ldpindkyvis-
td, vdhintddn 2,0 mm vahvasta muovista
tai vastaavasta aineesta, joka sidrkyes-
sddn ei muodosta terdvid sdrmid. Tuulila-
sin yldreuna saa ulottua enintddn nor-
maaliasennossa istuvan kuljettajan sil-
ménkorkeuden tasalle.

11 VAARALLISET KULMAT JA
SARMAT

Lisdvarusteiden asennuksen ja moot-
toripyordn ulkondon parantelun yhtey-
dessd ei moottoripyOrddn saa asentaa tai
kiinnittd4 sellaisia osia tai varusteita, jois-
sa on terdvid piikkimadisid taikka muuten
mahdollisesti vahingoittumisen vaaraa ai-
heuttavia ulokkeita, kulmia tai sarmié.

11.1. Antennit. Moottoripyorién
asennetun antennin on oltava sijoitettu is-
tuimen taakse. Antenni ei saa olla suun-
nattu eteen- eikd sivullepdin.

12 MUUTOSKATSASTUS

Moottoripyord on hyviksyttdvd muu-
toskatsastuksessa, milloin siihen on tehty
kohdissa 2.2, 4.1, 4.2, 5.1 tai 5.2 tarkoi-
tettuja muutoksia. Muutoksesta tehddan
merkintd  moottoripyordn  rekisteri-
otteeseen muutoskatsastuksen yhteydes-
sé.

13 VOIMAANTULO

Tami pditds tulee voimaan 1977-04-
01 kuitenkin siten, ettd ohjeiden vastaiset
ohjaustangot on korvattava hyvik-
syttivilld, etuhaarukoiden jatkokappaleet
on poistettava, lian korkeat selkdnojat
on madallettava ja peilien lukuméédréd on
vihennettivd tdmédn pdédtoksen mu-
kaisesti valvonnan yhteydessd médratta-
vin, kohtuullisena pidettdvdn ajan kulu-
essa.

J. Juurikkala
Yli-insinoori

Ragnar Granvik
Liikenneministeri
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ripydrien myyntiluvuissa. Yhd useammin
katukuvaa sdvytti kaunislinjainen kaksi-
pyoridinen. Néind vuosina moottoripyoré
vield hyviksyttiin. Sen katsottiin olevan
ikddnkuin varildiskd syksyisen harmaas-
sa liikenteessd. Jopa monet mainitsivat
moottoripyOrédtyton ja -pojan omaavan
hyvén harrastuksen.

Moottoripyorat lisdantyivat lisddnty-
mistddn. Tielld paapertava moottoripyo-
rd oli jokapdivdinen ilmioMutta mootto-
ripyoriily olikin muuttunut. Se oli enem-
main harrastus kuin tarpeellisuus. Moot-
toripyoria alkoi kertakaikkiaan olla niin
paljon, ettd ne alkoivat hdiritd hiljaista,
hyvintahtoista ja rauhaa rakastavaa
Suomen kansaa. Jotakin oli keksittdva ja
nopeasti.

KEKSITTIIN
LIIKENNETURVALLISUUS

Liikenneturvallisuuden nimissd on teh-
ty ja tehdddn mitd moninaisimpia rat-
kaisuja, viisaita tai vihemmain viisaita.

Moottoripyorien osalta vaikuttavat
piirit alkoivat kiinnittdd huomiotaan kau-
histelevien, véiristelevien, mustamaalaa-
vien ja yksipuolista kannanottoa edusta-
vien tutkimusten ja artikkelien myota
moottoripydriin yleensd. Asiaa tutkittiin,
liikkenneturvallisuusalan erikoisasiantunti-
ja Liikenneturva tiedotti, ettd moottori-
pyorionnettomuudet johtuivat siité, ettd
raskaan moottoripyordn kuljettajana voi
toimia jo kuusitoistavuotias henkild. Ajo-
korttiasetusta muutettiin, ja niinpd 16-
vuotias sai kuljettaa alle 125 cm® mootto-
ripyoridd ja raskaampaa moottoripyordé
vasta 18 vuotta tdytettydén. Ensim-
méinen vuosi pakollisella 80 km/h latkal-
li ja rajoituksella ajaen. Tdmd péatos,
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joka tuli voimaan vuonna -72, oli erittdin
onnistunut ja asiallinen.
Ajokorttiasetuksen muutoksen vaiku-
tusta ei maltettu odottaa, vaan jo -73 ke-
vaalla iski parlamentaarinen liikennetur-
vallisuuskomitea moottoripyordilyd vas-
ten kasvoja ehdottamalla moottoripyo-
ran suurimmaksi ajoneuvokohtaiseksi
nopeudeksi 100 km/h, joka voimaan tul-
lessaan oli muuttunut 120:ksi. Moottori-
pyordilija oli valtiovallan taholta julistet-
tu eriarvoiseksi autoilijaan ndhden. Sa-
malla omaksuivat valitettavan monet au-
toilijat virheellisen késitteen, jonka mu-
kaan moottoripyord olisi ns. hidas
ajoneuvo, jonka ohi on mentava tilan-
teessa missd hyvénsa.
Nopeusrajoitusten myoté jatkui kiivas
hyokkdily moottoripyordilya vastaan.
Asenteet kiristyivédt puolin jos toisinkin.
Monet pdivalehdet kivittivdit moottori-
pyorid palstoillaan.
Liikenneturvallisuuden nimissd tehty
nopeusrajoitusratkaisu oli perusteeton.

MOOTTORIPYORAILYN
TUHOAMINEN

Kaikista konnuuksista huolimatta
moottoripyorid myyddan yhd. Pydrien
kdyttdjiat uskovat harrastuksensa erino-
maisuuteen ja haluavat sdilyttdd sen edel-
leen terveelld ja reilulla pohjalla. Rajoit-
tavat lainmuutokset eivdt ole pystyneet
lopettamaan moottoripy0rdilyd Suomes-
sa.

Koska vield ei oltu kdytetty kaikkia
keinoja pyoriilyn hévittdmiseksi, niin
tuumasta toimeen. Liikenneministerid
muutti  13.7.73 antamaansa paétostd,
joka koskee moottoriajoneuvojen melun
mittausta. Téssd paatoksessd edellyte-

Ndind vuosina moottoripyord vield hyvdksyttiin. Sen katsottiin olevan ikddnkuin vari-
ldiskd syksyisen harmaassa liikenteessd. Jopa monet mainitsivat moottoripyordtyton
Jja -pojan omaavan hyvdn harrastuksen.

tadn, ettd tyyppikatsastuksessa suoritet-
tava melun mittaus tapahtuu niin, ettd
moottorin maksimitehon kierrosluvusta
on puolet kdytossd. Tama paatds oli tdy-
sin hyvaksyttdva. Kohta kuitenkin liikken-
neministeriostd tuli muutos edelld mainit-
tuun pditokseen, tarkemmin sanottuna
5.9.73. Tassa muutoksessa edellytetdan,
ettd ddnen mittauksessa kdytetddn moot-
torin maksimitehon kierrosluvusta kolme
neljdsosaa. Toisin sanoen pienien moot-
toripyorien mahdollisuudet 1dpaista tyyp-
pikatsastus supistuivat olemattomiin el-
leivat aivan mahdottomiksi.

Monet lohduttivat itseddn silld, ettd
aiemmin hankittavaksi aiottu satapiikki
saa unohtua, ja suunnitelmat pitdd muut-
taa suuremman moottoripyordn hankki-
miseksi. Antaapa olla, ei pidd nuolasta
ennen kuin tipahtaa. Hallitus kiirehti sul-
kemaan mahdollisuudet suuren moottori-
pyordn ostamiseen. Hallituksen esitys
moottoripyorien verottamiseksi on kar-
meudessaan seuraavanlainen:

Entisen 15 % vero-osuuden asemasta
tulisi moottoripy0Orid verottaa siten, ettd
enintddn 130 cm® moottoripyoridn vero-
tusarvosta maksetaan 20 % veroa. Tastd
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Kerholaisiamme:

MOTORISTIVELJEKSET
RANTSILASTA

Jos “’kuusysin” jédsenet sijoitettaisiin
nuppineuloina Suomen kartalle, olisi ndh-
tdvissd muutamia ryhmittymid ja sitten
hajapisteitd kautta Suomen. Oulunldénin
Rantsilaan tulisi kaksi pistettd: maanvil-
jelijaveljekset Jorma, 26 v. ja Jouko, 20
v. Anttila. Heitd aputoimittaja pistédysi

verotus nousisi siten, ettd 131—255 cm?
kokoisista moottoripyoristd joudutaan
maksamaan veroa 40 %. Edelleen prog-
ressiviisuus kasvaa 256—355 cm? 60 %:
ksi, 356—505 cm?® 80 %:ksi, 506—755
cm?® 100 %:ksi. 756 cm® tai sitd suurem-
man moottoripyoran vero olisi 120 % eli
moottoripyOrdaharrastajan melkein yhtd
mahdoton hankkia kuin kultakaivos.

Uudistunut dénenmittaus pitdd huolen
siitd, ettd pienid moottoripyorid ei voida
rekisteroida liikenteeseen sekd kohtuuton
verotus puolestaan siitd, ettd suurempien
moottoripydrien ostaminen on ldhes
mahdotonta. Kaikki tima nerokas jarjes-
tely liikenneturvallisuuden nimissa!

VAIHTOEHTO
MOOTTORIPYORAILYLLE

On tdysin selvda, ettd aktiivinen toimi-
va nuoriso tulee suuntaamaan harrastuk-
sensa johonkin jdnnittdvddn mielenkiin-
toiseen suuntaan. Moottoripyorien puut-
tuessa tai niiden ollessa ldhes tavoitta-
mattomissa saattavat kysymykseen tulla
vaihtoehtoina sellaiset kulttuuriharras-
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katsomassa, kun oli tekeméassd Metséleh-
ted varten reportaasia Siikajokilaakson
valtavista suo-ojitusmetsistd. Vankan ja
modernissa navetassa tapahtuvan kar-
janhoidon ohella veljeksilld on jatkuvaa
tyOpanosta tilan laajojen suo-ojikoiden
nuorten metsien ohjauksessa.

Maa- ja metsidtalouden tyosidon-
naisuus aiheuttaa matkamotoristille ai-
van toisenlaiset jarjestelyt kuin niissd am-
mateissa missd viikonloput ovat vapaat
ja kesiélld kesdlomat. Jorma ja Jouko jou-
tuvat suunnittelemaan tarkkaan matka-
vuoronsa. Kiireisend sadonkorjuuaikana
joskus joutuu luopumaan osanotosta jo-
honkin ralliin. Vuorottelua helpottaa se,
ettd pojilla on yhteinen pyord Honda 500
Four, koska samanaikaisesti ei kuiten-
kaan voida reissulle ldhtea.

Kontioralli on vuoden térkein tavoite

tukset kuin huumeet ja liimat ja liuo-
tinaineet. Yhteiskunta suojelee itseddn
epdterveeltd ja vaaralliselta moottoripyo-
rdltd, mutta toivoa saattaa, ettd harras-
tuksen puute ei ajaisi kelpo nuorisoa vaa-
raan suuntaan. Tdysin selvdd on, ettd
moottoripyOrdilija kehittdd itseddn har-
rastuksensa parissa ja kasvaa kunnon
kansalaiseksi. Sitd vastoin hallitus il-
meisen selvdsti haluaa suuren nuoren
kansaneldkettd nauttivat huumeporukan
yhteiskunnan huollettavaksi. Ajatelkaa
kuinka hauskaa.

Jouko (vas.) ja Jorma Anttila ovat ottaneet Hondan kevddn merkkejd haistelemaan.
Taustalla oleva uusi vaja kdsittad maatilalle tarpeellisen remonttihuoneen. Sielld
Hondalle on mukava talvitalli muutaman asteen ldmmaossda.

ja sielld tietenkin kdydddn vuorovuosin.
Muita ralleja valitaan tilanteen ja mah-
dollisuuksien mukaan. Vuosittaiset mitta-
riin kertyvdt 10—12.000 km on todellista
matka-ajoa. Siihen siséltyy kummankin
“kesdlomakierros”, joka sovitetaan hil-
jaisempien tyojaksojen aikaan.

Jorma aloitti pyérahommat 18 vuoti-
aana ja pikkuveli Jouko ol tietysti innolla
“siivelld” mukana. Harrastuksen esindy-
tés oli 50 mk:lla ostettu Monark-romu.
Romuna se pysyikin kovista korjausyri-
tyksistd huolimatta. Seuraava vaihe oli v.
1962 mallinen Gilera. Sillé jo saatiin ajon

nautintojakin, mutta ihan riittdvd méaard
remontin katkomia matkoja. 17 vuoti-
aana Joukolla oli kesin oma Honda-
piikki. Armeijasta pdistyd Jorma hankki
Honda 350 ja uudella pyoralld sitten pdé-
sikin matkamotorismin makuun. 1974 oli
tirkeid vaihe: Kontiorallissa kdytiin ja lii-
tyttiin kuusysiin ja tutustuttiin muihin
matkamotoristeihin.  Havaittiin ~ vaja-
vaisen ajovaatetuksen haitat ja vuorossa
oli nahkahaalarien ja sadepukujen han-
kinta. Kun pienempi Honda parin kesédn
jalkeen vaihdettiin viissataseen, saavutet-
tiinkin jo kauan toiveena ollut tavoite.
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Lasse Jonssonin Harley Davidson Lammilta vuodelta -30. Kuvan lihetti Jarmo Sulo-
puisto Sdalinkdalia.

Nykyaikainen maatila kehittdd pojista
konemiehid. Niitd jamerédt Anttilan poh-
jalaisvaljekset ovat. Koneet pelaa pellolla
ja metsédssd ja moottoripyOréd pysyy hal-
linnassa tielld. Poikien isélld on rinnak-
kaisammattina kuorma-auton ajo, ja po-
jat joutuneet vastaamaan itsendisesti ti-
lan hommista varhain.

Kun maaliskuun lopulla kévin poikia
tapaamassa, kevéén oireita oli jo ilmassa.
Sohjoa oli teilld ja ajoon ei vield 1dhdetty
kun vakuutuskaan ei ollut voimassa.
Mutta uudesta vajasta pyoOréd siirrettiin

14

ulos katseltavaksi. Jouko oli saanut vii-
konloppuloman armeijasta ja nahkahaa-
lariaan kokeillessa totesi, ettd hyvin oli
kruunu huolen pojastaan pitdnyt. Lisdki-
loja oli tullut niin, ettd tiukalle otti ylle
pukeminen. Samaa pelkési vierailulle tul-
lut naapuripitdjd Kestildn ainoa matka-
motoristi Matti Melin. Hénkin on intissa.
Joukolla sitten katseltiin mukaan otta-
mani diat 10 v. Kontiorallista ja monista
muista motoristien kokoontumisista. Ta-
mén jutun tullessa julki ovat Rantilan ja
Kestildn pojat jo ajelleet kevitajonsa.

Eero Mikkola

XI KONTIORALLI

2.—3. heindkuuta 1977. Paikka Savukosken Tulppio. Katsastuspaikka
sijaitsee Pelkosenniemelld. Katsastus alkaa perjantaina klo 10.00 jatku-
en lauantaihin klo 12.00.
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PURALASSA 13-—-14.8.-77

Tied.: Leila Porsti, Kotiharjuntie 33. 45720 Kuusankoski 2. Puh. 951-
46 667.
Tervetuloa. Jdrj. Naistoimikunta

Uudet liikkennejuopumusta

koskevat saannokset

Liikenneturvan julkaisemassa
Liikennevilkku-lehdessd on julkaisupaél-
likkd Juhani Hyttinen koonnut “Raitius-
tietoiskun”. Julkaisemme lehdessdmme
poimintoja tédstd ajankohtaisesta aihees-

ta:

Huhtikuun alusta tuli voimaan uusi liilkennejuopu-
musta koskeva lainsadadanto. Uuden lain mukaan
moottorikayttoisen ajoneuvon kuljettamisesta ran-
gaistaan rattijuopumuksena, jos kuljettajan veren
alkoholipitoisuus on vahintaan 0,5 promillea ja tor-
kedna rattijuopumuksena, jos promilleja on vahin-
taan 1,5. Rangaistus seuraa myos muun huumaa-
van aineen vaikutuksen alaisena ajamisesta, mikali
ajokyky on huonontunut. Rangaistuksina on ta-
pauksesta riippuen sakkoja tai vankeutta enintaan
kaksi vuotta. Uusi laki kieltia myos moottoritto-
man ajoneuvon — esimerkiksi polkupyoran — kul-
jettamisen juopuneena.

Liikenneturvan, liikkenneministerion,
laakintohallituksen ja Oy Alko Ab:n lii-
kenneraittiuskamppanjassa viime syk-
synd kdsiteltiin aihetta eri nakokulmista.
Seuraavassa erditd kampanjan aikana
esitettyja ajatuksia.

”Alkoholia nauttineen kuljettajan ajo-
tapa poikkeaa selvdn henkilon ajotavas-
ta. Humalaisen kuljettajan reaktiot ovat
normaalia hitaampia. Reaktioaika pi-
tenee parin ryypyn nauttimisen jdlkeen
jopa 30 %. Arviointikyky on myo0s hei-
kentynyt. Alkoholia nauttinut kuljettaja
arvioi ajonopeutensa yleensd todellista
pienemmaéksi. Etdisyyksien arviointi hu-

malassa on my0s vaikeaa. Humalainen
arvioi ajaessaan etdisyydet liian lyhyiksi.
Humalainen voi pyrkid ajamaan keskelld
tietd, suorittaa vaarallisia ohituksia, vi-
syy helposti eikd ylldttdvissa tilanteissa
pysty toimimaan riittdvadn nopeasti. Vaa-
rallisinta tilanteessa on, ettd kuljettaja
itse kuvittelee suorituskykynsa olevan al-
koholista huolimatta normaali.” (Alkoholi
ja liikkenne-kirjanen)

Kuljettajien kunnon
jarjestelmallista
tarkkailua

”Alcolmeter-laitteiden  hankkiminen
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litttyy...  likennejuopumusta koskevien
siaannosten uusimiseen. Yhtend saannos-
ten uudistamisen tavoitteena or. liikenne-
juopumusvalvonnan tehostaminen. Uu-
sien tulevien sddannosten mukaan kuljet-
taja on velvollinen alistumaan kokeeseen,
vaikka héntd ei epailtdisikdédn rikoksesta.
Jos han ei sithen suostuisi, hdnet voi-
taisiin viedd suoraan humalatilatutki-
mukseen. Kokeen tarkoituksena on kul-
jettajan mahdollisesti nauttiman alkoho-
lin toteaminen. Korostettava on, ettd
hengitysilmasta saatu lukema ei yksis-
tddn vield muodosta oikeuskdsittelyn
pohjaa. Positiivisissa tapauksissa on seu
rauksena  asianomaisen vienti  var-
sinaiseen humalatilatutkimukseen ve-
rindytteen ottoineen ja kliinisine ko-
keineen. Tulevat sddnnokset mahdollista-
vat siten jarjestelmdllisen kuljettajien
kuntoon kohdistuvan tarkkailun.” (Po-
liisiylijohtaja Erkki J. Korhonen)

Laake voidaan
osoittaa elimistosta

... yksi autoilijan moottoripyordilijdn
tarkeimmistd lilkennesddnndistd on: l44-
kehoidolla olevan ei tule nauttia alkoholia
lainkaan, mikéli aikoo mukaan liikentee-
seen...

Ladkehoito on yleensa liikenteessa tur-
vallinen, jos potilas noudattaa lddkérin
ohjeita. Hoitamaton sairaus on usein hai-
tallisempi suorituskyvylle kuin lddkehoi-
to. Mutta jos potilas nauttii sitten vield al-
koholia, on tilanne tdysin arvaamaton ja
onnettomuuden riski voi moninkertais-
tua. (Yliladkari Juhani Iddnpédan-Heikki-
14, ladkintohallitus)
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Tarvitsemme
ennakkoluulotonta
yhteistyota

“Ihminen joutuu pdivittdin suoritta-
maan paljon sellaisia tehtdvid, joista sel-
viytyminen vaatii hyvda keskittumisky-
kyé ja huolellisuutta. Tama pétee varsin-
kin liikenteeseen, jossa tarvitaan hyvda
huomiokykyé seka aistien ja lihasten hai-
riotontd yhteistoimintaa. Kaikkiin ndihin
toimintoihin pientenkin alkoholiméaérien
on todettu vaikuttavan héiritsevasti. Pi-
dattymalld alkoholin kdytosta eli noudat-
tamalla tilanneraittiutta kun tiedimme
joutuvamme liikenteeseen, voimme vélt-
tyd ikdviltd seurauksilta.

Kansalaismielipiteen muuttamisen ja
alkoholia ja litkennettd koskevien asentei-
den tervehdyttdmiseen ei kukaan pysty
yksin. Siksi tarvitaan ennakkoluulotonta
yhteistyotd kaikkien niiden tahojen kes-
ken, joiden tehtdvdni on yleensad ehkéistd
alkoholista johtuvia haittoja ja edistaa lii-
kenneturvallisuutta.” (Hallinnollinen joh-
taja Nestori Kaasalainen, Oy Alko Ab)

Yksi keskiolutkin

heikentaa
reagointikykya

"Kokemus ja tutkimukset osoittavat,
ettd jo yhden keskiolutpullon sisaltima
alkoholimééra — jolloin veren alkoholipi-
toisuus nousee noin 0,2—0,3 promilleen
— heikentdd aistihavaintojen tekoa seka
hermoston ja lihasten yhteistyOta.
Pienenkin alkoholimddrdn nauttimisen
jilkeen on vaikeampaa reagoida esimer-
kiksi useisiin samanaikaisiin tai nopeasti
toisiaan seuraaviin kuulo- ja ndkohavain-
toihin. Normaalissa kaupunkiliikenteessa
ajoneuvon kuljettajan havaintokentéssa
sattuu useita tapahtumia sekunnissa, joi-

"ONNI ON HYVA MOOTTORIPYORA”. Rauno ja Tahvo matkalla Latoralliin
vuonna -76 Triump Thunderbird 6 T moottoripyordlld vuosimallia 1955. Lahetti Kari

Levola Kuivaskyldstd.

ta kaikkia ei edes selvd kuljettaja pysty
havaitsemaan.

On siis vaarallista kuvitella selviyty-
vinsi liikenteessa “parin ryypyn” tilassa.
Vain ehdoton raittius takaa turvallisuu-
den liikenteessd.” (Julkaisupaallikkd Ju-
hani Hyttinen, Liikenneturva)

Promillet eivat aina
haihdu aamuun
mennessa
”Krapula ~on liikennejuopumus-
keskustelussa usein jddnyt vihille huo-

miolle. Tdm4 johtunee siitd, ettd krapulan
haitallisia vaikutuksia ja kestoa ei riittd-
visti tunneta. Krapulalla tarkoitetaan nii-
td aineenvaihdunnan ja hermoston héiri-
oitd, jotka johtuvat yhteen juomiskertaan
liittyvéstd runsaasta alkoholin kaytosta.

Lisdksi krapulan vaikutukset jatkuvat
vield kauan sen jédlkeen, kun alkoholi on
poistunut verestd. Myds viasymys on tila
Jjossa ei ole syytd ryhtyd ajamaan autoa.”
(Fil.lis. Pirkko Nikander, Alkon fysiolo-
ginen laboratorio)
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MOTORISTIN

KEVATPAIVAT -77
HELSINGISSA

Kamera kertoo
kuvin

Kevdtpdivien ohjelma sisdlsi myos liikennekilpailun, Jjonka n. 25 km reitti kierteli Hel-
singissd. 'Mitkd olivat neljd viimeistd liikennemerkkia?’
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Katseltiin komeita moottoripydrid.

22

Jérjestdvtyminen paraatiin tapahtui Ruskeasuon ratsastushalleilla, jossa innokkaim-
mat odottivat lahtod yli kolme tuntia.

Tavattiin tuttuja.
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Kaunis ja ldmmin pdiva kokosi motoristeja niin, ettd jono kasvoi kilometrin mittaisek-
si. Arviolta noin tuhannen osanottajan mddrd antoi mahtavaa ndyttavyyttd.

Kuunneltiin puheita.
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Kevitpdivien suojelija Helsingin kau-
pungin ylipormestari Teuvo Aura puhui
moottoripyorédparaatin pddtepisteessi
Senaatintorilla:

“Hyvit moottoripy0riilijat ja hyvit
helsinkildiset!

Minulla on ilo esittda Teille Helsingin
kaupungin tervehdys ja tervetulotoivo-
tus. Tillainen tilaisuus lienee tdalld paa-
kaupungissa ensimmdinen laatuaan. Ilol-
la todettakoon, ettd osanotto tdhin ta-
pahtumaan on ollut runsaslukuista. Lip-
purivistot kertovat kerhoista joiden edus-
tajat ovat tinne maamme eri osista saa-
puneet ja osoittavat sen valtakunnallisen
laajuuden jota tdmd tilaisuus edustaa.
Tulette myohemmin kuulemaan kuinka
monta moottoripyorailijad eri puolilta

maata tdnne on saapunut, ja se on todella
valtava osoitus harrastuksesta. Yleisend
piirteend moottoripydrdilyyn liittyvien
asioiden kdsittelyssd on ollut pyrkimys
sellaisten parannusten aikaansaamiseen
joilla  moottoripyoréilijin  ajoturvalli-
suutta voitaisiin lisdtd. Talld hetkelld
lieneekin pddpaine erilaisten turvatoimen-
piteiden kehittelyssd, eikd niinkddn itse
moottoripyoréilyn rajoittamispyrki-
myksissd, kuten aikaisemmin. Jarjestdy-
tymisen avulla voidaan toiminnalle luoda
pddmadrdt ja keinot sekd tehokkaimmin
valvoa my0s niiden toteuttamista. Jérjes-
tdytyneisyys nostaa myos yhteisen edun

yksityisen intressin edelle, sille on myds
ominaista jatkuva pyrkimys kehittya.
Jdrjestdytyminen asettaa jokaiselle yksit-
tdiselle jasenelleen selvdn vastuun ja sel-
vit velvoitteet. Ndmé pdivdt ovat 0soi-
tuksena siitd, kuinka moottoripyorailijit
ovat halunneet jirjestdytymisen keinoin
kehittdd ja edesauttaa asiaansa. Erddnd
ndiden kevitpdivien pdédtarkoituksista-
han on juuri kohottaa jérjestdy-
tyneisyyden astetta ja tasoa moottori-
pyordilijoiden  keskuudessa ja tilld
keinoin edistdd koko tdméan liikkumis-
muodon kehittymista. Totesin dsken vas-
tuun merkityksen jdrjestdytymisen yhtey-

Motoristin kevdtpdivien puhujat Teuvo Aura (oik.) ja Aarne Berner (kesk.) saapuivat
Senaatintorille moottoripyérien sivuvaunussa. Vas. pj. Eino Rantala. Taustalla lippu-
rivistéd ja poliisien soittokunta.
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Moottoripyérdpoliisit ohjasivat paraatin viisi eri osastoa Senaatintorille.
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dessd. Moottoripyoriilijoilld itsellddn on
varmastikin suurin vastuu siitd, mika ké-
sitys heistd saadaan ja minkélaisia asen-
teita he ympdristossddn herdttavat.
Moottoripyordilijit ovat nimenomaan
sellainen ryhmittyma joka heréttdéd hyvin
herkasti kanssaihmisten tunteita. Tiedan
ettd moottoripy0rdilijat itse pyrkivét par-
haansa mukaan osoittamaan takavuosien
’parindpoikamyytin’  yksipuoliseksi ja
vadraksi yleistykseksi. Péarindpoika kasi-
te on kuitenkin havainnollinen esimerkki
siitd, kuinka muutamien yksiloiden kayt-
tdytyminen saattaa leimata koko yh-
teison. Jokaisen yksityisen moottoripyo-
réilijdn esiintyminen yleistetddn herkasti
koskemaan yleensd moottoripyo-
railijoitd. Tdimé& on nimenomaan sellainen
asia jonka suhteen jokaisen moottori-
pyordilevdn tulisi tuntea vastuunsa yh-
teisen edun nimissd. Toisaalta on myos
muilla tielld liikkkuvilla ja kansalaisilla tar-
ked osuus siind miten moottoripyo-
réilijoiden pyrkimykset tulevat huomioi-
duksi. Moottoripyéréilijat ovat nyt eri-
muodoissa ja julkisesti halunneet osoittaa
haluaan yhteistyohon ja asioiden tilan
parantamiseen. Niiden pddmadédrien saa-
vuttamiseksi tarvitaan kuitenkin molem-
minpuolista myOnteisyytta.

Toivon ettd namd pdivit erilaisine ta-
pahtumineen ja julkisuudessa saavutta-
mansa huomion ansiosta ovat omiaan
ajamaan moottoripyorailijoiden asioita.

Teille hyvét tdnne saapuneet moottori-
pyorailijét, toivotan hyvéi ja turvallista
ajokautta, ja Teille arvoisa yleiso, hyvat
helsinkildiset, Hyvda Kevittd ja tdndan
jo alkanutta Kesdd.”

Valtiovallan ja Moottoriliiton terveh-
dyksen “kevitpadiville” toi kauppa- ja te-
ollisuusministeri, Suomen Moottoriliiton
puheenjohtaja Aarne Berner:

”Arvoisat moottoripyordilyn ystdvét!

Naiiden moottoripyordilyn kevatpdi-
vien tarkoituksena on ensisijaisesti tehda
tunnetuksi jdrjestdytynyttd moottoripyo-
railyd, sen eri muotoja sekd kiinnittdd
huomiota moottoripydréilijidn osana lii-
kennettd. Paitsi tdtd Senaatintorille paat-
tyvda ndyttdvad paraatia, kevidtpdivien
ohjelmaan on kuulunut liikkennekilpailu ja
matkailukokoontumisajo jotka edustavat
jérjestdytynyttd toimintaamme parhail-
laan. Moottoripyordily on perinteellinen
liikkumismuoto ja suositeltava kustan-
nustensa edullisuutensa vuoksi erityisesti
nuorison kiinnostavana harrastuksena se
luo esimerkillisen hyvit mahdollisuudet
tehokkaan nuoriso-, jdrjesto- ja urheilu-
toiminnan toteuttamiseen. Se suo harras-
tajalleen mahdollisuuden  matkailuun
kohtuullisin kustannuksin, avartaen tdten
tietoutta. Moottoripyordn kanssa askar-
teleminen lisdd harrastajan teknillistd tie-
toutta, ja on useissa tapauksissa ollut
suunnan néyttdjand ammattiin hakeudut-
taessa. Paitsi arkisena ja taloudellisena
tyomatkakumppanina  moottoripyoran
asema yhteiskunnassa on muuttumassa
lisddntyvan vapaa-ajan myota. Erityisesti
nuoriso ja varttuneempi vakikin on 10y-
tanyt moottoripyOrdstd oivan ja mielek-
kdan harrastusmuodon. Ennen moottori-
pyordt olivat yleisesti ottaen melko
huonolaatuisia ja -kuntoisia, mutta sil-
loinkin tuiki tarpeellisia. Moottoripyord
on kuitenkin ajoneuvona kehittynyt mui-
ta nopeammin. Entisen kovadinisen lait-
teen asemesta se on tdnddn hiljainen, ta-
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loudellinen ja  ympéristoystdvillinen.
Tdnddn kuten helposti ymparillemme
taalld Senaatintorilla katsomalla voimme
todeta, ne ovat teknisesti huippuluok-
kaisia, esimerkillisessd kunnossa. Tdma
johtuu moottoripydrien omistajien huo-
lehtivasta suhtautumisesta ajokkeihinsa.
Moottoripyordn kéyttdjia on tdnddn eri-
lainen kuin eilen. Hdnen tunnusomaisin
piirteensd on se, ettd hdn on jérjestdy-
tynyt moottoripyOréilyn harrastaja. Han
on moottorikerhon jdsen, ja siten osal-
taan mukana rakentavassa toiminnassa.
Hin harrastaa sitd ainoata oikeata har-
rastusta parhaalla mahdollisella tavalla.
Valitettavasti on todettava, ettd jirjestdy-
tyneen moottoripydritoiminnan ulko-

puolella saattaa olla edesvastuuttomia
moottoripyordan kayttdjid jotka kypsy-
mittomilld tempauksillaan vaikeuttavat
tervettd  harrastustoimintaa.  Naiden
moottorihdirikkdjen lukumaara on kui-
tenkin vahdinen eikd heiddn péarrda-
misensd perusteella saisi leimata kaikkia
jotka litkkuvat moottoripyorélld. Suomen
Moottoriliiton tarkoituksena on kaikkien
moottoripyordilijoiden saaminen saman
mielekkddn kerhotoiminnan pariin. Kai-
kesta moottoripyorad harrastustoiminnas-
ta nakyvintd on urheilun osuus. Maam-
me on kohonnut tdssa muualla maaii-
massa niin suositussa urheilumuodossa
aivan eturiviin, sielld sen hyvéksi tehdyn
tyon madrdd ei suinkaan ole védhdinen.

Senaatintorilla motoristit olivat rvhmittyneind omien maakuntakylttiensd taakse.
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Motoristin
Kevatpaivat -77

Ja niin oli Aleksanteri Il nihnyt

ensimmdisen moottoripyordaparaatin.

Kyparapakko
voimaan 1.6.-77

Nyt voimaan astuva uusi kypdralaki
velvoittaa kaikkia moottoripyorailijoitd
kdyttamaan hyviksyttyd kypardd. Pa-
kollinen kypéra ei kuitenkaan ole alle 15-
vuotiailla matkustajilla ja henkil6illé joil-
la sairaus tai jokin muu vamma estié ky-
pardn kayton.

KESALOMALLA

— Ostaisin kuusi dubleesormusta.

— Anteeksi, kuulinko oikein? Kuusi
kihlasormusta?

— Kylla vain. Minulla on ndhkdds
kuukauden kesdloma ja uusi nopeakul-
kuinen moottoripyérd.

Omin ponnistuksin maailman parhaaksi
nousseet moottoripyoraurheilijat ovat
osoittaneet esimerkin ja olleet esimerk-
keind niille tuhansille talkoohenkisille uu-
rastajille jotka yhd edelleen kehittdvit
moottoripyoréilyd. Moottorikerhot ovat
merkittdvdsti  edesauttaneet  kaikissa
moottoripyorailijoiden turvallisuuteen
tahtddvissd toimenpiteissd, joista tir-
keimpina mainittakoon moottori-
pyordilijoiden suojakypérien laatuvaati-
musten tarkkaileminen ja kayttopakon
kiirehtiminen sekd jatkokoulutuksen to-
teuttaminen.

Niilld sanoilla haluan tervehtid Teitd
kaikkia ja toivottaa menestystd teiddn
tyollenne Valtiovallan ja Suomen Moot-
toriliiton puolesta.”
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Ulkomaiset
kokoontumisajot

KESAKUU

4--5.6. Kv. MP kokoont. Paikka: Im-
menstedt L-Saksa.

5 kv. MP kokoont. Paikka: Ingolstadt L-
Saksa.

Bremsterrit Treffen jar. Moto-Club
Genk Hoevenzavellaan 117 3600 Genk
Belgia.

Holger-Danske Tréffen jérj. Jorgen
Andersen Fokke 88 Helsingér 3000
Tanska.

11—12.6. 4 kv. MP kokoont. Paikka:
Markdorx L-Saksa.

Elverum MP kokoontm. Paikka: Elve-
rum Norja.

16 kv. Bartimeus Treffen. Paikka:
Eexte Hollanti.

MC Vottem Treffen. Paikka: Vottem
Belgia.

MP kokoont. jirj. MC Toscana Firen-
ze Italia.

MP kokoont. ja 1000 km kisa. Paikka:
Heyssey Belgia.

Kv. MP kokoont. Paikka: Liege Bel-
gia.
Kv. MP kokoont. Jdrj. MC BAR-
s/Aubois 10 Fontaine Ranska.

17—19.6. Eteld Unkarilainen MP ko-
koont. Jiarj. MMSz Touring komitee.
Postilokero 614. 1374 Budapest 5 Unka-
ri.

Moto-Guzzi kokoont. Jirj. Moto-
Guzzi Club Hollanti. v. Henegouven 1
AAN 9 Heemskerk Hollanti.

Delfin-Triffen. Paikka: Middelfart-
/Fyn Tanska.

MP kokoont. Paikka: Mittenberg L-
Saksa.

Sivuvaunu viikonloppu. Paikka: Arn-
heim Hollanti.

Powerbike Treffen. Jarj. MC De Oldti-
oner Fred v. Eedenstraat 65 Venlo-West
Hollanti.

25—26.6. Saltfjell-Rally. Jérj. Steiner
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Stenersen Halogalandsgatan 105. 8000
Bodo Norja.

Les Copains Treffen. Jérj. Armand
Lennertz Bettenburger str. 64 Berchem
Luxemburg.

Kv. kokoontuminen. Jédrj. MC LA
SECCHIA Modena Italia.

Kv. MP kokoont. jarj. MC AUVERG-
NE 63 Ambert Ranska.

Kv. MP kokoont. Jirj. Mazoyart s.t.
Hubert FMB Belgia.

Honstug Treffen. Jarj. MC Martini-

stad Brasmusweg 61 Hoogezand Hollanti.

HEINAKUU

2-3.7. Kv. kokoont. Jiarj. MC Mam-
muth Pinerolo Italia.

3. kv. Zollern Treffen. Jarj. MC Mos-
singen Goethestr 20. 7406 Mossingen L-
Saksa.

Utvandrar-Treffen. Jarj. St. Christop-
her Tommy Granfedel Larmgat. 7 Len-
houda Ruotsi.

6—8.7. FIM-RALLY. Pau Ranska.

9—10.7. 6. kv. kokoont. Paikka: Sc-
hwandorf L-Saksa.

Halsinge Treffen. Paikka: Bollnés
Ruotsi.

Stella Alpina. Paikka: Bardonecchia
Italia.

MP festivaali. Paikka: Salzburgring
Itdvalta.

Kv. MP kokoont. Jérj. MC Trous Val-
lees 25 Vandencourt Ranska.

16—17.7. 5. kv. MP kokoont. Paik-
ka: Straubing L-Saksa.

Kv. MP kokoont. Jirj. MC Mutina
Modena Italia.

Kv. MP kokoont. Madonnina Dei
Centauri Alessandria Italia.

23-24.7. MP kokoont. Inter Ginsberg
77. Paikka: Ginsberg L-Saksa.

Kv. kokoont. Jdrj. MC Schio Italia.

5. kv. ADAC MP kokoont. Jirj.
MOC Maxdorf Edvard Sloboda Carostr
3. 6701 Maxdorf L-Saksa.

Kv. MP kokoont. Jarj. RFME Espan-
ja.
Kv. MP kokoont. Jérj. Motorclub 92
Conc, Pingovins Sveitsi.

30.31.7. 7. kv. Obinger MP kokoont.

Paikka: Obing L-Saksa.

8 linnan kokoont. Jirj. VAMC De
Graafschaprijders Molenweg 23 Vorden
Hollanti.

Kv. MP kokoont. Jirj. OEAMTC Iti-
valta.

Kv. MP kokoont. FMP Belgia.

ELOKUU

6—17.8. Polar-Treffen. Jérj. Finmark
MC Farbund Postilokero 1211. 9600
Hammerfest Norja.

6. Keisnaert Treffen. Paikka: Zand-
voorde — QOostende Belgia.

Dalesman Rally. Jarj. MRS. Marita
Tempast Deanmoor 32 A Station RD
Crosshills Keishley Nord Yorkshire Eng-
lanti.

Kv. Alppi kokoont. Jarj. FMS Sveitsi.

13—14.8. Keller-Geister-Rally  77.
Jarj. AMSC 1930 Alf E.v Am Mubhlen-
teich 8. 5584 Alf/Mosel L-Saksa.

Kv. MP kokoont. Werlte. Jarj. HSC
Hummling Rainer Schwalbe Lindenstr
10. 4476 Werlte L-Saksa.

Skaraborgs Treffen. Paikka: Gotene
Ruotsi.

Kaastadt Treffen. Jarj. MAC Alkmaar
Kennemarstraat 194 Alkmaar Hollanti.

Kv. MP kokoont. Jérj. OEAMTC Ité-
valta.

20—-21.8. Kv. kokoont. Paikka: Hem-
sloh L-Saksa.

Kv. MP kokoont. Paikka: Lansi-
Berliini L-Saksa.

Mariaros Treffen. Paikka: Visteros
Ruotsi.

Kv. Honda Owners Club Rally. Jirj.
Jon Hiass 109 Station RD Nailsea Bris-
tol B 519 2 HE Engalnti.

Kv. Tenten Treffen. Paikka: Maashees
Hollanti.

Kv. MP kokoont. Jérj. MC Pippo
Zanini Rovereto Italia.

Kv. MP kokoont. Jirj. FMS Sveitsi.

22—28.8. Pannonia-Treffen.  Jirj.
MMSZ Touring-kommitee. Postilokero
614. 1374 Budapest Unkari.

27—28.8. Varbergs-Rundan Treffen.
Paikka Varberg Ruotsi.

Moottorikerho
ja kylalaiset
napit vastakkain
Punkalaitumella

Lihava riita on kasvanut siitd, kun ko-
konainen kyldkunta on yksimielisend
vastustamaan  moottorirata-
hanketta Punkalaitumella. Punkalaitu-
men kunnanhallitus paétti dskettdin esit-

noussut

taa valtuustolle kunnan vilitysta radan
maahankinnassa. Myllykulman asukkaat
ovat kuitenkin pdattdneet tehda kaikken-
sa, jotta rata sijoitettaisiin johonkin muu-
alle kuin Myllykulmalle. Kyléldiset pel-
kaavat radan melu- ja muita saastehaitto-
ja. Kylaldiset haluavat alueen lisdmaak-
seen maatalouskayttoon. Asiaa késitel-
ladn kunnanhallituksessa edelleen.

HOYTIAISKOKOONTUMINEN

18.—19.6.1977 Hoytidisen hiihtoma-
jalla. Jarjestdid PKMK. Ajo-ohje: Joen-
suusta Kuopion suuntaan tietd n:o 17
noin 5 km josta opastus paikalle. 19.6.
77 Moto cross kisat noin 1 km pédssi
hiihtomajalta.

Kv. MP kokoont. Jiarj. MC Mutina
Modena Italia.

SYYSKUU

3—4.9. 6. kv. Halden-Treffen. Paikka:
Halden Norja.

10—11.9. Kv. Tandstick-Treffen. Paik-
ka: Bankeryd Ruotsi.

Adser-Treffen. Paikka: Homborsund
Norja.

Ralleista joista on ilmoitettu vain rallin
jérjestdjd, saa lahempid tietoja rallin pai-
kasta ym. kirjoittamalla jarjestdjille.
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Kesdn ensimmdiset hellepdivdt muuttuivat hyisev
kokoontuessa Kirjokivelle.
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Gin kylmdksi vesisateeksi motoristien

Koleasta sddstd huolimatta Kirjokivelle saavuttiin runsaslukuisesti ja pitkienkin mat-
kojen pdasta.

-
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Sunnuntai-qjelu
Mntsdlddn Sepdanmden museoon sunnuntaina 19.
piivind kesdkuuta noin puolen paivan aikanaan.
Ldhde gjelulle.
_J
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AANIKIRIJE
MATKAMOTORISTEILLE

Seuraava teksti on epatavallinen monessa suhteessa.

Toimitus sai aanitetyn kasetin, jossa motorsimin ulko-
puolinen henkilo lahettda meille eraanlaista »ihailijapos-
tia”, ja pohdiskelua siita etté kaikki, jotka haluavat eivat
uskalla ryhtya matkamotoristeiksi. Etenkin jos heidan
yhteiskunnallinen asemansa sitoo heitd niin kuten lahet-
tajaa ilmeisesti sitoo. Toivomuksen mukaan kasetti on
hivitetty, kun siité oli valittu painettava osuus. Tama on
siis kuin yleison osaston Kirjoitus ilman nimea, mutta
asian kiinnostavuuden vuoksi se sallittakoon.

Ajaessani tdnd keviisend perjantai-
iltana kaupungista kesamokilleni, poikke-
sin tapani mukaan matkanvarren huolto-
asemalle tankkaamaan ja kahvitauolle.
Kun olin tankannut, paikalle ajoi kaksi
matkamotoristia seitsemén ja puolisata-
sillaan. He ilmeisesti olivat kevédn ensim-
miiselld viikonloppumatkallaan, tdysissd
matkavarusteissa telttaa, makuupusseja
ja keittovilineitd myoten. He eivit endd
olleet poikasia, vaan kypsid nuoria mie-
hid, mutta heissid hehkui kadehdittavaa
nuorekasta intoa. Kuin keviélld juuri lai-
tumelle paasseilld mullikoilla. Kun he joi-
vat kahvia viereisessi poydéssd, saatoin
keskustelusta havaita, ettd toverukset ta-
pasivat tdnd kevddnd ensi kerran. Mutta
heilld tuntui olevan niin paljon yhteistd,
kun he kilvan kertoivat toisilleen missd
kaikissa ralleissa ja paikoissa pitdisi kdy-
di kesén viikonloppuina ja kesdlomalla.
Oli Kontio- ja Trollrallia ja Lapinkierros-
ta ja Hammerfestid ja paljon muuta
suunnitelmissa.
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Aina kun nien matkamotoristeja
vankkoine pyOrineen ja kypérissdén ja
nahkahaalareissaan, nien heissd aikam-
me vapauden symbolin. J otain riippumat-
tomuutta, jota niin harvalla on. Ohi
ikiluokkaa- ja sosiaalisen erojen toisiinsa
veljind yhdistyvéad. Ehkd ndkemykseni on
liian romanttinen, he ehkd itse eivat tun-
nekaan samoin. En koskaan ole uskaltau-
tunut juttelemaan kenenkdén heiddn
kanssaan. Ehki siksi ettd itse olen niin si-
dottu oman eldméni puitteisiin. Omassa
kaupungissani se olisi varsin vaikeaa, sil-
14 miltei kaikki tietdvit, ettd olen “suuri
herra”, johtaja se- ja se. Minun on eletta-
vi asemani ja roolini mukaisesti. Talous-
elimd ja yhteiskunta edellyttdd sita.
Minun on pukeuduttava aina moitteetto-
masti ja autoni on oltava asemani mu-
kainen. Se on etuoikeus, mutta myo0s
pakko. .

Olen keski-ikdinen mies ja ulkonaisesti
tottunut asemaani ja rooliini. Mutta vuosi
vuodelta sisilldni vahvistuu kapinamieli.

Kun nden matkamotoristeja vankkoine pyorineen, kypdrissddn ja nahkahaalareis-
saan, nden heissd aika
harvalla on.

mme vapauden symbolin. Jotain riippumattomuutta, jota niin
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Haluaisin paeta joskus kaikkea. Kesa-
mokki on kylld pakopaikka, joka suo-
daan isollekin herralle. Sen alueella saa
heittdd kauluspaidan ja véédntdd vaikka
kantoja koko ruumis ravassa. Sitd mina-
kin totisesti olen tehinyt monta kertaa.
Vaimo kylld tapansa mukaan on sille
nyrpistellyt ja lapsetkin ovat lakanneet
osallistumasta kun tuli murrosidan mu-
kana muut riennot. Nytkin olen ’kesdpa-
ratiisissani” yksin. Vaimo ei endd monas-
tikaan kaupungin mukavuuksista mokille
ldhde ja lapsilla on jo omat perheet. Tdél-
14 istun nyt ihmissuhteiden tyhjiossi. Ke-
viinen luonto piristdd omalla tavalladn,
mutta kuitenkaan ei eldmé ole paikallaan.
Jokin sisimmissidni huutaa voimallisem-
min kuin koskaan aikaisemmin: ldhde
liikkeelle kuten matkamotoristit. Minulle
teki kipedd kun huoltoasemalla katsoin,
kun pojat hyppaésivit satulaan ja jatkoi-
vat matkaa. Tunnustan teille: minussa
kiihtyy halu ostaa moottoripyoré. Tietys-
ti mind matkailen autolla kun sellainen
on. Mutta autolla kulkija on sidottu
toisella lailla kuin motoristi. Ihmissuhteis-
saan hin on sidottu. Sen mité olen tehnyt
havaintoja matkamotoristeista, he eivét
ole eristettyjd, heilli on tie auki toisen
luo.

Halu ostaa moottoripydrd on kytenyt
minussa jo muutaman vuoden ajan.
1970-luvun alun katupdristelijat eivét sitd
aiheuttaneet, vaan matkoilla ndkeméni
matkamotoristit, joilla on jokin pddmaa-
rd ja myos kyky irtautua. Kolme vuotta
sitten nuorimman tyttédreni hdissd herdtin
suurta hilpeyttd pdivéllispuheelleni. Tote-
sin silloin, ettd olen suorittanut loppuun
kasvatustehtdvini ja voin alkaa elda
enemmin itselleni. Voisinpa hankkia
vaikka viissatasen moottoripyoran, kypa-
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rdn ja nahkahaalarin ja ryhtyé viikonlop-
puajelijaksi, kun kesdmokilldkin paikat
on niin kunnossa ettei sielldkdén kiinnos-
tavaa 16ydy. Koolla oli kaupungin kerma
ja he tietysti pistivdat koko jutun samp-
panjan ja hddhumun syyksi. Mutta asia
ei jddnyt siihen. Parin lapsenperheen kdy-
dessd kodissamme otin esille suunnitel-
man vakavasti. Sanoin perhekunnalleni
ostavani nyt matkapyorédn, koska Suo-
messa jo monet keski-ikdiset ovat palan-
neet harrastukseen. Vaimo suuttui hys-
teerisesti ja tytdr ja poika totesi &ijan tul-
leen hulluksi. Minékin suutuin ja nolasin
itseni ldheisteni silmissd. Seuraavana péi-
vini soitin piddjohtajalle Helsinkiin ja ky-
syin, sopiiko minulle moottoripyord. Hin
ryki himmentyneend jonkin aikaa ja tius-
kaisi sitten: ei sovi, ajattele toki asemaa-
si ja firmankin mainetta”. Tajusin ettd
elim4 on antanut minulle paljon ja tdmi
paljon kieltdd minulta matkamotorismin.
Voisin lentdd, moottorikelkkailla ja -
veneilld, mutten pyordilld. Tama kriisi
viilensi vaimoni ja itseni suhteita. Lasten
lentdessd pesdstd hin muutenkin on k-
pertynyt omiin elimdnympyroihinsd ja
asemansa suomiin seurapiiriyhteyksiin.
Mutta tdmaé kriisi palautti minussa elé-
viksi erdfin nuoruuteni parhaista koke-
muksista. Tyon, perheen ja yhteiskunnal-
lisen nousun myotd se oli haalistunut,
unohtunutkin. Mutta uskon ettd kun ker-
ron sen nyt teille, ymmarrdtte paremmin
minua ja ehka itsekin voin ymmadrtdd ha-
luani palata matkamotorismiin. Sen taus-
ta on isdni moottoripyoré ja ainoa loma-
matkani silld.

LOMAMATKANI
MOOTTORIPYORALLA
1940-LUVULLA

Perheemme eldméin liittyi moottori-
pyOré isdni ammatin kautta. Hén oli met-
sipomo, jolla oli laaja piiri. 1938 hén osti
ensimmadisen moottoripyOrdnsd tyOmat-
koja varten, mutta sotavuodet keskeytti-
vit sen kdyton. 1941 Norton otettiin ar-
meijan kdyttéon ja sielld se romuuntui.
Isd oli erittdin autoritddrinen luonne. Per-
heen ainoana poikana en saanut opetella
pyordlld ajamaan. Sotavugsina jouduin
nuorukaisena armeijaan ja se keskeytti
pahasti hyvin menneet opintonikin.

Se taisi olla 1947 paikkeilla kun isdni
sai uuden BMW:n tyokayttoon. Ilmeises
ti ensi erd mitd sodan jilkeen maahan
tuotiin ja ne jaettiin kipeimmin tarvitse-
ville metsdalan ja maatalousneuvonnan
miehille. Samoihin aikoihin miné lopette-
lin korkeakouluopintojani. Oppiarvoni ja
sodassa saadut kersntinnatsat saivat
isdni pitdimddn minua jo miehend, joka
saisi koskea moottoripyorddankin. Mutta
bensan sddnnostely pisti kaikki koe- ja
huviajelut minimiin. TyOajoonkaan ei
tahtonut riittaa.

Opin kuitenkin pyorédn hallinnan. Mi-
kéén tekniikan mies en koskaan ole ollut,
ajoeldimys oli minulle tdrkedmpi kuin
pyOré sindnsd. Kun sitten isdni yllatyk-
sekseni lupasi, ettd saan tehdd kolmen
pédivdn matkan 250 km péédssd asuvan
sukulaisperheen luo, olin jénnittynyt
kuinka pérjdisin jos pyOrddn tulisi re-
monttia. Onneksi sitd ei tullut ja eldméni
ainoan moottoripyordmatkan muistot
eldvitkin muilta tasoilta.

Yksi oli ajoasu. Kun isdni joutui aja-
maan paljon talvellakin, hdnelld oli hyvat
varusteet. Olimme samaa kokoa ja ne so-
pivat minullekin. 1930-luvun perua oli
nahkalakki, kyldsuutarin tekemét riuku-
varsilapikkaat ja napitettava nahkapuse-

ro ruskeaa vankkaa nahkaa ja vahvalla
vuorilla. BMW:n oston aikaan tuli kaup-
paan sodanjdlkeisen ajan ensimmdiset
nahkahousut levedd pussihousumallia.
Ne olivat niin vankkaa tekoa, ettd tyh-
jandkin miltei pystyssd pysyivdt ja rus-
kea pinta niin kiiltav, ettd miltei kuvansa
peilasi. Kun puin nahkatamineet ylleni ja
pistin evds- ja tuliaisrepun selkdéni, olin
kuin  sodanaikaisen tdyspakkauksen
alaisena. Mutta matkalla ei sen antama
suoja ollut pahaksi. Kiusallisin oli selké-
reppu. Se epitasapainotti ajoa senai-
kaisilla kurjan kuoppaisilla teilld. Ajo oli
tosiaan taiteilua, mutta se my0Os riemas-
tutti kun huomasi, ettd osaa. Sorateilld oli
paikoin runsaasti hevosenlantaa. Kérrin-
pyOrien tekemid raiteita sai varoa.
Eniten riemastutti menemisen vapaus,
ettd itse sai maaritd aikataulunsa. Kylis-
sd lapset juoksivat katsomaan ihmettd
moottoripy0rédd ja tienvarren pelloilla py-
sdhtyi ty0, kun ajoin ohi. Miehet ja nuo-
rukaiset loivat usein ihastelevia katseita.
Bensakupongeilla sai kirkonkylista ben-
saa, tavallisimmin osuusliikkeelld oli
tdmd huolto. Varsinaisia huoltoasemia ei
maaseudulla ollut. Kokemattomuus ja
ajojannitys puudutti kdsid ja selkdad ja
niskaa. Kun tuli kaunis maisemamaki,
pysdhdyin verryttelemdan. Mutkaisilla
huonoilla sorateilld ei vauhtia voinut pi-
tdd. Enkd siihen pyrkinytkddn. Katselin
paikkoja ja nautin olosta, tarkedmpi oli
matka eikd perille padsy. Erdéssa kirkon-
kyldssd katsoin paikallismuseon. Seuraa-
valla ajotaipaleella nousi uhkaava ukkos-
pilvi. Tienvieressd oli heinélato puolillaan
heinid. Laitoin pyOrdn pddtyseinélle ja
juuri kun pédsin latoon tdmaytti salama
laheisen mden puuhun ja kaatosade al-
koi. Jouduin olemaan sateenpidossa tun-
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nin ja kun suljen silméni, voin aisteihini
palauttaa sen tuntemukset: aanind sateen
kohina hallitsevana ja heinien kahina ja
uudenkankeiden nahkahousujen nahina,
nendissd sateen haju ja kuivista heinistd ja
uudenvikevistd nahkahousuista sekot-
tunut omalaatuinen hajucocktail. Sateen
hiljaa laantuessa raukeus hiipi aisteihini
ja hetken oli halu nukahtaa. Oli kuitenkin
jatkettava matkaa jotta illalla olisin peril-
14, 250 km sithen aikaan oli melkoinen
piivamatka!

Seuraavan piividn olin vanhan tétini
vieraana. Titi kauhisteli kuinka uskallan
sellaisella rakkineella ajaa. Paluupdivdnd
ilma oli tavattoman kuuma. Auringon
paahde kuumitti nahkapuvun pinnan mil-
tei kittd polttavaksi. Pari kertaa péivan
aikana poikkesin rantaan ja uin. Nautin
tavattomasti tistikin pdivésté.

Sitten alkoikin eldmini arki ja myds

nousu. Avioliitto, asunto, auto, ylenemis-
td tyOeldmaéssd, arvostusta ymparistossa.
Minusta tuli menevd ja ndkyvd mies.
Kaikessa oli menestyksen maku. Kunnes
kaikki oli liian valmista ja kun huomasin,
ettd olen asemani vanki.

Jonkinlainen kapinallinen ele oli kai se-
kin ettd joku vuosi sitten isdni kuolinpe-
sdd selvitettdessd pelastin sen ruskean
nahkapuvun ja lapikkaat. Sisareni oli
kantanut ne ullakolta poltettavien tava-
roiden roviolle. Puku on hyvikuntoinen,
koska isdni lopetti sen kdyton hankittu-
aan ensimmiisen autonsa 1950 paikkeil-
la. Pyyhin siitd pdlyt, voitelin sen ja se on
kesdmokilldni naulassa roikkumassa.
Joskus tuulisella piddn sitd jarvelld ja kun
keviilld siivoilen pihaa, pistdn jalkaani
nahkahousut ja lapikkaat. Olen huoman-
nut, ettd niistd on tullut minulle vapauden
symboli. Vaimoni inhoaa niitd ja on

Minusse on jo pitkddn kytenyt halu ostaa moottoripyord, sen on herdttdnyt matkoil-
lani ndkemdt matkamotoristit, joilla on Jjokin pddmddrd ja myds kyky irtautua.
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uhannut ne hévittdd, muttei ole uskal-
tanut. Samanlainen riidan aihe oli ai-
kaisemmin risainen verryttelypuku, jota
mokilld pidin vuosikausia. Tdmé kai on
valkokaulusmiehen kapinallista pakoa
epdsovinnaiseen ja miehisempédn vaate-
tukseen. Saatatte arvata, ettd titd dénit-
tiessini olen pukeutunut siihen motoristi-
pukuun, jolla tein eldméni ainoan moot-
toripydrdmatkan. Se antaa minulle roh-
keutta tunnustaa tilanteeni, itselleni ja
teille. Oma nuoruuteni on yhtd kaukana
kuin tdmédn nahkapuvun kiilto ja uutuu-
den tuoksu. Kumpaakaan ei saa takaisin.

Tuli mieleeni, ettd se taisi olla itse
kuningas Salomo, joka loistonsa péivind
kirjoitti ikimuistettavat sanat:

iloitse nuorukainen nuoruudessasi, en-
nenkuin ne pdivét tulevat joista sanot:
ndmé eivit minua miellyté.

Mind kadehdin niiden matkamotoris-
tien nuoruutta, jotka hyvilld pyorillddn ja
hyvisséd varustuksissa voivat ajaa hyvid
teitd milteipd maailman #ériin. Vield
enemmin kahdehdin niitd ikddntyneitd
jotka voivat ja uskaltavat tehdd samoin.
Amerikkalaiseen kisitteistoon kuuluu
sanat: escape from ordinary — pako jar-
jestetystd eldmidstd. Matkamotorismi
nyky-Suomessa ilmeisesti suuressa méa-
rin on sitd. Luovalla tavalla toteutettu
pako on koko eldmén siilyttdmisté.

Uskon ettéd jos nuoruudessa joku taél-
14 linjalla on voinut toteuttaa itsedén ja
laajentaa maailmankuvaansa, hdn am-
mattinsa ja perheensd tarkeimmassd vai-
heessa voi luopua muutamaksi vuodeksi
motorismista. Mutta korkeassakin ase-
massa ollen hidn ehkd voi myohemmin
palata.

Toivon ettd heilld olisi rohkeutta
enemmadn kuin minulla. Minulla on vain

VI KAUHA-
RALLI

aikaisemmin ilmoitettu ajankohta on vir-
heellinen. Kauharallin oikea tapahtuma-
aika on 3.-5.6.1977.

MYYTAVANA

Reimo Power 3—1 PAKOPUTKI Su-
zuki GT 550:een. Ollut kédytossd yhden
kesdn. Hinta 700 mk. (Uusi 1100 mk).
Puh. 957-23 485 Honkanen, arkisin klo
8—17.

YAMAHA 650 cc XS 2 vm -72. Eritt.
hyvé. Puh. 915-149736.

Iso LASIKUITUTANKKI Hondaan,
viri alkuperdinen Candy Red. Siistié ty6-
td, kdyttiméton. Sekd CB 750:n ENSIO-
VEDON KETIJUT, alkuperdinen varao-
sa. Puh. arkipdivdnd 90-630 741/738
Jarmo.

SUZUKI 500 K -73. Lisdvarusteina
Kraven laukut ym. Myy Kari Fellman,
puh. 90-625 574.

BMW:n alkuperdinen SUOJAKAARI
CB 750 Hondan ISTUIN scki TAKA-
VANNE. BMW:n ILMA- ja OLJYN-
SUODATTIMIA. Puh. 968-12 490.

yhden matkan muistot ja vanha nahka-
puku kesamokilla.

Jos jollain huoltoasemalla tapaatte
keski-ikdisen miehen, joka luo teihin ja
pyoridnne kaihoisan katseen, se mies
saatan olla mind. Tai joku muu minun
kaltaiseni asemaansa sidottu mies.
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UPOMINKI ELI
MATKAMUISTOJA
PITKIN EUROOPPIA

Tassa pakinoi kerho-
lainen, Nimimerkki ”Sei-
tenpuolosen jiipee” Sata-
kunnan  Paidkaupungista
kokemusperaista pakinaa
matkailusta moottoripyo-
ralla.

Alunperin tistd tarinasta piti tulla pit-
ki ja yksityiskohtainen matkakertomus
pitkistd ja yksityiskohtaisista matkoista
moottoripyord nimiselld kulkuneuvolla
Keski- ja Eteldeurooppiin. Mutta sitten
ajattelin, ettd liian seikkaperdiset kertoel-
mat eivdt varmaankaan kiinnosta aina-
kaan kaikkia lehtemme lukijoita. Niinpé
ryhdyin tekemién erdénlaisia koottuja
muistelmanpalasia ja myds tyrkyttdmaédn
mielipiteitiini, kokemuksiani ja neuvoja-
kin, siltd varalta ettd niistd joku ldhinnd
ensimmiistd pitkdd matkaansa suunnitte-
leva olisi ihastunut.

Mero Keski- ja Eteldeurooppiin voi-
daan mielestiini suorittaa kolmella eri ta-
valla moottoripyorad kayttden:

— ajaen E-nelosta ldpi Ruotsin eri ko-
pingien ja Tanskan eri rodien ja rydien,
mitd nyt vililld hiukan tarvitaan auto-
lauttaa tai siltaa, ettei saappaat ja mopedi
kastu

_ tusinaturistina autolautalla esimer-
kiksi Travemiindeen tai Puolaan ja sitten
ajaen edelleen minne vain, vaikkapa Vili
meren rantaan uimaan

— rahtilaivalla johonkin Luoteis — tai
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Linsieuroopin satamaan, johon se rahti-
laiva sattuu menemaan.

Olen kokeillut kaikkia nditd tapoja ha-
vaiten timin viimeksi mainitun rahtilai-
vakonstin parhaiten soveltuvan vartalol-
leni. Sitiipaitsi se ei ole lainkaan niin kal-
lis tai hidaskaan matkanaloitustapa kuin
moni vannoutunut kahvankadntijd ensin
luulisi. Neljissi viidessa paivissa hyssyt-
telee nykyaikainen rahtialus jo varsin pit-
kille. Niin vilttyy ajamasta Ruotsin ja
Tanskan lipi, miki joka kesd toistues-
saan ei ole endd nautintoa. Vaikeutena on
vain se. etti timé rahtilaivamatkailu ei
chki ole aivan joka jannun ulottuvilla, pi-
i olla hieman jotain suhteentapaisia
merenkulkualalle, niin sitten kylld, sano.
Lisdksi pitdd ruveta asiaansa ajoissa jo
talvella puuhaamaan, laivapaikat ovat
kysyttyjd kesdisen. Pyordn stuuvauksen
takia perdportti tai muut ro-ro — tyyp-
piset laivat ovat parhaita.

Loman ajoituksesta
sanoisin, ettd mikili matka ei suuntaudu
pidasiallisesti ylos vuoristoihin tai johon-
kin Pohjois-Norjaan, on toukokuu hyvdd
lomailuaikaa moottoripydriilijoille. Sil-
loin on joka puolella vield tilaa, mutta
“paikat” rupeavat kuitenkin jo olemaan
auki, ja mikd parasta, suuret turistilau-
mat eivit ole vield liikkeelld. Lisiksi hin-
nat ovat monin paikoin halvempia kuin
korkeasesongin aikana.

Matkavarusteista vihédsen ja aloite-
taan tyokaluista ja varaosista. Tee ensin

kalenteriin

se tavanomainen pitkd, pitkd luettelo, jo-
hon kirjoitat kaiken mahdollisen tyokalu-,
tarvike- ja varaosa-alalta. Ota sitten
punakynid ja bondejarked avuksesi ja
kruksaa noin puolet tastd madrastd pois.
Mielestdni voi poistaa esimerkiksi hylsy-
sarjan, rengasraudat, ison vasaran ynni
muuta sellaista joita yleensd saa lainata
huoltoasemilta.

Pane sen sijaan pyordsi tip-top kun-
toon jo kotona! Laita siihen uudet ren-
kaat, uudet ketjut ja hammaspyorit, kat-
kojan kdrjet, jarrupalat jne, mikd vaan
onkin sen verran jo kdytettyd osaa, ettd
se kuluu liian ldhelle loppuaan arvioimasi
matkan aikana. Néin tekemélla voit lah-
tea paljon varmemmalla mielelld matkal-
le, eikd tarvitse ottaa kovin paljon kamaa
mukaan. Nykyisid yleisempid pyoOra-
merkkejd varten on sitépaitsi jdlleenmyy-
jidkin olemassa, parhaiten Ruotsissa ja
Saksassa. Niitd jos tarvitsee, on hyva
aloittaa etsiskelyt paikkaseudun puhelin-
luettelosta M — kirjaimen paikkeilta. Jos
sensijaan liikkut vanhalla tai harvinaista
merkkid olevalla tai heikkokuntoisella
pyOrilld, on tietysti syytd harkita varao-
satarvekin toiselta kantilta. Mutta ei hait-
taa lainkaan, jos laitat sen vanhankin
pyorin hyvdédn kuntoon ennen ldhtod. Ja
kaiken kaikkiaan: yleensd se puuttuva
nippeli tai pakoputken kannatuslaakeri ei
sitten kuitenkaan ole mukana, vaan jou-
dutaan turvautumaan joko rautalankaan
tai hinauskOyteen, jotka ovat pétevid va-
rusteita.

Raiteist ja lumpuist on niin paljon kir-
joitettu, etten paljon viitsi jatkaa. Tar
keintd on ettd varustaudut sen mukaan
millaiseksi olet lomasi pddosin suunnitel
lut muodostuvaksi. Jos se on ajamista
ajamisen pédlle joka ainut péivi (Kilome-

terfressen, sanoo sakemanni) et paljon
tarvitse iltapukua tai monenmoisia ranta-
asuja kuin esimerkiksi mentdesséd viikko-
kausiksi makaamaan johonkin kylpylddn
tai hupittelukeskuksiin. Sanoisin lyhyesti,
ettd kunnon ja tiaydet ajovarusteet on a ja
o0, sadevehkeet on pakolliset, muusta voi-
daan neuvotella mihin suuntaan hyvéansa.
Yleensi jotkut villapaita — farmarihousu-
yhdistelmat riittdvdt motoristin ilta- ja
vapaa-ajan kuteiksi. Paitoja, pukua tai
solmiota en ole ikuna laahannut mu-
kanani, olen vain jdttdnyt sellaiset paikat
kdymadttda joihin niin hienot vetimet vaa-
ditaan. Yksinkertaista, rakas Watson.
Jos kuitenkin haluat poiketa esim. Monte
Carlon Peli-Sikanolla tai Vatikaanin vas-
taanotolla, muista plankauttaa haalarisi
laheisessd Shellissd réttilaikalla.

Kaikkea vaatetta ei liloin kannata
ainakaan monin kappalein retuuttaa mu-
kanaan, silld paikallisista Anttiloista ja
marketoista saa ostaa yhtd jos toistakin
lippalakkia ja uimapOksyé, aika halvalla-
kin usein. Kumisaappaiden mukana kul-
jetus on hiukan pulmallinen ja tilaavievi
juttu. Niitd voi yrittdd korvata erilaisilla
paillevedettdvilld kumikortsusaappailla
tai yhdistetylld muovipussi + teippaus-
systeemilld, vaihtelevalla menestykselld.
Paita itse!

Mikéli pyOrdsi on tulpistaan kosteu-
delle arkaa plaatua, on vanhanaikaisesta
vakstuukin tapaisesta kankaasta revitty
riittdvin iso palanen hyvi olemassa jou-
duttaessa pysikoimiin pitemméksi ajak-
si esimerkiksi kaatosateiselle kamppailu-
alueelle. Pieni CRC-suihkepullo on myds
pelkkid jautaa, kun niikseen tulee. Al
sensijaan pane tavallista pehmedd PE-
muovikalvoa kuuman moottorin péille,
se iskostuu siihen kiinni ja lujaan. Vara-
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lamppuja en ole pitdnyt kuin yhden
H—4:n muassani padvalon sippaamisen
varalta, muita voi ostella pdivasaikaan
huoltoasemilta. Muuta harkinnan arvois-
ta roinaa ja rompetta voisi olla: erkkari-
rulla, rengasventtiilien sieluja muutama,
virrankoetuskynd, taskulamppu, ohut ja
luja nailonkdysi. Viimeksi mainittu kel-
paa lisaksi telttailijoille pyykkinaruksi,
kunnonkohentajille hyppynaruksi ja epa-
toivoisille hirttdytymisnaruksi, monipuo-
linen ja suositeltava varuste siis, yksi ki-
pale per porukka riittdd. Jos on useampi
samanlainen pyOrd ryhmaéssi ei jokaisen
toimita ottaa mukaan niitd vakiovaruste-
tyokaluja (jotka yleensd ovat onnetonta
peltiprassaystd) vaan sopikaa keskenén-
ne, mitd kukin ottaa, ettd tulee asiallisen
monipuolinen kokelma mukaan.

Majoituksesta puheentullen totean etta
olen jo monta vuotta sitten siirtynyt koy-
hdstd mutta vaatimattomasta telttailu —
Jja kamppailumajoituksesta hotellimajoi-
tukseen. Perusteeni, joilla rohkenen tatd
muillekin suositella, ainakin kokeiltavaksi
edes yhden kerran ovat seuraavat:

— Hotellimajoitus tavallisissa siisteissa
hotelleissa tai majataloissa on -toisin kuin
Suomessa- mielestdni kohtuullisen hin-
taista.

— Hotellien seindt, lattiat ja katto pité-
vit tuulta ja sadetta ja kylmddkin aika
hyvin. Niissd voi peseytyd ja pestd hiu-
kan pyykkidnsakin.

— Hotelloissa saa yleensd pyOrdnsi
joko autotalliin, katokseen tai pihaan,
hiukan siis suojaan erilaista uteliaisuutta
vastaan.

— Jos hotelliin meneminen tuntuu liian
juhlavalta, muista maantien varsien
”Zimmer frei” tai esim. ”Chambres lib-
res” -systeemi, toisin sanoen maatalojen

omistajien  tarjoamat  vierashuoneet.
Edullisia, siistejd jopa ystavallismielisia-
kin.

— Kaiytettdessd edelld selostettua sys-
teemid vdhenee mukana laahattava tava-
ramaidra melkoisesti kaiken kamppaily-
roinan jdadessd kotiin navetanylisille.
Pyord ei myoskaidn kayttdydy kuin seldn
katkemispisteeseen kuormattu kameli.
Takaistuimella pelkddavd muija voi sensi-
jaan kdyttdytyd miten hyvansa, vaikkapa
kuten kameli.

— Tama yksityismajoitus-systeemi toi-
mii myo0s Itd-Euroopin puolella, toisin
vain kuin Lannen puolella. Nakyva kylti-
tys puuttuu. Kdypd konsti on menn ilta-
sella norkoilemaan kaupungin rautatiea-
seman odotushalliin. Sielld norkoilee
useinkin  yksityismajoittajien “osoitea-
gentteja”. Nailtd pitdd sitten sujuvalla
ala-slovakian murteella kysyd osoite,
huoneen hinta, ajo-ohje yms, ja kas, tuos-
sa tuoksauksessa on majoitus jirjestyk-
sessd. Itd-Euroopissa tuppaavat rallimer-
kit ja muut muovildsyt vilkut ja vastaavat
helposti irtoamaan yon aikana, joten ko-
ettakaa ihmeessid saada moponne johon-
kin ndkosuojaan. Maaseudulla pitdéd sen
sijaan vain kyselld majoitusmahdol-
lisuuksia, parhaiten isomman nékdisistd
taloista. Jos esitit asiasi saksan kielella,
sano jo toisessa lauseessa ettet ole saksa-
laisia, vaan suomi-poikia, se tekee asiat
sujuvammiksi.

Liikenteestd alppiteilld ja vuoristoissa
16ytyy myds monenmoista neuvoja ja oh-
jetta opaskirjoissa. Ei lisd pahaa tee
muussa kuin selkddn saamisessa, joten
tdssd tyrkytdn muutaman neuvon:

— Varaa aikaa riittdvésti vuoristotai-
paleille, lyhyt matka kartalla voi olla pit-
kanlainen kadytdnnossa.

— Aja pikkuvaihteilla jurraten alami
et, sdastat jarrujasi.
— Ald paljon oikaise kurveissa, sielté

voi tulla joku vastaan kovaakin. Jos kur
vin takaa kuuluu railakas kolmisointu
fanfaari, on tulija todennikoisesti posti
bussi, ja niilld on ctuoikeus sisiinraken
nettuna.

— Varo karjalaumoja, kilipukkeja, he
vosajoneuvoja, paannejiliti sckii paikal
lisia rattijuoppoja.

— Jos koneesi kuumence Ihkaa miki
maissa, on pitevii konsti tehdi tienpielen
hangesta lumipallojn asctelln niiti sylinte
rien padlle ja viiliin, Niin matkantcko
katkeaa mukavasti ju koneesi pidsee
kunnolla jaahtymiiin

— Pysidhdy katselemaan maisemia ja
valokuvaamaan niith UV suodattimen |4

pi. Valitse turvallinen pysdhtymispaikka
liikenteen ja kivensortumien suhteen.
Liikenteestd moottoriteilli on myds
monta varoituksen sanaa kirjoitettu.
Matkahan niilli joutuu hyvin, Saksassa
Jja Sveitsissa ilmaiseksi, Italiassa ja Rans-
kassa monesti maksua vastaan. Jos on
aikomus nopeasti selviytyi eteenpiin, on
tasaisen tappava meno baanalla suositel-
tavaa. Lahde mieluiten jo aamuvar-
haisesta liikkeelle, tankkaa ja huolla py6-
risi jo iltasella valmiiksi, dldka kaljoittele
myohédidn.  Vaihtaessasi  ohituskaistalle
muistanet etté taustapeilissd pienend pis-
teend = kaukaisena valona ehkipi kiyvi
ajoneuvo voi ldhestyd jopa yli 200 km/h
kyytid, esimerkiksi turboahdettu neliveto
Kiwasika pystyy kaksi péilld tihdn. Kat-
so siis kenen alle tuppaudut! Silmét auki

Tauko kevdisen koleilla Jura alpeilla Iti-Ranskassa. Lunta oli liukkaaksi asti, laak-
soissa jo kesdistd.
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moottoriteilld! Ranskanmaan kolmikais-
taiset (ilmaiset) ns. “puolimoottoritiet”
ovat luku sindnsd. Keskimmadinen kaista
niistd kolmesta on tarkoitettu molempiin
suuntiin menevien ohituskaistaksi. Joku
vastaantuleva voi -ja usein sen tekeekin-
pokdta tdysin arvaamattasi eteesi omalta
kaistaltaan. Katso silloin ettd sinulla on
omalla varsinaisella matkantekokaistalla-
si sopiva kolo johon tyylikkaésti sujahdat
takaisin. Keskikaistaa kutsutaan, ei aivan
ilman aihetta, “itsemurhakaistaksi”. Rat-
tijuoppous ei ole valitettavasti mikdan
tuntematon ilmio tdssd viinimaassa, mut-
ta dld sind silti sithen retkahda.

Vakuutuksista ja paperisodasta: Suo-
malainen ajokortti kdy nykyisessd muo-
dossa ldhes joka maassa, joten tuskin on
tarvetta hankkia sitd mainostettua kan-
sainvilistd, jos nyt ei aio johonkin Taka-
Bangladeshiin. Jotain ylimddrdistd mat-
kavakuutusturvaa voi muutamalla kym-
pilld ostaa itselleen ennen ldhtodédn. Esim.
ruumiin kotiinkuljetus on kotoista ala-
doopitehdasta ilahduttava juttu, sinkkiar-
kusta menee lisdimaksu. Liikennevakuu-
tuksen “vihredd korttia” harvoin kysy-
tddn, mutta kun sen ilmaiseksi vakuutus-
yhtiostd saa, niin ei haittaa olla sekin
mukana, varsinkin silloin kun jotain sat-
tuu sattumaan liikenteessa.

Rahat, valuutat ja kielitaidot voivat
olla ensikertalaisia hermostuttavia asioi-
ta. Tdysin kielitaidottomankaan ei pitdisi
peldtd lahted matkailemaan omin nokin-
kaan, kylld se siitd sujuu, sano. Mutta
paljon helpottaisi jos edes yksi kaveri po-
rukasta solkkaisi auttavasti jotain ns.
isoa kieltd. Itd-Euroopassa kdy saksan
kieli pitkélle, Ranskan maaseudulla vain
ranska. Jokin turistisanakirja, jossa on
tarpeellisimmat fraasit monella eri kielelld
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rinnakkain on ummikolle tyhjaa parempi
apua antaja. Rahaa ja valuuttaa pitda
olla riittavasti, ettei tarvitse ldhted Suo-
men konsulaatteja etsiskeleméan. Ota va-
luuttasi seka kateisena ulkomaan rahana
ettd jonkin suuren ja tunnetun kansainva-
lisen pankin matkashekkind. Pankeissa
saat matkashekeistési yleensd paremman
vaihtokurssin kuin joltain hotellin portsa-
rilta. Itd-Euroopan epavirallinen valuut-
takauppa on taas luku sindnsd, sen saa
jokainen minun puolestani opiskella omin
nokin. Jemmaa muuten lompakkosi taka-
lokeroon tai oikean jalan saappaan vili-
pohjan alle 100 — 200 Suomen markkaa
(seteleina katevimmin) sellaiseksi varara-
hastoksi, johon ei kosketa ihan pikku
kummassa. Se on viimeistdan tarpeen pa-
luumatkan viimeiselld laivamatka-etapilla
tuliaisia ostettaessa tai jo kotimaahan tul-
tua viimeisid tankkauksia tehtdesséd. Es-
son luottokortti muuten kdy sekd Tans-
kassa ettd Ruotsissa, mutta ei takapa-
juisessa Norjassa. Matkalla yleensa tup-
paa rahaa kulumaan, eikd ulkomaille kai
yleensd mennd sddstimaan, se pitaa teh-
dé jo edellisend talvena Harmassa.
Loppulausahdukseksi sanoisin, etté
hyva lukija, tota noin dld kauhistu téta
monien hauskojen ja karvaistenkin koke-
musten perusteella tehtyd saarnaa, vaan
lahde pois moottoripyoridretkelle Euroop-
piin. Mieluiten yhteensopeutuvassa pik-
kuporukassa hyvin huolletuilla pyorilla.
Ajatpa sitten telttailua harrastaen, tutta-
vissasi loisien tai hotelleissa 16hGen, lahde
matkaan ennakkoluulottomalla ja ysté-
villiselli mielenlaadulla. Varaa itsellesi
riittavdsti aikaa ja rahaakin. Turvallista
ja hauskaa matkaa. Joka maassa maan
tavalla, mutta edusta harmaldistd moot-
toripyordkansaa ulkomailla kunnialla!

MIKSI TYYTYISIT
HUONOMPAAN?

Q30

Jeathers

FINLAND

MP-asu leathers

Rainer Westarlund Ky

PL 518 Myynti: Rantatie 5
33101 TAMPERE 10 puh. 931 — 30 501

HUOM! Myyntiosoitteemme 01.06.-77 Ha-
meenpuisto 12, ajo piha-alueelle ehdotto-
masti kielletty!
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