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— Vuoden 1977 Triumph Bonneville 750 ja Norton Interstate
850 mallipyorat nahtavana ja koeajettavana.

— Vield mahdollisuus saada uusi ajokki maaliskuun lopulla
saapuvasta erasta.

MOOTTORIPYORIEN
MAAHANTUONTI

2-syl, edessd ja takana levyjarrut, edullinen hinta

— Vaihdossa kelpaa moottoripyora tai auto

— My6s osamaksulla

— Kaytettyja pyoria nyt yli 100 kpl, joten 16ydat varmasti mie-
leisesi ajokin.

GRAN-
@MOTORW Pun. 921 786 686

MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

- e N:o | tammikuu 1977. 8. vuosikerta
y/ "momStl ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja

marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyordkerho 69
r.y.:n jdsenille.

MOOTTORIPYARAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja

Orko Tallinen Kerhoisanta

Henrik Budich
Nissekavonk. 6 B 55
20600 Turku 60

Haminantie 21
46900 Inkeroinen

Sihteeri
Mauno Tonttila
Lankila
15540 Villahde

Lars Numelin

Kenttitie 10 F 50 Simo Nokso
Suomenk. 2 B 7

45120 Kouvola 12

00720 Helsinki 72
Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

Varajasenet

Teuvo Koponen
Erottajankatu 6
Kassanhoitaja 13130 HML 13

Toimittajat

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-145 588

Eero Mikkola
36160 Siitama

Pertti Michelsson

Jaakko Panhelainen

Porvoo 1977 — Oy Uusimaa

Moottoripyordilylld on jo van-
hat arvokkaat ja kunniakkaat pe-
rinteet, mutta kaikesta huolimatta
pyordilystd on kuvia ja kertomuk-
sia sdilynyt hyvin vdhdn puhumat-
takaan ettd niitd olisi julkaistu
painettuina.

Arvoisa kerholainen, naitd ko-
vin vanhoja valokuvia tuskin enda
l0ytyy, mutta viisikymmenluku oli
mielenkiintoinen vuosikymmen
moottoripyorailyn historiassa jol-
loin pyordkanta oli runsas ja
moottoripyOrda kaytettiin  niin

Tervehdys!

tyo- kuin vapaa-ajan jokapai-
viisend kulkuneuvona. Uskomme
ndita viisikymmenluvun ja sitd
nuorempia valokuvia jotka kerto-
vat pyoristi, varusteista ja moot-
toripyorailysta yleensd vield 10yty-
vin ystaviesi ja tuttaviesi valoku-
vakansioista. Toivoisimme saa-
vamme julkaista Motoristissa néi-
ta vanhoja valokuvia meidan kaik-
kien iloksemme, joten ldhetdpa
kuvat tai kuva toimittajalle, kylla
ne varmasti palautetaan vahin-
goittumattomina. Kiitos! .
imo
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Moottori-
pyora-
kerho

69 ry.

Hallituksen kokous
Kalpalinnassa 5.12.
Lisna olivat.
Puheenjoht. O Tallinen
Toimittaja A Turunen
Kerhoisdant. H Budich
Kassanhoit. L Numelin
Sihteeri M Tonttila

1. Kisiteltiin kerhon niinsanotut rutiinia-
siat.

2. Keskusteltiin tulevan vuoden toimin-
nasta ja sen rahoittamisesta. Todettiin,
ettd kuluvana vuonna jilleen on ilmes-
tynyt melkoista vélinpitdimattomyytta ja-
senmaksuja kohtaan. Jos asia alkavana
vuonna jatkuu saman suuntaisena on toi-
minnan rahoituksen suunnittelu varsin
vaikea. Joten katsottiin, ettd olisi tehos-
tettava toimia joilla kerholaiset saataisiin
jonkinlaiseen kuriin. Pédtettiin, kun ji-
senmaksu kortit postitetaan vuoden vaih-
teen tienoilla niiden erdpédiviksi tulee
15.2. Maaliskuun Motoristissa annetaan
kehotus maksamisesta. Tamaén jdlkeen
herhohallitus joutuu késittelemddn asian
kerhon sdéntojen 4 § d:ssd mainitulla ta-
valla. .

3. Kerholehden vakituiselle ja puuhak-
kaalle avustajalle Eero Mikkolalle paitet-

tiin kerhon puolesta antaa pieni Joulu-

lahja.

4. Valmistautuminen Pikku-Joulun viet-
toon

5. Seuraava kokous 9.1.1977
Kalpalinnassa 5.12.77

Mauno Tonttila

Sihteeri

4

Vero

muuttui
Laki

auto- ja moottoripyOrdverosta annetun
lain viliaikaisesta muuttamisesta.
Annettu Helsingissd 29 péivdnd joulu-
kuuta 1976.

Eduskunnan péditoksen mukaisesti
muutetaan véliaikaisesti auto- ja mootto-
ripyOrdverosta 14 pdivdind marraskuuta
1967 annetun lain (482/67) 3 ja 4 § ndin
kuuluviksi:

38

Autoveroa suoritetaan auton verotus-
arvon maird korotettuna 45 prosentilla

Moottoripyorakerho 69 ry.

Hallituksen kokous
Lankilassa 9.1.-77
Lésna olivat.
Puheenjoht. O Tallinen
Toimittaja A Turunen
Kerhoisantd H Budich
Kassanhoit. L Numelin
Sihteeri M Tonttila

1. Kdytiin ldpi kerhon uudet jésenlistat.
2. Toimittaja Aimo Turunen valittiin
edustamaan kerhomme Liikenne turvan
jarjestamille mp jatkokoulutusohjelman
esittelypdiville. Jolle on kutsuttu eri jar-
jestdistd asiantuntijoita.

3. Seuraava kokous pidetddn helmikuun
puolenvilin paikkeilla.

Nastolan Lankilassa 9.1.-77

Mauno Tonttila

Sihteeri

ja véhennettynd 2 500 markalla, kuiten-
kin niin, ettd veron médrd aina on vihin-
tddn 50 prosenttia verotuksesta. Kéaytet-
tynd maahan tuodun auton vero on 90
prosenttia vastaavasta uuden auton ve-
rosta.

4 §.

Moottoripyoréveroa suoritetaan
moottoripyérdn moottorin iskutilavuu-
den mukaan moottoripyOridn verotusar-
vosta seuraavasti:

Moottorin Vero
iskutilavuus moottoripyoran
kuutiosenttimetrid verotusarvosta
enintddn 130 ................. 20 prosenttia
131255 e, 30 prosenttia
256—355 40 prosenttia
356—505 50 prosenttia
S506—T755 civiiiiieiiinn. 60 prosenttia
756 tai enemman .......... 70 prosenttia

Moottoripy0ristd, jotka ovat tarkoitet-
tuja  kéytettdviksi urheilutarkoituksiin
vain suljetuilla alueilla, suoritetaan veroa
20 prosenttia moottoripyOrdn verotusar-
vosta riippumatta moottorin iskutilavuu-
desta.

Tamé laki tulee voimaan 1 pdivdnd
tammikuuta 1977 ja sitd sovelletaan
ajoneuvoihin, jotka luovutetaan tullival-
vonnasta tai toimitetaan sanottuna péi-
vdna tai sen jdlkeen viimeistddn kuitenkin
31 péivdné joulukuuta 1977.
Helsingisséd 29 pdivédnd joulukuuta 1976.
Tasavallan Presidentti
Urho Kekkonen
Valtiovarainministeri Esko Rekola

Laki

auto- ja moottoripyOrdverosta annetun
lain muuttamisesta.
Annettu Helsingissd 29 pdivdna joulu-
kuuta 1976.

Eduskunnan pdatoksen mukaisesti

6§

Moottoripydrdverosta cn vapaa tava-
ran kuljetukseen kéytettdva moottoripyo-
ré, jossa on kolme kiintedd pyorad, inva-
lidipyoré ja moottoripolkupyoré. Verosta
on vapaa myo0s sellainen maastokdyttoon
suunniteltu moottoripyord, joka on va-
rustettu iskutilavuudeltaan vdhintdén 300
kuutiosenttimetrin moottorilla, moottorin
kuormituksen ja kdyntinopeuden perus-
teella sdatyvalld automaattisesti toimival-
la voimansiirtojérjestelmélld, sellaisella
kaasunvaihtojarjestelmélld ja muutoinkin
siten suunnitellulla moottorilla, ettd pyo-
rilla voidaan ajaa vdhintdan 0,5 metrin
syvyisessd vedessd moottorin kdynnin
pysdahtymattd sekd katkaisimella, joka
pysdyttdd moottorin kdynnin ajajan irro-
tessa tai irroittautuessa pyordsta. Liiken-
neministeri0 antaa tarvittaessa tarkem-
mat maardykset maastokdyttoon suunni-
tellun moottoripyorén edelld tarkoitetuis-
ta ominaisuuksista.

Auto- ja moottoripyOridverosta on niin
ikddn vapaa sellainen auto tai moottori-
pyord, jonka valmistaja myy ulkomaille
tai maastaviejdlle maasta vietdviksi. Ve-
roa ei ole suoritettava mydskdan autosta
tai moottoripy0Oréstd, joka maahan tuota-
essa on muulla perusteella kuin tullitarif-
filain tai sithen verrattavan tulleja koske-
van sopimuksen mukaan tullivapaa, eikd
ajoneuvosta, joka on viety ulkomaille
korjattavaksi ja vuoden kuluessa sen jil-
keen tuodaan sieltd takaisin.



M-PYORAN

VAKUUTUSMAKSUT

NOUSIVAT

Muutoksia vakuutusmaksuihin tapah-
tui vuoden alussa, mm. moottoripydrien
vakuutusmaksut nousivat keskimédrin
noin viisikymmentd prosenttia. Vakuutus-
yhtididen tiedotuskeskuksesta kerrotaan
vakuutusmaksujen tarkistusten peruste-
luina seuraavaa:

“Sosiaali- ja terveysministerio on vah-
vistanut uudet liikennevakuutusmaksut
tuleviksi voimaan ensi vuoden alusta lu-
kien. Tarkistus merkitsee 9,6 prosentin
keskimddrdistd korotusta vakuutusmak-
sutasossa.

Syynéd maksutarkistukseen on voimak-
kaasti kohonnut palkka- ja kustannusta-
s0, joka on nostanut ja tulee nostamaan
liikennevakuutuksesta maksettavia eldk-
keitd ja muita henkilokorvauksia sekd
autokorjauskustannuksia.  Esimerkiksi
huomattavinta osaa liikennevakuutuksen
korvausmenosta edustavat perhe- ja tyot-
tomyyseldkkeet ovat viime vuodesta
nousseet 20,6 prosenttia ja auto\korjaus-
kustannukset noin 15 prosenttia.

— Keskimddrdisen maksutarkistuksen
jdaminen nykytilanteessa néinkin pienek-
si ja esimerkiksi yksityiselld henkil6au-
toilla kuuteen prosenttiin johtuu myon-
teisestd vahinkokehityksestd. Vaikka va-
hinkojen kokonaismédrd onkin téna
vuonna lisddntynyt noin neljd prosenttia,
on vakavien kuolemaan johtaneiden va-
hinkojen médra kddntynyt viime vuodes-
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ta selvdadn laskuun. Tdhédn on ollut vai-
kuttamassa omalta osaltaan turvavoiden
kiyttopakko, toteaa Liikennevakuutus-
yhdistyksen toimitusjohtaja Pentti Ajo.

Maksutarkistukset perustuvat tilastol-
liseen tutkimukseen, jossa on otettu huo-
mioon kunkin ajoneuvoryhmin aiheutta-
mat vahingot ja niistd maksetut korvauk-
set.

Merkkitariffiin tarkennuksia — osalle
yksityisautoilijoista alennuksia

Yksityisten henkildautojen osalta tdnd
vuonna kéyttoonotetun merkkitariffin eri
maksuluokkien viélistd eroa on tarkistettu
siten, ettd ylimmén ja alimman maksu-
luokan vilinen ero on kasvanut nykyises-
td 50:std prosentista 80:een.

Yksityisten henkildautojen noin kuu-
den prosentin maksutarkistus ja maksu-
luokkien valisen eron lisidminen merkit-
sevit yhdessd sitd, ettd kahdessa-kol-
messa alimmassa maksuluokassa liiken-
nevakuutusmaksut alenevat tai pysyvit
ennallaan ja korkeimmassa maksuluo-
kassa maksut nousevat yli kymmenen
prosenttia.

Automerkkien sijoittamisessa eri mak-
suluokkiin on suoritettu vahinkotilastojen
perusteella tarkistuksia site, ettd maksu-
luokka on alentunut 19:n (3 % ajoneuvo-
kannasta) ja noussut 34:n (5 % ajoneu-
vokannasta) henkilautomerkin tai -
mallin osalta.

Osalla huono vahinkokehitys
moottoripyorilla murheellinen

Ammattimaisten kuorma-autojen ja
pakettiautojen edullisen vahinkokehityk-
sen vuoksi niiden liikennevakuutusmak-
sut pysyvdt ennallaan. Sitdvastoin keski-
médrdistdi huonomman vahinkokehityk-
sen vuoksi taksien, linja-autojen sekd mo-
pojen maksuja on jouduttu korottamaan
noin 25 prosenttia.

Moottoripyorien erittdin epdedullisen
vahinkokehityksen vuoksi niiden vakuu-
tusmaksut nousevat tuntuvasti eli keski-
médrin 50 prosenttia.

Vakuutusmaksuveron korotus tulossa

Toimitusjohtaja Ajon mukaan parhail-
laan eduskuntaksittelyssd oleva hallituk-
sen esitys nykyisen 11 prosentin vakuu-
tusmaksuveron korottamisesta kahdella
prosenttiyksikolld toteuduttuaan merkis-
tee vastaavan suuruista lisdkorotusta lii-
kennevakuutusmaksuihin. Veron korotus
on markkamairiisesti noin 16 miljoonaa
ja yksistddn liikkennevakuutuksen osalta
vakuutusmaksuveron tuotto valtiolle on
ensi vuonna lihes 100 miljoonaa mark
kaa.”

KASSA
MUUTTANUT

Kerhomme rahastonhoitaja on muut-
tanut. Uusi osoite on: Lars Numelin,
Kenttitie 10 F 50. 00720 Helsinki 72.

SEURAAVA
MOTORISTI

postitetaan vain ainoastaan jdsenmak-
sunsa suorittaneille jasenille!

Oheisessa taulukossa seurattaessa va-
hinkokehitystd vuosilta 1971 — 1975
kiinnittyy huomio siihen, ettd vaikka sa-
rakkeessa kuusi onnettomuuksien luku-
mddrdssd onkin tapahtunut ilahduttavaa
laskua, niin murheelliseksi sen tekee sa-
rakkeessa kolme tapahtunut korvaus-
menojen markkamaédariinen jyrkka nousu
ja tdma aiheuttaa vakuutusmaksujen ko-
rotuksen.

LIIKENNEVAKUUTUS
MOOTTORIPYORAT

Omai Henkilovahink Vahinkoj Henkilovahink

Vuosi Veroton Kor o i i
Maksutulo 1 000 mk korvaukset korvaukset lukumaara Jjen lukumaira

1000 mk 1 000 mk 1 000 mk
1971 2 506 6553 866 5687 1 944 987
1972 3291 10 082 1201 8 881 2 348 1 303
1973 5240 10 759 1317 9 442 2 396 1392
1974 6 036 9987 1243 8 744 1979 1 161
1975 6 505 12978 1 506 11472 1773 1 007



MOOTTORIPYORA-
ONNETTOMUUDET
VAHENTYNEET

ilmenee Liikenneturvassa laaditussa onnettomuuskehitysta seuraavassa

taulukossa:

Ika
0 6v.
7-147
15177
18-44 "
45-64 "
65
Ei tietoa
iasti
Y ht.
Laani
Uusimaa

Turku—Pori
Ahvenanmaa
Hame

Kymi
Mikkeli
Pohjois-Karjala
Kuopio
Keski-Suomi
Vaasa

Oulu

Lappi

Yht.

Marraskuussa 1976
kuoli liikenteessa yhteensa 63 ihmista, joista oli miehia 44 ja naisia 19.

Marrask uu  Tammi-
Marraskuu

2 24

2 37

4 47

17 260

18 142

15 130

5 38

63 678

Autonkuljettaja
matkustaja
Traktorinkulj. + matk.

Moottorip. ™

Mopon
Polkupyordn™
Jalankulkijoita
Muita
Ei tictoa
Yht.
Marraskuu (Marraskuu
1975)
11 (15)
11 (8)
- (1n
6 (12)
6 (4)
3 (4
3 (3)
4 (5)
3 (4)
5 (8
7 (13)
4 D
63 (78)

Marraskuu Tammi-
Marraskuu

16
12

Tammi—

MarraskuuMarraskuu 1975)

113
103
5
98
55
46
19
46
34
71
62
26

678

166
141
15
39
66
93
147
11

678

(Tammi—

(143)
(126)
(95
(114)
( 66)
50)
25)
36)
45)
70)
69)
32)

(781)

N e e

MOOTTORIPYORAILIJOILLE
JATKOKOULUTUSOHJELMAA

Liikenneturva yhteistoiminnassa alan

jérjestojen kanssa valmisteli moottori-
pyordilijoiden jatkokoulutusohjelmaa
15.1.-77  Petdyksen

Hattulassa.

kurssikeskuksessa

Tilaisuudessa kaytiin kurssiaineisto 1a-
pi, keskusteltiin  aiheista ja tehtiin
muutos- sekd parannusehdotuksia. Kou

lutusohjelma kattaa hyvin laajalti kaikki

moottoripyordilyn perusasetelmat ja ky-
symykset. Koulutusohjelman pédkohdat
ovat seuraavat: Tavoitteet ja onnetto-
muustilanne, pyorit ja varusteet, ajoneu-
von hallinnan perustiedot, sopeutuminen
muuhun litkkenteeseen, ajoympdristo, vaa-
ratilanteet, niiden tunnistaminen ja hallin-
ta, moottoripyordmatkailu. Néiden alaot-
sikot pitdvitkin sisdllinsd paljon asioita

Yhteenveto
tieliikenteessa kuolleista vuonna 1975 ennakkotietojen mukaan kuu-

kausittain

1ka
Kuukausi Kuolleet

luku 0.6 7-14 15-17 18-44 45-64

65- ei Aute

maara tiet. kulj. matk. Mp Mopo Pp jalank.Muut
Tammik. 62 2 3 20 17 11 9 15 6 | 7 32 |
Helmik. 73 3 7 3 25 6 13 6 15 20 3 8 23 4
Maalisk. 53 1 | 2 19 13 13 4 15 9 2 2 8 15 2
Iuhtik. 48 4 S 3 14 10 7 5 6 6 2 5 7 20 2
l'oukok. 59 2 4 S 23 11 11 3 8 9 7 9 10 16
Kesik. 87 3 2 11 36 13 11 11 1S 13 19 7 13 I8 2
Heindk. 87 7 4 9 28 19 14 6 14 19 11 10 17 13 3
Flok. 88 2 6 16 32 15 11 6 15 21 14 6 16 14 2
Syysk. 70 | 4 S 31 21 8 — 16 13 5 7 14 12 3
Lokak. 76 1 9 5 27 18 IS5 1 16 15 2 S 13 24 1
Marrask. 78 1 4 5 32 22 9 S 18 16 | 1 I 30 1
Jouluk. 82 3 1 S 31 23 18 I 21 11 | 6 7 3l 5
Yht. 863 30 50 69 318 198 141 57 174 158 64 62 131 248 26
Prosentt.
osuus 100% 3% 6% 8%37%23%16% T%20% 18% 8% 7% 15%29% 3%

Kuolleiden maara tammi—marraskuussa v. 1975 ja 1976 ennakkotie-

tojen mukaan

Kuoll. Mie- Nai-
lukum. hid  sia

Vuosi

0-6 7-1415-17 18-44 45-64  65-

1975 781 551 230 27 49 64 287
W 100 % 71 %29 % 4% 6% 8%37 %

1976 678 481 197 24 3 47 260
%, 100 % 71 %29 % 4 %

i

5

% T % 38 % 21

1ka lienkay ttajaryhma

ei Auto
tiet. kulj. matk. lank.

175 123 56 153 147 63 56 124 217

2% 16% 7% 19% 19% 8% 7% 16 % 28 %

142 130 38 166 141 39 66 93 147

% 19% 6°%24°%21% 6% 10 % 14 % 21 %

MpMopo  Pp  Ja- Muut

21
3 ”’()

26
4 “”



LIIKENNETURVALLISUUS-

TOIMENPITEITA
TEHOSTETTAVA

”Ei ainoa tie liikenneonnettomuuk-
sien valttamiseksi ole korkea vero ja
kiellot, jotka eivat edes tehoa. Paljon
paremmin menevat perille positiiviset
liikenneturvallisuustoimenpiteet, joita
tulee kaikkien tiella liikkujien osalta
jatkuvasti opettaa ja tehostaa. Liiku-
taanhan sita autoilla New Yorkissa-
kin. Ei siella pelkilla kielloilla parjaisi,
vaan ainoastaan loppuun saakka te-
hostetulla liikenneopetuksella ja an-
karilla turvallisuusmaarayksilla ja nii-
den noudattamisella.” Nain puhui
eduskunnassa 9.12.-76 puolesta pu-
hujamme kansanedustaja Lyyli Aalto
puolustuspuheessaan moottoripyorai-
lyn harrastamisen turvaamiseksi jat-
kossakin:

18. Ed. Aalto: Herra puhemies! Esilld
olevan lakiesityksen mukaan ehdotetaan
autovero vuonna 1977 eli siis ensi vuon-
na kannettavaksi samansuuruisena kuin
se perittiin vuosina 1974 ja 1975 eli hie-
man pienempédnd kuin tdnd vuonna, kui-

joista erittdin kohtalokkaaksi pyoréilijoi
le oli koitua kysymys: "Moottoripyorén
paikka tielld™, silld erdét tahot Vaativat

moottoripyCrilld ajettavaksi aivan ajora-
dan oikeassa reunassa. Onneksemme Lii-
kenneturvan péillikké ja poliisi tulivat
puolellemme ja moottoripyordan paikka
tielld edelleenkin on ajoradan keskelld, &l-
koonkd kukaan edes pienissd pdivdunis
saankaan kuvitelko mitddan muuta. Kou
lutusohjelma kasitellddn vield maalis
kuulla lopulliseen muotoonsa.
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tenkin vadhintddn 50 % auton verotusar-
vosta. Joten kylld autolle meilla vield nyt-
kin riittdvésti veroa jdd. Sen vuoksi auto
edelleen jadkin monelle vain haaveeksi.
Mutta auton takia on jo moni mies muut-
tanut Ruotsiin, koska sen hinta meilld on
tavalliselle palkanansaitsijalle aivan liian
korkealla, Ruotsissa sen saa helpommal-
la. T&dlli moni nuori tyytyisi aluksi
moottoripyorddankin, mutta ei ylld endd
sithenkdén, jos hallituksen esityksid seu-
rataan, silld hallituksen esityksen mu-
kaan moottoripyOrdn vero voi nousta
aina 120 %:iin pyOrdn verotusarvosta.
Jostakin syystd hallitus ei pidd moottori-
pyOristd, vaan haluaa perustelujen mu-
kaan rajoittaa niiden kayttod, eikd ole
keksinyt sitten muuta konstia kuin hurjan
veron, jotta niitd ei endd kukaan saisi irti.
Viime vuonna hallitus kuitenkin toivoi sa-
mansiséltoiselld korkealla veroesityksel-
lddn saavansa valtion kassaan lisaa
moottoripyordveroa 10 milj. mk. Toisin
kuitenkin kavi. Moottoripyordvero laski
entisestddn, koska nuorilla ei ollutkaan
endd varaa hankkia harrastuksekseen
niin kalliita moottoripyorid. Ei tullut siis
moottoripyOridveroa senkddn vertaa kuin
edellisend vuonna.

Kun luin nditd hallituksen perusteluja,
ajattelin, ettd tdmén lakiesityksen ovat
varmaankin valmistelleet vanhatpojat tai
lapsettomat aviomiehet. Jokainen, jolla
itsellddn on tai on ollut poikaviikareita,
tietdd kylld, ettd ainakin joku niistd halu-
aa harrastaa moottoriurheilua ja mootto-

rikerhoilua. Tietysti olisi mukavaa, jos
vanhemmat saisivat lapsensa lukemaan
vain Aku Ankkaa tai kiltisti piirtdimaéin
tai maalaamaan tai vaikkapa politikoi-
maan. Mutta tekevitko kaikki teiddn lap-
senne, mité te toivotte? Eivdt meiddn lap-
set ainakaan ole tehneet. Jokainen on ha-
lunnut harrastaa juuri sellaista, missa on
itse vithtynyt. Ja moottorikerhossa aher-
taminen ei mielestani ole ollenkaan
huono harrastus nuorille. Siind oppii my-
Oskin elamadan raittiina, minka lasken hy-
vin suureksi eldmédn arvoksi. Siind on
vain yksi kallis puoli: Siind pitda olla har-
rastuksen viline eli moottoripyord, jota
talvet pitkét saa sitten kerhossa hajottaa,
koota ja rassailla ja kesat ajella huristel-
la. Se ikdva puoli on my6skin ollut, ettei
tihin saakka ole ollut riittdvasti rajoituk-
sia, miten suuria pyOrid isdt ovat lapsil-
leen saaneet ostaa. Jarkevidt vanhemmat
ovat aloittaneet polkupyoristd, mopoista
Jja niistd siirtyneet moottoripyoriin vihi-
tellen aina isompiin ja isompiin sitd mu-
kaa kuin hyvid vaihtokauppoja on pyo6-
rissd saatu syntymaén ja poikien rahava-
ranto, ajotaito ja ikd ovat sallineet.

Aikaisemmin tdalldi moni sanoi, etté
pojat tappavat itsensd niilla suurilla
moottoripyorilld ja sen vuoksi niitd ei tule
ollenkaan pitdd saatavissa. Tehdn kuiten-
kin tiedéatte, ettd mikd on saavuttamatto-
missa tai kiellettyd, juuri se kiehtookin
useampia ihmisid. Tietysti moottoripy6-
rillekin on sattunut ja edelleenkin sattuu
vahinkoja, mutta ei siind mdarin kuin
yleinen késitys on.

Hankin varta vasten eilen Suomen
Moottoriliitosta tilastot liikenneonnetto-
muuksissa Suomessa kuolleista tammi-
lokakuulta vuosilta 1975 — 1976 eli vii-
meiset saatavissa olevat tilastot. Kaikki-

aan kuoli naiden tilastojen mukaan tielii-
kenneturmissa maassamme néiden kah-
den vuoden kymmenen ensimmadisen
kuukauden aikana yhteensd 1 318 ihmis-
td. Heistd oli miehid 929 ja naisia 389.
Mutta eniten joutui liikenneonnetto-
muuksiin omalla moottorillaan eli jal-
kaisin kulkevia. Heitd nimittdin kuoli lii-
kenneonnettomuuksissa 315 ihmistd eli
23 % kuolleista. Seuraavaksi eniten kuoli
autonkuljettajia, silld heitd meni 285 hen-
ked eli 22 %.

Seuraavaksi eniten kuoli ndissd kolari-
autoissa matkustajina olleeita 260 hen-
ked eli 20 % kuolleista. Vaarallisin maan-
tiellamme liikkuva ajopeli on siis auto,
koska autoissa kuoli yhteensa 545 hen-
ked, mutta autolle hallitus kuitenkin tassa
samassa esityksessd esittdd tuota pientd
veronalennusta. Seuraavaksi eniten jou-
tui kolareihin ja kuoli polkupyorilld aja-
jia. Heitd menehtyi 198 henked eli 15 %
kuolleista, ja seuraavaksi ryhméksi jou-
tuivat mopolijat, joita kuoli 114 eli 9 %.
Vihiten — huomatkaa — vahiten kuoli
moottoripyordilijoitd, silld heitd menehtyi
101 henked eli 7 % liikenneonnetto-
muuksissamme kuolleista.

Vuonna 1975 tammi-lokakuun aikana
kuoli 62 moottoripy0Ordilijid ja tdna
vuonna samana aikana 39 moottoripyo-
rdilijad. Tdma tilasto on otettu kahdelta
viime vuodelta siltd ajalta kuin oli mah-
dollista, silld timan vuoden marraskuun ti
lastot eivit vield olleet saatavissa. Tilasto
ei tdsmad yhteissummaan, silld vield kuo-
li muita liikkujia tai tielld nukkuneita tie-
turmissa 45 henked eli 3,5 %.

Moottoripyordonnettomuuksien luku
on siis tdnd vuonna ollut onneksi hyvassa
laskussa edelliseenkin vuoteen nédhden.
Moottoripyoridkerhot ja heiddn lehtensd
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ovat tehneet voimiensa mukaan liikenne-
valistuksen hyviaksi tyotd, ja se siis né-
kyy. Ei ainoa tie liikenneonnettomuuk-
sien vilttamiseksi ole korkea vero ja kiel-
lot, jotka eivit edes tehoa. Paljon parem-
min menneevit perille positiiviset liiken-
neturvallisuustoimenpiteet, joita tulee
kaikkien tielld liikkkujien osalta jatkuvasti
opettaa ja tehostaa. Liikutaanhan sitd au-
toilla New Yorkissakin. Ei sielld pelkillad
kielloilla pérjdisi, vaan ainoastaan lop-
puun saakka tehostetulla likkenneopetuk-
sella ja ankarilla turvallisuusmédarayksil-
la ja niiden noudattamisella. Jos sielld
ldhtee esim. jalankulkija punaisen palaes-
sa katua ylittdmaddn, niin varmasti aje-
taan yli, silld sielld ajetaan sddntojen mu-
kaan.

Kun hallituksen tdmd esitys oli annet-
tu, tulivat nuoret ja erittdin valistuneet
ystdvini, moottorikerholaiset, taas luok-
seni ja kdvivdat myos monen muun teidin
luonanne joko kodeissa tai taélla esitta-
massd huolensa hallituksen vanhentunei-
den ajatusten vuoksi. Pyysin heitd teke-
madn asiasta heiddn nidkemyksensd mu-
kaisen rinnakkaisaloitteen moottoripyo-
rdaveron osalta, varsinkin kun kuulin, ettei
hallituskaan  ollut ~ollut yksimielinen
moottoripyorien rangaistusveron suh-
teen. Ja moottorikerholaiset olivat juuri
niin nokkelia. kuin mind olen heitd pi-
tanytkin, ja valmistivat aloitteen,'jonka
mind sitten kdvin méédrdaikana jattdmas-
séd sisddn.

Perustelutkin moottoripydrdveron
alentamiselle tdysin kohtuuttomuuksista
olivat aloitteessa ihan asialliset. Siind to-
detaan, ettd jo monet kunnatkin avusta-
vat moottorikerholaisia. Samoin 4H-
kerhoilla on hyvin paljon moottorikerho-
ja, melkein ne ovat liikepaikkojen suosi-
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tuimpia nuorisokerhoja. Kun siind moot-
toriopin oppimisen lisdksi kasvaa raittiik-
si ja valppaaksi, niin mitd muuta voisi
nuorilta odottaa. Paljon enemménhén al-
koholi ja huumeet vuosittain meilla tuho-
avat kansaa ja nuoriakin, mitd moottori-
pyoréit ovat koskaan tuhonneet. Ja mik-
sei viinan hintaa myoskin sitten panna
niin korkeaksi, ettei sitd kukaan saisi irti,
jos hallitus olisi esityksessddn johdonmu-
kainen.

Valtiovarainvaliokunta halusi peruste-
luissaan osoittaa hallitukselle, joka pyrkii
vain moottoripyorien rajoittamiseen, etta
on muitakin keinoja liikenneturvallisuu-
den tehostamiseksi, ja painottaa mietin-
nossadn sitd, ettd hallituksen tulisi kiireh-
tid erityisen moottoripyordajokortin  ja
kypérdpakon aikaansaamista.

Asia on nimittdin niin, ettd useimmat
niistakin onnettomuuksista, mitd mootto-
ripyorilld on viime vuosina sattunut, ovat
suurelta osin sattuneet pienilld pyorilla ja
hiljaisilla nopeuksilla ajettuina, mutta il-
man kypdrdd. Kun ei ole kypérapakkoa,
eivat pojat paivillistunnilla ajaessaan
tyostd kotiin syoméén ole viitsineet kai-
vaa kypdrdd laatikosta, sanoivat asian
tuntijat meille.

Toivottavasti ministeri Berner, joka on
Suomen Moottoriliiton puheenjohtaja nyt
hallituksessa pitdd huolen, ettd ndihin
valtiovarainvaliokunnan esittdmiin tur-
vallituustoimenpiteisiin my0s heti ryhdy
taan. Kun tama laki muutettuna alentaisi
moottoripyorien hintoja, voisivat varatto-
mammatkin halukkaat sen nyt hankkia.
Télld tavalla taas tulisi enemmaén veroja
valtion kassaan. Ei uskoisi valtiovarain-
ministerinkdédn siitd pahastuvan, vaikka
talla muutoksella tulisi moottoripyOrive-
roa valtion kassaan nyt enemmén kuin

Liikenneturvan julkaisemassa “Liiken-
nevilkku™ lehden pédkirjoituksessa:

Liikenneministeri Ragnar Granvik:

RATTIJUOPPOUTTA EI SAA

IHANNOIDA

“Rattijuoppoutta on yritetty torjua paa-
asiassa kolmella perustavalla: 1) alkoho-
lipolitiikalla 2) valvonnalla ja rangaistuk-
silla 3) tietoon ja moraaliin vetoavalla va-
listuksella.

Rangaistuksia koventamalla ei ole saa-
tu ratkaisevia tuloksia. Vuonna 1967
alettiin soveltaa tieliikennelain puitteissa
aikaisempaa kédytdntod ankarampaa lin-

jaa rangaistuksia maarattiessa.

Menetelmd oli seurausta Tasavallan
Presidentti Urho Kekkosen uudenvuoden
puheesta 1967. Puheessaan hidn mm.
sanoi: "Vaikka en kuulukaan siihen kou-
lukuntaan, joka uskoo ankarilla rangais-
tuksilla voitavan parhaiten vastustaa ri-
kollisuutta, olen tullut siihen tulokseen,
ettd yhteiskunnalle ei ole jadnyt muuta
mahdollisuutta kuin rangaistusten koven-
taminen rattijuoppouden muodossa il-
menevidn  vastuuttomuuden rankaise-
miseksi”.

Aluksi ndytti, ettd kovennetut rangais-
tukset “purivat”. Vuonna 1967 onnetto-

hallituksen esitykselld.

Toivottavasti ei mikddn puolue enaa
heitd nuorisokerhoja kivilld, vaan ym-
mirtdd niiden arvon, ja niin sanotut rag-
gariajajatkin, missé sellaisia vield on, yri-
tetddn saada jdrjestettyihin ja ohjattuihin
nuorisokerhoihin.

muudet, jotka katsottiin alkoholin aiheut-
tamiksi, vihenivat edelliseen vuoteen ver-
rattuna noin 10 % ja 1968 vihennys oli
1,6 % vuoteen 1967 verrattuna. Kuiten-
kin jo vuonna 1969 havaittiin 17,7 %
nousu vuoteen 1968 verrattuna.

Viime vuosina on Alko harjoittanut
selkedsanaista, helposti ymmarrettavaa
kuluttajavalistusta mm. aikakauslehdis-
sd. Askettdin Alko testautti kaksi ilmoi-
tustaan. Toisen sanoma ymmarrettiin
100 ja toisen 84 prosenttisesti oikein. Sa-
maan aikaan alkoholin kokonaiskulutus
kuitenkin kasvoi. Eiko tdstd voidakin ve-
tad johtopdaitos ettei tieto alkoholin hait-
tavaikutuksista vield sindnsa riitd vahen-
tamaén alkoholin kulutusta.

Puhtaana alkoholina mitattu kulutus
laski 1975 ensimmadisen kerran 17 vuo-
teen. Lasku oli 3,9 %. Jo lokakuulla tiede-
tddn varmasti, ettd 1976:n kulutus nou-
see yli v. 1975 tason.

Liikenneministerio, Liikenneturva, l44-
kintohallitus ja Alko toimeenpanevat tie-
dotuskampanjan liikenneraittiuden edis-
tamiseksi marras — joulukuussa 1976.

Vaikka edelld kévikin selville, ettei no-
peisiin ja ndkyviin tuloksiin pddsy ole
helppoa, jos mahdollistakaan, uskon kui-
tenkin, ettd tosiasioihin pohjautuva kam-
panja ei voi olla vailla merkitystd. Kun
kampanja sattuu samaan aikaan huomat-
tavan valvonnan lisdyksen kanssa, voi-
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Vikivaltaa ja seksia

TOISTUVAA TARINAA
HELVETIN ENKELEISTA

Aikoinaan kirjoitin tdssd lehdessd fil-
mintekijdin kaavasta kdsitelld moottori-
pyOréa ja pyordilijoité jatkuvasti védkival-
taan kytkettynd. Parin viime vuoden ai-
kana ei endd suuren yleison suosikkiku-
vaa ndistd aineksista ole pystytty luo-
maan. Viimeiset Helvetinenkeli-filmit
Suomessa kehittyméttominkin kinossa-
kédvijd on tajunnut vanhan liemen vé-
kindisiksi lammitysyrityksiksi. Yksinker-
taistetun aiheen kaikki muunnelmat on
kédytetty loppuun. Ainoa uusi muunnos
oli filmissd Rollerball.

Suurten  painosten  vékivalta-seksi-
lehdiston palstoilla motorismin helve-
tinenkelityyli vield kukoistaa ja 16yhkaa.
Sattumalta jouduin sen kokemaan. Olen
aina tdydentdnyt kirjastoani antikvaa-
reista ja kaupungissa kédydessédni poikke-

daan kampanjassa oikeutetusti kertoa,
ettd kiinnijoutumisen riski on nyt oleel-
lisesti lisddntynyt. Ankarammat rangais-
tukset eivdt auttaneet rattijuoppoutta
vastaan. Yleisesti kuitenkin uskotaan,
ettd kiinnijoutumisen riskin kasvaminen
vaikuttaa sentddn suurimpaan osaan ih-
misista.

Rattijuoppoutta ei saa painaa villaisel-
la saati sitten ihannoida. Rattijuoppou-
desta on voitava avoimesti keskustella.”

Liikenneministeri Ragnar Granvik,
Liikenneraittiuskampanja -76:n tiedo-
tustilaisuudessa 27.10. -76.)
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an tutkimaan kirjavalikoimia. Tampereel-
la on ilmestynyt uusi antikvariaatti ja
péitin tutkia sen varastoja. Tamé uusi lii-
ke olikin ylldtys. Siella oli nimeksi muuta-
ma kirja, mutta valtaosa tiloja on varattu
rikos-, seksi- ja villinlinnensarjoille ja
alan lehdille. Ja kauppa, pikemminkin
vaihto, kavi kuin tyhjdd vaan. Asiakkaat
toivat tullessaan kassillisen paperikantis-
ta tavaraa ja valitsivat uuden erdan. Ja
maksoivat hiukan vélirahaa. Kaupan an-
tikvariaattiluonteeseen kuului, ettd halu-
tuin "antiikkitavara” oli mahdollisimman
tuoretta kirjas- ja lehtiainesta, suuri osa
saman vuoden painosta. Niiden kulutus-
aste kylla ilmaisi, ettd monta vaihtoa oli-
vat ehtineet kokea.

Hammastyttavintd oli  asiakkaiden
koostumus. Oli koulunuorisoa, poikia ja
tyttdja. Oli varsin hyvinvoivannakoisia
keski-ikdisid herroja ja turkkeihin pukeu
tuneita rouvia. Kaikille ndytti olevan yh-
teistd  kioskikirjallisuuden  suurnélka.
Tadlld se tyydyttyi uskottoman halvalla
ja helpolla. Kassillinen vaihtoon ja muu-
tama markankolikko poytdan. Mutta mi-
tds tdlla on tekemistd motoristin kanssa?
Onpa vainen. Tissd massaviihteessa pyo-
rii aineistoa, joka pelkistdd moottoripyd-
ran vikivallan ja likaisen roskasakin
symboliksi. Sama helvetinenkeli-kaava
toistuu. Muunlaisissa kirjoituksissa taas
pelkistyy joku muu aihe kaupallisen viki-
vallan ja seksin kaavaan.

Kun néin erddn suurpainoksisen seksi-

viikivaltalehden kannessa kirkuvin kirjai-
min: Helvetinenkelien raiskattavana, luu-
lin ettd kysymyksessd on usean vuoden
takainen numero, kun oli niin kuluneeksi
luettukin. Thmeekseni olikin saman vuo-
den painosta, muutaman kuukauden ta-
kaa. Ostin sen ja péétin tutkia, miten mo-
torismia nyt markkinoidaan. Lehdesta
I6ytyikin vallan pari laajaa juttua moto-
ristijengistd. Toisessa raisu pyordporuk-
ka tunkeutui yksityiseen seksiklubiin ja
pisti riahinéksi. Siind aihe jossa kirjoittaja
ja lukija varmasti saa tarpeekseen herku-
tella seksin ja vékivallan yhdistelmall4.
Kaavaan kuuluu lisdksi jonkinlainen te-
kopyhd psykologinen erittely ja virano-
maisten harhauttaminen, koska seksiklu-
bin pimuille raisu vaihtelu toisaalta oli pi-
ristdvaikin.

Toisessa helvetinenkelijutussa raiskaus
on alussa. Moottoripy0rdilystd eronnut
ja viisastunut nuorimies raivostuu ysta-
vinsd vaimon raiskauksesta, etsii vajasta
nelji vuotta kdyttdmdttoméand polyt-
tyneet Harrikkansa, nahkarotsinsa ja ky-
pirinsd. Sitten palaa pyordporukoihin
etsidikseen tilaisuutta kostaa koko sakille.
Tilaisuus tietysti 16ytyykin, siind muser-
tuu luut, potkitaan munat, ajetaan pyorat
metsddn tai sytytetddn ne palamaan.
Koko “likaisen tusinan” urho raivaa ma-
talaksi. Aivottomat kaljamahat. Maailma
pddsi eroon taas muutamasta moottori-
pyOrasta.

Leikki on leikkid, bissness on bissnes-
td, lukija on saanut tutun kaavan mu-
kaan siti mitd on halunnutkin. Shokin
taitaisi saada jos moottoripyord ja -
pyordilija joskus olisi sijoitettu péinvas-
taiseen rooliin.

Meidin aikamme on monenlaisen ai-
vopesun ja inttddvén toistamisen aikaa.

Kerhon sihteeri Mauno Tonttila selasi
jisenkortistoa ja leikitteli numeroilla, ja
tiltd se nadyttdd

KERHOMME
NUMEROINA:

Kerhomme jdsenmddrd vuoden 1976
lopussa oli 599 jésentd, joista 60 % on
varsinaisia jdsenid loput 40 % on kannat-
tajajdsenid.

Nuorin kerholainen on 14 vuotias.

Vanhin 70 vuotias.

Keskiverto kerholainen asuu linjalla
Pori Tampere Parikkala on 25,3 vuotias
mies, jolla on ammatti joka on tekemisis-
sd tekniikan kanssa, ja ajaa 483 cm® pyo-
rilld, joka on vuosimallia 1969 elokuussa
rekisteroity.

Keskiarvotiedot on otettu kerhon jé-
senrekisteristd satunnaisotannalla.

Motoristi on nykyaikaisen sadun paha
peikko, elokuvassa ja kioksiviihteessa.
Eipé ihme jos monissa tilanteissa reissun
rdhjadnnyttimd matkamotoristikin néyt-
tdd joidenkin silmissd ja aivoissa peikon-
pojalta.
Toistuva kaava ja aivopesu on tehnyt
tehtivinsd. Mutta motoristi joka tiedos-
taa tdmain, voi eri tilanteissa jarkyttad
kaavaa. Juuri silloin kun nékee pelon ja
vastenmielisyyden toisten silmissé, silloin
sadun ‘prinssin on yritettdvd murtautua
esiin peikon kaavusta. Eldmé on paljossa
leikkia.

‘Meidit on “leikitty” tiettyyn rooliin.
Leikkikiimme taiten rikki aivopesun luo-

mat kaavat.
Eero Mikkola
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TALVIRALLI

/
pidetddn helmikuun ensimmdisend viikonloppuna 5.—6.2.-77 Pahkajdrven
ampumaradan takana olevalla armeijan kantahenkilkunnan majalla.
Ruokailu on jdrjestetty talon puolesta.

Hmoittautumiset mieluimmin pdivisin puh. 90—780466/Autio tai iltaisin
puh. 90—370 830.
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Risto Eskola taytti 9.1. 50-vuotta. Moottoripyordikerho 69 r.y:n hallitus kavi O.rko
Tallisen johdolla onnittelukdynnilld ja ojensi Ristolle 69:n lahjana Jarno Saarisen
muistomitalin.
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TALVITAPAHTUMA
3.—6.3.77.

Taas kerran on tullut aika viettdd MP 69:n talvitapahtumaa Honkilah-
den Sieravuoressa.

Majoitus on tuttuun tapaan 5 hengen mokeissd, illaksi kavttéomme on
varattu ravintola. Illalliskortti ravintolaan maksaa 15 mk, illalliskortteja
voi ostaa illalla ravitsemusliikkeen ovelta. (Ravintolaan pdcsyn edellytyk-
send on 18 vuoden ikd, joten ottakaapa varmuudeksi henkilollisyystodistus
mukaan.)

Ja ko. vitkonloppuna on lunta pidamme taas hiihtokilpailut, joissa ratko-
taan kerhomestaruudet. Ilmoista ym. tekijoistd riippuen pyrimme jdirjestd-
madn myos muita kilpailuita. Kisojen jdlkeen on sauna kuumana.

Imoittautuminen. Ilmoittautumismaksu 20 mk,— ldhetettddn Euran
Osuuspankkiin, tili n:o 5005 1842 Mauri Kariniemi, 27510 Eura. Maksun
Vhteydessd mainittava maksajan (maksajien) nimi, osoite sekd maininta
"Talvitapahtuma”. llmoittautuminen 17.02. mennessd.

Lisdtietoja antaa Mauri Kariniemi, puh. 938/50444 toimeen, 50 233 ko- l'akanapdin on pdivan ajomatka. Nyt on mi-kavan leppoisa istuskella iltanuotiolla ja
tiin. mietiskelld maailman menoa. Miksi moottoripyordily halutaan kieltda? Miksi meitd
ci haluta ymmdrtdaa?




Joskus tuntuu ettd maasto ottaa miehestd voiton mutta vield téssikin tapauksessa on
mopo kuljettajansa hallinnassa. Kaataminenkin téytyy olla hallittua ja suunta selvil-

la.

MOPO-TRIAL
= MINI-TRIAL

Vuosi 1976 oli varsin kehityksekés.
Erityisesti on nuorison harrasteeksi kehit-
tynyt nyt valvottuna toimintana mopo-
trial. Moottoriliiton sddnndstoon on vii-
me vuonna siséllytetty urheilusddnnoston
osaksi mopo-trial sddnnot. Tdimé toimin-
ta tarkoittaa selvddkin selvemmin sita
ettd voimme tulevaisuudessakin odottaa
hyvid urheilusuorituksia kansainvalisilld
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trial-areenoilla. Yrjo Vesterisid ajelee jo
nyt noin 60 ympéri Suomea. Mini-trialin
osuus tulee olemaan ratkaiseva kun tule-
vien moottoripyoréilijoiden turvallisuus
asetetaan puheen aiheeksi. Onhan aivan
selvdd ettd mopon hallinta vaikeissa
maasto-olosuhteissa koulii kéyttdjinsa
taitavaksi ajoneuvon kuljettajaksi missi
hyviinsi liikenteessd. Taitava kdsittelytai-

Mini-trialin ensimmdisid harrastajia suomessa Jari Vasama joka ajoi itsensd Solifer-

Cupissa kolmanneksi vuonna 1976.

Kuvat: TOP-FOTO Holger Eklund
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MASSATURISMIN KUVIOT JA

MOTORISTI

Vasta viitisentoista vuotta sitten alkoi
kehitys, joka avasi tavalliselle ihmiselle
mahdollisuuden  matkustella.  Aluksi
useimmat laajensivat kulkemisen piirid
kotimaassa. Sittemmin naapurimaat ja
Vilimeren ldmpimdt rannat tulivat miltei

to on varmin vakuutus liikenteessd. Voi-
daanpa sanoa ettd tdytyy pudota kappale
padhdn ennen kuin kokenut mopoilija
joutuu  onnettomuuteen.  Yleensdkin
ajoneuvon ennakoiva ajotyyli opitaan jo
mopilla. Meiddn varttuneiden moottori-
pyordilijoiden tulisikin ottaa huomioon
ettd meita katsotaan usein ikddnkuin
ylospdin mopoilijoiden joukossa. Meidén
tulisi nimenomaan tuntea vastuu tulevista
moottoripy0Ordilijoistd ja antaa ajastam-
me jonkinverran mopoilijoiden kadyttoon
esimerkiksi siten ettd jdrjestimme asuin-
kuntiemme alueilla mopoilijoille trial-
kilpailuja helpohkoon maastoon. Télla ta
voin voimme varmistua siitd etteivit lii-
kenneonnettomuudet lisddnny ja vaikuta
tuhoisasti meiddn oivallisen harrasteem-
me kehittymiseen varsinkaan sen hinnan-
muodostuksen nousuun. Mini-trial on kil-
pailua ajotaidosta jokainen kilpailija jou-
tuu ajamaan saman reitin joka on merkit-
ty. Virhepisteitd jaetaan jalkakosketuk-
sista maahan tai muista ajotaitoon liitty-
vistd virheellisyyksistd. Paras on tieten-
kin se jonka pistemddrd on pienin. Rata
tulee laatia siten ettei se ole vaarallinen
eikd kohtuuttoman vaikea. Taitoja voi
tietysti kokeilla kuka hyvidnsa mutta laji
on erityisesti tarkoitettu 12—16 vuotiaille.
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kenen tahansa matkakohteiksi. Turismin
paisuminen mahdollisti suurtuotannon”
ja sen paisuminen teki tarjonnan yha hal-
vemmaksi. Massaturismi loi kuljetuk-
seen, majoitukseen, opastukseen ja huvit-
teluun suuren ja tehokkaan “liukuhihna-
systeemin”, joka mahdollisti suurten
joukkojen kasittelyn nopeasti, tehokkaas-
ti ja myyjalle ja ostajalle edulliseen hin-
taan. Matkustelu ei ollut harvojen rikkai-
den ja rohkeiden etuoikeus ja seikkailu,
vaan jokamiechen mahdollisuus. Varak-
kaat saivat erikoispalvelunsa paisuvissa
turismikeskuksissa tai heille rakennettiin
uusia kohteita, joihin vuorostaan seurasi
massaturismin aalto. Eteldn turistikes-
kuksien halpa tydvoima ja 20 vuotta
muuttumaton energian hinta teki mah-
dolliseksi turismin paisumisen kun samal-
la teollisuusmaiden elintason nousu ja lo-

mien piteneminen teki matkailun taval-,

liselle ihmiselle mahdolliseksi.

MOOTTORIPYORAILIJAN
"ROOLI”

Jawakautena  1960-luvun  vaihteen
tienoilla monet motoristit jo kiersivit
Suomea matkailumielessd. Muutamat
harvat Pohjoismaissa  ja Keski-
Euroopassa. Suuren osan 1960-lukua
motoristi oli "henkipatto” ja kasvavan
autoihmisten luokan silmétikku. Jos joku
lomamatkaili moottoripyorilld, osa ener-
giaa ja paljon iloa haaskaantui siihen,
ettd tunsi ja tiesi olevansa sopimaton
olento paisuvassa matkailuvirrassa. Vas-
ta 1970 vaihteen moottoripyOran uusi tu-

Moottoripyordilijdt tuntevat parhaiten viihtyvdnsd kesdisissd kokoontumisajoissa, sa-
manhenkisten ja samoinajattelevien ystdavien seurassa.
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leminen mahdollisti motoristille jonkin-
laisen paikan turismivirrassakin. Se nékyi
ldahinni teilld ja huoltoasemilla. Joukko-
turismin kohteissa ei monikaan motoristi
ndyttdytynyt tai pysdhtynyt. Sitd mukaa
kuin motoristien omat viikonloppu-
kokoontumiset yleistyivdt, motorismista-
kin tuli osansa turistivirtaa. Joka sekin
keskittyi, mutta omiin kohteisiinsa. Sitd
mukaa kun rallitoiminta paisui sitd enem-
médn siihen tuli joukkoturismin monia
piirteitd. Poikkeavaa oli eniten se, ettd ei
etsitty niinkddn  palvelumukavuuksia
kuin toverillista yhdessdoloa. Ohjattu tu-
tustumisretki kokoontumispaikan johon-
kin turistindhtdvyyteen ei ollut edes mah-
dollista. Joku harva saattoi poiketa yksi-
tyisesti mutta samalla hédpesi ajoasuaan
joka “kavalsi” hénet vieraaksi sellaisilla
paikoilla.

Paisuvassa, keskittyvéssd ja samaan
kaavaan kangistuvassa rallimoto-
rismissa etenkin vuosina 1971—3 oli vah-
voja tyypillisen massaturismin piirteita.
Paisuvaan henkildautomatkailuun ja mo-
torismiin monilla liittyi kilometrinniele-
misen kiithko: mahdottoman pitkat pdivé-
matkat eikd aikaa kunnolla pysédhtyd
missddn eikd katsoa mitdédn. Oltiin mat-
kailijoita, jotka olivat paljon kulkeneet ja
vdhidn ndhneet. Toinen yhdenmukaisuus
matkatoimistomatkojen kanssa oli peril-
ldolossa keskittyminen ryyppddmiseen.
Rallien varsinainen ohjelma usein oli
ryyppdaminen, kuten ryhmédmatkaseuru-
een ohjelma Leningradissa, Mallorcalla
ja Rhodoksella. Eroa oli se, ettd ryhmaé-
matkalaisen toi joukkokuljetus kotiin,
krapulainen motoristi sai juhlien jidlkeen
selvitd kotiin itse.
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MUUTOSVAIHE

Syksyn 1973 energiakriisi ja sen jél-
keen alkanut taloudellinen kasvun laantu-
minen ja syvenevd lamatila muutti mat-
kailun kuvioita. Inflaatiomarkkojen tur-
vin — ja vaihtotasevajautta lisiten — on
suomalainen massamatkailu ja entiset tu-
rismikohteet sdilyttineet entisid piirtei-
tdan. Matkailuun ja sen palveluihin totut-
tiin hyvind vuosina, eikd niistd ole helppo
luopua. On kuitenkin piirteitd, etenkin
automatkailussa ja moottoripydrailyssa,
ettd kuljetaan vdhemmain ja katsotaan
enemmin. Yleensd historiallisten kohtei-
den pddsymaksut ovat suorastaan pienet.
Sensijaan jonkun modernin kohteen, ku-
ten Tampereen Néisinneulan kalliimmat.
Kuitenkin yhden kohtuullisen ravintola-
illan kustannuksilla katsoo melkoisen
alueen kaikki mahdolliset kohteet. Hotel-
leja vélttden ja leirintdé suosien — ja koh-
tuullisia péivdohjelmia noudattaen parin
viikon aikana voindhdd Suomea tai muita
maita enemman kuin entisten menemisen
kithkon aikana vuosien mittaan. Pula-
ajan leikkaama matkailun rajoitus voi
olla suorastaan siunauksellinen. Thmiselld
on aikaa syventyd johonkin. Ja huomata,
ettd kaikki ei ole mitattavissa rahalla ja
ajokilometreilla.

On my®&s oireita siitd, ettd motoristeis-
takin jotkut luopuvat ulkomaille pyoralld
tehdystd lomamatkasta ja kdyttdvat hal-
vempaa matkatoimistomatkaa. Tietd-
méni mukaan Hollannissa ja Englannissa
tdméa suuntaus vahvistuu. Ne, jotka ovat
10—15 vuotta kiertdneet pyorilld, mat-
kailevat nyt lentoteitse tai bussimatkoja.
Erds englantilainen tuttavani valitsi val-
mismatkan Saharan keitaan eristettyyn
pikkukyldén. Sielld oli vaatimaton safari

Moottoripyérdilijille kesd on aina vilkasta matkailun aikaa, /\'ul.w_)luan n'tha1‘.1'}\'(/01./(1
vietetéicin muutenkin ulkoilmaeldmdda silli ralleja on miltei jokaisena vitkonloppuna.
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/(’///fl Ja .ma/\'suus(i/\'ki ym. vain pyoran pdadglle ja taas ollaan valmiit matkaamaan
kohti uusia kohteita ja seikkailuja.
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MIKA ON

Viime aikoina on moottoripyorailya
tutkisteltu eri nakokulmista eritoten on
yritetty suurelle yleisolle tehdd sen eri
harrastusmuotoja tunnetuksi, ja kiinnos-
tusta on riittinyt ja onpa havaittavissa
laajenevaa kasvuakin vakavasti otetta-
van harrasteen ja kerhotoiminnan muo-
dossa. Lainaan Alois Wiedin Kirjoitusta
MU:sta vuodelta 1963:

MOOTTORIPYORA?

»Onko se vilttimoton tyoviline, kallis
ylellisyysesine, kuoleva vanhanaikaisuus,
nykyajan ihmisen tarvekalu, kehittyva
harraste, ala-arvoinen ajanviete, taloudel-
linen liikenneviline, hengelle vaarallinen
murha-ase, mukava pitkdnmatkan kul-
kuneuvo, kansantaloudellinen — alytto-
myys, jdnnittdvd urheiluvéline, saas-
tainen rauhanhdiritsijd, mielenkiintoinen
leikkikalu, itsekkddn yksindinen nautinto,

telttamajoituksella ja ruuat laitettiin seu-
dun tapaan avonuotiolla. Kokemus oli ol-
lut mahtava, koruton ja aito. Se oli
erddnlainen protestimatka elintasoturis-
tin uima-allas-yokerhomatkalle.
Yksilollisiin matkaeldmyksiin pyrkivét
motoristimatkailijat voisivat 10ytéé ja ke-
hittda uusia, massaturismin raiteet ohitta-
via ratkaisuja matkailussa ja sen ajan-
kiytdssd. Maailmankuva laajenee sitd
enemmin mitd useammin rohjetaan poi-
keta niiltd teiltd ja siitd vauhdista, mité
suuret massat turismissa vaeltavat.

Eero Mikkola

suurperheen yhteinen ilo, nuorison vel-
tostuttaja, rautaisen terveyden ldhde,
kuolemantaudin aiheuttaja, vapauden
tunnuskuva — kaikkea tété vai vield jota-
kin muuta?

Jokaisella vaihtoehdolla lienee kannat-
tajansa. Jos jdtetddn pois tietdmattomyy-
destd, ennakkoluuloisuudesta, ilkedmie-
lisyydestd ja kateudesta johtuvat kan-
nanotot, lyhenee luettelo huomattavasti.
Vapaacehtoisesti tai pakosta moottoripy6-
ran kanssa pitkdaikaisesti tekemisiin jou-
tuneet, jotka vilpittdmaésti ovat halunneet
tutkia moottoripyordn arvon ja kdytto-
mahdollisuudet, ovat jokaisessa maail-
mankolkassa tulleet himmastyttivan sa-
mankaltaiseen kaésitykseen. Useimmille
heistd moottoripyord merkitsee parasta,
mité voi kuvitella. Se on heille maailman-
katsomus eivitkd he kaihda keinoja tuo-
dakseen sen julki sopivissa ja sopimatto-
missa tilanteissa. Aina ei heitd haluta ym-
mértdd, mutta se ei heitd hdiritse.”

Moottoripyordkokoontumiset ovat
kaikkein eniten juuri matkapydrdilijin
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elimdnmuotoa. Kontioralliin ja monien

muiden rallien syntyyn on varmasti an-
tanut virikkeitd seuraava Alois Wied’in
kertomus:

ELEFANTTIEN
KOHTAUS

"Tammikuun ensimmadisend viikonlop-
puna vuonna 1955 paatti kahdeksan tal-
laista eri puolilla Saksaa asuvaa henkil$i
tavata toisensa. He ajoivat jdisid ja tuis-
kun tukkimia teitd sovitulle kohtaus-
paikalle, iloitsivat tapaamisesta, keskus-
telivat hetken yhteisen harrasteensa
thanuudesta ja ajoivat jélleen takaisin ko-
tiinsa, kuka 100, kuka 300, kuka 500 ki-
lometrid. Ndmé uranuurtajat olivat ras-
kaiden moottoripyorien omistajia, jotka
kdyttivat aarteistaan nimitystd “elefant-
ti”. 600-kuutioiset Zundappit olivat vih-
reitd”, 750-, 600- tai 500-kuutioiset
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BMW:t “mustia elefantteja™. Tilaisuus
sai ndin nimekseen “elefanttien kohtaus”
(saksaksi Elefantentreffen).

Vaikka seuraavan vuoden tapaamises-
ta ei pyritty tekemadnkain minkéénlaista
mainosta, oli huhu jo kiertidnyt ja kohtaa-
mispaikalle saapui entistd suurempi jouk-
ko moottoripyoriilijoitd. Vuosi vuodelta
“Elefantentreffen”  kasvoi. Moottori-
pyorilehdistd kirjoitti jo viikkoja etuki-
teen tapauksesta. Kovaksikeitetyt moot-
torimiehet siirsivit kokoontumispaikan
880 metrin korkuiselle Grosser Feldberg-
huipulle  Taunus-vuoristoon, toivoivat
pakkasta ja lumipyrya karkoittamaan ar-
kajalat ja yOpyivit itse teltoissa ja lumi-
majoissa. Kolmena viime vuonna on kak-
sipaivdiseksi  pidennetty  “Elefanten-
treffen” pidetty Nurburgringin kilpara-
dan véljemmissa tiloissa Eifel-
vuoristossa. Viimeksi oli osanottajia kol-
misentuhatta. Kaikista ilmansuunnista ja

lihes jokaisesta Euroopan maasta heitd
saapui yksin, matkustajineen, koko viisi-
henkisine perheineen, sillé téllainenkin on
mahdollista raskaille sivuvaunukoneille,
jotka ovat enemmistond. Pienet soolo-
pyoritkin ovat jo tervetulleita, mutta
auto olisi tissd seurassa kauhistus. Mitta-
suhteiden kasvaessa on my0s ohjelma
jatkuvasti monipuolistunut. Néytteilld on
uusia moottoripyordmalleja, har-
vinaisuuksia, joiden valmistus on jo vuo-
sikymmenii sitten lopetettu, tarumaisia
maailmanennitysten rikkojia ja kilpailu-
jen voittajia, moottoripyoréilyn entisté-
kin miellyttdvimmiksi tekevid lisétarvik-
keita, laitteita, varusteita ja pukimia.
Tehtaiden ja liikkeiden edustajat pitdvét
luentoja ja antavat moottoripydrien
huolto- ja korjausndytoksid sekd esittele-
vit uusia tyovilineitd. Teatteriksi muute-
tussa ravintolassa esitetddn moottori-
pyoriaiheisia elokuvia. Kuolleiden moot-
toripyoriilijoiden  kunniaksi ~ ajetaan
sunnuntai-iltana soihtukulkueena Nur-
burgringin ympéri. Tavataan vanhoja
tuttavia ja solmitaan uusia ystdvyys-
suhteita, keskustellaan ja vaihdetaan aja-
tuksia, tarkastellaan eri puolilta Euroop-
paa saapuneiden moottoripy0rien yksi-
tyiskohtia, itse tehtyjd muutoksia ja pa-
rannuksia.

“Elefanttreffenissd” on siis kilpailun,
niyttelyn, markkinoiden ja oppikurssin
aineksia, mutta se ei ole mitddn ndistd,
vaan aivan oma ainutlaatuinen késitteen-
sd. Sitd ei mainita kansainvilisessd kil-
pailukalenterissa eikd sinne kutsuta ke-
tddn, jdrjestelyt suoritetaan vapaaeh-
toisin voimin kustannuksitta, ilmoittautu-
misia ei tarvita eikd jaeta palkintoja. Kui-
tenkin julkinen sana omistaa tapaukselle
suurta huomiota ja muiden osanottajien

joukossa on lukuisasti moottorikerhojen
ja liittojenkin sekd kilpailujen jdrjestéjien
edustajia tarkkailemassa ja ottamassa
oppia. “Elefantentreffen” onkin ollut al-
kusysdyksend ja esikuvana monille muil-
le kokoontumisille, ajoille ja kilpailuille.
Vasta kaksi kertaa jirjestetty Walesin -
Dragon Rally” (Lohikddrmeralli), on
paisumassa yhtd valtavaksi, mutta "Ele-
fantentreffen” on sentddn vield omassa
luokassaan. Kansainvilinen moottori-
pyoriliittokin (FIM) on todennut, ettd
“Elefantetreffen”  epdvirallisuudestaan
huolimatta erinomaisella tavalla edistdd
ja tekee tunnetuksi moottoripyoréilyé, jo-
ten sen on annettava kehittyd omissa
oloissaan ilman saantdjen kahleita. Mil-
laiseksi se tulevaisuudessa kehittyneekin
ja millaista lisdohjelmaa siihen tulleekin,
tirkeimpdna sdilyy “Elefantentreffenin”
alkuperdinen merkitys: se on intohimois-
ten  moottoripyoriilijoiden  ristiretki
ajoneuvojensa mahdollisuuksien esittele-
miseksi, mukavuuden-
haluista poroporvarillisuutta vastaan, rai-
kasta tuulta, vauhtia ja vapautta rakasta-

mielenosoitus

vien luonnonvoimien uhmaajien yhteen-
kuuluvuudentunnetta ja  veljellisyyttd
vahvistava uskontunnustus.”

En malta olla lainaamatta katkelmia
rouva Annikki Viron mielenkiintoisesta
matkakertomuksesta Elefantentreffeniin
vuodelta 1964, siini kirjoittaja on tavoit-
tanut moottoripyoriilyn henked aidoim-
millaan, huumorin sdvyttdméand, innosta-
vana ja mukaansatempaavalla tavalla
joka sai monen motoristin toteamaan:
»Tuon minikin haluar kokea!”



MOTORISMIN
HURMAA

"Varhaisena aamuhetkend ei muuta
liikennettd Eifel-vuoristossa paljoa ni-
kynyt. Olimme pysédhtyneet ihmettele-
mddn erddn sammuneen tulivuoren kei-
laa, kun takaa alkoi kuulua kumeaa jy-
rindd. Kédnnihdin taaksepiin, silméini
revahtivat auki ja véreet kulkivat sel-
kdini pitkin. Mutkasta tuli loivaa yldmé-
ked hurjaa vauhtia loppumattomalta
nayttdva jono sivuvaunupyorid. Nahka-
pukuisten ajajien kypaérit loistivat aurin-
gossa ja vdrikkdat kaulaliinat liehuivat
tuulessa. Takaistuimet ja sivuvaunut oli-
vat myds miehitetyt tai vield useammin
“naisitetut”. Meiddt ohittaessaan miltei
Jjokainen heilautti kéttdén tervehdykseksi,
tunsin itseni melkein paraatia seuraavak-
si kenraaliksi. Useimmat sivuvaunut oli-
vat umpinaisia ja monen kylkeen, perddn
tai varapyOrdn suojukseen oli maalattu
iskulauseita, sana “Elefantentreffen” tai
elefantin kuva. Jokaisella moottorilla oli
oma sointunsa: mustat ja valkoiset
koneet kehrdsivdt, vihredt murisivat
akdisesti, hopeanharmaat paastivit vasa-
roivan paukkeen, vélilld sininen vinkui ki-
medsti, punainen ulvoi karmivasti tai vio-
letti karjui romedésti ammottavista mega-
foneistaan, joista vaihtaessa vilihteli tu-
lenlieskoja. Ohjaaja joutui timén sinfoni-
an ja ndyn lumoissa aivan pois tolaltaan.
Toverimme nauroivat katketakseen, kun
han moykyi kameran kadonneen ja heit-
teli sitd etsiessddn tankkilaukun siséllyk-
sen pitkin nurmikkoa, kunnes huomasi
etsityn esineen killuvan kaulassaan. En-
nenkuin hédn sai sen kuvauskuntoon, oli-
vat viimeiset 32:sta kolmipyGriisestd jo
katoamassa seuraavaan kéddnteeseen,
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mutta vield kauan kaikui korvissani nii-
den loittoneva urkumusiikki. Sitd kuului
pian jatkuvasti takaamme, ja vdhin vilia
suhahteli raskaasti kuormitettuja “ele-
fantteja” ohitsemme. Liukkaissa hius-
neulakdanteissikin ne ajoivat uskomatto-
man kovaa kuin kiskoilla, niin tarkasti ne
tottelivat ajajan ohjausliikkeitd. Ensim-
mdinen soolopyérd, tovereittemme lisik-
si, tuli nakyviin edestimme.
Nurburgringin jyhkedn linnanraunion
torni kohosi ylviidssd edessamme ja oh-
jaajan kdyttdytymisestd pdatellen hinen
pulssinsa oli kolminkertaistumassa. Va-
rikkoalueella, missa ilmoittauduimme, oli
jo tungosta, mutta ajettuamme tunnelin
lipi lihtdpaikalle urheiluhotellin eteen
ndin vasta, miten suunnattomasti moot-
toripyorid oli saapunut. Niitéd seisoi aina-
kin neljdssd rivissd puolen kilometrin pi-
tuudelta ja lisdd jyrisi tunnelin 14pi katke-
amattomana virtana. Loysimme paikan
ajokillemme, jota uutuuttaan killtdvina ei
sittenkddn kai tarvinnut hdveti muun
kuin sivuvaunuttomuuden takia. Riisuim-
me raskaan ajovarustuksen ja itse vaih-
doin pddhéni neljantuulen lakin, kisiini
karvakintaat ~ ja  jalkaani poron-
nahkatossut, pitihdn nédet tehdd mainos-
ta. Sainkin kimppuuni aikamoisen lauma
valo- ja elokuvaajia ja haastattelijoita.
Hammastyin kuitenkin nihdessini itseni
televisiossa muutamaa tuntia myohem-
min. Ohjaajalia oli joulu. Jokainen vi-
hénkin erikoinen moottoripyord piti tar-
koin tutkia edestd, takaa, kummaltakin
sivulta ja usein altakin. Tdmin tisti sain
kuulla esitelmén jostakin tarumaisesta
vauhtihirviostd ja antaa mielipiteeni tuuli-
suojauksesta, takaistuimesta, bensiinitan-
kin véristd tai tykoistuvasta nahka-
puvusta. Kiinnostunein olin naisten pu-

keutumisesta ja sivuvaunuista. Kolmas
pyord olikin yhdeksédssd ajokissa kym-
menesti ja valikoima oli suuri. Alkeellisin
oli kolmen putken pédhin kiinnitetty kot-
tikarrynpyord, jonka painona oli hiekka-
sikki. Seuraava aste oli lava, johon sopi
ainakin kunnioitettava maddrd tavaraa.
Matalista ja virtaviivaisista urheilu-
sivuvaunuista puuttui vield usein tuu-
lisuojus, mutta enemmistond olivatkin
umpinaiset mallit ldmmityslaitteineen ja
varapyorineen. Englantilaisten saavuttua
ndin todellisia kolmipyoréisid koteja, joi-
den sivuvaunun kaksi aikuista saattoi
mahtua istumaan vierekkdin etupenkille
ja saman verran lapsia taakse.
Kuolleiden moottoripyorailijoiden
muistoksi pimeédn tultua ajettu kunnia-
kierros ldhes 23 kilometrin pituisen Nur-
burgringin ympiéri oli valtava eldmys.
Kierrokseen osallistuneet ajoivat hyvissa
ajoin odotuspaikalle ensimmadisen kéan-
teen jélkeiselle suoralle nelijonoon. Olim-
me parinsadan metrin pédssd kérjestd ja
taaksemme tuli 1ihes saman verran ajajia,
mutta pysdkointipaikalle jddneiden pyo-
rien médra ei ndyttdnyt suurestikaan vé-
hentyneen.  Moottorit  pysdytettyind
kuunteli tuhatpéinen joukko hiiskumatta
kovadinisestd luettuja vainajien nimid.
Sen jilkeen kuului komento viisi - neljé -
kolme - kaksi - yksi - start! Silmén-
rdpiyksessd valonheittdjdt syttyivit ja
moottorit jyrdhtivdt kdyntiin. Nurburgin
linnantornissa  leimahtivat kymmenet
soihdut, ja soihtuja jaettiin myos sivu-
vaunumatkustajille. Hitaasti 1dhti jono
liikkeelle. Se luikerteli kilometrien mit-
taisena pitkin radan huimaavia laskuja ja
jyrkkid nousuja, ympéri 176 kéénteen.
Edessimme loistivat moottoripydrien
isot ja sivuvaunujen pienet punaiset taka-

valot, takanamme heiluivat lukematto-
mien valonheittdjien haikdisevit keilat ja
kiiluivat pikkuriikkiset sivulyhdyt. Léahes
tunnin kesti kierros, johon kuulimme
osallistuneen yli 600 ajoneuvoa. Myo-
hemmin illalla pidettyjen tervetuliais-
seremonioiden yhteydessd meiddt kaksi
“lappalaistakin™  kutsuttiin ~ kunnia-
korokkeelle yleison juhlittavaksi. Teltta-
leirissd loimuavien nuotioiden ymparilla
luisti vield juttu ja kaikuivat moottori-
pyordlaulut, joita englantilaisilla oli ham-
mastyttdva valikoima.

Aamulla ehdimme parhaiksi takaisin
moottoripydrailijoiden jumalan-
palvelukseen. Se pidettiin taivasalla kuu-
simetsdssd, mihin Nurburgringid kierté-
vien moottoripyorien melu kuului kau-
kaisena vaimeana surinana. Kirkkoherra
nousi vihredn Zundappinsa sivuvaunuun
ja piti satapdiselle nahkapukuiselle seura-
kunnalleen gatalaiskirjeen 5. luvun 13. ja-
keen pohjalta saarnan, joka kuitenkin oli
myds alusta loppuun moottoripyora-
aiheinen. Hartaan tunnelman vallitessa
vaellettiin hiljaisina huurteisen metsén
lapi kilometrin matka takaisin ldhtopai-
kalle. Tapasimme monia merkkihenkilGi-
td, ensimmaisen Elefantentreffenin vete-
raaneja, moottoritoimittaja Erns Lever-
kusin perheineen ja naisten kansain-
vilisen moottoriliiton jasenid. Kolme ker-
taa Suomessa kdynyt 74-vuotias Robert
Sexe oli 125-kuutioidella DKW:llaan
ajanut 600 kilometrid ldhes Pariisista
saakka, mutta havisi vield kaksi vuotta
idssd vanhimmalle osanottajalle joka oli
myo6s omistanut sivuvaunullisen Rudgen-
sa vuodesta 1926 ldhtien. Nuorin moot-
torimies taas oli vasta kolmikuukautinen,
mutta yli 500 kilometrid hénkin oli mat-
kannut hyvin ldmmitetyssd sivuvaunus-
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saan. Innostuneimpia moottoripyOrin
kannattajia olivat erddt englantilaiset, jot-
ka suorastaan hyppivit tasajalkaa maini-
tessaankin tdmén erinomaisen ajoneuvon
nimen.

Aika kului lentéen ja tuli paluumatkan
aika. Hyvastelimme lukuisat uudet ysta-
vamme, joista monet vakuuttivat tulevan-
sa Suomeen, ja jiatimme taaksemme jo
harventuneet moottoripy0rien rivit. Jan-
nittdvé eldmys oli vield ajaa Eifelin kor-
keimman vuoren, 746-metrisen Hohe Ac-
htin huipulle. Tdmédn sammuneen tuli-
vuoren kraateriin on jahmettynyt suun-
naton laavatappi, jonka kirkeen ohjaaja
kiusasi pyorédnsd, mutta itse jatkoin vii-
meiset sata metrid mieluummin nelinkon-
tin. Tuttaviemme luona vield péivin vie-
tettydmme kadnsimme etupy0drén jilleen
pohjoiseen. "Nidhdad Elefantentreffen ja
kuolla™, huokasi ohjaaja ldhtiessimme.”

Alussa esitettyyn kysymykseen 'miké
on moottoripydr?” on mahdotonta vasta-
ta tyhjentdvisti ja lyhyesti, mutta sensi-
jaan mitd se pitdd sisdlldnsd, sanoisin
moottoripyOrdilyn olevan kaikkea seu-
raavasti: MoottoripyOrdn omistaminen,
pyordn rakentaminen ja moottoripyoral-
lda ajaminen. T4lld omistamisella en suin-
kaan tarkoita sitd ’status’-maista omista-
mista johon useat henkilot sortuivat
muutamia vuosia takaperin moottoripyo-
ran ollessa suurta muotia, vaan se ettd
kun on pééssyt harrasteeseen sisélle ja
tunne siitd, ettd hallitsee moottoripyoréin
ja sen kdiyttdytymisen sekéd silld aja-
misen. Aluksi se on kuin haaste opetella
ajotaito ja hallitseminen. Taidon kasvaes-
sa on myoskin tunnettava ja hillittdva it-
sensd jottei hetkedkddn ylittdisi itsedén,
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_RALLIEN
JARJESTAJAT
HUOM!

Motoristi - tulee jilleen  julkaisemaan
maaliskuun ja  toukokuun numeroissa
RALLIKALENTERI kotimaisista ja ul
komaisista ralleista sitd mukaan kun tie
toja saadaan. Tastd johtuen pyydimme
Kin rallien  jarjestijid  ajoissa ilmoitta
maan jirjestamistddn ralleista. Rallika
lenterin kokoaa Risto Saukkonen, Mylly
Kuja 1. 45810 Voikkaa.

silld ainoastaan pyoOrd, sind ja ajotaitosi
pelaatte yhteen, moottoripyOrd on mitd
parhainta itsekasvatusta. Moottoripyd-
rdn rakentelu, korjaaminen ja huolto saa-
vat monen tekniikasta kiinnostuneen tai-
tavan kaverin sormet syyhydmdiédn ja
voin vakuuttaa, ettd moottoripyOréssa
riittdd ndpertelmistd. Mikd maailma ja
mitkd  mahdollisuudet aukeavatkaan
moottoripyorélld ajavalle, kevitkesédn aa-
muvarhaisella ilman ollessa tdynnd raik-
kaita tuoksuja kévelet seikkailunhalua
mielessdsi nukkuvan terdsratsusi luo,
muutamalla potkulla herétdt sen henkiin.
Paitatpd sitten kdydd moottoripyora-
kokoontumisessa tai seuraamassa pdivan
kilpailutapahtumaa ja samalla poiketa
moottoripydrdilevian ystdvdsi luona tai
kdyda ajelulla tutustumassa haluamaasi
paikkaan, nautit vapaudentunteesta, ym-
paroivéstd luonnosta ja haluat ndhda
mitd seuraavan mutkan takana on nihté-
vid.

Aimo

Kesdaamuinen moottoripyvordajelu ja poikkeaminen metsdpolulle josta ajelu tutun
erdmaajirven rantaan vaikkapa ongelle on mitd parhainta virkistystd.
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Aikaisemmassa numerossamme jul-
kaisimme ohjeita ajoon valmistautu-
misesta vuodelta 1924. Nyt lihdemme
pyoriretkelle nimimerkki “Rissin™ mu-
kana, kertomus on julkaistu Suomen Ku-
valehdessd  joskus  viisikymmenluvun
alussa. Varsin kdyttokelpoisia ohjeita vie-
ld tdndadnkin, ja tédltd se maistui kaikkine
vaikeuksineen:

Voimme sanoa hankkimamme koke-
muksen mukaan, ettd moottoripyord on
vihelidinen kulkuvdline sateella ja vihdn
kuivallakin! Suomen tiet ovat hiekkaiset
Ja kuoppaiset ja sateella uskomattoman
kuraiset. Tarvitaan todellista urheilu-
mieltd, ettd jaksaa ja viitsii ja uskaltaa
ajaa edestakaisin ldpi pitkdn Suomennie-
men.

Kuitenkin suosittelemme ldmpimdsti
moista retked. Oikein ldpiviedyssd moot-

36

PARINA-
POIKANA
LAPPIIN

toripyoramatkassa on juuri sitd reippaan
retkeilyn tuntua, jota vaille automatkaili-
Ja jada. Autolla ajaen jad monta mukavaa
ndakemdttd ja jannittdvdt kokemukset su-
pistuvat varsin vdhiin.

Moottoripyordily on suurta seikkailu-
a! Ensinndkddn ei koskaan voi aamulla
sanoa, minne asti matka joutuu sind pdi-
vand. Parasta on siis alunperin lihted
koko retkelle vain pddtepiste tiedossa ja
ajella sitten sddstd, teistd ja ndhtavyyk-
sistd riippuen eripitkid pdivamatkoja.

Mekin  kipusimme  mddrdtietoisesti
kohti Lappia ja sateitten alkaessa kddn-

simme suunnan kertakaikkiaan poikki
Suomen tuosta Kuopion kohdalta. Sade-
sddlld kannattaa hakeutua pois savetuil-
ta pddteilta. Supisuomalaista kapeata,
mdkistd  ja mutkaista  lehmdnpolku-
maantietd on nautinto ajaa moottoripyo-
rdlld. Mutkaa, laaksoa, notkelmaa, har-

Jjua; parhaat maisemat ja hyvdpintaiset

tiet, joita ei liiallinen litkenne oli turmel-
lut. Ja moottoripyord kulkee metsdpolul-
lakin, mikd on hyvd muistaa leiripaikka
etsiessal

Kuvaavaa moottoripyoramatkan ylld-
tvksellisyvdelle lienee sekin, ettd pddsty-
dmme vihdoin Pohjanlahden tuntumaan,
viiletimme vhtend pdivand ldpi koko
maakunnan. Pdivédn ajo pddttyi komeaan
loppukiriin maamme parhaalla maantiel-
[ Oulun ja Kemin vdlilla. Juuri ennen
Kemid kaarsimme huikealla tuntivauh-
dilla laakealle hiekkarannalle, jonne kel-
listvimme telttaamme vdsyneend ja on-
nellisena. Keskelle lehmdlaidunta. Kuten
aamulla totesimme.

Mitd varusteita?

Ainakin ne ovat suuresti toisenlaiset
kuin autoilijan vehkeet.

Suojakypdrd pitdisi olla ehdottomasti
ensi ostosten joukossa. Hyvdt suojalasit
ovat kypdrdn jilkeen seuraavana jdrjes-
tvksessd. Suuriaukkoiset ja sisalid tila-

vat ovat parhaat. Jos ajon aikana ndette
hvénteisen kdvelevan rauhallisesti ndko-
kenttinne poikki, alkad hammdstyko. Se
on silloin lasien sisapuolella! (Poistetaan
kohottamalla laseja, jolloin ilmavirta
hoitaa loput.) Yleensd kaiken on oltava
mahdollimman monikdyttéistd ja tarkoi-
tuksenmukaista. Herraskaiset vaatteel

jddvdt ilman muuta pois, ja tilalle reip-

paat urheiluasut.

Pieni, hyvd teltta ja ldmmin makuu-
sakki, vaihtovaatetta sekd lammintd vaa-
tetta, pumpulia korviin. Keittovehkeet,
iso puukko tai pieni kirves, suuri pala
muovikangasta teltan ja pyordn suojak-
si, termosupullo torjumaan yokylmdd ja
aamun koleutta, hyvdt kartat ja pdtka
rautalankaa, jolla aina voi tehda jotain.
Pyérddn on hyvd ostaa varasyiyvtystulp-
pa, varakaapelit kdsijarrua ja kaasua ja
kvtkintd varten sekd hyvdt kuminpaik-
kaustarpeet.

Kaikki tdmd ja paljon muutakin pi-
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VIHREA TENERIFFA ON MYOS
MOOTTORIPYORAILYN SAARI

Teneriffa on Kanarian saarista suurin,
sen pinta-ala on 2 053 km? Asukasluku
n. 610 000, pédakaupunki Santa Cruz.
Olipa melkoinen yllatys saapuessani
Teneriffan lentokentélle, tai kentdn pavil-
jongin taakse, ndhdessdni aivan turisti-
bussien vieressd komean riviston kone-

taisi sitten saada sopimaan kahteen sivu-
laukkuun ja takalokasuojan pddlle, jon-
ne on viisasta laittaa pakettiteline, sekd
bensiinitankin pddlle. Siihen sopii eri-
koisen hyvin karttalaukku, sadevaatteet
Ja vaahtokuminpalanen, joka pitdd ajon
aikana tavarat paikoillaan ja toimii yolld
tvvnvnd! Ajajaa ei saa kuormittaa. Kyild
pyord vie.

Oikeista pdrindpojista kannattaa ot-
taa oppia monessakin suhteessa. Lausu-
kaamme heistd muutama kiitoksen sana.
Heiddn matkapakkauksensa on yleensd
pienin mahdollinen, vaikka olisi tyttokin
mukana. Ajotekniikka tdavden kympin ar-
voinen ja ajotapa mallikelpoinen. Ajo-
kaistanvaihdokset  ndytetddn aina kd-
delld selvdsti ja kovasta vauhdista huoli-
matta he kykenevdt pysyttelemddin mut-
kaisellakin tielld omalla ajokaistallaan.
Jota samaa ei voi aina sanoa heiddin
maaseutuserkuistaan. On hurjan nakois-
td, kun mutkassa tulee vastaan vddralld
puolen tietd paikkaseudun vauhtihirmu
pikkutakkisillaan, lippalakki vddrinpdin
pddssd ja silmdt tdynnd hyttysid ajaen
“tavitd”! Siind hypdhtad sydin kurk-
kuun ja valahtaa vatsa polviin levedstd
tukivvostd huolimatta. Rissi
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pyorid, oli BMW:td, Moto-Guzzia, La-
verdaa, Hondaa ja kaikki suurimmasta
padstd. Ilmeisesti ndma pyorit olivat len-
tokenttavirkailijoiden kun ketddn ei na-
kynyt ldhimainkaan, tulipahan siind kuo-
lattua muutama minuutti turistibussin
tayttyessé.

Lentokentéltd ajelimme kohteeseemme
Puerto de la Cruz -nimiseen turistikylaan
mikd sijaitsee saaren pohjoisrannalla, tie
oli komia ja saaren maisemat mahtavat
banaaniviljelyksineen. Silloin téll6in tuli
motoristi perddmme kéttd heilauttaen ja
samantien ohi seuraavan bussin perdan,
seurasivat ilmeisesti iloisia turisteja, joil-
lakin kun oli vield karvareuhka pédissa,
Suomesta kun tultiin ja oltiin tammikuus-
sa.

Puerton kaupunki ei ole kovin suuri,
siella asuu vain 25 000 asukasta. Puer-
toon tulevat lomalle ne, joita kiinnostaa
reheva luonto. Ilmasto on ihanteellisen
tasainen, 24° koko olomme ajan ja suh-
teellisen kostea. Saaren keski-osassa ko-
hoaa Teide-vuori, Espanjan korkein
(3717 m). Alhaalla taas kukkivat pelar-
gonit, joulutdhdet, liljat ja banaanit. Vuo-
ren lumipeitteet ndyttdvat  ensi-
katsomalta poutapilviltd, kylld se vain

jddtd ja lunta on. Alempana nostettiin pe-

runaa, tosi hyvin nikaistd, tuliperdinen
maa kun on erittdin hedelmallinen.
Autovuokraamoista saa myos mootto-
ripyorid ja skoottereita melko edullisesti,
moottoripyorélld saaren voi kiertdda 20
markalla + bensat ja pdivd aikaa. Tuli
varattua aamuksi Honda 350 cc.

Panhelinolle oli kylld nimi varattu klo
9, mutta ei Hondaa. Oli eturengas puh-
jennut, eikd sielld kiirettd tunneta, sen voi
jittdd ylihuomiseen, joten jouduin tur-
vautumaan bussilla kiertoajeluun. El&-
minrytmi on verkkaista, (minnekkés saa-
relta kiire olisi). Pyordkanta on komeaa
ja erikoisen puhtaita, missdpd sielld ku-
raantuisi, tiet kun ovat kaikki pééllystet-
tyjd, eikd vettd roiski niinkuin meilld-
piin. Monellakin jo harmaat ohimot
hiuksissa kertoivat, ettei moottoripy0réi-
ly ole pelkdstddn nuorten kulkuneuvo.
Nuoremmilla oli taasen niinsanottua Es-
panjan Ducattia, ilmeisesti Espanjassa
kasattuja levedmpitankoisia mitd meilld
on totuttu nikemdidn. Maantiepoliiseilla
oli BMW:t.

Francon puistossa voi istuskella ja
nauttia Sangriaa, kansallisjuomaa, ja kat-
sella virikédstd elimdnmenoa, mikd alkaa
heti auringon laskettua. Istuihan sielld
suurjuoksijamme Ville Ritolakin, hén
viettdd eldkepdividdn talvikuukausina
Teneriffalla vaikean nivelreuman takia.
Juuri tuliperdinen maa tuo monenkin tu-
ristin terveydellisistd syistd Teneriffalle.
Sinne pddsee ihmeen edullisesti jos on ti-
laisuus ldhted peruutettuihin matkoihin.
Katkaiseehan se kivasti tdimédn pimeén
kylmdn ajan, suosittelen ldmpimés*

Pa.

KIITOS'!

Ette arvaakaan kuinka mukavalta
tuntuivat ne monet joulu- ja uudenvuoden
tervehdvkset joita sain vastaanottaa. Kii-
tokset kaikille ja oikein hyvdd jatkoa!

Aimo

MOTO-
POSTIA

Washington, D.C. 8.12.76
Terve Aimo!

Kiitokset Kuusysille taas kerran Mo-
toristin ldhettdmisestd tdnne rapakon taa,
sain jokin aika sitten syyskuun numeron.
Asia joka sai minut tarttumaan kynaan
/kirjoituskoneesen on seuraava:

Kuusysi harkitsee ryhmadmatkan teke-
mistd NL:oon huolimatta siitd, ettd maan
virallinen politilkka meitd suomalaisia
motoristeja kohtaan on tdysin kielteinen
ja torjuva. En tdssd ryhdy mietiskele-
méidn méiritelmid rotuerottelulle, totean
vain, etti todellisena syynd moottori-
pyorimatkailun kieltdmiselle NL:ssa tai-
taa olla ajatus siitd, ettd me olemme sitd
huligaanisakkia josta esimerkkejd ei ha-
luta rajan tuolla puolen.

Olen tosin kuullut véitettdvin, ettd
huoltoasemaverkosto ei NL:ssa olisi riit-
tdvin kehittynyt mp-matkailun kannalta,
mutta siihen ei ole uskomista. Kukapa
muu kuin motoristi (ainakin verrattuna
autoilijaan) pitad kulkuneuvonsa kunnos-
sa itse. Polttoaineen saanti on helppo
suunnitella  pyordn kulutuksen ja sen
“harvan jakeluasemaverkoston™ tuntien,
tarvittaessa voi jopa varata mukaan
varakanisterin.

Koska mielestdni meiltd motoristeilta
pitdd edellyttdd tavallista suurempaa an-
taumusta harrastuksellemme néind koet-
telemusten (vrt. "mp-kieltolaki”, raportti

13) aikoina, ei moisen velttouden osoitta-
minen oman asian puolesta ole paikal-
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laan. Siis, mikdli naapuri ei halua ottaa

meitd vastaan sellaisina kuin olemme, il-

kdamme ainakaan motoristiryhméni (il
man moottoripydria!) sinne menkdo.

Olisi hauska kuulla muidenkin niike-

myksid tdstd asiasta joka tietenkin luon
teeltaan on erittdin periaatteellinen.

Parhain terveisin

Veikko Kantola

2060 37th, St, N.W

Washington, D.C. 20007

U.S.A.

MONOTESTI

Tamidn yksinkertaistetun mono-
testin tarkoituksena on selvittdd, onko
teilld molemmat monot oikeassa jalassa,
vai onko mahdollisesti toinen oikeassa ja
toinen vasemmassa jalassa. Jos teilld on
toinen oikeassa ja toinen vasemmassa, on
asia teiddn kohdaltanne jérjestyksessa.
Sen sijaan jos teilld on molemmat oikeas-
sa jalassa, on syyté tarkistaa, onko pidl-
limmdinen mono Isdnne mono. Tdmin
voitte korjata vaihtamalla isdnne kanssa
toista monoa.

Seuraavaksi tarkistamme niinsanotun
monojen vaiheistuksen. Mikdli teilli on
tuntunut kiristystd isoissa varpaissa, on
todenndkoistd, ettd teilld on monot vii-
rissd jaloissa. Asia voidan korjata vaihta-
malla monoihin tulevat jalat keskenéén.

Lopuksi kuuntelemme monojen na-
rinaa. Mikdli teilld kuuluu narinaa vuoro-
tellen oikeasta ja vasemmasta monosta,
on asia teiddn kohdallanne jdrjestykses-
sd. Mutta mikéli narinaa on kuulunut
monojen vélisestd keskipisteestd, on il-
meistd, ettd teilld on ilmavaivoja.
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HALUTAAN OSTAA

SUZUKI GT 750:n Reimo 3—1 pako-
sarja. Taj. Keijo Forsstrom, Niinitie 48

B 17. 15560 Nastola.

MYYTAVANA
YAMAHA XS2-650 vm. -72. Siisti. Puh.
918-71 209.

NAHKAPUKU, uudenveroinen. Viri
musta-oranssi. Puh. 915-149 736.

Suzuki 750 cc PINNAPYORAT, etu- ja
takanapoineen, sopii myos Hondaan. Va-
kio  PAKOPUTKET ja jiidhdyttijin
SUOJAKAARI. Lih. puh. 90-747 959
Autio.

SUZUKI 500 -72 matkavarustein; AGV
Ago kypird, valkoinen vuoden kiytossi
ollut; nahkapuku TT Leathers; Ash-

manns saappaat sekd kotimaiset saap
paat. Puh. 90-464 612.

Hondan CLIPONIT liah. Mauri Ket-
tunen, puh. 973-87 236.

Kari Lehtinen Kouvolasta tiedottaa
ensi keviddn SAUNAILLAN Kirjokivelld
olevan toukokuun 7—8. pnd. Ohjelmaa
pyritddn jdrjestimaan.

Eero Mikkola tiedottaa, ettd suunnit-
teilla  ollut  kevittalvella  tehtdva
LENINGRADIN MATKA peruuntuu
vallitsevan kiredn rahatilanteen ja yleisen
laman takia. Matka tullaan jéarjestiméén
mahdollisesti parempien aikojen koittaes-
sa.

Oli tultu liheltd ja kaukaa. Aluksi oltiin kovasti vieraan ja arvokkaan ndkJdisid, johtu
en siitd ettd motoristit olivat vaihtaneet tyvlikkdat kakkospuvut ylleen.

Itsendisyyden pdivan aattona 5.12. viettivdt moottoripyordilijat joulu-
juhlaansa Kalpalinnassa Turengissa. Kari Ahola toimi illan isantdnd,
laulattaen ja leikittden motoristeja sekd tietysti tanssittiin orkesterin
myotdilemand.
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N ’, Manu ja Irmeli pelasivat pukin tuomilla kysymys ja vastauskorteilla. Manu: "Pidditké
paksukaista kauniina?” — Irmeli: "Kylld ainoastaan silloin kun olen syonyt itseni kyl-
ldiseksi.

Joulupdytd notkui jouluherkuista ja kylld kinkku ja laatikot maistuivatkin.

4 .

lta tuntui mukavalta ja kaikki ndavitivdt hyvin viihtvvan.

Totuuden nimessd kerrottakoon, ettei Rainer suinkaan ollut hinauspalvelun ja kulje-
wiksen tarpeessa vaikka kuvasta pddtellen joku sitd yrittdd hanelle tarjota.
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Kari juonsi ohjelmaa héystden hauskoilla vanhoilla
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kansanleikeilld.

Ja kun oikein innostuttiin leikkiin kilpailumielessd oltiin sotkeutua lopullisesti um-

pisolmuun eikd ratkaisua vaan tuntunut loytyvan.



Jvkd Westerlund jakeli joulupukin pyynndstd pikkulahjoja Ja valitsi tietysti kaikkein
kookkaimman paketin itselleen.
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MIKSI TYYTYISIT
HUONOMPAAN?

-3V

Jeatlhers

FINLAND

AIDON MP-ASUN SAAT
VAIN MP-ASUSTA!

Rainer Westerlund Ky
PL 518
33101 TAMPERE 10

Masv

Jeathers

FINLAND

Myynti: Rantatie 5
puh. 931-30 501
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