H:yviiii Joulua ja

#

i
Motorist :

MOOTTORIPYORAKERHO 60 nY




(‘r\r\\mf‘ﬂ‘f‘\m

) gutuutta e
quperpyort

Boeri Integral
kypdérdt

Tarjoushintaan 210,-

hyvaksytty malli

- koot S.M L
varit valk  kelt
oranssl|

CONTINENTAL UUTUUDET

RB2 3255 x19
K112425H x 18
Myos K 111. K 102 ja RB renkaat

Nyt suositut, parannetut RUKKA-sadehaalarit

juuri motoristeja varten

Koot Naisten 34 - 36 - 38 - 40 - 42 - 44 - 46
Miesten 46 - 48 - 50 - 52 - 54 - 56 - 58

varit: Turvallisuus oranssi, kelt. t-sininen
sin . t-sin.. pun

moto-center

MAURI HUTTULA Teollisuuskatu 32

67100 KOKKOLA 10 Puh. 968-12490
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MOOTTORIPYORAKERHO 69 RY

. - e N:0 6 marraskuu 1976. 7. vuosikerta
Motoristi

ilmestyy: tammi-. maalis-. touko . heind-. syys ja
marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y
Jactaan ilmaiscksi kaikille Moottoripyordkerho 69
r.v.n jisenille.

MOOTTORIPYARAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja
Orko Tallinen Kerhoisanta Toimittajat
Haminantic 21 Henrik Budich Aimo Turunen

46900 Inkeroinen

Sihteeri
Mauno Tonttila

. Varajasenet
Lankil: .
K1 T'euvo Koponen
Erottajankatu 6
13130 HML 3

Simo Nokso
Tuulikinkatu 5 A
48 700 Kyminlinna

15540 Villihde
Kassanhoitaja

Lasse Numelin
Anianpellontic 10 A 11
00700 Helsinki 70
Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781 0

Nissekavonk. 6 B 55
20600 Turku 60

Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915 145 588

Fero Mikkola
36160 Sitama

Pertti Michelsson

Jaakko Panhelainen

Porvoo 1976 Oy Uusimaa

Tama on jilleen vuoden vii-
meinen lehtemme numero. Vuo-
den vaihtuessa on aina tapana
katsoa menneeseen vuoteen.

Merkittdvimpand saavutuksena
kuluneen vuoden aikana pitdisin
yhteistyon  solmimista Suomen
Moottoriliiton ja kerhomme valil-
14, joka yhteistyo jokaisen pitdisi
ndhdd ainoana mahdollisuutena.
On aika unohtaa pienien ryhmien
tai yksildiden henkildokohtaiset
pyrkimykset harrasteen parissa.
Kylld kaikkien tavoitteena on ol-
tava moottoripyordilyn  autta-
minen ja kehittiminen néind vai-
keina aikoina jolloin koko mootto-

Tervehdys!

ripyordily on uhattuna ikdankuin
veitsen terdlla. Verotus on yksi
uhka, samoin kuutiotilavuuden ra-

joittaminen ja jos vield toteutetaan

moottoripyorédlldi maastossa aja-
misen kieltiminen, niin olemme
umpikujassa.

Mikadli meilld kaiken lisdksi
sisdlld tapahtuu eri suuntiin veta-
mistd, olemme hyvin heikko jouk-
ko taistelemaan meitd painostavia
tahoja vastaan.

Olkoon jokaisen tavoitteena
pyordilyn mahdollistaminen jat-
kossakin. Pyordillddn ensi vuon-
nakin!

Aimo
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Hallituksen kokous

Mintsdlan Kievari Grillissa 24.9.-76
[.dsnd olivat:

pj. Orko Tallinen

siht. Mauno Tonttila

toim. Aimo Turunen

kassanhoitaja

Lasse Numelin

Vuosikokouksessa valittu hallitus ko-
koontui  ensimmdiseen  palaveriinsa.
Visaisen tehtdvidn kerhon hallitukselle
muodosti heti alkajaisiksi kysymys yh-
teistydstd SML:n kanssa. Kerhon hallitus
piitti odottaa lisdselvityksid ennenkuin
asiaa aletaan kehitelld eteenpdin.

K dsiteltiin kerhon rutiiniluontoisia asi-
oita. joista mainittavammin Kontioralli-
toimikunnalle annettavaa toimintaohjet-
ta. Seuraava kokous pédtettiin pitda mar-
raskuun alkupuolella.

Mauno Tonttila
sihteeri

_RALLIEN
JARJESTAIJAT!

Motoristi  tulee julkaisemaan ensi
vuonna maaliskuun ja toukokuun nume-
roissa rallikalenteria kotimaisista ja ulko
maisista ralleista. Tdstd johtuen pyydam-
mekin rallien jarjestdjid ajoissa ilmoitta-
maan jarjestamistdadn ralleista. Rallika-
lenterin kokoaa Risto Saukkonen, Paat-
samantie 5 A 2. 00320 Helsinki 32.

Moottoripyorikerho 69 ry.
Hallituksen kokous Inkeroisissa 4.11.-76
Ldsnd olivat:

pj. Orko Tallinen

siht. Mauno Tonttila

toim. Aimo Turunen

kassanhoitaja Lasse Numelin
kerhoisintd Henrik Budich

herra J-A Soderholm

Keskusteltiin Kontiorallitoimikunnalle
annettavasta toimintaohjeesta.

Mauri Huttulan kyselyyn kerhon mer
kin  kdyttdmisestd markkinoimissaan
sadeasuissa kerhon hallitus pdatti, etta
kerhon tunnuksen kéyttdminen kaupal
lisessa mielessd ei ole suotavaa.

Risto Saukkosen tiedusteluun rallika
lenterista kerhon hallitus paatti, etta ralli
kalenteria julkaistaan Motoristissa. sikali
kun tietoja ralleista ja muista alan tapah
tumista ilmaantuu.

Piatettiin hankkia lehden toimittajan
kdyttoon uusi ja parempitehoinen sala-
malaite. Vanha salama on todettu tehot-
tomaksi, silla lehteen tulevien kuvien on
oltava selvyyden takia riittivin hyvita-
soisia.

K dsiteltiin kerhon ns. rutiiniasiat.

Seuraava kerhon hallituksen kokous
pditettiin pitda ennen pikkujoulua 5.12.-
76 Kalpalinnassa.

Inkeroisissa 4.11.1976
Mauno Tonttila
sihteeri

KERHOLAINEN!

Kun osoitteesi muuttuu, niin muistapa
sihteeria kortilla tai kirjeella ilmoittamal-
la hanelle uusi osoitteesi, jotta kerhon
posti sinut tavoittaisi.

Laki ehdotus
eduskunnalle

Hallituksen esityksesta auto- ja

moottoripyora  verolaiksi  jul-
kaisemme  moottoripyorailijoita

kaikkein eniten koskettavan koh-
dan:

Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi
auto- ja moottoripyoraverosta annetun
lain viliaikaisesta muuttamisesta.

Esityksen perustelut

Auto- ja moottoripyOrdverosta anne-
tun lain 4 §:n mukaan, sellaisena kuin
timi lainkohta on auto- ja moottoripyo
riverosta annctun lain  viliaikaisesta
muuttamisesta 31 pdiviand joulukuuta
1975 annctussa laissa (1005/75), mootto-
ripyoriiveroa suoritetaan moottorin isku-
tilavuuden mukaan siten, cttid iskutila
vuuden ollessa enintddn 130 kuutio
senttimetrii vero on 20 prosenttia moot
toripyérin verotusarvosta. Vero kasvaa
asteittain iskutilavuuden suuretessa ja is
kutilavuuden ollessa 756 kuutiosenttimet
rid tai enemmiéin 120 prosenttia moottori
pyorin verotusarvosta. Tissid muodossa
mainittua 4 §:4d sovellettiin myds vuon
na 1974 ja 1975 maahan tuotuihin ja
maassa valmistettuihin- moottoripyoriin.
Auto- ja  moottoripyoriiveron  vili-
aikaisesta korottamisesta annetun  lain
(1006/75) mukaan moottoripyordvero on
kuluvana vuonna kannettu korotettuna
siten, ettd korotus on vuoden alusta
heinikuun 1976 loppuun 20 prosenttia ja
sanotun vuoden elokuun alusta vuoden
1976 loppuun 10 prosenttia. Ennen vuot-
ta 1974 moottoripyordveron mddra oli
15 prosenttia ajoneuvon verotusarvosta,
minki suuruisena veroa kannettiin vuo
desta 1958 lidhtien. Hallitus ehdotti veron
médria muutettavaksi pysyvisti (HE n:ot
200/73. 137/74 ja 59/75), mutta Edus-
kunnassa lait sdadettiin vain vuotta 1974
sckd vastaavasti vuotta 1975 ja 1976
koskeviksi. Hallituksen mielestd mootto-

ripyordveroa  tulisi  erityisesti -~ suurten
moottoripyorien kdyton rajoittamiseksi
kantaa edelleen  korotettuna.  Tamin
vuoksi  hallitus  ehdottaa, ettd vuoden
1977 alusta lukien moottoripydristd pe
rittdisiin - saman  suuruinen  vero  kuin
vuonna 1974 ja 1975 on tehty.

Edella esitetyn perusteella annetaan
Eduskunnan hyviksyttiaviksi seuraava
lakichdotus:

Laki
auto- ja moottoripyordaverosta annetun
lain viliaikaisesta muuttamisesta.
Eduskunnan  péidtoksen  mukaisesti
muutetaan viliaikaisesti auto- ja mootto
ripyoriverosta 14 pdivand marraskuuta
1967 annetun lain (482/67) 3 ja 4 § niin
kuuluviksi:
RIS
Autoveroa suoritetaan auton verotus
arvon mdadrd korotettuna 45 prosentilla
ja viahennettynd 2 500 markalla, kuiten
kin niin, ettd veron méérd aina on vihin
taan 50 prosenttia verotusarvosta. Kiy
tettyna maahan tuodun auton vero on 90
prosenttia vastaavasta uuden auton ve
rosta.
4 8.
Moottoripydraveroa suoritetaan
moottoripyorin  moottorin iskutilavuu
den  mukaan moottoripyorian verotus
arvosta seuraavasti:
Vero moottori-
Moottorin iskutilavuus — py0rdn
kuutiosenttimetrid verotusarvo
enintdian 130 20 prosenttia

131255 40 !
256355 60 h
356505 80 "
506755 100 ”
756 tai enemman 120 h

Tdmd laki tulee voimaan 1 pédivind
tammikuuta 1977 ja sitd sovelletaan
ajoneuvoihin, jotka luovutetaan tullival
vonnasta tai toimitetaan sanottuna pai
vinid tai sen jéilkeen viimeistdian kuitenkin
31. péivind joulukuuta 1977.
Helsingissd 15 paiviand lokakuuta 1976.

Tasavallan Presidentti
Urho Kekkonen



Moottoripyorailijoiden taholta
on ilolla pantava merkille kuinka
nama allekirjoittaneet kansane-
dustajat ovat laatineet erittdin asi-
allisen ehdotuksen eduskunnalle
yrittaessaan auttaa meita kohtuut-
tomasti  verotettuja  moottori-
pyorailijoita. Kansanedustajat
ovat tehneet hyvaa tyota ja kiitet-
tavaa on se milla asiantuntijan pa-
tevyydella ja huolella he ovat
paneutuneet verolain ehdotuk-
seen:

Eduskunnalle

Hallitus on antanut eduskunnalle vuo-
sina 1973, 1974 ja 1975 esityksen laiksi
auto- ja  moottoripyOrdveron  véli-
aikaiseksi muuttamiseksi. Samoin on esi-
tys tdssd tarkoituksessa tehty kuluvana
vuonna 15 pdivdnd lokakuuta annetulla
esitykselld. Lakiesityksen tarkoitus oli
alunpitden rajoittaa erityisesti suurten
moottoripyorien kédyttod liikenneturval-
lisuussyistd. Todellisuudessa moottori-
pyorin iskutilavuudella ei ole vaikutusta
onnettomuuksien syntymiseen. Sitdvas-
toin on tilastollisesti osoitettu, ettd riski-
altein  moottoripyordilijiryhmd on alle
18-vuotiaat ja juuri ajokortin suorittaneet
nuoret. Lidhes kolmannes onnettomuuk-
sista tapahtuu juuri télle ryhmélle. Kun
vield huomioidaan, ettd alle 18-vuotiaat
eiviit lainsdddannollisesti voi kuljettaa yli
125 cm? iskutilavuuksista moottoripy®-
rdd, niin on turvallisuuden lisddmiseksi
kehitettava lainsddddntod, jolla pysty-
tadn lisddmain ajokoulutusta ja -
kokemusta.

Kuluvana vuonna on jérjestdytynei-
den kerhojen ja nuorisotyontekijoiden
valistustoiminta ndkynyt moottoripy&rai-
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lijoiden lisdntyneen liikenneturvallisuu-
den muodossa. Tdméd on osoitettavissa
muun muassa kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien jyrkélld vahenemisellid
verrattaessa vuoteen 1975. Liikennetur-
van kerddmien ennakkotietojen perusteel-
la kuoli elokuun loppuun mennessi vuon-
na 1975 moottoripyorélld 55 henked.
Vastaavasti samana aikana tdnd vuonna
kuoli moottoripyorélld 27 henked. Vaik-
kakin kysymys on ennakkotiedoista, niin
kehityksen suunta on selvdsti myon-
teinen. Ajokortin myoOnidmiseen on kiin-
nitettdvd suurta huomiota. Varsinkin
ajoneuvokohtainen koulutus olisi saatava
tehokkaaksi ja vieldpd niin, ettd mootto-
ripyorin kuljettamiseen vaadittaisiin eri-
tyinen ajotutkinto. Nama edelld esitetyt
vaatimukset lisddvit toteutuessaan moot-
toripyordilijan turvallisuutta. Sitd vastoin
korkea verotus, jolla turvallisuutta ny-
kyisin on pyritty kehittdmaan, ei sita tee.

Tarkedd on huomioida harrastustoi-
minnan ja nuorisotyon tarpeet. Nykyisin
monet  kunnat tekevidt nuorisotyotd
moottoripyordilyn parissa ja ovat onnis-
tuneet nuorison turvallisen kehityksen
hyviksi tekeméssddn tyossa.

Moottoripyord ei ole tarpeeton kul-
kuneuvo. Jo yksin nuorisotyon vélineena
moottoripyord on korvaamaton. Péivit-
tdiseen liikkkumiseen, kuten koulu- ja tyo-
matkojen kulkemiseen, moottoripyora
suo kitevdn ja kdayttokustannuksiltaan
halvan vaihtoehdon. Moottoripyoriilya
tulisi suosia eikd suinkaan pyrkid sitd
vastustamaan ja saattamaan vaikeuksiin
suuren verotuksen vilityksella.

Ajoneuvorekisteriin merkittyjd moot-
toripyorid on hieman yli 50 000 kap-
paletta. Vuonna 1975 tuotiin Suomeen
moottoripyorid vain 5 105 kappaletta
markkamaéérdisen arvion ollessa
8 648 323,— mk. Vuonna 1976 kesdkuun
loppuun mennessd oli moottoripyoria
tuotu 2027 kappaletta, markkamaa-
rdisesti 4 273 293,— mk. Tarkasteltaessa
nditd lukuja on havaittavissa, ettd sekd

Auto- ja moottoripyoraverosta annetun lain
valiaikaisesta muuttamisesta esityksen tullessa
jalleen eduskunnassa aianestykseen, on Suomen
Moottoriliitto veroasian johdosta lahettanyt kai-
kille kansanedustajille seuraavan sisaltoisen kir-

jelman:

veron tuotto ettd tuonnin osuus ovat hy-
vin pienet.
Edelld esitetyn perusteella ehdotamme,
ettd Eduskunta hyvaksyisi seuraavan
lakichdotuksen:

Laki

auto- ja moottoripyordverosta annetun
lain valiaikaisesta muuttamisesta.

Eduskunnan pdatdksen mukaisesti
muutetaan véliaikaisesti auto- ja mootto-
ripyOrdverosta 14 pdivdnd marraskuuta
1976 annetun lain (482/67) 4 § niin kuu-
luvaksi:

4§

MoottoripyOraveroa suoritetaan
moottoripyordn iskutilavuuden mukaan
moottoripyordn verotusarvosta seuraa-
Vs Vero moottori-
Moottorin iskutilavuus ~ pyordn
kuutiosenttimetrid verotusarvosta
enintdédn 130 20 prosenttia

39

131-255 30

256—355 40 ”
356-505 50 “
506755 60 ”
755 tai enemman 70 "

Moottoripy0ristd, jotka ovat tarkoitet-
tuja kaytettaviksi urheilutarkoituksiin
vain suljetuilla alueilla, suoritetaan veroa
20 % moottoripyOrdn verotusarvosta
riippumatta moottorin iskutilavuudesta.

Voimaantulosdidnnos.

(Kuten hallituksen esityksessd.)
Helsingissd 26 pdivdnd lokakuuta 1976
Lyyli Aalto Tapani Morttinen
Helge Sirén Veikko Pajunen

Asiatietoa
moottori-
pyorailysta

Moottoripy0rdily on perinteinen liik-
kumismuoto. Halpana ja kdyttokustan-
nuksiltaan edullisena on moottoripy0réi-
ly suositeltavaa. Nuorisotyolld on mah-
dollisuutensa kdyttdd sitd urheilun ja lii-
kennekulttuurin kehittdmiseen alueillaan.
Moottoripyordilyn haittoja on ryhdytty
korjaamaan vapaachtoisella koulutuksel-
la. Paras tapa saada moottoripyoriily ke-
hitettyd edelleen on lisitéd valistusta. Ra-

joitteet kuten raskas verotus, olisi saata

va lievemmiksi parempien toiminta
edellytysten saavuttamiseksi.

Yleista

Yhd enemmin ja enemmain kiinnite-
tdaan huomiota yhteiskunnallisiin epdkoh-
tiin, jotka ovat vaaraksi joko valittomasti
tai tulevaisuudessa. Tillaisiin ongelmiin
lukeutuu my®os liikenne, jonka vaaroja on
pyritty kartoittamaan ja saatujen tulos-
ten perusteella on monin osin jo ratkaistu
sen pulmakysymyksid. Kaikki tulkinnat
eivdat kuitenkaan ole osuneet oikeaan.
Tdmd johtuu usein siitd, ettd vaarojen
kartoituksen yhteydessd on liiaksi tuijo-
tettu seuraukseen ndkeméttd varsinaista
aiheuttajaa.

Moottoripydrdily on yksi téllainen tut-
kimusten alue, jossa usein varsinkin va-
hinkotapauksissa tuijotetaan vain vahin-
gon laatuun tai varsinaiseen tapahtu-



maan, vaikkakin pddasiallinen ongelma
on aivan muualla. Esimerkiksi puutteel-
lisessa ajokoulutuksessa ja ajokokemuk-
sessa. Télld hetkelld on moottoripyoriily
melko tdydellisesti tilastoitu ja tarkastel-
tavissa. MoottoripyOrdn suurin haitta-
vaikutus on sen huolestuttava onnetto-
muusalttius.

Mitd moottoripyoraily on

Moottoripy0riily jakautuu useaan eri
alueeseen:
— ammattiin liittyvd moottoripyoréily
— harrastemoottoripyordily
moottoripyoramatkailu
~ moottoripyoraurheilu
AMMATTIMAISESSA kdytossa
moottoripyord on silloinkin kun silld kul-
jetaan koulun, tyGpaikan ja asunnon va-
lisid matkoja. Myd6skin tarpeelliseen asi-
oimiscen liittyvien matkojen suoritta-
miseen kdytetddn moottoripyOraa.
Téllaiset matkat littyvét selvadstikin
valttamédttomadédn eldmiseen ja siten ovat
tarpeelliseksi katsottavia. Kaikki ne jotka
kdyttdvdt moottoripyorda tallaisiin mat-
koihin ovat joko nuoria tai muutoin ta-
loudellisesti "ahtaalla™. Moottoripyoriin
kohdistunut rankka verotus vaikeuttaa
ihmisia suoriutumaan pdivittiain valtta
mattémistd  velvollisuuksistaan tai tyy
dyttamédn erilaisia tarpeitaan.
Ammattimaisessa kdytossda ovat po-
liisin, puolustuslaitoksen ja liikkkeiden
moottoripyorit. Jos verotuksen aiheutta-
mia haittoja ei olisikaan, niin kuitenkin
moottoripy0rien iskutilavuuteen vaikut-
tavat rajoitteet saattavat aiheuttaa sen,
ettd kdyttokelpoisia kulkuneuvoja ei tuo-
da maahan. Ammattimaisessa kaytossa
tulee moottoripyoOrdssd kuten autossakin
olla tarpeelliset tehoreservit turvallisuu-
den lisddmiseksi. Moottoripydrdn hinnan
tulisi olla mahdollisimman halpa, jotta
voitaisiin  kdyttdd tarkoituksenmukaista
pyoOraa. )
HARRASTEMOOTTORIPYORAI-
LY sisdltdd suurimmaksi osaksi nuorison
vapaa-aikanaan suorittaman moottori-
pyordilyn, joka yleisesti ottaen tapahtuu
oman paikkakunnan alueella. Harraste-
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moottoripyoridily on osana nuorison
vapaa-ajan toiminnassa. Nuorisotyolle
on mahdollista osoittaa juuri tilld sekto
rilla aivan arvaamattomia ulottuvuuksia.
Hyvin monet nuorisolautakunnat ovatkin
kdyttaneet hyvikseen moottoripyoriilyé
kunnallisessa nuorisotydssdan.
MOOTTORIPYORAMATKAILU

on kehittynyt yli maamme rajojen ja se
on saavuttanut vakiintuneet muodot.
Matkailevat — moottoripyoriilijat — ovat
omaksuneet hyvédn ja turvallisen ajota
van sekd sd@annonmukaisesti hyvin kayt-
taytymisen. Moottoripyoramatkailu on
ennalta harkittua niin ajoreitin kuin ta-
loudenkin kannalta. Matkailun kehittdava
sekd tapakulttuuria edistavd vaikutus on
myonteinen. Matkailu moottoripyorilld
on myoskin kehittdnyt kansainvilisid
suhteita harrastajiensa kesken ja yhteis
tyotd esimerkiksi turvallisuuden alalla,

josta on ndhtdvissd myonteista kehitysta.

MOOTTORIPYORAURHEILU on
ehdottomasti niakyvin muoto moottori
pyoriilyd. Suomalaiset moottoripyOré-
urheilijat edustavat maailman huippuja
lihes jokaisessa alan lajissa. Tami joh
tunee yleensikin urheilun suositusta ase-
masta Suomessa. Tehdyn tyon méaré ei
mydoskddn ole vihidinen mitd moottori-
pyoOrdjdrjestot ovat tehneet asian kehitté-
miseksi  todelliseksi  huippu-urheiluksi.
Moottoripyoraurheilijat  ovat nousseet
poikkeuksetta omin ponnisteluin usein
viahdvaraisina nuorukaisina nopeassa
tahdissa maailman huipuiksi. Téllaisten
urheilijoiden asettaminen ihanteeksi niin
elintapojensa  kuin urheilusuoritusten-
sakin johdosta on suotavaa.

Moottoripyora
on hyotyajoneuvo

Moottoripyoraa kaytetdan yhé
yleisemmin liikkumiseen tyo-, koulu- ja
lomamatkoilla. Tyomatkojen halpana
kulkuneuvona moottoripyorda  puoltaa
aina paikkaansa. Etenkin Eteld-Suomen
ruuhkayhdyskuntien tulisi suosia mootto-
ripyordda liikkumavilineend. Moottori-
pyord on varteenotettava osatekija rat-

kottaessa yksityisen litkenteen pulmaky-
symyksia.

Kehitysalueiden kulkuneuvona moot-
toripyord ja mopedi ovat erittdin yleisesti
kédytossa ja soveltuvat sielld liikkumiseen.
Moottoripyorian  suosiminen  kehitys-
alueilla lievittdisi sielld vallitsevia vaikeita
liikenneoloja.

Lapin kulkuneuvona moottoripydra
on erittdin kdyttokelpoinen ja Lapin am
mattien harjoittamiselle luo moottoripy6-
ra paremmat edellytykset.

Moottoripyora ja nuorisotyo

Kaikilla Suomen kunnilla on nuoriso-
ongelmansa. Lilan usein tyydytdén tarjo-
amaan vain nuorisotila. Varsinainen toi-
minta jaa nuorison itsensd kasiin. Ohjat-
tua ja valvottua toimintaa ei ole usein-
kaan jarjestetty. Nuori haluaa dynaamis-
ta toimintaa kuten aikuisetkin. Nuoriso-
ty0 tarvitsee moottoripyordilyd, mikd on
omiaan ohjaamaan hyvin harrastuksen
pariin. Moottoripyordilylla opitaan tek-
nitkkaa. sckad likkumaan ja kunnioitta
maan toisia niin litkenteessa kuin muual-
lakin. MoottoripyOrd on nuorten toimin-
nalle tirked keskipiste.

Koulutus

Moottoripyordaonnettomuuksista — ke-
rattyjen tietojen nidyttamissd suuntavii-
voissa on selvd suuntaus sithen, ettd yhi
nuoremmat ja kokemattomammat joutu-
vat onnettomuuksiin. lin painopiste on
| 7-ikdvuoden kohdalla. Myoskin ajokor-
tin  saantivuosi on ollut tapahtuma-
hetkelld joko sama tai edellinen vuosi.
Mikili tilastoja tutkitaan nédiden tietojen
pohjalta niin ei ole perusteltua “paran-
taa™ moottoripyordilyd suurella verotuk-
sella, vaan ehdottomasti kdynnistdd kou-
lutustoiminta. Oikea ja tehokkain keino
saavuttaa turvallisuutta on  valistaa
moottoripy0Ordilijoitd ja muutakin litken-
nettd yhi turvallisempaan liikkumiseen
teillaimme. Kaikki timi saavutetaan vain

jarjestelmillisellda  koulutuksella.  Tésta

koulutuksesta esimerkkind on Suomen
Moottoriliitto  toiminut  yhteistyossa
muun muassa Liikenneturvan ja poliisin

kanssa tarkoituksella aikaansaada jatko-
koulutukseen tdhtadvd koulutusohjelma.

Moottoripyora
ja jarjestaytyminen

Moottoripyoriily luo loistavat edelly
tykset nuorten tavoittamiselle. Lahes nel-
jinnes moottoripyordilijoistd on jérjes
tdytynyt. He ovat ndhneet vaivaa yhteis-
kunnan kehittamiseksi osallistumalla toi-
mintaan. Osallistumalla erilaisiin jarjesto
toimiin he siirtyvit kypsempind yhteis-
kunnan palvelukseen ja sen eri luotta
mustoimiin. Jo nuorena jérjestdytynyt ih
minen ei ole voimaton, vaan hin osaa
kdayttdd oikein demokraattisessa yhteis-
kunnassa tarvittavia pelisddntojé.

Moottoripyoréd ja energia

Moottoripydrd on suositeltava rat-
kaisu kun halutaan pienid ajoneuvon kayt-
tokustannuksia. Moottoripyorien iskuti
lavuus  on suurimmillaankin pienempi
kuin pienten henkilbautojen. Samoin on
myoskin  polttoaineen kulutuksen laita.
Kaikin osin suo moottoripyora halvat
kayttokustannukset.

Rajoitteet

MoottoripyOrdilyd on pyritty rajoitta-
maan muutamilla toimenpiteilld, jotka on
katsottu mielekkaiksi, kun onnettomuus-
lukuja on tutkittu. Rajoituksena on te-
keilla laki, jonka mukaan kaikenlainen
moottoriajoneuvon  kdyttd maastossa
olisi kiellettyd. Pienend rajoitteena ei
myoskddn voida pitdd iskutilavuuden
mahdollista rajoittamista 250cm?® maksi-
miin.

Tuntuvin rajoite on moottoripyorive
ro, jota liikenneturvallisuuden nimissa
korotettiin huimasti ja joka on voimassa
vksivuotisena edelleen. Mikéli se aiotaan
edelleen pitdd voimassa, niin timd toi-
minta vaikeutuu entisestdan. Ei ole to-
denndkoistd, ettd moottoripyordilijét siir-
tyisivit harrastelun puutteen vuoksi joko
huumeisiin tai kohtuuttomaan alkoholin
kdyttoon, mutta muut, kuten pienkone il-
mailu tai autoilu, ovat hyvin todenna-
koisid korvikeharrastuksia. Samoin kun-
nalliselta nuorisotyosektorilta evatdan,



VAHAVAKINEN

LIIKENNEILTA

ANJALANKOSKELLA

Suurimpana syyné yleison vihéisyy-
teen Orko Tallinen epdili paikallisen
sanomalehdiston tiedottamisen puutetta,
vaikka hin oli toimittanut lehdille materi-
aalia jérjestettivistd tilaisuudesta niin sii
tii huolimatta tiedottaminen oli miltei ole
matonta.

Liikenneillan 17.11.-76 Anjalan kou-
Julla avasi Olavi Suutari toivottaen
yleison ja pitkdmatkaiset vieraat Pentti
Korhosen ja Rainer Westerlundin terve-
tulleiksi. Jirjestdjind toimivat: Anjalan-
kosken liikenne-, nuoriso- ja raittiuslauta-
kunnat. sekd avustajina Keski-Kymen
Motoristit.

Paikallinen poliisi Jussi Tiira esitelmoi
aiheesta: Alkohili ja liikenne. Tésséd suh-
teessa kehitys on viime vuosina ollut huo-
lestuttava. Ajanjaksona 1969—1974 po-
liisin tictoon tulleiden rattijuopumusta-
pausten miird kasvoi lihes kaksinker-
{aiscksi ja rattijuopumuksesta tuomittu-
jen miiri yli kaksinkertaiseksi rekisterdi-

jos ei kokonaan niin ainakin vaikeutetaan
liikenneturvallisuus- ja nuorisotyon teke-
mista omilla alueiilaan.

Mielstimme ei kukaan voi pettad itse
aan uskomalla, ettd suuri verotaakka,
jonka moottoripyordilijiat nykyisin kanta-
vat, mitenkadn edistdisi litkenneturval
lisuutta. Ainoa oikea ratkaisu on vihen-
tad veron painetta ja ryhtya yhteistyohon
moottoripyordjdrjestdjen kanssa turval-
lisuuteen tihtddvien koulutus ja valistus-
toimien edelleen kehittdmiseksi.
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tyjen moottoriajoneuvojen madrin kas-
vun ollessa mainittuna ajanjaksona vain
39 %.

Kehitys oli huolestuttava myds v.
1975, jolloin tutkitusta vahingoista 38 %
oli alkoholitapauksia. Yksittdisvahingois-
sa alkoholitapausten osuus oli perdti 56
% ja yhteenajovahingoissa 24 %. Kuole-
maan johtavissa liikenneonnettomuuksis
sa alkoholi on nykyisin merkittiavin yksit
ttdinen tekijd.

Konsataapeli Tiira selvitti valiokunnan
mietinndssd kayttoon otettavaksi esitet-
tyji promillerajoja. Rajoiksi valiokunta
esittdid hallituksen esityksen mukaisesti
0.5 ja 1.5 promillea. Konstaapeli Tiira toi
julki myos mahdollisuuden tuhannen-
markan palkkion maksamisen henkilolle
joka ilmi antaa rattijuopon.

Alkoholin  kdyttoéon — suhtautumisen
kaksijakoisuus liikenteessd ilmenee siten,
ettd Suomessa liikkennejuopumusta ei pi
detd “pahana rikoksena™ tai paheksutta-
vana tekona. Niinpd oman auton kdytta-
minen juomistilanteen jilkeen on valitet-
tavan yleistd. Kuljettajan ratkaisuun vai-
kuttavina tekijoind ovat usein mielessd
auton suoma helppo mahdollisuus siirty-
minen juomapaikasta esim. ravintolaan
tai muualle jatkoille. Tassd vaiheessa al-
koholista  johtuva  onnettomuusriskin
lisddntyminen ei tule mieleen, ei myos
kadn kiinnijoutumisriski eivitkd kiinni
joutumisen seuraukset.

“Moottoriurheilua sanotaan vaaral
liseksi”, sanoilla aloitti TT-tahtemme
Pentti Korhonen, todeten kilparadoilla
ajavien kaverien olevan samantasoisia
kuljettajia, ajetaan samaan suuntaan,
kaikki osaavat pelin sddnnot eikd ole si-
vutien risteyksid verrattuna maantielii-
kenteeseen, tietenkin suuri nopeus tuo
omat riskitekijansd, mutta kilpailjoiden
turvallisuuteen on alettu kiinnittdd erit-
tdin suurta huomiota ja paljon onkin jo
tehty. Kilpapyordilijand Pentti valottikin
moottoriurheilua monella tavalla havain-
nollistaen esitystdan myos dia-
kuvasarjalla Daytonan ajoista ja varikol-
ta. Yleiso esitti myos Pentille kysymyksi-
d: "PyOrdn rungoista, iskunvaimentajis-
ta, ketjuista, keskittymisestd aina kysy

mykseen minkilaisia japanilaiset kilpaili-
jatoverit ovat ihmisind?” Pena vastaili
kaikkiin kysymyksiin rauhalliseen selke-
aan tapaansa. Tamd on asia johon tulem-
me vield palaamaan, silli Pentti Kor-
honen on luvannut Motoristille pienen
haastattelun.

Valitettavasti koulutuspéllikké Risto
Hanninen Suomen Moottoriliitosta oli es-
tynyt tilaisuudesta, mutta hén toimitti
Liikenneturvan kanssa yhteistyOssa val-
mistetun elokuvan 'Moottoripyorailija

Litkenteessd™ tilaisuudessa esitettdaviksi.

Lopuksi Olavi Suutari esitti kiitoksen-
sa esiintyjille ja yleisolle, kertoen ettd i
han tdssd kaiken ndhtydin ja kuultuaan
tekee mieli aloittaa uudelleen moottori
pyoriilemaén™.

Hlan vieisod. Kaikkien litkennetehtavdn tavitaneiden kesken arvottiin kaksi viiden
kvmpin sekkid, Pekka Nykdnen (kesk) oli vksi onnellinen voittaja.



Pentti Korhonen oli illan i’ kvsymysten sataessa hénen vastattavakseen ja kyllahan
se maailmanmicheltd sujul.
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MP-ASU vie suomalaista
laatua maailmalle

“Tavallaan olin alan ihmisid, silld
vuonna -59—61 kivin jalkinealan am-
mattikoulun, sitten seurasi tyOpaikkoja
kenkatehtaissa, leikkasin jddkiekkohans-
koja ja kenkid, kunnes kenkdalalla koitti-
vat huonot ajat jolloin jdtin kenkétehdas
kierrokset. Sen jilkeen paiskin toitd mak-
karatehtaissa, ajoin soraa, kuraa ja vii-
meksi olin koneasentajana.”

“"Vuonna -72 aloitti MP-asu toimin-
tansa, aluksi valmistimme vaimoni Orvo-
kin kanssa pukuja keittion nurkassa.

Rainer
Westerlund:

Vuonna 1964 kun aloi-
tin kilpailemisen TT:ssa en
[ovtdnytkddan mistddan val-
mista  sopivaa  nahka-
pukua, niin el auttanut
muu kuin ostaa nahkaa ja
thdd itse nahkapuku. Sit-
ten tein aina silloin tdlloin
joillekin kisamiehille puvun
heiddn hankkimistaan nah-
koista. Silloin en osannut
edes kuvitella ettd se muo-
dostuisi  jokapdivdiseksi
tvokseni.

Kun Jarno Saarisen, Ladnsivuoren ja mui-
den pukujen seldssd oli MP-asun teksti
niin ulkomaillakin se herdtti huomiota ja
kysymyksid mistd oikein on kysymys,
Jarno taas kielitaitoisena ihmisend selosti
ja ndin taasen kaupankdynti ulkomaille
vilkastui ja yha uudelleen enenevissa
madrin saapui kyselyjd puvuistamme ul-
komailta. Tuotteemme on 97 prosent-
tisesti kotimainen tuote, vain lanka, jot-
kut vetokerjut ja merkki ovat tuontitava-
raa saksasta ja sveitsistd.”
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MP-Asussa Tampereella voidaan motoristi pukea myos padstd varpaisiin saakka.
Rainer Westerlund toivookin, etto pyoramiehet ja tytot enemmdssd mddrin hankkisi
vat kunnolliset ajovarusteet.
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“"Euroopan markkinoille olemme pads-
seet yksilolliselld palvelulla, teemme pu-
kuja mittatilaustyoné ja asiakkaan toivo-
musten mukaan. Puvuistamme menee 70
9% vientiin ja vain 25 % kysynndsti olem-
me pystyneet tyydyttdméin. Sveitsi oli
ensimmiéinen vientimaamme ja on suu-
rimpia ostajia edelleenkin, sitten Linsi-
Saksa, Ruotsi, Itdvalta, Hollanti, Belgia,
Ranska, jonkinverran Amerikkaan ja
Venezuelaan — sekd  paketti  Eteld-
Afrikkaan.”

“Ulkopuolista tydvoimaa yritykses-
siimme vaimoni ja minun lisdkseni tyOs-
kentelee viisi henkildd. TyOvoimapula on-
kin muodostunut pahimmaksi problee-
maksi nykyisellddn, on tavattoman vai-
keaa Tampereella saada ammattitaitoista
tybvoimaa. Suunnittelen pukujen mallit

ja leikkaan kaavat, myoskin tuotekehitte-

ly on omintakeista koska ajan moottori-
pyorilld pitkid matkoja ja jos missé niin
siindhdn ne puutteet ja heikkoudet par-
haiten tulevat esille.”

Perheeseen kuuluu kaksi poikaa Jone
ja Jykd joilla on oma pieni moottoripy0-
rinsi ja jotka muutenkin ovat aikamoisia
moottoripyordalan asiantuntijoita. Yritys
viekin perheen kaiken ajan, joten kysyin
Rainerilta:

Koska ja miten sind ehdit rentoutu-
maan”?

“Mieluisin ja parhain tapani rentoutu-
as on kun hyppddn moottoripyorin satu-
laan, silloin olen irti tydstdni ja puheli-
mien tavoittamattomissa.”

Uskon tuon ettd Rainer on silloin oma
itsensd herra oman tonnisen Hondansa
sarvissa. Hin oli juuri vdhdn aikaisem-
min kdynyt moottoripyordmatkalla Bar-
celonan TT:td katsomassa ja Saksassa

TROLL-
RALLI

Tiaminvuotinen Trolli oli jirjestetty
uudessa paikassa toistasataa kilometrid
linnenpini kuin entinen paikka Tuddal.

Uuden paikan nimi on Kviteseid ja se
on pieni kyvld “tunturien™ keskelld kapean

ja pitkiin jirven rannalla. Viimeiset viisi

kilometrid sujuivat oikein mukavasti va-
paalla lasketellen.

Jo ennen Kviteseidid alkoi hyvi viitoi
tus rallipaikalle huolimatta siitd ctta oli
vasta torstaipdivi. Rallipaikka oli kahden
kilometrin pddssd kyldstd toisella puolella

jarved.

Tullessani rallipaikalle sielld ei ollut
muita kuin rallin jirjestijit ja yksi saksa-
Jainen AJS joka varmasti “hengitti™ 0l

jynsi kerran piivissi ulos. Alue oli kuin

Juotu mp-kokoontumisen jarjestamiselle.
Ainoastaan saunaa jdin  kaipailemaan
(ala Kontio -76). Torstaiyon sitten palelin
Anttilan viiden markan makuupussissani
koska vot olivat sattumoisin sangen kyl-
mii Norjassa ja olin ylhialld jo aikaisin
teevetti keittdmassa.

Juttelin siind sitten jérjestdjien kanssa
niitd nditd ja sain kuulla my6s ennakkoil-
moittautuneiden madrdn: 2 000 kpl. Vie-
14 vuonna -73 oli rallissa kdvijoiden méi-
ri sellaista seitsemin sadan luokkaa.
Lauantai-aamuna herittydni en meinan-

Ausburgissa maarataajot joissa olivat
suomalaiset Turunen ja Maikinen mu-
kana.

Aimo
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nut teltan ovesta ulos mahtua, oli yon ai-
kana saapunut ihmisid niin paljon ja lisdaa
tuli jatkuvasti.  Vastaanottokatoksen
cdessd oli koko lauantaipdivin parin-
kymmenen metrin jono myohdin iltaan
saakka.

Ensimmaiset suomalaiset tulivat Tu-
rusta ja vhteensd meitd oli Trollissa seit-
semisenkymmenta.

Lauantai-iltapdiviksi oli jarjestetty oh-
jelmaa josta mainittakoon tyynytaistelu
jossa himeenlinnan mies "Syrkky™ tais-
teli itsensd hopealle tai pronssille. Ennen
illan pimenemistd norjalaiset tytot ja po
jat esittivit kansantansseja. Siind kan
santanssien aikana tulivat Ola, Satu,
Teddy. Hanski ja Eikka Helsingistd ja

heidédn leiripaikallaan istuessa taisi tuo
palkintojenjako lipsahtaa nidkemaétta.

IThmisid tuli jatkuvasti lisda vaikka oli
jo myohd ja jérjestdjit olivat tehneet yh
destd sankipellostakin leirintdalueen jat
kon.

Pyhidaamuna herdsin tasaiseen moot-
torien aancen kun ihmiset ldhtivét koti-
matkalleen.

Koskisen Eskon kanssa paasimme fil-
miinkin jota kuvattiin Trollin aikana.
Ensi vuonna kai nayttavat sen. Haluk
kaille oli jérjestetty ajelu (Fellestur) ja
opastus Kviteseidin kotiseutumuseoon ja
kirkkoon.

Sen jilkeen ajelin ylos tunturiin ja
parkkeerasin CZ:tani ojaan ja liksin ja

Troll rallin ilmoittautumispaikka sijaitsi uudessa paikassa.

16

Gunnar Holm:

”AJAN SILLOIN KUN
LAKI SEN SALLII”

“Olen ollut moottoripydrien kanssa te-
kemisissi ihan pikkupojasta saakka. En
sin isin kyydissd ja tuli sitd sitten ajeltua
ihan yksikseenkin, kun meilld oli Opel
merkkinen kaksisylinteriselld koneella va
rustettu moottoripydrd. Ajokortin ajoin
tilli Kymissa rikosetsivd Ingmanin toi-
miessa opettajana. hin ajelutti kaupun-
gilla istuen pyordn takana ja jutteli sieltd
minki kerkisi "Monen monta vuotta on
vierdhtidnyt, tiet ovat parantuncet niistd
nuoruuden ajoista, mutta yksi erittdin
mukava tapa on sdilynyt, se cttd mootto-
ripyoriilijit tervehtivit toisiaan kohda

lan kulkemaan tuntureille. Viime kesa oli
Norjassa kuivin sitten vuoden -46  ja
kaikki suotkin sielld vlhaalla olivat aivan
kuivina. Palattuani takaisin oli koko ralli-
alue tvhjentynyt lukuunottamatta niitd
norjalaisia jotka sielld olivat kun tulin
sinne ja kourallista keskicurooppalaisia
motoristeja.

Hlalla rallin jdrjestdjat pitivit omia
juhlinan ja belgialainen kaveri haukkui
automaatti- Guzziaan. No ethdn  sem-
moista montaa tuntia jaksanut kuunnella
vaan menin nukkumaan.

Kerrankin oli tullut elettyd ralli alusta
loppuun c¢ikd Troll ole niitd kaikkein

huonoimpia. s
Jorgen

P.S. Terveisid Jdrvisen pojille. Ed.

tessaan tien padllid oltiin sité sitten vierai
ta tai tuttuja.”

Niin kertoi Motoristille Gunnar Holm
Kotkan ldhettyvilli Kymissd missd hin
Tyyne rouvansa kanssa viettdd elake-
ldisen pdividan omenapuiden ympérdi
missd  omakotitalossaan.  Puutarhassa
riittdd touhua ja se antaa vireyttd. sa
moin sisdlld talossa puusta sorvatut kynt-
tildn jalat. tuopit ja monet muut esineet
kertovat erddstd isdnnidn harrastuksesta.
Mutta se joka sai meidiit tekemdin visii
tin on se. ettd kauniilla pthamaalla seisoo
sivuvaunullinen BSA moottoripyora.

Sisillid hyllyssd olevat monet moottori-

pyOrdilystd voitetut palkinnot saivatkin
pian puheet kidntyméiin isdnndn kilpai-
lukauteen:

“"Meilli oli kovasti toimintaa moottori-
kerhossamme jonka jédsen silloin olin.
Kerrankin - ldhdimme  kuorama-autolla
kilpailumatkalle Helsinkiin, jossa Velo-
dromilla betoniradalla piti ajaa kilpailu.
kédvikin niin etteiviit muut kuin mind usa-
kaltaneetkaan ottaa pyoriddan ulos autos-
ta. niin hurjalta meno néytti. Valilld kil
pailtiin lentokentdlld. Mieleeni tulee ta-
paus Nokian jddrata-ajoista jossa kilpail-
tiin sileilld renkailla viisistaa kuutioisten
luokassa. Silloin yleisé alkoi viheltimain
minulle. kunnes kuuluttaja itmoitti, ettd
mind menen siind minkd koneessta lah-
tee, silld kovempaa se ei kulje koska se
on vain kaksisataaviisikymmentd kuuti-
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oine. jolloin yleiso alkoi hurrata minulle.
Omasta koneestani oli médnta hajonnut ja
Kaveri tydnsi oman pienemmén pyorinsa
minulle ja sanoi. aja tuolla ettet tehnyt
turhaa matkaa. Ja hyvinhidn siind kavi
kun toiset olivat hangessa, niin mini aje
lin rauhallisemmin picnemmiélld pyorilld
heiddn ohitseen. Saimaan ajo oli miclen
kiintoinen tehtdvikilpailu joka sisélsi eri
laisia huomiokykya vaativia oivalluksia.
esimerkiksi reitin varrella saattoi olla hei
tettynd koivuhalko tielle. jolloin tiytyi
pysihtyi ja heittda halko tien sivuun tai

muuten siitd sai virhepisteitd.”

“Olemme myds matkailleet moottori
pyorilld. milloin kahden pdivan viikon
loppumatkoja Punkaharjulle tai Pohjan
maalle sukulaisiin. Aikoinaan kdvimme
usein myOs katsomassa Eldintarhanajoja
Helsingissda  monenkin  pyOrdn  scuru
cena.”

“Pari kertaa on auto minut kurtannut
Kotkassa. Niin ja vuonna -39 kun toine
Helsingistd Arwidsonilta pyordd myyn
tiin niin tullessa Siltakyldssa sen etujarru
hirtti kiinni. siind rytidkdssa polvilumpioni
meni palasiksi ja olin tajuttomana, koska
minulla ei ollut suojakyparda. Kilpailuis

Sukulaisvierailulla Raumalla omenapuiden kukinnan aikaan.
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sa kylla kdytin sellaista kaivoskypdrdd

josta oli reunat raksittu pois, laitettu rem

mi leuan alle ja nahkaa niskan suojaksi
sekd muutenkin hiukan topattu. Erdén
kerran taas tielld oli lampaita joita yritin
vilistdd ajamalla ojan  kautta, muuten
olisikin mennyt hyvin mutta siclld ojassa
sattui olemaan siltarumpu, jolloin taas
tuli tehtyé ilmalento ja tuttavuutta nurmi-
kon kanssa.”

“Olen ollut merkkiuskollinen BSA:lle,

joskus olenkin ajatellut, ettd koskahan ne

sielti Englannista ldhettdvat minulle uu-
den pydrin kun olen tilaillut osia tuohon
52 malliscen pyorddni joka on palvellut
hyvin ja jonka rakenne on minulle niin
selvd. Kokeilin joskus Triumphia, mutta
se on sellainen rapinamylly ja sitten siind
on sellainen heikkous kuin mantapumppu
rasvapumppuna,

“Moottoripyorilld meiddn perheessi
on suoritettu kaikki tarvittavat ajot ja
kuljetukset, silld on ajettu perunat ja ros-
kat, se on pidetty aina jouluun saakka re
kisterissi jotta olen voinut hakea joulu
kuuset lapsien perheisiin ja itsellemme.
Talven aikana kun pyord ei ole ollut re
Kisterissd ja litkkuessani jalan keskustas-
sa ovat poliisit joskus kyselleet: "No vie-
likds se Holmin pappa ajelee sillda moot-
toripyordlla?”™  Johon olen vastannut,
ajan silloin kun laki sen sallii. Viime ai-
koina ovat ajamiset jadneet vihemmalle,
koska minulta puuttuvat kadet pitkilld
matkoilla, mutta eihdn mikdan esté lyhy-
cmpid pyriahdyksia.”

Katsoessamme valokuvia menneiltd
vuosilta tulee Tyyne rouva kyokin puolel-
ta ja toteaa:

“Mind en koskaan ole pelannyt moot-
toripyorian kyydissd, vaikka sitten on
menty kuinka lujaa tahansa. Vuonna -52
aitienpdivan aamuna kun mind tulin kir-

Tdssa  olemme  kilpailumatkalla
kuorma-autolla.

kosta, oli meiddn pihamaalla valtava lap
silauma ja lapsilauman keskelld jokin ih-
meen hdrveli. kunne stultuani lihemmik-
si minulle selvisi mikd se oli. Olinhan
nahnyt sivuvaunun rungon joka ol
maannut meidin vintilld vuosia. Ensin pi-
din kauhean metelin ja sanoin tuon sind
kyild myyt pois, etkd rupea tuommosella
ihmisid tappamaan. Illalla miehni sanoi.
ettd jos kerran tulet kyytiin niin sitten
mind myyn sen. No meninhdn mind sit
ten ajelulle ja koko ajan tuntui siltd, ettid
aina vaan mennddn ojaan. Enka sitten
endd peljannyt yhtdin, ajattelin ettd se
kun on tuo ihmisen eldima Jumalan kisis
sd niin mitdpd siind pieni ihminen paljon
kaan voipi. Sivuanun asentamisen jil-
keen tunsin vain kiukkua siitéd, ettei enda
menty niin kovaa kuin ilman sivuvaunua.
Silld sitten ollaan tehty monet marjamat
kat, ja miten olenkaan nauttinut matkois-
ta kun ollut ihanat kesdpdivit ja ihmiset
ovat suu auki katsoneet peridmme mei-
ddn menoamme.”
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Siitamassa kokoontuneet moottoripyordilijar ojensivat tuohitorven Motoristin uskol
liselle avustajalle Eero Mikkolalle tunnustuksena héanen erittdin miclenkiintoisista
Kirjoituksistaan.
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[velin van Buren, kotipaikka Géttingen Lénsi-Saksa ajeli koko viime kesan Suones
sa. Risto Saukkonen (oik.) toimi wlkkina ja vélitti Evelinan mielipiteitd: "Suomessa

o huonot tiet ja kaikki on kallista. Suomalaiset motoristit ihmisind oikein mukavia.
Suomalaisten suhtautuminen maantielld moottoripyordilijoihin myonteisempdd kuin
Keski-Euroopassa.”
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Kerimaen
puukirkko

N
o

Viime kesan Kontiorallin matkaamme kuului tutus-
tuminen maailman suurimpaan puukirkkoon Kerimd
ella. Opas kertoi kirkon valmistuneen vuonna 1847.
Kirkossa on istumpaikkoja 3300 henkildlle. Jumalan
palvelukset pidetadn kesdlldisossa kirkossa ja talvella
kirkon vhtevteen rakennetussa pienessda ns. talvikirkos
sa. Kirkko on mvds kesdi:

n Savonlinnan Oopperajuh
lien mielenkiintoinen konserttipaikka. Keskiaukeamal
la kirkon tyvlikds julkisivu.
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NAHKAISEN AJOPUVUN

HOIDOSTA

Mita tehda ajopuvulle, joka on monta
kertaa kastunut ja osoittaa kuivumisen
jilkeen kankeutta ja ehka hilseilyakin?
Niita kysymyksid on esitetty timan leh-
den toimittajillekin, mm viime Kontiral-
lissa ja vuosikokouksessa. Asiasta luvat-
tiin juttua kerholehdessa ja tidssa tulee
vanha, mutta patevaksi todettu hoito-
ohje. Silla useat kuorma-automiehet sai-
vat Kalliit tyonahkapukunsa kestamaan
vuosikausia niihin aikoihin kun autonajo
vaati kylmana kautena nahkapukual Sen
ovat kaytannossa hyviksi kokeneet muu-
tamat nykymotoristitkin.

Nahanhoidon perusongelma

nykyisin on se, ettd mukavuussyistd
kaupan olevissa hoitoaineissa vierotetaan
rasvoja. On tehokkaita — litankin nopeita
ja syovyttdvia puhdistusaineita, mutta
nahan notkeutta, kestoa ja vedepitdvyyt-
i suojaavat ainekset puuttuvat. Luon-
nontuote nahka vaatii kuitenkin tietyn
miirdn rasvaa. llman pitdmistakin na-
hasta ajan kuluessa rasva havidd. Se hi-
vidd sitdi nopeammin, mitd useammin
nahka kastuu ja vélilla kuivaa, nahan
pinta likaantuu ja sitd joudutaan puhdis-
tamaan, ja mitd enemmin nahka on au-
ringonpaahteessa. Olennainen seikka ny-
kyisin nahan kuivumiseen on keskuldm-
mitysasunnot, joiden ilmankosteus on na-
halle liian kuiva ja haihduttaa rasvoja.
Seuraavaa hoito-ohjetta sovellettaessa on
muistettava, ettd se parhaiten sopii sen-
tyyppiselle nahalle, mistd nahkapukimet
automiehille valmistettiin: mustalle ja
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ruskealle kromiparkki-nappanahalle. Ny-
kyiset viririkkaat nahkalajit ovat eri ke-
mikaaleilla varjdttyja ja niille ehka par-
haiten sopii nykyiset kemialliset puhdis-
tusaineet. Rainer Westerlund suosittelee
kisienpuhdistusainetta Swartawegaa.
Mutta “vanhemmantyyppiset” nahkapu-
kimet ja myOs saappaat saa ,.nuorentu-
maan’, norjentumaan ja kestimain seu-
raavalla tavalla:

Puhdistus

Voitelua edeltivd puhdistus olisi hyya
tehdd silloin, kun puku kastumisen tai
kuraantumisen vuoksi muutenkin on
kunnolla puhdistettava. Mirka, likainen
puku pyyhitddn- ensin huolella maralla
riatilld niin moneen kertaan, ettd ritin
huuhteluvesi ei endd ole likaista. Jos nih-
ka on varsin likaista. on puhdistusrittid
syytd kastaa veteen, jossa on hiukan
mintysuopaa. Ei ole syytd kayttdd pesu-
pulveria, se on kiian "kovakouraista™ na-
halle. Jos nahan pintaan on iskostunut
huokosiin likaa niin, ettei se usealla pyyh-
kimiselld lihde, pahimpia ja kuluneempia
kohtia on syyti kevyesti harjata miedolla
mintysuopavedella.  Puhdistuksen  jél-
keen puku saa hitaasti kuivua, litkaa ldm-
poid on viltettdva. Puvun el auttaisi en-
nen rasvausta kuivua rutikuivaksi, koska
se Trepii” pintaa hilseille.

Jos puku rasvausta varten ei ole puh-
distettu ennen sen kuivumista ajokastu-
misen ja likaantumisen jéilkeen, puku on
syytd ensin pinnasta kostuttaa ja sitten
tehdd sen pinnan puhdistus kuten edelld
neuvottiin.

Kuraantunul ja kuivunut nahkapuku puhdistetaan saippualla ja vedellda, sen jdalkeen
Lasitellddan silikoni pitoisella variaineella ja katsotaan tarvitaanko muita hoitotoimen
piteitd.



Rasvan Hankinta

\idoin, hajuttomin ja halvin rasva
nahkapukua varten on sian vatsaonte-
loon kertynyt ihra. Sitd myydidan liha
Kaupoissa sinéltddn ja hyvin paljon sitd
ostetaan talvisin talitinteille ja myos ruu-
anlaittoon. Sen kilohinta on siind 3—4
markan paikkeilla. Ajohaalarin ja saap-
paiden rasvaukseen ei kulu edes 100
grammaa. lhraa ostettaessa on todettava
cttei siind ole vieraita hajuja. Esim. jos si-
kalassa on kiytetty kala tai ruuanjite-
ruokintaa, se saattaa jattdd ihraan mel
koisen epdmiellyttdvin lisihajun. Tintti
sitd rasvaa syo, mutta nahkapuvun hoi-
toon rasvan on oltava puhdasta ihraa.

Rasvauksen suoritus
Tiiss

Nahkapuku  ja saappaat  viedidin

i se sitten onkin tamin idean itu.

saunaan ja heitetddan kohtuullinen loyly.
Lampo ja kosteus tekee pinnan vas-
taanottavaiseksi. Thrapalaa viedddn pit-
kin pintaa kevyesti ja nopeasti. niin ettei
ldjdpdita tarty pintaan. Sitten rasva mie-
dossa saunanldimmdssd huolella hiero-
taan sormin nahan sisddn. Nahkaa “vai-
vataan™ kuin taikinaa. Kun puku on ldpi
kisitelty, sitd on syytd tarkistella puku-
huoneen puolella.  Silloin toteaa, ettd
ainakin kulutukselle altteimmat kohdat
tarvitsevat lisdd rasvaa. Suoritetaan tay
dennysrasvaus, jossa kuluneisiin kohtiin
on syytd hieroa rasvaa melko reilusti.
Missd pinta nayttaa hyviannikoiseltd, ei
rasvaa pidd lisdtd. Puku viedddn ilma-
vaan paikkaan, ei heti vaatekomeroon.
Kun se on kuivantuntuinen, voi pinnan
norjistamishieronnan suorittaa huone-
lammossa toisen kerran, etenkin jo puku
on kauan ollut hoitamatta ja kankeahkoa
nahkaa. Mitd kiredmpi puku ajajalle on,
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sitd suurempi syy on kohta rasvauksen
jalkeen pukea puku yllensd ja suorittaa
crilaisia kyykistymislitkkeitd. Se muo-
touttaa pukua kiytdoon ja nahka rasvauk-
sen jdlkeen venyy oikeista kohdista.

No niin, tdssd tuli nyt talvipuuhaa niil
le joilla ei ole varaa uusia nahkojaan,
vaan kunnostaa cnnen pidettyjd. Ohje to-
sin on vaivaa vaativa, mutta hivyttoman
halpa konsti. Useinhan vanha konsti on
parempi kuin pussillinen uusia.

Aputoimittaja ci pistdnyt téita paperille
ilman omia kokemuksia. Lukuisia talvia
ajoin metsissi hevosella tukkia ja pinota-
varaa. Totesin nahkahousut parhaiksi
tyohousuiksi nédissd hommissa. Sain nah
kahousut kestdamadn 34 talvea nailld
hoito-ohjeilla. Sain ne puutavaraa ajavil
ta automichilti. Kylla kuoripéallisen pa
peripuun ajossa nahkahousut joutuivat
ainakin yhtd kovalle kulutukselle ja kas
tumiselle kuin kaikenséddn motoristilla.

Pienend lisdvihjeend: jos tummassa
nahkapukimessa on kohtia joista viri al-
kaa kadota, voi nditd kohtia aika muka
vasti tummentaa ja pintaa parantaa sili-
konipitoisella mustalla tai ruskealla ken-
kivoiteella. Rasvausta ennen tai heti sen
jdlkeen ei ole syytd kdyttdd, mutta parin
ajokerran jdlkeen kun pinta on kuiva.
Safir-niminen suomalainen silikonivoide
tuntuu varsin pitdavalta.

Eero Mikkola

KERHOLAINEN!

Tule sinakin mukaan avustamaan
kerholehteamme kuvilla ja Kirjoi-
tuksilla.

PAAASIOITA
SUOJAKYPARISTA

Vaikka  moottoripyorailijat  ovat
monissa eri yhteyksissa voimakkaasti ko-

rostaneet  vaatimustaan kyparapakon
voimaan saattamista, niin siita huolimat-
ta asia ei tunnu edistyvan, vaan on edel-
leen kiinni kotimaisen kyparastandardin
puuttumisesta. Tapahtumien kehitysta
odotellessa Matti Vestman on Kkirjoit-
tanut Motoristille seuraavaa kyparista:

Suojakypérdn kdytto alkaa olla itses
tiin  selvdd jokaiselle moottoripyordi-
lijille. Mutta mihin suojakypérin iskuilta
suojaava vaikutus oikeastaan perustuu ja
kuinka eri materiaalit vaikuttavat kypé
ran ominaisuuksiin?

Suojakypiridd kdyttivit ensimmiisind
tictenkin kilpa-ajajat. Aluksi kypdarat oli
vat nahkasta ja korkista valmistettuja.
josta kehitys on kulkenut nykyisiin mal
leihin lihinnd muovimateriaalien kehitys
ti scuraillen. Nykyisen kypérin raken
teen muodostavat kova ulkokuori ja peh
medmpi ja paksumpi sisustus.

Ulkokuori ottaa vastaan tormiyksen

ja lieventdd sen vaikutusta levittdmalld is

kun laajemmalle alueclle. Talldin pdahin
kohdistuva rasitus ci pédase paikallisest
kohoamaan liian suurcksi. Lisiksi ulko
kuori suojaa raapiutumista ja hankausta

vastaan seki tictenkin myos sdin vaiku

tuksilta. Sisustus puolestaan lisda pain

hidastumismatkaa torméiyksesséd niin, et
tei sithen kohdistu lian suurta voimaa.
Sisustuksen on  noudatettava  tarkoin
pidn muotoa. jotta suojaava vaikutus
olisi paras mahdollinen. Kypirin kian
tyminen padssi iskujen vaikutuksesta voi
katkaista niskan! Myos mukavuuden
kannalta on tdrkedd, etta kypdird sopii
hyvin pdidhdn. Sisustus tekee kypdrin
myoOs lampimiksi kylmemmalldkin saal-
1.

Ulkokuoren valmistusmateriaalit ovat
supistuneet kahteen: lujitemuovi (eli lasi
kuitu) tai polykarbonaattimuovi. Sisustus
on nykyisin pelkistdian jotakin polysty
reenimuovia  (styrox) vaahtomuovilla
sckd kankaalla tai nahkalla tdydennect
tynd. Aikaisemmin sisustus muodostui
kuoreen ristikkaisesti kiinnitetyista tek
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Tdllainen ldmmin myssy kypdrdn sisdlld suojaa kylmyvdeltd, vedolta ja moottorin me-
lulta.
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stiilinauhoista. jotka jattivdat ulkokuoren
ja pddn viliin pari senttid joustovaraa.
Kypérin kiinnitysosat suojasivat samalla
korvat ja niskan ilmavirralta. Usein ndi-
den kypdrien sisustusta voitiin  sditad
pddn mukaan. Teollisuudessa ja raken
nuksilla kéytettivien kypdrien sisustus
on nykyddn samaa tyyppid. Kypirin
sisustus saattoi aikaisemmin olla myor
korkkia.

Ulkokuoren valmistusmateriaaleilla —
lujitemuovilla ja polykarbonaatilla — on
huomattavasti  toisistaan  poikkeavat
ominaisuudet, jotka suunnittelussa on
huomioitava. Lujitemuovinen kuori on
erittdin jaykkd ja pystyy siten levittd-
miin saamansa iskun laajalle alucelle,
jotta sisustus voi parhaiten hidastaa pain
liikettda. Kuitenkin riittdvdn kova isku ai
heuttaa lujitemuovin murtumisen, jolloin
se menee silpuksi iskukohdalta eikd anna

endd mitddn suojaa.

Polykarbonaatti puolestaan on tai
puisampaa, mutta sen lopulliseen murtu
miscen tarvitaan huomattavasti suurempi
rasitus kuin lujitemuovin. Taipuisuutensa
vuoksi polykarbonaatti ei siis pysty levit-
tamain iskua yhta laajalle alueelle. Iskun
vaikutuksesta kuori painuu enemmén
lommolle ja esimerkiksi peréttdiset iskut
aihcuttavat vaikeuksia sisustuksen kan-
nalta. Iskujen vaikutuksesta sisustus pu-
ristuu enemman kokoon poly-
karbonaattikypérdssd ja voi lopulta
painua tdysin kovaksi ja ohueksi. Styrox-
muovihan ei palaudu kovan puristuksen
jalkeen tdysin ennalleen. Tdma materiaa-
lien ero tulee ilmi myds monella tutulla
tempulla: lattiaan  heitettynd  poly-

karbonaatti saattaa menettda lujuutensa

joutuessaan tekemisiin esimerkiski ben-

siinin ja voimakkaiden liuottimien kans-
sa. Siksi polykarbonaattikypérid ei saa

jilkeen piin endd maalata eikd puhdis

tusta saa suorittaa vettd ja saippuaa v
keviammilld aineilla. Muutamasta tarras-
ta ¢i aihecudu mitidn vaaraa kunhan niitd
¢i poisteta viidrilld aineilla tai menetelmil-
l4. Lujitemuovi sen sijaan ei ole arka mil-
lekddn normaalisti moottoripydrailyn yh-
teydessi esiintyville aineelle.

Edelld esitetyt kuorimateriaalien erot
vaikuttivat kypirien antamaan suojaan
crilaisissa tormdyksissd. Karkeasti voisi
olettaa lujitemuovin olevan paremman
useita  perdkkdisid iskuja  kisittavissa
tormédyksessd ja polykarbonaatin, kun
kypérddn kohdistuu yksi hyvin voimakas
isku. Mutta kukapa pystyisi valitsemaan
onnettomuuden. johon joutuu?



Friind clokuisena lauantaina varhain
aamulla ldhdin kutsun saatuani Festin
kiin Valkealaan, jossa Festinki Team jar
jesti vuotuisen kutsurallin Festinki Tref
fenin - Kotapoikien majalla. Portilla oli
Makkosen Martti iloisesti toivottelemas
<o tulijoita tervetulleeksi ja hin kertoi
piiviin ohjelmasta ja jakoi ohjeet ja tar
vittavat liput. Kun sitten oli tavattu kaik
ki jdrjestijit, vstavat ja tutut seki juotu
aamukahvit muutamien motoristien seu
rassa. palailivat ensimmiiset Hollan Per
tin johdolla jo vesibussiajelulta kahdella
tlaushnjurilla.

Ja kohta vilittomasti lahtikin uusi rvh-
mi  motoristeja  kahdella linja-autolla
Oritlammen  majalle. Tydnnyimme au
toon jossa matkan aikana autoeminnén
tehtivissd Leila Sallinen tarjoili kaikille
vahvaa sahtia suuresta puisesta tuopista.

Oritlammen majalla siirryimme  vesi
bussiin jossa majan eminti toivotti terve
tulleeksi Kultareitille ja kertoi majan ja
Kultarcitin vaiheita. Emdnnin siirryttya
veneen ruoriin isdntd otti hanurinsa ja
aloitti ohjelmansa siveltiméllddn valssil
la. yritettiinpéd aina viililld yhteislaulua
kin. Olimme onnellisia  saadessamme
ihailla kauniita maisemia mukavien ih-
misten seurassa. oli se vaan sellainen ela-
mys tillaiselle maakravulle. etti melkein
toivoi kunpa aika pysihtyisi tahan. Vilil-
|4 jatimme emannin kahvinkeittopaikalle
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hddrimiddn  nuotiolla  suurien  mustien

kahvipannujen kanssa jotta meille olisi
takaisin tullessa  kahvi kuumana. Jat-
koimme matkaamme ilman  emintdd
isiinnin  ohjaillessa  taitavasti - venetta.
Fridissd kapeikossa veden pinnan ollessa
viime  kesdnd tavallista  alhaisempana,
kapteeni pyysi meiti muutamia siirty
miin veneen ctuosaan. siitid huolimatta
saimme  hiukan  pohjakosketusta Kiviin,
mutta kapteenin taidolla ja maltilla niistd
vaarapaikoista  selvittiin - uusille  vesille
vhii komeimpiin ja jvlhempiin silmid hi

veleviin maisemiin.

Kddntopisteessi vene ankkuroitiin Jai
turiin jolloin lihdimme kiipedmiin kor
kealle vuorelle jonne pioneerit ovat ra
kentaneet helikopteria apunaan kiyttien
nitk dalatornin. KvIld kiipedminen torniin
kannattikin, sicltd nikyi motoristeille tut-
tu paikka Kirjokiven kartanokin. Alastu
lo olikin sitten*jo helpompaa, mutta kylla
Gillainen  osallistuminen  kévi  hyvista
kuntolenkisti. Paluumatkalla emannalla
olikin jo kaikki valmista ja joimme hyvin
maistuvat pullakahvit jédrven rannalla.
Loppumatka kuluikin musiikin ja laulun
parissa.

Oritlammen majalla tai pitdisiko sanoa
hotellissa notkui seisova ruokapoyta ta-
lon herkuista ja ulkona vietetty péivi ai
heutti sen. ettid soin miltei itseni kipedksi.

Htapiivilld palasimme takaisin partio-

Autoemdntind toimineet kansallispukuiset Leila Sallinen (vas) ja Riitta Rdmd kahvin
keittopaikalla taustanaan kallio jossa voi vield ndahdd kivikauden aikaisia maalauk
sid.
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MAATA NAKYVISSA! Raimo Teitto (vas) seilannut aikoinaan nditd samoja vesid

Témdn arvokkaan hienon englantilaisen aatelin saattoi myos tavata Festingissa. Pyo- e : . . ksii
' ukinuitiojen aikaan. Olavi Sallinen keskittyy valokuvauksen hienouksiin.

rdn lumoissa jdi omistajan nimi Kysymditd.
37
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Oli mukavaa tavata, ndhddaan taas ensivuonna!
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Moottoripyorikerho 69 sai kerhopalkin-
non, (imdcn Aimo Karlssonin taidokkaas-

(i valmistaman pronssiin valetun ja puu
pohjalle kiinnitetyn plaketin.

laisten majalle. jossa ilta kuluikin hyvin
rattoisasti. Erikoista lumoavaa tenhoa pi-
meneviidn elokuun yohon toivat sinne
tinne jdarven pinnalle sytytetyt tervapa-
dat joiden lomassa soudettiin venettd jos
sa hanuristi soitteli tunnelmamusiikkia
sai meidin rannalla olijoiden mielet her-
kistymidn ja vastaanottavaiseksi tunte-
maan mitd aidoimmalla tavalla Suomen
kesdd parhaimmillaan.

Korkean tason ralli, jossa oli onnis-
tuncesti yhdistetty hotellirallia ja taasen
erimaatunnelmaa, silld partiolaisten erd-
maja sijaitsee aivan luonnonvaraisessa
maastossa.

Kiitokset jérjestéjille ja mukana olleille
antoisasta rallista.

Aimo

DAYTONAAN!

Oletko tosikiinnostunut matkaamaan
rapakon taakse tuustumaan sikéldiseen
elimidnmenoon ja samalla nauttimaan
hyvinkin ansaittua lomaa? Loman ai-
kana on mahdollista seurata mp
kilpailuja. malli USA:ta Daytonan vauh-
tiviikolla. Pédkilpailu ajetaan 13.03.77.
Matkan kesto on 23 vrk.

Varsinainen ryhmiamatka alkaa Tu
kholmasta 04.03 ja piittyy samaan paik-
kaan 26.03. “Paikalliskuljetukset™ Hel-
sinki Tukholma — Helsinki hoidetaan
ospimuksen mukaan.

Ryhmimatkan hinta on noin 4200:00
mk ja siihen sisiltyy yopymiset Hotel
Holidayssa sekid ns amerikkalainen aa
maiainen.

Kiveleminen ei kuulu jenkkien pa
heisiin ja siksi auto on aivan tarpeellinen.
etenkin jos halutaan ndhdd jotain muuta
kuin Daytonaa. Autovuokra/viikko n.
400 mk. Viisuhihakemukset hoitaa jo-
kainen itse.

Viimeinen sitova ilmoittautumispdivi
on tammikuun 15 pnd 1977. Sitova tar
koittaa ettd puolet hinnasta maksetaan il
moittautumisen yhteydessa.

Kirjalliset tiedustelut osoitteella:
J-A Soderholm
Graniittitie 6 A 20
00710 HELSINKI 71
*

SILMALAAKARISSA

Silmiladkari on kirjoittanut rouvalle
silmélaakereseptin.

— Kuinka paljon tdtd pannaan? ky-
syy potilas.

— Sitd saa panna vaikka dmpdrilla,
mutta silmdan ei mahdu kuin pisara.
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MOOTTORIPYORAILIJAN

SEIKKAILUT

KOOPENHAMINASSA

Viime vuosina yhi enenevid suosiota
saavuttanut moottoripyOramatkailu iski
kuluneena kesdnd erddnlaisena karpa-
send myoskin allekirjoittaneen sieluun
niin voimallisesti, ettd oli ryhdyttdva kon-
kreettisiin tekoihin tuon kédrpésen surinan
hiljentamiseksi. Siis el muuta kuin timén
vuosikymmenen alkupuolella rakennettu
auto myyntiin ja kaksipyOrdistd osta-
maan. Eihdn se 16ytdmani kaksitahtinen-
kaan mikddn eilisen teeren poika ollut,
mutta aivan riittdvd minulle, joka en run-
saaseen kymmeneen vuoteen — silloin
vallinneen jawakauden jdlkeen — ollut
moottoripyordn sarviin kajonnut. No
lisaksi oli tietenkin hankittava kunnolliset
varusteet kypdrineen ja muine ajoasus-
teineen, jotta vanhenevat jédsenet eivit
saisi myohempdd liikkumista vaikeutta-
vaa reumatismia tai ainut paani asfaltti-
ihottumaa mahdollisen nurinajon seu-
rauksena. Ja sitten vaan ajamista opette-
lemaan. Aluksi tuntuivat Kouvolan ja
Vekaranjdrven viliset matkat aivan riit-
taviltd matka-ajoilta, ja jo tuollakin tai-
paleella alkoivat kdsivarret ja istumapai-
kat puutua. Mutta ei aikaakaan kun mat-
kat jo pitenivit aluksi sadan ja pian myos
200 kmi:n matkoihin sitimukaa kuin oi-
kea ajoasento 10ytyi ohjaustankoa sdéte-
lemilld, ja tarvittiinhan siihen tosin yksi
uusikin  "mutkarauta”, ennenkuin mie-
leinen asento 16ytyi. Muutaman viikon
kuluttua oltiinkin sitten saatu matkamit-
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tariin mukavat lukemat: 4000 ajokilo-
metrid, joista n 1/4 pelkdstddn maastoa-
joa sekd jonkinverran ajoa pehmeilld so-
rapintaisilla teilld. Tama kaikki ehti ta-
pahtua ennen juhannuksen jilkeen alka-
vaa parin viikon kesdlomaani, joka tie-
tenkin oli tarkoitus viettdd “lomamat-
kana jossakin Suomessa”, kuten sanonta
kuuluu, telttapaikkaa ja paikkakuntaa
vaihdellen, mutta kylmét ja sateiset sadt
Loma-Suomessa eivit kiinnostaneet, ja
SuomenLahden ldnsirannalla oli sitdpait-
si ilmoitettu olevan erinomaista kesdlo-
masdata — lammintd ja aurinkoista —
vaikka muille jakaa. Siitd vaan sitten tuu-
masta toimeen, pari pdivdd pyorén ja va-
rusteiden huoltoa pitkdd matkaa varten
ja varusteet kasaan, silld teitta, ilmapatja
ja makuupussi tulisivat olemaan lomapai-
vindni matkan aikana majoittumisen pe-
rustana.

Erdand torstai-iltapdivind, silloisissa
oloissa tosin varsin kauniina, mutta niin
tuulisena, polkaisin sitten. Suzukini kdyn-
tiin ja kdédnsin etupyordn kulutuspinnan
kohti Helsinkid ja Eteldsatamaa, josta oli
tarkoitus autolauttaa kellukkeena kaytta-
en siirtyd Finska-Vikenin toiselle puolelle
— pikkuhiljaa hddhumustaan toipuvaan
Tukholmaan: — Kuutostie Kouvolsta
Helsingin suuntaan otti kdyttdjansd vas-
taan samalla tavoin kuin viime viikkoina
niin monta kertaa aikaisemminkin, kape-
ana, mutkittelevana ja tdynnd tiukasti

keskiviivan tuntumassa ajavia ajoneuvo-
ja. Mutta samalla tavoin se meni kuin en-
nenkin. En pitdnyt sitd lainkaan poik-
keuksellisena — silloin, siind vaan ajeltiin
muun liikenteen mukana niska kysséssd
ja silloin télloin vastaantulijoita véistel-
len.

lltapaivalld sitten saavuin lauttaran-
taan, josta Iyhyen odotuksen jdlkeen pia-
sin ajopeleineni punavalkoisen Wikingin
uumeniin, jossa tyoskentelevd henkil6-
kunta vakuutti pyordni olevan hyvissi
tallessa, ja koyttivdtpd sen vield ikddn-
kuin sanojensa vakuudeksi tiukasti
seinddn kiinni kymppituumaisen rekka-
auton takapyorén viereen. Sielld se sitten
seisoi, minun Pyoréni omalla kympin ar-
voisella paikallaan ainoastaan makuu-
pussin painolla hyddykseni kankaalla
verhottua haahkanuntuvaa, vai mitd lie
pussini tdytteena ollutkaan. Tarvitsinko
sitten makuusdkkidni, jadkoot meiddn
kahden keskeiseksi salaisuudeksi. Aa-
mulla joka tapauksessa herdsin lautalta,
hakeuduin maittavan aamupalan nautin-
taan ruokasaliin, ja pian tdmén kulinaris-
tisen tuokion jdlkeen alkoivatkin Tukhol-
man tornit ja laitakaupungin laitokset nd-
kyd. Oli aika ldhted autokannelle paaste-
lemiddn japanilaisen matkajuhtani lie-
kanaruja 16ysemmaille.

Jo maihin ajo omalla kulkuneuvolla
vieraan maan kamaralle (ensi kertaa eld-
méni aikana) oli eldmys sindnsd, mutta
vaikuttavinta matkani siind vaiheessa oli
kuitenkin naapurimaamme péadkaupunki-
laisten kdyttdytyminen varsin vilkkaassa
aamupdiviliikenteessd, silld minkddn-
laisia vaikeuksia ei moiseen vilindédn tot-
tumattomalle tullut ainakaan muiden ka-
tuja kdyttdvien taholta, eivétka tosin tor-
vet soineet itsellenikdédn, joten kai se jo-

tenkuten meni. — Pienen py®rittelyn jél-
keen virisi mielessdni ajatus kokeilla
Eurooppa-4 tien liikennettd kaksipyo-
rdiselldni muun liikkenteen mukana kohti
eteldd, mahdollisesti Tanskaan asti. Eika
siind sitten sen pidempid pohdiskeluja
tarvittukaan, Viittaus vain perdssd seu-
raavalle “pyhimysvolvolle™ seuraamisen
jatkamisesta, pyrdhdys laitakaupungin
huoltoasemalle tankkaamaan, vilkaise-
maan Eteld-Ruotsin karttaa ja jattaiméan
hyvéstit seuralaiselleni, laivalla tutustu-
maani ruotsittareen ja taas taipaleelle.
Kartta oli kertonut vélimatkan Tukhol-
man ja suunnitellun ylityspaikan Helsin-
gborgin vililld olevan ldhes 600 km, joten
melko pitkélle kulutettu aamupadiva ehtisi
kylld muuttua jo ldhes iltahdmaériksi, en-
nenkuin tuntisin Tanskan maaperdn jal-
kojeni alla. Suuri osa matkastani vei hal-
ki vauraan eteldruotsalaisen maaseutua-
lueen, jossa paikalliset viljelijit meika-
laisiin verrattuna valtavilla koneillaan
paalasivat heindsatojaan, kun kotoisessa
Suomessamme vasta teroiteltiin heinései-
pditd ja katseltiin taivaan merkkejd sopi-
van leikkuuhetken

Valitsemani valtatie oli suurelta osin
varsin levedd, etupdéssd kaksikaistaista

aloittamiseksi.

moottoriliikenne- tai moottoritietd, jolla
kulkijaa eivdat kaikkein hitaimmat tien-
kdyttdjat hdirinneet, mutta mahtui mu-
kaan niinkuin malliksi tuollaista tyypillis-
td suomalaisen valtatien levyistd ajouraa-
kin, jolla vertailuja pystyi suorittamaan.
Ajoeldmys tuona ensimédisend maratona-
jopdivéndni oli fantastinen. — Oli sitten
kysymys minkd levyisestd tiestd tahansa,
niin aina I0ytyi tilaa vield yhdelle kaksi-
pyordiselle, vaikka deodorantti pyrkikin
pettdiméin ajohaalarin alla, silld ldmmin-
td oli tuolloin 28 — 30°C. Tilaa siis yleen-
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Kirjoittaja eldmansd ensimmdisessd moottoripyordkokoontumisessa tutustumassa
Motoristi-lehteen.
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sd 10ytyi, jos edelld ajava huomasi itsensé
hitaammaksi. Sanoin yleensd siksi, ettd
mikili edelld ajavasta autosta tai asunto-
vaunusta keksi SF tai FIN tunnuksen, oli
edessd eittdmdttd pitkd perdssd ajo, mi-
kili vastaantulevassa jonossa ei sattunut
olemaan aukkopaikkaa, silld oikealtahan
emme ohita, vaikka tilaa riittdisikin.
Maanmiestemme paikka oli sama kuin
kotoisillakin valtavéylilld, aivan keskivii-
van tuntumassa.

Monia henkilditi, joille olen matkas-
tani kertonut, ovat ihmetelleet, miksi va-
litsin reitikseni E—4:sen monien, mahdol-
lisesti kauniimpien pikkuteiden asemasta,
mutta vaikka tie joskus tuntuikin yksi-
toikkoiselta, oli siind kylld omat ndhté-
vyytensikin hyvinhoidettujen ja usein ve-
sijohdoilla varustettujen levihdyspaikko-
jen lisdksi. Kaiken kaikkiaan olen ollut
tyytyviinen valintaani, silli ndhtévyys-
hidn se oli loivasti kumpuilevine maise-
mineen, muutaminen kaupunkeineen ja
kohteliaine matkaajineen. Omasta mie-
lestini mahtavimmat maisemat tuon val-
taviyld varrella olivat Vetternin, tuon
suuren jiarven kohdalla, jossa kallion
kainalossa loivasti laskeva tie antoi kayt-
tijilleen tilaisuuden samalla ihailla valo-
kuvauksellista maisemaa. Kaiken kaikki-
aan matka Tukholmasta Helsingborgiin
sujui kommelluksitta ja parikymmen-
minuuttisen lauttamatkan jidlkeen saatoin
vain todeta ajavani laskevan auringon
saattelemana vajaan tunnin ajomatkan
pidssd olevaa KoOppenhaminaa, jota
olin ajatellut matkani kaéntopisteeksi.

Tuon Pohjolan Pariisiksi kutsutun
kaupungin eteldlaidalta 18ysin sopivan
tuntuisen leirintdalueen, jonka nurmikolle
pystytin telttani kohteliaiden tervetulo-
toivotusten jilkeen. Tuon melko vilkkaan

leirintdalueen muutenkin kyseenalaista
rauhaa tosin hiéiritsi melko ldhelld kulke-
van kadun liikenne sekd muutaman kilo-
metrin pidssd oleva Kastrupin lentokent-
td, jonka suihkukoneliikenne tuntui aluk-
si jonkin verran hdiritsevilta, mutta tot-
tuihan siihenkin melko pian.
Ensimmadinen iltani K6&ppenhaminas-
sa toi heti alkuunsa melkoisen ylldtyksen,
silli pysdhdykseni muutaman laitakau-
pungin tanssibaarin edustalle lennatti
ympirilleni toistakymmentd “farkkukan-
salaista”, jotka farkkuliiveineen ja nahka-
puseroineen saivat oudon ensin hiukan
sdikdhtdmidn, mutta koska vihamie-
lisyyttd ei kohtaani osoitettu, saatoin rau-
hoittua. Kysymyksessd olikin nimittdin
varsin kansainvélinen nuorisojoukko,
joka moottoripy6rdamatkallaan oli tavan-
nut toisensa juuri tuona samana iltana ja
nyt oltiin haalimassa lisdd joukkoa huo-
menissa tehtdvddn tutustumiskierrok-
seen. Kansainvilistd elekieltd ja heikoh-
koa englantia hyviksikédyttden siind sit-
ten ensin tutustuttiin toinen toistemme
kulkuneuvoihin, jotka ndilld keskieuroop-
palaisilla olivat mahtavankokoisia maan-
tiepyorid — oli isoa hondaa, kawaa ja be-
maria, mutta ainuttakaan véhittelevdd
sanaa ei omasta neljdnnestonnisestani
kuulunut, vaan ihmeteltiin, kuinka pikku-
vanha on moisesta urakasta selvinnyt, ja
vield takaisinkin pitéisi padstd. — Saatiin-
han ne treffitkin sitten tehdyksi, ja lauan-
taiaamuna klo 10 tapasin tuon edellisil-
taisen joukon ehkd hiukan kasvaneena-
kin valmiina tuolle "sigh seeingille”. Taas
polkaistiin koneet kdyntiin ja ndin timd
toistakymmentd pyordd késittavd kulkue
ldhti  tutustumaan paikkakuntalaisten
opastuksella kaupungin liikenteeseen, ka-
tuihin ja ndhtdvyyksiin. Tuon toista tun-
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tia kestdneen ajelun aikana opin tieté-
méin, mistd 10yddn Bella Centerin, missd
on Tivoli tai Backen, missd Kuninkaan-
tori ja den Lille Havfrye. Eikd toki erds
Tanskan suurimmista, ellei peréti suurin,
teollisuuslaitos, Tuborgin panimokaan si-
jaintinsa suhteen jddnyt epdvarmaksi.
Maistajaisilla tosin kdvin vasta seuraa-
vana maanantaina jalkamiehend. — Ka-
tujen nimidhdn ei tuon sight seeingin ai-
kana millddn pystynyt omaksumaan,
mutta kaupungin asemakaava jéi mieleen
kuitenkin jollain lailla, joten tuon kiertoa-
jelun jdlkeen pystyin kaupungilla liikku-
maan yksinkin, ja aina olin suunnilleen
selvilld, missd pdin tuota ldhes 1.4 mil-
joonan asukkaan matalasti rakennettua
kaupunkia milloinkin liikuin. Mainiona
paikallisena oppaana minulla tosin kive-
lymatkoillani oli viimekevéinen tuttavani
Rodoksen matkalta, ja olihan se kaksin
kaunihimpaakin.

Ensimmaisend Ko66ppenhaminassa
viettimanini pdivdand sattui haaveri, jon-
ka kertomisesta on toivottavasti jotakin
hyotya mahdolliselle kertomukseni luki-
jalle. Kadotin nimittdin lompakkoni, joka
sisdlsi huomattavan osan matkakassas-
tani, ja katoamistapaakin piddn aivan ta-
vallisena pudottamisena. Mitddn var-
sinaista hitddhin ei tapauksessa sindnsd
ollut, silld kruunuja oli taskussa sen ver-
ran, ettd viikonlopun yli pérjdsin muka-
vasti ja eikbhdn maanantai sitten tuone
ratkaisun asiaan. Toisenlaisissa oloissa
varmasti huomattavasti vilkkaamman
viikonlopun jélkeen ajelin sitten Suomen
konsulaattiin, jossa Sirkka-Liisa Miké-
Se-Nyt-Olikaan oli varsin ymmaérta-
viinen viehdttavd tyttolapsi ja kysyi he-
lisevilld dédnellddn suomalaisen pankkini
nimed ja saldoa, jotka selvitettydni hin
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valitsi puhelimesta numeron ja pian sain
keskustella nimikkopankkini virkailijoi-
den kanssa markkamddristd ja ldhetysta-
vasta seké antaa heille kopisldisen pankin
osoitteen, johon rahani haluaisin. Tama
asia oli silla selvd, mutta siitdkin olisi
sddstytty, mikéli olisin valuuttani sdilyt-
tdnyt pyordn sivulaukussa lukkojen ta-
kana tai sitten jossain muussa varmem-
massa paikassa kuin farmareiden taka-
taskussa. Sirkka-Liisa kertoi lisdksi, ettéd
heilld ei ole minkddnlaista rahastoa, josta
rahattomille turisteille voisi valuuttaa
lainata, joten on syytd pitdd matkalle ldh-
tiessdkin tili plussan puolella tai ainakin
hyvit suhteet paikallisjohtajaan.
Vierailuni K66ppenhaminan kuumas-
sa auringossa alkoi olla ohi, oli jddhy-
viistenjaton aika. Kierros kukkakauppo-
jen ja ystdvien kautta takasi rauhallisen
tunteen paluumatkalle, ja reitikseni valit-
sin tdlla Tanskan paluuosuudella kerta
kaikkiaan hienon rantatien, jonka toisella
puolen aukeni Itdmeri ja vastarannan au-
tereessa Ruotsin rannikko sekd toisella
puolella kauniit huvila-asutusalueet run-
saskukkaisine ruusuistutuksineen ja eri-
laisine koynnoksineen. Olisimpa tulomat-
kalla osunut tdmén tien varrella olevalle
leirintdalueelle, niin olisi lomastani saat-
tanut muodostua hiukan toisenlainen,
mutta hyvd ndinkin, ajattelin mielessani
leudon merituulen suhistessa ajoviiman
vauhdittamana korvissani.
Paluumatkalla Ruotsin puolella kdytin
jilleen samaa reittid kuin ldhes viikkoa
aikaisemmin  ajaessani  vastapdiseen
suuntaan, mutta nyt oli aikaa suorittaa
hiukan  pidempiaikaisia  pysahdyksid
pienissd kylissd ja kaupungeissa, joissa
parissa myds vietin yoni, toisen teltassa
ja toisen oikein komeasti kahden lakanan

vilissd pienessd Jdrnan kyldssa puolensa-
taa kilometrid ennen Tukholmaa. Jélleen
sain havaita ruotsalaisen vieraanvarai-
suuden vierasmaalaistakin kulkijaa koh-
taan olevan esimerkillistd kenelle tahan-
sa. Kertaakaan ei tarvinnut kuulla tuota
takavuosina lehtien palstoilta tutuksi tul-
lutta “den finne igen”.

Kun sitten viikonlopulla paasin tyylik
kidsti jalleen Wiikingid hyviksi kdyttaen
limpimadstd ja aurinkoisesta Tukholmas-
ta koleaan tihkusateiscen  Helsinkiin,
olisin ollut valmis. mikdli tyoesteet eivit
olisi olleet tosiasia, ldahtemaén seuraaval-
la lautalla takaisin ainakin siind vaihees-
sa, kun partaisena ja reissussa rihjaan-
tynein farmarein yritin ensimmdiseen ta-
paamaani tienvarren ruokapaikkaan —
turhaan. Sisille ei ollut asiaa. Epaselvéksi
jdi, mitd kuppilan eméntd minussa pelka-
si — tappokoneen omistajassa. Olihan
pyordni seisonut niin Tanskassa kuin
Ruotsissakin yokaudet yksindén telttani
vieressd, mutta yhtddn ruumista ei aino-
anakaan aamuna 10ytynyt ainakaan
minun telttani ldheisyydestd, ja pdivdthén
Suzuki oli tiukassa valvonnassani. — Seu-
raavaa kuppilaa etsiessédni avautuivat sit-
ten silmdni ndkemddn myds itsepdisen,
periksiantamattoman litkenteemme. Mat-
kani piti olla — ja osaltaan tietysti my0s
oli — hermoja lepuuttavaa lomaa, mutta
kotiin Vekaranjarvelle péddstyéni olin kai
jonkin verran narkdstynyt meiddn tien-
kiyttdjien liikkennOimistavasta — niin
minun kuin sinunkin, suomalainen.

Uskon kuitenkin vahvasti siithen, etta
me moottoripyordilyn harrastajat ni-
menomaan matkapyordilyn alalla pys-
tymme ja voimme tehdd jotakin tuon
mainitsemani epdkohdan korjaamiseksi.

Eri puolille maatamme kokoontuvat

Ristikankareen Lasse Paimiosta on ra-
kentanut Guzziinsa ajovalon lasin pyyvh-
kimen. Osaava rakentaja aina keksii pa-
rannuksia ja 1dmdn voi katsoa jo pienek
si turvallisuustekijaksi paljon pimedssd
litkkuvalle.

Kontiot, Festingit, Muuratit ja monet
muut rallit ovat ajotapahtumia, joita suo-
rittaessamme meité tarkkaillaan erityisen
tarkasti, onhan meitd silloin suuret jou-
kot matkalla samanaikaisesti samaan
suuntaan. Oma esimerkillinen esimerk-
kimme saattaa olla ensiaskel tdmin laa-
jalti tiedostetun epakohdan korjaamisek-
si. — PeSu-

J.K. Tervehdys kaikille Festinki Tref-
fen -76:n osallistujille. Oli meikéldiselle
ensimmdinen kerta kunnia olla mukana
kokoontumisajossa. Toivottavasti ensi-
vaikutelman — erittdin myonteinen — sdi-
lyvyys on mahdollisimman kauan pysy-
vda. —PeSu-
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Idlla englantilaisella menee mukavasti kun on iso sivuvaunullinen moottoripyord ja
kaiken komeuden lisaksi vield perdvaunu. Kuvan napdannvt Henrik Ahonen Honsdruk-

rallissa Hollannissa vuonna -73.

MYYTAVANA

Taatusti hyvidkuntoinen HONDA CB
125 -73, lisdvarustein. Puh. Ranua 46.

Honda 750:n Dunstall TANKKI JA SA
TULA  (melkein uudet). Alkuperiiset
TANKKI, SATULA, JALKATAPIT ja
LOKASUOJAT. Kari Hanski. Ainonka-
tu 2 B 37. 33100 Tre 10. Puh. 20 226.

Myytiviand YAMAHA, XS.2—650 cc
vuosimalli -72. Hieno kunto. Puh. 915-
149 736.
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OSTETAAN

Ostan Honda 750:n KESKISEISONTA-
TUEN: Kari Hanski. Ainonkatu 2 B 37.
33100 Tre 10. Puh. 20 226.

ILMOITUKSET
OVAT
MAKSUTTOMIA

=

Matkapyorailija, onko nahka-
pukusi turvallinen, varikas,
kestdava ja lammin.

NYT ON KIIRE!

Tilaamalla nahkapuvun ennen vuoden vaihdetta saat sen vield
vanhaan hintaan 1-osainen 750:-, 2-osainen 810:- ja ennen
ajokauden alkua.

Kéay tutustumassa varusteisiimme, poikkea mittojen ottoa var-
ten, tilaa mittatilauskaavakkeemme ja esitteemme tai soittele.

MP-asuleathers

Rainer Westerlund Ky
PL 518

33101 TAMPERE 10
Myynti: Rantatie 5
Puhelin 931-30 501
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feallhers
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