69 RY \

RHO

=1
v
<
-4
O
>
PH
S
-3
[
o
=)
z

.

N:o § SYYSKUU 1976

W ol 2 T

b




Moottoripyorakerho 69 ry:n

PIKKUJOULU

on 5.12. -76 alkaen klo 18.00 urheilu ja kurssikeskus Kalpalin-
nassa Turengissa. Paikkaan mahtuu n. 130 henkea.

Illalliskortti maksaa 35:- ja se sisdltdé seisovasta poydasta leikkeleet, kinkut
ym. jouluruoan.

Sitovat ilmoittautumiset 24.11. mennessd Kanta-Hdmeen Séédstopankin
Tuomelan konttoriin tili n:o 114/000045/4 Kari Ahola, Mantereenkatu 2.
13210 Hameenlinna 21.

Asuntoja on varattu kaikki mité talosta 10ytyy eli 16 kpl a 32 mk. Otan ti-
laukset vastaan niin kauan kuin paikkoja I0ytyy ja yritdn hankkia tarvitta-
essa ldhitienoilta lisdd. Lisdtietoja saa minulta joko soittamalla 917-25196
tai kirjoittamalla.

Pukki tulee tervehtimddn ja pikkupaketit mukaan.

Pelimannipojat lupaavat laulattaa ja huolehtia ateriamusiikista. Orkka pis-
tda vauhtia lapikkaisiin illan vanhetessa.

Paikka on tie n:o 3:n varrella 86 km Helsingistd ja 13 km Himeenlinnasta.
Tie n:o 3:lla on isot opasteet paikalle.

TERVETULOA! TERVETULOA!

2 e, — 2 N:o 5 syyskuu 1976. 7. vuosikerta
l""“or‘Stl ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heina-, syys- ja
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marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyordkerho 69
r.y.:n jasenille.

MOOTTORIPYARAKERHO 69 r.y.:n hallitus

Puheenjohtaja

Orko Tallinen Kerhoisanta
Henrik Budich
Kapylankatu 18
48600 Karhula

Haminantie 21
46900 Inkeroinen

Sihteeri
Mauno Tonttila

; Varajisenet
Lé ¢
nkila Teuvo Koponen
Erottajankatu 6
Kassanhoitaja 13130 HML 13

15540 Villdhde

Lasse Numelin

Anianpellontic 10 A 11 Simq Nokso
Tuulikinkatu 5 A

48 700 Kyminlinna

00700 Helsinki 70
Kerhon postisiirtotili
numero on 426 781-0

Toimittajat

Aimo Turunen
Tornipolku 11 A 28
06400 Porvoo 40
Puh. 915-145 588
Eero Mikkola
36160 Siitama

Pertti Michelsson

Jaakko Panhelainen

Porvoo 1976 Oy Uusimaa

Kerhossamme  tapahtuva tiedotta-
minen on saatettu erdiden jisenten tahol-

ta kyseenalaiseksi ja huonosti hoidetuksi.

Viime kevaana sattui tillainen valitet
tava tapaus, ettd useimmat kerholaiset
saivat Motoristin vasta maanantaina kun
Kirjokiven saunailta oli ollut lauantaina.
Tiedot tulivat hieman viimehetkella ja
kun lehden valmistaminen, postitus ja
postin kulku vaativat oman aikansa niin
valitettavasti kdvi ndin, ettd monet saivat
tiedon vasta jalkeenpdin

Mutta tdma tilaisuus on ollut joka
vuosi huhtikuun lopulla, joten mika esti
kerholaisia esim. soittamasta ja kysymas-

Tervehdys!

td koska on Kirjokiven viikonvaihde.
Kaikki me olemme samassa veneessa tias-
si kerhossa.

Ja mitd taas tulee hallituksen kokouk
siin niin sihteeri kutsuu kerholaisten valit
semat hallituksen jasenet paattamaan
kerholaisten esittimid tai muualta tulleita
kerhoa koskevia asioita. Jopa ndistikin
kokouksista on poytikirja julkaistu leh
dessamme. Tastd Kirjokiven tapaukses
ta vai mistd sitten oikein on kysymys,
vaatisi kylld hieman selvennystd jotta
epikohtaa voitaisiin korjata.

Kovin moninaiset ovat tiedottamisen
vaikcudet.

Aimo
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Syyskuun 5pné koleasta syyssdastd huo-
limatta kerési ldhes 70 motoristia paatta-
méiéir\yhteisistéi asioista. Kokouksesta
muodostuikin erittdin asiallinen ja selva-
piirteinen. Tosin Kontiorallin jédrjestajistad
oli pulaa, mutta pitkéllisten keskustelujen
jilkeen rallille 18ytyivdt jédrjestdjat Pir-
kanmaan Motoristeista, puheenjohtajana
Matti Lehto. Paimion ja Piikion motoris-
tit kieltdytyivdt ottamasta rallin jérjeste-
lyjd, edustajien kertoessa saaneensa
evdikseen terveiset, ettd heilld pédin 69 on
punainen vaate, johtuen siitd, ettei tieto
kulje, silld he saavat lukea monista ti-
laisuuksista Motoristista vasta sitten kun
ne ovat olleet.

VUOSIKOKOUS
SIITAMASSA

Kokouksen puheenjohtaja kertoi Suo-
men Moottoriliiton kanssa suunnitellusta
yhteistyodsti. Moottoriliitolla on valmistu-
massa moottoripy0riilijoiden jatkokou-
lutuspaketti, jossa olisimme jollain lailla
mukana, sekd kansanedustajille tullaan
syksyn aikana viemédin tietoa moottori-
pyoriilystd Mootoriliiton laatimien ohjei-
den mukaisesti. Téstd olikin jo kerhon
hallituksen periaatepditds tehty, johon
nyt vuosikokous yhtyi yksimielisesti ja
toivoi asialle myonteistd kehitysta. Asia

on nyt siksi tarked jos Suomessa yleensa
aiotaan moottoripyordilyd edelleen har-
rastaa, ja tdltd pohjalta Moottoriliitto on
kdynnistdnyt toiminnan josta ndkyvana

Kouksessa johti puhetta Orko Tallinen ja sihteerilld Mauno Tonttilalla riitti kirjoitet-

favaa.
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Kari Ahola kertoi viime svksyn kokemusten pohjalta kuinka erdat kansanedustajat
tunnistivat suoraan heille jaetun virheellista tietoa moottoripyordilystd, "suoraan
sanoen sahatun linssiin.”

on ollut ohjelmaa radiossa ja lehdistossa.
Téssd kaikessa on ollut suunnitelmal-
lisuutta, eikd mitddn hakuammuntaa.

Vuosikokouksen poytékirjasta selvid-
vitkin kaikki tehdyt pdatokset:

Moottoripyora-
kerho 69 ry:n
Vuosikous Oriveden Siitamassa
5.9. 1976 alkaen klo 12.00
1§.
Kerhon puheenjohtaja Orko Tallinen

avasi  kokouksen, toivottaen kaikki
osanottajat tervetulleiksi.

2 §.

Todettiin kokous sddntdjen maaraamalla

tavalla kokoon kutsutuksi ja pditosval-
taiseksi.

Kokouskutsu Elokuun Motoristissa, jon-
ka jakelu kaikille kerholaisille.

3 8.
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin
Orko Tallinen. Sihteeriksi Mauno Tontti-
la. Poytékirjantarkastajiksi Reino Haka-
la ja Olavi Autio, jotka my0ds toimivat
adnestyksien ddnten laskijoina.

4 8.

Luettiin kerhon toimintakertomus.
Toimintakertomus hyviksyttiin.

5 8.
Luettiin kerhon tilit ja tilintarkastajien
kertomus.



Tili- ja vastuuvapaus myonnettiin.

68.
Toimitettiin kerhon hallituksen ja tilintar
kastajien valinta alkavalle toimintakau-
delle.
Puheenjohtajaksi ehdotettiin Orko Tallis-
ta, joka myds valittiin. Sihteeriksi ehdo-
tettiin Kari Aholaa ja Mauno Tonttilaa.
Adnestyksen jilkeen Tonttila valittiin
ddnin 33 Ahola 5.
Kassanhoitajaksi ehdotettiin Lasse Nu-
melinia, joka myos valittiin.
Kerhoisdnnaksi ehdotettiin Henrik Bu-
dichia, joka myo0s valittiin.
Toimitlaja)‘si ehdotettiin Aimo Turusta,
joka my0s valittiin. Hallituksen varaja
seniksi ehdotettiin Simo Noksoa, joka va-
littiin, sekd Teuvo Koposta ja Pertti
Michelssonia. Aﬁnestyksen jilkeen Ko-
ponen valittiin ddnin 23 Michelsson 18.
Tilintarkastajiksi ehdotettiin Pertti Hol-
laa ja Henrikki Ahosta, jotka valittiin. Ti-
lintarkastajien varamiehiksi ehdotettiin
Olavi Autiota ja Lauri Jortikkaa, jotka
valittiin.

7 8.
Jasenmaksun suuruudeksi paatettiin 20:-,
sekd uusilta jaseniltd liittymismaksuksi
10:-.  Ainaisjdsenmaksuksi  pdatettiin
edelleen, vuosimaksu 15 kertaisena.

8 §.
Toimintasuunnitelma.
Kesanviettopaikka on ollut kerhon kay-
tossd loppukesdsta paikan kéytto on ollut
hyvin vihdistd, mihin lienee syynd ettd
paikkaa eivat kaikki tiedd. Alkavaa kaut-
ta silmélld pitdaen on tarkoitus Motoristis
sa julkaista selked ajo-ohje ja kartta pai-
kan l0ytdmiseksi. Paikka pédatettiin pitda
ensi kesdn koemielessd, minkd jélkeen

6

pohditaan jatkomahdollisuuksista. Yh
teistoiminta Suomen moottoriliiton kans-
sa, koskien jatkokoulutusta ja veroasioita
padtettiin edelleen neuvotella ja jatkaa.
Kontiorallin jéirjestdjind toimivat pirkan-
maalaiset motoristit. Tyoryhmén veta-
jand toimii Matti Lehto, sekd kerhoisdnta
Henrik Budich. Pikkujoulun jérjestédvit
hdmeenlinnalaiset vetdjiand Kari Ahola.
Naistoimikunnan iltamat pyritddn aikaan
saamaan. Talvitapahtuman jdrjestda
Mauri Kariniemi. Talvirallin jdrjestda
Olavi Autio. Saunaillan Kirjokivelld jar-

Jjestdd Kari Lehtinen. Kevétajelun jérjes

tdd Aimo Turunen. Toimittajan apu
laisiksi valittiin Eero Mikkola, Jaakko
Panhelainen ja Pertti Michelsson.

9 §.
Puheenjohtaja paétti kokouksen ja kiitti
kokouksen osanottajia sekd siitamalaisia
hyvistd jarjestelyistd ja kahveista.

Siitama 5.9 1976

Orko Tallinen Mauno Tonttila

Puheenjohtaja Sihteeri

Olavi Autio Reino Hakala
Poytikirjantarkastajat

KANSIKUVA: Ldhes kaikki vuosiko-
kouksessa mukana olleet motoristit yh-
teisessa perhepotretissa.

TULOSLASKELMA 1.8.1975—-31.7.1976

Varsinainen toiminta

Tuotot
Kontioralli 29.243.05
Korot 1.485,33  30.728.38
Kulut
Kerhotoiminta 1.674,01
Kontioralli 22.633.90
Motoristi 17.440,02
Muut kulut 2.566,20  44.314.13 13.585.75
/ .585.75
Varainhankinta
Tuotot
Jiasenmaksut 14.900,00
Lahjoitukset 600,00 15.500.00
Omatoiminen tuotto +  1.914.25
Poistot A 161.00
Tilikauden ylijadama mk 1.753,25
TASE 31 PAIVANA HEINAKUUTA 1976
Vastaavaa Vastattavaa
Rahoitusomaisuus
Oma paioma
Rahat ja pankkisaatavat Pidoma 29.088.30
Postisiirtotili 15.158.30 Tilikauden ylij. 1.753.25 30.841.55
Korkeakork. 30.841,55
tall. tili 12.408.25 27.566,55
i 30.841.55

Vaihto-omaisuus

Helsingissd 4 pnd clokuuta 1976

Kerhomerkit 1.595,00 ‘
Kontiorallimerkit 1.325,00  2.920,00 Orko Tallinen
v . ’ Kari Ahola
Kayttoomaisuns Jan-Anders Soderholm
Kalusto 355.00

Aimo Turunen

30.841.,5
mis 34135 Henrik Budich
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Ensi kesand Kontiorallin jdrjestavdt Pirkanmaan Motoristit, puheenjohtajansa Matti
Lehdon johdolla. Uutena ideana vuoden 1978 Kontiorallia alkavat jo nyt siscicinlim-
mittamddn Pohjois-Kymenlaaksolaiset motoristit.

Kevdttalvella jdrjestetddn mahdollisesti kerholaisten yhteinen Leningradin matka, jo-
hon vyritetddn mahdollistaa tutustuminen sikdldiseen moottoripyordakerhoon.



Moottoripyorakerho 69 ry:n

toimintakertomus
vuodelta 1976

Kerhon toiminta on jatkunut totuttu-
jen perinteiden mukaisena.

Vuosikokouksen jilkeen kiireisimpana
asiana oli moottoripyOréiveroasia. Jyvas
kyldldiset Kuvat kutsuivat kerhojen edus-
tajat yhteiseen palaveriin ja téltd pohjalta
lihdettiin kansanedustajia evistelemiddn
veroasiassa.

Seuraavana oli pikkujoulu Motelli Val-
tatic 1:ssd, tdmédn oli junaillut Hannu
Bergroth.

Naistoimikunnan iltamat oli tammi-
kuulla  Hiekkaharjussa  valitettavan
pienen motoristijoukon iloksi.

Talviralli oli helmikuulla Jaalassa ja
talvitapahtuma Jérvisen poikien jdrjestd-
miind Euran Sieravuoressa. Tdnd vuonna
oli hyvit olosuhteet my0s hiihtomesta-
ruuksien ratkaisemiseksi.

Kevidn saunailta Kirjokivelld poti
myods osanottajapulaa. Keviitajelu Pa-
dasjocelle sai yli 100 motoristia liikkeelle.

Kerhon  vuotuinen  péidtapahtuma
Kontioralli oli Ilomantsin Petkeljarvella
helsinkildisten motoristien ldhinnd Ahok-
kaiden, Aution ja Huuhtasen johdolla
jarjestettynd.

Johtokunta on kokoontunut kym-
menen kertaa. Johtokunnan muodostivat
seuraavat henkilot: Puheenjohtaja Orko
Tallinen, rahastonhoitaja Jan-Anders S6-
derholm, sihteeri Kari Ahola, toimittaja
Aimo Turunen, kerhoiséntd Henrik Bu-
dich varajdsenet Simo Nokso ja Teuvo
Koponen.

Lehden toimittajan  apuna olivat
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Tilintarkastajien
kertomus

Tarkistettuamme Moottoripyorikerho
69 ry:n tilit ajalta 1.8.1975 — 31.7.1976
totesimme seuraavaa:

Tilit ja taseet ovat laadittu hyvin
kirjanpito ja kauppiastavan mu-
kaan, joten pyyddmme tili ja vas-
tuuvapauden myontamistd kerho-
hallitukselle ajalta
1.8.1975-31.7.1976.

Tilintarkastajan ominaisuudessa halu-
aisin  huomauttaa seuraavasta asiasta;
Motoristin kustannukset ylittavat jasen-
maksuista saadut tulot joten kerhon pit
kdaikaisella tililld olevat varat olisi kiy
tettavd Motoristin tekoon.

Helsingissd, elokuun 28 pna 1976
Olavi Autio

Auton ajokortilla
ei enaa pyoran
satulaan?

Liikenneturva vaatii moottoripyorin
ajokortin erottamista omaksi ryhmak-
seen niin, ettei autolla suoritettu ajokoe
oikeuttaisi ajamaan  moottoripydrii.
Niin varmistettaisiin - moottoripyoraili-
joiden ajotaito ja parannettaisiin liikenne-
turvallisuutta.

Pertti Michelsson ja Jaakko Panhelainen.

Motoristi on ilmestynyt kuusi kertaa.
Kesanviettopaikka on ollut koekaytos

sa, sen kayttd on ollut vahaista.

Orko Tallinen Kari Ahola

Puheenjohtaja Sihteeri

&\

loksellista

Moottoripyordilyn hyviéksi suoritettu
valistustoiminta on saavuttanut selvid tu
loksia. Kuolemaan tai vakavaan louk-
kaantumiseen johtaneet onnettomuudet
ovat vihentyneet puoleen edellisestd vuo-
desta. Moottoripyoriily on kadntynyt
turvallisen  kehityksen tielle. Ainutlaa-
tuinen  myonteinen  kehitys  rohkaisce
kuntia ja vapaachtoisjirjestdjia jatka
maan pyyteetonta tyotdén litkkenne- ja ta
pakulttuurin edelleen kehittamiseksi.
— Onnettomuustilastot osoittavat muu-
toksen.

Moottoripydrdonnettomuudet ovat
tand vuonna kehittyneet suotuisasti. Rat-
kaisevaa muutosta on ollut havaittavissa
jo vuoden alkupuolella. Selvat muutokset
ovat kuitenkin tapahtuneet yleenséd synk-
kind tunnettujen kesdkuukausien kohdal-
la. Verrattuna esimerkiksi vuoteen -75
ovat kuolemaan johtaneiden onnetto-
muuksien lukemat Liikenneturvan tilas-
tojen valossa hyvin edulliset. Vuonna
1975 heindkuun loppuun mennessd oli
kuollut onnettomuuksissa 41 henked.
Vastaavasti kuluvana vuonna saman
ajanjakson aikana on kuollut ainoastaan
21 henked. Erityisesti kesdkuukausina ta-
pahtuneet onnettomuudet ovat vihen-
tyneet. Vertailu kesd- ja heindkuun yh

A)h ;N\DOTTOR\\.\ \“O

CoN a0 —
EDUIIA
teenlaskettujen onnettomuuksien kesken
osoittaa kehityksen suunnan. Vuonna 75
kesid- ja heinilkuussa kuoli 30 henkea.
Kuluvana vuonna samana aikana vain
I'l moottoripyorailijaa.

Ainostaan onnettomuuslukujen vertai-
lu ei osoita selvisti kehitystd. Huomioita
va on myoskin ettd rekisterdintiméira on
Jjopa lievisti noussut ollen 13.08. -76 Au-
torekisterikeskuksen  tiedon  mukaan
50 284 rekisteroityd moottoripyOraa.

— Nouorisotyolle tarpeellinen ase toi-
mintaan

Koska jo nyt tehdylld tyolld on saavu
tettu ndinkin hyvia tuloksia niin saavu

tukset rohkaisevat tekijoitdin yhia suu
rempiin ponnistuksiin. Kuntien nuoriso-
tyontekijat crityisesti ovat olleet huoles
tuneita  aikaisemmasta  onnettomuus-
kehityksesta.  Usein  Nuorisotyontekijét
ovat ottaneet yhteyttd paikalliseen moot-
torikerhoon, josta useinmiten on tarjottu
apua yhteiseen turvallisuusty6hon. Tar-
pecttoman usein jatetddn kayttamaétta ne
hyodylliset voimareservit joita moottori-
kerhot omaavat. Kun turvallisuustydssa
vield kiytetddn avuksi esimerkiksi paikal
liset liikenneasiantuntijat, liikennelauta-
kunnat ja poliisi niin tehokas toimintayk-
sikkd on valmis. Tallaisesta toiminnasta
on nyt selvdd nayttéd. Monet kunnat
ovat avarakatseisia ja kdyttdavat nuoriso-
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tyossddn hyviksi tehokasta toiminta
asetta moottoripyordilyéd.
— Todellinen vaara turvallisuudelle.
Moottoripyoriilyd uhkaa vaara tek
nisen vanhentumisen muodossa. Mootto-

Onneksi tdlldiset ndkymdt viime kesdnd
olivat vhd harvinaisempia, kypdrit olivat
sielld missd niiden kuuluukin olla.
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ripyordvero on niin huikea, varsinkin
matkailuun soveltuvien pyorien kohdalla
ettd. sen turvallinen uusiutuminen vaikeu-
tuu. Vanhentuneclla kalustolla on ehdot
toman selva ja suoraviivainen vaikutus
litkenneturvallisuuden  heikkenemiseen.
Moottoripyorivero sdddettiin aikoinaan
litkenneturvallisuuden lisddmiseksi ja ni
menomaan tilapaisena verona. Vero on
athcuttanut sen ettd moottoripyorikanta
on uusiutunut vain pienissd pyorissd ja
samalla  virheellinen suurten moottori
pyorien merkitseminen vaarallisiksi  ai-
heuttaa vahéttelyd pienten pyorien vaara
tekijoissd.

Korkea moottoripyoravero on  nyt
vaaraksi  moottoripyordilijoiden  turval

lisuudelle. Tosin on varmasti yhtd vaikea

saada vero pienemmiksi, kuin sdidtda

voimaanastuvaksi moottoripyorailijin
suojakyparin  kidyttopakko. Kypirin

kiayttopakkoa on moottoripyoriilijoiden

toimesta puuhattu jo vuosia mutta tulok
setta.

— Muotihulluus poistumassa

MoottoripyoOrdilyd runsaasti rasittanut
muotihullutus on ldhes tyystin poissa.
Virheellinen voiman ja nopeuden palvon-
ta ei ole endd moottoripyordilijoita rasit-
tamassa. Nykyisin ovat moottoripyorit
vaihtuneet niihin késiin jotka ovat todel

lisia pyorailijoita. Moottoripyorad kayte-

tadn yhd enemman halpana kayttoa-

joneuvona ja lisddntyneen vapaan myota

matkailuun  kotimaassa ja ulkomailla.
Matkailulliset nakokannat huomioiden
on todettava ettd markkinoilla ei ole saa-
tavissa halpaa ja riittdvin suurta mootto
ripyOridé joka omaisi turvallisuuteen tar-
vittavat riittavét tehoreservit. Huikea ve-
rotus poistaa kdytinnon mahdollisuudet
hankkia esimerkiksi 500 cm? iskutila-

vuuksisen moottoripyordn. Verotuksen
porrastuksen uudelleen harkitseminen
auttaisi moottoripyordilyd kehittymaan
yvha turvallisempaan suuntaan.

— Toimintaa ja edellytyksia helpoi-
tettava.

Moottoripyoriily on nyt hallinnassa ja
sen toiminta on pystyttava turvaamaan.
Kunnallisvaalien ldhestyessd olisi toivot
tavaa ettd myoskin poliittiset tahot olisi-
vat kiinnostuneita omasta nuoriso- ja lii-
kenneturvallisuustyostidan niin ettd, nuo-
risotyontekijoille ja moottorikerhoille an-
netaan  mahdollisuudet sekd toiminta-
cdellytykset jatkaa ndinkin merkittdvasti
kdaynnistynyttd turwallisuuteen ja nuo-
rison aktivoimiseen tdhtddvda toimin-
taansa. Koska moottoripyordilijdt ovat
pystyneet osoittamaan ettd he haluavat
kantaa vastuuta litkkumiseen vaikuttavis-

Moottoripyordilijan ajoturvallisuutta
lisddvan ajovalojen  kdyton maanteilld
ovat pvordilijat omaksuneet kauttaal-
taan.

MOTORISTIT
TAITOMITTELYSSA
ORIMATTILASSA

Itd Uudenmaan nuorisotyon I1 ja 111
kuntaryhmien nuorisolautakuntien jérjes-
tamassa moottoripyoriilyn liikenne- ja
taitoajon kilpailussa Orimattilassa jouk-
kuckilpailun voitti iséintikunta Orimatti
la. Kolmestakymmenestikuudesta kar-
sintojen  perusteella  valitusta  ita-
uusmaalaisesta  motoristista  vaativassa
kilvassa selvisi voittajaksi porvoolainen
Peter Strom.

Kéaytannon jérjestelyistd vastasivat:
Orimattilan Moottorikerho ja Orimatti-
lan vapaa-aikatoimisto. Vastaavina: Pek-
ka Laine, OriMK, Seppo Luumi OriMK,
Kerttu Sotaniemi vapaa-aikatsto, Tuula
Laine OriMK, Risto Hanninen SML.

Reittiajon 103 km, joka kierteli Idhi
kuntien alucella olivat laatineet Pckka
Laine ja Rauno Westman. Kirjalliset teh-
tavit olivat Pentti Laineen laatimia.

Kilpailujen taso oli jarjestdjien mu-
kaan erittdin korkea. Itd-Uudenmaan
kunnat ovat olleet kiitettdvalld tavalla
mukana tukemassa moottoripyoriilijoi-
den jérjestotoimintaa. Tdamdan vuotisten
kilpailujen mydnteisten kokemusten in-

ta tekijoistd ja toimivat itse turvallisuu
teen tahtadvissd tyos
tarkoituksen mukaista ettd myoskin
paittivit elimet tulisivat timén toimin-
nan hyviksyméén ja sitd tukemaan. En-

d, niinpd on hyvin

siarvoisen tdrkeda on turvata toiminta-

edellytykset niin, ettd moottoripyorailya
ei tarpeettomasti rasiteta.

Ystavallisin terveisin

Risto Hanninen
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nostamina lupasivat jirjestajét pitdd vas-
taavat kilpailut myo6s ensi kesiana.

Motoristi tapasi henkilokohtaisen kil
pailun voittajan porvoolaisen Peter Stro
min. Peter opiskelee talvisin, mutta hiinel
ld ol kesidtyopaikka Skoldvikissid. joten
tyomatkaa pdivittain kertyi noin kolme
kymmenta kilometrid jonka matkan hin
litkkui moottoripyorilli.

Vaihtelua litkenne ja taitoajosta etsi-
maan lihtenyt Petteri kertoo  kilpailun

kokemuksistaan niin:

“Ensinnikin meille porvoolaisille on
harmillista. ettd erds kaveri tipahti leikis-
tda pois edellisend iltana, joten emme
saaneet tayttd joukkuetta Porvoosta ko
koon, ja siten emme pédsseet joukkuekil
pailuun mukaan. — Odotin kilpailusta
jonkin verran vaikeampaa kuin mita se
sitten oli. Taitoajokokeessa minulle tuotti
vaikeuksia lankulle ajo joka ei tahtonut
onnistua milliddn. Pujottelussa ilokseni
pidsin nollille, katson tdmén johtuvan sii
ti. ctti olin aikaisemmin paljon ajellut
trial-pyoralli.

Miclestini kirjallisen jarjestdjiat olivat
saancet erittiin vaikeaksi, siinda oli suo
menkieltd kiytetty oikein vaédntelemalld
ja lauseet ihmeellisessd muodossa. Sitten
oli kaksi huomiointitehtdvidi. ensin oli
pyorii korjaamaan pysédhtynyt motoristi
jonka luona piti pysihtya ja tarjota apua,
scki suojatien eteen pysidhtynyt auto,
jota ei saa ohittaa pysdhtymétta, néistd
kylld ainakin puolet meni ohi autuaan tie
tamattomind ja huomaamatta yhtdan mi
taian. Myoskin oli nelji paria rattaita jot
ka piti ascttaa oikeaan jarjestykseen, ai
kaa  yksi  minuutti. E huomi

ointikysymys maascudulla ajettaessa tuli
ylldttiain kysymys, mitkd olivat kolme vii-
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meista litkennemerkkid? Enhdn mina nii-
td muistanut, mutta sitten ajattelin logii
galla, koska asken olin ylittanyt sillan ja
siind oli mutkainen tie. niin merkit var
masti olivat. kapeneva tie, mutkan- ja
nopeusrajoituksen merkit.

Ensiapu oli vihan puutteellinen, siina
olisi voinut olla jotain tehtivii, kuten si
dontaa tai muuta. Kysyttiin mitd ensi-
apuvilineitii sinulla on mukanasi? Mie
leen tuli ensinnilkin, ettd onhan minulla
tama kolmioliina, scki vaatteita voin tar-
peen tullen kidyttad. Suurta nokkeluutta
osoitti se kaveri. joka keksi kertoa hinel
Id olleen mukanaan tekohengitysvilineet.
Kaikki keinot taytyi yrittada kayttda hy
viksi, monet sensijaan sanoivat suoraan,
ettei minulla ole mitdan.

Tutkakin oli juuri sielld mi: Sitd

kaikkein vihiten odotin olevaksi, koska
olin odottanut sen olevan maascudun
rauhassa pitkdin jatkuneen viidenkym
menen kilometrin nopeusrajoitus
alueella.

Juoksukilpailu jossa noudettiin Trip-
mchu, mencetin harmikseni kallista aikaa

Jddtyani turhaan kiittdiméan saatuani me

hun, tama kiittidminen taas johtui siitd,
ettd Muuratissa viime vuonna oli vastaa
vaa, mutta kompana se, ettd virhepisteiti
tuli epitkohteliaisuudesta.

Kokonaisuutena, miellyttava kilpailu
kokemus.”

1) Peter Strom Porvoo 99 vp., 2) llpo
Syrjaldinen Orimattila 112, 3) Tuomas
Mattila Orimattila 112, 4) Aki Itanen
Porvoon mlk 114, 5) Stefan Hedberg
Porvoo 114, 6) Jukka Salonen Porvoo
115, 7) Timo Jalava Sipoo 115, 8) Jari
Mikola Askola 118, 9) Juhani Torméi
Kerava 120, 10) Heikki Rikkonen Ori-
mattila 121.

Itd-Uudenmaan moottoripyordilijoiden litkenne- ja taitoajossa Orimattilassa karsin-
tojen jdalkeen kolmekymmentdkuusi motoristia kilpaili voitosta ja integraali- palkinto-
kypdrastd. Kerhomme kutsui Peter Stromin Kontiorallin kutsuvieraaksi.

15



LENINGRADIN
MOTORISMIA

Tulipa tehtyd nelipdivdinen Leningra-
dinmatka Siitaman nuorisoseuralaisten
matkassa. Aimo toivoi, ettd katselisin
myos sikéldistd moottoripyordilyd ja nyt
sitten on vihin kerrottavaakin. Naapurin
puolella jo Vaalimaan ja Viipurin valilld
tuli vastaan joku Ural-sivuvaunu tai Ja-
wapyori. Se ilmeisesti oli tydajoa. Viipu-
rin keskustassa taas sivuvaunulla kidytiin
ostoksilla. Perheenpdd jéi pyordn luo kun
maatuska meni kauppaan.

Kannaksella ei arkipdivdnd montaa
pyoridd nakynyt. Kahdella metsurilla oli
yhteisend kulkuneuvona sivuvaunu Ural.
He kaatoivat koivikkoa aivan tien varres-
sa. Samoilla paikoin tuli vastaan pyora-
poliisikin sinikeltaisella pyorélld. Hanelld
oli musta nahkaformu. Kaupungin mi-
liisit ajelivat hyvdn sddn ollessa taval-
lisessa poliisinpuvussaan, johon kuului
upecan korea koppalakki ja komeat saap-
paat. Univormu muistutti paljossa upsee-
ripukua ja ilmeisesti moni turisti ei erot-
tanutkaan poliisia sotilaista. Moottori-
pyoripoliiseja nikyi Leningradissa pal-
jon vihemmén kuin ndin Moskovassa 8
vuotta sitten. Moskovan poliisipyort oli-
vat yksinomaan sivuvaunuja. Leningra-
dissa taas nyt ei juuri ndhnyt sivuvaunua
miliisin kdytossa.

Kun pysahdyttiin Mannerheiminlinjan
rdjdytettyja  bunkkereita  katsomaan,
siind pari motoristia paikkasi vanhan Ja-
wan rengasta. Otin diakuvan ja annoin
pojille purukumia. Iloisia veikkoja ja niitd
harvoja nuoria motoristeja joita nain.

Tarkkailtuani aamukévelylld tyohon-
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ALUEEN

menoliikennettd, sekin ilmaisi ettd moot-
toripydrd on harvinainen ja etupédssd
25—-50 vuotiaiden miesten kulkuneuvo.
Kun tiedustelin tulkiltamme motorismin
asemaa Neuvostoliitossa hidn sanoi:

— Emme pidd moottoripy0ristd ja os-
tolupia mydnnetddn hyvin rajoitetusti ja
etupddssid kypsemmissd idssd oleville
Niitd kiytetddn tyomatkoilla ja viikon-
loppuina mentdessd kaupungin ulkopuo-
lelle. Moottoripyordn onnettomuusriski
on suuri. Motoristit ottavat viikonloppu-
matkoille runsaasti vodkaa mukaan ja
paluuliikenteessd sattuu kolareita. Kun
useimmat pyorit ovat sivuvaunullisia ja
vaunussa ja takasatulassa matkustajat,
onnettomuus kohtaa usein kolmea henki-
164.

Havaintojeni mukaan sikéldiset moto-
ristit olivat karskinnékdistd miesainesta,
enki epiile etteikd oppaamme puhunut
totta. Leningradin tyoeliméssikin vodka
on todellinen ongelma, kuten katujen
nouseva  nuorisohuliganismikin.  Tuli
vaan mieleen, mitd tapahtuisi jos ndma
turistien liepeissd riippuvat jannut saisi-
vat alleen périnét. Ei ole edes mopedeja,
koska sellainen on vield suurempi har-
vinaisuus kuin 500—600 kuutioinen Ural.

Neljin pdivdn aikana ndin yhden ker-
ran kolmen motoristin ryhmén. Muuten
aina yksi pyord matkalla. Teiden ja katu-
jen varsilla ndki usein pyordremonttia. Il-
meisesti vanhat Jawat usein jattavit kul-
kijan pulaan. Uuteen pyorién ei helpolla
tavoita ja vanhasta on otettava irti niin
pitkille kuin mahdollista. Bensiini kylld

olisi halpaa kun ensin pyoOrdn saa irti.

Ajajien vaatetus ei ole kehuttava.
Useimmat ajoivat pikkukengissd ja prés-
sihousuissa. Joillain oli kuluneita nahka-
takkeja tai puseroita, uudempia niki var-
sin harvoin. Joillain nédki sentddn sotilas-
mallisia saappaita ja vahvat talvihousut.
Sadeasujen taso oli myds heikonlainen.
Motoristinpukimet eivét ilmeisesti kuulu
sikildiseen tuotantoon lainkaan.

Jos motorismi Pohjoismaissa nykyddn
on vastatuulessa, sille ei Neuvostoliitossa
ole annettu liikkumatilaa sitdkddn., Sen
lisddntymistd ei pidetd toivottavana. Kun
onnettomuustapaukset vield ovat alkoho-
litapauksia (kuten alkaa yhé yleisemmin
olla Suomessakin), siindkin on hyva syy
olla motorismia suosimatta. Melko var-
mana voi pitdd, ettei Leningrad ldhivuo-
sina aukene Suomenkaan motoristeille,

niin valtavasti kuin sielld olisi ndhtavia.
Suomalainen motorismi tdlld kertaa on
eliittiurheilua eikd se sovi sikéldisiin kuvi-
oihin. Suomalainen motoristi 750 kuuti-
oisen selissid integralikypéréissd ja nah-
kahaalarissa olisi sielld sensatio.

Niitd suomalaisia “astronautteja’ tuli
sunnuntai-iltana vastaamme, kun pala-
simme Saimaan kanavan reunatien kaut-
ta. Lappeenrannan ja Lahden vililld ko-
tiinpalaavia motoristeja tuli kymmenia,
usein 3—5 ryhmidkin. Monet ilmeisesti
palasivat Kokko-rallista.

Motoristina ei Leningradia voi eika
kannata katsoa. Mutta avoimena suoma-
laisena turistina sitd voi kuusysildinenkin
kdyda katsomassa. Siitd ei paljoa voi ker-
toa ja kuvitella, se on itse koettava.

Eero Mikkola

Newvostoliitossa kaikki moottoripyérdilyn koulutus-, kerho- ja nuorisotoiminta tapah-
tuu valtion valvonnan alaisena. Ural-sivuvaunu on tuonut aika lastin elintarvikeliik-
keen eteen. Karskinndkdisen motoristin vaimo, (pikkupoikajdi kuvassa muiden taa)
Jja anoppi. Kuva on otettu Siestarjoen inkerildiskvidssd Leningradin laidalla.
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Markku Salusjarvi Vtt, tie- ja liikennelaboratoriosta kirjoittaa Liiken-
neturvan julkaisemassa LIKENNEVILKKU nimisessa lehdessa n:o 2
nopeusrajoitus kysymyksesta seuraavaa otsikolla:

MIHIN

NOPEUSRAJOITUKSILLA

PYRITAAN

”Otsikkoon Kkirjoitetun kysymyksen
tarkoitus on ihmetyttdd lukijaa Monen
mielesti on selvdd, ettd nopeusrajoituksil-
la pyritdédn liikenneturvallisuuden paran-
tamiseen. Mitd enemmaén turvallisuus pa-
ranee sen parempi. Tutkimuksilla esitet-
takoon sellainen nopeusrajoitus, joka eni-
ten vidhentdd onnettomuuksia.

Lautamiehen jarki 10ytdd sellaisen ra-

joituksen tutkimattakin. Sellaista tietd ei
olekaan, jolla onnettomuudet eivit lop-
puisi, kun rajoitukseksi asetetaan 0
km/h; liikkenne kielletdén.

Liikenteen kieltdmistd onnettomuuk-
sien lopettamiseksi ei varmaankaan ku-
kaan vakavissaan ehdota. Liikenne on
osa yhteiskunnan toimintaa ja muiden
toimien edellytys. Nostetaan rajoitusar-

voa nollasta, jotta yhteiskunta voisi jat-
kaa toimintaansa. Nopeusrajoitusten tar-
koitus ei siis voi olla vdhentdd onnetto-
muuksia mahdollisimman paljon.

Mista loytyy
sopiva nopeus

Kun rajoitusarvoa véhitellen noste-
taan havaitaan myos onnettomuusmaa-
rien nousevan. Eniten lisddntyvit vaka-
vimmat  onnettomuudet.  Lautamies
sanoisi, ettd sehdn on selvd, kun saadaan
lujempi vauhti ennen dkkipysdysta.

Kidsissimme ndyttdd olevan erddn-
lainen venttiili. Kun rajoitusta alennetaan
sddtyy onnettomuuksien mddra jatkuvas-
ti pienemmaiksi. Kun venttiili suljetaan
loppuvat myos onnettomuudet.

Vaan mille kohdalle venttiili tulisi sda-
tid, ettd liikenne kulkisi, mutta siitd ei
jouduttaisi maksamaan sietimétonta hin-
taa onnettomuuksien muodossa. Mihin
nopeusrajoituksilla pyritddn?

Kun otsikon kysymystd punnitaan, on
toisessa vaakakupissa nopeus ja ajan-
sAdstd ja toisessa onnettomuuksien maa-
rd. Tasapainokohta riippuu siitd, miten
arvokkaaksi ihmishengen saésto arvoste-
taan ajan sddstoon verrattuna. Mitd suu-
rempi arvo ajalle annetaan, sitd korkeam-
mat nopeudet on sallittava. Tastd seuraa
lisid onnettomuuksia. Mitd suurempi
paino taas pannaan onnettomuuksille ja
inhimillisille menetyksille, sitd alemmas
on rajoitukset asetettava ja sitd enemmaén
matkoihin kuluu aikaa, joka on rahaa
sananlaskun mukaan.

Tasapainokohta
etsittava

Ajan arvo on totuttu médrddméidn

tuntipalkan avulla. Onnettomuuden ai-
heuttamat korjaus- ja sairaalakustannuk-
set ova niinikdén laskettavissa. lhmishen-
gen arvoa ei voida yhtd helposti laske-
malla muuttaa rahaksi. Se on kuitenkin
tehtava, muuten inhimilliset karsimykset
jadvat vaakakupissa ilman painoa.

Parlamentaarinen liikennekomitea on
liikkenneturvallisuutta koskevassa osamie-
tinnossddn antanut inhimilliselle karsi-
mykselle arvon, jonka perusteella sitad
tassd tapauksessa voidaan verrata yh-
teiseen ajanhukkaan.

Nopeusrajoitusventtiilid ~ sadtamalla
voitaisiin pyrkid saattamaan ajan hukka
ja onnettomuuksien aiheuttamat mene-
tykset keskendédn tasapainoon. Toisin
sanottuna pyrittdisiin etsimddn ne no-
peusrajoitusarvot, joilla liikenteestd ai-
heutuvat  kokonaiskustannukset ovat
pienimmit. Kokonaiskustannukset —ai-
heutuvat aika-, ajoneuvo- ja onnetto-
muuskustannuksista sekd mm. nopeuk-
sien valvonnasta ja likkennemerkeisté ai-
heutuvista kustannuksista”.

TEORIAKOE
MOPONAJOON

Mopon ja invalidipyordn kuljettajilta
tulisi vaatia T-luokan ajokorttitutkinnon
teoriakokeen tapainen tutkinto, ehdottaa
Liikenneturva liikkenneministeriolle.

AVIOKESKUSTELUA:

— Minne olet menossa, Kalle?

— Viisas vaimo ei kysy, minne mies on
menossa.

— Mutta viisas mies kysyy ensin vaimol-
taan, ennenkuin menee.

— Ei voi. Viisaalla miehelld ei ole vaimoa.
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b U oRwe,

THomantsin keskustan katukuvassa olivat moottoripyérdt kovasti néikosdlld, ja kylld

Jjoka paikassa tiedettiin mikda tapahtuma paikkakunnalla oli.

Kymmenen kertaa Kontiorallia:

JUHLARALLI 1976

Viisikymmenluvulla moottoripyoré oli
kaikkien ikdryhmien hyvin yleisesti kayt-
tdma tyomatkojen kuin vapaa-aikojen
kulkuneuvo, se palveli perheiden kul-
kuneuvona koska auto oli harvinainen, se
oli vain joillakin varakkaimmilla. Moot-
toripyorédn kirous alkoi myds viisikym-
menluvulla, suurten huliganismia harras-
tavien joukkojen liikkuessa moottoripyo-
rdlld ja aiheuttaen yleistd hdiriotd ja hu-
linointia.

Kuusikymmenluvulla  autoistumisen
yleisesti alkaessa moottoripyorét katosi-
vat teiltd ldhes tyystin. Monetkin vaikka
mieli teki ajella moottoripyoralld, yksin-
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kertaisesti eivdt kehdanneet yleisen mieli-
piteen painostuksen ja naurunalaiseksi
tulemisen pelosta kdynnistdd moottori-
pyordansd. Lehdisto kirjoitteli muisto-
sanoja kuolemaan tuomitun rakkineen
muistolle. Lainaan tdssd Moottoriurhei-
lun vuodelta -65 pdakirjoitusta ”Lapioilla
kaivetaan yhd”. “Oma tdrked osansa
moottoripyoréllad tulee olemaan niin kau-
an kuin tarkoituksessa tai toisessa maata
pitkin liikutaan. Jos joku yhé vield on
huolestunut, lohdutamme héntd kerto-
malla, ettd lapioita myyddan ja kadytetddn
yhéd, vaikka kaivinkoneet ja 'Hullut Jus-
sit” on keksitty jo ajat sitten. Kaikki lapi-

“Motoristille aukenee maailma senkin puolesta helpommin, koska kontaktit toisiin
motoristeihin ovat mutkattomat. Muulla tavoin liikkuville ei mutkaton tutustuminen
(oisiin ole ndin helppoa. Moottoripydrd soi vapauden ja veljeyden laulua tavalla, josta
tulee monille eldmdanmuoto. Heistd tulee motorismin “elinkautisia”.
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ot eivit ole ammattimaisessa ojankaivuu-
tyossd. Sadat ja tuhannet ihmiset kaivele-
vat niilld virkistyksekseen omissa puutar-
hoissaan. Eika heitd takuulla hiiritse yh-
tdan joittenkin ohikulkijoiden piin puis-
telu ja ihmettely, ’kuinka kummassa joku
voi harrastaa tuollaista, ja vield nyky-
maailman aikaan!”

Oli koittanut nousukkaan Suomen ai-
ka, ihmisten joille auto oli kaiken mitta-
puu ja tavoittelemisen arvoinen saavutus.
Jopa niin pitkélle oli menty, etti monet
moottorikerhot olivat autoistuneet ja ker-
hon korkeimmilla johtopaikoilla oli hen-

Paikallisen sanomalehden Pogostan Sanomien silloinen vt padtoimittaja Maija Yrjold
(vas.) kdvi myos tutustumassa Kontioon, terveiset vaan sinne Ilomantsiin. Terveiset

kiloitd jotka halveksivat ja naureskelivat
moottoripyoréilyn harrastajia.

Niihin aikoihin meiddn muutaman
kymmenen moottoripyordilijan tavatessa
toisiamme herdsi ajatus kokoontua edes
kerran vuodessa samanhenkisten ihmis-
ten parissa, ja ndin syntyi Kontioralli,
moottoripyoréilijoiden yhteinen voiman-
ja yhteishengen néyte, halusimme nostaa
moottoripydrdn ja motoristin sille kuulu-
vaan arvostettuun ja kunnioitettuun ase-
maan tasavertaisena muiden harrastusa-
lojen armoitettujen joukkoon. Olimme-
han tuollainen lainsuojaton ryhmé jolle
jokainen tyhminnousukas autoilija kat-

myéos Turkuun ja kiitokset kahvista, kyllapa maistuikin hyvdltd.
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Bronsonin veljeskunta on tavannut toisiaan. Namd mdnnikdt ovat kokeneet kovia

aikoja sodan melskeessd. Nyt mdnnikdssd soi moottoripyorien pakoputkien sinfonia.

23



25

24



A’f__ikk()lcm Eero (oik.) kertomassa luonnon synnystd ja vaiheista jdadakaudelta tihdn
pdivddn. Hdanen luonnon tuntemuksensa on miltei vertaansa vailla.

soi oikeudekseen ja velvollisuudekseen
kdydi rddviméssd suutaan esim. huoltoa-
semilla. Eikd ollut harvinaista sekéén,
ettd ohiajavasta autosta tyhjennettiin au-
ton tuhkakupin sisidltd moottoripydraili-
jan silmille.
Seitsemidnkymmenvuosiluvun  alussa
tapahtunut motoristin ridjahdysmdinen
kasvu, elikkd suurten massojen mukaan-
tulo toi jilleen pyordilyn kehitykselle hai-
tallisia ei toivottuja jengejd, jotka muotia

KESKIAUKEAMAN KUVA: Runonlau-
lajan pirtti, nykyaikaistettu karjalaistalo
IHomantsissa kuului monien Kontiorallis-
sa kavijoiden tutustumis- ja nahtavyys-
kohteisiin.
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seuraten valitsivat liikkumisvilineekseen
moottoripyordn. Vaikka pyordilylld on
ollut nditd harmeja ja rasitteita aina aiko-
jen kulussa mukana, niin siitd huolimatta
moottoripyordhulluus on ollut mitd par-
hainta mielenterveyttd, kunhan siitd ei
tule pakkomielle.

Kontiorallin tapahtumapaikkaa on
aina onnistuneesti vaihdeltu eri puolille
Suomea, ndin on tehty maatamme moto-
risteille tunnetuksi. Viime kesdinen Pet-
keljarven kansallispuiston valinta oli jar-
jestdjille tdyden kympin arvoinen. Jotkut
ilkedmieliset tosin sanoivat ettd, “Liian
hieno ja arvokas puisto moottoripy0rili-
joiden mellastuspaikaksi.” Mutta py0rdi-

Kontiorallin reitin oli varmasti laatinut joku vanha vdapeli, silld ei kukaan muu tee
sellaisia koukkauksia sivustaan, ndin totesivat porvoolaiset motoristit.
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Kontioralliin saapui pientd ja isoa mootloripyordd, olipa joukossa oikeita sivi-
vaunupyoridakin, kuitenkin kaikilla oli vhteisend piirteend se, ettd ne olivat kaikki run-
saasti kuormitettuina.
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lijit osoittivat hienolla kayttdytymisel-
Jidin olevan esimerkillistd joukkoa mille
tahansa tilaisuudelle, tdstd kaikesta vilpi-
ton kiitos mukana olleille, sekéd kaikille
jérjestelytehtivistd vastanneille motoris-
teille. Ehtiviitpd kaiken kiireen keskelld
huoltoryhmiéin miehet Olli Ahokas ja
Timo Schroderus pelastamaan savonlin-
nalaisen liikemiehen vedenvarasta Tuu-
povaaran Pirttijarvelld myOhédin
perjantai-iltana. Léhettyvilld olleen kos-
ken kuohunta esti avunhuutojen kuulu-
misen, joten mies ehti olla upoksissa kel-
luvan veneensd varassa noin tunnin ja oli
kylmistd kankea, kunnes motoristit sai-
vat hinet turvaan soutuveneelld. Mies oli
tayttanyt vililldi veneensd bensiinitank-
kia. Hédn unohti vaihteen péille ja kun
hdn kédynnisti moottorin, vene karkasi
hinen altaan. Vene pydri ympyrdd mie-
hen ympirilld kunnes kaatui ja mies saat-
toi vain roikkua veden pédlld kelluvan
keulan varassa.

Kontioralli niinkuin se parasta aina on
ollut, yksi kymmenestd siirtyi miellytta-

vien muistojen joukkoon tuo viimeke-
sdinenkin jossa oli mukavia ystdvid,
kaunista luontoa ulkoilla " Taitajan taipa-
leella”, sekd tutustuimme Ilomantsin nih-
tdvyyksiin, runonlaulajan pirttiin, kes-
kustan kirkkoihin joista varsinkin orto-
doksinen kirkko oli kdynnin arvoinen
ndhtdvyys. Mielestdni juuri timé on oi-
kea suunta Kontiorallille, ettd rallipaikal-
la, ldhettyvilld tai matkalla on sopivasti
kdymisen arvoisia matkailukohteita ja
ndhtdavyyksid, nédin matkamoottoripyo-
rdily toteutuu mitd arvokkaimmalla ta-
valla.

Kunpa me suomalaiset oppisimme eld-
méidn ja antamaan toistenkin eldd, silla
on muitakin hyvid harrastuksia, kuin
vain se harrastus jota mind satun harras-
tamaan, esimerkiksi on matkamoottori-
pyordily. Edesmennyt Bertrand Russell
kirjoitti: “Eldma, joka liiaksi vastustaa
luonnollisia virikkeitimme, saattaa olla
yhtd haitallista kuin olisi ollut kiellettyjen
virikkeiden valtaan jdttdytyminen.”

Aimo
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Ralliin kuin ralliin kuuluu myés ruokailu. Tdssd vietetddn jo siestaa nautitun aterian
Jalkeen. Kunnostettu korsu kuului Petkeljdrven kansallispuiston néihtivyykstin.
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Taitajan
taival
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Polku puikkelehtii kaksikyttyrdisen Putkelan har-

Janteen toisella kyttyralld. Vdlilla ylitdt puron, silmdi-

let oikealle jdrvelle, vasemmalle vehmaaseen lehtimet-
sdadn, nouset mdelle, sieppaat mustikan ja muistat
kddntdd pddtdsi ndhddksesi toverisi, joka juuri kumar-
tuu tutkimaan terionsd tipauttanutta hiirenvirnaa tai
kukintansa kokonaan lopettanutta vanamoa.

Hyttyset kutisevat korvallisella, henki salpaantuu laaksosta noustessa, mutta vaa-
ralle kohotessasi unohdat vaivasi: kddannd katseesi oikealle tai vasemmalle, ndet aal-
lonvirettd lahdenpoukamassa ja auringon kiloa puitten latvoissa. Metsdlampia.



Kelid / ; hvpdhdérl sisddinpai K litse. tutkit k | Polku kiemurtelee erdmaan jylhdssa mannikdssd, varpu- ja sammalmatto peittavat
Pet ;\_J“_”"” uonnonpuistossa nypandal sisaanpatnuneen Korsun yiise, ki xe rinteitd. Tadalld hdivahidd mielessd ajatus, ettd metsén kontio voisi tallustella vastaan
loa ja kirjavaa suota. millad hetkelld tahansa.
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Luonnon rauhaa ja hiljaisuutta, jdrven poukaman pinnan rikkoo vain pienoinen
tuulen vdre ja ahventen iloiset loiskahtelut.
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Silmdsi seuraavat oravaa kunnes viimein joudut leirintdalueelle ja keittokatokseen,
Jossa voit keittdad ansaitsemasi kahvit.
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BMW MERKKIKERHO
ALOITTANUT TOIMINTANSA

Asioita hoitamaan valtuutettiin kokoon-
kutsuja Ahti Lindstedt (pyordn pddlla) ja
Eino Rantala (nojaa fleksiin).
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3-5.9.1976 kokoontui puolisensataa
BMW -moottoripyoriilijai Kangasalle
Ahti Lindstedtin kesépaikkaan viikonlo-
pun viettoon.

Aiheena oli BMW-mp. kerhotoiminta
sckil erityisesti varaosien hankintavaikeu-
det, joita yhteistoiminnan avulla pyritdan
poistamaan. Kartoitettiin ulkomaiset yh-
teydet ja maahantuojan kanssa kiytiviad
neuvotteluja hoitamaan valittiin -~ Eino
Rantala.

Kotimaan toimintaa varten valittiin
yhteyshenkilgitd eri  paikkakunnille ja
koko maata kisittavien tietojen kokoaja
Ahti Lindstedt, jolle mydskin jasenilmoit
tautumiset osoitetaan.

BMW ajajien yhteistoiminta todettiin
erittiiin  tarpeelliseksi  ja  hahmoteltiin
monia suuntaviivoja sen jatkamiseksi. Il-
mojen haltija oli melko suosiollinen ja
niinpd Sallisen automuseossa kaynti sujui
ilman sadevarusteita. Muuten iltaa vietet
tiin kivenviidntotalkoiden, saunomisen,
makkaranpaiston ja vapaan keskustelun
merkeissa.

Lopputoteamuksena oli varauksetto
masti, ettd kokoontuminen oli onnistunut
hyvin. Seuraavan kerran kokoonnutaan
Kesidpdivid Kangasalla-rallissa ensi kesa-
kuun alussa.

Siithen asti tehdddn aktiivista tyota
moottoripyOréilyn ja erityisesti BMW-
merkin paremman tulevaisuuden hyviksi
maassamme.

Ahti Lindstedt, Tapulintie 10 C 20.
36200 Kangasala. Puh. 931-771034 tyo
770155 koti.

Tuosta se tie aukeaa meiddn ajettavaksemme katsovat ainakin mukana olleet. "Olipa-
han ainakin kerrankin viikonloppu jolloin saimme ylistid Bemareitamme Hondamies-
ten meitd hdiritsemadtta.”

rallissa -75.
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MOTO-
POSTIA

Toimittaja Aimo Turunen

Tornipolku 11 A 28
06400 PORVOO 40

»PAHAENTEINEN UUTINEN”
Motoristi n:o 2:ssa maaliskuussa 1976

Kohteliaimmin viittaamme ylld mainit-
tuun kirjoitukseen ja pyyddmme, ettd
siindi esiintyvid virheellisyyksid korjat-
taisiin meille satakuntalaisille  myon-
teisempiin sdvyyn ja ettd sitd muutenkin
tiismennettiisiin erdin kohdin:

1) Artikkelin alussa mainittujen tilas-
{otictojen yhteydessi tulisi ilmetd myos
vastaavalta ajalta muiden maakuntien ti-
Jastot ja lisiiksi se, miten paljon pyorid ja
ajokilometrejd on Satakunnassa muihin
maakuntiin verrattuina. Tilastojen oikeel-
lisuus ja tarkkuus enentyisi vield, jos niitd
laajennettaisiin muutaman vuoden ajalle

- yksi vuosi voi hyvinkin olla vain poik-
keusvuosi.

2) Alkoholi on liikenteesséd aina paha
asia, mutta mielestimme muutamaa ilmi
tullutta tapausta ei saisi yleistdd koko
maakuntaa kisittiviksi. Ja tunnettu tosi-
asia on. etti tilastoja voidaan tulkita aina
niin kuin kulloinkin halutaan; joten yhta
hyvin voidaankin ajatella Satakunnan
alueella vuonna 1975 olleen seitsemdn al-
koholia nautiskelevaa moottoripyoréili-
jdd. Mitd taas tulee Satakunnan sahti-
maineeseen, niin ainakin erddn hyvin tun-
temamme kansanperinne- ja ldhimennei-
syystutkijan kasityksen mukaan Pohjois-
Satakunnan  lisdksi
toinenkin yleisesti tunnettu sahtialue, ni-

maassamme  on
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mittiiin Lahden ja Hdmeenlinnan seudut
(Lammi ym) ja sahtia monin verroin pa-
hempaa vield on pontikka, jonka keitté-
misen sanotaan olevan milteipd sadnnon-
mukaista monissa osissa maatamme.
Kuitenkaan néitd alueita ei ole mainittu
artikkelissanne.

3) Artikkelin kirjoittaja tuntuu pikem-
minkin raittiustydsti kuin moottoripy6-
riilystd kiinnostuneeksi. Selviid asiantun
temattomuutta osoittaa jo viitteensdkin,
etteikd Satakunnassa muka olisi alan ker-
hotoimintaa. Muutamia harvoja paikka
kuntia lukuunottamatta Satakunnassa
kerhotoiminta on jopa suorastaan vilkas-
{a. Ja tosittecksi eri kerhojen vilisesté yh
teistiiminnasta oheistamme lopuksi muu-
tamia valokopioita asiaa esitettivisté leh-
tileikkéista.

Omassa kerhossamme emme ole ha-
vainneet alkoholiongelmaa emmekd koe
sitd mitenkidn maakunnallisenakaan pul-
makysymyksend. Ehké kuitenkin hake-
malla voi 1oytii joitakin tapauksia yhti
hyvin Satakunnasta kuin mistd tahansa
muustakin maakunnasta. Ja tilastojen
puutteellinen kisittely ei missdan tapauk-
sessa suo mahdollisuutta leimata jotakin
tiettyd aluetta atkoholijuomien suurkulut
tajaksi.

Ja lopuksi pyyddmme saada huomaut-
taa. ettd moottoripyordkuri ja tapakult-
tuuri. kiitos asiallisten kerhojen, on maa-
kunnassamme varsin hyvd. Ikdviksem-
me olemme saaneet todeta, ettei muualla
chki asiat olekaan aivan yhtéd hyvin: juu-
ri hiljattain nimittédin muutamilta sata-
kuntalaispdyriilijoiltd jotkut hamaéldiset
varastivat kypirid, késineitd ja saappai-
ta. Turhanaikaista leimaamista, muuta-
mien tapausten yleistdmisid ja pahanlaa-

valttdaksemme
emme kuitenkaan ryhtyneet kostotoi-
menpiteisiin.

tuisia  kyldtappeluita

Kunnioittaen
Punkalaitumen Moottori-Nuoret

”Pahaenteinen uutinen”

Koska taannoin “Motoristi” lehdessé
kirjoittamanne artikkeli “’Pahaenteinen
uutinen” on usein ollut esilld punkalaitu-
melaisten ja satakuntalaisten moottori-
pyoriilijoiden  keskuudessa ja koska
toisaalta Punkalaitumella ja tietddksem-
me suurimmassa osassa Satakuntaa ns
“suuri yleisd” suhtautuu varsin myota-
mielisesti pyOrdileviin nuoriin, niin kohte-
liaimmin jilleen kerran puutumme asiaan
oheistamalla viime lauantaina Tyrvéin
Sanomissa julkaistun artikkelin satakun-
talaispyoriilijoistd, heiddn kerhotoimin-
nastaan ja ennen kaikkea asiallisesta ajo-
tavastaan: Satakunnan moottoripyoralii-
kenne tind vuonna ilman kuolonuhreja.
Ystivillisin moottoripyoriterveisin
Punkalaitumen Moottori-Nuoret
31900 Punkalaidun

Tuntuu pitdvdn paikkansa sanonta
“paha kello kauas kuuluu”, tai onko tés-
si nyt kysymys oikean tiedottamisen
puutteesta, joka tapauksessa asiaa on nyt
korjattu oikealla tavalla. Kiitoksia kir-
jeestdl ja lehtileikkeleistd. Punkalaitumen
Moottorinuoret ovatkin kaikesta paatel-
len reipasta ja reilua joukkoa jotka eivit
pui nyrkkid taskussaan vaan pistivit asiat
kohdalleen kun jotain tuntuu menneen
pieleen. Allekirjoittanut on ainakin nyt
vakuuttunut siitd ettei tuo ylldmainittu
uutinen pidd alkuunkaan paikkaansa
mitd tulee Punkalaitumen Moottorinuo-

riin ja Vammalan MoottoripyOrdilijoi-
hin. heilld on vireitd kerhotoimintaa ja he
tekevit kovasti arvokasta tyotd moottori-
pyordilyn paremman huomisen hyviksi
ja ovat siten voittaneet harrastuksellem-
me myétamielisid uusia arvokkaita ysta-
via.

Motoristi toivoo yhteistyotd kanssan-
ne ja ettd vastedeskin muistaisitte kirjeel-
Ji. Hyvéd ja menestyksellistd jatkoa ker-
hotoiminnallenne.

Terveisid Punkalaitumelle ja Vamma-
laan!

Aimo

Monet sanomalehdet kuten, Punkalai-
tumen Sanomat, Aamulehti, Forssan
Lehti ja Tyrvddn Sanomat ovat kayt-
tineet runsaasti palstatilaa kertoessaan
kerhojen toiminnasta ja tiedottaessaan
moottoripyoriilijoihin kohdistuvista epé-
kohdista ja pyoriilyn asemasta yhteis-
kunnassamme.

Muutamia poimintoja Punkalaitumen
Moottorinuorten ja Vammalan Moottori-
pyoriilijoiden jérjestdmistd tilaisuuksis-
ta:

“Punkalaitumen Moottorinuorten kut-
sumina kokoontui Kivirannan virkistysa-
lueelle lihiseudun aktiivisimpia moottori-
pyoriilijoitd keskustelutilaisuuteen pohti-
akseen alan ongelmia ja [0ytddkseen asi-
allisen moottoripydrdilyn, pyordilyn har-
rasteena ja liikkkumismuotona, edelleen
kehittamiseksi tarvittavia valttdmattomia
ideoita. Alan valtakunnallista organisaa-
tiota paikalla edustivat Suomen Mootto-
riliiton koulutuspiéllikk6 Risto Hanninen
ja mp-valiokunnan sihteeri Jyri Teng-

man. Lihiscutujen  moottoripyo

jestoistd isdntiikerhon lisdksi edustajiaan
tilaisuuteen olivat lihettdneet mm. Vam-

malan  Moottoripyoréilijdt, ~Loimaan
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Moottoripyoriilijat ry. Forssan Mootto-
ripyorikerho 71 ja Jokioisten Moottori-
pyOriilijat.

Punkalaitumen Moottorinuorten sih-
teeri Asko Tapioharju esitti tervetuliais-
puheessaan useita pikaista korjausta kai-
paavia kysymyksid. Jo pitkdhkon ajan
kiintedsti moottoripyordilyn parissa toi-
miessaan hdn sanoi havainneensa asian
usein joutuneen dllistyttdvdn suhtautu-
misen ja virheellisen ymmairtdmyksen
kohteeksi. Moottoripyorilld likkkuvaa ei-
vat muut tienkdyttdjaryhmat, eivat var-
sinkaan autoilijat, halua huomata eikd
moottoripyordily muutenkaan tunnu saa-
van sen paremmin suurelta yleisoltd kuin
julkiselta vallaltakaan sitd arvostusta,
mikéd sille varauksetta kuuluisi. Mutta
kaikista sortotoimenpiteistd huolimatta
Suomessa on tilld hetkelld noin 50000
moottoripy6rdd, mikd on huomattavasti
enemmain kuin yhdessdkddn muussa
Pohjoismaassa. Silti missddn muualla
asiaan suhtautuminen ei ole yhtéd alkeel-
lista ja nurjaa.

Koulutuspaillikkd Hannisen mielesta
korjaamismahdollisuudet ovat ainoas-
taan moottoripyordilijoillé itsellddn. Kun
muut  tienkdyttdjaryhmét suhtautuvat
pyoriilijoihin ylimielisesti ja tilaisuuden
tullen jopa liikennerikkomuksia tehden,
kunhan vain saisivat pyordilijit hankaliin
ja vaarallisiin tilanteisiin, niin silloin tie-
tenkin moottoripyordilijoiden itsensa tu-
lisi jopa korostetusti osoittaa kobteli-
aisuutta ja ehdotonta liikennesdédntdjen
noudattamista, ettei vain kukaan voisi
yleistdd yhtdkddn kielteistd tapausta
koko moottoripyordkansaa késittaviksi.
Sama tilanne on my0s julkisen vallan ja
julkisten elinten suhteen. MoottoripyOréi-
lyi kohtaan tunnettu negatiivisuus johtuu
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ensi sijassa asiallisen ja oikean tiedon
puutteesta. Kuntia, eri julkisia yhteisoja

ja jédrjestojd, poliisia, katsastuskonttoria

ym. ei olla riittdvésti informoitu. Liian
monella on vield se kisitys, ettd moottori-
pyordilyn tarkoitus on ensisijaisesti kaa-
hata tiysilld kyldn ldpi ja mahdollisim-
man paljon aiheuttaa hankaluuksia muul-
le liikenteelle ja paikalliselle asujamistol-
le. Mutta niin ei suinkaan ole asianlaita.
Moottoripyordily on nykyisin ennen
muuta hyvd ja kehittdva harraste. Ko-
koontumisajojen ja maantiepyOrdilyn
eduiksi taas on ennen kaikkea luettava
yhteishengen ja ryhmétoiminnan lujitta-
minen sekd tietenkin my6s maakunnan ja
maan tuntemuksen lisddminen. Selittd-
mittidkin on selvdd, mitd etuja erilaiset
moottoripyorikerhojen jdrjestamat
likkenne-, taitoajo- ja muut kilpailut tuo-
vat tullessaan. Ndiin asiallisesti ohjattu
harrastetoiminta on omiaan kehittamaan
nuorisosta myds yhteiskunnallisesti ja
jarjestollisesti aktiiveja kansalaisia. Ny-
kyisin, muuten, on moottoripyorailijois-
td noin 25 %, mutta autoilijoista vain kol-
misen prosenttia jdrjestdytynyttd viked.

Moottoripyori on loppujen lopuksi lii-
kenteessi varsin turvallinen ja varma. On
muistettava, ettd moottoripyordn jarru-
tusmatka ajoneuvon vihdisestd massasta
johtuen on monin verroin auton jarrutus-
matkaa lyhyempi, vaikka nopeus olisikin
sama. Liikenneturvallisuuden kannalta
tarkeitd asioita ovat myos kaantosateen
pienuus ja etenkin ohitustilanteissa my0s
nopea kiihtyvyys, mitkd molemmat ovat
moottoripyorissd aivan huippuluokkaa.
Mm. niistd syistd johtuukin, ettd mootto-
ripyorit joutuvat suureen lukumaardinsa
nihden ylldttdvdn harvoin liikkenne-
onnettomuuksiin ja tilastojen mukaan

vield 70 % auton ja mp:n vilisista liiken-
nevahingoista on syyllisend ollut auto.
Verrattaessa esim. padkaupunkiseudun
kesdliikenteen 1975 onnettomuustilasto-
ja havaitaan henkilovahinkojen, louk-
kaantumisten ja  kuolemantapausten,
suhteen moottoripydrén olleen hieman yli
kuusi kertaa autoa turvallisemman. Ja
mikéli tuijotetaan pelkkiin kuolemanta-
pauksiin, niin esim. hukkumisia sattuu
maassamme vuosittain yli 20 kertaa
enemmadan kuin moottoripyordkuolemia
eikd kuitenkaan koskaan tdmédn vuoksi
ole esitetty Suomen vesistopinta-alan
pienentdmisté tai jarvien tdydellistda kui-
vattamista — moottoripyorien kielta-
minen sitdvastoin on usein ollut esilla.

Satakunnan
moottoripyoraliikenne
tanda vuonna ilman
kuolonuhreja

— Koko Satakunnan alueella tdma
vuosi on moottoripyordilijoiden kannalta
sujunut hienosti. Kukaan heistd ei ole
kuollut liikenteessd. Viime vuonna vas-
taavana aikana menehtyi seitsemdn aja-
jaa, totesi konstaapeli Yrjo Tenkula
Vammalan  Moottoripyordilijoiden  ja
nuorisolautakunnan yhteisesti jarjesta-
maissd moottori-illassa. Viimeksi kuole-
maan johtanut moottoripyOrdonnetto-
muus Vammalassa sattui kaksi vuotta
sitten. Télloin koitui metséstd tielle hy-
pannyt peura motoristin kohtaloksi.

Moottori-illan osanottajamdéré osoitti
m-pyoriilyn yhd olevan pop-asia nuo-
rison keskuudessa. M-pyorid kertyi Seu-
ratalon pihalle viitisenkymmentd ja asias-
ta kiinnostuneita nuoria oli tilaisuudessa

yli 80.

Porin Liikkuvaa Poliisia ja moottori-
pyoripoliiseja edustuvat illassa Yrjo Ten-
kula ja Tapio Laine.

Ylinopeus on moottoripyorépoliisien
mukaan ylivoimaisesti tavallisin rike
moottoripyordilijoiden
Toinen paha rikkomus on korttelinkierto.
Kaupungeissa tulisi vélttdd turhaa kaa-
suttelua ja kithdyttelya.

Varsinaisia ajovirheitd kuten véirid

ajotavoissa.

ohituksia ei moottoripyoréilijoille satu
kovin usein. Ndkyvyys pyorédn seldstd on
hyvé ja pyordd on osaavan helppo halli-
ta. Kiihtyvyys ja jarrutusteho ovat pa-
remmat kuin autoilla.

Poliisit haluavat varoittaa motoristeja
lauma-ajosta. Maanteilld nopeudet ovat
suuria ja siksi védlimatkat toisiin py0riin
ja muihin ajoneuvoihin olisi pidettdvd
tarpeeksi suurina. Keskelld ajorataa aja-
mista olisi myds véltettdva.

— Paikallisena vaarana motoristeille
ovat peurat. Eldimet ovat vield vaaral-
lisempia moottoripydrdilijoille kuin autoi-
lijoille. Moottoripy0Oréd on suojaton. Vaik-
ka itse torméyksessd ei vakavia vahinko-
ja sattuisi, sitd seuraava kaatuminen ja
mahdollinen metsddnajo voivat olla tu-
hoisia, selvitti vanhempi konstaapeli Paa-
vo Mangeloja Vammalasta. Hén toivoi
moottoripyoréilijoiden kerhotoiminnalle
hyviada jatkoa ja yhteistydhengen sdily-
mistd poliisien kanssa.

Vammalan Moottoripy0riilijat  ni-
minen yhdistys on toiminut kaksi vuotta.
Jdsenid kerhossa on viitisenkymmenta.
Yhdistyksen tarkoituksena on kasvattaa
jasenissd  rehtid  moottoripy0railija-
henked ja opettaa vastuuntuntoa liiken-
teessd. Yhdistyksen piirissd pyOrdilyn
harrastajilla on mahdollisuus vaihtaa
mielipiteitd alan asioista, illanviettojen,

43



MYYTAVANA
HONDA 750 cc -73. Ajettu 32.000 km.
Erittdin siisti. Runsain lisdvarustein. Tie-
dustelut Ari Wickstrom, Lepikonrinne 5,
Hameenlinna. Puh. 917-24031.

2 kpl uusia ABIKO KAIUTTIMIA 15 w
tarpeettomina. Hinta 200:- Ldhemmin
Aimo Turunen, Tornipolku 11 A 28.
06400 Porvoo 40. Puh. 915-145 588.

BMW R 50/5 -70. Luotettavassa ajokun-
nossa. Lidh. Risto Saukkonen, Paatsa-
mantie 5 A 2. 00320 Helsinki 32. Puh.
viikonloppuisin 951-89264.

YAMAHA 750 cc -74. Varaosia seuraa
mukana. Siistissd kunnossa. Tiedustelut
klo 18 jilkeen. Rauno Salin, Aholankatu
12 A 8. 05830 Hyvinkaa.

HONDA 750 vm. 72/73 aj. 40.000 km
siistissi kunnossa uusilla ketjuilla, rattail-
la ja renkailla + tavarateline ja sivulau-
kut. Myllykoski puh. 951-56262.

BMW R 90/6 vim -74. Ajettu 19.000 km.
Mukana seuraa lisdvarusteita, sekd huol-
lossa tarvittavia varaosia. Lih. puh. 914-
20446. .
LOYDETTY

Loydetty Trollrallissa Norjassa: 1 saip-
puakotelo, pyyheliina, T-paita Imatran
ajot, T-paita armeija muisto. Tavarat saa
periii os. Jorgen Mandell, Vanha Vierto-
tie 23. 00300 HKI 30.

kerhoajelujen, retkien ja rallien yhteydes-
sd. Yhdistys pyrkii myOs neuvomaan ja
auttamaan jiseniddn py0rien huollossa ja
korjauksissa.

Vammalan Moottoripyoriilijéilld on
ollut vilkasta kanssakdymistd monien ko-
timaisten moottoripyordkerhojen kans-

LT}

sa.
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Kymenlaakso-
Hameenlinna

3—1

Kevialld oli pelattu lentopallo-ottelu
hameenlinnalaisten ja kymenlaaksolais-
ten kesken Himeenlinnassa, jonka ha-
meenlinnalaiset olivat voittancet. Jottei
mitdan kaunaa olisi jadnyt motoristien
vilille. haastoivat kymenlaaksolaiset vas-
tavuoroisesti himiliiset. Koiviston Pek-
ka ja Kossilan Timppa kutsuivat porukat
kokoon Hiijirvelle elokuun lopulla. Niin-
hiin siind sitten kivi, ettd isdnnit kehtasi-
vat voittaa vieraansa 3—1.

Vastaavia tapahtumia kannattaisi mui-
denkin motoristiporukoiden harkita toi-
mintasuunnitelmiin.

Pelin jilkeen ilta kuluikin saunomisen,
uimisen, tarjoilun, makkaran paiston ja
sewrustelun merkeissda

Ndin pelaa 'all star' joukkue, Pablon huippuun kehitetyn pelitaidon névte kohahdutii
myvas huutosakkia '
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Pelin jannitystd, kieli keskelld ja pallo siitd vaan yli noin. Huomaa Teodorin syksyn
hattumuoti, suoraan Hameenlinnasta.
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KORKEATASOINEN

KYPARAUUTUUS!

 8

— varit:

Romer 2000 LX 220,—

— hyvéaksytty kypara
— saksalainen valmiste
— poski, niska- ja leukaosat aitoa

nahkaa
hohto-oranssi, met. hohto-
sininen ja valkoinen

— visiint: tavallinen 15,— naarmuuntu-

maton 20,—

— saatavana myos leuan alapuolelle

kiinnittyvd nahkainen tuulisuoja

’

NAHKAPUVUT 1-OSAINEN 750,—
2-OSAINEN 810,—

-q38Y

feallers

SOITTELE

Tampere
puh. 931-30501
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