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2 Tervehdys!

Kerhon jdsenmddrd on jatkuvassa
kasvussa, sehin on pelkdstddn hyvi asia,
ei siind mitddn. Mutta erds seikka joka
siind pistdd silmiddn on se, ettd lihes aina
vain sama joukko kokoontuu kerhon jar-
jestamiin erilaisiin tilaisuuksiin, harvoin
uskaltautuu vasta kerhoon liittynyt nuori
motoristi mukaan.

Monasti nuorelle ihmiselle kasvaa tur-
hia ennakkoluuloja vanhemmista kerho-
laisista ja kerhon toiminnasta. Ja jos
nuorta lisdksi vahdnkin ujous vaivaa, niin
ei ole aina helppoa ldhted uuteen ja en-
nestdan tuntemattomaan - motoristijouk-
koon.

Tissd kohdin vanhemmat kerholaiset
voisivat ojentaa auttavan kitensd, tule-
malla vastaan pyytamdlld ja tuomalla
mukanaan nuorempia sckd uusia kerho
laisia mukaan kerhon eri tilaisuuksiin,
auttaa ja neuvoa heitd sekd tutustuttaa
heidat kerhon toimintaan ja muihin
kerholaisiin.

Ottakaapa yhteyttd toimittajaan saa
daksenne mielipiteenne ja ajatuksenne
kuuluviin. Lehdessédkin on tilaa niin nuo
rille kuin vanhemmillekin.

Kontiossa tavataan!

Ethin unohda noudattaa kaikkea va
rovaisuutta matkallasi.

aimo



Puheenjohtajan
palsta

Inkeroinen 14.5.1976

Edellisessa lehdessd oli jo tietoja ja kir-
joituksia  pohjoismaiden liikennetur-
vaneuvoston esityksestd moottoripyOrai-
lyn rajoittamisesta pohjoismaissa. Jo-
kainen joka on lukenut ne ja on vdhdnkin
moottoripyordilysta ja pyordn késittelys-
ta selvilld ei tarvitse ihmetelld miksi mei-
dan on erittdin tarkeita, ettd me kerrom-
me paattaville elimille moottoripy0rista
ja niilla ajamisesta.

Aina silloin kun tulee kysymys moot-
toripyordilyn  vaarallisuudesta ensim-
maiseksi sanotaan, ettd ne pyOrit ovat
niin vaarallisia. Mutta myo0skin tode-
taan ettd eihdn se pyOra itsestddn mitddn
vaaraa kenellekdin aiheuta, vaaralliseksi
se tulee vasta silloin kun silld ldhtee aja-
maan sellainen henkilo jolla ei ole min-
kaanlaista kokemusta eikd taitoa sen ké-
sittelyyn.

Olisi késittdakseni ollut Pohjoismaiden
Liikenneturvaneuvostollekin  sen edun
mukaista, ettd he olisivat ottaneet yhteyt-
td alan jdrjestoihin ja ndiden kanssa yh-
teistoiminnassa olisi alettu kehitelld yh-
teispohjoismaista koulutus ohjelmaa, jol-
la moottoripyordily varmasti saadaan
turvallisemmaksi. Sekd voimakkaasti
lisdtty autoilijoihin kohdistuvaa valistus-
ta moottoripyoréilijoitd kohtaan.

Toinen meitd huolestuttava asia on va-
raosien erittdin kalliit hinnat minka vuok-
si joudutaan kdyttdméan ns. tarvikeosia.
Mutta niiden kdytossd on monesti tullut
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Moottoripyorakerho 69 r.y.

Hallituksen kokous 23.04.76
Mantsalassa
1§

Kesaviettopaikasta kdaytiin keskuste-
lua. Asiassa on niin monta avointa kysy-
mystd, ettd hallitus pdatti kdyda paikan
pailld tutustumassa tilanteeseen kesd-
kuun ensimmdisend viikonvaihteena. Jos
kdynti osoittaa, ettd paikasta voi tehdd
viihtyisdn niin jérjestetddn talkoot. Mah-
dollisista jdrjestelyistd enemman seuraa-
vassa Motoristissa.

2§

Pohjoismaiden MP-neuvoston synty-
mévaihteista antoi kassanhoitaja selos
tuksen. Todettiin tyotaakan olevan niin
laajan ja tietojen koossapitdmisen niin
tarkedn, ettd tdhdn tyohon pitdd 10ytaa
kielitaitoinen projektinvetdja.

3§

Toimittajan tyon luonne on muuttunut

siten, ettei Motoristin eri numeroita tehda

pulma eteen kun ne eivit ole katsastusvi-
ranomaisten hyvaksymia.

Sen vuoksi ennenkuin pyOrd otetaan
kayttoon olisi se muutoskatsastettava.
Siitd taas aiheutuu huomattavaa ajan
hukkaa katsastusviranomaisille sekd meille
pyordan kayttdjille kun jokaisen tdytyy
erikseen kdyda katsastuksessa.

Sen vuoksi olisikin hyvéa kun tarvikeo-
sien valmistajat tai myyjét katsastaisivat
kaikki téllaiset tarvikkeet ennenkuin ne
tulevat myyntiin. Silloin véhenisivit huo-
mattavasti teiltimme sellaiset pyorét jois-
sa on luvattomia tarvikeosia. Ja niin yh-
teistoiminta poliisin kanssa taltakin osal-
ta toimisi hyvin.

Terv. Orko Tallinen

MP-kerho 69 R.Y.
mukana yhteispohjoismaisessa

MP-neuvostossa

Sunnuntaina 21.03.1976 kokoontui
St: Eriksmissanin tiloihin Alvsjoss,
Ruotsissa kaikki pohjoismaiden SMC:n
toimesta kutsutut mp-jarjestot pohtimaan
tulevaa tehokasta yhteispohjoismaista
toimintaa.

On jo kauan ollut ilmassa tdminkal-
taisen asian tarpeellisuus, mutta lopul-
linen litkkeelleldhto on viipynyt. Vastoin-
kdymisistd yleensd kiteytyy jotain positii-
vistakin kuten nyt tédssdkin tapauksessa.
“"Nordisk Trafiksikkerheds Rad:in” ai-
kaansaama raportti 13 joka mm tdhtda

suurten (yli 250 ksm) moottoripyorien
absoluuttiseen kieltoon oli se asia joka lo-
pullisesti ~ sai  pohjosimaiden  mp-
harrastelijoiden mielet kichumaan joten
jdrjestdytyminen tédlta osin katsottiin pa-
kolliseksi. SMC toimi kokoonkutsujana
ja ldsnd olivat isdntien lisdksi DMC
Tanskasta, NMCU Norjasta sekd MP-
kerho 69 Suomesta.

Perustava kokous pidettiin ja hyvak-
syttiin toimintasuunnitelma jonka henki
on seuraavanlainen; tassia vaiheessa ei
katsottu tarpeelliseksi perustaa rekisterdi-

erillisind vaan ty0 on “'sarjaluontoista” ja

kattaa ajallisesti ainakin puoli vuotta ker-

rallaan. Téstd johtuen katsottiin aiheel-

liseksi selvittdd mahdollisuudet taata

(velvoittaa!) toimittajalle viran jatku-

vuus pidemmaéksi ajaksi kuin vuodeksi.
4§

Jasenmaksuista muodostuu kerhomme
taloudelliset toimintaedellytykset. Tana
vuonna hallitus vastaa tehostetusta val-
vonnasta jdsenmaksujen  perimisessd.
Tdma Motoristi on viimeinen joka posti-
tetaan kantoluettelon mukaan. Lehden
kustannukset ovat tdtd nykyé jo huomat-
tavat ja kerho katsoo ettei ilmaista luke-
mista voida jakaa vastedes.
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Todettiin ettd kerhon jasenmadira ko-
kouspdivani oli 635 kpl, ja ettd uusia tu-
lee lisdda n 20 kpl viikkovauhdilla.

6§

Vuosikokouksen ajasta ja paikasta
keskusteltiin. Aika tulee olemaan syys-
kuun ensimmadisend viikonloppuna, joko
lauantaina 4 tai sunnuntaina 5 syyskuuta
1976. Monien pohjois-suomen kerholais-
temme toivomuksesta paikka pyritddn
loytamain jostain keskisuomesta.

7§

Kontiorallin taloudellisen loppuselvi-
tyksen hallitus haluaa ennen 23.07.1976,
koska  varainhoitovuotemme  loppuu
heindkuun viimeisend pdivina ja tarkastus-
aikaa tarvitaan.

8§

Seuraava kokous pidetdan 04 —
05.06.1976 Pajujdrvella.

Vakuudeksi
Jan-Anders Soderholm



Liikenneministerio
Osastopdallikké Jarmo Hirsto
Tieliikenneosasto

Kaivokatu 12 A

00100 HELSINKI 10

Lausunto julkaisusta Nor-
disk Trafiksikkerheds Rad,
Rapport 13.

Ttdssd lausunnossa ei késitelld mope-
din asemaa liikenteessd. Tamé sen vuoksi,
ettd lausunnon antajana on puhtaasti
moottoripydrailyasioita hoitava yhdistys,
joka tahtoo keskittdd huomion raportin
moottoripy0rid koskeviin kohtiin.

Raportin nimi "Moottoripy0Orit ja mo-
pedit — liikenneturvallisuus ja rakenne”
herittda toiveen siitd, ettd ndiden liiken-

tyd uutta jdrjestod. Sdaannollinen yhtey-
denpito tapahtuu mm kerholehtien jakaa-
misella  kerhojen hallituksille. Kerran
vuodessa pidetddn yhteinen kokous ja
isdntind toimii vuoro-vuosittain jokainen
jasenkerho. Jdrjeston nimeksi tuli Nor-
diskt  mc-rad  (Pohjoismainen  mp-
neuvosto) ja tdtd nimed tullaan kaytta-
madn virallisesti. Neuvoston tehtédviin
kuuluu yhteisesti esittdd mielipiteitd mp-
harrastukseen liittyvissd kysymyksissa
kuten esim. ylldmainittu raportti 13 jota
mielestimme ehdottomasti pitdd kom-
mentoida.

MP-kerho 69 r.y. on siis ensimmadista
kertaa virallisesti mukana kansainvilises-
sd mp-tyossd, ja se velvoittaa erityisesti
kerhomme hallitusta ja tietenkin meitd jo-
kaista.

Hallituksemme edustajana ollut,
Jan-Anders Soderholm
kassanhoitaja
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nemuotojen kayttdjien hyvéksi on tehty
vakavaa liikenneturvallisuutta edistdvaa
tyotd.

Raportilla on yksi hyvd puoli: siind
kiinnitetddn huomiota siihen seikkaan,
ettd onnettomuuksia — jopa vakavanlaa-
tuisia — sattuu kaksipyOrdistenkin ryh-
maissd. Mutta keinot joilla onnettomuuk-
sia vastaan kdydddn taistelemaan eivit
ole rakentavia, rehellisid eivitka edes hy-
vadtarkoittavia.

Koko raporttia sdavyttda yleisesti kiel-
teinen suhtautuminen moottoripy0réi-
lyyn, ja pddmédrdnd ndyttdvit olevan
niin tiukat rajoitukset ettei moottoripyo-
ralld ajo houkuttelisi endd nuoria sen
enempdd kuin vanhojakaan.

Raportissa halutaan yksinkertaisesti
raivata liikenteestd koko kiusa — pois
vain kaikki noin 50 000 moottoripyoria
maanteiltd ja tilaa miljoonille autoille!

Tutkimuksen teksti ja tilastotiedot
ovat niin védristeltyjd ja epdasiallisia,
ettd sen tekijdt saavat todistukseensa
maininnan: hylatty.

Johtavana perusteluna moottoripyo-
rdilyd vastaan, ei suinkaan puolesta,
nidyttdd olevan nykyaikaisten moottori-
pyorien hyvi suorituskyky ja verrattain
suuri iskutilavuus. Tastd seurauksena ku-
vataan normaalia kiihdytysvaihetta to-
delliseksi sirkusnumeroksi, jossa mootto-
ripyord syoksyy liikenteessé pitkid mat-
koja pelkdstddn takapyorilldédn. Jarrutus
on yhté lailla kauhistuttava toimitus.Aja-
jan on pidettdava tarkkaan vaari ettei ta-
kapyord lukkiudu, ei ainakaan ennen etu-
pyordd! Tosiasiassa viite joka on hyvin
kaukana totuudesta moottoripydriilyssa.
Kun sitten ryhdytddn havainnollista-
maan tavallisten maantiepyOrien suori-

tuskykyd tartutaankin oikein raskaisiin
aseisiin. Uskottavien perustelujen saa-
miseksi tehdddn vertailuja autoihin nih-
den — mutta esimerkkeind kdytetddn aa-
ritapauksia kuten Kawasaki 750 Mach
IV:dd, maailman nopeimpia neljannesmai-
lereita, ja Porche Carrera RS:d4. Var-
maankin hyvin tyypillinen ndkyma suo-
malaisessa liikkennekuvassa? Se, ettd Por-
che on hitaampi kuin 350-kuutioinen
Honda neljinnesmaililla johtuu siitd, ettd
pyori on vilitetty kiihdytykselle ja auto
erittdin suurelle huippunopeudelle.Edel-
leen voidaan mainita, ettd taulukossa jos-
sa vertaillaan  ohituskykyd alueella
80 130 km/h on 125-kuutioinen trail-
pyori, jonka huippu on n 110 km/h !
Tallaisen perusaineiston varas-
sa ldhdetddn sitten hyokkddmadn ole-
massaolevaa tilannetta vastaan ja tode-
taan suoraan ettei nykypdivdn pohjolan
asukkaan tulisi lainkaan liikkua 250-
kuutioista suuremmalla moottoripyoral-
l4. Muutamia poikkeuksia sallitaan: puo-
lustusvoimat ja poliisi?

Pienikuutioiset tehdddn houkuttelevim-
miksi peukaloimalla tosiasioita. 50- ja
125-kuutioisten teho saadaan korkeaksi
laskeskelemalla mukaan jopa puhtaita
kilpapyorid ja saatu keskiteho on yhtd
korkea kuin voimakkain liikenteesseen
hyviksytyn pyordn teho.

Y1l esitettyd perusteena pitden tahdo-
taan muuttaa jopa kuutiorajaa kevyiden
moottoripyorien  kohdalla nykyisesté
125:std 50-kuutioon. Télldin unohdetaan
kokonaan mainita onnettomuustilastot
esim. Saksan Liittotasavallasta, missd
voidaan katsoa olevan edustava mairé
50-kuutioisia litkenteessd. Kuolemaan joh-
taneista moottoripyordonnettomuuksista
kokonaisméairdstd 33% osuu ikdluok-

kaan 15-18-vuotiaat, ts. kevyen mootto-
ripyordn kayttdjaryhmaan.

Onnettomuustilastoa kéytetddn aseena
moottoripyoriilya vastaan, se vetoaa voi-
makkaasti paitoksentekijoihin ja
yleisbon. Kaikki olemme yhtd mieltd
mieltd siitd, ettd mahdollisimman harvan
tulee vahingoittua tai kuolla liikenteessa.

Kun mietinnontekijdt tahtovat todis-

taa onnettomuuksien ja moottoritilavuu-
den vilisen suhteen, he tekevit sen kayt-
tamalld analysoimattomia tilastolukuja.
Onnettomuustilanteet on toki selvitettava
Talloin kiy ilmi ettd suurin osa (77%)
onnettomuuksista tapahtuu taajamissa
missd on voimassa nopeusrajoitukset.
Useimmiten on kyse risteys- tai kdédnty-
misonnettomuuksista, missd moottorin
kapasiteetilla ei ole minkdénlaista merki-
tysti. Ehdottomat kattonopeudet estdvit
techokkaasti kaikki ylinopeudet eikd siis
tilloinkddn voida yksittdisida onnetto-
muuksia panna moottorin koon syyksi.
Yhteyttd ei siis voida osoittaa, vaikka
mietinndntekijdt ndin vaittavatkin.
On kuitenkin erds seikka joka voidaan
todistaa, nimittdin hyvan moottoripyora-
koulutuksen ja -kokemuksen yhteys al-
haisiin onnettomuuslukuihin. Téstd to-
siseikasta raportti ei puhu mitddn. Kiel-
tiydytddn hyvdksymadstd koulutusta ra-
joitusten vaihtoehdoksi.

Taéllainen kauaskantoiset liikkennepo-
liittiset vaikutukset saava mietint0 ldhete-
tddn lausunnolle Suomessa todella hdm-
méstyttivissd muodossa. Raportin 210
ruotsin-, norjan- ja tanskankielisestd si-
vuista on tehty suomeksi hiukan yli kol-
men (3) sivun yhteenveto. Yhteenvedosta
puuttuu kaikkein jyrkin toimenpide-
ehdotus — se joka rajoittaa moottoritila-
vuuden 250 kuutioon.



Tdma merkitsee kaikkien moottori-
pyordilijjoiden julistamista holhouksen
alaiseksi, erityisesti suuria pyorid ajavien
ja kokemusta omaavien, joiden onnetto-
muusalttius de facto on hyvin pieni ja sa-
man tien koko Suomen liikennekoulutus-
jarjestelman.

Edelleen rajoituksia perustellaan sel-
laisilla lausunnoilla kuten “ei ndhd4 syytd
sallia ajoneuvoja (minkddnlaatuisia) joi-
den huippunopeus on yli 120—130 km/h,
erityisesti kun otetaan huomioon kaikissa
pohjoismaissa voimassaolevat nopeusra-
joitukset™. Tami on tulkittava siten, etta
miljoona autoilijatkin ovat samassa tilan-
teessa. Mitako maksimikuutiotilavuutta
ehdotetaan esim. henkildautoille? Mikdéli
jarkeillddn kuten edelld on samanmerk-
kinen auto isolla koneella huomattavasti
vaarallisempi kuin pienemmilld. Usko-
taanko? Ei, on oltava muita ratkaisutapo-
ja. Koulutus on ehdoton vilttimétto-
myys kaikille niille jotka haluavat moot-
toripyordd ajaa. Erityinen mp-ajokortti,
jonka saa vasta perusteellisen koulutuk-
sen jdlkeen, ehdoton suojakypirdpakko
myos kyydissdolijalle, ajovalojen pakol-
linen kayttd ldpi vuorokauden, hyvit va-
rusteet sekd ikdrajan tiukennus tosi suur-
ten pyorien kohdalla. Kaikki timé auttaa
pitimdan onnettomuusluvut alhaisina.

Alussa mainittiin, ettd raportissa oli
yksi hyvd puoli. Itse asiassa niitd on kak-
si. Toinen on se, ettd ndin paljastui tutki-
joiden kyvyttomyys tai haluttomuus pi-

taa keskustelua todellisuuden tasolla. Kor-

keassa asemassa olevat virkamiehet ovat
tietoisesti (?) védristelleet tosiasioita, joi-
den tulisi myohemmadssad vaiheessa olla
eduskunnassa tapahtuvan pditoksenteon
pohjana.

Pyyddmme ettei raporttia késiteltiisi

HUOMIO!

Mikili et ole suorittanut kerhon jasen-
maksua tana vuonna, on nyt kadessasi
oleva Motoristi viimeinen numero joka
sinulle postitetaan. Tarkistapa jasenyyte-
si.

X Kontioralli
3.—4.7.76

Ilmoittautuminen ja katsastus ta-
pahtuvat Puumalassa seuraavina
aikoina, perjantaina klo 18—22 ja
lauantaina klo 06—10. Katsastuk-
sesta saat gjo-ohjeen rallipaikalle.

Tuomari: — Miksi saatoitte varastaa
katuviereen — myveavaksi — pysakoidyn
moottoripyordan?

Syyeetty— No, kun sithen oli kiinnitetty

Julistus: Kavitdakad tatd ainutlaatuista ti
laisuutta.

lainkaan nykyisessi muodossa. Suositte-
lemme, ettd kannanotot otettaisiin uudel-
leen harkittavaksi edelldesitettyjen nike-
mystemme valossa.

Helsingissa 14.05.1976
Moottoripyodrikerho 69 ry:n

hallituksen puolesta

Jan-Anders Soderholm

Graniittitie 6 A 20

00710HELSINKI 71

Komisario Tuohisaari:

MEILLA ON LIIKAA
"KASIJARRUKAANTAJIA”

Ajokauden alettua ja moottoripyorien
ilmestyttyd maanteille, on paikallaan
kuulla millaiselta pyordkansa nayttad po-
liisin ndkokulmasta. Motoristi oli tapaa-
massa komisario Tuohisaarta Kymen-
lddnin Liikkuvasta Poliisista:

"Talld hetkelld mennddn vanhoissa
uomissa, mitddn uutta ei ole tapahtunut
ei moottoripyorailijoiden enempdad kuin
muidenkaan osalta, paitsi ettd uusi tielii-
kenneasetus on lausuntakierroksella. Ky-
menlddnin onnettomuustilastojen kartas-
sa sensijaan ollaan siirrytty aivan uuteen
kauteen. Kuolemankolarit kartassa ovat
hyvin harvassa vaikka ldhes puoli vuotta
on jo eletty.”

Mitkd ovat pahimmat ja yleisimmaét
ajovirheet ja tottumukset joihin moottori-
pyordilijat edelleen syyllistyvét?

— “Ensinndkin kaupungeissa tuo kort-
teliralli josta kdytetddn pahempiakin ni-
mid on se josta ei millddn ndytd padsti-
vin pois. Se on sellainen vitsaus, kun kel-
lo tulee kahdeksantoista niin silloin se al-
kaa. On saatu ajokortti ja isdn tai itsensd
hankkima moottoripyord, niin sita sitten
tullaan ndyttdmaan ja ajelemaan kaduille
ja vaikka ikdluokat ovat vaihtuneet niin
siitd huolimatta tdmd on jatkunut vuosi-
kymmenia.”

— "Ja sitten kun mennéddn maantielle
niin sielld se ryhméajo on aika onnetonta,
ei osata perdkkdin menné ja se on pyora-

miesten omaa asemaa drsyttiva kun au-
tomies ndkee ettd pyorid on kaksi tai

jopa viisikin rinnakkain yhtend rykel-

mand tai useamman kymmenen pyran
muodostelmana. Ja tdlldin hyvin helposti
sanotaan, ettd kaikki motoristit ovat sa-
manlaisia, silld pyordmiehet ovat hank-
kineet negatiivista arvostelua juuri talla
turhalla ajolla. Minusta ei oikein hyvéltd
niytd sekddn kun kaksi pyordilijdd ajaa
kilometri tolkulla rinnakkain ja jutellaan
siind  sitten ajettaessa, sensijaan etta
sanottais mennaan sivuun tuossa on
linja-autopysdkki tai levdahdyspaikka
taikka mennddn baariin kahville ja jutel-
laan sielld. Joskus kun kdy baarissa ja
sinne tulee pydramiehid, istutaan limsa-
pullon tai kahvikupin kanssa eikd puhuta
mitddn, ollaan levottoman ja hermos-
tuneen nikoisinad ja ldhdetddn taas aja-
maan, mutta kylla sitten taas tulee ta-
rinaa kun tielle padstdédn. Sitten erds hy-
vin yleinen ikdva asia varsinkin nuorem-
pien pyorailijoiden kohdalla tapahtuu tal-
lainen richaantuminen, ettd nopeusrajoi-
tus alueella voidaan ajaa aivan rauhal-
lisesti ja sitten yhtdkkid saadaan jokin
helvetinmoinen kramppi, kaikki auki ja
mennddn jokin matka sataaneljaddkymp-
pi, taikka kaupungissa vedetddn jokin
korttelin vili oikein rdyhdkkéasti. Naiden
ajatusten takalukkoon lyomisten muuta-
man kymmenen sekunnin aikana ovat



sitten tapahtuneet tuhoisimmat kaputit.
Niama kaikki edelldkerrotut ovat seikkoja
joita en tdysin ymmadrrd mistd ne johtu-
vat, vaatisi psykologiaa. Vaarallisiksi ovat
muodostuneet kaikki kokeilut esim. milla
nopeudella jostakin  mutkasta selvidd,
taikka mikd on pyordn huippunopeus
vaikka se varsin hyvin tiedettiisiinkin.
Kaikkein vaarallisinta on kaverin pyoran
kokeilu, vaikka se olisi samaa merkkidkin
ja aivan samanlainen kuin omakin, mutta
silti se on erilainen ajettava ja vaikka olisi
itse ajanut jo kuinka monta vuotta tahan
sa, niin siitd huolimatta ndma kokeilut
ovat johtaneet moniin kuolemankolarei-
hin.”

Aika tavalla episelvdd on ja usein
viittelyn aiheena motoristien keskuudes-
sa sulkuviivan kohdalla moottoripyoralla
auton ohittaminen siten keskiviivan oike-
alta ettei keskiviivaa ylitetd. Enta kuinka
siind tapauksessa kun ndkyvdisyyttd on
riittdvisti ja edelld ajava hitaasti liikkkuva
ajoneuvo siirtyy oikealle ja kuljettaja an
taa merkin ohittamiseen?

— "Todellakin minulle on hyvin usein
esitetty, ettei ohitus ole kielletty kun ei
keskiviivaa ylitd, mutta tdméd on tdysin
vadrd kasitys talld hetkelld. Ei se tietysti
virhe ole ellei ketdédn ole vastaan tulossa,
mutta kun toinen tulee vastaan niin sil-
loin se vasta vaaralliseksi tuleekin. Laissa
ei puhuta mitddn keskiviivasta, mutta
kohtaavan ajoneuvon ldhestyessid on
ohittaminen kielletty, samoin ohittaminen
on kielletty kaarteissa, harjanteilla, ris-
teyksissd, ja missd ndkyvyys on rajoitet-
tu, ja tuo keltainen sulkuviiva taasen on
ndissd paikoissa tai niitd ldhestyttiessi ja
pykdld sanoo ettd ndissd paikoissa pitda
ajaa mahdollisimman ldhelld tien oikeata
reunaa. Tapaukset joissa ohitettava an-
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taa tietd ja merkin ohittamiseen, en tieda
onko niistd sakotettu, en oikein usko etta
olisi sakotettu, eikd se ole mitta. Monella
nuorella jalleen on virheellinen kasitys,
ettd kaikki se on sallittua mistd ei saa
sakkoa, mitds muusta vilittda kunhan ei
sakkoa tule. Jos ldhdettdis vaan siitd etta
mistd poliisi sakottaa, vain se tehtdisiin
ettei sakkoa tule, osoittaa ettd me ajet-
taisiin niitisti vain poliisia varten, sehén ei
ole missdan tapauksessa tarkoitus, vaan
turvallisuus ettei kolhuja kévisi se on kai-
ken ajamisen a ja o, silld sakottaminen ei
ole mikdan itsetarkoitus se on vain keino
puuttua asioiden kulkuun kun on menty
jossain kohdin pieleen. Vaan pitdisi aja-
tella se rokottaminen jonka “Pietari” yl-
haalta peilaa se on paljon vaarallisem
paa.

Sitten kun ajatellaan tilannetta etti
ldhdetddn ohittamaan harjanteella ja siel-
ta tulee vastaan pyoriilija joka myoskin
omasta mielestddn on tekevindin oikein
kun ei ylita keskiviivaa, kunnes sitten tul-
laan harjanteelle ja meitd onkin sitten jo
nelja rinnakkain. Kun ajatellaan esim.
Imatran ajot ja paluu liikenne jossa
ajoneuvojonot ovat kumpaankin suun-
taan, ja mennddn Imatralla keskiviivalle
ja tulleen Lappeenrannassa séltd pis, niin
riski on tavattoman suuri, silla ilmavirrat,
pienetkin lipsahdukset ja autojen sivu
suunnassa tapahtuvat siirtymiét aiheutta-
vat tilanteen muuttumisen aivan pisté-
mattomaksi. Vaikkei poliisi olekaan mil-
lddn lailla tdhdn puuttunut, elikkd val-
vonnallisesti se ei ole mikddn ongelma,
mutta erittdin vaarallinen ajotapa se jo-
katapauksessa on ja mikdli se jossain ta-
pauksessa voidaan hyviksyéakin niin kyl-
1d ndma piilevét vaarat on ennakoitava ja
nopeudet sovitettava niiden mukaan.”

Komisario Tuohisaari itsekin seitsemdn vuoden ajan poliisipyorda ajanut ihmetteli
pyordmiesten kieltaytymistd joskus keskustelusta partioauton miesten kanssa, suostu-
en juttusille vain poliisipyoran kuljettajan kanssa.

“Ohittamisesta vield, ettd jos tuo on
vaarallinen tilanne médrdtyissa ta-
pauksissa olla sielld keskiviivalla niin
than tuomittavaa on oikealta ohitta-
minen, kun sitikin ndkee. Sitd mind en
voi kisittdd, sille en 10ydd endd mitdan
perusteluja.”

Enta saammeko tdnd vuonna Imatran
ajoihin tehostettua valvontaa?

“Kaikki toiminta ratkeaa siitd miten
paljon ministerid komentaa miehid pai-
kalle, mutta mikéli se sallii vain minimi-
madrdn ei nykyisten tyOaikalainsdadan-
non puitteissa mitddn ratsioita voida jar-
jestdd, koska kaikki muu tyo sielld vaatii

paljon aikaa. Uskoisin kylld ettd kaikki
menee entiseen malliin. Viime vuonnahan
kokeiltiin Etykin takia sitd ettd Helsingin
kaupungin poliisilaitokselta oli  kym-
menen pyordmiestd mukana, ja ndiden
taito, tottumus ja ennenkaikkea into oli
rajaton siihen toimintaan.”

"Vuosi sitten Kirjokivelld varoitin mo-
toristeja hirvivaarasta, ja nyt tuo vaara
on vain kasvanut. Laskennassa on todet-
tu hirvikannan lisddntyneen, samoin hir-
vikolarien maard on noussut edellisvuo-
desta. Moottoripy0Ordssd kun ei ole min-
kddnlaista suojaa ja rysdys hirven kans-
sa on melkoinen, saavathan sen aikaan
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painavat massat ja nopeus. Hirvet liikkku-
vat iltaisin ja aamuvarhaisella. Liian pal-
jon uskomme ettei hirvi tai jokin muu
minun kohdalleni satu. Tutkijalautakun-
nassa saa hadmmaéstyttavan usein kuulla
ettd, “yllattavdn tilanteen mind selvitdn
aina kasijarrukaiannokselld”
“Kahdeksankymmenen kilometrin lat-
kaldisilta toivoisin ensinndkin ettd se
merkki pidettdisiin eikd ajettaisi yli kah-
deksankymmenen, koska jos nédiden vir-
heiden takia vallesmannin on sitten kortti
peruutettava, niin se kaveri on sitten vuo-
den meidédn riesana, ja kun on makuun
padssyt, niin sormet eivit pysy irti. Tassa
tapauksessa kortti menee vuodeksi, jos
todetaan ajaneeksi kortti menee jilleen
vuodeksi, sitten aletaan elimdidn aikaa
jolloin kaveri petaa itselleen kortitonta
elamaa. Hetkellinen laiminlyonti saattaa
olla nuorelle ihmiselle pirun merkittavé,
katkeruus poliisia kohtaan on mieleton,
koska katsotaan ettd poliisi timdn hom-
man teki ja pilasi minulta hienon kesan.”
“Sitten nuo édlyttomat pyrahdykset joi-
ta sanotaan karstojen polttamiseksi, kylla
ne voivat tapahtua yhtd hyvin pienem-
mélla vaihteella ajamisella tai tulpan ir-
roittamisella ja siten puhdistamalla N4illa
karstan polttamisen ja aukaisemisen

ajoilla jotka usein tapahtuvat nopeusrajoi-

tetulla alueella, nimé ovat tapauksia jois-
sa eletddn torkedn varomattomuuden ra-
jamailla.”

“Rattijuoppous on erds ei pelkdstdan
moottoripyoriilijoitd koskeva ongelma.
Kaikki kuolemankolarit jotka ajettiin
moottoripyorilld viime vuonna olivat kul-
jettajat alkoholin vaikutuksen alaisia,
kaikista kuolemankolareista joka toinen
vilme vuonna oli rattijuoppoustapaus.
Alkoholista on muodostunut oikein
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Winha-automaatti-
maastopyora

Lappalainen tyokone joka pérjaa sielld
missd on heikoimmat tieolosuhteet ja
korjaamoita harvassa. Winhassa on
sama moottori ja variaattori kuin moot-
torikelkassakin kalleimmat kompponen-
tit ja huolto 16ytyy kairassakin.

Hyvit monttuominaisuudet ja auto-
matiikka tekevét pyordstd helpon ajetta-
van. Voitte kiinnittdd huomionne maas-
toon ja tyokohteisiin, koska aina on oi-

yleisilmio litkenteessd, johtuen siitd ettd
keskiolutta ei pidetd pdihdyttavind juoma
na. Tamd on vakava asia johon pitdisi
paneutua laajemmaltikin, koko maantie-
litkenteessa.”

"Tassa takavuosina tuli ndhtya litkken-
neturvallisesti  hyvinkin kyseenalaisesti
itse rakenneltuja ja tehtyja rakennemuu-
toksia moottoripydriin, pydrien oh-
jaustankoja oli nostettu mahdottoman
ylos tai alas, jalkatappeja siirrelty eteen
tai taakse, jolloin pyOridn ajettavuus
muuttuu vaikeasti hallittavaksi ja me-
kanisten laitteiden toimintavarmuus oli
viahdn niin ja ndin. Mutta onneksi tasta
ollaan péddseméssd, silli yhda harvemmin
tallaisia endd tapaa maantiella.”

"Erés kaikkein oleellisin turvallisuuste-
kijd pyorassidsi ovat renkaat, joista ei
kannata tinkia. Tarkkailepa aina silloin
tdlloin renkaiden kuntoa ja kuiutuspin-
taa.”

“Ehkd me poliisimiehet ndemme asiat
aina liiankin mustina, mutta niinkuin
alussa totesin parempaan ollaan menos-

i)

sa.

kea “pykild” pddlld — automaattisesti.

Joustava, portaaton veto antaa parem-
man pidon silloin kun sitd aniten tarvi-
taan — hiekassa, suolla ja kivikoissa.
Winhan huippunopeus on 3 km/h. Yksin-
kertaiset ja koetellut rakenteet ovat kdyt-
tovarmoja ja kestivid huonoissakin olo-
suhteissa.

Lujitemuovinen tankki ja muoviset lo-
kasuojat on tehty kestdmédédn vddntojd ja
iskuja.

Winha kdy kaikissa asennoissa ja
Winha on monipuolinen maastomoottori-
pyori joka on varustettu moottorilla, jos-
sa on puhallinjddhdytys ja voiman ulos-
otto, joten te voitte kdyttdd Winhaa pai-
kallismoottorina  pyOrittdmddn  mm.

generaattoria, vesipumppua, sirkkelid tai
muuta vastaavaa.

Winha on tehty Lapissa ja se on koea-
jettu vaikeimmissa olosuhteissa — Winha
on suomalainen.

Winha maastopyoran
tekniikkaa

Moottorityyppi Kohler K 340 2AX.
Kuutiotil. 338 cm?®  Halk./iskunpit.
68/60. Puristussuhde 1:7. Teho/r. min.
22 kw/7000 (30 kw/7000). Voitelu seos-
bensiini 2 %. Kédynnistin késikdynnistin.
Ensiovilitys 16/28. Voimansiirto por-
taaton variaattorilla. Toisiovilitys
15/28. Kaasuttaja Walbro WD 33 kalvo-
kaasuntin. Ilmansuodatin Fram-paperi-
filter. Sytystysjdrjestelmd magneetto 12
V/100 W. Sytytystulppa Boch W 260
T2, Champion N2. Sytytysennakko 2,3




Helletta, jaata, vauhtia,

ja nahtavaa

Kerhostamme olivat Daytonan mat-
kalla mukana Hannu Lindell, Eilo Taka-
Prami, Rainer Westerlund, Reino Haka-
la, Veikko Paitiédld, Esko Koskinen, Risto
Eskola, Timo Kossila ja Orko Tallinen.
Pienen haastattelun muodossa saamme
kuulla matkalla ndhdystd ja matkan ko-
kemuksista:

— "Reisuhan oli onnistunut, matka to-
sin on pitkd. Lensimme suorana lentona
Helsingistd Tukholman ja Drondheimin
kautta Islantiin, Islannista Gronlantiin
jossa ndimme Gronlannin huiput kym-
menentuhannen metrin korkeudesta, siel-
td Kanadaan ja New Yorkiin jossa vaih-
dettiin konetta ja viivyttiin kaksi tuntia,
totesimme Kennedyn lentokentin olevan
valtavan, tuollaisia Helsingin lentoase-
man kokoisia lentohalleja on siella use-
ampia kymmenia. Sieltd lensimme Jac-
sonwilleen ja edelleen Daytona Beac-
hiin.”

— "Daytonan Kkilpailut olivat mahtava
ndhtdvyys, olihan osanottajiakin yli kol-

mm eykk. (keskipakoennakko pdélld).
Etujousitus Ceriani 3 36 mm. Takajousi-
tus keinuhaarukka/Girling. Etupyord
21”x3”, napa KTM. Takapyord
187 x4”, napa KTM. Pituus 245 cm. Le-
veys 75 cm. Akselivali 150 cm. Istuin-
korkeus 82 cm. Maavara 27 cm. Kuiva-
paino 114 kg. Polttoainetankki 12,5 I.
Vari: musta-kertainen.
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Daytona Beachissa

mesataa ja katsojia pddkilpailussa noin
kaksisataatuhatta, mutta harjoitusajoissa
katsojia oli tuskin lainkaan. Sitten sielld
oli myoskin moto-cross ja speedway ajo-
ja, elikkd koko viikon ajan tapahtui aina
jossain jotain. Pentti Korhosella oli sikéli
harmia, ettd Finnai lenndtti hdnen pyo-
ran Mayami Beachiin, joten pyordn ha-
kemisen takia Korhonen mydohéstyi en-
simmadisistd harjoitusajoista. Se pyori-
haaveri, joka sitten tapahtui paékilpailus-
sa olisi tapahtunut harjoitusajoissa ja
olisi ehditty korjata. Luulisin ettd Kor-
honen olisi voinut ajaa vaikka kuinka hy-
vin, ellei. Ajanotto tapahtuu tieto-
koneella, ja harjoitusajoissa on vain yksi
niinsanottu aikakierros jonka ajaja nayt-
tad merkilla ajanottokeskukseen alkavak-
si ja taasen jalallaan sen pdéttyvaksi.
Rata on erittdin vaikea ajettava korkeine
kaarteineen ja epitasaisuuksineen kun
vauhtikin on melkoinen.”

— T"Tapaamamme ihmiset olivat
iloisia, ystdvillisid, hauskoja ja kohteliai-
ta, kaikki jaykkyys on poissa johtuen
varmasti paljolti siitd ettd Florida on lo-
maparatiisi jossa ihmiset viettdvat lo-
maansa ja eldkeldiset vanhuudenpdivi-
aan. Kaikkea on saatavilla, tosin suoma-
laisen silméén pistdd se tavaran laaduk-
kuus ja muodikkuus, mutta se on osa
amerikkalaista eldmdnmuotoa. Mités
muuta kuin kirjava paita ja housut paille

ja mennd Beachille kivelemiiin.”

— “Monet amerikkalaiset tulivat Day-
tonaan suurilla asuntovaunuilla alueilta
jossa on talvi. Asuntovaunuissa oli liséksi
sitten vield perdvaunu jossa kuljetettiin
pari matkapyOrdd ja asuntovaunun ka-
tolla saattoi sitten vield olla enduro-
pyord, joilla sitten paikan pdalld harras-
tetaan moottoripyordilyd ja katsellaan
maisemia.”

— ”Noin viitisenkymmentéd “helvetin
enkelid” kokoontui Beachille kisoja seu-
raamaan. He olivat mielikuvan mukaisia,
likaisia ja rautainen kettinki roikkui vyo-
tdisilld, heiddn pyordnsd olivat erino-
maisessa kunnossa, komeita ja puhtaiksi
kiilloitettuja. Daytonassa ja kisoissa hei-
diin esiintymisensd oli moitteetonta eivit-
ki he tuottaneet minkdénlaista hairiotd,
silli heti heiddn ilmestyttydédn sinne tuli
paikalle paljon poliiseja moottoripydrilld
ja autoilla. Sensijaan kuulimme heiddn
pdivdd aikaisemmin satamailia Day-
tonasta etelddn pitdnen illalla pienet pirs-
keet ja polttaneen erddn rakennuksen.”

— ”Kukin elimme omalla tyylillaimme,
meisti muotoutui neljdn-, viiden hengen
ryhmii. Osa eli koko ajan varikolla seu-
raten kisoja ja avustaen Korhosen
Penaa. Erddt vuokrasivat dollarihymyn
jolla tutustuivat ympdristoon ja nahta-
vyyksiin kdyden aina Mayami Beachissa
saakka. Moottoripyoranayttely hotelli
Blatsassa oli erddnlainen néhtdvyys. Tu-
ristimatkailua suoritimme hyvinkin ahke-
rasti, kdvimme Disney Worldissa, St.
Augustinessa alligator farmilla ja Ma-
rinelandissa sekd myOskin tutustuimme
Cape Kennedyn avaruusasemaan joka oli
hyvin mielenkiintoinen néhtdvyys.”

Timo Ko, sila mukana olleena tarkkaili
ympdrilleen:

— “Pdinvastoin kuin meilld Suomessa,

amerikkalaisen moottoripyoriilijan ikéa-
rakenne muodostuu keski-ikdisistd ja
varttuneemmista, nuorempia pyoréilijoitd
on vain noin kymmenesosa. Kuumuudes-
ta johtuen nahkapuku on tarpeeton, kaik-
ki ajelivat shortseissa joka turvallisuuden
kannalta kylld on kyseenalaista, samoin
umipikypdrd oli harvinaisuus, silld avoky-
pard oli kdytossd yleisin ja useimmin il-
man suojalasejakin johtuen siitd ettd
kaikki tiet olivat asfaltissa eikd hyttysia-
kddn ollut riesana.”

— “Kummastustani herdtti siind hel-
teessd (Iimpo 25—30 astetta) se ettd jo-
kaisessa juoma-automaatissa ja kioskissa
kaikkeen juomaan riitti aina kylld jéitad
runsaasti joukkoon. Yleisin juoma cola,
sprait ja tuoremehu. Eldminen yleensd
melko halpaa, kaikkea tavaraa on yletto-
mén runsaasti tarjolla ja kaikessa ndkyy
amerikkalaisen mieltymys mukavaan eld-
madn. Auto on jokaisella, ne on varustet-
tu kylméilma ilmastoinnilla. Pienessd
kinnissdkin sielld saa ajella, mutta jos
torttdilee niin sitten vasta on tosi kovilla.
Alkoholia myydéaan lihes ympari vuoro-
kauden, jopa dollari halvemmalla kolmen
pullon erikoistarjouksina.”

Orko Tallinen muisteli Daytonassa
vietettyjd pdivid ja eldmdnmenoa:

— “Ensinnidkin positiivisena piirteend
amerikkalaisessa  moottoripyordilijassd
panin merkille liikennekdyttdytymisen,
sen rauhallisuuden milld sielld ajetaan ja
sen sopeutumiseen muuhun liikkenteeseen,
se on kokonaisuus jossa pyoriilija ei
poukkoile sielld taalld ja rappdd liikenne-
valoista. Amerikka on niin pitkélle moto-
risoitunut, ettei enempadd pyoOrdilijoilld
kuin muillakaan ole turhaa nédyttdmisen
halua. Pyoriilijoiden ehdoton nopeusra-
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joitusten noudattaminen oli itsestdédn sel-
vd asia. Amerikassa on kypdrdpakko,
jota sddnt6d myos tinkiméattd noudate-
taan, kypérdtontd ajajaa ei kaduilla tai
teilldi myoskddn ndkynyt. Poliiseja on
paljon ja poliisilla on sielld paljon valtaa,
jos jossain oli jotain rdhindita ja kinaste-
lua asioista, mutta heti kun pistoolia ja
pamppua vyolldan kantava poliisi ilmes-
tyi paikalle, olivat asiat laakista har-
vinaisen selvit, asia on niinkuin poliisi
sen sanoo.”

— "Pyorien rakentelu on Amerikassa
huipussaan, kaikkea saa ja kaikella saa
ajaa. Pyorit ovat todella viimeisen péalle
rakennettuja, ja tuskin kahta samanlaista
tapaa sen enempdd kuin tehtaan jaljiltd
alkuperiistdkdan. Voi rakennella mité
hurjimpia mielikuvituksen tuotteita, silla
tuskin on muita rajoituksia kuin ettd siina

on jarrut ja jos ajelee pimedlld tdytynee
valot jostain 10ytyd. Kolmepyoriisid
moottoripy0rid joissa on Volkswagenin
moottori on runsaasti. Chopperit ovat la-
hinnd ndyttelyesineitd joita kuljetetaan
autolla paikasta toiseen.”
“Ensimmdisend aamuna hotellin
edessé tuntui vaikealta uskoa, ettd nyt ol-
laan Amerikassa. Kylld elimdnmeno ja
katukuva oli niin kovin toisenlainen.
Auto nayttelee amerikkalaisen eldmassd
huomattavaa osaa, jalkakdytdvid ei ole
nimeksikddn, tai jos on niin ne ovat vain
hyvin kapeita ajoratojen reunoilla. Linja-
autoja tai takseja likkkuu hyvin véhén.
Saavuttuamme maahan Daytonan lento-
kentdn edessa seisoi koulubussi josta ka-
verit vinoilivat, ettd se on varmasti tullut
meitd hakemaan, kylld naurua riitti kun

selvisi asian todellakin ndin olevan, bussi

Hengdhd tok hetkeks, kaiken lentdmisen ja amerikkalaisen menon keskelld.
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Tampere on
rattijuoppojen
keidas

Tampere teki viime vuonna jéilleen uu-
den ennityksen, mutta vain sellaisessa la-
jissa, jota ei kannata maailmalle liian
adnekkidsti toitottaa, nimittédin rattijuop-
pous, jos teemme pienen silmédyksen ai-
kaisempiin vuosiin niin toteamme kuinka
nididen rattijuoppojen méddrd on lisdén-
tynyt vuosi vuodelta.

Vuonna 1972 poliisi tavoitti 464 ratti-
juoppoa.

Vuonna 1973 poliisi tavoitti 490 ratti-
juoppoa.

Vuonna 1974 poliisi tavoitti 521 ratti-
juoppoa.

kuljettajineen olikin meiddn kaytossa
koko sielld oloaikamme.”

— “Aikaisemmin Amerikka oli tun-
tunut jotenkin hyvin kaukaiselta ja ole-
van minun tavoittamattomissa jossain
maapallon toisella puolella. Mutta nyt
kun sielld on kdynyt, tuntuu kuin suurin
vaiva olisi ollut matka kotoa Seutulaan,
senjilkeen kaikki olikin helppoa, jopa pe-
rilld hotellihuoneet, autot ja kaikki meitd
varten varattuina.”

— "Daytonassa tapasimme myoskin
Washingtonissa maailman pankissa tyos-
kentelevian kerholaisemme Veikko Kan-
tolan. Han uhosi matkata tonnisella Hon-
dallaan kesélla Kontioon. Terveisid vain
Veikolle sinne rapakon taakse.”

— "Laskeuduttuamme Seutulassa rédn-
tasateeseen oli kaikilla varmasti mielessd,
mukava matka ja olisi hupaisaa taas jos-
kus toistekin lentdd pyOrdmiesten mek-
kaan.”

Vuonna 1975 poliisi tavoitti 684 ratti-
juoppoa.
— siis selvda nousua jokaisena vuotena.

Tampereen Liikenne tilastoissa 1975

Tampereen poliisilaitos tilastoi koko
kaupungissa vuoden 1975 aikana tapah-
tuneita liikkennevahinkoja yhteensd 1345,
joista viidessdtoista tapauksessa seurauk-
sena oli ihmishengen menetys, pahimmat
liikennepdivit perjantai ja maanantai —
kuukausista syyskuu, jolloin sattui 155
liikennevahinkoa.

® Autojen yhteenajoja 602 tapausta
® Auton ja moottoripyOrdn

40 tapausta
@ Auton ja polkupyordilijan

47 tapausta
@ Auton ja mopedin 22 tapausta
@® Moottoripyordn
ja mopedin 1 tapaus
® Auton ja hirven 14 tapausta
@® Autolla jalankulkijan
paille 150 tapausta

® Moottoripyorilld jalan-

kulkijan paille 6 tapausta
@ Mopedilla jalankulkijan

paille 2 tapausta
® Tormadmisid kiinteisiin esineisiin.

— Autolla 67 kertaa
— Moottoripy0rélld 10 kertaa
— Mopedilla 4 kertaa

® Tormidmisid pakollisen  liikenne-
esteen takia pysdhtyneseen ajoneuvoon.

— Autolla 173 kertaa
— Moottoripydralld 2 kertaa
— Mopedilla 1 kerta

Himeenkatu oli viime vuonna vaaral-
lisin Tampereen seudun liikkenneviylistd

— Panhe. .. ei hyviltd ndyté.



Koleassa sddssd kokoonnuttiin jilleen Kirjokiven kartanossa. Naistoimikunta huoleh-
ti maukkaasta tarjoilusta. Pettymyksen tuottivat liikennetursallisuus tyotda tekevdt
Jddden saapumatta, eivdtkc mddrdrahat riitd kenttdtyohon?
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MOTORISTI

ULKOILMAIHMISENA

Onko motoristi ulkoilmaihmisen laji?
Varsin moni ulkopuolinen voisi ilkedsti
sanoa: varmasti on. Nuoret motoristit-
han kiertelevét korttelia tukka viimassa
vapaana hulmuten. Ja seldssa on 10 sen-
tin paljas iho “ilmakylpyd” ottamassa.
Kylld siind menossa nayttda sen lajin ur-
heilija saavan kosketuksen ulkoilmaan.

Tassa jutussa kuitenkin on tarkoitus
kosketella matkamotoristia ulkoilmaih-
misend. Ja ryhmitelld heitd erityyppisten
viettymystensd perustalta. Onhan jalka
patikkaisten ulkoilmaihmisten joukossa-
kin eri tyyppejd. Yksi pitdd metsistd,
toinen vuorista, kolmas suosta. Vesilld
vithtyvistd taas jotkut tuppaavat veden
alle, toiset pintaa viilettdvit. Moottori- tai
liitolentdjat ja laskuvarjoihmiset taas
ovat oma lajinsa thmisen ja luonnon kos-
ketuksessa. Mitkéd olisivat matkamotoris-
tien ja luonnon liittymédkohdat? Koete-
taanpa kartoittaa sita ilmiota.

Lapin avaruus ja
Norjan tunturit

Ehkd useimmat suomalaiset matka-
motoristit ovat "myyty” Lapin maisemil-
le. Niiden avaruus, pitkat véalimatkat ovat
kuin esivalmistelua loppuhuipentumalle
Norjan tuntureilla ja valtameren kohtaa-
miseen. Kimonkyldn Euroopankiertelija
Jorma Ollila pelkisti timén eldimyksen: —
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“Norjan jylhi luonto ehki viehittdd suo-
malaista siksi, ettd siind yhdistyy vuori ja
vesisto, seka usein vield metsd. On puh-
dasta ja avaraa. Ja reitit sitd lajia, ettd pi-
tada olla taitoa likkua moottoripyoralla.
Tuntureilla kohtaa myos kesa ja talvi.
Keski-Eurooppa ja jopa Alpit ovat joten-
kin kesympid. Pitkdn asutuksen ja kult-
tuurin leima antavat niille oman vieha-
tyksensd. Mutta ndissd maisemissa on
my0s lilan valmiin tuntua. Lappi, Norjan
tunturit ja valtameri edustavat villeytta,
joka koskettaa suomalaista.”

Hyvin moni suomalainen matkamoto-
risti varmaan tuntee samoin kuin Jorma.
Ehka juuri Pohjolan reittien vaatima ajo-
taitohaaste on urheiluhenkiselle motoris-
tille se suola, joka maustaa elimyksen te-
raviksi. Yleensdahdn suomalaiselle ulkoil-
maihmiselle harrastus on maittavaa, jos
sithen liittyy ponnistusta ja hiukan riskia-
kin.

Lappi-eldimyskin on usein riittava.
Etenkin niille, jotka nauttivat kalastuk-
sesta ja jalkapatikkakierroksesta tietto-
mien taipaleiden ja mahdollisimman neit-
seellisen luonnon parissa. MP-69 on teh-
nyt suuren palveluksen syoittamalla
muutaman Kontiorallin todella alkuvoi-
maiseen suomalaiseen luontoon. Rallissa
on talldin juuri sitd suoriutumishaasteen
makua, josta aito ulkoilmaihminen naut-
tii.

Elefanten ja Dragon:
saa- ja kelihaasteet

Niind paivind kun Aimo teki tata ai-
hetta koskevan ehdotuksen, arkistoistani
putkahti esiin Motor Cyclen ja Motorra-
din numerot 10—11 vuoden takaa. Sat-
tuivat olemaan niitd numeroita, joissa oli
monta sivua asiaa ja kommentteja sil-
loisista Dragon- ja Elefanten ralleista.
Siind vaihessa osanottajien madrd kum-
massakin oli ylittanyt 6000. Kaupal-
lisuus ei vield ollut tullut mukaan. Dra-
gonissa olivat monet ikionnellisia, kun

pari motoristikerhoa oli pystyttianyt vaa-
timattoman kahvikioskin ja makkaragril-
lin, ja erds kioski myi kunnon ajosaap-

paita. Symbolinen yhteisnuotio ja yh-
teinen soihtuajo olivat silloisten rallien
varsinaiset ohjelmanumerot.

Niissd lehtijutuissa korostuivat kahden
kuulun talvirallin ulkoilmaihmisluonne.
Motoristit halusivat testata itsensd, ajo-
taitonsa ja pyoridnsd ajamalla talviolo-
suhteissa sumuiseen vuoristoon. Yopy-
méiin lumen joukossa teltoissa ja ela-
méin niukoin ja rajoitetuin evdin. Kysy-
myksessd oli pelkdamiton sddn ja kelin
kohtaaminen. Sen kruunasi samanhen-
kisten kaverien kohtaaminen. Oltiin po-
rukkaa joka pystyi tdhdn ja vain hymyili
vaikeuksille. "We are all very happy with
was achieved” - olemme kaikki ylpeitd
mitd olemme saavuttaneet. Ndin madrit-

Pirkanmaan motoristit viettavat ulkoilmaeldmdd joka maanantai-ilta nuotiolla Siita-

massa jarven rannalla.
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teli erds Dragonin osanottaja tunnelman.
Erddssd rallin yleisessd tervehdyksessi
sanottiin:  "Innostuksemme  tdmiénlaa-
tuiseen ulkoilmaeldméén ja sen vaatimiin
suorituksiin on kunnioitettavaa. Olemme
laji todellisia ulkoilmaihmisid. Vain sitked
innostus ja ajotaito yhdessid voivat ai-
kaansaada tallaisen yhdessdolon. Juuri

todellisesta  ulkoilmaihmisestd,  jolla
moottoripyoré liittyy harrastukseen voi
tulla rallinkévijd. joka suoriutuu ja nauttii
tdstd kokemuksesta. Tissd veljeydessi
haluamme olla myos esimerkkejia muil-

le.
Melkoisesti Dragoniin ja Elefanteniin

ovat rinnastettavissa perikkdiset Alppi-

Suomalainen pydrdmies nauttii erdmaan rauhasta kalastellen [oydettyddin kalarik-

; ; ; . o, L. : il ; i vi van joen.
Keski-Eurooppalaisen ralliviien retki lumihuipulle heindkuussa. kaan kirkasvetisen vuolaasti virtaavan j
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rallit, jotka kesdkuussa jarjestetdin Cha-
moisissa Ranskassa ja Stella Alpina ralli
[taliassa. Niiden reitit avaavat huikaise-
via ndkoaloja ja testaavat myos ajajan ja
pyordn kyvyt. Vuodenajasta riippuen ne
kuitenkin  ovat enemmén turismiluon-
teisia kuin varsinaiset talvirallit.
Vuoristoralleihin suunnistautuvissa il-
meisesti on hiven samaa ulkoilmaihmista
joka hallitsee vuorisokiipeilijoitd ja syok
sylaskijoita. Vuoristo on sekd ystivd,
jonka haluaa kohdata, ettd vihollinen
jonka asettamat esteet pitdd voittaa.

Motoristi ja meri

Tiedossani ei ole missd maarin moto-
rismi ja merenharrastus yhdistyvit Suo
messa. Ehkd veneily — etenkin moottori-
veneily — ja moottoripyordily ovat Suo-
messa lilan kallis harrastusyhdistelmi.

Ainakin Englannissa monen motoris-
tin rakkaus liittyy mereen, tai pikemmin-
kin merenrantaan. Monet kerhot tekevit
ilta- ja viitkonloppuretkid merenrannalle.
Sielld, etenkin kaukaisilla ja vaikeapaa-
syisilld seuduilla on vapautta, avaruutta
ja tilaa. Liverpoolilainen motoristi kir-
jeystdvdni on vuosien mittaan usein
maininnut ndista harrastuksista. Jopa
1000 moottoripyordilijan viikonloppural-
leja on pidetty karuilla rantamilla. Pien-
ryhmien ja yksindisten ajajien retket
ovat vield suositumpia.

Merenrannan merkeissd on myos syn-
tynyt voimallista yhteisymmarrysta ka-
lastajien ja motoristien kesken. Monet
motoristit ovat tervetulleita pienissd ka-
lastajakylissd. Sekd meri ettd moottori-
pyordily on ulkoilmaeldmédéd ja haaste.
Useat moottoripy0rdilijit saavat kalasta-
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jien kunnioituksen ajamalla huonossa,
sateisessa ja myrskyisessd sddssd. Yh-
teytta lisda viela se, ettd barbour-
sadepuvun malli on suunnilleen sama
kuin kalastajien huononsdin puvun. Yhd
useampi motoristi hankkii huononsdin
ajoon myds reidenjuureen ulottuvat ka-
lastajan kumisaappaat.

Yhteisymmirrystd on syntynyt myds
urheilusukeltajien ja matkamotoristien
kesken. Sammakkomiehen harrastus on
melkoisen riskinalainen ja sisaltdd haastei-
ta. Jopa sammakkomiehen kumipuku ja
motoristin nahkahaalari ja pdidsuojuk-
setkin ovat “sukulaisia”. Koko Keski-
Euroopassa on melko yleistd, ettd samas-
sa miehessa tai pojassa yhdistyy mootto-
ripyordily ja urheilusukellus. Tosin melko
kallis harrastusyhdistelma sekin.

Vanhojen teiden
motoristit

Hyvin yleinen laji ulkeilmamotoristia
on ajelija joka viihtyy vanhoilla kyléteil-
ld.  Hidn nauttii  vuorottaisista jarvi-
metsidndkymistd ja asutuksesta. On vaih-
telua perusluonnon ja ithmisen tekemén
vililla ja kaikki hittyy mukavasti ja sau-
mattomasti yhteen. Mutkainen tiekin
mydtéilee maastoa ja muinaisia karjapol-
kuja. Tdmén lajin ulkoilmamotorismissa
hyva sdd lisdd ajonautintoa ja havainto-
mahdoliisuuksia. Huonoissa olosuhteissa
mutkainen tie ja keli vaatii litaksi huomi-
ota. Parhaan kokemuksen télld linjalla
saavuttaa yleensd varhaisessa aamuajos-
sa. Jopa ahtaassa Keski-Euroopassa sil-
loin tiet ovat hammadstyttavin tyhjit ja
kuin yksinoikeudella kaytettdvissd. Ko-
kemuksia lisdd jos malttaa pysdhdelld

e i ———

Risto Saukkonen on ke-
raillyt koti- ja ulkomaisia ral-
leja tallaiseen katevaan hake-
miston muotoon.

Kun pyorat pyorivat ja
kamerat rapsahtelevat niin
muistakaa Motoristin toimit-
tajaa kuvilla ja kirjoituksilla.
Mukavia rallimatkoja!

Kotimaiset
kokoontumisajot

29-30.5 Kans. vil. M-p kokoontumisajo
jarj. Kangasalan Mk Box 6, 36201 Kan-
gasala.

4—6.6 Kauha-Ralli Paikka: Kauhajoki,
Nummijdrvi Ennakko ilmoit. 30.5.76
mennessd 20 mk ps tili Ta 114109—4

11—13.6 Kokko-Rally Paikka: Seljes
Camping Ala-Veteli

18—20.6 M-p kokoontumisajo jarj. Tuu-
sulan Mk Kari Tukiainen puh. 90-
245431

18—20.6 Ruissalo Concentreation

2—4.7 10 v. Kontio-Ralli

kiinnostavissa kohteissa. Ja vaikkapa

vain hetkeksi nuuhkaisemaan luonnon

tuoksuja ja aistimaan lintujen laulua.
On ehké muitakin ulkoilmamotorismin

ulottuvuuksia, mutta eikéhidn timai riitd

nyt télla kertaa.

Eero Mikkola

9—11.7 Saaristo-Ralli Paikka: Rymatty-
1a, Vienola

16—18.7 Eagle Meeting Paikka: Ojan tu-
ristikeskus 22 km Kokkolasta Pietarsaa-
reen pdin, 150 m péadtielta.

31.7—1.8 KV. M-p kokoontuminen Paik-
ka: Imatra Jdrj. Imatran Mk Pl 14,
55101 Imatra 10

7—8.8 Muurat Meeting jirj. Keski-
Suomen Mk Raita kuva kuvan moottori-
palvelu ky. Tellervonkatu 10, 40100 Jy-
vaskyla 10

23—25.7 Festinki Treffen Paikka: Valke-
ala kutsuralli

21-22.8 M-p kokoontuminen Kuusan-
koski jdrj. Kuusankosken Mk Eero Pulk-
ki Leivonpolku 4 45700 Kuusankoski

28—29.8 M-p kokoontuminen jirj. Kar-
hulan Mk Pekka Parikka 48710 Karhula
2

Ulkomaiset
kokoontumisajot

5—6.1976 Hoglands-Tréffen  Paikka:
Nissjo Ruotsi Ilmoittautuminen. FEte-
ldiselld torilla Nissjossd lauantaina klo
10—22.00

Harley Davidson/Indian Rally Paikka:
tie N:o 25 n. 20 km itddn Halmstadista.
Ruotsi. Vain Harrikan ja Indian omistajil-
le

Norges-triaffen Paikka: Junkerdalen, 150
km eteldan Bodd tai 50 km pohjoiseen
napapiiriltd. Norja



Oldehove-treffen  Paikka: Leevwarden
Hollanti

Bambi treffen Paikka: Weert Hollanti
M-p kokoontuminen Paikka: Vylet-
kokorin Tsekkoslovakia

Kanon-triffen Paikka: Gelleras banan
Karlskoga Ruotsi, Samalla paikalla tt-
kisat.

12—13.6 Saga-triffen Paikka Nedrebo 6
km E 18 tsta, vililli Vikesa ja Algard
Norja

Mas triffen Paikka: Islingby Ruotsi 2
km itdin Borlingen keskustasta

Elverum-treffen Paikka: Elverum Cam-
ping 2 kor etelddn Elverumista Norja

Hirsch-treffen Paikka: Thailen/Saarland
L-Saksa

Holger Danske-treffen Paikka: 3 kor
Helsingoristd E4 pitkin K oopenhaminan

suuntaan. Tanska

14. Bartimeus Ajo Paikka: Eefde/Zut-
phen Hollanti

19—20.6 Anniversary Rally Paikka: Do-
ver/kent. Englanti

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Wan-
gen/Allgau L-Saksa

Delfin-triffen Paikka: Middelfart, Fyn
Tanska

26.27.6 Saltfjell Rally Paikka: Ausvika
Norja 10 km pohjoiseen Bodorn Ajo
Paikka: Melk/Tonava Itdvalta
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Int. Honds Rug Rally Paikka: Drou-
wener Zand Hollanti

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Rutes-
heim L-Saksa

2—-3—4.6 Keskiyon Auringon Rally
Paikka: Jillivaara Ruotsi

Int. Welfen-treffen 76 Paikka: Herzberg-
/Harz L-Saksa

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Ay
Waille Belgia

Ytterbergs-triiffen Paikka: Ytterbergs-
triffen Paikka: Ytterbergs by Ruotsi

6—8.7 Fim Rally Neptun Romania

10—11.7 Hilsinge-treffen Paikka: Erik-
sniisbo. 7 km linteen Bollndsista Ruotsi
Stella Alpina Paikka: Bardoneccia. 90
km Torinosta ldnteen. -Mahd. Alppi-
Safariin Italia

Int. 4-tahti Rally Paikka: Camping Zra-
lok/Plumlov NR Prostejov Tsekkoslova-
kia

17—18.6 Int. Rochus-treffen Paikka: Bo-
benheim L-Saksa

Int. Rally Madonnina Dei Centauri Paik-
ka: Alessandria Italia

24—25.7 Int. Airport Rally Jérj. A. van
der Elst Room 18 Gransden Para dola
Road Cheltenham Cloucester shire Eng-
lanti

24-25.7 Stern fart Paikka: Gelnhausen-
/Meerholz L-Saksa

Int. M-p kokoontuminen Paikka: de la
Hesbaye Belgia

31.7—1.8 Koppar-triffen Paikka: Varg-
garden, Falun Ruotsi

Int. Dalesman Rally Jérj. Dean Valley
Mcc E. Trett Englanti 52 Hambledon
Avenue Bradford 4 West yorkshire BD
46 BA

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Obing
AM See/Baijeri L-Saksa

7_8.8 Skaraborgs Triffen Paikka: Kar-
torp. 8 km pohjoiseen Gotenistd Ruotsi

Skinnar-treffen  Paikka: 5 km etelddn
Malungista Ruotsi

Int. M-p kokoontuminen oostende —
Paikka: Zandvoorde Belgia

Int. M-p kokoontuminen Hummel Paik-
ka: Mohnsen/Trittau (Ldh. Hampuria)
L-Saksa

Int. Skorpion Rally Puola

14—15.8 Rundlings treffen Paikka: Got-
tien/Liichow L-Saksa

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Sohlin-
gen L-Saksa

Int. Kaasstadt treffen Paikka: Alkmaar
Hollanti

21—22.8 Eurooppa M-p kokoontuminen-
Paikka: Lachen-Speyerdorf L-Saksa

5. Int. Zielfart/Treffen Paikka: L-Berliini

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Tonge-
ren Belgia

27—-29.8 Troll Rally Paikka: kun olet 1&-
hettinyt ilmoittautumisen, ldhetetdén tie-
to Rallipaikasta. os. Troll Rally, Postboy
57 Rexstad Oslo 5 Norja

Mariaros triaffen Paikka: Snetomta Mo-
tor gard Visteros Ruotsi

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Donau-
guelle/Furtwangen L-Saksa

4—5.9 Halden triffen Paikka: Bakke
Camping tie R 22 Haldenista Holtettiin
Norja

Mylly treffen Paikka: Simons kall L-
Saksa

Int. '+ Zeekreal treffen Paikka: Wemel-
dinge Hollanti

Int. Mendip Rally Paikka: Slab House
Wells Somerset Jarj. A.B. Rogers
(Greystones) Stockhill Road Ennakko il-
moittautum. Chilcompton Bath BA 34 1
Englanti

8 Int. touristische Walgau-Sterfahrt Paik-
ka: Walgau Itdvalta

11—12.9 Moto-Guzzi treffen Paikka:
Eck en Wiel Hollanti

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Nivel-
les Belgia

Tindsticks triffen Paikka: Domsand,
Bankaryd 15 km Jonkopingista Ruotsi

10—14.9 Adger triiffen Paikka: Hombor-
sund. 40 km Kristiansandista itddn Norja

18. Int. M-p kokoontuminen Paikka: Ge-
frees L-Saksa
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Luopuvatko tehtaat MM-kapinoista?

Agostini kaikkein suurin, ainakin kaunein

Maailmanlaajuisen laman myotéd tun-
tuvat supistuvan ja lopettavan kokonaan
eraat suurimmat kilpatallit kuten Kawa-
saki, Yamaha ja Suzuki rajoittaa huo-
mattavasti, samoin tekee  kaikkein
maineikkain MV Agusta, Hondahan luo-
pui jo aikaisemmin TT-MM osakilpai-
luista. Nyt tosin kilpailut tulevat entistd
tasaisemmiksi, ovathan tehdaspyorét ol-
leet aina hivenen varmempia ja nopeam-
pia, toisaalta tehdaspyorien mukana-olo

18—19.9 Host treffen Paikka: Kroksvik
Kristineham Ruotsi

Balgzand triffen Paikka: Den Oever
Hollanti

25—26.9 5. Int. Nibelungen triffen Paik-
ka: Worms L-Saksa

Int. Maas en Jeker triffen Paikka: St.
Pietersberg/Maastricht Hollanti

2—3.10 Int. M-p kokoonturninen Paikka:
Altenhofbei Trier L-Saksa

Int. M-p kokoontuminen Paikka: Stary
Hrozenkov Tsekkoslovakia

9—10.10 Int. Goose Fair Rally Paikka:
Burrows Farm Aifton Nottingham Eng-
lanti

Herbst treffen Paikka: Austerlitz Hollan-
ti
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on tuonut sitd varikkyyttd mitd yleiso ha-
luaa, olihan se joskus mahtavaa kuunnel-
tavaa, kun Hondat, Benellit ja Agustat
haukahtelivat varikolla, mekaanikkojen
lammitellessd niitd varvimittarin heilah-
dellessa pitkdlti toistakymmentitonnia.

Tyottomid nayttia tulevan TT:ssikin.
Lansivuori jaa ilmeisesti Arwidsonin va-
raan, Cecotto jatkaa Yamahalla Vene-
zuelan maahantuojan tukemana, Ago
siirtyy vanhan tyoantajansa leipiin Agus-
talle antamaan késinettd, myos Harley
Davidson supistaa ainakin yksi Ranska-
lainen jda tyottomiksi, komearoppainen
Donera potee pyoriapulaa, samoin Read,
myos Sheene miettii yksityisen tukea, to-
sin ndmé nimimiehet saavat aina jonkun
yksityisyrittdjan tukemaan, mutta palkki-
ot ovat varmasti heikommat samoin kuin
tekninen apu. Korhonen saa ainakin Ar-
widson-teamin tuen.

Kehitys on aivan selvisti taantunut
pikkuluokissa vallankin. FIM on suuren-
tanut painoa ja vihentinyt sylinterimaé-
rid. 125cc luokassa. Imatran rataenndétys
on niinkin vanha kuin vuodelta 1968 Bill
Ivyn ajamana yli 140 km-aika nopsaa
menoa kun muistamme sen aikaisen ra-
dan pinnan ja onhan renkaatkin kehit-
tyneet niistd ajoista. Grand Prix voittoja
on Agostinilla ylivoimaisesti eniten, on-
han Agon urakin pitkd ja maineikas.

Ehken kaikkein etevin? Hailwood hédvida selvésti.

Giacomo Agostini
Mike Hailwood
Phil Read

Jim Redman
Carlo Ubbiali
John Suurfees
Angel Nicto
Geoff Duke

9. Luigi Taveri

10. Klaus Enders

11. Hugh Anderson
12. Bill Ivy

13. Tarquinio Provini
14. Gary Hocking
15. Kent Andersson
16. Eric Oliver

17. Fritz Scheidegger
18. Jarno Saarinen
19. Ernst Degner
20. Hans-Georg
21. Jande Vries
22. Dieter Braum

L N =

s
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Sitten tulee Fergus Anderson 12 voi-
tolla ja samassa on 6 muuta TT-lajin tai-
tajaa. Pyoromerkeistd Agusta johtaa yli-

MV Agusta
Yamaha
Honda
BMW
Suzuki
Norton
Gilera
Guzzi
Kreidler
Derbi

T R S
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Neljdnneslitran ja sitd suurempien
kierrosenndtykset ovat nousseet hiukan,

Italia
Englanti
Rhodesia
Italia
Englanti
Espanja
Englanti
Sveitsi
Saksa

U. Seelanti
Englanti
Italia
Rhodesia
Ruotsi
Englanti
Saksa
Suomi
Saksa
Anscheidt
Hollanti
Saksa

voimaiseen tapaan mestaruuksia, tdssi t

lastot:

120 voittoa

76
52
46

16
15
15

273
183
141
12
69
62
47
46
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samoin turvallisuus radoilla, juuri ajajien

toimesta.
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BAARIKESKUSTELUA

— Tierdks sd mitd kello on?
— Ky-kylla.

— Kiitosh!

Siind kymmenen ensimmadistd, Englan-
ti on vienyt eniten moottoripyordilyn
henkilokohtaisia  mestaruuksia ~ MM-
tasolla. Englanti 357 Italia 276. Suomi
on 11. sijaluvulla voittanut 25. Moottori-

pyoriurheilussa oli mennyt vuosi hyva;

toihan juuri Korhonen TT-ssd pronssia,
Linsivuori heikon tai epdonnen alun
my6t neljinnen sijan ja Vesterinen ho-
peaa trialissa, ja Mikkola hopeaa rossis-
sa, Virtanen antoi my0s taidostaan esi-
makua MM-kapinoissa.

Panke . ..

MYYTAVANA

MOTO-GUZZI 850 GT -72. Ajettu
34.000 km. 4 nok. Fontana etujarru, si-
vulaukut, tuulilasi. Hinta 12.000:- Ota
yhteys puh. 90-645311.

10 kpl PAASYLIPPUJA Assenin kilpai-
luihin péikatsomoon a 30 mk. Puh.
90518 011/291 Risto Saukkonen.

HALUTAAN OSTAA

2 kpl CUSTOM AANENVAIMENTI
MIA. Puh. 915-142322, Houni.

Tyottomyys koettelee myds mekaanikkoja, samoinkuin ajajiakin tehdastallien rajoit-

taessa kilpailutoimintaa, tdssd mekaanikot Agustojen kimpussa ennen Imatran har-

Joituksia, joskus hyvddn aikaan.
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Ajokevat 1924:

Ndin sitd pojat valmistautuivat
matkan pddlle 1924. Ohjeet eivdt
ole vanhenneet, vaikka 52 kevatta
on vierdhtdanyt.
Keileitd kelejd kaikille

Aimo Karlsson

Ajo ja siihen
valmistautuminen

On selvdd, ettd ennenkuin ruvetaan
ajamaan moottoripyorilld, on osattava
hyvin tehda sitd polkupydralla.

Kuta varmempi ajaja télld on, sitd
vihemman oudolta tuntuvat ensimmadiset
ajot moottoripyoralla.

On kylld totta, ettd moottoripyoraili-
jiltd vaaditaan paljon enemmén mielen-

malttia ja kylmaverisyyttd ja ettd ndiden

ominaisuuksien tulee olla sitd suuremmat
kuta voimakkaampi ja nopeampi pyora
on, mutta on my0s huomattava, ettd ne
harjoitusten ja kokemuksen avulla useim-
miten nopeasti kehittyvit.

Ennenkuin ldhdetdén tuntemattomalla
pyorilld ajamaan, on otettava tarkasti
selville kaikkien vipujen ja sddtolaitosten
toiminta ja varsinkin, miten pyord saa-
daan pysidhtymdéin.

Vasta-alakajalle on paras tehdd tdma
moottoripyordan kidydessd tuella. Vasta
harjoittelun jilkeen, jolloin myds on
opittava vaihtamaan nopeuksia ja pane-
maan moottori kayntiin, voi vasta-alkaja
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lahted liikkkeelle. On tietysti alussa valtet-
tava vilkasliikenteisid, kapeita ja mutkik-
kaita teitd.

Muutama sata metrid ajettuaan tuntee
jo ajaja jo jonkinlaista varmuutta, mutta
talloin ei vield likimainkaan ole aika suu-
rentaa nopeutta, vaikka haluttaisikin.

Moottoria kdyntiinpantaessa on syty
tyksen oltava mydhéinen ja kaasuttajan
vivut asenettuna siten, ettd ilma on miltei
suljettu ja kaasuvipu noin puoliviliin au
ki.

Jos kaasuttajassa on sdddettdva lisiil-
maventtiili, on sekin oleva kiinni. Ennen-
kuin moottori polkaistaan tai kierretddan
kdyntiin on katsottava, ettd polttoaine-
hana on auki ja kaasuttajassa poltto-
ainetta. Tdmé& tehddidn parhaiten nosta-
malla tai painamalla sen rakenteen mu-
kaan neulaventtilid, kunnes kaasuttaja on
tdynnd polttoainetta.

Talloin nim. virtaa sitd hiukan ulos
suulakkeesta ja sekoittuu siten helposti
kaasuttajan ldpi kulkevaan ilmaan.

Kylmilld ilmoilla on joskus pakko kaa-
taa puhallushanasta hiukan polttoainetta
sylinteriin.

Ennen ajoon ldhtodd on aina syytd
tarkistaa, ettd pOyrin kaikki osat toimi-
vat moitteettomasti ja ovat kunnossa, si-
vuvaunu hyvin kiinnitetty, renkaissa kyl-
liksi ilmaa ja ettd polttoainetta ja Oljya
riittaa.

Varsinaisessa ajossa on huomattava
seuraavat seikat: luonnollisesti satulassa
on istuttava mahdollisimman vapaasti,
eikd saa puristaa ohjaustangon kadensi-
joja erikoisen suurella voimalla.

On katsottava eteensi tietd, eikd sda-
dettdvid vipuja, mikd seikka tulee kysy-
mykseen varsinkin nopeuksia vaihdetta-
essa.
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Nopeuksia on opittava vaihtamaan si-
ten, ettei kuulu minkdinlaista ddnta ja
ettd pyora ei vaihtamishetkelld lainkaan
nykaise.

Edellytyksend télle on ettid ajaja oppii
kaasu- tai puolipuristusvipua sdatamalla
antamaan moottorille oikean, pydrén no-
peutta vastaavaan kierrosluvun siind ly-
hyeni aikana, jolloin kytkin on irroitet-
tuna. Taman takia on koetettava jo alus-
ta alkaen tottua suorittamaan vaihdot sil
14 kidelld, jolla ei sdddetd edelldimainittu-
ja vipuja.

On opittava ajaessa kuulemaan moot
torin ja muiden pyOrin osien dénesta, toi-
mivatko ne moitteettomasti.

Jos moottoripyOrd on aivan uusi, on
syytd ajaa ensimmiiset 50—100 km ta-
vallista pienemmalld ja tasaisella nopeu-
della, enintddn 20 km tunnissa. Vaikka
nim. sen osat olisivat miten tarkasti teh-
dyt ja hiotut, tdytyy hankaavien pintojen
alussa kuitenkin sovittautua toisiinsa ja
Oljyn pidstdvd varmasti joka kohtaan
vaikuttamaan.

Ajon jilkeen on moottoripyora ehdot-
tomasti puhdistettava, jos ajettu matka
on ollut pitkd, on hyvi kaataa sylinteriin
puhallushanan kautta hiukan palodljyé,
silli se estdd karstan muodostumista.

Mukana pidettavat
tyokalut ja
varaosat

Jotta moottoripyordilija ei matkalla ol-
lessaan tarvitsisi pelitd jidvinsa tielle, on
hianen ensinndkin tarkkaan tunnettava
pyorinsa kaikkien osien toiminta ja
toiseksi pidettdvd mukanaan pieniin kor-
jauksiin tarvittavat tyokalut ja varaosat.

Tavallisissa oloissa pitdisi ndihin kuu-
lua ainakin seuraavat osat: Jakoavain,
Ruuvimeisseli, Pihdit, Pieni viila, Ketjun-
katkaisia (jos pyord on varustettu hihna-
vedolla hihnanlavistdjd), ilmapumppu,
Kannullinen 6ljyd ja pieni purkki vase-
liinia. Kuminpaikkauslaitteet, Pari syty-
tyskynttildd, Ketjulukko ja ketjun osia,
Hihnavedolla yksi hihnalukko ja palanen
hihnaa, Rautalankaa ja lankaa, Muuta-
mia pyOrddn sopivia pultteja ja mutterei-
ta.

Pitkdlle matkalle lahdettiessd on syyta
ottaa mukaan edellisten lisdksi yksi vent-
tiili jousineen, yksi sisdrengas, pieni kan-
nullinen palodljyd, venttiilin hiomisvoidet-
ta, eristysnauhaa, korkeajannitysjohtoa,
venttilikumia (ellei rengas ole varustettu
kartioventtililld), sddmiskdpalanen (mat-
kalla ostettava polttoaineen puhdistamis-
ta varten) ja lisdksi suppilo.

Jos pyoridssd on akkumalattori, on
volttimittari my0s pidettdvd matkassa.

Tyokalut ja varaosat sailytetdén sitéd
varten varatussa laatikossa tai laukussa
kankaaseen kadrittyna.

On hyvd upottaa tyokalulaatikossa
sailytettdvd venttiili korkin sisélle, jotta
venttiilin istuinpinnat pysyisivét sileind ja
tasaisina.

Ajamisen yhteydessd mainittakoon
vield, ettd moottoripyordilijdlle on sangen
mielenkiintoista ja opettavaa pitdd n.k.
ajokirjaa, johon han merkitsee ajetut
matkat, polttoaineen ja 6ljyn kulutuksen,
kaikki korjaukset ja kdytetyt varaosat,
renkaitten merkit seki niilld ajetun kilo-
metrimddrdn. Laatien aika-ajoin kaikki
arvot ajettua kilometrid kohti, saa ajaja
arvokkaita tietoja pyordn aiheuttamista
kuluista, sen arvoista kohdista ja siis hy-
vdn opetuksen oikeaan ajamiseen.

Uusia vapaa-ajan
kayttomahdolli-
suuksia

Nykyaikana on moottoripyordily suu-
resti lisddntynyt. Sen merkitys vapaa-
ajan vietossa muodostaa yhid useammille
erittdin tdrkean osan.

Pyoériilykausi on monilla noin kuu-
kauden pituinen, alkaen huhtikuusta ja
pddttyen syyskuun loppupuolella. Moot-
toripy0rdily ei suinkaan ole vain nuorten
harrastus, vaan useat vanhemmat ih-
miset, niin miehet kuin naiset, matkaavat
kesdisin
tulee muun muassa Saksasta kuusi-

maanteillimme. Joka vuosi

kymmentd vuotta vanha mies moottori-
pyordlli Suomeen. Hanelle pyordily on
muodostunut eldmantavaksi, eikd han sii-
td voi endd luopua. Nykyédin tdytyy olla
kahdeksantoista tdyttdnyt, ennen Kkuin
saa moottoripyOrédkortin.
Moottoripyorit ovat ikdva kylla kallii-
ta, ja on aivan turha maksaa pyorastd,
jos ei pysty kustantamaan asianmukaisia
varusteita. Ehdottomasti tdrkein on ky-
péri. Ilman sitd ei pitdisi pyordn pdélle
nousta. Jatkuva viima kuumallakin ke-
sdilmalla on epiterveellistd, ja nahkapu-
ku on varsinkin pitkid matkoja ajavalle
henkilolle valttdméton. Asiaan kuuluvat
my0Os nahkasaappaat ja -kdsineet. Sade
saattaa ylldttad koska tahansa, ja sen va-
ralta on aina oltava sadevaatteet mu-
kana. Niiden varustelujen jdlkeen on
mukava lihted matkaan.
Moottoripyorilld ajaessa on sekd aja-
ja etta kyydissd olija vailla auton suojaa-
vaa peltikuorta. On ajettava nopeusrajoi-
tuksien mukaisesti, jatkuvasti tarkkailta-
va liikennetta ja valtettdva turhia riskeja.

9
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Turha kiire on my0s télld kulkuneuvolla
jatettdva pois. Ajamisen myotd karttuu
ajotaito, mutta silti on muistettava pitdd
varovaisuus aina mielessd. Turha kau-
pungissa ajo tulisi jattda pois ja ajaa siel-
14, minne suuret pyorédt on tarkoitettu-
maanteilla.

Ajaminen on rentouttavaa, ja tulee
myds paljon tiiviimmin seurattua ohikul-
kevia maisemia kuin auton ikkunasta.
Paljon oppii my0s liikkenteestd ja monesti
uskaltaa toivoa autoilijoilta hieman
enemmdn huomaavaisuutta pyoOrdilijaa
kohtaan.

Erds pyordilyn parhaista puolista on
lukuisat ystdvat. Heilld kaikilla on yh-
teinen harrastus, ja useasti se antaa sytyk-
keen syvillisemmalle ystidvyydelle. Useat
moottoripyordkokoontumiset kesdn ai-
kana kerdavit satoja pyOréilijoitd yhteen
viettdimaan viikonloppua, satoi tai pais-
toi. Aina tietdd my0Os saavansa apua kun
sitd tarvitsee. Jokaisen kokoontumisen
aikana saa uusia tuttavuuksia, joista ke-
hittyy meille jokaiselle tiarkeitd ystavyys-
suhteita. Kun tulee syksy ja on aika jat-
tda pyora talliin odottamaan taas seuraa-
vaa kesdd, ei motoristien toiminta lopu
talveksi. Saman ajatuksen pohjalta jér-
jestetddn pitkin talvea illanviettoja. pik-
kujouluja ja suunnitellaan seuraavan ke-
sdn ohjelmaa.

Ympairi Suomea ovat motoristit jirjes-
taytyneet kerhoiksi. Tdmén yhteistoimin-
nan avulla pyritdédn levittimaan tietoa oi-
keista ajotavoista, ajamaan moottori-
pyordilijoiden etuja, jotka helpottavat
pyordn asianmukaista hoitoa ja kunnos-
sapitoa.

Moottoripy0rdily voi oikein harrastet-
tuna ja jédrkevdlld toiminnalla antaa
vapaa-ajalle aivan uutta sisdltod. Ne ys-
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Paavin kirje, joka pyhittdd Castellaz-
zo Bormidan Madonninan moottori-
pyordilijoitten taivaalliseksi suojelijaksi.

Tkuiseksi muistoksi

"Camondion” kaupungissa, jota nyky-
ddn kansanomaisesti kutsutaan Castel-
lazzo Bormidaksi, on Jumalan kunniaksi
pyhitetty kuuluisa temppeli, joka on
omistettu autuaalle neitsyt Marialle; sin-
ne saapuu paljon viked, joka kodikkaasti
nimittdd "Cretan” neitsyt Mariaa ”Cas-
tellazzon Madonninaksi” (=pikku ma-
donninaksi).

Ndind aikoina on uusi laji hartaita us-
kovaisia, jos niin voi sanoa, alkanut pal-
voa Jumalan didin kuvaa, joukko neste-
mdiselld polttoaineella liikkuvien kaksi-
pyordisten ajajia, joita italiaksi kutsu-
taan nimelld motociclisti (=moottori-
pyordilijat).

Todellakin kokoontuu joka vuosi pal-
Jjon nditd ajajia monilta Italian seuduilta
Jja myds Sveitsistd ja Ranskasta Castel-

tavit, joita matkatessaan niin Suomessa
kuin muuallakin maailmassa saa, ovat
korvaamattomia.

lazzo Bormidaan rukoilemaan neitsyt
Marian suojelusta.

Heilld on tapana, varsinkin Kiitosten
Aidin  juhlapdivind, saapua moottori-
pyorillidn Pyhdn Kuvan eteen, jolloin
pappi tai piispa suorittaa juhlallisen
siunauksen; tdmdn saatuaan he iloisina
ja hilpeind ldhtevdt nopeasti jyrindn ja
pauhun saattelemina.

Monesti ja yhd uudelleen mainitut aja-
Jat, osoittaen palavaa uskoa Jumalaan ja
ldmmintd hartautta neitsyt Mariaa koh-
taan, jonka kuvaa he kuljettavat nakyvil-
ld moottoripydrissddan tuomassa hyvdd
onnea, pyysivat pyhdkon esimieheltd,
Jjopa itse piispalta, ettd Me julistaisimme
Castellazzo Bormidan palvotun Jumalan_
didin heiddn taivaalliseksi suojelijakseen.

Yildmainitun Alessandrian piispan sit-
ten vedottua Meihin ja asetettua voimak-
kaasti puoltamaan nditd toivomuksia ja
rukouksia olemme uskoneet, ettd niin vil-
pittomdn uskon ja hartauden pitdd tulla

korvatuksi erityiselld palkinnolla. Erit-
tdin mielellimme ja tdydelliselld aposto-
lisella vallallamme julistamme ja vahvis-
tamme ikuisiksi ajoiksi autuaan neitsyt
Marian, kansanomaisesti Castellazzon
Madonninaksi ~ kutsutun,  moottori-
pyordilijoitten suojelijaksi, mikd sisaltdd
myds kaikki ne liturgiset erikoisoikeudet,
Jjotka kuuluvat merkittavimmille suojelus-
pyhimyksille.

Kaiken edelldolevan julistamme ja sa-
malla vahvistamme, mddrdten, ettd td-
mdn kirjeen pitdd aina pysyd voimassa ja
vaikuttaa tdydelld voimallaan sekd te-
hokkaasti auttaa niitd joiden autta-
miseen se on tarkoitettu tai joita se voi
auttaa, ja ettd tdst’ edes on turhaa ja mi-
tatontd kaikki se, mitd joku ihminen tai
jotkut viranomaiset yrittdvdt tehdd tdatd
mddrdystd vastaan kaikista pdinvas-
taisista asianhaaroista huolimatta.

Annettu Roomassa, Pyhdn Pietarin is-
tuimelta, Kalastajan sormuksen alaisuu-
dessa 11. helmikuuta 1947 paaviutemme
kahdeksantena vuonna.

Pius XII, pontifex maximus

ONKIMATKA

Skotlantilainen oli saanut ulkomaa-
laisen vieraan ja halusi viedd héinet onki-
retkelle. He kulkivat erddn joen rantaa
eteenpdin. Puoleenpdivdin mennessid he
eivit vield olleet heittineet onkeaan ker-
taakaan veteen. Kun he jatkoivat kulke-
mistaan vield iltapdivénkin, ei vieras lo-
pulta malttanut olla kysymétti:

— Emmeko6 jo vihdoinkin ala onkia?

— Meiddn on kuljettava vield jonkin
matkaa, missd joki on matalampi. Silld
mitd matalampi vesi, sitd vihemmaén tar-
vitsee kdyttdd siimaa. . .



KAYMAAN VAAN EI OLEMAAN ajettiin Padasjoen sunnuntaimeetingiin. Sdd tuoksui ke-
wamme Jouko Anttila oli Rantsilasta ldhelta Oulua.

vdltd, oli mukava tavata. Kaukaisin tapaan
Kuvat myos kansi ja keskiaukeama.

MOOTTORIPYORA-

MATKAILU

KESKI-EUROOPPAAN

Tampereen puolen 69-ldiset kuulemma
vield vihredt toivovat Motoristiin juttua
Keski Eurooppaan suuntautuvien matko-
jen, ajokortti, vakuutus, litkennesdanto-
jen croavaisuuksista Suomen vastaaviin,
bensiinin hinnat ja teiden kunto myos
kiinnostaisivat.

Meillihin on kerhossamme tosi maail-
man matkaajia jotka usein ajelevat Eu-
rooppaa ristiin rastiin lomillaan.

Onpa pari kaveria kiertdnyt maapal-
Jonkin moottoripydrilld, mistd oli juttua
TM:ssé pitemmiin aikaa. joten antakaa
kuulua itsestdanne.

Onhan  tdmd  lehtykdinen  talvi-
iltojemme ratto ja samalla tiedotusvéline
jota tosiaan odotamme kuin auringon
nousua. ainakin ndin pimeddn vuodenai-
kaan.

Itse olen vain kdynyt Pohjoismaissa
m-pyorilli joten tdmd puoli jdd va-
janaiseksi, tosin muuten olen kdynyt Eu-
roopassa, joten jotain asiaakin?

Suomihan sijaitsee loppujen lopuksi
mukavasti pallon kyljelld on lyhyt matka
pohjoiseen Lapin ihailijoille ja Keski-
Eurooppa on sopivasti ajomatkan ulot-
tuvilla. Tosin Ruotsi ja Norja ovat vield-
kin edullisemmassa asemassa, mutta
meilld on ne siniset jarvet ja niitd on.

Ensinnikin  aikataulu jonkinlaista
suuntaa antava, nimenomaan piivamat-
kojen pituudet varovaisesti 400—600 km,
muuten se menee helposti rallihommiksi.

.

Paras  aika olisi  mennd  Keski-
Eurooppaan touko — kesi tai elokuun lo-
pulla ja syyskuussa (silloin sielld on jo
kesii vehmeimmillddn, kun meilld luonto
herdd ja syksystd lakastuu) vilttdkaa
viikonloppu-ajoa. Liikenne on siksi ko-
vaa Keski-Euroopassa.

Hyvit maantickartat ja oppaat, myos
matkaesitteet ovat suunnitteluvaiheessa
hyvid apuvilineita. Vakuutuksen mukaan
saa vihredn lapun mistd selvidd ettd sel-
Jainen on jo kunnossa, siitd yhtiosta mis-
i on asiakkaana. Pohjoismaihin ei tar-
vitse passia, passi on edelleen vilttdma-
ton kaikkialle muualle. Passin hankinta
alkaa kirkkoherranvirastosta ja sitten
passitoimistoon 2 valokuva mukana.
Passin saa vuodeksi mikd maksaa 24 mk.
Viiden vuoden passi 105 mk. Matkaesit-
teitihiin saa ilmaiscksi matkatoimistois-
ta. Tissd muutamicn maitten nopeusra-

joituksia.

maaseutu moottoritie
Espanja 90/110 km 130 km
L-Saksa: 100 km 130 km
Belgia 90/120 km 120 km
Hollanti 100 km 100 km
Italia 100 km 130 km
Itdvalta 100 km 130 km
Jukoslavia 90 km 110 km
Romania 80 km 80 km
Ranska 110 km 130 km
Bulkaria 80 km 80 km
Sveitsi 100 km 130 km
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Korkeampi nopeus vain tielld joilla on
vihintddn 2 ajokaistaa kumpaankin
suuntaan. Bensan hinta varmasti kiin-
nostaa meiti jokaista, onhan &ljykriisin
pahin vaihe ohi, joten hintojen pitdisi ta-
saantua, ne eividt paljonkaan heitd Suo-
men hinnoista. Tdssd viela muutama va-
luuttakurssi:

L Saksa Markka 100 DM 149,70 mk.
Hollanti Floriini 100 Bkr 9,98 mk.
Ranska Frangi 100 FF 81.10 mk.
Italia Liira 100 Lit 5,53 mk.

Espanja Peseta 100 Pt 6,40 mk.

Pakollisia tarkistuksia matkalle lahdet-

tdessd, seuraavat kohdat:
1. Onko pyorien pinnat kunnossa.
2. Onko akussa tarpeeksi vettd.

3. Koska 0ljyt ja suodatin vaihdettu.
4. Koska tulpat vaihdettiin.
5. Ruuvien ja muttereiden kiristys.
6. Kytkinvaijereiden nipat ja vaijerin
kunto.

7. Venttilien sdito ja karstan poisto.
8. Ilmanpuhdistaja, Bensansuodatin.
9. Ketjun kunto, onko helat ehjit, huono
ketju vie voimaa ja katkeaa helposti, va-
raketju mukaan.
10. Renkaat, ilmanpaine sekd kulutuspin-
ta.
11. Jarrut, valot, rddakka peilit, siind tdr-
keimmit.

Ensi-apu vilineet on hyvi olla mukana
myds, vield superbensiinin oktaaniluvuista
ne ovat yleensd 98—100 paitsi seuraavis-

iy

Hwié ja asiallinen sadevarustus on véaludamdton pitkilla matkoilla. Tassa Tonttilan

Manu barbourissaan matkaa BSA:lla.
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sa maissa Bulkaria 96, Itd-Saksa 94,
Portugali 95, Puola 94, Tsekkoslovakia
96, Turkki 94.

Varaa kallona mukaan 100 oktaavis-
ta, niin saat sekoitella, pyOrési ei niin na-
kuta normaali-ajoissa.

Muutamia reittilaskelmia tai vélimat-
koja Hanburg — Wien (1104) — Buda-
pest (256) — Szeged — Beograd (398) —
Sofia (484) yhteensd 2242 km. (Tukhol-
ma — Halsingborg 580 km Halsingborg

Hamburg (355) Hampuri — Niirnberg
— Linz — Wien — Sopron noin 1200 km.
Hamburg — Wien (1104) — Budapest
(256) — Arad (254) — Bukarest — (582)
— Ruse (78). yht. 2274 km.

Alppireittejd Saksassa Miinchen —
Salzburg — Luter — Villach — Kutstein —
Kitzbiihel — Mittersill — Thurnin sola —
Felbertauern tunneli (maksullinen) Linz —
Spittai — Tarvisio (Italian puolella) —
Podkoren — Kranjska — Gora noin 465
km.

Luotto ostomahdollisuudet kayvét
vain Pohjoismaissa, paitsi Norjassa, Eu-
roopan lomamajojen kysynté on siksi vil-
kasta sesonkiaikaan ettd ne varataan
viikkkoja ennen, joten teltta ja makuupus-
sit ovat vakiovaruste itsestdén selvé, Sa-
malla saa sen herdtyksen mitda ihminen
kaipaa ulkona olosta.

Pitkille reissulle ldhtiessd kannattaa
harkita mitd ottaa mitd ei, esim. jos haluaa
sddstdd kustannuksia, pieni sprii tai ko-
saanilimmitin mukaan + pata ja niin-
sanottu autoilijan remonttilamppu, mikd
toimii akun virralla.

Moottoripyoralld matkanteko on mie-
lekdstd ja antoisaa, Ilmoista tosin mat-
kan onnistuminen paljon riippuu joten
hyvd sade-asu on valttdmaton. Thmiset-

ol

kin suhtautuvat aivan eritavalla matkaa
tekevddn motoristiin - kuin em. katu-
ajelijoihin. Meistd itsestimme riippuu ja
kayttdytymisestimme saammeko svmpa
tiat puolellemme — Panhe....

SAMA JUTTU

— Vaimoni vihaa golfia, valitti muuan
pelaaja, joka seisoi oikeuden edessa syy-
tettynd vaimonsa pahoinpitelystd. — Jos
pelaan hyvin, hidn viittda, ettd se on sat-
tuma, ja jos pelaan huonosti, hdn ivaa
minua. Kun hén sitten jdlleen kerran pot-
kaisi pallon pelatessani, menetin malttini
ja 16in hantd mailalla takapuoleen.

— Minka mailan te valitsitte tdhdn tar-
koitukseen, kysyi tuomari.

— Kaikkein paksuimman.

— Niin mindkin olisin tehnyt.
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Tekniikkaa
tavalliselle
pyoramiehelle

Terve!

Ensimmaiseksi pahoitteluni, koska ta-
man tekstin piti olla jo edellisessd nume-
rossa. Oman toppoilyni takia se kuiten-
kin jdi pois. En tiedd, pakkanenko ndin
talvella pdan jaddyttdd vai mikd! Men-
niddnpd eteenpdin turhia jaarittelematta,
vaihdetaan vaan vdhidn pyordan kokoa.
Honda 500 four:iin sopii suhteellisen hy-
vin edellisen tekstin ohjeet, joten siita ei
sen enempaa.

Mallin 450- ja 350 ccm sddtoohjeet
ovat suhteellisen samanlaiset, joten kési-
tellddn vain 450 ccm mallia.

Ensimmadiseksi sdadetadn vasemman
puoleinen karkivili. Etsi roottoria pyo-
rittamalld kohta, missd kérjet ovat tdysin
auki. Sdadd vasemman kirjen vili 0,35
millimetriksi. Tdimén jilkeen kytke jdnni-
te padlle ja aseta ajoituslamppu kuvan 2
mukaisesti. Pyoritd roottorista kunnes
merkki LF on juuri vastaviiva kohdalla.
Loysittydsi ristipddruuvit, jotka pitdvit
ajoituslevyd kiinni, siirrdt koko levyd
kunnes lamppu on juuri syttymaisilldan.
Kiristd ruuvit ao. kohtaan ja siirry oike-
anpuoleisten kédrkien pariin. Vaihda lamp-
pu niihin, kddnnd roottorista 180°
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jolloin merkki F tulee viivan kohdalle.
Siada tdlldin (huom) katkojan kérkivilin
avulla kirked niin, ettd se on juuri avau-
tumassa ja lamppu syttyméssd. Kiristd
ruuvit, ota jinnite pois pédltd ja kddnnd
roottoria kunnes ko. kérki on tdysin auki.
Mittaa rakomitalla, onko kérkivéli ohje-
arvon 0.3—0.4 mm:n alueella, mieluum-
min lidhelld vasemman puoleisten karkien
arvoa. Jos niin ei ole asetetaan joku alu-
eella 0.3—0.4 mm oleva karkivili ja teh-
dadin samat operaatiot uudelleen kunnes
haluttu tulos saadaan (turha tarkkuus
pois, voi nimittdin vieda turhan paljon ai-
kaa).

Siirrytién sitten kokonaan toiseen asi-
aan, nimittdin venttiilien sdatoon. Aloite-
taan taas Honda 750:std. Ensimmadiseksi
poista tankki varoen paikoiltaan, ettet
turhaanriko johtoja ja polttoaineletkuja.
Tdmin jilkeen aukaise venttiilin korkit.
(Huom. niiti ei saa kiristdd tiukalle.) Jos
ne ovat olleet tiukalla voivat ne katketa
kierteeltddn tai olla jopa poikki. Tdméan
jilkeen aukaise kirkikoppa, ota roottorin
pyorittdmiseen tarvittava avain ja pyoritd
sitd kunnes kiintedn viivan kohdalla on
1.4 sylinterin T-merkki, kun merkki on
kohdalla, on jommassa kummassa

Kuva 1. (Laturin roottori: 450)
LF: merkki, vasen sytytys
LF: merkki, oikea svtytys

s CONTACT
BREAKE
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Kuva 2. (katkoja: 450)

1. sddtokolo ruuvimeisselid varten
2. kdrkien kiinnitysruuvit

3. ajoituslevyn kiinnitysruuvit

reunimmaisessa sylinterissd joko tyo tai
vaihto. Tyo tarkoittaa ko. sylinterin ole-
van puristustilassa ja sen huippukohdas-
sa. Talloin venttiilit ovat tdysin sulkeu-
tuneet ja ventiilin varren pdan ja sitd oh-
jaavan keinuvivun vilissd on tyhja tila
“vilys”. Etsi siis se sylinteri (ko. sylinte-
ri), jossa sekd imu- ettd pakoventtiilin
keinuvivut ovat loysit. Loydettydsi ne
niin aseta rakomitta 0,05 millimetrin imu-
venttiilin varren ja keinuvivun viliin. Se
voi olla hiukan hankalaa sdatoreidn
pienuuden vuoksi, mutta yrittdnyttd ei
laiteta. Jos mitta ei mahdu niin aukaise
sddtoruuvin lukkomutteri hyvalla 10
mm:n avaimella ja aukaise ruuvia hie-
man, jolloin mitta menee paikoilleen. Ole
varovainen, ettei mitta putoa venttiiliko-
pan sisdan. Kiristd ruuvia kunnes mitta
liikuteltaessa litkkuu nihkedsti ko. vilissa.
Kun olet mielestdsi pddssyt hyvddan ar-
voon kiristd lukkomutteri ja muista myos
pitdd sddtoruuvista ruuvimeisselilld kiin-
ni. Kiristyksen jilkeen koita mitan litkku-
vuutta, ja jos se ei liikku niin aukaise se ja
sdddd, kiristd uudelleen kunnes pddset
haluttuun tulokseen. Pakoventtiilille teh-
addn sama operaatio, mutta mitta on

vain hieman paksumpi, 0,08 millimet-
rinen. Sdddettyési esim. ensimmiisen sy-
linterin kdédnnd roottoreista 360° siis sa-
maan kohtaan ja saddd sylinteri numero
nelji venttiilit.

Reunimmaisten  jilkeen  tietenkin
sisimmaiset. Talloin roottorin tulee olla
sylinterien kaksi ja kolme T-merkin koh-
dalla, jolloin jommassa kummassa kes-
kimmadisessd on jélleen “ty6”. Kyseisen
sylinterin sdéddettyési kddnnd 360° jne.

PS. Moottorin olisi oltava kylma sidi-
tod tehtdessd, jos se on limmin niin
mitta-arvot ovat hieman erilaiset.

Se siitd ja jatketaan seuraavalla kerral-
la, terv. Hentta.

*

LOUKKAANTUI

Opettaja pyysi pikku Jussia tulemaan
kartalle ja ndyttdimaan, missd on Ame-
rikka.

— Oikein, poikaseni, opettaja sanoi. —
Siindhdn se. Kuka sen 10ysi?

— Mind itse, sanoi Jussi loukkaan-
tuneena. — Kukaan ei takuulla kuiskan-
nut.



ASENTOJEN ABC

Mitd mahtoivatkaan aatella isiemme
isdt veistellessidn puuleppereitd juoksu-
ja kengurupyoriin, noihin polku- ja moot-
toripyorin edeltijiin, ja rauhanpiippua
poltellessaan. — Mitdpd muuta kuin mi-
tenkd asettaisivat sitsin ratsunsa selkéin,
nousisivat sithen ja kuinka ylttyisivit siel
ta ohjaimiin. Niin. kaikcksi onneksi
pulmat selvisiviit ja moottoripydrin ke-
hittidjdt — keitéd he sitten olivatkaan — sai-
vat kopioida valmiin pystyn istuma-
asennon omiin hirveleihinsd, joista se pe-
riytyi meiddn pyoriimme.

Melkein poikkeuksetta ostettaessa m-
pyori kaupasta saadaan siind sivussa

tami tuolilla istumista matkiva pystyasen-

to (kuva 1). Se onkin kaytetyistd ajota-
voista yleisin, silld mikd sen nautittavam-
paa kuin istua satulassa luonnollisesti il-
man. etti lihakset kipeytyisivit epdmuka-
van istumisen seurauksena. Erikoisesti
asento on matkamiesten suosiossa, siksi
kutsuttakoon sitd vaikka matkamichen
asennoksi.

Vaikka matkamichen asento on hyvi,
ei perusmalli kuitenkaan kaikkia ole tyy-

44

dyttiinyt, vaan he ovat haluneet tilalle jo-
tain omaperiisti. Nidin muotoutuivat sit-
ten ne lukuisat versiot asetelmasta ajaja
ja moottoripyora.

Ei siind jenkki kauaa unia uneksinut
rakentaessaan chopperiaan, tidtd unel-
miensa moottoripyordd. Chopper-muoti
on lihtdisin USA:sta, missd Harrikoiden
huonoja ajo-ominaisuuksia paranneltiin
suurinpiirtein  seur. reseptilld: riisutaan
kaikki turha pois, ndin kevennetidn m-
pyOrii: etuhaarukkaa pidennetiin, jol-
loin ajaminen tulee vakaammaksi ja
lisiiksi mukavan ajoasennon [0ytamiseksi
asennetaan nojatuoli istuimeksi sekd kor-
kea ohjaustanko.

Niin Amerikoissa, mutta meilld Koto-
Suomessa hyvit ajo-ominaisuudet omaa-
viin pyoriin ei nditd muutoksia kannata
tehdii. Rakentelulla pdinvastoin usein pi-
lataan pyorin ominaisuudet ja saadaan
aikaan hyvinkin vaarallinen rakkine.

Tamid  Basy Riderin  asento: 45°%
takaviistoon vaakaan ja leppoisaa, huo-

miota herdttdvdda menoa (kuva 2), joka

maassamme ei ole saavuttanut suurem-
paa suosiota ja jonka véhdinenkin
menestys on kuolemaan tuomittu, on ol-
lut pddasiassa korttelin kiertdjien ja kat-
seenkerddjien suosima kikka, jota har-
voin on ndkynyt todellisilla matkaajilla.

Motoristi, joka ajelee ohjaustanko al-
haalla ja selkd kyssyssd tekee sen omien
sanojensa mukaan pienentddkseen ilman-
vastusta. Perimmdinen syy tihdn kyyry-
kyttyrd asentoon taitaa kuitenkin olla
halu samaistua kilparatojen sankareihin.

Ronotysasento, joksi sitd myos sano-
taan, on lyhyiden ampaisijoiden ja TT-

miesten kdyttdma, mutta ndkee sitda jon-
kin verran reissua tekevillakin (kuva 3).
Ohjaustangon ja jalkatappien sijainti
vaikuttaa huomattavasti ajo-
ominaisuuksiin. Kun jalkatapit siirretdian
taakse ja ohjaustanko muutetaan samalla
clip-oneihin, saadaan ajajan paino jakau
tumaan satulaan. ohjaustangolle ja ta-
peille tasaisesti. Talloin ajo-ominaisuudet
paranevat ja ajaminen on luonnollista
eikd niinkddn vasyttavad. Kuitenkin pyo-
réd tulee vaikeammin ohjattavaksi sora- ja
sepeliteilld sekd jarrutuksissa.
Moottoripyorda on paremmin hallitta
vissa pidettdessd polvet tankissa kiinni
(kuva 4). Ajaja tuntee hyvin pyorinsa

liikkeet ja hdn on yhtd puuta ratsunsa

kanssa.

Polvet harottaen sivulla on vdhemman
kaunis yhdistelma (kuva 5).

Usein tilanteissa, kun pyordn teho ei
eniii riitd nopeampaan vauhtiin paine-
taan yldavartalo alas ja saadaan talla
konstilla nopeusmittarin neula nouse-
maan hiukan (kuva 6). Téllaisia joskus
hurjaltakin ndyttavid tilapdisid ratkaisuja
havaitsee monesti junnuluokan rata-
kisoissa, kun kaverukset tavallisilla katu-
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MAJESTEETILLISEN JUHLAVASTI saapui Jouko Lukkonen télld

Harrikalla vuosimallia 1930 alkuvuosien Kontiorallin kokoontumisa-
Joon saaden vanhimman pyordn osallistujapalkinnon.

Ja crossipyorilld yrittavit vallan hirvedsti.
Kidet ylos tai paukahtaa, sopii kuvaa-
maan titd tangon taakse piiloutujien
asentoa.

Naita yleisempid tyylejd muuttelemal-
la saadaan jos minkilaisia muunnelmia.
Lisdksi kaksin matkattacssa joko rak-
kainpansa tai naapurin pojan kanssa tu-
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levat tandem-asennot jne. Loppujen lo-
puksi meilld jokaisella on oma erikoinen
asentomme, joten ajat ndin tai noin,
viadannit kaasukahvaa rystyset valkoisina
tai pididt kaasua helldvaroen, aina musta
pikitie humisee alla, valkoinen keskiviiva
vilkkuu ohitsesi: olet matkalla! Piiasia,
cttd nautit tyylistdsi ja sinulla on oikea
ajamisen maku.

KORKEATASOINEN
KYPARAUUTUUS!

Romer 2000 LX 220,—

— hyvéksytty kypérd
— saksalainen valmiste
— poski- niska- ja leukaosat aitoa

nahkaa
- v_ar.it: hohto-oranssi ja met. hohto-
sininen
— visiirit: tavallinen 15,— naarmuuntu-
maton 20,—
— saatavana myds leuan alapuolelle
8 l;gnniﬂyvﬁ nahkainen tuulisuoja

TOIMIMALLA HETI, SAAT NAHKAPUVUN VIELA
ENNEN AJOKAUDEN ALKUA. 1-OSAINEN 750,—
2-OSAINEN 810,—

SOITTELE

-q38V

/ealﬁefs Tampere

puh. 931-30501
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