


Moottoripyorakerho 69 ry:n

KEVATAJELU

gjetaan sunnuntaina 30.5.-76 puolen pdivin aikaan Padasjoen
Ullasvuoren matkailukeskukseen.

Padasjoki sijaitsee valtatie 4:n varrella noin 50 km Lahdesta Jyvdskyldn
suuntaan.

Aja Padasjoen kirkolle ja kddnny siita oikealle Pdijinteen rantaan vievdlle
tielle.

Tervetuloa! Kahvitarjoilu
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~2Motoristi N:0 2 maaliskuu 1976

(ag)"totors:

7. vuosikerta

ilmestyy: tammi-. maalis-, touko-, heini-, syys- ja marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.

jactaan ilmaiscksi kaikille Moottoripyorakerho 69 ry.in jasenille.
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Orko Tallinen
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Jan Anders Soderholm
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Henrik Budich
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48600 Karhula

Simo Nokso
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Puh. 915 145588

Pertti Michelsson
Aulangontie 46
13210 HML z1

Jaakko Panhelainen
Hameenpuisto 21 A 1
33210 TRE 32

Porvoo 1976 Oy Uusimaa

Moottoripyoriilyn vaikeat ajat
ovat edessipiin, silldi on monia
suunnitelmia  moottoripyordilyn
nurjetamiscksi. Maksun aika on
koittanut. Tdmé on seurausta ta-
kavuosien massapyordilyn kurit-
tomuuksista, holtittomuuksista ja
mistadn piittaamattomuudesta.
Usein kuulee ihmettelyd myos ko-
hoavien vakuutusmaksujen suu-
ruudesta. Tahan vakuutus-
maksujen nousuun ovat osaltaan
my6s syyni joissakin yhteyksissa
lihes vakuutuspetosta ldhentele-
vit kolttoset, joidenkin moottori-
pyoriilijoiden  pyorien korjaus-

Tervehdys!

operaatiot ja kertomukset huikeis-
ta korvausvaatimuksista vakuutu-
syhtigilta.

Ensi  numerossa kerromme
moottoripyoriilijoiden yhteisty0s-
ti Pohjoismaissa. Ruotsissa on
perustettu  yhteispohjoismainen
neuvotteleva elin, ja tédssd tyoryh-
missid Suomea edustaa Moottori-
pyoriakerho 69 r.y.

Kun ajelette tdélldpdin, poiket-
kaapa tarinoimaan. Pannu on aina
kuumana.

Lihde maltillisesti ja turval-
lisesti liikenteeseen!
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”Raportti 13”

Nordiska Trafiksakerhets-
radetin (Pohjoismainen Lii-
kenneturvaneuvosto) raportti
no 13. (Tama oli ensim-
mainen lehdistolle suunnattu
pikatiedote.)

Puolesta vai vastaan?

Mopedien ja moottoripyorien liikenne-
turvallisuutta on parannettava, katsoo
Nordiska Trafiksdkerhetsradetin  tyo-
ryhmd. Sen ehdottamat menetelmét ovat
kuitenkin tdysin hyldttdvid. NTR:n ra-
portissa 13 (!) se ehdottaa mm. raskaiden
moottoripyorien sylinterintilavuuden ra-
joittamista 250 cm?:iin.

Télloin  edellytetddn, ettd onnetto-
muusriski on suorassa yhteydessd moot-
torin sylinterintilavuuteen. Tutkijat pon-
nistelevat kovasti osoittaakseen tdméin
viittdmén oikeaksi. He katsovat, ettei
moottoripyoriilijoitd voi kouluttaa ja
tahtovat siksi teknisin rajoituksin sovel-
luttaa ajoneuvon kuljettajan taitoa vas-
taavaksi. Tdmdhdn on selvdd moottori-
pyoriilijoiden ylenkatsontaa. Moottori-
pyoréilijoille ei muka voi antaa samaa
koulutusta kuin autoilijoille harjoitusra-
doilla!  Frivilliga Motorcykelkarenilla,
FMCK (Vapaaehtoiset moottoripyora-
kunnat) on jo hyvéd koulutusohjelma, esi-
kuvallinen ja sellainen mitd tutkijat eivit
katso mahdolliseksi opettaa moottori-
pyoriilijoille.

Téahédn asti on saanut ajaa moottori-
pyordd ilman eri koulutusta, jos on vain
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omistanut autonajokortin. Timén vaiku-
tukset nidkyvit tilastoista. Jopa 62 % on-
nettomuuteen joutuneista raskaan moot-
toripyOrdn kuljettajista ei ollut saanut
koulutusta ajokkiinsa.

NTR:n mukaan 250 m?*:n moottori-
pyord olisi kaksi kertaa niin vaarallinen
kuin 125 cm?®:n moottoripyori. Jos ver-
rataan samoin autoja, Volvo 264 (2660
cm?) olisi kaksi kertaa niin vaarallinen
kuin VW Passat (1300 cm?).

Suurin  osa  moottoripydrdonnetto-
muuksista on sellaisia, joissa moottorin
voimalla ei ole merkitystd; risteys- ja
sivutiellekdadntymis-onnettomuuksia.  Ei
edes yhden osapuolen onnettomuuksia
voida panna moottorin tiliin.

Vadrin edellytetty

Tyostd kuvastuu kielteinen asenne niin
moottoripyOrdilyyn  kuin  tosiseikkoi-

hinkin. Tutkijat késittelevit tosiasioita”

kyseenalaisella tavalla pyrkiessdin vah-
vistamaan vditteitdin.

Otetaan muutama esimerkki:

Viitetddn virheellisesti, ettd moottori-
pyOrén ldhtiessd liikkeelle etupydrid nou-
see maasta tai ei ainakaan ole tiiviisti
maassa kiinni. Ja tdstd on tutkijoiden
mukaan se vaara, ettd jos ajaja haluaisi-
kin muuttaa suuntaa pydrd ei tottele
vaan jatkaa suoraan eteenpiin, jolloin
seuraisi onnettomuus.

Tutkijat voivat olla iloisia, ettei pyora
ollut niin tiukasti tien pinnassa, ettd oh-
jailusta olisi ollut seurauksia. Moottori-
pyOrdd ohjataan nimittdin samoin kuin
tavallista  polkupyordd:  kallistetaan
sisddnpdin kaarteissa. Jos moottoripyo-
rdn tai polkupyorén ajaja yrittdd kddntia
tankoa samoin kuin autoilija rattia, hén

menettad tasapainonsa ja ajaa kumoon.

Olisiko liikaa vaadittu, ettd tutkijat tie-
tdisivat jotain edes tavallisesta polkupyo-
rasta?

Tutkimuksessa vditetddn: “Kaikki
moottoriajoneuvojen kuljettajat — joka
tapauksessa ainakin moottoripyorailijdt
tietdvit miten tdrkedd on, ettd pystyy séi-
lyttimdédn jarrutustilanteessa tasapainon
ja ohjauskyvyn. Tdmén saavuttamiseksi
takapyOrdt eivdt saa lukkiutua ainakaan
ennen etupyorid.” On skandaali, ettd til-
lainen vdittdmé esiintyy tutkimuksessa,
joka yrittdd vdhentdd moottoripyori-
onnettomuuksia! Kaikki moottoripyorai-
lijat tietdvdt, ettd etupyordn lukkiutu-
minen voi olla hankala juttu, kun taas
takapyordn lukkiutuminen ei ole suuri-
kaan pulma. Tdytyy todella toivoa ettei
kellidin moottoripyoriilijdlld ole samaa
kdsitystd turvallisesta jarrutuksesta kuin
tutkijoilla.

Tendenssimaista
valintaa

“"Tyoryhmédn mielestd on tédrkeintd
poistaa konfliktien syyt mahdollisimman
tehokkailla toimenpiteilld.”

Koska konfliktit syntyvdt 50 000
moottoripyOrdn ja 2,5 miljoonan auton
vililld, on siis helpointa poistaa moottori-
pyoréilijat, pienempi ryhma.

Ei ole epdilystdkddn, ettd tyoryhmalla
on ollut timéd pdaméidrd. Kun on esim.
selvitetty moottoripydrdn moottorinte-
hoa, on otettu mukaan myos kilpapyorit,
joiden teho on paljon suurempi kuin ta-
vallisten maantieajossa kaytettdvien pyo-
rien. Jos autoja vertailtaisiin samoin,
Ronnie Petersonin Formula ykkostd ver-
rattaisiin tavallisiin Volvon ja Mercedek-
sen tapaisiin autoihin.

Kevyiden ja raskaiden moottoripyo-
rien onnettomuustiheyksid vertailevasta
taulukosta 80 on jétetty pois luvut, jotka
osoittavat, ettd vaikeasti loukkaantunei-
den kuljettajien méédrd kevyissd pyOrissé
on puolet suurempi kuin raskaissa: 10—7
tuhatta moottoripyordilijdd kohti.

Taulukosta 81, joka kertoo onnetto-
muusriskin ja sylinterintilavuuden yhtey-
destd, on jédtetty pois ne, jotka etupddssd
ajavat kevytmoottoripyOrdd. Siis 16—17-
vuotiaat, joiden vdhdinen ajotottumus ai-
heuttaa suuremman onnettomuustihey-
den. Lisdksi on jitetty pois yli 34-
vuotiaat, jotka ajavat useimmin raskasta
moottoripyOrédd ja jotka joutuvat harvoin
onnettomuuksiin  suuremman  ajotottu-
muksen vuoksi. Ei ihme, ettd nédin on saa-
tu tulos, jonka mukaan raskaat moottori-
pyorit olisivat vaarallisempia kuin kevy-
et!

Jos lasketaan mukaan ainakin 16—17-
vuotiaat, saadaan tulokseksi, ettd alle
125 cm?:n moottoripyorilld on sama on-
nettomuusriski kuin 650 cm?:n (raskail-
la), 12 vaikeasti loukkaantunutta 1 000
moottoripyorda kohden. Jos otetaan mu-
kaan vield yli 34-vuotiaat, raskaiden
moottoripydrien onnettomuustiheys las-
kee.

Onnettomuusriski on erityisen pieni
luokassa 501—650 cm®. Se on vain puo-
let 1dhiluokkien riskistd (351—500 cm? ja
651—760 cm?). Selitys on luultavasti se,
ettd tdmdn luokan (joka on kuitenkin
edelleen erds suurimmista) pyOrid on
myyty viime vuosina hyvin vdhén. Ajajil-
la lienee siksi suurempi kokemus kuin
keskivertoajajilla kummassakin muussa
ryhmaissa.

Sekd kevyiden ettd raskaiden mootto-
ripyOrien kuljettajille tapahtuu eniten on-
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nettomuuksia juuri kortin hankinnan jél-
keisind vuosina. Siitd onnettomuustiheys
laskee nopeasti. Tdmé on todiste siitd,
ettd kokemus on tirkein tekija. Kuljetta-
jan ajotottumus on siis ratkaisevin eika
moottorin sylinterintilavuus tms.

Tiéllaisel!la muunneltujen tilastojen esit-

tamiselld ei ole mitddn tekemistd vaka-

van tutkimustyon kanssa!

Saamme olla kiitollisia, ettd yhd use-
ammat valitsevat moottoripydrédn, koska
auto on 6 kertaa vaarallisempi ymparis-
tolleen. Tilastot osoittavat nimittdin, ettd
100 autonkuljettajaa kohden kuolee tai
haavoittuu 275 muuta henkilod, kun vas-
taavat luvut ovat moottoripyorien koh-
dalla vain 45 ja 100.

Parempi pakollinen moottoripydra-
koulutus vaatii taitavia opettajia ja te-
hokkaan opetusjdrjestelmén. Miksei an-
nettaisi FMCK:lle resursseja, ettd se
voisi alkaa huolehtia moottoripydra-
opetuksista?

Tietoa muille liikennoijaryhmille tarvi-
taan — ennen kaikkea autoilijoille. Tie-
dottakaa enemmdn!

Teknisten médrédysten tulee olla raken-
tavia — esim. pakollinen varoitusvalo
moottoripydriin tai erilliset ajokortit au-
toille ja moottoripyorille. Ne eiviit saa
olla repivid kuten kuutiorajoitus tai vali-
koivat nopeusrajoitukset.

Sveriges  Motorcyklisters  Central-
organisation (Ruotsin moottoripydraili-
jéin keskusjirjestd)

Urban Bergfelt, puh.joht.

Lisitietoja: Urban Bergfelt, Laborato-
rieg. 27, 41268 Goteborg

8. YHTEENVETO

Tassd raportissa selvitetddn tyoryh-
mén ndkemyksid mahdollisuuksista pa-
rantaa moottoripyoriilijoiden ja mopoili-
joiden liikenneturvallisuustilannetta
ajoneuvon rakennetta ja suorituskykyd
koskevien teknisin méaédrdyksin. Seuraa-
vassa vaiheessa tyOryhmé tulee esittd-
médn ehdotuksensa muiden samaan pda-
mairddn pyrkivien toimenpiteiden tutki-
miseksi.

Ksitellessddn pohjoismaiden onnetto-
muuskehitystd koskevaa tilastollista ana-
lyysid ryhmé toteaa ndiden kummankin
tienkdyttdjaryhmén liikenneturvallisuu-
den heikentyneen jatkuvasti 1960-luvun
lopulta léhtien. Moottoripyoréilijéiden
osalta tdimd kehitys on johtanut turval-
lisuuden vidhenemiseen puolella autoilijoi-
hin verrattuna.

Tyoryhmé toteaa selvdsti tarvittavan
sellaisia toimenpiteitd, jotka tdhtddvat
juuri moottoripyoréilijoiden ja mopoili-
joiden tilanteen parantamiseen. Ldhto-
kohtien ja edellytysten eri maissa katso-
taan kuitenkin olevan niin erilaiset, ettei
ehdotusta pohjoismaita koskevaksi ko-
konaisratkaisuksi voida esittdd. Sen si-
jaan tyoryhmd esittdd muutamia toimen-
piteitd, joita voidaan kdyttdd joko erik-
seen tai yhdistimadlld ja joiden katsotaan
voivan antaa merkittdvid positiivisia tu-
loksia,

Tilastollisen selvityksen ja kaksipyo-
rdisten ajoneuvojen kuljettamisen asetta-
mien erityisongelmien analyysin perus-
teella ryhmé katsoo voivansa todeta, etté
ennen kaikkea uudenaikaisten moottori-
pyOrien suuret kiithtyvyydet muodostavat
merkittdvdn turvallisuusriskin, joka kas-
vaa moottoritehon ja moottorin sylinteri-

tilavuuden myotd erittdin selvasti. Moot-
toripyord, jonka iskutilavuus on 500 ¢cm?
muodostaa kolmikertaisen onnettomuus-
riskin iskutilavuudeltaan 125 cm? ajoneu-
voon verrattuna. Se, ettd mopoja on
mahdollista “virittdd” ja muuttaa ne ke-
vyiksi moottoripyOriksi, joilla on merkit-
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tdvit nopeus- ja kiihtyvyysresurssit, ai-
heuttaa juuri kyseisen suuren turval-
lisuusriskin.  Norjassa viritysongelma
koskee my0Os kevyitd moottoripy0ria.
Taméa johtunee siitd, ettd Norjassa on
olemassa ndiden ajoneuvojen enimmadis-
tehoa ja -nopeutta koskevat médrdykset.

Mopojen viritystd koskevien ongel-
mien katsotaan miltei yksinomaan johtu-
van siitd, ettd nykyiset mopot ovat kevyi-
td moottoripyorid, joiden tehoa on vi-
hennetty mm. “kuristamalla” niin moot-
toreita. On aivan liian helppoa esim. po-
raamalla imukanavat, vaihtamalla moot-
tori tai moottorin osia taikka vélitystd
muuttamalla palauttaa ajoneuvo alkupe-
rdiseen kuntoonsa.

Tillaisten toimenpiteiden estdmiseksi
tulisi asettaa erditd vaatimuksia, mm. ettd
tuottaja ei valmistuksessa saisi kayttdd
moottoreita tai moottorinosia, jotka an-
tavat suuremman tehon kuin mopon
moottori ja joita voitaisiin kdyttdd vaih-
dossa, ettd mopon moottorin kierrosluku
rajoitettaisiin 4 800 kierrokseen minuu-
tissa tai moottoriteho mahdollisesti 1.4
hevosvoimaan sekd ettd vilitysolo-
suhteita ei ilman suuria vaikeuksia saisi
voida muuttaa — takaketjuvedon tulisi
siis olla kiinnitetty luotettavasti hitsaa-
malla, niittaamalla tai muulla vastaavalla
tavalla. Lisdksi voitaisiin harkita méaa-
rdystd, ettd vaihteistolla varustetussa mo-
possa ei saisi olla enempédd kuin kaksi
vaihdetta. On todettu, ettd markkinoilla

on jo joukko ndmé vaatimukset tdyttavid
mopomalleja ja ettd muut mopotyypit
voidaan ilmsan suuria vaikeuksia muut-
taa sellaisiksi, ettd ne tdyttdvdt ndmd
vaatimukset.

Kevyistd moottoripy0ristd voidaan to-
deta, ettd niitd kdyttdvdt suuressa madrin
nuoret, joilla on puutteellinen ajo-
tottumus ja yleensdkin suuri onnetto-
muusalttius. Ndmd ajoneuvot tulisi tehdd
ominaisuuksiaan vastaaviksi ja ottaen
huomioon niiden kidyttd, jona katsotaan
ennen kaikkea olevan lyhyiden matkojen
ajo ja puhdas huviajo. Moottorin ny-
kyinen enimmdisiskutilavuus, joka Suo-
messa ja Ruotsissa on 125 cm? ja Nor-
jassa 100 cm?, oli aikaisemmin oikea rat-
kaisu, mutta tekninen kehitys on johtanut
sithen, ettd tallaisilla ajoneuvoilla on ny-
kyisin 17 hv:n tai sitdkin suurempi moot-
toriteho 100— 130 km/h huippunopeus ja
esim. Saab 99 tai BMW 2002 vastaava
kiithtyvyys. Sopivaksi rajaksi katsotaan
edellisten sijasta nykyisin 50 cm?, jolla
saadaan noin 6—7 hevosvoiman mootto-
rittho ja 80—90 km/h huippunopeus.
Kiihtyvyys vastaa télloin Volkswagen
1302 S:n tai Mercedes 200 D:n kiihty-
vyytta.

Myds raskaiden moottoripyOrien osal-
ta katsotaan sylinteritilavuuden rajoituk-
sella saatavan hyvid tuloksia. Tyoryhma
korostaa, ettd nditd ajoneuvoja kdyttavat
yhi yleisemmin nuoret kuljettajat ja ettd
niiden kiihtyvyys ja nopeudet ovat jatku-
vasti kohonneet arvoihin, jotka selvisti
ylittavit useimpien kuljettajien kyvyille ja
tarpeille kohtuullisiksi katsottavat arvot.
350 ¢cm’:n moottoripyordlld — siis aivan
tavallisella ajoneuvotyypilld — voi olla 40
hv:n tai sitd suurempikin moottoriteho ja
yli 160 km/h huippunopeus. Kiihtyvyy-
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X Kontioralli
3.—4.7.-76

den osalta sitd voidaan verrata urheilu-
autojen huippuihin kuten Porsche Carre-
ra RS:ddn. Ryhma pitdd sopivana enim-
mdisrajana 250 cm?:id, jolloin vastaavat
arvot olisivat 20—30 hevosvoiman ja 140
km/h luokkaa ja kiihtyvyys suunnilleen
BMW 3,0 CSL:n tai Alfa Romeo 2000
GT:n luokkaa.

Tulevaisuuden kannalta tydryhmd
katsoo téllaiset iskutilavuuden rajoitukset
riittdmattomiksi, koska teknisen kehityk-
sen ansiosta voidaan odottaa saavutetta-
van suurempi teho iskutilavuusyksikkod
kohti (litrateho). Rajoitukset tulisikin
muuttaa koskemaan suhdetta teho/a-
joneuvon paino, jossa ryhmi kannattaa
teholukua (hv/100 ajoneuvon painon ki-
loa kuljettaja mukaanluettuna) 5 kevyille
ja 12 raskaille moottoripyorille. Téllainen
reformi vaatii jonkin verran kehitystyoté,
niin, ettd ajoneuvojen tyyppitehot voi-
daan mdiiritd varmasti ja ettd viritys-
ongelmat voidaan valttia.

Poytikirja 28.2. -76

Moottoripyordkerho 69 ry:n
hallituksen kokouksesta Soderhol-
milla Helsingissd. Lésnd olivat:
Jan-Anders  Soderholm,  Simo
Nokso, Aimo Turunen, Orko Tal-
linen, Kari Ahola ja Olavi Autio.

1§

Keskusteltiin - Pohjoismaisen liiken-
neneuvoston ehdotuksesta moottoripyo-
rdilyn kieltimisestd. Pddtettiin olla yhtey-
dessd asianosaisiin ja yritetddn vaikuttaa
ja antaa asiasta lausuntoja omalta tahol-
tamme.

28

Kesdnviettopaikan aiheuttamista toi-
menpiteistd ja vuokraehdoista keskustel-
tiin.

3§

Kuultiin ~ kontiorallitoimikunnan  pj.
Olavi Autiota rallin timéanhetken tilan-
teesta, jdrjestelyistd ja ralliohjelmasta.

4§

Rahastonhoitaja ldhtee keskustele-
maan Ruotsiin paikallisten moottoriker-
hojen yhteiselimen kanssa yhteispohjois-
maisesta ehdotuksesta moottoripyordilyn
rajoittamisesta.

58

Toivottiin jdsenten ottavan yhteyttd
sihteeriin  jos he tietdvidt ystdviensd
jddneen ilman kerhon jasenmaksukorttia
tai kerholehtea asian korjaamiseksi.

Vakuudeksi
Kari Ahola

HUOM!
kun osoitteesi muuttuu ilmoita siiti vilit-
tomasti sihteerille!

Kansanedustaja Lyyli Aallon
puhe eduskunnassa 16.12.1975.

Moottoripyora-
veroasiasta

Ed. Aalto: Herra puhemies! Vaikka
tieddnkin, ettd mitd useampi kokki, sen
huonompi soppa, en malta olla pistdimat-
td lusikkaani tdhdn  moottorivero-
soppaan. Yleensdhdn nditd auto- ja
moottoripyordverokorotuksia on tdnne
tullut satamalla, kuten edellisissd puheen-
vuoroissa on mainittu, ja perusteena on
ollut valtion huono rahatilanne. Mutta
mitd valtion talous paranee, jos 44 000
moottoripyordn veroa vidhdn noste-
taankin? Ei mielestdni yhtddn mitdén.
Moottoripyordaveron  korotusesitykseen
on hallituksella ollut muut syyt. Se halu-
aa lopettaa maasta moottoripyorédkerhot
ja moottoripyoréurheilun, silld peruste-
luissa sanotaan: “Hallituksen mielestd
moottoripyordveroa tulisi kuitenkin eri-
tyisesti suurten moottoripyorien kdyton
rajoittamiseksi pysyvisti korottaa.”

Moottoripy6rdn véhdinenkin hinnan
korotus koskee kuitenkin kovasti sel-
laiseen nuorukaiseen, joka on vuosia
sddstdnyt ja sdastdnyt saadakseen tuon
kauan ihailemansa moottoripydrdn. Tun-
nen tillaisia katkeria nuorukaisia, joiden
on ollut pakko luopua haaveestaan moot-
toripyorien hintojen korotusten takia, sil-
14 nditd hintojahan me jo korotimme
vuonna 1974. Mitddn vastaavaakaan
harrastusta ndméa pojat eivdt ole 10y-
tianeet tai edes halunneetkaan etsid, vaan
ovat sitten ostaneet harmissaan pullon ja

siirtyneet juomajengeihin vapaa-
aikoinaan. Mind onneton menin tand
syksynid kahteen moottoripyordkerhoon,
kun  kutsuivat esitelldkseen kansan-
edustajille, miten hyvé harrastus nuorille
on tillainen moottoripyorédkerhoilu. Sii-
hen saakka olin mindkin luullut, ettd
moottoripyordpojat ovat vain sellaisia
ajajardlldstdjid, jotka ovat muiden kau-
huina. Mutta kun kerhoon tulikin siististi
pukeutuneita nuorukaisia, jotka silmét
kirkkaina loistaen itse sujuvasti hyvin
esiintyen selostivat monipuolisesti, miten
tarkedd on, ettd nuoret saavat harrastaa
juuri mieleistddn harrastusta, uskoin hei-
dan esityksiddn, varsinkin kun heiddn
mukanaan moottoriurheilun puolesta pu-
huivat myos alueen katsastusmies ja alu-
een ylikonstaapelikin.

Pojat valottivat asiansa asiallisesti ja
monelta kantilta. Mieleeni jdi vain muu-
tamia kohtia, kuten ettd moottoripyora
on koko kansan lilkkuma- ja harrastus-
viline, ettd se vie bensiinidkin vihemman
kuin auto, ettd sen siitd syystd pitéisi
kiinnostaa sddstelidstd hallitusta ja ettd
moottoripyOrd on oikein kaytettyna tur-
vallinen verrattuna esimerkiksi venee-
seen, autoon tai aseisiin, joita ihmiset ny-
kyddn my0skin hyvin ahkerasti kdytta-
vit. Pojat selittivdt, ettd moottori-
pyordiliji voi olla 16-vuotiaasta 100-
vuotiaaseen saakka ja yhteiskunnalli-
selta asemaltaan kansanedustajasta la-
hettiin saakka.

Moottoripyordd voi kéyttdd sekd
hyoty- ettd harrastustarkoituksiin. Har-
rastuksena moottoripyord on parasta
nuorisotoimintaa, kurssitoimintaa, ulko-
ja kotimaan halpaa matkailua. Voidaan
pitdd myoOs liikennekdyttdytymistd pa-
rantavia kilpailuja puhumattakaan moot-

9



toriurheilusta, jonka suorittajat eivét har-
rasta esimerkiksi alkoholia ja joiden kil-
pailujen voittajat ovat nuorten poikien
suuria thastuksen kohteita.

Moottoripyord kehittdd kayttdjansa
tekniikkaa ja liikennesilmdd. Muun mu-
assa poliisikouluun padsevit hyvit moot-
toriurheilijat liikkkuvan poliisin osastoille
helpommin, samoin rajavartiolaitokseen
ja yleensd tehtdviin, joissa tarvitaan hy-
vdd huomioimiskykyd ja nopeita reakti
oita. Ennen kaikkea moottoriurheilu on
vaihtoehto monelle nuorelle alkoholin ja
huumeiden valilla. Talousvaliokunnan
mietinndssd n:o 5 téltd vuodelta Alkon
kertomuksen yhteydessd vuodelta 1974
kerrotaan juopumuspiddtysten vuonna
1974 maassamme lisddntyneen 24,2 %
eli 55 000 séailoonotolla.

Jos moottoriurheilu on vaihtoehto al-
koholille ja huumeille, niin juuri tama
vaihtoehto sai minutkin vakuuttuneeksi,
etta maallemme tulisi monin verroin edul-
lisemmaksi tukea oikealla tavalla mootto-
riurheilua ja moottorikerhoilua eika suin-
kaan vaikeuttaa tarke@ta nuorten harras-
tusta ylimaaraisilla veroilla. Tietysti
moottoripyorillekin  sattuu tapaturmia,
mutta pojat vdittivat, ettei niissd ldhes-
kddn aina ole moottoripy0rdilijdssd syy
ja ettd valtio voisi tehokkaasti auttaa
moottoriurheilun edistdmistd ja turval-
lisuutta, jos kehitettdisiin ja vaadittaisiin
erillinen moottoripyordkortti, joka ottaisi
huomioon moottoripyoralld ajettaessa
tarvittavat erikoiset seikat. Pojat sanoi-
vat, ettd jos esimerkiksi 55-vuotias hyvi-
kin autoilija hyppdd moottoripyorin sel-
kdan eikd ole sitd ennen ajanut, niin pdin
seindd ajaa varmasti, vaikka osaakin hy-
vin autoa ajaa. Lisdksi ndmd moottori-
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pyordpojat sanoivat, ettd myods moottori-
pyord olisi katsastettava kerran vuodes-
sa.

Kysyin paikalla olleelta katsastus-
miehelti, ehtisivitkd ndmé tarkastaa vie-
i moottoripyoritkin vuosittain vai ai-
heuttaisiko se lisddntyvdd tyovoiman tar-
vetta ja siten taas valtiolle menoja. Kat-
sastaja vastasi, ettd he ehtisivit, ja hin
piti myds moottoripydrdn vuosittaista
katsastusta  aivan  valttdmattomana.
Lisiiksi hin ihmetteli, miksi ei vieldkadan
valtion toimesta ole méérétty kypéripak-
koa heti voimaan astuvaksi.

Pojat selittivdt, ettd ne muutamat
moottoripyoriraggarijoukot, jotka ih-
misid pelottelevat. ovat heiddn harmik-
seen vield villeji périndpoikia, joita he
yrittidvit kaduilta saada omiin kerhoihin-
sa. ja vdittivét, ettd sielld nekin pojat no-
peasti ihmistyvit.

Talvella niissd kerhoissa askarrellaan
moottorien purkamista ja hajoitusta ja
tutustutaan siten koneeseen perin pohjin,
pidetdan esitelmid liikenneturvalli-
suudesta, ja monen muun laista jarkevia,
hauskaa toimintaa esittelivit pojat minul-
le, joka muuten olin ainoa alueen kansan-
edustaja, joka olin niihin poikien selos-
tustilaisuuksiin ehtinyt. Jos useampia
kansanedustajia olisi tilaisuuteen kerin-
nyt, niin varmaan olisivat tulleet asialle
limpimiksi, kuten mindkin, jonka kaksi
omaa poikaakin kylld aikoinaan oli pa-
rindpoikia. Muistan, kuinka suurella hel-
lyydelld pojat hoitivat nditd rakkineitaan
ja miten hyvin he viihtyivit ndiden seu-
rassa ja olivat tietysti senkin aikaa poissa
muusta pahan teosta.

Rithimien ja Himeenlinnan moottori-
kerholaiset  selittivdt, ettei moottori-
kerholaisista ole tullut varkaita eikd rikol-

lisia, vaan kaikista kunnon kansalaisia, ja
ettd harrastuksettomista nuorista rikol-
liset kehittyvit, kun ei ole mitddn muuta-
kaan, mitd tekisi.

Kun mind vield vain surkuttelin sielld
kuolemantilastoja, joita aina moottori-
pyorien yhteydessé esitetdén ja joihin ve-
doten kai hallituskin katsoi pelastavansa
nuorten ihmisten henkid, kun korottaa
moottoripyordaveron niin korkealle, ettei-
viit pojat endd mokomaa rakkinetta irti
saa, pojat kuitenkin selostivat, ettd lakiin
pitdisi ottaa maardykset, ettd 16-vuotias
ei heti saisikaan ostaa suurta moottori-
pyordd, vaan moottoripyordily olisi aloi-
tettava vaativankin kortin suoritettua
pienilld pyorilld ja vasta vihitellen, idn
karttuessa siirryttava suuriin pyoriin, jot-
ka poikien ilmoituksen mukaan kuitenkin
ovat kaikkein turvallisimpia sen jilkeen,
kun ajajalla on niiden hallintaan riittdva
taito. Pojat selittivdt, ettd kuutiotila-
vuudeltaan suurissa pyOrissd on varmim-
mat jarrut ja muut hyvit suojalaitteet.

Mielestdni valtion ja kuntien kannat-
taisi paljon nykyistd enemmain kiinnittdd
huomiota jirjestettyyn ja ohjattuun nuo-
risotyohon, mitd esim. moottorikerhoilu
yhdeltd osalta mitd suurimmassa méérin
on. Varmaankin kannattaisi korjata

ten, kuin nama moottoripyorailijapojat
itse esittivat, etta siis 1) moottoripyorille
erillinen ajokortti, 2) kerran vuodessa
katsastus ja 3) kypardpakko heti voi-
maan astuvaksi ja 4) 16-vuotiaana vain
pieni pyora. Sitten vastahan tdmd urheilu
oikein arvoonsa tulisikin, kun ei autokor-
tillakaan endd saisi istua moottoripyorin
selkddn. Muutoin poikien mielestd olisi
kehitettidva yhteispelid autoilijoiden kans-
sa, jotta autoilijatkin tunnustaisivat

moottoripyordilijat tasavertaisiksi tielld
liikkujiksi auton kanssa.

Olemme myOskin Suomen 4H litossa tul
lut samaan tulokseen, nimittdin huoman-
nut, ettd sielldkin nuoria poikia eniten
kiinnostavat kaikenlaiset moottorikurssit
ja -kerhot, joten ei meiddn mielesténi tu-
lisi mennd ndin tdarkedssd nuorisoasiassa
takaperin, lopettaa koko harrastus. vaan
auttaa poikia oikeaan moottoriurheilu-
toimintaan.

Sen vuoksi, kun tdmé veronkorotus ei
valtiontaloudelle edes mitddn merkitse,
en kannata ndin korkeaa moottori-
pyoriveron korotusta, ja olin hyvin tyy-
tyviinen, ettd laki muuttui yksivuotiseksi.
Moottoripyorédkerholaiset saavat tdmén
vuoden aikana kdyda valistamassa teitd
jokaista erikseen. Sama kurssi kuin piti-
viit minullekin. Ja olenpa melkein varma,
ettd sydimenne tulee myydyksi, niin ettd
piditte poikien pientd périndintidkin taal-
14 Suomessa pienempédnd pahana kuin
heiddn sortumistaan alkoholiin ja huu-
meisiin. Samalla hallituskin voi tdman
vuoden aikana selvityttda asian itselleen
ja suorituttaa asiantuntijoilla erilaisia
vaihtoehtolaskelmia  moottoripyordilyn
haitoista ja hyodysta.

Pojat itse vield maksavatkin koko har-
rastuksensa. Vankiloissahan heiddn elat-
tamisensa tulee yhteiskunnalle monin
verroin kalliimmaksi. Ja miten ikédvaa,
kun niin paljon nuoria sortuu rikosten
teille, mitd nyt muutaman viime vuoden
atkana on sortunut. Kaikkihan tieddm-
me, cttd nuorisorikollisuus on pienessd
ajassa nelinkertaistunut. Niistd syistd te-
hostaisin erikoisesti niitd toimenpiteita,
mitd moottoripyOrdpojat itse ovat hen-
kensd pitimiksi esittdneet, ja antaisin poi-
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10.000 km TALVIAJOA _
MOOTTORIPYORALLA

Trukinkuljettaja  Ahti  Kulmala 1C
350-pyorineen kuuluu kiintedsti Oriveden
talvimaisemiin. Joka pdiva hédn ajaa 2 km
tyomatkansa ja kovallakin pakkasella IC
ldhtee noyristi. Jos pakkanen on alle 15
asteen, ndhdddn Ahti ilman muuta ilta-
lenkilld pyorineen. Viikonloppuina tulee
ajettua 50—150 km lenkkejd. Normaalia
tyOmatka- ja harrastusajoa kertyy Ahdil
le n. 10.000 km talvessa. Kesélla tahti on
vield kovempi: sulan maan ajoja kertyy
15.000—20.000 km. Hiljainen, jamera

kien porrdtd moottoripyorineen  siind
kuin autojenkin, kelld tédsta ldhin on va-
raa jokin pdristin tdssd maassa itselleen
hankkia.
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poika on uskollisimpia rallinkiertdjia.
Kontioralli kuuluu ilman muuta ohjel-
maan ja 5—6 muuta motoristiviikkon-
loppua. Lomaviikkoina tutustutaan vield
omaan maahan ja kilometrejd kertyy sii-
takin. Ahdilla on se malli, ettd kiintoisalla
seudulla voi viihtyd vaikka koko pdivén.
Toisena pdivdnd taas on matkavauhti
pédlld jatkuvasti. Norjassa on pistdydyt-
ty, mutta ulkomaat eivét vield ole matka-
kohteita kun suuressa omassa maassakin
on nihtavaa.

Ahdin kummeksittu talviajon “into-
himo™ ehkéd perustuu hédnen ensituntu-
maansa motorismiin. 15-vuotiaana hédn
rakenteli Jawa-yhdistelman, jolla heti al-

kuun harrasti talviajoa maastossa.
Ajokortti-ikddn tultua Ural-pyord palveli
3 vuotta ja 20.000 km vuotta kohti. Sen
talvisdiden lahtoalttius ei ollut niin hyva
kuin uuden IC:n.

Talven oireiden ilmaantuessa Ahti
vaihtaa pyOrddn nastoitetut trial-renkaat.
Parille kertyy hintaa 360 mk, mutta ajaa
niilld voi n. 20.000 km. Suojansdén ja
leudon liukkailla rengas puree mukavasti.
Pahimmat kelit talvi-ajajalle on kun pak-
kaskovalle, jdiselle tielle sataa pehmeadd
vitilunta. Ratkaisemattomin pulma on
visiirin huurtuminen ja juuri se estdé ajon
kovemmilla pakkasilla. Sdahkdlammittei-
silld kdsineilld voisi ratkaista pakkaspul-
mia, mutta sithen ei kannata ryhtya kun
visiirin huurtumista ei voi hallita.

Talvisen ajopuvun Ahti on perustanut
vdljadn barbourpukuun. Sen alle hin ei
pue kiredd kesdajan ajohaalariaan. Lim
pimén alusvaatekerran lisdksi on villaiset
vélihousut ja talvifarmarit, yldruumista
lammittad pari vahvaa villapaitaa. Jalas-
sa varrensuun Kiristyssoljilla varustetut
armeijansaappaat, joihin mahtuu parit
villasukat. Ahdin kokemuksen mukaan
talvisessa ajo-asussa pitdéd olla valjyyttd,
kireys kylmittdd. Turkispuku voisi olla
mukava, muttei sitd ole tullut hankittua,
kun on tarjennut ndinkin. Ajoturvalli-
suuden kannalta Ahti tuntee pimedn, lu-
mettoman myohdissyksyn pahempana
kuin keskitalven ajon.

Talviajossa on ilmeisesti samanlaista
urheilun tuntua kuin avantouinnissa, jolla
on monen monta vannoutunutta harras-
tajaa. Ahti on joskus parantanut al-
kaneen nuhansakin pitkélld ajolenkilld.
Niinhdn sitd sanotaan avantouinninkin
tekevan.

Eero Mikkola

“Hullu talvimotoristi
asevarikko 6:Ita”

Alikersantti Aulis Virtanen pitdd mo-
torismin lippua korkealla kaikissa olo-
suhteissa. Ei kaverien kiusallakaan siirry
autokantaan, vaikka tyomatka vuorotyo-
hon on 30 km. Aulis asuu Lidngelméden
Korvenkyldssd ja tydpaikka on Oriveden
kirkonkylédssa.

Nuorukaisvuotensa Aulis oli metsuri
ja siindkin hommassa pyord palveli kuten
monia ennen Jawa-aikaan. Pukeutumisen
suhteen Aulis on ehdottoman tarkka. Ei
edes kesilld ajele kuin tdydessd nahkapu-
vussa. Valinnan varaa on nahkahaalari,
jossa vuoriin kiinnitettynd on polvilla tur-
kiskaistat, hyvit kesilldkin. Kakkospu-
ku, etenkin talvella on Jawakauden mal-
linen toppauksin varustettu nahkapusero
ja lujat nahkahousut. Tosi kylmalld pu-
vun pdille sadepuku tai aidot lentédjin
turkkihousut. Tyon puolesta saa muka-
vasti lujia armeijan saappaita.

Paitsi moottoripyorid, Aulis hallitsee
patevdsti kitaraa, hanuria ja sdhkourku-
ja, on paljon soitellut béndissikin ja lau-
lellutkin. Kirjoituskonekin on hallinnassa
ja tdhdn jatkoksi poika itse hetkessd na-
putti motorismihistoriansa, kun sattui
mukavasti saamaan sen vaihteen péille.

AULIS MOTORISTI

Olin silloin seitsemédnnelld luokalla
kansakoulussa kun se moottoripydri-
kadrpidnen minua todella puraisi. Veljelldni
oli silloin 500 kuutioinen Triuph tiger,
kaikkihan muistaa 52 den mallin jossa oli
mm. takajousitus takapy6rdn rummun
keskelld. Olin aina intoa tdysi kun hén
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tuli kdymiinkotonaja mind padsinmieli
puuhaani, kiilloittamaan ja voitelemaan
Triuphin ketjuja. Hén oli silloin tOissd
Nokialla ja riemullani ei ollut rajoja kun
hén sanoi ettd voit ldhted Nokialle kyydis-
sdni, mutta pistd se nahkapuserosi péélle
ja muutenkin paljon vaatetta. Olin 1dhto-
valmis alta aika yksikon silloin oli vield
kaunis sunnuntai ilta, kuin se yleensd ke-
sdlld voi olla. Oltiinhan sitd ajeltu tdssd
koti nurkissa ennenkin mutta noin pitkd
matka oli minulle eldmys.

Tiiltd Lankipohjasta Tampereelle oli
silloin hiton mutkanen soratie joka oli
pédllystetty jollain 06ljy soralla. Matkaan
kun pddstiin oli tdsséd heti jo ennen Ori-
vettd hyvé suora ja velipoika kallisti itse-
4dn ettd mind ndin nopeus mittarin. Oli
todellinen eldmys seurata kun Smitin mit-
tari kuin rdpsimalld ldhti kipuaan ylds-
pdin. Ohitti sadan ja kierrosten noustessa
nousi lukemat mittarissa, tuntui kuin se
nousisi loputtomiin ja minua jo hieman
hirvittikin. Hetken ehti olla sataviisikym-
mentd, mutta sitten tuli vastaan melko
jyrkkd kaarre ja hédnen oli 10ysittdva
kaasu. Oli hieno kuunnella kun imu &éni
oli pakoputkien suulla tosi mahtava, sii-
hen aikaan sai pyOrédsséd olla aika véljad
hengenkulku pakoputkissa. Se reisu oli
kaikin puolin hyvé eldmys koulupojalle.
Sen jdlkeen pdatin ettd heti kun on mah-
dollisuus hankin itselleni ajokortin ja
pyOrdn, ettd péddsen itse ajamaan. Nyt
minulla on ollut m.pydréan ajokortti jo yli
yhdeksin vuotta. Sind aikana olen ajanut
ldpi talvienkin, lukuunottamatta varus-
mies aikaa. Sain ajokorttini joulukuussa
ja minun hyvé kaverini omisti silloin 500
kuutioisen BSA pyorén, ja hén oli silloin
asevelvollisuuttaan  suorittamassa  ja
mind sain kdyttooni sen pyordn. Oli juh-
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lava alkaa talvikelissd moottoripyordily
niin suurella koneella. Jos tédssé luettelen
pyOrini siind jirjestyksessd kun ne on ol-
lutkin. 350cc jawa, 125 gilera, 350cc ic,
500 kavasaki, 450 dukati desmo, ja tdméi
jolla tanékin pdivdna ajelen 600cc bmw.
Kaikilla pyorilld olen ajanut myds talvel-
la. Paras talvipyord oli ducati, mutta kun
joudun kulkemaan 30 kilometrin pddssa
toissd oli minun pakko saada luotettava
pyOrd mitd ei tarvi rassailla matkalla ja
pdadyin bemuun.

Ei se ole hassumpi ajettava talvella-
kaan, mutta koska minulla ei ole lammin-
td tallia alkuun tuotti vaikeuksia saada se
kdymdian. Kaikkihan on opeteltava, ja
nyt kun olen sen kdynnistdmistéd opetellut
jo kolmena talvena, ldhtee se kiltisti vaik-
ka pakkasta olisikin ldhes kolmekym-
menté astetta. Paras pakkanen kun olen
lahtenyt toihin on ollut 28 astetta, onnek-
si ne on jo tyomaallakin siihen tottuneet
ettd kylld se (hullu) pyorélld tulee vaikka
pakkasta olisikin paljon. Endd ei ihmisilld
ole muuta konstia aliarvioida minun liik-
kumis tapaani kuin ettd vanhempana tun-
net varmaan reumatismin. Olen ollut ny-
kyisessd ammatissani jo kuusi vuotta ja
kertaakaan en ole ollut tdistd pois sairau-
den takia. Automiehet jotka kulkevat pa-
rinkin kilometrin pdédstd ovat joka talvi
flunssassa yms.

Talviajotekniikka on niin monipuo-
linen juttu ettd on turha ruveta sitd téssd
selostelemaan. Olen sitd mieltd ettd jos
haluaa tosiaan tietdd kuinka pyOrd mis-
sakin tilanteessa kdyttdytyy, olisi ajetta-
va ainakin kolme talvea. Liukkaalla opi-
tut asiat pdtee myoOs kuivalla asfaltilla,
jolloin nopeus on suurempi eiké ole peh-
medd lumi penkkaa.

Aulis

Aulis Virtanen




Lunta, pakkasta ja talventuntua oli riittdmiin Karijarven rannassa Jaalassa #.—8.2.
76 jarjestetyssd talvirallissa. Parisenkymmentd motoristia uhmasi talvisia olosuhteita

ajamalla moottoripyordlld halki lumisten maisemien tapaukseen.

Isantd Hanski ja Jorgen saunaldmmityspuuhissa. Kerrottakoon ettd mychemmin
saunassa kylvettaessd tarkeni jo ilman villapaitaa ja rukkasia.

16

Sisalld takan ddressd oli miellyvttdvdn ladmmintd, makkara ja olut maistuivat.

Kukaan ei
jaatynyt
satulaan

tabvirallissa

Pappa  kanteli  kuumia  hoyryavid
muikkukukkoja poytddan. Hyvid ne olivat-
kin, niin ettd niiden leipoja Anna-Liisa
Tuppurainen yhteisella pddatokselld nimi-
tettiin kalakukkomestariksi.



X Kontioralli

Kymmenes Kontioralli noudattaa var
sinaisilta puitteiltaan viime vuosien ai
kana vakiintunutta kdytdntoa ja tulee
olemaan eradnlainen kutsuralli.  Var
sinaista kutsukorttia tai kerhon jasenyyt
ti ei kymmenenteen Kontioralliin aikovil
ta kuitenkaan vaadita. Ennakkoilmoit
tautuminen viime Motoristin mukana 1
hetetylld  postisiirtolomakkeella  riittaa.
Niitd kortteja lidhetettiin neljd kappaletta
kullekin jisenclle ja yhdelld kortilla voi il
moittautua yksi henkilo. Kontiorallitoi
mikunta luottaa sithen. ettd ne matkamo
torismista kiinnostuneet moottoripyoréi-
lijit. jotka ovat halukkaita Kontioralliin
tulemaan. saavat joltain kerhomme ji
senelti - yliméddrdisen  postisiirtolomak
keen. joka on siis samalla ilmoittautumis
kortti Kontioralliin.

Viime vuosien tapaan ajetaan ensin
katsastuspaikalle jossa tarkastetaan en
nakkoilmoittautuminen ja muut muodol
lisuudet ja vasta sen jdlkeen osanottajat
saavat ajo-ohjeet varsinaiselle rallipaikal-
le. Tétd kirjoitettaessa ei katsastuspaikan
sijaintia ole vield lopullisesti pdatetty,
mutta ralliin ilmoittautuneille se tullaan
hyvissd ajoin tiedottamaan. Katsastus-
paikka tulee kuitenkin olemaan jossain
keski-Suomessa ja siitdhidn paittelyky
kyisimmit jo ehkd arvaavatkin var
sinaisen rallipaikan sijainnin.

Rallin ohjelma tulee myos olemaan
melko perinteellinen Kontioralliohjelma.
Kustannusten suuruudesta 25 mk henki-
16 voi tietysti jotain pddtelld siitdkin.
Ainakin jonkinlaista vastinetta rahoillen-
ne on Kontiorallitoimikunta yrittanyt jar-

Jestad. Kontiorallitoimikunta
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PAHAENTEINEN
UUTINEN

Satakunnan v 1975 kolaritilastoissa
moottoripyordilijat — esiintyvédt tavalla,
joka avaa pelottavia ndkoaloja litkenne-
turvallisuusvden suhtautumisessa moto-
rismiin. Alueen seitsemdssd vakavassa
moottoripyoraturmassa kuoli 10 henki-
164, 3 takaistujaa kuskien mukana. Jo-
kaisella uhrilla oli korkeat alkoholipro-
millet veressd. Motoristien vastuutonta
osuutta kuolemankolareissa on jo uutis-
puolella ehditty ndkyvésti korostaa.

Satakunnan motoristien kuolintilasto
eroaa huomattavasti monien muiden alu-
eiden kolaritilastoista. Alkoholitapaukset
ovat 100 %, kun monilla alueilla motoris-
tien kuolinsyy on puuttuva ajokokemus,
useimmin ilman alkoholin osuutta. Vaka-
vien autokolarien osaltahan alkoholita-
paukset vuosittain lisddntyvdt ja kdyvit
torkeammiksi. Lisdksi ne yhd useammin
tapahtuvat ikdluokissa 17—25, kun ne ai-
kaisemmin olivat ikdryhmissd 28—40.

Motoristipiireille Satakunnan musta ti-
lasto antaa miettimisen aihetta. Kerhotoi-
minnassa tdmd maakunta lienee maan
heikoimpia. Porin-Vammalan-Kankaan-
pddn-Parkanon-Ikaalisten alueilla ei ker-
hotoimintaa ainakaan matkapyorailyn
alalla ole. Perinteellisessd sahtimaakun-
nassa oluen kulutus on erittdin korkea.
Runsas oluenkulutus kuuluu eldiménku-
vaan ja siihen ei lasketa liikenneriskivaa-
raa. Moottoripydrdilynkin raskas kuolin-
tilasto ilmeisesti pohjautuu tdhdn kalja-
kulttuuriin. Asennepuolella on melkoista
sokeutta. Siihen viittaa erds sikéldinen
tekniikanopiskelija motoristi. Han ylpei-
lee muille motoristeille, ettd on onnis-

MOTOFOTO -76

Touring Finlandia Moottorikerho jar-
jestdd suuren moottoripydréaiheisen va-
lokuvauskilpailun TF:n ja KuusYsin ja-
senille. Kuvat tulevat olemaan ndytteilld
TF:n rallissa 14.—15. elokuuta myohem-
min ilmoitettavassa paikassa.

Kilpailussa tulee olemaan neljd eri sar-
jaa:

a) matkailukuvat m/v

b) matkailukuvat viri

¢) urheilukuvat m/v

d) urheilukuvat vari

Kuvat saavat olla mitd kokoa tahansa
ja parhaat palkitaan ja tullaan ldhettad-
méddn F.I.M:n syyskokoukseen, jossa on
my0ds valokuvauskilpailu. Téstd syystd
myds em. sarjat.

Kilpailun palkinnot tulevat olemaan
hyvin vaatimattomat, mutta voittajat tu-
levat saamaan roppakaupalla mainetta &
kunniaa, silli mm. Motoristi tulee jul-
kaisemaan kilpailun kuvasatoa.

Kuten edelld on mainittu, tulee kuvien
olla aiheeltaan moottoripy0riin ja moot-

tunut sijoittamaan pyoradnsa kuljetuslo-
kerot, jossa viikonlopun tarvittavat 24
kaljapulloa sdilyvit ehyend. Toinen ylpei-
lyn aihe on, ettei muita evaitd viikonlop-
pumatkalle tarvita. Sanoohan kansan
sananlasku: hyvd vasikka elda juomalla-
kin.

Motoristien kuolintilasto ei kerro,
kuinka monta kaljaa on ollut matkassa,
nautittuna tai varattuna. Mutta promillet
viittaavat innokkaaseen janoon. Sahtipe-
rinteen maakunnassa moni motoristi il-
meisesti katsoo kaljan yhtd tdrkedksi
ajossa kuin bensiininkin.

toripyordilyyn liittyvia.

Kédytdnnon syistd on diojen esittd-
minen mahdotonta, joten ota parhaat di-
asi kauniiseen kéteen ja pyyda fotokaup-
piastasi teettdmddn niistd ns. CT-
kopiot.

Kuvat tulee arvostelemaan péteva
Raati eli Jurri, joka tulee koostumaan va-
lokuvaukseen ja moottoripy0riin pereh-
tyneistd henkilOista.

Kuvat tulee ldhettdd suljetuissa kirje-
kuorissa, ja kuvien taakse tulee kirjoittaa
ldhettdjdn valisema minimerkki sekd ku-
van nimi. Ei pidd my0skdidn unohtaa sitd
sarjaa, mihin on tarkoitus kuvalla osallis-
tua. Liitd mukaan vield suljettu kirjekuori,
jonka paalle kirjoitat saman nimimerkin,
joka on kuviesi takana. Kuoren sisddn
taas kirjoitat oman nimesi ja osoitteesi.
Nadin varmistetaan ehdottoman puoluee-
ton arvostelu. Valitettavasti olemme tul-
leet sithen tulokseen, ettd meiddn on pe-
rittdvd pieni osallistumismaksu kulujen
peittdmiseksi, silld tulemme palautta-
maan kaikki kuvat takaisin ldhettdjille
ynnd palkintoja varten tarvitsemme
my0s jonkun markan.

Siispé laittanet ulompaan kirjekuoreen
my0s viiden markan setelin.

Jos kertaamme kaiken Kkerran, niin
“tyOjdrjestys” on seuraava:

1. Hyvdt mp-kuvat esilla

2. Kuvien taakse nimimerkki, kuvan
nimi sekd sarja

3. Kirjekuoren paélle sama nimimerk-
ki

4. Kirjekuoren sisddn oma nimi ja
osoite

5. Kuvat, kirjekuori sekd vitosen sete-
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Mitalimiehet vhteisessd potretissa.

Matkamotoristien Suomen mestaruuskilpailut 1976

Hiihto: 1) Kari Kirssi 7,54, Myllykos-
ki. 2) Antti Lindstrom 9,16, Myllykoski,
3) Jorma Numminen 9,18, Hdmeenlinna,
4) Reijo Myllymaa 9.29, Hdmeenlinna,
5) Vesa Tuoninen 12,31, Harjavalta.
6) Eero Parikka 15,06, Turku.

Kiitos kun tulitte! Tervetuloa uudel-
leen!

li kirjekuoreen, jonka péélle ldhetys-
osoite.

6. Kirje postilaatikkoon.

Harras toivomuksemme on, ettd osan-
otto kilpailuun olisi mahdollisimman
suuri, silld tieddimme, ettd jokaisella mo-
toristilla on kotonaan hyvid valokuvia,
sellaisia, joita muutkin mielellddn katse-
lisivat.
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Kuvien ldhetysosoite on

Jussi Pulkkinen

Elontie 87

00660 Helsinki 66

Kuoren alanurkkaan pankaatten tun-
nus MOTOFOTO -76.

Kuvien tulisi olla perilld viimeistdan
31.7., silld Jurrille ja ndyttelyn jérjestdjil-
lekin olisi varattava hiukan aikaa. Halu-
aisimme vield kerran kiinnittdd huomiosi
siihen, etté nédyttelyn lopputulos on kiinni
juuri SINUSTA. Vihilld kuvilla ei saa
kunnon kilpailua aikaan. Siis toimi sen
mukaan.

TF:n Kameraryhma
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Moottoripyordkerho 69 ry:n

AJOKAUDEN
AVAJAISET

Kirjokivelld huhtikuun 24—25 paivana 1976

Filmejid + sauna + Kahvitarjoilu
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Moikka vaan motoristit

Osui tuossa kéteeni Motoristi 4-5
syyskuu 1975. Siitd tuli mieleeni, ettd vé-
hin on epdsddnnollinen lehti ilmesty-
misiltddn. Vaan onneksi sen suurempia
noitumatta tarkistin omat toimeni lehden
hyviksi. Kas, kas, eipi ollut edes jdsen-
maksu maksettu. Niin oli kuitti kuittaa-
maton nahkapuvun taskussa. Ei ole seli-
tyksid moiseen ei. Ei edes se, ettd pyordi-
lyni viime vuonna jédivét aivan minimiin.
Johtuen monistakin syistd. Ajan puut-
teesta ja tietysti rahasta.

Vaan kypsyipd mielessd entiset ja hau-
tui tulevat matkat. Vaikka védhiinhdn ne
jdd tulevana suvenakin. Kas, kun olen
joutunut harmaaseen liemeen. Liemeen,
jonka kaava on monelle tuttu: SA-int
3/75 Lappeenranta. Ja koskapa aikaa on
nyt, niin kirjottelen.

Motoristin alku

On vuosi 1958. Kesd on tullut. Kolmi-
vuotias pikkupojan tenava istuu rappusil-
la kiisi poskella. Hdn kuuntelee. Vihdoin
alkaa kaukaa kantautua ddni. Se lihenee,
syvenee jossain ja vihdoin se pauhaa jo
kotiaukean tielld. Hetkessd se on pihalla.
Tenavalle tuttu hahmo tekee jotain ja
ddni sammuu syvddn huokaisten. Tulee
hiljaista. Kuuluu vain Harleyn jadhtyvén
koneen napsahtelua. Poika juoksee isdn-
sd luo, selitellen pdivdn tapahtumat. Li-
vahtaa kuitenkin tilaisuuden tultua pyo-
ran luo. Tutkii ja ihmettelee sen vipuja.
Miettii hetken, miksi pyorédn lyhty loistaa
auringossa. Toteaa lopulta koko masinan
hieman pelottavaksi ja hdipyy omille teil-
leen.

On pyhdaamu. Isd on kiinnittdnyt lul-
lan Harrikkaan. Se tietdd ajelua kylille.
Kohta onkin koko perhe vaunussa ja niin
mentiin. Maisema vilisee ja Harley pau-
haa. Pddstaian perille. On siind pyOrassd
ihmettd, kyldn kakaroillekin. Samassa
saa motoristin alku ensimmdisen mustzn
kyntensd, sormen jdddessd lullan oven
valiin.

o
ro

Kesdn mentyd koittaa syksy. Taas
kerran pitiisi ddnen kuulua. Ja kuuluu-
han se, mutta kovin vaimeana ja vail-
lisena. Ei pauhaa edes pihalla. Savuaa
vain. Isin ilme on synkkd. Vie Har-
leynsi liiteriin. Ei tohdi kenenkdin ldhelle
mennd. Sielli ne kotkottdd molemmat.
Harrikka pelkkind osina. Rungonkin isa
tyontad aittaan. Sielld se nyt on lukkojen
takana, totean haikeasti.

Kuluu vuosia neljd. On lauantai ja ko-
tona leivotaan. Ilman tdyttdd vastaleivo-
tun tuoksu. Kuuluu kummallinen suraus.
Kauppiasko tuli autolla? Ei tullut. Kas
kummaa, isdhdn se sieltd tulikin. Vaan
millds se tuli? No ihan uudella kakspuo-
likkaalla Jawalla. Siind se nyt on, kiiltdé-
kin kuin Harleyn lamppu. Seitsenvuoti-
aan malttamattomuudella odotan padsya
kyydissd koeajolle. Vihdoin ldhdettiin.
Olipas hurjan tuntuista varsinkin sitten,
kun pédsin tankille istumaan ja sain pitda
“sarvista” kiinni.

Vaan on aika kulunut.Kuulen ensim-
miiset pilkkaavat sanat pyorille. Ruos-
teinen oli jo Jawakin noina vuosina 1964-
1967. Melkein salaa silld oli kuljettava.
Alkoi vihitellen uusi kausi. Japsit saapui-
vat. Pyoriily alkoi kukoistaa ja vihdoin
vuonna 1971 koitti aika, jolloin tdytin
tarvittavat silloiset kuusitoista vuotta.
Olihan se aika toinen, mutta sitakin suu-
remmin soi ivalaulu tuolle ruosteiselle ja-
walle. “Meinaaks tosissas ajaa tommo-

sella romulla.”™ Oli varsin yleinen totea-
mus. Sisuuntui siitd motoristin alku. Ei
varaa muuhun, joten tdlld vaan. Voi niitd
hetkid, kun se kirottu ei kdynnistynyt ins-
sin ajoon lihdettdessd ja ajon pddtyttyd
lopulta reitiltd eksymiseen. Ei tuntunut
olo hyvalta.

Samana kesdnad alkoi Imatra kutsua.
Vanhemmat varoittelivat. Isdkin sanoi:
“"Mi en kylli tdlld vehkeelld ldhtis.”
Vaan minipi ldhdin. Faijan rotsi pdlla,
farkut ja kumitossut jalassa. Kypéra sen-
tddn oli.

Siispa pelko sielussa kohti Imatraa.
Oli mielessd monet jutut. ”Ne silpoo sulta
renkaat ja katkoo vaijerit” kertoivat ka-
verit. Ei sinne jawalla hullukaan mee.
Keula kohti itdd. Tulee vastaan ensim-
miiset pyordt. Nostavat kitensd. Mitd
hittoa, morjestiko ne? Kylld, mutta var-
muudeksi nostan kéteni aina toiseksi.

Kas, nelisen kilsaa ennen madradnpéda-
ti koneeni sammahtaa. Eikd kadynnisty.
Tyonnén sen ldheiseen sorakuoppaan pii-
loon. Tuskin kukaan huomasi sitd. Ja sit-
ten juosten perille. Ndin ja koin kaiken.
Rinnassa huoli, pddsenkd pois. Aikansa
kutakin. Vika 18ytyi ja pois tultiin. Mieli
hyviind ja lopullisesti motorismille men-
neena.

Kaikki timé tuntuu ehkd oudolta, si-
vistyneelle kaupungin kasvatille. Mutta
minule se on merkinnyt uskomattoman
paljon. Suhtautumiseni motorismiin ei
siis liene mikddn ihme. Samasta syystd
johtunee my0ds vanhempieni mydtdmie-
lisyys moottoripyorailyyn. Onpahan tuo
pyori melkoisen tuttu kapine didillenikin
jo aikojen takaa, kuten kuvastakin né-

kyy.

X Kontioralli
3.—4.7.76

»VIKINGLINJALLE”

Kerhon nimissd ldhetettyyn tieduste-
luun moottoripydrien kuljettamiseksi il-
maiseksi samoin ehdoin kuin Vikinglinja
lupaa autoilijoille ndin rospuuttokautena,
saimme seuraavanlaisen vastauksen. Tie-
dustelussa asiaa kysyttiin mm. seuraa-
vasti perustellen:

“Moottoripydrd vie pienen tilan, pyo-
rdn jattdminen satamaan on riskin otta-
mista siihen kohdistuvan ilkivallan vuok-
si, pyoOri pitiisi saada tasavertaiseksi au-
ton kanssa. Moottoripyorillda matkuste-
taan my0s ei sesonkiaikana.

Taas saamme huomata kuinka moot-
toripyoriily on asetettu erikoisasemaan,
joskaan ei positiivisessa mielessd.

Myonnettdvd on, ettei 10 mk matkaa
kaada, oli sitten matka Ahvenanmaalle
tai Ruotsin puolelle, mutta kivasti se vain
limmittdisi periaatteena. Ehkd voisi
myds sanoa, ei se linja kympin kiped ole,
mutta tulisihan ehkd monelle pyoriilijélle
tutuksi kesdkautta varten, jolloin kuiten-
kin kaikki maksamme, PR:dd nées,
monethan meistd ovat myds nykyisid ja
tulevia autoilijoita. Melkeinpd poikkeuk-
setta voimme olla hyvin tyytyvdisid lau-
toilla tapahtuvaan pyoréilijéiden kohte-
luun, joten me myos kdyttaydytddn lau-
toilla siten, ettei meistd voitaisi sanoa mi-
tidin negatiivista matkustaessamme.”

Kari Ahola

Kirjeesi 1976-01-05

Kiitimme  yllimainitusta kirjeestési
koskien moottoripyorien ilmaista kulje-
tusta laivoillamme.

Huomattavan osan matkustajistamme
muodostavat  autoilevat matkustajat,
useinkin perheelliset, ja heille olemme an-
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Nuorekas Pena muistelee

Kontiorallien uskollisimpia kavijoita
on ollut Pentti Jokinen Vammalasta,
hinet on niahty ensimmaisina rallipaikoil-
kuin Pentti itse sanoo, “mina jaan viela
kipindvartioon.” Jokisen Pentti ajeli ai-
koinaan Nortonilla ja nykyisin 450 cc
Hondalla, ndilla pyorilla tekemidan Kon-
tiorallimatkoja on Pentti toimituksen
pyynnosta kynaillyt elikkd Kontiosta
Pentin kertomana:

“En ollut ensimmdisessd Kontiorallis-
sa, koska en tiennyt siitd ennenkuin se oli
my®&hdistd. Sitten vuonna -68 olin katso-
massa Ahveniston TT ajoja ja kun ajot
olivat péittyneet astelin pysdkointialueel-
le. Niin katso, sielld oli jaettu jotain lap-
puja pydrien sarviin. Minunkin pydrés-
séini oli sellainen. Luin lapun ja se oli kut-
su Kontioralliin. Minulle selkisi tuossa
tuokiossa, ettd sinnehdn mindkin menen
Kontiolahden Venejoelle heindkuun en-
simmadisend viikonvaihteena.

taneet mahdollisuuden huokeampaan ja
helpompaan matkustamiseen mikéli kak-
si maksavaa matkustajaa seuraa mu-
kana.

Moottoripyorin ollessa kyseessa ei oi-
keastaan voida vaatia kahta maksavaa
matkustajaa seuraavaksi mukana jotta
tima ilmainen kuljetusoikeus saataisiin,
ja koska moottoripyordn kuljetusmaksu
on vain 10,—, uskomme, ettei tdstd ai-
heudu ylivoimaista estettd matkusta-
miselle.

Ystavillisin terveisin

VIKINGLINJA OY

Clas Gustafsson
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Koska olin muutenkin innokas ajele-
maan, saavuin sitten perille perjantaina
iltapdivilld. Ei sielld silloin vield montaa-
kaan pyoriilijdd ollut, mutta pikku hiljaa
heitd tuli lisédd, heita tuli kaikkina vuoro-
kauden aikoina, taisi tulla vield silloinkin
kun jo ensimmdisid ldhti pois, meitd taisi
silloin olla 105 kévijdd. Ndma olivatkin
kaikki hienoa fiksua porukkaa. Paljon on
sellaisia jotka eivit endd ole kontiota eh-
tineet harrastamaan. Ketddn syrjiméttd,
mutta esimerkiksi Turusta Saloset isd ja
poika Pentti ja Raisiosta Takapramit
Eilo ja Tuula, parhaimmat terveiseni heil-
le. Ndmé viimeksimainitut putsasivat 450
cc Hondaansa paraatikuntoon jolla he
sitten voittivat kauniimman pyordn pal-
kinnon, olivat rakennelleet sen hienoon
kuntoon meinaan. Sielld sitten-juteltiin ja
tarkasteltiin kaikki pyordt moneen ker-
taan. Oli sellaisia pienid ryhmié eri puo-
lella aluetta ja puheen aiheena yhdeksan-
kymmentd prosenttisesti moottoripyOrid
ja kaikkea siihen liittyvdd, yhtdpaétd 2
vuorokautta ei siind paljon nukkumaan
ehtinyt. On siind harrastuksella vakuuk-
sia.

Lauantaina pydriiltin muonaa hake-
maan lahimmaisti kaupasta, ei silloin vie-
14 kdynyt kauppa-autoa. Kylld palvelut
ovat lisddntyneet sen jélkeen. Kauppa-
autokin on kdynyt vuodesta -69 ldhtien
joka vuosi. Mutta olivat silloinkin jo ral-
lin jérjestdjit hommanneet jokaiselle il-
maiseksi numeron paikkakunnan sano-
malehted jossa kerrotiin rallin tarkoituk-
sesta ja oli siind pari kuvaakin. Ei silloin
aluksi ollut mitdin osanottajamaksuja-
kaan.

Olen kiynyt siitd asti joka kerran yh-
teensd 8 kertaa. Mutta tunnelma ei ole
endd niin limminhenkinen kuin silloin
aluksi. Johtunee kai siitd kun homma on
saanut suuremmat puitteet. Mutta ettei
vain tulisi mitddn védrinkésityksid niin
pitii sanoa samaan hengen vetoon par-
haat kiitokset osanottajille kautta aiko-
jen. Ei tarvitse peldtd tavarainsa puoles-
ta, jos jotain katoaa on sen varmasti itse
hukannut. Jos jotain apua tarvitsee niin
sitd saa varmasti jos ei nyt mitddn suuria
varaosia tarvitse, millds nyt niitd. En ha-
luaisi mitddn muutoksia esittdd Kontio-
ralleihin, vaan kaikki kiitos, kunnia ja
ylistys kaikille kerho 69:n toimihenkil&il-

le jotka ovat ennen olleet ja mydskin ny-
kyisille. He ovat suorittaneet arvokasta
tyotd asiamme hyvéksi joka ei varmasti
aina ole helppoa.

Olen seuraillut tdssd tdtd maailman
menoa jo 52 vuotta, siitd ajasta olen is-
tunut satulassa kohta 20 vuotta. Elantoni
olen hankkinut eri aloilta, olen niinsanot-
tu “yleismies”, joka tekee melkein kaik-
kia hommia eikd osaa mitddn kunnolla
(se on sekatydmies). Katselin siind sivus-
sa velipoikani (minua 10 vuotta nuorem-
pi) hin alkoi 16-vuotiaana hédrdilld van-
hojen moottoripydrien kimpussa, korjaili
niitd ja vililld taas ajeli. Hdn sanoi aina
joskus minullekin paneppas kokeillen,
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siiné sitten ensimmadiset metrini preista-
sin. Silloin varmaankin jii siemen ité-
médn. Kului sitten muutama vuosi kun-
nes erddnd sadepdivdnd kdvelin Vamma-
lassa Salosen pyoriliikkeen ohi ja niin
ikkunassa ihastuttavan uuden hienon
EMW merkkisen moottoripydrin. Sitten
astelin ovesta sisddn ja sanoin tehddanko
kaupat. Tdlld pyordlld sitten ajoin 2,5
vuotta jolloin sitten vaihdoin sen van-
hempaan mutta paljon parempaan AJ-
S:dédn. Sitten vuonna -62 se vaihtui taas
uuteen ES 2 500 cc Norton pydriddn. Ny-
kyisin minulla on Nortonin lisdksi neli-
puolikas Honda, néilld min4 sitten sarvei-
len kummallakin. Niihin mind olenkin
rakastunut niin etten tohdi niitd laittaa
maailmalle.

Kylldhdn sitd joskus saa semmoisen
hymyn osakseen joka kertoo, ettd olisi
sinunkin jo aika tulla jérkiisi. Mutta ”Pe-
pe oli neekeri, siksi Pepe oli niin musta.”
Aluksi ajelin joka pdiva kesét talvet. Tuli-
han niitd joskus liukkaalla pakollisia liu-

kuja. Mutta nykydin ne talviajot ovat
Jjddneet olemattomiin kun kadut ja tiet
ovat tdynnd autoja ja henki siind menee
kun liukuu auton alle. Ja itsesuojeluvaisto
kasvaa idn karttuessa. Toiset kauhistelee,
ettd kuinka se moottoripyériily on kyl-
mad ja mdrkdd, mutta voihan sitd itse
paljon tehdd sen asian hyviksi ettei niin
ole. Onhan niitd muitakin harrastuksia,
erdit harrastavat vuoristokiipeily toiset
taas suunnistusta ym. Thmiselli pitii olla
Jokin harrastus se tuo henkistd vireytti.
Ei niitd saa tukahduttaa. Itselléni on nuo-
ri syddn vanhassa ruumiissa. Omista har-
rastuksistani on péillimidisend tdméa
konepy®ériily. Silli on mukava ajella
minne nyt tie vie. Se on myds vélttimi-
ton ja hyddyllinen. Eiki ole sattunut mi-
tddn suurempia harmeja. Ja matka jat-
kuu.”

Mitds tdssd meikdldinen muuta!

Hyvdd ja Onnellista pyoriilykesid
kaikille.

Terveisin "Pena”

Lundgrenin Sepon Bemari ei ottanut kdynnistyikseen lehtien hakumatkalle:
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’Se oli silloin,
kai muistat
viel’

Motoristi on haastatellut kokoontu-
misajon uranuurtajia Suomessa. Kontio-
ralli oli kieltamdttd motorismin uuden
aallon tulemisen ja kasvun perusta.

Eilo Taka-Prami

Naantali

“Ensimmadiseen Kontioon osal-
listui 450 cc Hondallani. Noissa
ensimmaisessd ja toisessa kokoon-
tumisessa oli juuri sitd oikeata
henked jota ei endd valitettavasti
tapaa. Pyorailyni aloitin v. 1961.

Saadessamme Turussa kutsun
Kontioon, oli heti selvd asia, sinne
mennadn, olihan moottoripyora-
kokoontuminen aivan uutta Suo-
messa.  Turusta ldhtikin koko
joukko motoristeja matkaan. Kos-
kisen Maku ajeli hiekkatielld
Triumphilla edelld ja me toiset
saimme ajella Oljysoralla hédnen
perassain.

Varusteet olivat silloin vidhén
niin ja ndin, kaikilla ei ollut edes
telttaa puhumattakaan sadevarus-
teista.

Perilld oli mukavaa odotuksen
jannitystd, ketd tulemaan pitda,
niinpa saapuvat otettiinkin aidon
syddmellisesti vastaan.”
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'0i niitd aikoja’
| Ensimmdinen moottoripyordi
Venejoella. Tasid se alkol, Hoyridisen rannalla kesayon hamyssd ovat ‘makkaroita

amassa, Orko Tallinen selin, vas. Mikael Ratia, Kaino Vagkanainen, Maung

onttila, Esko Koskinen, Simo Hanninen, Seppo Kankolo gl Aimo Turunen.
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Seppo Kankola

Helsinki

oli mukana jo siind ensimmaisessa
epavirallisessa Kontiossa v. -66,
vain vuosi -74 jai FIM ralliin
osallistumisen  vuoksi  véliin.
Vuonna -68 Sepi oli armeijan lei-
vissd ja anoi lomaa osallistuak-
seen Kontioon, mutta loma-
anomuksen tultua hyldtyksi Sepi
otti ommoo lommoo. Hiljaisuuden
jdlkeen hén hiipi ikkunasta ulos,
ajoi  Hondalla 400 kilometria
Kontioralliin, joi kahvit, viipyi het-
ken ja oli takaisin bunkassa hyvis-
sd ajoin ennen herétysta.
»Ensimmiisessd Kontiossa -67
moottoripydriilijéiden  innostus
asiaamme ja osanottajien paljous

ylittiviit kylld kaikki odotuksem-
me.

Alkuvuosien jalkeen miellytta-
vin ralli oli Ranualla mukavan ja
leppoisan tunnelmansa vuoksi.

Mielestdni Kontioralli pitdisi
viedd kauas korpeen, kuitenkin
niin ettd pienilld pyorilld osallistu
minen on mahdollisuuksien rajois
sa. Erikoisesti toivon, ettd rallin
alkuperiinen idea saatettaisiin ar
voonsa, pois kaikki rihkama, vou
hotus ja kaupallisuus, silld téssid
mielessd matkamoottoripyordily
on muuttunut huonompaan suun
taan ja kauas alkuperiisestd aja
tuksesta.”
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Mikael Ratia

Porvoo

Osallistunut Kontioon vuosina

67 - 68 -69 ja -70.
En%nmmalsun ralliin matka-

simme yhdessa Rossin, Kankolan
ja Turusen kanssa ja yhdessé jan-
niasimme tuleeko kokoontumiseen
ketdin meidan lisaksemme. Ja tu-
lihan sinne. tunnelmaa oli kovasti,
sellaista jota ei tdndan juuri endd
tapaa.

onral m varusteet olivat vaati-
mattomia, l\ypardt sentiiin kaikil-
la. se oli jotain jos jollain oli edes
nahkahousut.

Moottoripyoriily oli siihen ai-
kaan halpaa verrattuna autoiluun,
nyt ovat hinnat keikahtaneet paa-
laelleen. Kukaan ei tuntenut itse-
ddn eristetyksi silld kaikki tulivat
tutuiksi ja varsinkin muistan kuin-
ka turkulaiset pitivdt Laakson
Reinon johdolla hauskaa showta
ylld kaiken aikaa.

Tyoni on ollut esteena etten vii-
me vuosina ole voinut olla mu-
kana. mutta toivon ettd vield jar-

jestyy  mahdollisuus pyoréilld

Kontioon.”
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Mauno Tonttila

Mauno Tonttila

Nastola

Alusta alkaen mukana luomas-
sa Kontiorallin filosofiaa, sittem
min osallistunut joka vuosi ralliin.

“Ensimmaiset  kokoontumiset
olivat oikeaoppisia ralleja. Toi-
voisin jossain mielessd paluuta en-
tiseen, siind mielessa, ettd rallista
tehtdisiin - omaleimainen, koska
omaleimaisuus viimeaikoina on
jossain madrin karsinyt. Yksi mies
ei tee rallia, vaan onnistunut ralli
koostuu  kaikkien osanottajien
henkisesta annista josta kaikki
riippuu millainen rallihenki saavu-
tetaan.

Kontioralli on kesan pyoraily-
tapahtumien huippu, koska siella
tapaa ne kaverit joita el juuri muu-
ten tapaa. Valitettavasti pyorastd
on tehty liiallisessa maarin status-
symboli, silld ennen ei ollut vilid
milld ajettiin, vaan ajettiin aja-
misen ilosta ja perille pddseminen
pddasiallisena tavoitteena.”

Kauko Rossi
Porvoo

Osallistunut kaikkiin Kontioral
leihin lukuunottamatta vuotta -69

jolloin pyorérikko oli esteend osal-

listumiselle.

“Kontio -67 oli mielekkdin ralli
todella intiimi. jonka veroisena se
tuskin enda koskaan tulee toistu-
maan. Sen jilkeen parhain ralli oli
Simojarvelld, jossa oli mukava
paikka, ilmat suotuisat ja mu-
kanaolleilla oikea fiilis.

Talkoohenki puuttuu nykyisin
lihes kokonaan, toivomuksena tu
leville rallleille, ettd palattaisiin sii
hen mistd ldhdettiin, toisin sanoen
jokainen maksakoon omat viulun
sa, elikkd edeltdkdsin olisi ilmoi
tettu vain paikka ja aika. Ja kaikki
kaupallisuus ja turha vouhotus
pois.

Rallien anti lahinna tuttujen ta
paaminen, ajaminen ja raikas ul
koilmaelama seki saada uusia vi
rikkeita.

Mukava tapa viettdd osa kesa-
lomasta.”

9%}
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Kauko Rossi

Kaino Vaakanainen
Joensuu

Ensimmadiset Kontio kokoontu-
miset olivatkin Kainolle valitto-
méssd ldheisyydessd, matka Vene-
joelle oli lyhyt. Silloin Kaino toi
meiddn kaikkien herkkupalaksi
uuden komian Triumph Bonnevil-
len joka oli yksi harvinaisuus sii-

hen aikaan. Vierailipa rouva Elina
Vaakanainenkin usein Kontiossa
miehensd pyoOrdn takaistuimella.

Kaino onkin ollut kokoontu-
misen ndkyvimpid  persoonia,
monet ja taas monet ovat olleet ne
kysymykset ja vastaukset jotka
Kaino on antanut moottoreista ja
pyOrista. “Moottoriprofessori”
Kainolle moottorit ovat tyo ja
harrastus, silld hdn juuri rakentaa
Kemildisen kilpa-auton moottorit
ja saa ne vireeseen. Todettakoon
ettd Kaino tuntee tekniikan, silld
kun hén sddteli toimittajan pyorin
niin kylld heti tunsin ettd nyt ovat
sdadot paikallaan.



Esko Koskinen

Janakkala

Jo ensimmaisestd Kontiorallin
osanottajien joukosta muistamme
mainion jutunkertojan Esko Kos-
kisen, ja sen jdlkeen hdn on nau-
rattanut ja hdnen aina hyvéntuu-
linen olemuksensa on nihty useis-
sa Kontioralleissa.

"Tapasin -66 syksylld Riihima-
elli Kankolan Sepon ja Aimon ja
he kertoivat suunnitelmistaan, etta
me moottoripyordilijat kokoon-
tuisimme kerran vuodessa yh-
teiseen palaveriin, ja he lupasivat
ottaa talven mittaan yhteytta.
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Kului talvi eikd mitddn kuu-
lunut, jolloin sanoin Simolle, ettei
siitd tainnutkaan tulla mitdédn.
Kunnes kevddn koittaessa posti
toi painetun julisteen jossa oli ajo-
ohjeet  tuohon  ensimmadiseen
moottoripyordralliin maassamme.
Tuota julistetta olen sdilyttdnyt
kuin suurinta aarretta ja ndyttinyt
vain joillekin parhaille ystavilleni.

Odotimme pdivda jolloin lah-
tisimme matkaan. Olimme kylld
Simon kanssa tehneet moottori-
pyordmatkoja ennenkin, mutta
emme mitddn ndin pitkid. Siihen
aikaa ihmisilla yleensa oli se kasi-
tys, ettei moottoripyOrélld voinut
mihinkddn kauemmas kotinurkis-

Simo Hanninen

Hameenlinna

“Kun kuulin Eskolta Kontiosta
ajatuksena tdllainen tuntui hienol-
ta. Jo talvella kiteytimme seuraa-
van kesdn matkasuunnitelmiin

ta ldhted. Meille Simon kanssa
matka oli aina suurta seikkailua,
Jjos matkalla jotain sattuisi tai pyo-
ra rikkoutuisi, niin se on taas
senajan murhe.

Ensimmiisessd  Kontiorallissa
Venejoella oli tunnelmaa. Tutus-
tui  moniin  moottoripyoréilijoi-
hin, nuo ystavyydet ovat jatkuneet
ja yha uusia ystdvida on karttunut
vuosien varrella.

Vaikka varusteemme alkuai-
koina olivat vdhdn puutteelliset ja
Kontiorallimatkoillamme olimme
viluissamme, vdhan nélissimme ja
vdsyneitd niin siitd huolimatta on
aina tullut yhd uudelleen ja uudel-
leen lahdettyd Kontioon.”

Kontiorallin, ja johtotdhtend oli
pddstd tutustumaan ja katsomaan
mikd se Kontioralli on, mitd siella
tehdddn ja minkdlaisia kavereita
sinne tulee, timd oli asetelma mik-
si lahdimme liikkeelle.

Koimme perilla miellyttdvdn
positiivisen ylldtyksen koska kol-
misenkymmenté urhoollista oli ke-
raantynyt tdnne, ettemme olleet
ainoita tdssd maassa joiden hob-
byna ja harrastuksena tdma moot
toripyordily on, se kannusti jatka
maan edelleen.

Sithen aikaan vuonna 67
moottoripyordn  ilmaantuminen
paikkakunnalle oli melkein shokki,
kaikki ihmettelivdt miksi me
moottoripyordlld liikkutaan, silld se
oli silloin harvinaisuus.

Vilivuosina Kontioralli  haki
linjaansa, mutta otaksuisin sen nyt
jo asettuneen omiin oikeisiin uo
miinsa, ainoastaan rallin ajankoh
ta olisi ehdottomasti muutettava
ulkomaisten rallien samanaikaisen
ajoittumisen vuoksi.”



40

Orko Tallinen

Inkeroinen

Kontiorallin alkuajoista lihtien
aina  mukana.

“Se oli rallitouhun alkua Suo-
messa jolloin koko pyoriilytouhu
oli vallan toisenlaista kuin tini-
pédivana.

Silloisen  mittapuun  mukaan
matka ensimmiiseen Kontioon
Venejoelle ja senaikaisilla pyorilld
oli pitkd. Kontiorallista jdi jotain
Venejoelle jossa rallit ensialkuun
jarjestettiin. Kontioralli alkaa siitd
kun kotoa ldhdetdén, liian paljon
tuijotetaan rallipaikalla olemiscen.
samoin vaaditaan aina kaikki val
miina. Ajamiseen ja kiyttiyty
miseen matkalla pitédisi kiinnittii
ecnemman  huomiota, silli  suuri
yleiso  saa kuvan pyoriilijoisti
meiddn esiintymisemme ja liikku
misemme myoOta.

Toivoisin ettd Kontioralli sii
lyisi ja me harrastajat voisimme
kokoontua vield 20
vuotisjuhlaralliinkin.”



Tapio Rissanen

Turku

»Vuonna -67 olin Kontiorallis-
sa Suzuki T 20 pyordlld. Armeijan
takia jdi vuosi -69 viliin, sekd vii-
me vuosina tyoni takia olen es-
tynyt osallistumasta koska tyOs-
kentelen moottoripy0rien parissa
niitd korjaillen ja kesdaika on alal-
la juuri sesonkiaikaa.

Olin kuullut moottoripyoréili-
joiden kokoontumisesta ja koska
se oli aivan uutta Suomessa niin jo
pelkésta uteliaisuudesta meita ldh-
ti Turusta 11 pyordilijad Kontio-
ralliin. En ollut aikaisemmin kos-
kaan pyordillyt néin pitkid matko-
ja, matkalla sitten sattui kaiken-
laista, vasymyskin alkoi painaa.

Perilld oii mukavaa, kaikki tur
ha tirkeys oli poissa ja meitd nuk
ku kahdenhengen teltassa ainakin
kuusi. Istuimme kaikki yhteisen
nuotion Adressd. Silloin meilld kai
killa oli yhteinen tavoite, ettd tdma
lihtisi tdstd kdyntiin, kehitetadn
kokoontumisia ja viedddan mootto
ripyorédilya eteenpdin. [lmeisesti se
tdstd ldhtikin, mutta jossain vai-
heessa se ryOstiytyi kasistamme
vadradn suuntaan.”
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Nyt saamme ndhdéd, moniko meistd saa itsestddn ja pyo-
rastadn niin palion irti, ettd tapaamme rallissa.

Todelliset oikeat moottoripyérdilijat nauttivat tésta ruhti-
naallisesta huvista, tuntevat todellista ajonautintoa, pitd-
vat reippaasta ulkoelémdsté ja tuulen suhinasta, eikd pieni
piristivé vesisadekaan pysty heitd peloittamaan.
TERVETULOA!

"Nyyhkyt'* jotka pelkadvét saavansa moottoripysrikuume
tartunnan ja raittiin ilman myrkytyksen, potevat vesikau-
hua ja korttelikierrettd, alkodt vaivautuko, vaan pysytel-
koot tiiviisti neljagn seindn sisdlla.

Kun olemme tavanneet toisiamme milloin missékin, on heréinnyt ajatus saada aikaan kerran
vuodessa kokoontuminen josta tulisi jokavuotuinen juhlatapaus moottoripyorén kdayttdjien
keskuudessa.

Témd on meidédn kaikiken mcottoripyérén omistajien yhteinen yritys, se ei vaadi suuria pdé-
omia, eikd suurta jdrjestyskoneistoa, vaan kaiken onnistumisen tae on, ettd jokainen tulee
mukaan ja on silloin jarjestdja.

Olemme saaneet maanomistajan luvan telttailla kauniin Hoytidisen jtrven hienolla hiekka-
rannalla. Lavantaina vietémme makkaranuotioiltaa ja annamme tarinan luisiaa yhteisesté
harrasteestamme moottoripyoréstd seké tulemme tutuiksi, joka ei kuten olemme huomanneet,
tuota minkdadnlaisia vaikeuksia, sillé kaikki moottoripyérdilijét ovat kuin suurta perhettd,
kaikkia yhdistda kiinnostus moottoripyorddan.

Moottoripyoraralli

D i,

1.—2. pnd heindkuuta -67 Venejoella

Ajettuasi Joensuusta ylospéin tietd n:o
18 (Joensuu—Nurmes—Kajaani) 26 km
kaannyt vasemmalle Varparantaan osoit-
tavalle tielle jota ajat 9 kilometrid jélleen
vasemmalle tukkitietd osoittavalle tielle.
Tapaamme Hoytidisen rannalla
Venejoella!

KAIKKI MUKAAN! Joukko moottoripyordn kayttdjia
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Taisto Nuotiovaara
Raisio

Ensimmadiseen Kontioon v. -67
Taisto ajeli Triumph Tiger moot-
toripyorallddn, senjilkeen hidn on-
kin osallistunut jokaiseen Konti-
oon.

“"Ensimmadiset Kontiorallit oli-
vat niitd parhaita moottoripyoréa-
kokoontumisia, tosin kaikki nima
ovat olleet mukavia varsinkin Ro-
pinsalmessa oli erittdin hyva ralli.
Minulle ajo rallipaikalle on eldmys
ja itse kokoontuminen ovat rallin
parasta antia, toivoisin kyllakin
enemman ohjelmaa tilaisuuteen.

Tyoskentelen puutarhayrittdja-
nd jossa kesd on hyvin kiireistd ai-
kaa, joten Kontioralliin varattu
viikko onkin muodostunut minulle
ainoaksi kesdlomaksi. Mielestini

Kontiorallin luonteeseen kuuluu
ettd se on kaukana, parhaiten
Kontioralli sopii Lappiin.”
Ensikesdna Taisto ohjaa Hon-
dansa taas Kontioon. Sielld tava-

taan!
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Aimo Turunen
Porvoo

Aimo on kiertdnyt pitkin maata
kuin mustalainen tavoittaakseen
niitad suomalaisen matkamotoris-
min kantaveikkoja, jotka olivat
luomassa ja kokemassa ensim-
méistd Kontiorallia. Hdn haastat-
teli muita, mutta piti parempana
ettd joku toinen kirjaa hdnen omat
kokemuksensa. No otetaampa nyt
niistd sitten selvaa.

— Kun teit haastattelukierros-
ta, mitkd seikat korostuivat kave-
rien muistoissa erikoisesti?

— Kaikki ihannoivat ensim-
maistd ja ensimmadisid Kontioral-
leja. Reilu henki oli pdilld, turha
tarkeys pois ja kaikki valitonta.
Silloin riitti ettd oltiin samoin ajat-
televia. Ei esim. korostettu ulko-
maan matkoja, kaukaisia ralleja ja
erikoisia pyOrid ja varusteita.
Ehkd uutuuden viehitys ja pieni
osanottajaméadrd ratkaisevasti vai-
kuttivat, ettd ensi ralli tunnetaan
vielikin muistoissa niin hohdok-
kaana.

— Olit ratkaisevalla tavalla
avainhenkilond Kontiorallin luo-
misessa. Mitkd seikat rallien jar
jestdmisestd niihin aikoihin on
jadneet mieleesi?

— Vaikka huoltopuoleen ei sil-
loin tarvinnut kiinnittdd mitddn
huomiota, paljon juoksua aiheutti

paikan varaus, palkinnot ja tiedo-
tustoiminta. Mutta tdssa vaiheessa
ei vield tiedostettu tarvetta luoda
pysyvda organisatiota matkamo-
torismin merkeissa.

— Oliko Kontiorallin syntyyn
mahdollisesti ulkolaisilla esikuvilla
vaikutusta?

— Ilmeisesti oli. Moottoripyo-
railija nithin aikoihin oli har-
vinainen ilmestys Suomessa ja
usein tunsi itsensd yksindiseksi.
Ulkolaiset lehdet olivat yksi side
laajempaan motorismiharrastuk-
seen. Kun niissd kerrottiin ralleis-
ta, tuli yhden ja toisen mieleen,
eiko tillaista voisi kokeilla Suo-
messakin ja johti ajatuksista ja
toiveista yritykseen.

Sindhdn hankit ensimmadisen
rallin paikan. Miten paadyit Kon-
tiolahden Varparannan Venejo-
keen?

— Paikka jérjestyi tuttavasuh-
teen avulla saadun viitteen perus-
teella. Kéytiin paikkaa katsomas-
sa ja varattiin se sitten kirjeen-
vaihdon kautta.

— Mista Kontioralli sai nimen-
sa?

— Koska ulkolaisilla ralleilla
tuntui olevan eldinten nimid, mie-
lestimme suomalaiselle rallille so-
pii  kotoinen Kontio. Varsinkin
kun se vield alkoi Kontiolahdella.

Miksi Kontioralli sittemmin
muutettiin muualle.

Rallien kasvu ja paikan ah-
taus oli yksi syy. Toinen ettd kat-
sottiin hyvéksi ndhdd muitakin
seutuja jopa Lappia myoten.



Torolf Fagerholm

Helsinki

Kontiorallin kuviothin Torolf
tuli mukaan vuonna -68 joutuen
valittomasti puuhamicheksi jarjes-
telytehtdviin. Kielitaitoisena hen-
kilond hdn toimi tulkkina ja ulko-
laisten  osanottajien  vastaan-
ottajana. Maittdsen Seppo Raisi-
osta oli tehnyt Kontiorallipaitoja
ja suunnitellut ja piirtdnyt tuon
tunnetun karhunképalamerkin,
josta merkistd Torolf sitten teetti
metallisen Kontiorallildtkédn, seka
hankki kerholle rallipaikkaa juh-
listaneet eri maiden karigasliput.

"Mind ainakin ylldtyin kovasti
siitd valtavasta moottoripyordilyn
kasvusta mika tapahtui kuusi- ja
seitsemankymmentédluvun  vaih-
teessa. Henkilokohtaisesti pidin ja
minulle oli erittdin antoisaa kes-
kustella  ulkolaisten  vieraiden
kanssa, kuulla heiddn olojaan ja
kuulumisiaan, kaikkein mielen-
kiintoisimmaksi muodostui ralli
Ranualla -72 jossa vieraili mm.
Englannista Ariel kerhon puheen-
johtaja. Ulkomaalaiset olivat ko-
vasti  ylOsotettuja”  hyttysistd,
ihailivat Suomen luontoa ja va-
loisat kesdyomme heille olivat ih-
meelliset.

Parasta rallissa on ajaminen, ja
nain kaupunkilaiselle padédsta luon-
toon ja ylipddtidnsd tavata ihmisia
jotka ovat jostain muualta kuin
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cteldi-Suomesta  ja  erikoisesti
minua kiinnostavat englantilaiset
moottoripyorat.

MoottoripyOord on vapauden
symboli, nimenomaan yksindisen
ajonautinto, voi kddntdd keulan
sinne minne mieli tekee valita jo-
kin etdinen matkan kohde. Kun
taas sivuvaunullinen moottoripyo-
rd on auton ja moottoripyOrdn
kompromissi, kummastakin vain
vaikeat, huonot ja epdmukavat
puolet.

Ensi kesdnd on kylld tavoit-
teena kdydd vakoilemassa mil-
laiseksi  Kontioralli  viimeisina
poissaolovuosinani  on  muut-
tunut.”

Torolf Fagerholm teltan edessd
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Ensimmdisend ulkomaalaisena osanottajana sai pisimmdn matkan ajaneen palkinnon
Herbert Schneider Ldnsi-Saksasta.
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Mikael ja Britt-Marie Ratia kirjasivat tulijoiden nimet kirjoihin sekd tekivar ralli-
merkki kauppaa.

Pieksdamdlkeldinen Reijo Heikkinen kokeili Sepin Norton Commandon istuinta.
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Hurraa huutojen saattelemana saapuivat ensimmdiset ty1ét omalla pyordlld pihtipu-
taalaiset neitoset Raila Rinne ja Pirkko Paananen.

BMW perhe koolla vuonna 1968.
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Saamani postisiirtolomakkeen
johdosta

Niin kiitosta- vaan maksuosoituksesta.
Olipa jonkinmoinen yllitys huomata etta
69:std on tullut tusina ralli rahankeruu
mielessa.

Eipd vedetdkdan nikdjaian endd sa
maa koyttd. se meni poikki. Te helsinki-
laiset olette niin ldhella eduskuntaa ja ra
hanahnetta hallitusta. ettid nayttdd silta.
ettd hallitus + kansanedustajat + muut
taukit vie rahat pyorien myOti ja te sitten
haalitte loput hilut haltuunne. Onneksi ol
koon.

Siind tapauksessa. cttd saan nauttia
6.7 ja 8.7.-76 joka piivi ruan ja kahvit
olen tyytyvadinen (silli sauna + leirintd
ovat olleet kautta aikojen uskottava jut
tu). Olen enemmin kuin iloisesti yllat-
tynyt, mutta en voi uskoa tuohon tekstiin
itsekddn. Rallitoimikuntakin on jokseen-
kin hassu juttu. Olen voinut kylld kasit-
tad vadrin. Tarkoitus oli kai ettd 69-
helsinkildiset jiarkkdd rahankiskonnan ja
rallin.

En nyt sitten tiedd, kun en kuulu ihan
69 pintapoppooseen. Kerhossa olen ollut
34 vuotta, kdynyt kaikki kissanristi
diset, en tosin omista mitddn henkedsal
paavaa ulkonédkod, suulasta kdytostd, tai
mikd pahinta uutta Moto Guzzia joka
chkd edellyttdd padsyd “kerhon iso-
kenkdisten, pyordsten yms.” rehtiin
“joukkoon™. Kerta kaikkiaan olen niin
tdysin tdynnd tdtd kerhon tyylid, ettd
ihan naurattaa. Ovat nimittdin pyorineet
paikallaan koko sen pitkdn toimintansa
ajan. Kovat oli synnytyspoltot ja samas-
sa poltteessa ollaan. Voi herttanen aika
sentain,

Palatakseni vielid 25:— olen kerrassani
kauhuissani. Jos nyt oletetaan ettéd kiltisti

maksan seki itseni ja asiasta kiinnos
tuneen takasitsildiseni ja saattaa kiydd.
ettd emme lomien yms. johdosta jouda
tulemaan. Te hyenat hyodytte jilleen
sinisilmaisyydestédni nyt jopa 50 mk. Sy
ddmeni kylld halajaa ko. ralliin, silli olen
han niin usein ollut mukana hauskaa pi

tdméssd ja vain kymmenelld markalla
saaden saunan ja leirinndn. Onpa kalliit
hilut nada kymmenvuotishilut. vai lieko
sitten vika vain jdrkkireissd. Oletteko
koko Helsingin toimikunta saastoja. Se
mikd kiiltdd on pintaa ja alla kuoren on-
kin sitten mitd on. Kerhomme taitaa olla
koyhd niin rahallisesti kuin muutenkin.
Odotan vastaustanne ensi motoristiin mi
kili se nyt ilmestyy ennen em. rallia.
Hauskaa rahankeruuta.
Nimimerkki terveisin “tultais myokii™

Nimimerkille “tultais myokii™. esitim-
me  vastineena seuraavaa: ymmartadk-
semme kirjeesi sisdltdd neljd syytostd jo-
ten lienee syytd kdsitelld kohdittain ensin-
nikin rahankeruun: MP-69 vuosikokous
paatti ettd Kontioralli toimii omakustan
nusperiaatteella. Tdmd tarkoittaa sitd
ettd rallimaksun tulee peittda rallin ai-
heuttamat kustannukset. Rallikustannuk
set tulevat olemaan rallin ohjelmasta joh-
tuen melkoiset joten siksi tuo 25 mk.
Syyte n:o kaksi rallitoimikunta. Rallitoi
mikuntaan pddsyn edellytvksend ei ole
henkea salpaava ulkondkd. ei sulava kiy-
tos cikd iso Moto-Guzzi. Toteamme ettei
kellidn nykyisen rallitoimikunnan ja-
senelld ole yhtédin noista e.m. ominaisuu-
desta. Itse asiassa Olavi Autio. joka vuo-
sikokouksessa valittiin rallitoimikunnan
vetdjiksi on toiminut periaatteella. ettd
ne jotka ovat olleet halukkaita hintd aut-
tamaan ovat kadntyneet hinen puoleensa
ja ilmoittaneet halukkuutensa. Tekemis-
td varmaan l6ytyy sinullekin mutta kos-
ka piiloudut nimimerkin taakse on sinua
sangen vaikea ldhestyd. Syyte n:o 3 ker-
hotoiminta. Yleensd yhdistyksissd ja ker-
hoissa vallitsevan  kdytdnnon mukaan
kerho on sitd mitd sen jdsenet ovat. Jos
olet kerhon toimintaan tyytyméton olem-
me varmoja ettd chdotuksesi toiminnan
parantamiscksi ovat tervetulleita. Syvte
n:o 4 rallimaksujen palauttaminen. Mah-
dollinen ilmoittautumisesi  Kontioralliin
atheuttaa sen. ettd sinulle on varattava
ruoka y.m. palvelut jotka rallitoimikunta

53



MYYTAVANA

BMW R 60/5 vm-73. Hyvikunt. aj.
32000 km. runs. lisdvarust. Lih. Seppo
Rimo. Hangasmiki 1. 15680 Lahti 68.
Puh. 918 — 88550.

Uudenveroinen Enduro KAWASAKI
vm -74. Ajettu 1500 km, kaksilla renkail-
la. ajamattomat hokki renkaat 500 h per
rengas ja muita lisdavarust. HONDA GB
450 vm-71. ajettu 27000 km, siisti. "To
siostaja” kirjoittele neuvotellaan, osoit-
teella Siteri Hannu Satakielenkatu 12 F
73. 20600 Turku 60.

Myyn Frihansan valmistaman lampi
masti  vuoratun kaksiosaisen matka-
asun. Friitalan nappaa, pehmed, kel

tainen, mustat raidat. Ajettu pari kautta

- toisena vihian. Koko 50. Tarjouksia
odottelee: Hannu Lindell, puh. 90 —
627 765.

HONDA CB 750 -70. Ldhemmin
Vesa Tuominen, puh. 939—740 057.

MOTO-GUZZI vm-72, ajettu 34000
km. runsain lisivarustein. Soittele iltaisin
90 — 489 218.
Myyn tarpeettomana edullisesti — Iskun-
vaim. GIRLING uuden veroiset pit. 30
cm — Pa sdilio YAMAHA XS2 kelt
/musta alkup. — 197 terdsvanne YAMA-
HA 36 pinnaa — 187 terdsvanne YAMA
HA 40 pinnaa — satulantakarauta XS2

ohjaustankoja erimallisia. Tiedustelut
Antti  Karttunen, puh. tyo 90
338 033/72, koti 90 — 327 668.

Naisten yksiosainen musta NAHKA-
PUKU 150 sm:n pituiselle. Sekd
KYPARA umpimalli. Tiedustelut rouva
Anja Kahila, Erdpolku 7 B 2. 45130
Kouvola 13.

on jarjestanyt. K.o. palvelut on meidén
maksettava etukdteen kiytitpa sind niita
hyviksesi tai et joten ymmartidnet ettd
rallimaksun palauttaminen on kohtuuton
vaatimus.

Ystiavyydelld Kontiorallitoimikunta
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HALUTAAN OSTAA

Hyvikuntoiset alkuperdiset tai yhdis-
telmi PAKOPUTKET, Honda 750. Li-
hemmin Vilho Jokelainen. Hepovaara PJ.
89200 Puolanka.

»OSKU! MISSA KUVAT

VIIPYY.”
Terv. PUBLA.

Ilmoitukset
ovat
maksuttomia

Léhtisikohdn tistd Kevdtajeluun Pa-
dasjoelle, vai mahraiskohan tuolta tulla
sadekuuro, mitihdn tota noin meinaan
ny sit tekis?

NYT SAATAVANA!

Dieter Braunin valmistamat PVM-kevyt-
metallivalupydrat, jotka Suomen autorekis-
terikeskus on hyvaksynyt kaytettaviksi myos
rekisterdidyissa moottoripydrissd. Saata-
vana lahes kaikkiin merkkeihin taydellisena
sarjana hintaan mk 2 400,—.

SOITTELE

Q3

lealhers Tampars

puh. 931-30501
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