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Tablvitapahtuma
Sieravuoressa

6.—7.3.1976

Maaliskuun alussa jarjestetadn jalleen kuusysin ratkiriemukas talvi-
tapahtuma Honkilahden Sieravuoressa.

Majoitus on totuttuun tapaan 4 hengen mokeissd ja illanviettoa var-
ten on ravintola varattu kdyttoomme. Illalliskortti ravintolaan mak-
saa 10 mk, eikd se kayvtdnnon syista sisdlly ilmoittautumismaksuun.
(Ravintolaan pddsy edellyttdd 18 vuoden ikdd mikd tdten tiedoksi
saatetaan).

Sikadli kuin ilmojen haltija on meille suosiollinen ja lunta riittdd, rat-
kaistaan kerhon mestaruus murtomaahiihdossa. Suunnitteilla on
myds muita kilpailulajeja joita kuitenkaan ei salaharjoittelun eh-
kdisemiseksi vield julkisteta.

Kilpailujen jdlkeen on mahdollisuus saunomiseen.

ILMOITTAUTUMINEN: Ilmoittautumismaksu 20,— Idhetetdidin
Panelian Osuuspankkiin tili n:o 50031831 Hannu Jérvinen 27430
Panelia. Maksun yhtevdessd on mainittava maksajan nimi, sana
Talvitapahtuma sekd ne jotka osallistuvat hiihtokilpailuun merkitse-
vat "hithtda”. Mikdli kilpailuinnostus kuitenkin iskee vasta ilmoit-
tautumisen jalkeen, voi kisaan ilmoittautua myds lihtépaikalla.
Ilmoittautumisen on tapahduttava 18.2.1976 mennessd.

Siispd ilmoittautumiset kuntoon ja h-hetken koitettua Sieravuoreen
nauttimaan kevdisistd hangista, mukavista hiihtoladuista ja ystdvien
seurasta.

T: Hannu & Poju & Co

@Hotoristi N:o 1 tammikuu 1976

7. vuosikerta

ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heiné-, syys- ja marraskuussa.
Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripydrakerho 69 r.y.:n jdsenille.
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Juuri Joulun kynnykselld kun
motoristit valmistautuivat joulun
viettoon raksutteli kaukokirjoitin
tiedotusvilineille  Yhteispohjois-

maisen Liikenneturvallisuus-
neuvoston esitystd jolla kiellet-
taisiin kaikki kaksisataa-

viisikymmentd kuutioita suurem-
pien moottoripydrien kiyttd. Sit-
ten sen jilkeen asiasta ei olekaan
kuulunut mitéén, paitsi ettid olem-
me Ruotsista saaneet laajan
aineiston esityksen ympdriltd joka
oli tarkoitus julkaista lehdessiam-
me, mutta valitettavasti kdinnds-
tyotd ei ole vield ehditty tehdi, jo-

Tervehdys!

ten palaamme asiaan seuraavassa
lehdessa.

Maaliskuun Motoristissa tulem-
me julkaisemaan Kontio-Rallin
historiaa varsinkin sen alkuajoilta
10-vuotisjuhlrallin vuoksi.

Jos sinulla sattuu olemaan hy-
vélaatuisia mustavalkoisia tai
miksei hyvid vérikuviakin noilta
alkuvuosien ajoilta, pyytdisin
sinua suurta kiitollisuutta tuntien
lainaamaan niitd lehdessd julkais-
tavaksi.

Palautan kuvat vahingoittumat-
tomina sinulle takaisin.

Hyvaa jatkoa kaikille aimo

3



Puheenjohtajan
palsta

Inkeroinen 1.2. 1976

Niin aluksi saanen toivottaa kerho-
laisillemme hyvdd vuoden jatkoa ja hy-
vdd moottoripyordilyvuotta 1976.

Edellinen Motoristi oli sisélloltadn
painottunut  etupddssd  késittelemédén
moottoripydrien verotusta, joka oli lop-
puvuodesta erittdin ajankohtainen kysy-
mys.

Nyt asia on taas vuodeksi eteenpdin
lukkoon lydty, vero on voimassa vuoden.
Se, ettd se on vain vuoden voimassa on
varmasti jonkinlainen voitto meille moot-
toripyoriilijoille, meilld on taas mahdol-
lisuus tehda tyotd sen eteen, ettd vero en-
sivuonna saataisiin kohtuullisemmaksi.

Se toiminta ja ne tilaisuudet jotka jér-
jestettiin viime syksyn aikana tdman ve-
roasian saattamiseksi meitd tyydyttdvaan
muotoon antoivat todella uskoa siihen,
ettd kun me jatkuvasti piddimme yhteytta
paittdviin elimiin ja kerromme heille
moottoripyoristd ja moottoripyordilysté
sen eri muodoista, niin silloin on mahdol-
lista, ettd tamd epdoikeudenmukainen ve-
rotus muuttuisi oikeudenmukaisemmak-
si. Tilanne on nimittdin sellainen, ettd
eduskunnassa ei moottoripyorailysta pal-
joakaan tiedeta.

Mina kylld olen sitd mieltd, ettd meiltéd
kerhosta kylld 16ytyy moottoripyordilyn
asiantuntijoita ettd voimme kertoa kan-
sanedustajille mitd meiddn hyvéksi maas-
samme pitdisi tehda.

Tidssd ennen joulua tuli sellainenkin
asia esille kuin isojen moottoripydrien
kdyton kieltdiminen kokonaan pohjois-
maissa. Tatd kirjoittaessani ei asiasta ole
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Anteeksi

pyyntd niille 41 uudelle motoristille

jotka olivat viime kevddlld liittyneet ja-

seniksi, tuo kyseinen lista oli toimittaja-

vaihdoksen yhteydessd uudelle toimitta-
jalle jddnyt saapumatta, ja néiin ollen
Motoristi jéi teille postittamatta. Asia on
nyt korjattu.

muuta tietoa kuin se mitd radiosta olen
kuullut ja lehdistd lukenut. Mutta se on
varmasti tdménkin asian kohdalla niin,
ettd ne henkilot ja se tai ne jdrjestot jotka
tdméan esityksen takana ovat eivét tiedd
mitd moottoripydrdily ja moottoripy0orét
tdssd maassa ja muissa pohjoismaissa
kédyttdja- ja harrastajajoukoilleen ovat.
Joten meidédn tulee ottaa asia omaksem-
me ja kertoa heille moottoripydriilyn eri
muodoista ja etenkin sen myOnteisistd
puolista. Tdhdn meilld on hyvdt mahdol-
lisuudet silld meitd on ympari maan niin-
kuin on myo0skin kansanedustajia jotka
ndmé asiat paattivit.

Joten otetaan vain rohkeasti heihin yh-
teyttd ja kerrotaan heille harrastukses-
tamme. Mutta meiddn on my0skin tehté-
vd itse moottoripyOrdilyn yleisen arvos-
tuksen parantamiseksi jotain.

Mielestdni meiddn on tdnd vuonna ja
tulevana ajokautena kiinnitettdvé erikois-
ta huomiota omaan ajamiseen ja moot-
toripyOréilijdnd esiintymiseen, silld jo-
kainen ylinopeussakko, varomaton ohi-
tus, epdkuntoinen pyord ym. sen kaltaiset
tapaukset ovat meiddn itsemme vahin-
goksi. Se tulee aina muistaa kun maan-
tielld lilkumme.

Kontion paikka
Suomen kartalla

Vuosikokouksessa 5-numerolla heritti
Kontioralli vilkkaan keskustelun ja kaik-
ki mitd sen ympdrilld liikkuu.

Ralli vuonna -74 oli pohjoisin Suomes-
sa jdrjestettdvistd ja tiettdvdsti my0s
koko maailmassa. Téssd olisi ehkéd yksi
sen parhaista myyntivalteista ulkomaille
(vertaa Ruotsin Jéllivaara). Se oli hyvin
monelle eteldn motoristille ensimmaiinen
kerta Lapissa. Tuo retki ei antanut ohjel-
maa kuten eteldn rallit, mutta sen anti pii-
li luonnossa, ystdvien tapaamisessa ja
pitkdn matkan asettaman haasteen voit-
tamisessa.

Tédssd muutama sana tukemaan sitéd
mielipidettd, jonka mukaan Kontio on pi-
dettdva vdhintddn napapiirin pohjoispuo-
lella. Koska tuosta rallista on kohta kaksi
vuotta, ovat monet mielikuvat ehké suu-
restikin muuttuneet, on ainoa varma
keino tukeutua paikalla tehtyy kyselyyn
rallista.

Ralliin osallistui n. 530 motoristia,
joista 25 rajojen ulkopuolelta. Osalle ral-
lin osanottajista (n. 30 %) jaettiin kysely-
kaavake, jossa kysyttiin yhtd sun toista.
150 kaavaketta palautettiin eli se hieman
alle 30 % kaikista suomalaisista osanot-
tajista. Tétd otosta voidaan pitdd validiria
ilmaisemaan kaikkien mielipidetta.

Yksi kysymys oli esitetty seuraavasti:
Kontio-kierros -74 on () eiole ( ) lii-
an kauakana.

Téhdn tuli vastauksia tdlla lailla: 1,3
% ei osannut sanoa tai oli jdttinyt vas-
taamatta, 81,3 % vastasi EI OLE LIIAN

Kari Ahola sarvet pddssd

KAUKANA, ja loput 17,3 % olivat sitd
mieltd, ettd ralli on lilan kaukana.

Tietenkin voidaan vdittdd, ettd tdméa
otos ei kuitenkaan olisi peittdvd Koska ne,
jotka olisivat vastanneet mydntivisti, ei-
vit tulleet vastaamaan kyselyyn. Osallis-
tujia oli vain hieman vidhemmain kuin -75,
joten tuollekaan olettamukselle ei voitane
laskea paljoa painoa. Kyselyn perusteella
vastaajista oli 60 % kerhon jdsenié.

Tarkein kuitenkin on itse rallin henki,
olipa paikka sitten muutama sata kilo-
metrid sielld tai tdalld. Jokaisella meilld
on oma ndkemys asiasta, ja se on hyvi,
ilman sitd ei synny mitdén uutta ja raken-
tavaa.

Kari Ahola



Poytakirja MP-69 ry:n hallituksen
kokouksesta Motelli Valtatie 1:ssa
22.11.-75. Lasna oli pj. Orko Tal-
linen, Aimo Turunen, Jan-Anders
Soderholm, Henrik Budich, Pertti
Michelsson, Paula Soderholm ja
siht. Kari Ahola.

1§

Tuotiin esille mahdollisuus Daytonan
matkan ympdrille jérjestettdvista arpa-
jaisista. Kerho tulisi taloudellisesti vas-
taan, mikdli meilld on lailliset oikeudet
ko. arvonnan jirjestdmiseen. Paula SO-
derholm lupasi ottaa asiakseen tutkia asi-
aa.

2§

Keskusteltiin mp-verolaista ja pide-
tyistd tilaisuuksista. Péddtettiin jatkaa toi-
mintaa ja kirjoittaa lehdistolle asiasta.
Samalla péitettiin ottaa 200 kpl:n yli-
méirdinen erd marraskuun -75 Motoris-
tia ja viedd ne saatesanoin Arkadianmai-
elle.

3§

Annettiin toimittajalle lupa hankkia
laajakulmaobjekti ehdolla, ettd hén
lunastaa sen itselleen lopettaessaan toi-
mittajan hommat kerhossamme.

4§
Pédtettiin lehden sivuilta luovutetun ti-
lan vuokrasta.

58
Merkittiin tiedoksi naistoimikunnan
jarjestamét iltamat Vantaan Hiekkahar-
jussa 31.1.-76.
6§
Seuraavan hallituksen kokouksen lu-
pasi kerhoisdntd jérjestdd tykOndin
17.1.-76.

Moottoripyordkerho 69 r.y.
Hallituksen kokous
1976. 01. 17, KARHULASSA
Lasna: Orkko Tallinen
Aimo Turunen
Henrik Budich
Simo Nokso
J-A Soderholm
1§

Vuosikokouksen péédtdksen mukaisesti
kerhoisdntd huolehtii keséviettopaikan
sopimuksen aikaansaamisesta ajalle tou-
kokuu 01 péivistd — syyskuun 30 péi-
vaan 1976.

2§

KR-toimikunta allekirjoittaa 24 — 25
tammikuuta 1976 kesdn Kontiorallipai-
kan sopimuksen.

38

Tiedoksi: kerhomme toimittaja ei osal-

listu Daytona-matkaan.
48

Pohjoismaiden Neuvosto/ Liikenne-
turvallisuusneuvosto on jittédnyt kaikille
Pohjoismaiden Liikenneministerioille
suosituksen uusista sddnndistd koskien
moottoripy0rid ja mopoja julkisessa lii-
kenteessd. Suositus pyritddn kdésittele-
mddn kerhomme hallituksessa lausunto-
kierroksen aikana. Lausuntokierros kes-
tdnee maaliskuun loppuun asti.

58§
Seuraava kokous: 1976. 03. 02, Hel-

singissd Vakuudeksi
Jan-Anders Soderholm

KERHOLAINEN!

Kun osoitteesi muuttuu, niin muistapa
sihteeria kortilla tai kirjeelld ilmoittamal-
la hinelle uusi osoitteesi, jotta kerhon
posti sinut tavoittaisi.

Puhekierros

Tampereella
28.11 -75
m-pyora verosta

Nelji kansanedustajaa oli saapunut
kuuntelemaan mp-véen murheita Tampe-
reen poliisitalolle. Keskustelusta jéi kylld
jotain puuttumaan, aikaa oli varattu pari
tuntia, keskustelu alkoi 1/2 tunnin tauolla
(kahvi).

Paikalle oli saapunut kansanedustajat
Eino Loikkanen, Jermu Laine, Olavi
Hokkanen ja Juntunmaa, mukana oli
myos virkavaltaa ja liikkkuva poliisi.

Seppo Saariméki LP:std selosti Tam-
pereen puolen katu-ajelijoista, mitenkd
niméd himmentdvdt jdrjestdytyneet m-
pyoriilijat, paittomalld ajollaan, farkut
jalassa, tukka putkella, ilman kypérad,
selkd ja nilkat paljaana, yksi kymmenes-
td ilman ajokorttia. (tarkoitti ldhinnd ke-
vyt m-pyordilijoitd)

Saarimiki mainitsi my0s ikdrajan nos-
tamista ainakin 20 v. siirryttdessd ras-
kaisiin pyoriin, ndin tilastot kaunistuisi-
vat. Loikkanen vastasi tdhdn eiko se
piisaa 500 cc kun se pitdd olla sem-
moinen lentokone eli 750 cc. ja sitd suu-
rempi. Joku huusi yleison joukosta ettd
eihdn kaikki kansanedustajatkaan aja
pikku Fiateilla. Saariméki vastasi pienet
ei kestd. iso m-pyord on turvallinen ja
huippuhyvi ajaa, huomio téytyisi kiinnit-
tdd ohjaustankon ja satulan viliin, eihdn
syy ole pyorissd. Saariméki itse ajaa vir-
kansa puolesta 850 cc Guzzia.

Tosiastahan on esim. 350-
kuutioinenkin kdy pieneksi kun siihen

Karpon tunnustus

Huomasitteko marraskuun VM:ssd
Hannu Karpon juttua. (M-pyord kylmé,
vetoinen otsikolla) Ilmeisesti Karpo on
kylmettdnyt itsensd joten se on aivan
luonnollinen sanonta ajellessa tekstiileis-
si kylmind vuorokausina. En kylld tiedd
misti m-pyOrissd vetdd kun ei ole ik-
kunoita eikd ovia. Tuulee kylld vauhdista
riippuen?

Tillainen Karpo tai Itkonen pitdisi
saada  kokeneen  motoristin  taka-
jakkaralle johonkin kontiokierrokseen,
asiallisesti mp-asuun puettuna, missé olisi
y6- sekd piivi-ajoa, olisihan ihme, ellei
kisitykset muuttuisi m-py0rdilystd ja sa-
malla TV-ohjelmat m-py0rdily-ystavalli-
semmiksi. — Panhe ...

fessasear i

lastataan teltat makuupussit tankkilaukut
ja kaksi riskin kokoista miestd péélle,
niin uupuuhan se vihemmalldkin. En nyt
tdssd muista kaikkea mitd Loikkanen pu-
hui, mutta mainitsi ettd olemme saaneet
vihin vddristivid kuvia m-pyordilijoistd,
emme halua tehdd kiusaa, mutta jotain
oli tehtiivi tilastojen ndyttdessd niin mus-
tilta, ei meilld ole m-pyoriilijoitd edus-
kunnassa — emme tunteneet asiaa poh-
jimmiltaan. Samassa tilaisuudessa armei-
jan majuri kehaisi m-pyoriilijoitd ja nii-
den kitevyyttd. Huoltavat pyordnsd itse
jopa armeijankin kalustoa, mutta mainit-
si samalla ettemme tee mitdédn raskailla
pyorilli metsdssd missd on stereot ja
muita hienouksia, tarvitsemme l&hinnd
Enduro tyyppisid pyorid on kuulemma
ehdoton tiedustelutehtdvissa.

Panbhe...



PAIMION-PIIKKION
MOOTTORIPYORAKERHO

5.10.1972 pikkuisessa Paimion Tup-
pukyléssd jdi tim4 pdivé historiaan mp-
kerhon perustamis- ja kerhotilojen luovu-
tuspdivénd.

Koska olimme jo kierrelleet yhdessd
kuka yhden kuka useamman kesdn kat-
tarpeelliseksi  perustaa var-
sinaisen kerhon toiminnan aloittamiseksi
ja kaikkien paikkakunnan motoristien
yhdistimiseksi. Ensimmaiinen kerho-
huone oli jo aikaisemmin palvellut put-
kana, kalakauppana, osto- ja myyntiliik-
keend yms. Saadessamme sen haltuum-
me olivat ohjelmassa kunnostus- ja sisus-
tustalkoot, joissa kuluivat illat parin vii-
kon ajan yhdistettyihin ~ kerhon
perustamis- ja ajokauden pdadttdjiisjuh-
lallisuuksiin asti.

Pinta-alaltaan “kdmpp4” oli n. 20 m?
mutta eipd ollut jisenmddrdkdin alussa
kuin 18 henked, joista suurin osa liittyi
samaan aikaan myds MP-69:n jiseniksi.
Naissd tiloissa kokoonnuttiin aina kevéa-
seen -75 asti toiminnan késittdessd yh-
teisten illanviettojen, saunailtojen ja kun-
touintien lisdksi osallistumisen kunnan
nuorisojérjestétoimintaan ja tiedotusti-
laisuuksien jdrjestimiseen paikkakunnan
nuorisolle. Ohjelmaan kuuluvat vield
filmi-illat, joissa pojat ndyttivit itse mat-
koilta ottamiaan kaitafilmeji ja joissa ke-
rdtddn kuvia yhteistd kerhoalbumia var-
ten. Kesdn toimintaan kuuluvat olen-
naisesti osallistumiset ralleihin niin koti-
kuin ulkomaillakin ja lisiksi moottori-
pyordilyyn liittyvien kysymysten kdsitte-

soimme

ly ja harrastuksemme hyvien puolien tun-
netuksi tekeminen.

Mikddn hyvd ei  kuitenkaan kestd
ikuisesti ja niinpd mekin tulimme hidde-
tyiksi jo muutenkin ahtaaksi kdyneesti
kdmpéstdmme kesdkuussa -75 vuokraa-
jan ottaessa huoneiston omaan kiytt66n-
sd. Kesd kului kuitenkin mukavasti pyo-
rdillessd ja syksylld onnistuimme vuok-
raamaan entisen tiilitehtaan konttorira-
kennuksen uusiksi kerhotiloiksi. Tdmi
uusi “kdmppd” on suuruudeltaan n. 50
m? ja késittdd periti 3 huonetta entisen
yhden sijaan. Mutta varastona toiminees-
ta rakennuksesta on pitkd matka siistiin
ja ldmpimédén kokoontumispaikkaan ja
niinpd on tdmdkin syksy kulunut talkoi-
den merkeissd. Kunnostukset ja korjauk-
set on tehty kaikki omin varoin, joita ker-
homme saa jdsenmaksuista ja limonaa-
din myynnistd kerholla. Jdsenm&érd on
tdnd aikana kasvanut jo n. 50:een ja taas
on paljon hyvid suunnitelmia talven toi-
minnaksi.

Siis kun ajelette tdélld Paimiossa pain
kyselkdd mp-kerhoa ja tulkaa kdymadn.
Tervetuloa!

Kuva keskiaukeamalla

Kiitdn tuhannesti niistd lukemattomista
Joulun ja Uuden vuoden toivotuksista joi-
ta sain vastaanottaa.

Hyvadd jatkoa kaikille motoristeille toivo-
en Aimo

Kenestd kerhon mestarihiihtdji tind vuonna? Kysyy Eero Parikka Turusta? Rat-
kaisun tuo jdnnittdvd hiihtokilpailu Sieravuoressa maaliskuun alussa.



TOURING FINLANDIA
MOOTTORIKERHO r.y.

perustettiin kerhomme rinnalle joulu-
kuussa vuonna 1972, mahdollistamaan
osallistumisen FIM:n jérjestdmiin kan-
sainvdlisiin ralleihin. Kerhon perustamis-
ta lahtivédt innokkaasti ajamaan tunnetut
moottoritoimittajat Hannu Lindell, Eero
Nurmikko ja Risto Hanninen. Ensim-
madiseen hallitukseen kuuluivat pj Hannu
Lindell, jasenind Eero Nurmikko, Risto
Hanninen, Olavi Autio , Seppo Kankola,
Juhani Nokelainen, Bengt Haikola ja Ka-
levi Autio.

Kerhon syntyvaiheista kertoi Olavi
Autio mm. seuraavaa:

— Koska oli ilmennyt vaikeuksia osal-
listua FIM:n jérjestdmiin ralleihin ilman

FIM:n korttia ja Suomen Moottoriliiton
ilmoitettua sen olevan saman kuin kan-
sainvélisen ajajalisenssin jota he eivét voi
myontdd kuin ainoastaan kilpailijoille.
FIM:n sddnnét taasen edellyttdvit, ettd
jokaisesta maasta voi kuulua siihen vain
yksi jdrjestd, ja meilld se on Suomen
Moottoriliitto.

— ”Vuonna 1973 ldhti Italiaan jo 18
motoristia josta saimme useita palkinto-
ja, osallistuimme sielld my0s toiseenkin
ralliin josta toimme kotiin kaikki mahdol-
liset palkinnot. Viime kesdnd Suomesta
osallistui kaiken kaikkiaan 180 motoris-
tia, mutta jostain kdsittdimattOméasta
syystd meitd diskattiin suuri joukko.”

TFMK:n iloista joukkoa vas. Nokelaisen Jussi, Kalevi Autio, Olavi Autio, Teijo Autio,
Eino Rantala ja Antti Seise.
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Kun kuvaaja osuu oikeaan aikaan paikalle: Mikdhdn herroja noin kiinnostaa? Ettei
vain olisi kyseessd jokin niistd syistd jotka eivit aikoneet pédstéid poikia pois Ales-
sandriasta vield rallin jdlkeisend torstainakaan! (Teodor, Jorgen ja Hannu Ales-
sandriassa viime kesin Madonnina-rallin aikoihin.)

— ”Léhes kaikki TFMK:n jisenet
ovat myOs 69:n jdsenid josta johtuen
alusta alkaen padtimme toimia 69:n valit-
toméssd ldheisyydessé ja ikddnkuin port-
tina SML:44n.”

Eino Rantala: ”Touring Finlandia ry
on moottoripyorailijéiden yhteistoiminta-
elin jonka tarkoituksena on toimia yh-
dyssiteend suomalaisten ja ulkolaisten
moottoripyordilijoiden vélilld ja edesaut-
taa suomalaisten pyordilijoiden maail-
mankatsomuksen laajentamista ldhinnd
erityyppisten rallien vilitykselld. Pyrki-
myksend on jossain méérin ohittaa liitto
ja toimia suoraan FIM:iin jonkinlaisena
toisena kanavana yhteistydssd SML:n
kanssa. TFMK hoitaa kaiken ulkomaille
suuntautuvan matkailun. Tarkoituksem-
me on ensi kesdnd jdrjestdd myOs oma
ralli kotimaassa, FIM rallia tuskin kos-
kaan pystymme Suomessa jdrjestd-
méén.”

— Maailmalla liikkkuessamme

TFMK:n siniristilippu paidoissa meidét
on otettu vastaan joka paikassa mydn-
teisesti ja ystavillisesti ja olemme sol-
mineet monia ystdvyyssuhteita eri mai-
den motoristien kanssa ja ylldpitdneet nii-
td.”

Kysyimme puheenjohtaja Rantalalta,
mitd hédn voi kertoa ensi kesdn FIM ral-
lista?

—”Ralli pidetddn Romaniassa Nep-
tonin kaupungissa Mustan meren rannal-
la heindkuun ensimmdisend viikonlop-
puna.. TFMK:n tarkoituksena on jérjes-
tdd sinne yhteismatka Helsingistd Dans-
kiin josta edelleen jokainen voi omaa
vauhtia viikon aikana ajella tuon 2400 ki-
lometrin matkan perille.”

Kuinka TFMK:n jdseneksi liitytddn?

— Rantala: ”Ottamalla yhteys halli-
tuksen jdseniin, joka -76 on seuraava: pj
Eino Rantala, jis. Teijo Autio, Matti En-
qvist, Jorgen Mandell, Hannu Lindell,
Leena Ollberg, Jussi Pulkkinen, Timo
Rajakangas ja Markus Wekstrom.
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Manx Cat

Man-saaren tyrskyisid rantakallioita.

Oli torstai toukokuun 29. pdivd vuon-
na 1975. Suzuki 500 kehrdsi tyyty-
védisend kohti Goteborgia ruotsalaisella
Eurooppa 3:lla. Se tiesi pdédsevinsd muu-
taman pdivin kuluttua seuraamaan
maailman maineikkainta ja perintorik-
kainta moottoripyorékilpailua: Isle of
Man’in T.T. ajoa, josta koko laji on
saanut nimensé. .

Olin ldhtenyt edellisend pdivdnd kotoani
Lahdesta pakattuani matkatavarat koko
kesdd varten. Aikomukseni oli viettdd
toista viikkoa Englannissa ja suunnata
sitten Hollantiin, jonne minua odotettiin
toihin kesdkuun 9. pdivéna.

Saavuin Goéteborgin lauttajonoon so-
pivasti ajoissa ja ldhdin katselemaan oli-
ko muita suomalaisia matkalla Englan-
tiin. Pian totesin, ettd jotain omalaatuista
on tekeilld. Jono oli muuten kuin mik4 ta-
hansa lauttajono, mutta mukana oli huo-
mattavan paljon moottoripyorid. Eihdn
tamakdan tietysti kovin ihmeellistd ole,
mutta moottoripyorét eivit olleetkaan ai-
van tavallisia. Oli vanhoja veteraaneja
vuosisadan alusta ja olipa yksi BMW-
sivuvaunupyoré, joka oli noin 30 cm kor-
kea, siis tdysin kisapyordn ndkoinen. ITh-
mettelin  ruotsalaisen poliisin  hellaka-
tisyyttd moisia vekottimia (BMW) koh-
taan.

En kuitenkaan tavannut suomalaisia

motoristeja ja lyOttdydyin ruotsalaisten
seuraan. Lauttamatka meni muuten mu-
kavasti, mutta oli niin myrskyista, ettei
tanssimisesta oikein tullut mitdan. Koko
tanssilattiallinen tanssivdked oli nimittdin
vililla toisessa laidassa salia, vdlilld or-
kesterin sylisséd ja taas toisessa laidassa.
Laivassa tapasin yhden suomalaisen per-
heen, jota myShemmin saatoin odotta-
matta auttaa.

Lautta saapui Englantiin, Immingha-
miin, joka on keski-Englannissa Man-
chesterin ja Liverpoolin tasolla. Ruotsa-
laiset rakennelmat drjdhtivdt ulos ja sen
koommin en niitd ndhnyt. Alkoi totuttau-
tuminen vasemman puoleiseen liikkentee-
seen. Muutaman kilometrin sai olla kieli
keskelld suuta, mutta hdmmadstyttivin
nopeasti pystyin sopeutumaan litkenteen
vilinddn jopa risteyksissd. Liikenneympy-
rdt tuottivat vaikeuksia pitempdén, koska
niissd etuajo-oikeus on ympyrédssd aja-
valla pédinvastoin kuin'meilld. Jo matkan
ensimetreilld  huomasin englantilaisten
olevan ihan pimeitd porukkaa. Oli jo
aika myohd ja hidmird alkoi laskeutua.
Engelsmannit eivdt kuitenkaan sytyt-
tdneet ajovalojaan ja miné sain ldhes-100
%:sen valojenvildyttelyn osakseni yrittd-
essédni laittaa omat valot péélle kuten
olen tddlld kotimaassa tottunut aurin-
koisinakin pdivind saati sitten haméréassa.
Kun oli jo niin pimedd, ettei ndhnyt kuin
muutaman kymmenen metrid alkoivat
parkkivalot (!) syttyd vastaantulevissa
autoissa. Laitoin omatkin ajovaloni p&al-
le, enkd endd saanut osakseni aivan yhtd
tyrmadvdd kohtelua. Muutaman kerran
yritettydni sytyttdd valot pdivélld, péétin
luopua englantilaisten hédrnddmisestd
noin julkeasti ja eldd maassa maan taval-

la. Tamdn péddtoksen jdlkeen ajaminen
sujuikin hairiotta.

Saavuin Sheffield'iin ja soitin serkul-
leni, joka on sielld naimisissa, ettd tulisi
pelastamaan minut rautaticasemalta. En
nimittdin osannut ajaa hédnen kotiinsa,
kun minulla ei ollut kaupungin karttaa.
Sain ldmpimén vastaanoton teen ja paah-
toleivin merkeissd ja pian olikin aika hy-
pitd tosienglantilaiseen sdnkyyn, josta
aamulla oli tdysi tyo kiivetd pois.

Aamulla ldhdimme sitten keskustaan
sightseeing’ille ja silmiini sattui moottori-
pydrikauppa. Sitd piti tietysti tutkia ja
ostin myds itselleni kunnolliset sadehans-
kat peldten Englannin ilmastoa. Iltapdi-
viilld ldhdimme bussilla Sheffield’in ldnsi-
puolella olevaan luonnonpuistoon. Alu-
een nimi on Peak District. Alueella on
Englannin korkeimpia “vuoria”, monia
vanhoja kaivoksia ja idyllisid maalaisky-
lid markkinoineen ja torikauppiaineen.
Seudulla voisi viettdd viikkojakin retkeil-
len nummilla ja laaksoissa. Meidédn pick-
nikkimme kesti iltapdivdn ja bussi kul-
jetti meiddt takaisin kaupunkiin.

Kun hyppdsimme pois bussista, ndin
tutun auton. Se oli suomalainen perhe,
jonka olin tavannut lautalla. Auto ajoi
hiljaa vetden asuntovaunua ja keksimme
pyytdd heiddt kahville. Serkkunikin oli
innoissaan, koska ei ollut ndhnyt nédin
montaa suomalaista kaupungissa aikoi-
hin. Auto héyisi kulman taakse ja ldhdin
juoksemaan sen perddn ndhdakseni min-
ne se meni. Se oli kuitenkin pysdhtynyt
aivan kulman taakse ja perheen pdd oli
ldhtenyt jo jonnekin. Menin auton luo ja
kysyin perheen 4&idiltd, voinko jotenkin
auttaa. Hanen kasvonsa kirkastuivat kuin
hin olisi ndhnyt pelastusenkelin ja hén
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kertoi, ettd he olivat auttamattomasti ek-
syksissd. Vain isd osasi hieman englantia
Jja hénkédn ei ndkojddn ymmairtinyt eng-
lantilaisten ajo-ohjeita. Nyt hin oli men-
nyt kysyméén tietd bensa-asemalta. Ker-
ran he olivat jo joutuneet irroittamaan
asuntovaunun vetoautosta ajettuaan um-
pikujaan. Perhe ldhti mielelldéin kahville.
Selitimme heille tien ja liséksi Colin, serk-
kuni mies, neuvoi mitd kaikkea lihiseu-
duilla ja Peak Districkt’issd voi tehdi ja
ndhdd. Lapset olivat aivan innoissaan
saadessaan ostaa jddtelod talon ohi kul-
keneelta jétskimieheltd. Aiti ihmetteli,
miksei valintamyymdélGistd saa maitoa ja
maitovalmisteita. Serkkuni selitti, etta nii-
td saa maitomiehiltd, jotka aamuisin jaka-
vat maitopullot oville tilausten mukaan.
Myds turistit voivat ostaa maitoa ym.
néiltd maitomiehiltd. Olen varma, etti ta-
paus oli perheen Englanninmatkan eritd
huippukohtia: saivathan he vierailla ”j-
han aidossa englantilaiskodissa”, kuten
perheen &iti sanoi.

Kun kahvit oli juotu, 1dhti perhe jatka-
maan matkaa ja seuraavana piivini,
joka oli sunnuntai, minékin puin nahka-
puvun péilleni. Matka jatkui ldpi luon-
nonpuiston ja sunnuntaina kdvin myds
katsomassa Blue John’in kalkkikivikai-
vosta. Kaivoksen suulla opas varoitti
vanhoja ihmisid tai muuten heikkokun-
toisia, ettd kaivoksessa on monta sataa
askelmaa ja kerran pohjalle laskeuduttua
on ainoa tie ulos kiivetd samat rappuset
yl6s. Iltapdivalld tulin Liverpooliin ja et-
sin késiini laiturin, josta Isle of Man’in
laivat ldhtivdt. Ylldtyksekseni totesin,
ettd seuraava lautta ldhtee vasta klo 1.00
yolla. Mité siis tehdd odottaessa 8 tuntia.
Laituriin alkoi tulla muitakin ulkomaa-
laisia. Eniten oli liikkeelld saksalaisia ja
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pyorévalikoimakin alkoi olla vield ih-
meellisempi kuin Ruotsin ja Englannin
vliselld lautalla. Laituriin saapui mydos
kolme suomalaista motoristia: Harley
1200, Sunbeam 500 ja Trumppa 500,
kaikki choppereiksi rakennettuja. Yhdes-
sd mietimme, mitd tehdd, kun nilkikin
alkoi kurnia sisdlld. Muistin, ettd minulla
on purkki suomalaista hernekeittoa ja
eviitd Sheffieldistd. Toisilla kavereilla oli
sensijaan spriikeitin ja leipdd, joten
aloimme valmistaa ateriaa.

Englantilaiset ovat varovaisia tulipalo-
jen suhteen (tai ainakin Man saaren lau-
toilla), silld kaikista moottoripyoristé
pumpattiin bensat pois ennen laivaan
pddstdmistd. Mind olin onneksi kuullut
tdstd tempusta etukdteen, joten tankkini
oli tyhjd, silld poisotettuja bensoja ei an-
neta matkan lopulla takaisin. Joillakin
tietdmattomilld oli melkein tdysi tankki,
ja kiroilu oli tdssd tapauksessa aika-
moinen. Sama temppu tehdédin pyérille
my0s toiseen suuntaan matkattaessa. Mi-
kéli mahdollista kannattaa etukiteen ot-
taa selvdd laivojen kulkuajoista, jotta
sddstyy turhan pitkiltd odotuksilta.

Matka alkoi siis keskiyon jélkeen. Ky-
seisen linjan laivamiehet ovat ilmeisesti
ottaneet oppia Tokion metrossa tydsken-
televiltd junaansullojilta, silld niin tiiviisti
pyordt lastattiin. Ja vauhti oli vield mel-
koinen. Jos jéit ottamaan vaikka tankki-
laukustasi jotakin, sait kévelld pitkin
moottoripydrien satuloita pois ruumasta.
Matka Liverpoolista Douglasiin kestéi
noin 5 tuntia, joten olimme perilld aamun
sarastaessa. Minulta onnettomalta loppui
bensa muutama sata metrié laivasta ajet-
tuani. Niin tarkaksi oli sddstiviisyyteni
mennyt. Bensa-asematkaan eivit olleet

vield auki, joten minusta tuli jalkamies.
Eipd se silti surettanut. Douglasin ranta-
kadulla riitti katselemista vaikka moneksi
paivaksi. Koko kadun pituudelta on ho-
telleja, ja niissd asui satoja ehké tuhansia
kisavieraita, ja vieraiden kulkuneuvot oli
pysékaity siististi riviin. Sielld oli uutta ja
vanhaa, isoa ja pientd moottoripyOrda.
Yleisin merkki oli Velocette. Vincent
Ariel Square Four ja muut aateliset olivat
myds hyvissd asemissa lukuméérin suh-
teen. Kaikki pyorét olivat todella hienos-
sa kunnossa. Vanhin pyord oli muistaak-
seni vuodelta 1902.

Ajojen oli mddrd alkaa maanantaina
350 cm? 14hdolld, sekd samana pdivind
piti olla myds 500 cm? sivuvaunut. Pdivi
oli kuitenkin niin tuulinen, ettd ensin
saimme odottaa ldhtéd muutaman tunnin
ja tdmén jalkeen ja yhden kilpailijan ajet-
tua kockierroksen pdatti kilpailun jury
siirtdd koko homman seuraavaan péi-
vddn. No eihdn siind mitddn. Radan var-
rella on kuulutuskovadénisid kaikissa
merkittdvimmissd paikoissa ja niistd
kaikki katselijat saivat tiedon siirrosta.
Mikili joku olisi ollut kovaddnisten kuu-
lumattomissa, tulee sama selostus my0s
radion kautta. Isle of Man’illa on nimit-
tdin oma radioasema ’Manx radio”, joka
ldhettdd ohjelmaa ympéri vuorokauden,
kisakuulutukset, pubmainokset, musiik-
kia, taas mainoksia ja vdhén joka vélissd
kuuluu MV  Agustan (vai olisikohan
Honda Mike Hailwood ajoilta) meheviét
kithdytysddnet vélimusiikkina. Ota siis
jonkinlainen matkaradio mukaan, jos
aiot T.T. ajoihin. Radio kertoi mm., ettd
Kelly’s Crow’ssa saa parhaat kaljat ja
kuulee mehevimmét moottoripydrijutut,
ettd Motor Cycle News nédyttdd elokuvia
maailman MM radoilta (ndin elokuvan

Jarno Saarisesta ensi kertaa sielld), ja
ettd paikkakunnan erddssa elokuvateatte-
rissa menee T.T. ajoista tehty clokuva
vuodelta 1937, pédosissa ei nyt ihan
Charlie Caplin, mutta ldheltd kuitenkin.
Elokuva oli riemastuttava, kidvin senkin
sitten katsomassa.

Muutenkin on saarella ajojen aikana
vaikka mitd tekemistd. Vilipdivind, kun
ei ole ajoja, voi kierrelld maaseutua, kiy-
dd vaikka katsomassa jattildiskokoista
Laxey vesipyordd vanhoilta ajoilta tai
osallistua eri merkkisten moottoripydrien
ralleihin, loikoilla hiekkarannoilla mikili
ilmat sen nyt sallivat tai opetella muista-
maan eri kohtia kilparadasta ajamalla si-

The “Lady Isabella” vanhanajan vesi-
mylly Laxey:ssd.
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Saaren luonto ja rakennustyyli ovat sindinsd itse néhtdvyys ja tutustumisen arvoiset.
Tdassd Harbour Entrance, vanha linna Castletown:issa.

td. Montaa kertaa rataa ei kuitenkaan
viitsi kiertdd, silld se on yli 60 km pitké.
Illalla voi sitten ottaa pint’in olutta Vin-
centin tai Velocetten omistajien juttuja
kuunnellen monissa seudun viihtyisissé
krouveissa ja pubeissa, kdydd mp-
elokuvia katsomassa (ne ovat tosi nostal-
gisia eikd mitdédn helvetinenkelihommia),
eldd muita moottoripyorikilpailuja fil-
mien vilitykselld, joita eri lehdet ja mp-
Jérjestot esittdvat, tai vain jutella naapu-
ritelttailijoiden kanssa, silld hekin yleensi
ovat sangen vérikdstd porukkaa.
IImeisesti englantilaiset tietdvit ilmas-
tonsa oikullisuuden, silla telttailu on aika
vihdistd koko maassa ainakin minun
mielestdni. Man saarellakin oli vain muu-
tama leirialue, ja niilld muutama sata telt-
tailijaa. Ilmeisesti valtaosa vierailijoista
asui hotelleissa, motelleissa, bed ja break-
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fast’issa tai muuten vain neljin seindn
sisdssd perhemajoituksessa tai vastaavas-
sa. Kuitenkaan ei telttailu mitddn mahdo-
tonta ole ja ainakin se on halpaa, silld
mind en joutunut maksamaan mitddn
koko viikolta ja asuin erddn maatalon nii-
tylle perustetulla leirintdalueella. Maata-
losta saimme ostaa maitoa, kananmunia,
leipdd jnpp. Tosi ystavillisid ihmisia.
Douglasin iltaeldmaé 14hin leirintdalue on
ldhtopaikan toisella puolella Bray Hill’in
takana. Sieltd on kédvelymatka tapahtu-
mien keskelle. Jos illalla tulee otettua liian
monta pint’id olutta, voi seuraavana péi-
vdnd matkustella Man saarta ympiri
Manx’in sdhkojunalla, joka muuten on
historiallinen vehje eikd aivan yhtd uu-
denaikainen kuin Helsingin ldhiliikenteen
junat tai voi kdyttdd myds hdyryveturin
vetdmdd junaa. HOyryveturin vetimi

juna kulkee itseasiassa paljon pitemmiille
kuin sdhkdjuna. Se menee mm. Dougla-
sista Ramsey’iin, Peel’iin, Castletown’iin
ja muuallekin. Sdhkdjuna kulkee Dougla-
sista vain Laxey’iin ja edelleen Ram-
sey’iin. Juna on hauska tapa tehdi péi-
van sight seeing-matka saarella. Lisdksi
aivan Douglasin rantakadun toisesta
pddstd 10ytyy uimahalli, jossa myds voi
piristdytyd aamulla. Peseytyminen uinnin
jalkeen kysyy kylld lujaa luonnetta, silld
suihkusta tulee vain kylméi vettd. Sauna-
kin on kéytettdvissd, mutta siitd joutuu
maksamaan vdhén lilkaa eikd kokemus
ole ehkd suomalaisen saunan jélkeen tyy-
dyttavd, joten mind ainakin jdtin sen vi-
liin.

Ajot itse ovat juttu sindnsd. Rata on
yli 60 km pitkd. Se kulkee merenrannasta
satojen metrien korkeuteen, Douglasin
isoilta kaduilta pikkukylien kapeille kujil-
le, yli kivikaiteisten siltojen, jotka on vain
maalattu vdhén, ettd ajajat osaavat véis-
tdd. Radassa on suoria, joilla nopeus on
lihelld 300 km/h ja neulansilmid, joissa
nopeus on parikgmmenté kilometrié tun-
nissa. Rataa on mahdoton oppia ja
minunkin mielestdni se on hyvin vaaral-
linen. Joka wvuosi kuitenkin kymmenet
ajajat tulevat uhmaaman kuolemaa ja
yleensd joka vuosi joku ajaja myoOs
menettdd henkensd. Vuosi 1975 oli en-
simmadinen vuosi, jolloin ketddn MM sar-
jan huippumiesté ei ollut mukana, mutta
silti se tunnelma ja jénnitys, joka ajoja
ympdrdi, oli miltei kédsinkoskelteltavaa.
Ajajat ldhetetddn taipaleelle puolen
minuutin tai minuutin vélein riippuen l4h-
dostd. Vaikka Isle of Man’illa ei voi ndh-
dd sellaisia kaksinkamppailuja, kuin
esim. Assenissa 1975 (luokka 500 Shee-
ne, Agostini, Read) on tilanne kuitenkin

joka hetki selvilld, silld kuuluttaja hoitaa
tehtdvinsd esimerkilliselld tavalla. Kilpai-
lu on sekuntipelid. Yleensd voittajach-
dokkaat ldhtevédt perdkkédin ja omasta
kellosta voi seurata tilanteen kehittymista
katselupaikallaan ja kuuluttaja kertoo ti-
lanteen  muualla. Radan kiertiminen
huippumiehiltd kestdd noin 22 minuuttia,
keskinopeus n. 170 km/h, eikd se radan
varressa tunnu ollenkaan pitkdltd varsin- -
kin, kun jatkuvasti paikan ohittaa muita
ajajia. Rataan on hyvd tutustua ennen
ajoja vaikka Motor Cycle lehdestd, etti
osaa valita hyvit katselupaikat. Vaikka
tdytyy sanoa, ettd jokainen paikka radas-
ta on hyvé paikka. Mutta jos pitda ilma-
lennoista, on syytd mennd Ballaugh Brid-
ge'lle, jos haluaa ndhdd vauhtia, voi men-
néd Highlander’ille (vaikka ei sielld mitddn
chdi ndhdi, ne menevit niin lujaa). Hyvid
S-kurveja 16ytyy useita. Mikili hauluaa vis-
kihorpyt kesken ajojen, voi menni Bal-
lacraine mutkaan, jossa on krouvi aivan
radassa kiinni. Sieltd 10ytyy, jokaiselle jo-
takin. Em. elokuvassa muuten yksi taituri
ajoi suoraan Ballacrainen ovesta sisién,
otti vahvistusryypyt tiskiltd ja karautti
ulos ovesta niin, ettd savu pollysi. Kerto-
vat myos, ettd harjoitusajojen aikana
Ballacrainen edusta on tdynnd kisapyo-
rid, kun ajajat hakevat lohtua murhee-
seen, kun ei pyoré oikein kulje tai toimi.
Siind se viikko sitten meni. Kisoja kat-
sellessa, junaillessa, uidessa, vdhdn kal-
jaakin nautiskellen ja niin pois péin. Tuli
mieleen toihin 1dht6. Mutta homma ei ol-
lutkaan niin yksinkertainen kuin kuvitte-
lisi. Toiseksi viimeisend pdivdnd sain
kuulla, ettd lauttaan pitdd varata il-
mainen paikkalippu. Olin ostanut meno-
paluu lipun Liverpoolista, maksoi 15
puntaa, mutta pitikin siis olla varattu
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paikkalippu. No, dkkid lipputoimistoon
laiturin vieressd. Lahto jota olin ajatellut,
oli tietysti tdynné joten jouduin muutta-
maan hieman suunnitelmiani. Varaa siis
paluupaikkalippu heti saarelle pddstyasi,
jos sinne joskus matkustat! Loppujen lo-
puksi sain kuitenkin asiat jdrjestyméén
suhteellisen mukavasti ja Liverpoolin sa-
tama ndkyi lauantaina.

Téssd vaiheessa on jo myohéistd ki-
roilla, jos taskuun jdi joitakin kummal-
lisen ndkdisia rahoja. Saarella, nimittdin
kdytetdan Irlannin, Skotlannin ja Isle of
Man’in rahaa Englannin rahan lisdksi.
Mikali vaihtaa liikaa matkashekkejd ra-
haksi, on syytéd katsoa, ettd kiyttdmétta
jddvat rahat ovat Englannin puntia. Mui-
ta rahoja ei voi kdyttdd Englannin “man-
tereella”, eivitkd pankit vaihda niitéd ta-
kaisin. Mind olin asiasta kuullut, joten en
havinnyt mitdén.

Isle of Man’in rahan tuntee siitd, etté
siind on saaren maskottieldin: lyhythén-
tdinen Manxin kissa, Manx Cat.

Matkani jatkui Liverpoolista kohti
Eteld-Englantia pitkin pienid paikallistei-
td. Englantilaiset maalaistiet ovat kuin
luotuja moottoripyodrille: mutkittelevia,
hyvédpintaisia ja kauniita maisemia ym-
parilli. Suunnistaminen saattaa joskus
tuottaa vaikeuksia, silld ndilld teilld on
yleensd vain lahimman kyladn nimi tienvii-
tassa. Paina siis tien numero muistiin ja
aja sen mukaan. Niin mind ainakin 16ysin
varmimmin perille. Lautta Folkestonesta
kanaalin yli Belgiaan ldhti sunnuntai-
iltana, ja maanantaina kesdkuun 9 pdi-
vané ilmoittauduin toihin Vlissingenissé
Hollannissa.

PS Matka Isle of Man’ille on yllatta-
vén halpa ja nopea. Jos matkustaa Ruot-
sin ldpi, tulee ajomatkaa yhteensd n.
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10-vuotisjuhlaralli

KONTIO-
RALLIN

tapahtuma-aika on 6—8. 7. -76. IImoit-
tautumispaikka on Keski-Suomessa Sa-
vonlinnan ldheisyydessd josta matkaa
rallipaikalle noin 200 km. Ilmoittautu-
miset lehden mukana seuraavilla henkil-
kohtaisilla korteilla 15 pnd huhtikuuta
mennessd, jélki-ilmoittautuneita ei hy-
viksytd osallistumaan ralliin eikd ralli-
paikalle, samoin ilmoittautumismaksua ei
missddn tapauksessa palauteta. Osallistu-
mismaksu 25 mk kattaa ruokailun, kah-
vin, saunan ja leirinndn. Ohjelmasta, ai-
katauluista ja muusta ralliin liittyvésta
tarkemmin seuraavassa Motoristissa.

700—800 km. Laivamatkat vievit puoli-
toista vuorokautta. Suomesta kulkee
lauttoja myds suoraan Englantiin ja hinta
on hyvin kohtuullinen, samaa luokkaa
kuin Saksaan. Ajamiseen vasemmalla
puolella tottuu nopeasti. Englanti on
moottoripy6rdilylle ihannemaa.

Jos lahdet ensi kesédnd Isle of Man'ille,
olisi kiva saada kortti, osoite: Pekka
Vuorelma, Vesijarvenkatu 13, 15110
Lahti 11. Mikéli haluat lisétietoja reissus-
ta soita 90-649 946 tai 90-
464 612/Pekka. Yksi neuvo néin heti al-
kuun: varaa lauttaliput ajoissa. Varsinkin
Suomi—Englanti lautat ovat loppuun-
myytyjd himmadstyttdvan varhain.

Helsingin kerhoillassa Bengt Haikola esitti kuvaamansa diasarjan Daytonan ajoista

Jja niiden tiimoilta.

Helsingin kerhoillat ovat joka kuukauden ensimmdinen maanantai Helsingin kaupun-
gin nuorisotoimiston kerhohuoneistossa os. Ndvttelijintie 14. Helsinki 40. Pohjois-
Haagan ostoskeskus Il kerros ns. "Rdakald’.




Iines Kurvinen:

Muuan
matka . . .

"Ald mene sen moottoripyérdhullun
miehen kanssa naimisiin! Hdn panee
sinut korjaamaan moottoripyorid, esiin-
tymddn moottoripyordsirkuksessa ja aja-
maan moottoripyordlld satoja kilometre-
Jjd vaikka tulipalopakkasella.”

Tdmd aikoinaan saamani varoitus
muistui puoli vuotta liian myohddn mie-
leeni joulunalusviikolla, kun juuri se
sama Mies tapansa mukaan ilman en-
nakkovaroitusta kysdisi, mitd pitdisin
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moottoripyérdmatkasta pddkaupunkiin.
Olin paljon viisastunut kihlajaisajasta
ldhtien, enkd kysynyt, mitd asiaa meilld
oli niin kauas tai miksi emme matkus-
taneet sinne junalla. Tiesin jo, ettd tdssd
oli jdlleen “ainutlaatuinen tilaisuus teh-
dd moottoripyérdurheilua tunnetuksi” ja
vaikka tunsin vilunvdreitd jo ajatelles-
sanikin ldhes 900 km:n matkaa parin-
kymmenen asteen pakkasessa, yritin vas-
tata mahdollisimman innokkaasti tule-
vani kylld mielellini mukaan. Tdstd ilah-
tuneena Mies heittdytyi aivan runollisek-
si kuvaillessaan moottoripyordlld ajoa
talvella, puhdasta, virkistavdd ilmaa ja
tasaisiksi aurattuja, hohtavanvalkoisia
teitd, joiden kddnteet kutsuivat jokaista
tosi moottorimiestd ja etenkin -naista
suurenmoiseen talviseen luontoon.

Joka leikkiin ryhtyy, se leikin kestd-
koon, hoin koko seuraavan pdivin, jonka
iltana oli jo méiré ldhted. Kesilld tdysin
vedenpitdvédksi  osoittautuneen  sak-
salaisen Drax-puvun alle kera-
sin  kaikki [6ytdmédni villapaidat ja
-housut, kaulaliinat ja muut limpimét
vaatekappaleet, joiden kuvittelin voivan
edes hiukan pidentdd elinikédéni. Saatuani
suurella vaivalla kaikki ahdetuksi ylleni,
huomasin peiliin katsoessani muistutta-
vani Michelin’in mainosta, mutta liikku-
miseni oli varmaankin aika lailla vé-
kindisempdd. Jotain samansuuntaista
sanoi tdydessd matkakunnossa sisddn
ryntadvd Mieskin sddmiskdnaamarinsa
takaa, mutta sain kuulemma oppia omis-
ta virheisténi.

Ehka juuri lisdd oppiakseni tein vield
yhden virheen. Halusin vélttdmattd kdy-
dd hyvéstelemédssd kaupungin toisella
puolella asuvat vanhempani, jotka eivit
tietenkdén vield tienneet, milld kulkuneu-
volla aioimme ldhted. Mieheni ei ole on-
nistunut saada heitd vakuuttuneiksi edes
siitd, ettd moottoripyordily yleensd on
tiysijarkisen huvia, mutta hekin tunsivat
hédnet vield niin huonosti, ettd yrittivit
saada hdnet muuttamaan mielensd. Pa-
rinkymmenen minuutin yhid kiihtyvin
véittelyn jélkeen hén lopullisesti kieltdy-
tyi vastaanottamasta joululahjana kak-
sinkertaista lentolippua Helsinkiin ja
tyonsi minut edellddn ulos, ennen kuin
ympdrilleni ehdittiin kOyttdd hoyhenték-
kid sddridni jo koristavien, kaulaliinoilla
kiinnitettyjen mattojen lisdksi. Vaikka
kévelin kuin puujaloilla, pddsin auttamat-
ta takaistuimelle. En oikein tiennyt,
kenen puolella myGtdtuntoni pitdisi olla
ja tunsin suoranaista pettymystd, kun
moottoripyérdmme syOksdhti kulman

ympdri ennen kuin pihalle rientéinyt &itini
ehti heittdd paksua tdkkid hartioilleni.

Kun nédin oli kdynyt, péitin noudattaa
usein kuulemaani neuvoa ja tunnustaa
tosiasiat. Eihdn minulla tainnut sentéin
ollakaan mitddn hdtdd. Olinhan lyhyitd
matkoja istunut moottoripydrdn satulas-
sa kovemmallakin pakkasella. Nytpi
saatoin ottaa selvéd siitd, mitd perdd oli
pitkdn matkan talviajon ihanuuksien ke-
humisessa. Jos Mies pystyi siitd nautti-
maan, minunkin oli yritettdvd oppia se
taito.

Mitenkd se olikaan? “Siled tie, raitis
ilma ja mahtava luonto.” Ensimméinen
piti ainakin paikkansa: Joutuessamme
erdissd risteyksessd jarruttamaan vasem-
malta suruttomasti pyyhkéisevin
vuokra-auton takia ndytti kaksipyo-
rdisemme hyvin herkdsti muuttuvan kel-
kaksi, jonka sivuluiston lumivalli juuri
viime hetkessd pyséytti. Nopeusrajoituk-
sen loputtua aloin tutustua ldheisesti raik-
kaaseen ilmaan, joka selittiméttomalld
tavalla tuntui pian esteettd puhaltavan 14-
hes tusinan vaatekertani ldpi luihin ja yti-
miin saakka. Hytisten yritin painautua
kiinni ajajaan ja suljin silméni, mik4 tosin
oli tarpeetonta, koska huurtuneiden suo-
jalasieni ldpi en ndhnyt edes omaa ruk-
kastani, muusta talvisesta luonnosta pu-
humattakaan. Pakkasen nipistely sormis-
sa ja varpaissa katosi vihitellen tuntoais-
tin turruttua ja odotin joka hetki syvéjaa-
dytetyn vereni jahmettyvdn lopullisesti
suoniin. Miettiesséni olisiko parempi pu-
dottautua tielle vai ruveta kirkumaan
tdyttd kurkkua. Mies suvaitsikin pysiyt-
tdd ja kysyd, eiko ollutkin hauskaa nailld
neljlldkymmenelld kilometrilld. Kerroin
vaikeuksistani hieman kiihtyneessd #éni-
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lajissa, mutta sédélin sijaan sain vastaani
rohonaurun. Kuulemma saatoin vasta
nyt loppuikéni muistaa, ettd oli turhaa
haalia tuhottomasti lumppuja ylleen ja
pyntétd itseddn joulukuusenkoristeeksi”,
Jjos vaatetukseen jdi yksikin rako, josta
viima pddsi sisdén. Kolmet lapaset ja kah-
det rukkaset pddllekkdin muka estivt
puristaessaan verenkierron ja jittivit kui-
tenkin ranteet sentin pituudelta paljaiksi.
Téllaisen “tuuletuskanavan™ hin oli 16y-
tavinddn myds “napaan asti auki jitetyn
kauluksen™ ja “aivan avuttomasti solmi-
tun kaulaliinan™ tienoilta. Pukeutumiseni
kuului kaipaavan tdydellistd korjausta.
Kédestdni kiskottiin toiset rukkaset ja
yhdet lapaset, mutta kun yh tirisin kyl-
méstd, jouduin vililli tyontdmidn pa-
risataakiloista ajoneuvoamme  Suo-
ran péissd nidkyvai siltaa kohti. Jo pal-
jon ennen tavoitetta lyyhistyin likdhdyk-
sissd polvilleni sivulla tallustelevan eld-
méntoverini tarttuessa viime hetkessé oh-
jaustankoon ja kysyessd, eikd oloni nyt
tuntunutkin lampimaltd ja mukavalta. Il-
moitin varmasti saaneeni sydidmenlaajen-
tuman ja sormiani vieldkin palelevan.
Sepd ikdvad, piti kai sitten turvautua
omaan “limpdkeskukseen™. Viimeisetkin
rukkaset vain pois ja kddet vield kuuman
silinterin kylkeen! Mietin itsekseni ndiden
olevan samoja menetelmid kuin kaulan
katkaisu yskdn parantamiseksi, mutta
tottelin kuitenkin ja ihme tapahtuikin:
Tunto palasi sormiini ja liikunta olj tosi-
aan saanut koko muun kehoni limpi-
maksi.

Nyt voitiin jérjestelld vaatetusta. Pol-
vieni ympdri kierretyt matot ja liinat siir-
tyivét ylimédrdisten kasineiden seuraksi
tankin pédlld pullottavaan laukkuun, pu-
seron vetoketjua saatiin vield kimmenen-
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leveyden verran kiinni, péillimmiisen
kaulaliinan solmu kédnnettiin niskan
puolelle, lapasten varret tydnnettiin hihoi-
hin ja suojalaseja nostamalla saatiin pal-
Jjas otsanikin peittoon. Hiukan jinnit-
tyneend istuuduin paikalleni, odottaen
mikd vaikutus uudella pukeutumistavalla
olisi.

Liikkeelle ldhdettyimme moottorin
kehrdys taas pian hiipyi korvissani ilman
kohinan tieltd. Muutaman kilometrin eh-
din sivulle kurottuessani ndhda lyhdyn
valokeilan leikkaavan tihenevdd hdmarda
lumisen metsdn keskelld, mutta lasien
taas hiljalleen huurruttua pystyi kohta
tuskin erottamaan harvojen vastaantule-
vien autojen valot. Viimaa ei endé juuri
tuntunut, mutta aina korvieni kohinan
voimistuessa ilmeisesti suuren nopeuden
takia tunsin myos kylmyyden kaikkialta
hiipivin vaatetukseni lipi. Kéadet pysyi-
vdt ihme kylldkin ldampimind, mutta var-
paitani paleli sietimittdmésti. Onneksi
kohta pysdhdyimme ja sain kuulla mat-
kan edistyneen viisikymmenta kilometrii
lisdd neljdssdkymmenessd minuutissa.
Talld kertaa jouduin tavaratelineesti
kiinni pitden juoksemaan py&rin perissi
kilometrin verran, jolloin otteeni jo hel-
tisi. Tiedusteltuaan vointiani Mies piti
minulle esitelmdn siitd, miten minun-
laiseni vilukissakin voi hieman jdrkeédn
kdyttdmilld pysyd limpimind ajon ai-
kana. Oli typerdd palelluttaa varpaansa,
kun hehkuvan kuumat dénenvaimentajat
olivat vain muutaman sentin jalkatukien
alapuolella. Jos olo tuntui yleensi lijan
viiledltd, ei pitdnyt istua k6kottdd paikal-
laan, vaan sopivalla liikunnalla siilyttdd
miellyttévd tunne. Téllaisia verryttely- ja
lammittelyliikkeitd, jotka eivit haitanneet
ajoneuvon hallintaa, olivat esimerkiksi

vartalon taivutus edestakaisin, kohottau-
tuminen seisomaan jalkatukien varassa
ja jélleen istuutuminen sekd jalkojen hei-
luttaminen istuma-asennosta pyorén si-
vuilla eteen ja taakse. Jos vieldkin turhan
kdmpeldn vaatetukseni takia en pystyisi
liikkumaan, voisin ainakin huutamalla tai
laulamalla vilkastuttaa verenkiertoani.
Kun vield valitin huurtuvia lasejani, sain
ne voidelluiksi jollakin pikku putkilosta
pursutetulla ihmeaineella, jonka oli m&44-

rd pitdd lasit sulana perille saakka.
Matkaa jatkaessamme ihmettelin, mik-

si moottoripy0rimme erddn tienhaaran
Jjalkeen alkoi yhtémittaa heilahdella puo-
lelta toiselle, tavallisesti hitain, aalto-
maisin liikkein, joskus dkkid jyrkésti kal-
listuen. Todellakin melko kirkkaina pysy-
vien lasieni ldpi ndin, ettd tillaista varsin
epdmiellyttidvdd vikuroimista esiintyi suo-
rallakin tielld. Oliskohan tuo taas kiusan-
tekoa? Huusin ajajalle tédtd koskevan ky-
symyksen, mutta hidn ilmeisesti luuli
minun metelivdn vain limpimikseni.
Sain korottaa #dnténi puolikymment4
kertaa, ennen kuin hin ensin kddnsi pda-
tddn ja vihdoin késitti karjuen vastauk-
seksi jotakin, josta erotin vain sanan “tie-
hoyld”. Kurkistaessani tarkemmin lyh-
dyn valaisemaa tietd niin sen pinnassa
vieri vieressd pitkittdisid uurteita, jotka
loivasti kaartuivat milloin oikealle, mil-
loin vasemmalle. Niitd uria seurasimme
uskollisesti my0s silloin, kun ne #kkid
kddntyivdt tien reunaan piin. Toivoin, et-
tei tiehOyldn ilmeisesti hajamielinen kul-
jettaja olisi pistdytynyt ojassa, jolloin
meidén olisi urien vieman4 seurattava pe-
rdssd. Kun Mies ei kuitenkaan vaivau-
tunut kertaakaan edes laskemaan jal-
kaansa maahan, kuten joskus muulloin
pahoissa paikoissa, aloin rauhoittua.

En ollut vield aloittanut voimisteluoh-
jelmaa, kun hdmmaistyksekseni jo saa-
vuimme péivitavoitteemme puolimatkas-
sa sijaitsevaan kaupunkiin. Vauhdin dk-
kid hidastuessa pakolliseen viiteenkym-
meneen minusta tuntui, ettd kédvellenkin
olisi pddssyt nopeammin. Sitd sainkin taas
kokeilla muutaman kilometrin passd
kaupungin ulkopuolella, vaikka pakkasen
lauhduttua arviolta kymmeneen astee-
seen ei téllaista ldmmittelyd olisi enda
mielesténi tarvinnut. Kilometrien pituisil-
la suorilla kdyttimdmie entistd kovempi
vauhti sai kuitenkin selkini taakse muo-
dostumaan sellaisen kylmin ilman pydr-
teen, ettd rupesin kokeilemaan seisomis-
ja istuutumisliikettd, jonka totesin ehti-
vini toistaa vain parikymmentd kertaa
pimeydestd esiin sukeltavien huurteisten
kilometripylvdiden vililld. Nostaessani
pééténi tuntui raju ilmavirta iskuna kas-
voissani, mutta ehdin ndhdé valaistun no-
peusmittarin neulan osoittavan vasem-
malle, siis jo kolminumeroisia lukuja. Sit-
tenkin Mies tuntui lisddvdn vauhtia ja
painautui lopulta etukumaraan, jolloin
minun tuulensuojassa pysyikseni oli teh-
tdvd samoin. Kohta arvasin syyn tdhén
ajovimmaan: Ilmassa oli jo jonkin aikaa
leijaillut hienoa lunta, ja erdéissé loivassa
kéinteessd ndin edellimme kaksi himme-
dd auton takavaloa. Pian ne olivat
Jjdéneet taaksemme, mutta toiset punaiset
valot hddmattivit taas edessdpdin. Het-
ken lumipilvessd ajettuamme sekd ensin
valomerkkejd ja sitten ddnitorvea kiytet-
tydmme saimme keskelld tieti ajaneen
linja-auton viistymddn sen verran, etti
mahduimme ohi. Ikkunan lépi tdllistele-
vien matkustajien ilmeet vaihtelivat epi-
uskoisesta sailivddn, mutta silld hetkelld
minulle lopullisesti selvisi, etten sitten-

23






kiliin olisi halunnut vaihtaa paikkaani
kenenkiin toisen kanssa. Ja kun puolisen
tuntia myShemmin roihuavan takan #i-
ressa Mies kertoi meiddn nauttineen tuos-
ta 250 km:n matkasta “tdysin rinnoin”
en yrittdnytkdédn tuoda esiin eridvdd mie-
lipidettani.

Miehen vanhempien luona vietetyt pai-
vat  kuluivat  joulunpyhien mentya
suunnittelu- ja ompelutdissd. Drax-puku
oli jo kahdenkymmenen asteen pakkases-
sa ollut kuin huurteista peltid, ja kun en
vield omistanut “ihanteellista talvivaate-
tusta”, jonka piti olla ldmmin, mutta ke-
vyt, tilava ja kuitenkin sievé, piti sellaista
ruveta tekemddn vanhoista turkeista ja
muista hylétyistd vaatekappaleista. Puu-
hatessani anopin kanssa sain hineltd hy-
vid pukeutumisvihjeitd. Kuulin hinen vii-
me aikoihin saakka harrastaneen ympiri-
vuotista moottoripySrdmatkailua. Kuvi-
telmani siitd, ettd olin suorittanut jonkin
urotyon tdhdn mennessd, haihtuivat no-
peasti, ja odotin pdivdd, jolloin péisisin
rikkomaan hdnen 300 km:n talviajoenni-
tyksensé.

Léahtoaamuksi pakkanen oli jilleen
lauhtunut kymmeneen asteeseen. Pukeu-
duin kuitenkin huolellisemmin kuin ai-
kaisemmin. Reumakerrasto, villa- ja suk-
kahousut hiithtohousujen alle, paksun vil-
lapaidan alle toinen, ohuempi, seki varta-
loa limmittdvd ja tukeva munuaisvyo.
Turkisvuoriset housut ja sisdturkki tun-
tuival ldmpimiltd eivétkd puristaneet mis-
tddn. Kolmannet sukat talvikengissini
olivat puristaneet, joten sijoitin ne ken-
kien ja pdéllyskenkien viliin. SH#mis-
kdinen kasvonaamari kypirin alla kor-
vasi turkin kauluksen kanssa pari kaula-
liinaa. Kahdet lapaset, toiset niistd pitké-
vartiset, jéttivédt avariin koirannahkakin-
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taisiin vield riittdvésti tilaa sormien liikut-
telemiseen. Oloni tuntui huomattavasti
vapaammalta ja mukavammalta kuin en-
nen, mutta miten tarkenisin tdssd kevy-
emmassd varustuksessa?

Liikkeelld ndytti olevan tavallista
enemmdn hitaita matkantekijoitd. On-
neksi tie oli suora ja leved, silld jatkuvasti
olimme ohittamassa jotakin neli- tai use-
ampipyOrdistd kulkuneuvoa. Moottorim-
me tavallisesti miltei kuulumaton kehriys
vaihtui tdmén tdstd dkdiseksi murinaksi
nopeissa kiithdytyksissd kolmosvaihteella.
Kylid, taloja ja tienhaaroja jdi taaksem-
me. En ehtinyt lukea viittoja tai kilomet-
ripylvéitd enkd ollut uskoa korviani, kun
dkkid pysdhdyttydmme kuulin sata kilo-
metrid olevan tdynnd. Sain kehotuksen
ldhted lammittely- ja verryttelylenkille,
mutta pyysin Miestd saman tien ajamaan
kaksisataa kilometrid. Hdn kaddnnihti in-
noissaan ympdéri ja kuulin ensi kertaa
hénen suustaan tunnustuksen, ettd aloin
osoittaa oikeaa moottoriurheilumieltd.

Emme olleet kaukana tavoitteesta, kun
ajoneuvomme alkoi kummallisesti heitte-
lehtid. Vuotava venttiili oli padstdnyt ta-
karenkaan hiljalleen tyhjiksi ja renkaan
pyordhdettyd vanteella venttiili oli luis-
kahtanut niin syvélle ja vinoon, ettei
lisdilmaa saanut pumpatuksi. Vasta nyt
tunsin vilunvéreitd katsellessani Miehen
moyrivdn paljain kédsin lumisella tielld
renkaanirrotuspuuhissa, mutta hdnen ky-
pdrdnsd alta tipahteli hikipisaroita.
Hénen ehdotuksestaan ldhdin kévele-
madan menosuuntaan. Kilometrin matkal-
la kaksi eri automiestd tarjosi minulle
lammintd kyytid, mutta vastasin kum-

“mallekin, ettd minulla oli kiire. Kohta

kuulinkin takaapdin tutun moottorin keh-
rdyksen. Mainittuani kyydin tarjoajista

alkoi hurja takaa-ajo. Tunsin todellista
moottoripy0riilijin ammattiylpeyttd voi-
dessani vajaan kymmenen kilometrin jil-
keen vilkuttaa kummallekin autoilijalle.
Toinen halusi kuitenkin ndyttdd, ettad
hédnen Volgansa kulkee kovempaa ja mei-
dédn oli painuttava matalaksi, ennen kuin
saimme hénet karistetuksi kannoiltamme.
Miltddn hurjastelulta ei tuo pieni kilpailu
tasaisella, suoralla tielld silti ainakaan
meiddn osaltamme tuntunut!

Ottaessamme ensi kertaa polttoneste-
tdydennystd asemanhoitaja sdélivésti ky-
syi, eiko ollut kylmd. En vield tiennyt
mitd vastata, kun mies jo ehétti selittéd-
médn, ettd viime vuonna neljankym-
menen asteen pakkasessa oikeaa peuka-
loani tosiaankin oli ensin vdhén palellut,
kunnes olin tdysin tottunut Suomen il-
mastoon. Kahden jddtydmme sain neu-
von vastata nasevasti tuollaisille alhaisille
luonteille, joilla on vddrd késitys mootto-
ripyoréilystd. Lupasin muistaa.

Suoraa tietd riitti loputtomiin. Lu-
misen metsdn keskeyttivdt vain harvoin
ohivilahtelevat talot niitty- ja peltoau-
keineen. Kuitenkaan en ollut ikdvystynyt.
Tunsin jo kesdisilli moottoripydrdamat-
koilla kokemaani kiihkoa ndhdé, koska
seuraava kddnne, méennyppyld tai ohi-
tettava auto tulisi, minkdlainen maisema
avautuisi taivaanrannalla. Ja sinne péés-
tydmme oli halu ndhdd uutta, yhtd voi-
makas. Yhd eteenpdin! Nopeusmittarin
neula ndytti juuttuneen kiinni, silld aina
sitd kurkistaessani se ndytti 120:td. Mat-
kamittarin lukemat sen sijaan vaihtelivat
hdmmaéstyttdvdd vauhtia.

Vaikka lyhyt pdivd oli hamdirtynyt
niin, ettd puolisen tuntia ajoimme valot
sytytettyind, tuntui matka katkeavan kes-
ken, kun 450 km:n jdlkeen erdén tutta-

van luokse muka pikakéynnille poikettu-
amme jdimmekin sinne yoOksi sdéstden
viimeiset 200 km seuraavaksi pdiviksi.
Vastaavanpituisen automatkan jélkeen
olen usein ollut vdsynyt ja puuduksissa.
mutta sopivasti muotoiltu pehmed istuin,
riittdvdn alas sijoitetut jalkatuet, liikkku-
mavapaus ja virkistdvé ilma nyt tdydel-
liseksi osoittautuneen vaatetuksen ohella
olivat tehneet isolla moottoripyoralld
matkustamisesta sataprosenttisen huvin,
jonka jilkeen en tuntenut jésenissani
lainkaan kipuja tai kankeutta. Moottori-
pyordaiheinen keskustelu jatkui kuitenkin
myOhéddn sind iltana, joten uni kylld
maistui.

Sddtiedotus oli luvannut pakkasen ki-
ristyvdn koko maassa ja jo aamulla mit-
tari ndytti kuuttatoista astetta. Itse en
olisi voinut lainkaan arvioida sitd, silld
sisdlld pukeuduttuamme lampo sdilyi
vaatteissa kauan. Parikymmenté kilomet-
rid ajettuamme aloin tuntea jaloissani vii-
leyttd, mutta vasta 60:nnen kilometripyl-
vddn kohdalla aloin tehdd voimisteluliik-
keitd. “Ilmajéddhdytys™ ndytti riippuvan
vauhdista, silld jouduttuamme asutuskes-
kuksissa hiljentdmdan, lampokin palasi
varsin nopeasti jaseniini.

Lahden kaupunki merkitsi pdivdmat-
kan olevan puolessa ja varmuuden vuok-
si otimme lisdd polttonestettd. Huolto-
miehen kauhistellessa kovaa pakkasta
kiirehdin pyytdméén anteeksi, ettd vaiva-
simme hénet ulos terveytensd vaaranta-
maan, mutta ei hdnelld tainnutkaan kovin
kylmé olla, koska tarjoamani koirannah-
kakintaat eivdt kelvanneet. Hetkeksi yk-
sin jddtyédni sain kuulla viereeni pyséh-
tyneen Volkswagenin kuljettajan ihmette-
levidn, oliko vield sellaisiakin hulluja, jot-
ka palelluttivat itsensd moottoripyorélla.
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Vastasin, etten tuntenut ainoatakaan sel-
laista, mutta kylldkin erdin onnettoman,
Jjonka yleiselld tielld kdyttdman nelipyo-
rdisen jddkaapin ikkunat olivat puolen
sentin huurteessa. Automiehelle tuli ik-
kid kiire, ilmeisesti limmittelemazin. Pika-
tielld pidettiin taas kiirettd. Raskas rat-
summe tuntui kulkevan sitd vakavam-
min, mitd kovempi vauhti oli, eivitki
pienet kuopat tai epétasaiset jaitikStkddn
muuttaneet sen suuntaa. Etelimpini tien
keskelle kasaantunut yli kahdenkym-
menen sentin korkuinen lumivalli alkoi
kuitenkin tehdi ohittamisen jénnittdviksi
touhuksi. Ensimmaiselld kerralla istuin
ajatuksissani ja sdikdhdin, kun korkealle
roiskahtava lumirydppy sai silinterit héy-
rydméén, mutta parinkymmenen saman-
laisen operaation jdlkeen osasin kaiken
niin ulkoa, ettd silmét ummessakin olisin
voinut sanoa, missid vaiheessa ohitusta
kulloinkin olimme. Oli ensin tyonnyttivi
aivan likelle edelldajavaa ja tien ollessa
muuten selvd hiljennettdvd vaijhtamalla
kolmosvaihteelle. Suuntamerkki, kaarto
vasemmalle, vallin puhkaisu mahdol-
lisimman kohtisuoraan, oikaisu ja raju
kithdytys vidralld puolella tietd, Héni-
merkki, ohitushetkelld vaihtaminen nelo-
seen, hetken kovan ajon jélkeen vaihta-
minen takaisin, hiljentdminen, suunta-
merkki, vallin l4pi oikealle, oikaisu jo uh-
kaavan lihelle ehtineen ohitetun edessd,
kiihdytys, vaihtaminen neloseen ja taas
tdyttdd vauhtia karkuun. En voinut olla
Jjannittdmattd aina, kun tunsin takapyo-
rén heittelehtivin suuntaa muutettaessa
tai etupy6rén puskiessa lumivalliin. Tun-
sin jo olevani yltd pltd hiess4, kun hel-
potuksesta huokaisten niin nopeusrajoi-
tuskilven. Yllittdvasd oli kuitenkin, ettd
ajokkimme hallinta néytti tuottavan huo-
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Vihje
SUZUKI 500
omistajille

Suzuki 500:een sopii alkuperdisen ilman-
puhdistajan paikalle MASTE-merkkinen
ilmanpuhdistaja tyyppid IS 3. Mitéin
muutoksia ei tarvita. Hintaero n. 60 mk.
Masten eduksi tietysti. Katso, ettd kumi-
tiivisteet tulevat kohdalleen. Ko ilman-
putsareita saa lihimmastd autotarvike-
likkkeest3.

terveisin HH-130

]

mattavasti suurempia vaikeuksia nopeu-
den pudottua puoleen. Useita kertoja tdy-
tyi Miehen palauttaa jalallaan tasapaino,
kun py6rd heilahteli puolelta toiselle
muhkuraisella jatikolla. Hiljainen vauhti
ei aina ollutkaan turvallisuuden tae, mut-
ta nurinajoitta selvisimme perille. Siunai-
leva sukulaistéti, joka vield luuli meidin
ajaneen nuo 900 km samana pdivini,
kiirehti panemaan pannua kahden huur-
teisen olennen ilmestyttyd ovelle, mutta
hédnen himmdistyksellisin ei ollut rajoja,
kun aloimme riisua — sisilti héyryévig
tamineitamme. Hyvélli omallatunnolla
saatoinkin kertoa, ettei talvisillakaan
moottoripy6rdmatkoilla tarvitse palella,
Jjos osaa ja viitsii varustautua oikein. To-
sin kiirehdin lisddmadn, ettd odotamme
vield varsinaisia pakkasia (yli —40 astet-
ta) voidaksemme kokeilla, onko vaate-
tuksemme kylmailldkin ilmalla riittdvd,
vai pitddko talldin jo alentua hankkimaan
tuulisuojus tai akkukdyttSinen 14mpo-
tyyny.

Kimonkyld 11.12.-75
Tervehdys Aimo
Ajattelin, ettd@ jos teilld sattuu ole-
maan puutetia jutuista ldhetdn tdssd
oman hengentuotteeni, joka on vapaasti
kdytettivissdnne rohjeten samalla toivoa,
ett’ei laadukkaan julkaisun taso moises-
ta inspiraatiostani johtuen laskisi.

Young miller

Mindhéntd en vielld oo tainnu kehua-
kaan teitille kun ménnidkeviddni kéiytiin
Soichiron tekeleen kanssa Ranskan
maalla. Nys sen teen kun kerran valehte-
lemaan innostuin. Sitdhéntd tuli jo talvel-
la suunniteltua, jotta se on katottava,
kuinka armkoa kiertdvitten Tepi, Pena ja
se yks Virtanen, joka polvilumpioitaan
kuluttelee. Kun velipoika toi kaupuntista
keissin Port66n rovinssin parraita alkoi
suunnittelutyd olla voitettu kanta. Viikko
ennen pddsidistd katoin hintd ikkunasta,
jotta ny on hyvi lihtid. Tidt olO sulia ja
aurinko hidntd mollotti sen perskeleen ko-
mijasti.

Pelkian kartan avulla osasin hyvin
Helsinkiin. Pelkian kartassa siind kohtas-
sa on kirjuutettu Ryssel. Eteld satamassa
ototti jo Silja liinen rautalaiva, jonnenka
mind  kohtelijjaana midhend pédstin
ekaks kaikki autoissaan kylmissdén vir-
jottelevét. Ei ollut hintd muita motori-
pyOrréilyn harrastelijoita, liekkd se ver-
rootus ajannu net jo aikasemmilla vuo-
roilla, mutta hyvin se meni, ei siind mit-
tddn. Ruattin maalla sanoin puplikaneille
Ku taa ja ne puhukin parvoota komijasti.

No , mind héntd korottelemadn nelos-
tietd kohden eteldd. Siind tuli ohitettua

usijampi ko6pinki, mutta Krennassa paa-
tin poiketa kahvilla. Sielld hintd kannatta
kédvdistd on se vaan niin perskeleen viini
kyla.

Talven huilannu miis ei pitkélle kui-
tenkaan jaksannu ajaa ja Ljunkpyyssa
pyssytin yhlen mootellin pihaan. 55
ruunua kurittivatten. Aamulla herisin
noorekniin, niinkun kaanelainen sanoo.
Min&héntd otin kurssin kohten Rivieraa.
Tanskassa ei enidd sadellukaan, jotta ki-
vahintd sidlld oli ajella. R66tpyyssd laut-
taa vartuskellessani tulihdntd siihen pus-
sillinen Itaalian kikoloita, ne alko heti
huistaa Jarnoa ja Pasoa ja kohtahinti
oltiinkin kovasti kavveeria. Joku tolkutti
véliin Kiakomoa ja mindhénti lopetin ju-
tut kikoloitten kanssa

Péastiinhéntd sidltd peruna suussa pu-
hujien maastakin. Reemeniin asti oli kiva
ajella sitd Aatolhvin aikaista paanaa.
Kenkurukepin keksijéd on totennikoisesti
kulkenut samoja teitd Reemenissi alko-
héntd réntdsade ja ndin ollen pddtin poi-
keta puntespaanilta kaupuntiin. Siilt
hintd 16yty tyypillinen saksalaishootelli
ja vidld tyypillisempi saksalaishootellin
isdntd. Terveesti punaposkinen, kirsikka-
viinan ja oluen turvottama.

Aamulla héntd oli pakkasta 3 raatii ja
luntakin sato sopivasti. Hootellin isintii
alko paleleen jo pelkki meikaliisen katte-
leminen. Meni paarin puolelle Stainhee-
keri pullond dédreen .

Minéhéntd kun sain pakaasit Hontan
selkddn havaittin ett’ ei eletroniikka pe-
lannu olleskaan Virtalukko olj héntd so-
ko. Siind sitten sormet kuntassa tiytyi
yhtistelld narut tankin alle, Hootellin
isédntd alkoi jo katteleen silld silmalld, et-
t’ei toi ikunas ndd Makinot linjaa, mutta
Suomen kuninkaallisessa rautalaivastos-
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sipalvelleena tsasin umpisolumun teke-
misen  jalon taidon. No mindhintd
menoksi taas. Rdntdd tuli sen perskelees-
li, jotta Ruryyta suojapuvusta meni mar-
kdd polviin. Enkdhéntd pédssyt kun puo-
lensataa kilometrijd kun Honta alkoi pét-
kid. Ajattelinhéntd, jotta mirkd se ki-
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pindraanoissa (tulpanhatuissa). Vaan ei
siind auttanut CRseet eikd muutkaan
poppaskonstit. Muutama kilometri vield
ja kuuluu sen holokoostinen paukaus ja
matkantecko loppui sidhen. Olinhani
mindhantd kuullu, jotta kun pyoréd hajo-
aa, sanotaan sen rdjihtdvian, — mutta
ettd noin kirjaimellisesti.

Siindhdntd manailin  kaikki Honk
Konkin hammastikkujen tekijiakkin, kun
paikalle ilmestyi erds entinen motoristi
(niitd on Saksassakin)  volkkarillaan.
Kun' ei yhtessdkddn vikaa Ioytetty tote-
sin,, jotta-jos vaikka ne Paater — Main-
hoffilaiset. olivatten Reemenissd sapo-
toineet pyordni aikapommilla. Lahimma
komijasti  autokyytilld-. Oltenpurkkiin.
Sieltdkésin 16ytyi kauppa, jossa muun
muassa myytiin Hontia. Ikddnkuin teh-

Jorma Ollila
Kimonkyldn

miehid

taskuski Hailwootti palailin mekaanikon
ja ecrikoistddkalujen kera Hontan luo.
Mutta eihdn se mekaanikko mikddn
Noppi Klarkki ollut, eti kayttédnyt etes
valkovirisid hansikkaita, joten ei me mi-
tddn vikaa loytetty. No ans olla, taas tuli
paikalle volkkari. Ne sano olevansa
reisussa Marseilleen. — Sinnehdn miné-
kin — ainakin olin.

Joku siind puolipirruuttaan kysymaan,
jotta olettako pojat katkojan kérkid kat-
tellut. Ainskin 10 kertaa, sanoin. Ei se us-
konnu ulkomaan kulkijaa ja alko saksa-
laisella perusteellisuudella tutkia” kérkid.
Ja perskeles, olihan toisesta vipre mur-
tunut. No meitillehén tuli sen mekanikon
kanssa sen perskeleenmoinen kiirus ta-
kaisin Oltenpurkkiin. Kello oli jo kuusi il-
lalla kun met kolustettiin se kauppias ta-
kaisin kaupantekoon. Eikd se sempuo-
leen hanttiin pistinnykkdédn kun mind ké-
silldni aloin puhumaan ja pinosin sille ni-
pun Tdits markkoja. Ja sitte taas komi-
jasti autokyytilld haveripaikalle. Pimijés-
si meinattiin vidla oksyd, kun ajettiin ohi
paikan. Taskulampun valossa pistettiin
sitten sytytysplatta paiklleen ja peltiin sen
paerskeleellisesti. Totesin, jotta ystdval-
lismielisida ja auttamishalusia olivatten
saksalaiset. Sanoinkin, jotta tankke s66n
ja kaivoin kuvettani, vaan ei kelvannu
Toits markat mekanikolle.

Ajelin vidld Oltenpurkista noin puolen-
sataa kilometrid, kunnes 10ysin taas tyy-
pillisen saksalaishootellin. Kun sain pih-
vijd ja potaattia pOytddn olinhdntd tyy-
tyviinen ja aloin kavveeta kyldn ik&én-
tyneen nuarison kanssa. Hilpijad poruk-
kaa oltiinkin, eritoten huvitti heittijé
muovipussit jotka minulla oli ollut saap-
paitteni suojana, mutta onhan sitd véitet-

tykin, jotta salaisen humddrintajua ei ta-
jua kuin tosikot.

Visyyhin siind seurassa outompi, jo-
tenkan rojahtin vuoteeseen onnellisen tie-
timittomand sdanhaltijan  oikkuilusta.
Aamulla se kylld valkeni sananmukaises-
ti, silld yolld oli tullut lunta sen perske-
leellisesti.

Kun tallustin pihalle, huomasin ett’ei
pyorid ollutkaan siindg mihin sen illalla
jdtin. Pirruuttani meninhédntd isénndltd
kysymiin lapijota, js vaikka olis huk-
kunut Honta lumen sekaan. Ans olla
isintd sano tyontdneenséd pyordn takapi-
halle, jonka teon ymmérsinkin laatuun-
kdypiksi kaiken sapotoroinnin varalta.
No siitd mindhdntd suuntasin Alanko-
maihin ja Hollantin puolella alkokin ilma
kirkastua. Iltapdivalld saavuin Muiteniin
konsuli At Overgaagin ystdvillisiin ho-
teisiin. E i ollut Ati uskoa silmiddn kun
tapasi minut rimputtelemassa ovikelloa.
Eikdhéntd heti tuntenutkaan kun minulla
oli palaklaava pédssd, sitdhdn jokkut
pankkirosmot ja kukaties molukkisapo-
toroijakkin kiyttdvit... Siindhintd katel-
tiin tiakuvia ja kaitavilmijd ja huollettiij
pyGrid, ja turistiin kuulumisia. Vaan ei
tahtonut aika riittda ja — niin ollen olin
taas pian tiin pddlld suuntana Riviera.

Amstertamista tdhtdsin suoraan ete-
ladn ja Uutrehtissd alkoi vettd tulla nis-
kaan. Kivat kymmenien kilometrien au-
tojonot pitdvdt mielenkiinnon vireilld
Maastrihtissa oli siirryttdva Pelkian puo-
lele, joka ei ilman muuta kdynytké&én.
Passini kun muistutti enemmén uima-
maisterin tiplomia. Kaikki kirjoitukset
olivat jatkuvissa markdilmoissa lionneet
epdmédraiseksi sotkuksi. Puplikaani hy-
pisteli passiani tovin ja totesi ykskantaan
surmaa Ollila. Min&hédntd peldstyin, jotta
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picnisti mitkiyttivitten kuolemantuo-
mijota, kunnes kévi selviksi, ettd Pelkias-
sa lausutaan Jorma, jotta surmaa. Vih-
toin aukeni portit Pelkiaan, yhtisoittoa
paapotin Lickeen, jonne &ksyinkin pa-
hanpdivdisesti. Vihtoin 16ysin turvallisen
tutun kyltin, joka osoitti kohti Artenneja.
Rankkokamps siiné luki. Artennin maijel-
ld muuttui vesi taas lumeksi. Eteskin ala-
méjet hirvittavat liukkaudellaan hiihtele-
mdénkin oppinutta. Rankkokampsin ra-
takin oli kuin Inarin jdrven porokunin-
kuusrata. Otin kuiteskin tyypit Mastan
suoralla totetakseni jotta hitas on Honta
niille suorille. Mité lihemméksi Luksem-
purkkia tulin sitd kylmemméiksi muuttui
ilma. Lunta alkoi olla kinoksittain ja ko-
laroitujen autojen romut vahvistivat paik-
kakunnalla olleen oikian lumisateen.
Luksempurkista suuntasin Verté6niin ja
talld  vililld alkohénti paleleen niin ko-
vasti, jotta oli pakko etsid y&sijaa.

Vertoostd Bar le Duciin olihdntd mie-
lenkiintoisen kédyrdd pitkdd, mutta viluis-
sani en jaksanut innostua  siitikdn.
Chaumontista 16ytyi vanha kivihootelli,
Jjonka ainoana asiakkaana sai ruhtinaal-
lisesti tilaa, mutta otahintd ja ihmettele;
lammitystéd ei taloon oltu visitty. Ker-
rankin olihdntd koyhilld kunnon syy
vaatia Vee Es OO Peetd pdytidn. Parin
paikallisen isdntdihmisen juttusissa sel-
visi, jotta kolmeenkymmeneen vuoteen
eivit olleet niin kylmai padsidisen seutua
eldneet. Meetrin paksuisen peitteen alla
kylld tarkeni, mutta MP-asu ja Ruryytat
olivat aamulla inhan mirkiji. Kun viild
pirtiji pakkanen kévi kimppuun ulkoa
késin alkoi mieliala olla Hollannin kor-
keimman vuorenhuipun tasolla.

Oli jo perjantaipdivi, joten selviihin
se, ettd mikéli matkan alkuperdistarkoi-
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tus tulisi toteutetuksi, olisi huilattava vas-
ta Le Kastelletissa. Vililld Joinville =
Lankres alkoi hillitsn lumen tulo. Siiti
antoi jo viitteitd Aikaisemmin vastaan
tulleet autot. jotka olivat muodottomia
lumimdykkyjd. Olihénté otettava kdytdn-
t66n Jawa kauden molemmat jalat tuke-
vasti maahan tyyli. Kun liikenne vield
madissd ruuhkaantui oli paras olla jarrut-
telemati ja mentivi ohi misti sopi, silld
pieninkin moottorijarrutus pisti pyOrrdn
poikittain. Lankressiin paapotellessani ta-
pasinhéntd ensimmdisen pydrriamichen,
Jolla oli sama tavoite. Veitsildinen Laver-
tisti sielld paleli paikallisen kapakin pihal-
la. Kiteltin ja juteltiin, yhteenkuulu-
vaisuuten tunne oli vilitén. Ihmeteltiin,
Jjotta mihin nuo kaikki sukset katolla...?
Tijonissa alkoi helpottaa taivaan kirkas-
tuttua, mutta lumen tilalle tuli hillitén si-
vutuuli. Pariisi — Marseille, Autoroute tel
Sol oli tidynninsid menijitd. Routelle olj
pulitettava silloin tilldin  vinot pinot
Ranskan rankeja osta, ettd sai olla mu-
kana. Systeemi onhénté seuraavanlainen:
Kun tulee liittymiltd paanalle on liitty-
méssd n.s. tulli, jossa iskevit reikdkortin
kiteen. Poistuttaessa paanalta otetaan
kortti ja rankit poies hyvin avuliaasti. Oi-
keita liikenteen hitastajia ja ruuhkaannut-
tajia ndmét kerdyspaikat. Padsidisruuh-
kassa meni helposti 1/2 tuntia ototelles-
saan vuoroa luukulle. Samoin tankkaus
voihdntd vietd jdrkidttomasti aikaa, silld
jonot eivét ole mitdin armeijan soppa-
Jjonoja. Kulkeutuminen Ranskan ruuhkis-
sa osaa olla erittdinkin mielenkiintoista
sille, joka pitdd ihmishenkijd arvossa.
Puolentoistasatan tuntivauhtissa voi tun-
tea ison kissan puskurin kuitattavan ku-
raldppdi. Kaistojen vaihto on omaksuttu
suoraan pujottelija Saan Sloot Kililti...

keppejd hipoen. Pahinta on, ettd tauti on
tarttuva, eliikkd sen voi kantaa epéhuo-
miossa  Suomeenkin  Karpon TV-
ohjelmissa esitettdvaksi. Kuikiteki kaiki-
teki ndin vain kolmen kolarin jdédnnokset
vélilld Tijon - Ix ddn Province. Yhtessd
ndistd oli Jamaha kuski kuritettu pellolle
yli Armkon. Eteldn sakian pimién yllatet-
tyd siirryin pois routelta kohtaan Ix &in
Provinssia. Nyt alkoi selvitd homman ni-
mi. Pydrrdkansaa oli joukoittain litkkeel-
14. Tajunpoistopaikan 16ytdminen oli Pel-
kijan kartan avulla mahtottoman vaiki-
jaa. Rokuevaarasta 10ytys kuitsekin mu-
kava hootelli, jossa oli. jopa keskusldm-
mitys ja kylpyamme. ‘
Lauantaina oli-varhainen herétys, jot-
ta ehtisin ajoissa kisapaikalle. Pydrrid
toinen toistaan komijampia ja isompia
kulki jatkuvana vanana kohti Paul Ri-
khaartin rataa. Isoa Kawaa, pienempaa
Jawaa, Japauto Hontaa ja litran Laver-
taa, jokatoisella parimetriset polakat
evdind tarakassa.. ilman k&drinliinoja.
Yhtenkin kerran kun ohitin erddn mos-
joon olin véhélld viedd sen evddt mennes-
sdni. Jotta pitkd on eteldn leipd, joskin
sitten kapija.. Ratalla oli harjuutusajot
tdytessd vauhtissa ja kovija kuskija oli
muuvaltakin kuin Savolaxista. Erittdin-
kin se Jollatsuelan Sekotto sekotti arvo-
jérjestyksid. Hyvilld mielin oltiinhé&ntd
suomalaislerissdkin kun Asteriksi alias
Tepi teki puolen litran pohjat. Jarno Saa-
rinen oli etelleen korkijassa kurssissa
Monen fainin nahkapuvun ja villapaidan
selkdmyksissd oli Hédnen nimensé. Silja
liinen rautalaivasto oli lukuisasti etustet-
tuna. Virtsu kulutteli polvilumpioitaan
parhaansa mukaan. Pylldhti pari kertaa
nurinkin josta hyvéstd erdéssd Prittileh-
tessd ihmeteltiin kun mies ei ollut milldn-

sdkddn. Niinku nys moisesta. Kaatutaan-
han sitd Turuus véli ilman pydraakin.

Kisapdivdnd ei kaikki sitten mennyt-
ké#n niinkuin piti. Tepin Susuki kun otti-
hénté ittehens reilussa johtoasemassa ja
Kiakomo sai rauhassa ajella potin Jama-
halle. Virtanen ja Korhonen hoitelivat
pakolliset pisteet pussin pohjalle, jotta
ylein ottaen ei se hassummin mennyt. Se-
kotto oli kuitenkin kahten luokan voitoil-
laan pédivdn sankari..

Paluumatkan aloin maanantaina. Pi-
kapaanalla oli jo hiljaisempaa joten mat-
ka joutui. Vahinkosta viisastuneena kier-
sinhdntd Artennit kaukaa. Karlsruhesta
16ytyi taas mukavan kotikas kasthaussi
punaposkisine isdntineen. Telkkarissa
ndyttivit Mynhhenin seutun lumimyrs-
kyjd, joissa liikenne oli tdytelleen jumis-
sa. Kiitin onneani, ettd oli matkalla poh-
joiseen. Tiistaipdivd meni Puntespaanan
ruuhkissa, kun iltapdivélld alkohéntd ve-
sisate sai Hampuri luvan olla seuraava
yOpaikka. Seillihdntd pitin yksityisen
partyyn Honta kunniaksi. Tulihdntd
55000 kilometrijé tdyteen. Aamulla oli-
kin Honta sitten niin ylpijdé, ett’ ei ldh-
tenyt kdyméédn millddn. Olivat etellisyon
vesisateet 10ytdytyneet joka mahtolliseen
paikkaan. See Ar Scelld siitd kuiteskin
selvisi ja matka voi jatkua. Ilma oli kuiki-
teki kaikiteki kylmenemédn péin ja ve-
sisate muuttui pian rdnndksi. Matkalla
tuli mieleen, ettd jos hyvéd sdka kéy niin
Travemyntessd on Vinnlainsin rautalaiva
jo otottamassa minua.

Satamasta kdsin havaitsinkin, jotta
rautalaiva hyvinkin ldhtisi illan suussa.
Sidhen vaan jonon keulille ja paviljonkiin
kuuntelemaan kuinka kananmunija Te-
heraniin kiikutetaan. Ja valehtella ne
osaa rekkakuskikkin. Tuli sidhen pari
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Suuri Suomen ystavd, insinoori Ad Over-
vaag Hollannista toivottaa kaikille suo-
malaisille  motoristeille Hyvdad Uutta
Vuotta.

Muuan kaverus meni pyordkauppaan
aikomuksenaan ostaa uusi MZ. Myvyjd
tietysti, kun kauppamies oli, ylisti konet-
ta maasta taivaaseen mainiten mm: — td-
hdn saa sylinteriin myds seitsemdd eri-
laista vlikokoa olevia mantid.

Johon kaverus tokaisi: — tuleeks kau-
panpddlisind myds sellainen kaira, jolla
voi tienpddlld hoonata pyttvd aina vilis-
ta.

motorossi miestdkin. Heitit olihdntd
kddnytetty Ranskan rajalta takaisin ja
ravdytetty vield tonnin verran sakkoa.
Pojilla kun oli vartin ja puolen litran
koneet ja vain yksi runko, niin pupli-
kaaneilla valdhti, jotta smuklareitahan ne
tdytyy olla.

Rautalaivan suojissa meni matka lep-
poisasti ja kun moottoripyordilyn luvat-
toman maan kamara ilmestyi ndkyviin
horisontista ilmestyi myos aurinko ilkku-
en esiin... Niin ettd mukava reissu oli, jo-
ten nyt vaan kaikki huhtikuussa Le Man-
siin, sielld on pitkd pulla ja paljon purijoi-
ta, mutta kylld sopu sijaa antaa, jost ei
muuten niin puhutaan kisilld... Arrdvika
on poonusta.

Kitutettua pyordkansaa kunnioittaen:
Une meunier

P.S. Koska tiedan, Ettd lukijoiden jou-
kossa on (tiedon) janoista porukkaaa on
ehkéd tarpeen julkistaa lause, jota Rans-
kassakin tulee kdyttdd kohtuullisesti:
Apportez-nous une autre bouteille, sil
vous plait.
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Avioliittoon on 1.1.1976 vihitty motoristit
Eija Orasmala ja Seppo Kankola Helsin-
gista. Motoristi onnittelee syddmellisesti.

KALLIITA OLIVAT

Skotti tulee kultasepdn liikkeeseen ja
kysyy:

— Paljonko tuo nédyteikkunassa oleva
timanttisormus maksaa?

— Tuhat markkaa.

Hinta on asiakkaasta niin korkea, ettd
hén viheltdd ihmeissdén.

— Ja entd tuo toinen sen vieressi!

— Kaksi vihellysta.

MOOTTORIPYORAILYN
AJOPUKUHISTORIIKKIA

Téssd lehdessd on kaésitelty itse moot-
toripy6rén kehitysvaiheita, sekd mootto-
ripyordilyyn liittyvid joukko- ja vékival-
tailmioitd. Nyt on vuorossa katsaus ajo-
pukineiden vaiheista. Aineisto on pddasi-
assa Siitaman motoristi-iltaman
”mannekiini-esityksestd”. Sen Eero Mik-
kola juonsi, ryhmé motoristeja kerési ja
varusteiden kdyttokelpoisuuden arvoste-
livat tunnetut ja kokeneet motoristit
Veikko Virinen ja Reijo Heikkinen.
TAmi kirjoitus ‘on keskittynyt ldhinna
kuvaamaan kehityksen matkamotorismin
kannalta. Kilpa- ja jengimotorismin va-
rustepuolesta on vain viitteitd taustaksi.
Tai enemman silloin kun on yhtymakoh-
tia.

1920—30-lukujen
ajopuvut

Moottoripyord oli vield harvinaisuus.
Teiden kuntokaan ei houkutellut pydrdn
hankintaan. Pyorid oli 1dhinnd kiertavilld
neuvojilla ja muutamilla harrastelijoilla.
Tiysi-ikdisid miehid yleensd, nuorukaisil-
la oli tuskin varaa polkupyordan.

Kiytinndn ajopukuna yleensd ol
senaikaisen miehisen kdyttopuvun sovel-
lutus: sarkaiset tai diagonaaliset saapas-
housut, nahkasaappaat, sarkainen pusero
tai pomppatakki ja karvalakki korville
vedettynd. Sdidstd ja ajotarkoituksesta
riippuen.

1935 paikkeilla ajopuku kuitenkin al-
koi erikoistua. Moni motoristi hankki
puolipitkén tai koko pitkdn vankan nah-

katakin. Jotkut hankkivat lentdjien kayt-
tamid nahkatakki- ja puseromalleja, sekd
lentédjien turkisvuorattuja nahkalakkeja.
Lentokoneet sithen aikaan olivat kylmid
kapistuksia ja vaativat vahvan vaatetuk-
sen.

Ajopukutilannetta helpotti se, etta la-
hinnd auto- ja hevosmiesten kayttoon
alettiin  valmistaa  kokonahkapukuja.
Mallissa oli melkoisen tiukat saapasmal-
liset nahkahousut sekd vield tiukempi
nahkapusero, vyotédrolle pédéttyvdd mal-
lia. Puvun viri oli aina ruskea, koska sil-
loinen virjaystekniikka parhaiten onnis-
tui ruskeassa virissd. Nahkapuku oli kal-
lis: tavallisen tyomiehen 2 kk palkka.
Mutta sen kestdvyys oli uskomaton, jopa
10 vuotta kovaa kdyttod. Taméa perus-
malli oli muodissa, sota-aikana jopa
tankkimiesten univormuna, 1955 saakka,
jolloin tuli véljempi ja hiukan toisen-
lainen musta nahkapuku.

Jotkus harvat motoristit saattoivat
teettdd tyo- ja harrastusajoon saman-
tyyppiset nahkapuvut kuin silloin oli kil-
pamotorismissa. Jalkincongelmia ei ollut:
lujia saappaita sai vaikka kuinka montaa
tyyppid ja kohtuuhintaan. Sadevaatetuk-
sen suhteen oli huonompaa. Oljykangas-
puku oli ainoa mahdollisuus, kunnes al-
koi tulla kumitettuja sadevaatteita. Mutta
ne olivat varsin hauraita ja nopeasti kulu-
via.

Vuosina 1940—1948 ei motorismia
Suomessa juuri ollut, eikd olisi saanut
vaatteitakaan.
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Jawa-kauden hallitseva ajoasu oli ns. kuorma-automiesmallinen kaksiosainen nahka-
puku, lyja ja limmin, sekd saappaina tyésaappaat tai Jatsarit. Pddhineend ns. lentd-
Jamallinen nahkainen ja flanelli- tai turkisvuorinen suojapddhine. 1960 luvun vaih-
teessa O-hei kypdrd syrjayiti nahkalakin. Artikkelin kuvat ovat Siitaman motoristi-
iltamasta. Tdssd mannekiinina Pekka Lankinen.

Jawa-kauden
varusteet

Moottoripydrin  suursuosion kautta
vuosina 1954—1963 on nimitetty Jawa-
kaudeksi. Jawahan oli hallitseva merkki
niin tyématkapyorind kuin nuorisonkin
“périndni”.

Silloisten py6rin kédyttotapojen ja olo-
suhteiden vaikutus ajajan vaatetukseen
oli médraiva. Ty6matkakéytdssid monil-
la pyéré oli ympérivuotinen. Metsétyon-
Jjohtajilla, metsureilla Jja monilla ulkotyo-
té tekevilld yhdistyi ajo- ja tyGvaatetus.
Kumitera tai nahkasaappaat kuuluivat il-
man muuta asuun. Diagonaaliset taj sar-
kaiset saapashousut varustettiin yhd
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yleisemmin nahkaisilla ratsupaikoilla.
Niistéd oli suojaa seki ajossa etti tyOssd.
Kylmédné aikana oli ajotakkina yleensd
sarkapomppa tai puoliturkki. Muina ai-
koina nahkapusero.

Nahkapuseron malli muuttui siini vai-
heessa melkoisesti. Ensinniikin napitus
vaihtui  panssarivetoketjuun. Puseron
malli véjentyi ja piteni. Se suojasi selin
alaosan paremmin kuin edellinen perus-
malli. Nahan véri muuttui dkisti ruskeas-
ta mustaksi. Puseron vuori oli edelleen
vahvaa flanellia, parhaissa malleissa
vankkaa villakangasta. Nahka oli vah-
vaa, lujaa ja monet vuodet kulutusta kes-
tavad.

Ensin timd malli tuli miesten kdyt-

to0n, mutta sitten parindnuoriso ja heidén
jdlkeensd muukin nuoriso omaksui té-
méan nahkapuseron yleismuodiksi. Tama
sitten vuosien mittaan sai erittdin kdytto-
kelpoisen ja kestdvdn vaatekappaleen
huonoon huutoon, eikd 1960-luvun puo-
lella moni kunnon motoristi edes kehdan-
nut mustaa nahkapuseroa ylleen pistda.

Jawa-kauden puolivilissd saapashou-
sumalliset nahkahousut tulivat erittédin
yleiseen kéyttoon muillekin kuin motoris-
teille. Kuorma-auto ja tyokonemiehilld
varsinkin.  Niiden  kéyttokelpoisuus
motorismi- ja tydasuna parani, kun siir-
ryttiin olkainmalliin, jossa oli korotus
etu- ja takapuolella ja nahkaiset olkai-
met. Sitd mukaa kun nahkahousujen
kéytto yleistyi, niiden laatu huononi.

Ajajan pédhinekin koki kehitysvaihei-
ta Jawa-kautena. Nahkainen, flanelli- tai
turkisvuorinen “lentdjdnlakki” oli aluksi
yleispdédhine. Sehédn oli yleispddhine nii-
hin aikoihin my&s metsureilla ja puutava-
ran ajureilla, ja erittdin halpa, lippalakin
hintaluokkaa. Sitd mukaa kuin pitempien
matkojen ajo yleistyi, yhd useammat va-
kiintuneet moottoripyoréilijit hankkivat
nahkalakin rinnalle kypérdn. 1950-luvun
kypérét olivat jopa pahvimassaa, mutta
terdskypdroitd alkoi ilmestyd. Jengimoto-
ristit 1dhinnd kohottivat suosioon O-hei
kypérin, joka malli oli ensimméinen suh-
teellisen hyvén turvallisuuden antava mo-
toristin péddkappale. Yleisen mielipiteen
kddnnyttyd moottoripyOrdd vastaan,
mustan nahkapuseron ohella kypérékin
sai tuomion. “’Siisti” moottoripyoréilijd ei
langennut ndiden varusteiden pitoon, pal-
jaspdisendkin oli parempi.

Jawa-kauden alkupuolella monet kéyt-
tivdt levedd, pohjanahasta tehtyéd suoja-
vyOtd. Se suojasi selkdd ja vatsaa térindl-

td ajettaessa huonoilla teilld. Samoin van-
hempi nahkapukumalli tuli ldmpim&dm-
méksi kun vyOtaroltd se suojattiin levedl-
1a vyolla. Nahkapuvun mallin muutos
kuitenkin véhensi suojavyOn tarvetta,
koska seldn alaosa tuli vedolta suojatuk-
Si.

Jawa-kauden ollessa parhaimmillaan,
tuli melko yleiseen kdyttddn my0ds nah-
kapukumalli, joka oli varsinaisesti tehty
moottoripyordilyd varten. Tdssd mustas-
sa nahkapuvussa oli olkainmalliset nah-
kahousut ja hyvin vahvasta nahasta teh-
ty nahkapusero, puku oli vahvistettu pol-
vilta, olkapdiltd ja kyyndrpdiltd vahvoilla
toppauksilla. Oikeastaan se oli moto-
crossajajien silloinen puku otettuna har-
rastusajajien kdyttoéon. Etenkin nuoru-

Marlon Brando-tyylinen ajoasu on ollut
mddrdttyjen motoristipiirien suosikkiasu
niin vanhemman kuin uudemman moto-
rismiaallon aikana. Koppalakki, “rau-
doitettu” nahkapusero ja siniset farma-
rit. Mustat, mieluimmin sotilasmalliset
saappaat tai varsikengdt. Mannekiinina
Antti Lindstrom.
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kaiset, jotka harrastivat ’motocrossia”
sorakuopissa ja metsdpoluilla, ostivat
loppapuvun. Niille taas Jjotka kiyttivit
nahkavaatteita seké ajo- ettd tybasuna,
timd malli ei juuri sopinut.
Arvioidessaan Jawakauden tyypillisen
ajoasun kdyttokelpoisuutta seki Virinen
ettd Heikkinen antoivat sille korkean arvo-
sanan. Ldmmin ja tijvis nahkapiihine
antoi erittdin hyvin suojan kylmés ja ve-
toa vastaan. Kypiritkin alkoivat kehit-
tyd, mutta niiden ldmpimyys oli huono.
Paras yhdistelmi oljsi ollut nahkalakki +
kypérd, ja tima yhdistelmi kylmissi olo-
suhteissa sopisi nykyaikaankin.
Nahkapuseron perusmalli materiaalin-
sa ja mallinsa puolesta olj Jja on vieldkin
kdyttokelpoinen ajovaruste. Matkapyo-
railyssi polvitoppauksin varustetut nah-
kahousut olivat parhaat. Silloiset tieolo-
suhteet huomioonottaen Jja nahkapuvun

Nykymotorismin
varustekehitysta
1969 paikkeilla virinnyt ja 1973 huip-
pukohtansa kokenut uusi motorismin
“japanilaisaalto™ on antanut lisinsi mo-
torismin vaatetushistoriaan. Jawakauteen
verrattuna on suurin ero, ettei juuri ajeta
tyématkoja ja ajetaan pidasiassa asval-
toituja teité.
Pyoristd valtaosa on nuorilla, lihinna
kortteliajossa. Télld joukolla on ajovaate-

kaksiosaisuuden, suojavy6 tarpeellinen
lisd ajopuvulle.

Korkean arvosanan sajvat sen ajan
nahkasaappaat. Jo tavallinen ty$saapas-
malli (nykyisin vain armeijan kdytéssi)
oli melko hyvi ajosaappaana. Vield pa-
rempi oli parhaan luokan “vormuvarsi-
Jjatsari”, Tami saapas oli erittdin hyvin-
mallinen, kevyt ja kestiivi. Kun senai-
kaiset saappaat varusti varren yldosan
kiristyssoljilla, niist sai hyvit ajojal-
kineet.

Tédssd kannattaa mainita myds pal-
Jjonajaneen ruotsalaisen matkamotoristin
mainesana suomalaisista Jatsareista. Hin
kévi ensi kerran Suomessa 1960 ja osti
Jatsarit, koska silloin ej endd Ruotsissa
saanut juuri minkéinlaisia nahkaisia
saappaita miehille. Hin ol suuren moto-
ristikerhon Jjohtaja. Pojilla ol saappaita
mm. Saksasta ja Englannista ja po-
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Veikko Virinen esittelee paljonpalvel-
leen, pohjanahasta valmistetun  suoja-
vwon. Se oli varsin tarpeellinen asuste
1950—60  lukujen matkamotoristeille.
Tiet olivat suurelta osalta sorapdallisic
Ja kuoppaisia, vwé vaimensi vatsaan ja
selkddn kohdistuvia tarskyja. Samalla
leved vyé antoi viimasuojan vyétdrlle,
kun nahkapuku oli kaksiosainen.

liisisaappaita eri maista, poliisisaappaat
kun yleensi on todettu kestiviksi moto-
rismikdytosséikin, Tarkassa vertailussa
Suomalaiset jatsarit todettiin paremmaks;
kuin monet varsinaiset ajosaappaat. Ja
hinta ol uskomattoman halpa, 50 mk.
Pojat tilasivat Suomalaiselta tehtaalta 10
paria. Aikanaan tylj lyhyt vastaus: emme
aio toimittaa saappaita ulkomaille,

Autoilijan ja moottorimiehen housumuo-
tia 60-luvulla.

tuksen suhteen pari muotilinjaa. Osa jl-
Jittelee ns Marlon Brando-tyylid, jolloin
ajoasuun kuuluu symbolein koristeltu
musta nahkapusero ja siniset farmarit.
Jalassa on useasti puolikengit tai ku-
misaappaat. Nahkasaappaita, joskus mo-
toristimalliakin ndkee. Kypird on mutta
sitd ei ldheskddn aina kiyteti.

Brando-tyylin ohella on toinenkin
korttelipdrtsdrien tyyli, joka ldhinnd on
rinnastettavissa Englannissa esiintynee-
seen mods-ilmiéon. Ndméd motoristinuo-
ret haluavat mahdollisimman pitkille pu-
keutua senhetkisen nuorison yleismuodin
mukaan. On esim. leveilahkeiset keino-
kuituhousut, korkeakorkoiset kengit, ly-
hyt kangaspusero ja napa ja selki pal-
jaana, tyylin mukaan. Kypird voi olla,
mutta harvoin pidetddn. Ndméi nuoret
ajavat yleensd vain kotoa baariin ja sielti
takaisin.

Varsinainen varustekehitys onkin ta-
pahtunut  kasvavan matkamotorismin
myo6td. Melkoinen osa matkamotorismia-
kin tapahtuu — osin varojen puutteessa —
nahkapusero-farmarit yhdistelmalla.
Tdydennyksend sentdifin on kunnon ky-
pard ja sadepuku ja saappaatkin. Osa
ajaa ullakolta 16ytyneiltd isdn tai isonvel-
Jjen Jawakauden nahkapuserolla ja muil-
lakin varusteilla, vield kdyttokelpoisilla ja
lampimilla.

Suurin kehitysaskel matkamotorismin
vaatepuolella on ollut nahkahaalarien
yleistyminen. Tdmé omia mittoja my®téi-
levd ajoasu on kilpa-ajajan puvun sovel-
letus matkapuolelle. Kunnolliselle ajo-
haalarille on tirkedd istuvuus ajoasen-
nossa. Umpipuku suojaa viimalta, se tu-
kee ja my®6téilee ruumista ja sen liikkeiti.

Yksiosaisen puvun hankaluuksia hel
pottamaan on kehitetty keskeltd vetoket
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julla varustettu ajohaalari. Myds vililli
poisolleet polvi-kyynar-olkavahvisteet
ovat palanneet. Ne lisddvit limpimyytta
Jja turvaa mukun sattuessa. Nahkahaala-
rien ohella kehitettiin yksiosaisia ldmp3-
pukuja, kamelinkarvaisista  keinokui-
tuisiin.  Nykyisin ldmpdpuku on usein
nahkapuvun vuorina.

Kilpa-ajajan musta, ruumiinmukainen
nahkahaalari on erds motorismin symbo-
leista. Osa matka-ajajistakin haluavat
pukunsa mustana tai yksivirisena. Niin
se on helppohoitoisempikin. Monet taas
haluavat yksilollisesti virikkdin ajopu-
vun. Silld on hyvid puolia liikenteessi ni-
kyvyyden kannalta. Mutta vérikkdiden
pukujen kéyttdikd on paljon lyhyempi
kuin vankkojen mustien. Esim. Berg-
rothin Hannun musta haalari juontaa al-
kunsa Jawa-kauden kilpapukuna. Han-
nun matkassa se lienee eniten kokeneita
pukuja nykymotorismin Suomessa ja
kunto on yhd hyvi. Suurin eroavaisuus
Jawa-kauden ja nykymotorismin nah-
kaunivormussa on vuorikankaan muutos
huokoisesta puuvillasta tai villasta tii-
viiseen  keinokuituun. Keinokuituvuo-
rinen nahkapukine on helppo pukea ja
riisua. Mutta kylmissd olosuhteissa vuori
ei lmmitd ja hiostavissa se ei piditi ja
hengitd kosteutta. Lisiksi keinovuri ai-
heuttaa hankaussihkod joka monille ai-
heuttaa lihasjdnnitettd ja puutumia.

Arvioidessaan nykymotorismin varus-
tilannetta Virinen ja Heikkinen totesivat,
ettd monien varusteiden suhteen kehitys-
linjat on viety pédtdkseen ja huippuluo-
kan tuotteisiin. Lisdksi on vaihtoehtoja.
Westerlundilta saa varsin pitkille yksildi-
dyn ajopuvun. Myos Englannin ja Sak-
san kuulut pukumerkit ovat hankittavis-
sa, joskaan ei aivan helposti. Sensijaan
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60-luvun  kaksiosainen ajoasu ja
tyoasu on varsin kdvitékelpoinen
Yhdistelmd tanddnkin.

kauppojen nykyiset yleismuodin nahka-
pukinemallit eivdt yleensd ole motoristeil-
le sopivia kuten oli Jawa-kautena. Saa-

pasnahkahousuja ei saa kuin erikoisti-
lauksella ja ne ovat ylettomén kalliit.

Ajosaapasvalikoima Suomessa on hy-
vé, on varaa valita mallia ja laatua. Mut-
ta hyvéd tyOsaapasta tai jatsaria ei endd
16ydd motoristin jalkaan. Kypérid on jo
lukemattomia mahdollisuuksia ja niiden
punnitseminen paljolta on tarkoituksen-
mukaisuus tai makuasia.

Nykymotoristin varustetilanne on l&-
hinnd kiinni rahasta ja kyvystd 10ytdd so-
pivia hankkijoita.

Varusteiden hintavertailua

Jawa-kauden motoristi sai sopivan
kédyttopyordan 1100—1800 markalla. Lu-
jan nahkapuseron hdn sai 60—90 mk,
nahkahousut 70—110 mk, saappaat
40—60 mk, nahkalakin 15—25 mk. Sil-
loisella ansiotasolla monelle ndméd han-
kinnat olivat tiukalla.

Nykyiset hinnat tietdd jokainen. Ver-
rattuna pyorédn hintaan ja nykyiseen an-
siotasoon, ei ero Jawa-kauteen sittenkiin
niin mahdoton ole.

Paras kehitys

1950-luvun motorisminkin kokeneen
Veikko Vérisen mielestd on tapahtunut
ajokdsineiden ja sadevaatetuksen suh-
teen. Jawakautena ei vield ollut olemassa
kédsinemalleja, jotka olisivat ajon kannal-
ta tdysin sopivat. Eikd rakennetta saanut
riittdvésti suojatuksi. Nyt on monia hy-
vid kdsinemalleja saatavana. Tosin hinta-
kin on melkoinen.

Muoviaineteollisuuden  kehittyminen
on ratkaisevasti auttanut luomaan pa-
rempia sadevarusteita kuin koskaan en-
nen on ollut ja edulliseen hintaan. Mutta
muistaa sopii, ettd maineikas Barbour-
puku perustuu vanhaan englantilaiseen

Moottoripyérin kanssa voi tienpddlld
Joutua epdmieluisiinkin tilanteisiin, jol-
loin drrd-pddt tahtovat nousta vikisin
pintaan. Mutta eihdn retki ilman sattu-
mia ole yhtddn mitdan. Tdssd tilanteessa
maltti on valttia, kuten Mdkiselldkin.

— Nyt tieddn missd oli vika, sanoi
Mdkinen pyordnsd moottorin purettuaan

— bensiini oli loppunut tankista.

Oljykankaiseen kalastajapukuun, jonka
motoristit ovat kehittdneet nykymuo-
toonsa ja jolle muoviaineet ovat antaneet
lisdsilauksen.

Johtuneeko ilmastosta tai asenteista,
mutta Keski-Euroopassa motoristien
kantajoukon suosimat lujat nahkafarma-
rit eivdt Suomessa ole saaneet suosiota.
Etenkin Englannissa ne kuuluvat moto-
ristin peruspukuun. Yhdistelma
nahkafarmarit-nahkapusero on kakkos-
puku nahkahaalarin ohella ja etenkin ly-
hemmilld matkoilla.

Eero Mikkola
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Vahinko vaan, ettd iltamat eivit koonneet enemmdn motoristeja hyvan ruu

laulun ja hauskan illan pariin.
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an, yhteis-

Einarin Kotiseutu Bdndi aloitti
"Hiekkaharjuun”.

Motoristi
iltamien
kuva-
satoa

ohjelmansa laulamalla tekemdinsd  kappaleen

Klo 24.00 pappa onnitteli Riitta Sauk-
kosta, Riitan pdivan johdosta.
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B
casto!

o For

"Rokataan taas” kun tavataan iltamien
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merkeissd.

Tuleeko toissavuotinen kerhomestari Kirssin Kart taistelemaan tittelistddn murto-
maahiihdossa? Se ndhdddn maaliskuun alussa Sieravuoressa.
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MYYTAVANA

RYFRYDA SADEHOUSUT SX ko-
koa. Hinta 80:—, uudet. Lah. Kyllikki
Venola. Hallituskatu 6. 70100 Kuopio
10.

HONDA 350 cc malli 1974. Ajettu
22.000 km. hyvd kunto. Hinta 4.000:—
Tiedustelut: 90 — 601 727 koti, 90 —
174 722 virka-aikana. Myyja: Eino Ran-
tala.

SIVUVAUNU Steib 350. Hyvissi
kunnossa. Tied. Rauno Korhonen. Poy-
taalhontie 32, Jdrvenpda. Puh. 90 —
289 664.

BMW/5 etulamppu (ei mittaria) + lam-
pun kiinnikkeet sckd ctuvilkut. myos al-
kuperdinen vasemman puolen peili. Kate
(malli BMW R 90/S. e¢i lasia). Esa Pelto-
la. 21500 Piikkio. Puh. varmimmin ar-
kisin klo 16 — 18 921 — 725 565.

BSA B 31 350 cc vim 1952. Lihes al-
kuperdisessd kunnossa. Aito BARBOUR
kaksiosainen sadeasu kuin uusi. Koko
52. Heikki Matikainen, As. Oy Kaleva-
lantic B 9, 82900 Ilomantsi. Puh. tyd
97411-14 as. 97 411-633.

HONDA  750: kierroslukumittari,
nokka-akseli, ensidvetoketjut (uudet),
Daytona vaihteisto kéytetty, tdydellisid
latureita 2 kpl. starttimoottori, Daytona
kampiakseli, 6ljypumppu.

HONDA 500: 6ljypumppu, viritetty
kansi (huom. voitettu 1 MM osakilpailu).
Hinnoista voi sopia ldhemmin os. Olavi
Autio, Liusketie 9 D 33, Helsinki 71.
Puh. 90 — 370 830.

Norton ES 2 1957.tdydellinen, rekisteriss
Triumph 500 SV 1930 ? Puutteellinen.
MZ 175 cc 1957. Hyvi.

Puch 125 Super Sport 1951

BSA B-31 350-52.

BSA 350 1929 osina.

AJS 250 1961 8000 km ajettu laatikossa
vika.

Danuvia 125 cc 1961, alkuperdinen, hyvé.
Excelsior Talisman Twin 250 cc — 55.
HVA 120 cc de Luxe, kaasutin puuttuu.
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Moottoreita ja osia:

Excelsior 1000 h.t. 1928?

H.D. 1000 h.t. 1927.

H.D. 1000 h.t. 1927

H.D. 750 s.v. 1943 uuden veroinen. kal-
IFA 350 cc. 2 Egl. boxermoottori -52.
Norton 600 s.v. 1952 + 500 runkoineen
1937.

ES-2:n laatikko + moottorin osia.
DKW NZ-500 — 39. runko.

Indian noin 1925 (pieni Indian) runko ja
etuhaarukka.

EMW 1952 hyvi runko, haarukka, tank-
Jawa 250 + 350 paljon osia.

Royal Enfield -51 vaihdelaatikko.
Sunbeam S-8 -51 runko ja satula.
Matchless G-9:n kampiakseli.
JAP-kilpakoneen: kytkin.

JAP 250 cc 1928 : moottorinosia.
BSA B-31 ja 33:lle moottorinosia.
NSU Max 1953: tankki.

Excelsior Talisman Twinille: moottorino-
H.D. 1925 1000:llc lokas. Huonokunt.
NSU 2 cyl. V-moott. noin 1928, moott.
n:o 48132. Paljon moott.p. erikokoisia,
uusia pinnoja.

Kirjevast. Pelle Lillkvist., Pietarsaari
68600. Kirkkovédartintie 2. Puh. 12 910
s. 976 klo 17 jélkeen.

HALUTAAN OSTAA

BMW R 75/5:een sopivat Hosken dénen-
vaimentimet. Esa Peltola, 21500 Piikkid.
Puh. varmimmin arkisin klo 16—18 921-
725565.

HD 750 1929:lle. Vauhtimittari mekanis-
meineen, syt. puolan, alkuperiiset laukut,
toisen lyhdyn lasin.

AJS 7 R:lle 1961 minnin renkaineen.
Kirjevastauksin Pelle Lillkvist, Kirkko-
vadrtintie 2, Pietarsaari 68600. Puh. 967-
12910 klo 17 jilkeen.

Ostan TRIUMPH 500:sen yhteisra-
kenteisella vaihdelaatikolla, myds osina.
My6s muun mallinen voi kiinnostaa. Soi-
ta 90 — 416 749 iltaisin tai kirjoita. To-
rolf Fagerholm, Urheilukatu 50 A 4.
00250 Helsinki 25.

I

8 :

2-OSAINEN 810,—

-q8Y

Jeathers

KORKEATASOINEN
KYPARAUUTUUS!

TOIMIMALLA HETI, SAAT NAHKAPUVUN VIELA
ENNEN AJOKAUDEN ALKUA. 1-OSAINEN 750,—

Romer 2000 LX 220,—

— hyviksytty kypéré

— saksalainen valmiste

— poski- niska- ja leukaosat aitoa
nahkaa

— vérit: hohto-oranssi ja met. hohto-
sininen

— visiirit: tavallinen 15,— naarmuuntu-
maton 20,—

— saatavana myds leuan alapuolelle
kiinnittyvéd nahkainen tuulisuoja
15—

SOITTELE

Tampere
puh. 931-30501
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