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Lehtemme tdménkertaisesta numeros-
ta tuli kovasti veroasiakeskeinen, mutta
onhan se ollut viimeaikoina péivanpoltta-
va keskustelunaihe eri tilaisuuksissa
kautta maan. Kerrottakoon tdssd yhtey-
dessi, ettd Jannen laatima kirjelmé edus-
kuntaryhmille oli Ruotsalaisen Kansan-
puolueen tilaama ja kirjelmd on jaettu
kaikille eduskuntaryhmille. Moottoripyo-
rdilijat ovat toimineet aikaisemmin kovin
passiivisesti. Kenenkddn mieleen ei ole
tullut, ettd meiltd voitaisiin kieltdd ko-
konaan tdmad harrastus. Muistamme, etta
ikdrajan nostaminen kahdeksaantoista
vuoteen sai vastustusta joidenkin taholta.
Tdmé taustana talld hetkelld tuntuu mie-
lekkddmmaltd sekin, ettd ikdraja nostet-
taisiin esim. kahteenkymmeneenviiteen
vuoteen isojen pyorien kohdalta ja tdstd

Tervehdys!

alaspdin muutama porrastus ikd ja kuuti-
otilavuuden mukaan, kuin sensijaan iso-
jen pyorien kdyton rajoittaminen tai ko-
konaan kieltdminen. Mielestédni ei ole riit-
tdvdsti tuotu esille, ettd iso pyord ei
sindnsd ole vaarallisempi kuin pienikadan,
mutta se on vaarallinen nuoren kdasissad
jolta puuttuu ajokokemus, maltti ja taito
hallita kaksipyordistd ja kun tdhédn lisd-
tddn useinkin nuorelle ominainen néytta-
misen halu ja rdmdépdinen vauhdikas
meno, hdn on todenndkdisesti erittdin ris-
kialtis suuren moottoripyordn kuljettaja.
Kun ja jos ndmé esittdimdmme ajo-
korttiuudistus, kypdrdpakko ja porrastet-
tu ikdraja suhteessa pyordn kokoon to-
teutetaan, ollaan aivan varmasti edetty
aimo askel liikenneturvallisuuden tietd
aimo
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JYVASKYLAN
NEUVOTTELUKOKOUS

Jyvaskylalaisten jarjestama
neuvoa  antava verotilaisuus
18.10.-75 Jyvaskylassa sai maam-
me eri puolilla toimivien moottori-
pyorakerhojen edustajat mukaan
noin sadan edustajan voimalla.
Matti K u v a avasi kokouksen ja
toivotti samalla kaikki tervetul-
leiksi seka selosti tilaisuuden tar-
koitusta mm. seuraavasti:

“Koska vallalla tai liikkkeelld on toimia
moottoripyordilyn vaikeuttamiseksi tai
kokonaan kieltimiscksi. yksi osa ndistd

Kokouksen edustajat lausui tervetulleeksi ja alustuksen tilaisuudelle piti Matti Kuva
(vas.), sihteerind toimivat Rita Kuva ja Veli Vesterinen, kokouksessa johti puhetta

Aleksander Sorrento (oik-).
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on jo meiddn pdadallemme sidlytetty moot-
toripyordvero, muita toimenpiteitd on pe
lattavissa. Siitd syysta ettd me voisimme

olla valveilla silloin, kun nditd toimenpitei-

td rupeaa ilmaantumaan me olemme tei-
ddt tdnne kutsuneet, ja ettei kavisi niin-
kuin kidvi pari vuotta sitten. ettd tuli tama
moottoripyoOrdvero aivan yllatyksend sa-
moin kuin kavi eilen, ettd tuli hiukan lisaa
veroa. Jos joku ei vield tiedd on eilen hal-
lituksen pédatoksella nostettu voimassa
olevia veroja sekd auton ettd moottori-
pyorin osalta viidellikymmenelld pro-

sentilla. joka tarkoittanee. aivan varmaa

Kansanedustaja Matti Jaatinen.

tictoa ei siitd vield ole, ettd moottoripyora
jossa on tahdn asti ollut veroa sata pro-
senttia, vero on nyt sataviisikymmenta
prosenttia. Tamd on tilapdinen ja littyy
maksctasevaikeuksiimme, sille emme il-
meisesti voi mitddn, se on erittdin laaja
Juttu, mutta se on osoitus siitd, ettd meitd
syytetddan ensimmadisend kaikesta mita
tissd maailmassa tapahtuu.™

Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin
Aleksander Sorrento ja sihteereiksi Rita
Kuva ja Veli Vesterinen.

Matti Kuva chdotti kokouksen ty6jér-
Jestykseksi, ettd  kdsittelisimme  ensim-
maiseksi niitd asioita kuinka ja missd
paikkakunnilla kansanedustajiin tulee yh-
teyttd ottaa ja mitd seikkoja tdssd var-
sinaisessa kokouskutsussa tulee huomioi-
da ja mitd heille pitdd informoida, heille-
hdan pitdd kertoa moottoripyoriilystd
mitd se on ja mitd se ei ole. Mydskin niis-
td toimista, jotka meiddn mielesta vai-
keuttavat pyordilyd tdssd valtakunnassa
Jja myoskin niistd asioista jotka meiddn
mielestimme olisivat parannusta ja tut-

kimme niitd haittoja ja kuinka ne voi-
taisiin poistaa.

Kokoukseen saapui puhumaan
myos kansanedustaja Matti J a a -
tinen, seuraavassa tulkintaa
hanen puheestaan:

“Mini luulisin, etti eilisiltaiset uutiset
ja tdmdn aamun lehtitiedot antoivat jon-
kinmoisen kuvan siitd, milld tavalla tima
motorisoitu liikenne valtakunnassa on
jatkuvasti silmétikkuna silloin kun on ky-
symys verotuksellisista jdrjestelyistd, au-
tot ovat talld hetkelld sitd erityisesti. Kun
me tieddmme. ettd autojen tuonti meidén
tuonnistamme on suhteellisesti  kovin
vaatimatonta luokkaa, ei sellainen veron-
korotus josta nyt on kysymys ole mieles-
tdni perusteltavissa silld, ettd pitdd saada
raltiolle lisdd veroja, vaan sen enemman-
kin osoitus yleisestd suhtautumisesta mo-
toroituun litkenteeseen sekd auton ettd
moottoripyoriliikenteen osalta. No tei-
din kannaltanne tdlld hetkelld keskeisin
kysymys tictenkin on moottoripyorien
verotus. Kddessédni on hallituksen aivan
uunituore esitys joka on vuoden 1975
toisilta valtiopdiviltd hallituksen esitys
n:0 59 eduskunnalle laiksi auto- ja moot-
toripyordveroksi annettu lain  muutta-
miseksi. Niinkuin muistatte me onnis-
tuimme eduskunnassa ei kaatamaan, sal-
littakoon tidssd kdyttdd ei kuristusvero-
tuslakia vaan tekemédn siitd yksivuo-
tinen ja se merkitsee kdytannossd sitd,
ettd kun on halu jatkaa tdtd verotusta
ensi vuonna edelleen oli hallituksen tehta-
vdnd antaa kiireellisesti uusi esitys, ja tds-
sd se nyt on.”

“Hallitus perusteluissaan toteaa ndin:
Hallitus ehdotti veron médrid muutetta-
vaksi pysyvasti siis vuoden takaisessa la-
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kiesityksessdan, mutta eduskunnassa lait
sdddettiin vain vuotta seitsemankymmen-
tiviisi koskevaksi. Hallituksen mielestd
moottoripyordveroa tulisi kuitenkin eri-
tyisesti suurten pydrien kdyton rajoitta-
miseksi  pysyvisti  korostaa. Tamain
vuoksi hallitus ehdottaa, ettd vuoden
1976 alusta lukien perittdisiin veroa sa-
mansuuruisena kuin vuoden -74 alusta
lihtien on tehty. Samalla ehdotetaan
kuudennen pykélédn toista momenttia py-
syvisti siten muutettavaksi, ettd verova-
paita moottoripy0rid olisivat vain tava-
rankuljetukseen kaytettavat
kolmipyordiset- ja invalidimoottoripyo-
rit. Lakiesityksen neljds pykdld sisdltdi
sen mika teitd oleellisesti koskee ja se on
tima: MoottoripyOrdveroa suoritetaan
moottoripy6érdn moottorin iskutilavuu-
den mukaan moottoripyOrdn verotusar-
vosta seuraavasti: Kun iskutilavuus on
enintddn 130 cc vero on verotusarvosta
20 %, kuutiotilavuus 131-255 40 %,
kuutiotilavuus 256—355 60 %, 356—505
80 %, yli 506 kuutioisista mutta alle 755
100 %, seké sitten ndiden isompien pyo-
rien kohdalta 755 kuutiosta yldspdin 120
%. Tdssd on siis kysymys tuon teille tu-
tun verolain voimassaoloajan jatkamises-
ta myoskin ensi vuotta koskevaksi.”
“Keskustellessani teiddn edustajienne
kanssa siitd mitd me tai te voisitte asian
hyvéksi tehdd, pdddyimme siihen, ettd
tdllaisen neuvottelutilaisuuden aikaansaa-
minen on paikallaan. Voin vakuuttaa,
ettd meitd on eduskunnassa eri puolu-
eisiin lukeutua kansanedustajia, jotka
olemme sitd mieltd, ettd lakiesitys on
huono ja ettd moottoripy0rid ei tulisi tal-
laisella huikean korkealla verotuksella ra-
sittaa. En ryhdy tdssd yhteydessd selvit-
telemddn miksi kansanedustajien mieles-
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ta lakiesitys on vddrd. Vaan tarkoituk-
sena on sopia niistd menettelytavoista
Jjoihin teidén eri puolilta maata tinne ko-
koontuneiden moottoripydrdihmisten pi-
tdisi ryhtyd jotta asiassa edes voitaisiin
jotain yrittdd. Pitdisin vahimmadistavoit-
teena sitd, ettd tulkoonpa laki minka-
moinen tahansa siitd ei tehtdisi pysyvid,
silld jos siitd tehdddn pysyvé, se jdd voi-
maan ikiajoiksi, sitd ei endd muuta mi-
kaan.

Tarkoituksenmukaisin menettelytapa
on nyt se, ettd te ottaisitte eri vaalipiireis-
sa yhteyden niihin kansanedustajiin, jot-
ka tuosta vaalipiiristd tdhdn uuteen edus-
kuntaan on valittu. Tarkoituksenmu-
kaisinta on myoskin se, ettéd te pyrkisitte
jirjestamadn yhteisen tilaisuuden omissa
vaalipiireissdnne joihin mahdollisimman
monet uudet kansanedustajat kutsut-
taisiin keskustelemaan teiddn kanssanne
ja kuuntelemaan mistd oikein on kysy-
mys. Valitettavan laajalle eduskunnassa
on levinnyt késitys, ettd kun teistd puhu-
taan on kysymys vain tuollaisesta prat-
kédjengistd, joka jostakin enemman tai va-
hemmdn  hdmdrédperdisistd  ldhteista
hankkimillaan varoilla on ostanut mah-
dollisimman suuria moottoripydrid joilla
sitten y0 ja pdivdkaudet pydritellddn
korttelirallia takapenkilld istuvien tytto-
jen tukat hulmuten, ja hdiritddn yhteis-
kunnan yleistd eldmdnmenoa. Olen
sanonut tdmdn voimallisesti, mutta tal-
laisia kdsityksid on kansanedustajien kes-
kuudessa. Niiden kdisitysten muutta-
miseksi on syyta ottaa yhteyttd ja selvit-
tdd mistd on kysymys, kun puhutaan eri-
tyisesti jarjestdytyneestd moottoripyOrai-
lytoiminnasta. Moottoripydrien kdytdstéd
sekd harrastusvélineend, toisaalta siis
matkailua ajatellen, harrastusvalineena

Maamme eri kolkilla toimivien moottoripyérékerhojen edustajat esittivdt kokouksessa
huolestumisensa elokuvien levittimdstd vidrdstd propagandasta ja yleisen mielipiteen

suoranaisesta moottoripyordilyd vastustavasta asenteesta vddristellyin tiedoin Jja pe-
rusteluin.

mydskinsen teknitkkaan tutustumista aja-
tellen, harrastusvilineend mydskin siini
mielessd, ettd se tarjoaa miclenkiintoisen
ja hyvin kohteen vapaa-ajan vieton hoi-
tamiseen, tyovilineend siind tapauksessa,
kun on kysymys moottoripyoran kaytta-
misestd todellakin tydvilineend, tyomat-
kojen kulkuun ja edelleen siind mielessa,
kun on kysymys moottoripyorin kayttd-
misestd urheiluvilineend. Kaikki ndmai
seikat ovat sellaisia, joista kannattaisi
avoimesti  keskustella kansanedustajien
kanssa, ettd on kysymys mielekkadasta
harrastuksesta jonka parissa tyoskentele-
vat nuoret ovat kansakunnalle paljon ar-
vokkaampia kuin se porukka joka tuolla
puistojen nurkilla vetelehtii joko viinan
parissa tai erityyppisid huumausaineita
kdyttden tai kokeillen. Yhteiskunta jou-

tuu juuri tdmdn joukon sanoisinko hen-
gissdpitdmiseksi ja jollakin tavalla sosiaa-
lisille urille saattamiseksi kédyttdmiiin
varsin paljon rahoja sekd puhtaasti ra-
haa, ettd yhteiskunnan eri toiminnoissa
olevien henkildiden tydaikaa.”
“Suosittelisin teille, ettd [lihettdisitte
valittomasti kirjelmdn kansanedustajille,
jossa pyytdisitte heiddt yhteiseen neuvon-
pitoon jossa kertoisitte kerhonne toimin-
nasta sekd maakunnallisesta ettd valta-
kunnallisesta organisaatiosta. Kertokaa
heille lyhyesti minkélaiset ovat ne jérjes-
0t joiden puitteissa te toimitte, mitenka
nama jdrjestdt ovat organisoituneet,
mikd on jasenmdiri, jos teilld on tietoa
mitenkd se idn mukaisesti jakautuu, ja
tietysti on mielenkiintoista kuulla paljon-
ko mukana on tyttojd. Tdman lisdksi olisi




tahdellistd selvittdd, mikd moottoripyo-
rdan kiyton tarkoitus on. mihinka sitd tél-
laisessa  jarjestdytyneessid  ja  mikseipd
myoskin Tvillissd™ harrastustoiminnassa
kiytetdan. kuitenkin  kehoittaisin - eri-
tyisesti-alleviivaamaan  sitd, cttd tamé
“villi™ organisoitumaton yksilotasolla tai
hyvin pienessid ryhmassa tapahtuva toi
minta on ehki sitd joka on eniten aiheut-
tamassa tatd niinsanottua yhteiskunnan
vleistd menoa héiritsevda toimintaa. Jar
jestivivnyt organisoitu toiminta sitd va
hdaisemmassd mdaérin varmasti on. Olisi
tictysti paikallaan mikali mahdollista jar
jestad  konkreettinen ndyte siita miten
moottoripyordilijd harrastaa tekniikkaa
Ja tuntee sitd, purkamalla vahdn mootto
ria ja tekemalld pienid korjauksia. Koska

tallaisella konkreettisella osoituksella sii

ta mitd tehddan. on aina paras mahdol-
lisuus vaikuttaa. Ja sitten tuollaiscen i
laisuuteen aina luonnollisesti liittyy kes
kustelua. ja keskustelun yvhteydessd on
paikallaan selvittdda. mitd moottoripyori
nuorelle thmiselle maksaa ja ennen muu-
ta mistdd ne rahat hankitaan, silld ndiden
rahojen hankkimisen suhteen vallitsee ta
vattoman paljon virheellisid kuvitelmia.
On paikallansa kertoa myoskin siitd mité
moottoripyorin kiytto tulee maksamaan

Ja mistd te sitten jouduttu rahat tdhén

harrastukseenne  kidytdnnon  toteutta-
miscen hankkimaan. Alleviivaan my0s-
kin sitd. ettd timéd kysymys el saa muo
dostua poliittiscksi. itse olen tdalld tiysin
epipoliittisena jos kohta olosuhteiden pa-
kosta, muutenhan se ei ole teknillisesti

mahdollista  puoluceseen kuuluvana ja

Pohdittiin moottoripyoramatkailun erdstd kaikkein olennaisinta osaa kokoontumisa-
Joja (rallit), joista ulkopuolisilla, elikkd suurella yleisolld tuntuu olevan tavattoman

virheelliset kasitykset, niiden luonteesta ja tapahtumista.
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vhden puolueen eduskuntaryhmin jisen,
mutta olen tddlld erityisesti auto- ja
moottoripyoraurheilun ystdvdna ja nii-
hin laitteisiin liittyvien harrastusten ysti-
vand ja mydskin jonkunverran niitd ve-
roasioita seuranneena kansanedustajana.
Tdama kysymys ei todellakaan saa muut-
tua poliittiseksi. silld tavalla, ettd sanot-
taisiin. ettd tuo tai tuo kansanedustaja
poliittisesti suhtautuu asiaan kielteisesti.
On totta ettd meidin yhteiskunnassamme
vallitsee poliittisten  ryhmittymien mu-
kaisesti myoskin tietty asennoituminen
motoroituun toimintaan, ei kannata kiel-
Ldd sita ctteiko esimerkiksi yksityisen au-
ton ja sitd tietd myoskin moottoripydrin
kdyttod erdilld tahoilla hyvin voimak-
kaasti vastustettaisi ldhtokohtana se aja-
tus, ctta tallaisen yksilollisen kulkutavan
valinta tapahtukoon se autolla tahi moot-
toripyordlld ei palvele yhteiskunnan ihan-
teellisia  kuljetusmuotoratkaisuja, joita
crditten poliittisten piirien mielesti tehok-
kaimmin voidaan hoitaa turvautumalla
Jjoukkoliikennekuljetusvilineisiin, eli siir-
tamalld tavarat ensiksikin maanteiltd ku-
mipyorilitkenteestd vain rautateitten kul-
Jetettavaksi, siirtimdlld ihmiset junissa
tai micluiten yhteiskunnan omistamissa
linja-autoissa kuljetettavaksi, ja kielté-
malld mahdollisimman pitkille tillainen
vksilollinen  litkkumisen  mahdollisuus.
Kun tdmdn sanon. en tarkoita sitd, ettd
haluaisin osoittaa sormella mihinkiin
poliittiseen suuntaan, mutta timd on kui-
tenkin tosiasia, joka on luettavissa eriit-
ten poliittisten puolueiden liikennepoliit-
tisista ohjelmista, niihinkin teiddn kan-
nattaisi mahdollisuuksien mukaan tutus-
tua. Mutta kun kaikkien poliittisten edus-
kuntaryhmien sisdlld on henkiloita, jotka
eivdt ole sidottuja tai sitoutuneita nédihin

puhtaasti poliittisiin kannanottoihin jotka
tarkastelevat tatidkin harrastusmuotoa ja
tatd kulku- ja likennemuotoa kokonaan
toisista peruslidhtokohdista silloin on to-
dellakin viltettdva tallaista poliittista kér-
Jistymistd. Poliittinen riita saadaan ai-
kaan paljon helpommin kuin te osaatte
kuvitellakaan, sithen tarvitaan vain kaksi,
Jjoko samaan tai eri poliittisecen puoluee-
seen kuuluvaa kansanedustajaa. Kdytan-
nossd on runsaasti esimerkkeja siitd, etta
riita saadaan herkdsti syttymdan myds
samaan porukkaan kuuluvien kansane-
dustajien kesken. Joten tuollainen positii-
vinen objektiivinen suhtautuminen téhén
kysymykseen tdysin poliittiset raja-aidat
unohtaen on varmasti teiddan kannaltanne
kaikkein kaytdnnollisintd. Mind arvioisin,
ettd taman kansanedustajille tarkoitetun
informaation teho on kaikkein suurin sil-
loin, kun siithen voidaan yhdistdd paikal-
lisen tason, siis vaalipiirikohtaisen tason
informaatio ja sitten liitto eli jirjestokoh-
tainen toiminta. Niden ainoana mahdol-
lisuutena tdman asian hoitamiseksi, juuri
vaalipiirikohtaisen toiminnan, minulla on
kokemusta siitd. ettd jdrjestotason infor-
maatio ei riitd, ei riitd se, ettd teidan jar-
jestojenne ja liittojenne edustajat tulevat
eduskuntaan tapaamaan muutamia kan-
sanedustajia, tarvitaan ehdottomasti pal-
jon laajempi kontakti timén asian selvit-
tamiseksi. Erityisesti on muistettava se,
ettd ndissd verotusprosenteissa jotka lik-
kuvat kahdestakymmenestd sataankah-
teenkymmeneen ei ole kysymys siitd, ettd
moottoripydrdvero tuottaisi valtiolle jo-
tain sellaista jota ilman se ei voi olla, td-
man veron tuotto on kuitenkin kaiken
kaikkiaan niin vdhdinen, ettd silld ei bud-
jetin kannalta ole merkitysta.

Paljon keskeisempi kysymys onkin
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Juuri se. mitenkd tdahdn asiaan kaiken
kaikkiaan suhtaudutaan. Korostan eri
tyisesti tahdn likenneturvallisuuteen ja
litkenneonnettomuuksiin = liittyvid - kysy-
myksid. Teille on aivan yhtd tuttu asia
kuin minullekin se. ettd moottoripydravi-
ki on pyritty leimaamaan liikenneturval-
lisuutta ajatellen kaikkein huonoimmaksi.
kaikkein vaarallisimmaksi ryhmaksi. To-
siasiat, joita erditd tilastoja mielivaltaises-
tiesittden on pyritty julkisuudessakin
kertomaan, eivit ole vedenpitavia. te tie-
ditte tdimén asian kenties vield paremmin
kuin mind. Teiddn kannattaa myoskin
kiinnittdd huomiota siithen. mitkd ovat
onnettomuustilastot erditten muitten sek
torien osalta.  Moottoripyorien kayttoa
pyritddn kieltaimdin perustaen tdmé kiel
to sithen. ettd se on turvatonta ja ettd ai-
heutuu hirvittavdan paljon onnettomuuk-
sia. mutta kuten erdissd yhteyksissd on
todettu. jos tdtd pidetddn motivaationa
niin silloin pitdisi esim. tuo vesilld litkku-
minen suhteellisen sukkelaan Suomessa
kieltdd kun sielld vuosittain niin jumalat-
toman paljon thmisid painuu sukelluksiin
ilman kypdarda.”

“Kertauksen vuoksi lyhyesti: Jirjestd-
kdd vaalipiirikohtaisesti tilaisuuksia joi-
hin kutsutte alueen kansanedustajat. Ker-
tokaa tuossa tilaisuudessa mistd teiddn
harrastuksenne yhteydessd on kysymys.
Alkid pyrkiké myoskdan salaamaan néi-
td  onnettomuuskysymyksid., kertokaa
niista avoimesti ja kertokaa mita te omal-
ta osalta olette tehneet onnettomuuksien
valttdmiseksi, mainitkaa myoskin siitd
koulutuksesta sekd litkenneturvallisuus-,
yleisestd liikenne-, ettd tdsta teknillisestd
koulutuksesta mitd jérjestdytyneen moot-
toripyodriavden  keskuudessa  tehdddn.
Alkii salatko sitd, dlki#ikd pyrkiko kiel-
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tdmdan sitd, ettd moottoripydran pdrind
jossakin yhteydessd saattaa hdiritd joita-
kin kansalaisia. mutta muistakaa samas-
sa yhteydessd, ettd pieni pérind jollakin
kadulla on huomattavasti vahdisempi ra-
situs yhteiskunnan kannalta kuin vailla
harrastuksia, harrastustoimintaa, ja toi-
mintatiloja vaelteleva nuoriso. joka on
suistunut ei-sosialisille urille.™

“Valmistakaa tuo tilaisuus silld taval-
la. ettei sitd paista tuollainen sattuman-
varaisen kontaktinoton maku. Minulta
kysyttiin taannoin: Kun kerhollamme ei
oikein ole varaa tarjota hienoja pdivil-
lisid ja muuta hyvdd. Vastasin: Me kan-
sancdustajat saamme ilmaista ruokaa ja
Jjuomaa niin paljon. kuin sielu sictdd. siitd
ci ole kysymys, asiallisen tiedon puute on
se. joka eniten vaivaa. Siis tdllainen ti-
laisuus voidaan jérjestda suhteellisen yk-
sinkertaisissa puitteissa ja varsin pienin
kustannuksin. Uskoisin, ettd ndmé pala-
verit joita tdlld ollaan suunnittelemassa.
ovat ensinndkin valttimattomid jos jotain
teidan hyvdksenne halutaan tehdd. ja
toiseksi hyodyllisid siind vaiheessa, kun
Jjotain teiddn hyviksenne sitten yritetdan
tehdd. Kiitoksia kun jaksoitte kuunnella,
vastaan mielellani kysymyksiinne jos nii-
td esitetdan.”

Matti Kuva: "Onko oikea tapa ndissd
palavereissa, jos meilld olisi joitakin ra-
kentavia ehdotuksia, esim. moottoripyd-
ran turvallisuuden parantamiseksi?™

Jaatinen: "Kylld, siis kaikki se mikd
on positiivista se kannattaa tuoda esille,
mutta ei pida valttamatta kieltdd ja salata
myoskddn sitd mikd on negatiivista, mut-
ta sellaisen esittdminen ei nyt tietysti ole
valttamattda taman tilaisuuden keskeinen
sisdinen tarkoitus. Turvallisuuskysymyk-
sissd teilld on varmasti hyvin paljon ker

Moottoripyordily ei ole pelkdstdcn mitccn "luupdistd ajamista”, v
Makkonen esitti klassisen kolminaisuuden, “ajaminen, tekniikka ja ihmisyys.”

rottavaa, luulen ettd timi suojakypérin
kdyttd on juuri sellainen joka kannattaa
mainita, ja yleensa moottoripyorin tek-
nillinen rakenne ja siind tapahtuneet pa-
rannukset joiden tarkoituksena on vai-
kuttaa litkenneturvallisuuteen.”

Orko Tallinen: “Kuinka paljon uudet
kansanedustajat veroasiasta yleensa tieta-
vét, kun taannoin tiedustelin eriilti kan-
sanedustajalta veroasiaa, hdn vastasi. et-
tei hdn moottoripyoriilystd ja verosta tie-
dd muuta kuin, ettd hidn on viisi vuotta
takaperin lukenut lehdestd yhden moot-
toripyordjutun. Ja kun tillaiselle kan-
sanedustajalle tulee timi asia kisiteltd-
viksi, tietddko hdn miksi me olemme lijk-
keelld?™

Jaatinen: "Tdma oli erittdin hyvi ky-
symys, olen pahoillani etten huomannut

aan niinkuin Martti

sithen puuttua. Kéytdnndssd eduskunta-
tyd on scllaista, ettd se jakautuu hyvin
moniin sektoreihin 1dhinnd niiden valio-
kuntien mukaan joissa asianomaiset kan-
sanedustajat tyOskentelevit. Ne jotka
ovat sanotaan sosiaalisiin kysymyksiin
kiinnostuneita ja ovat sosiaalivaliokun-
nan jdsenid civat tiedd tuon taivaallista
ndistd veroasioista. Ja jos eilen olisi esim.
eduskunnassa otettu hallituksen esitys
vuodelta -75 toisilta valtiopiivilti esitys
59 eli tdimd paperi ja kysytty, mitd timi
neljds pykald kdytdnndssd merkitsee, niin
haluamatta halventaa asiantuntevia tyo-
tovereita eduskunnassa, olisin sanonut,
ettd korkeintaan viisikymment olisi ollut
Jyvélld siitd mistd on kysymys. Tdmai ei
Johdu siitd, etteikd haluttaisi vaan siita,
ettei sellaista kansanedustajaa olekaan,
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joka tuntee kaikki sen lainsadddannon vk
sitviskohdat mitd eduskunnassa toteute
taan. sielld jakaudutaan jo eduskuntaryh-
missd sellaisiin intressipiirethin, ettd joku
scktori hoitaa noita asioita. toinen muu-
taman hengen porukka noita. kolmas
niditd jne. Ja kun ryhmat sitten tekevat
padtoksen  siitd.  miten  ddnestyksessa
kdvutdydytddn, niin se pddtos perustuu
tamin asiantuntijaryhmén selostukseen
ja sen suosituksiin. Ja nain ollen kun saa-
daan 50-100 ihmista tahdn hommaan
mukaan. ja heille pystytdan selvittamain
tdmd asia. el tarvitsekaan peldtd sitten
niitd loppuja. koska tahdn ryhmaan jolle
asia voidaan selostaa. kuuluvat ilmeisesti
ne ihmiset, jotka omissa eduskuntaryh-
missd nditd asioita pohdiskelevat. Lahto-
kohta tdvtyy olla kuitenkin se. ettd an-
teeksi nyt suorapuheisuuteni. kuvittelette
olevanne tekemisissd kokolailla tyhmien
ihmisten kanssa. Taméi tarkoittaa sitd.
cttd olette tekemisissd ihmisten kanssa.
jotka eivit teiddn harrastuksestanne. ei-
viitka sithen liittyvasta erityisverotukses
ta paljonkaan tiedd.”

Salo:  TPitdisikd  kansanedustajien
lisaksi kutsua esim. kaupungin instans
scista edustajia tilaisuuteen ja keitd?”

Jaatinen: “Jos paikkakunnalla on
kaupunki tukemassa harrastusta. niin on
kaupungin edustaja kutsuttava. Poliisi on
niissd suhteissa erittdin arvokas yhteis-
tyokumppani, mind tieddn, ettd on ollut
sellainen vaihe jolloin poliisi on sanonut
suoraan. ettd timd moottoripyoraporuk
ka joutaisilaivata kerralla isoon purkkiin
ja ajaa sen verran kauaksi ja mikdli mah
dollista saareen. ettei siitd olisi vaivaa.
mutta ndmd ajatuksethan ovat taakse
Jddnyttd eldmid. ja olen joutunut keskus-
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telemaan varsin korkeitten poliisiherrojen
kanssa ndistd asioista ja siitd voisi sanoa
kuin erddsta pankista: “Sielld aina ysta-
vi". Poliisien kanssahan te pdrjaatte var-

sin hyvin ja on hyvin merkittavaa se mitd
mahdollisesti paikalla oleva poliisivirano-
mainen sanoo.”

Tilaisuudessa kaytettiin lukuisia pu-
heenvuoroja joihin kansanedustaja Matti
Jaatinen vastaili asiantuntevan tyhjenta-
visti, ja kukkipa huumorin kukkakin, sil-
loin tdlloin salissa remahti ilmoille voima-
kas naurun purkaus. Kun kansaned. Jaa-
tinen painotti miten tdrkedtd on ettel ve
rosta tehdd pysyvida. on nidhty miten au
tovero on ollut viliaikaisen. véliaikaisen
villiaikaista aina vaan, kysyi erds moto-
risti: "Kuinka eduskunnalla on aikaa
joka joulukuu keskustella téllaisesta asi-
asta kuin moottoripyoriverosta.”™

Jaatinen: "Onhan sielld  keskusteltu
koiran korvista tunti tolkulla. Tassd pitda
paikkansa se Parkinsonin laki joka
sanoo: "Tuhannen markan madrdarahasta
saatetaan keskustella vksi ilta. mutta mil-
joonan markan méédrdraha menee ettd
humahtaa vaan.” Kylld eduskunta on sii-
td jannd paikka, ettd mitd vihemmain jos-
takin asiasta ymmadrretddn sitd enemman
siitd puhutaan, mitd paremmin asia tun
netaan sitd nopeammin se voidaan ottaa
pois pdivdjarjestyksestd. Kylld minua to-
siaan huvitti kovasti kun sielld tosiaan
tuntitolkulla puhuttiin koiran korvista ja
hdnndn typistdmisestd. ja siitdkos sitten
oli asiantuntijoita vaikka kuinka. Niin-
kuin Nestori Kaasalainen siirryttydin
Alkoholiliitkkeen johtoon sanoi kerran
eduskunnan parvelta asioita seurattuaan:
“Ettd on se kumma kun viinan ja sen ki-
rojen asiantuntijat loytyvat raivoraittii-
den joukosta.” Kylld se vihidn tahtoo olla

silla lailla, ettd moottoripyori ja yleensi
veroasioidenkin kohdalla ettd varsinaiset
asiantuntijat 10ytyvidt niistd porukoista
jotka civiit verotuksen kanssa ole olleet
missdin tekemisissd muuta kuin tietysti
veroa maksavina kansalaisina, no tima
hiukan kevennyksena asiassa.”

Viliajalla nautittiin jyvaskylildisten
tarjoamat kahvit heiddn kerhon harras
tustiloissa.  joita monet muualta saa-
puncet thailivat, ettd ollapa meillidkin til-
laiset kokoontumistilat ja harrastusmah-
dollisuudet. Kokous jatkui mydohéiseen il-
taan muistion laatimisen pohjalta kiyty-
jen  keskustelujen merkeissd.  Kiitokset
ja  terveiset  vaan  sinne  Jyvis-
kylddn.

Jyvaskyldn neuvottelukokous laati seu-
raavan muistion:

MUISTIO

Moottoripyora:

- koko kansan liikkuma- ja harrastusvi-
line

- yleishyddyllinen ajoneuvo

— matkailuajoneuvo

— sosiaalinen kasvattaja

— oikein kdytettynd turvallinen liikkuma-
viline (vrt. auto. vene, aseet)

Moottoripyorailija:

— 16—-100-vuotias

— yhteiskunnallinen asema: ldhetista 144-
kariin

— kdyttdd moottoripyordd joko hydty-
tai harrastustarkoitukseen

Harrastukset:

— kerhot

— nuorisotoiminta
kurssitoiminta
ulko- ja kotimainen matkailu
- liitkennekdyttdytymistd parantavat lii-
kennekilpailut
moottoriurheilu

- teknitkka

- likennesilma

- sosiaalinen kasvattaja
vaihtoehto alkoholille ja huumeille
ohjaa  vapaa-aikatoimintaa  oikeille
urille

Harrastuksen vaikeudet:

verotus

- yleinen vastustava asenne
epdasialliset mp-filmit

- kadulla “pédrrddjit” jotka hdiritseviit
kansalaisia

- virheelliset tilastot ja tiedot

— uutiset, joissa ldhes poikkeuksetta
moottoripyord leimataan syylliseksi

— epdkuntoisella kalustolla ajelevat “rag
garit”

— yleinen liikennekuri ja toisesta piittaa
mattomuus

Pyrkimykset:

— vero saatava pienenemddn puolella

— ajokortti erikseen autolle ja moottori-
pyorille

— kypdrapakko heti voimaan

— Tvillit™ parrdadjat pois kaduilta kerhoi-
hin

— litkenneturvallisuustyohon vauhtia

— "nukkuvat™ kerhot saatava toimimaan

— saada jdrjestdytyneiden motoristien ja-

15.000:sta

senmaara kasvamaan

40.000:een



Eduskuntaryhmille

“Yleinen mielipide™ ja paitoksenteki-
Jat eivit pidd moottoripydriilysti. Tassi
asiassa tehty veropoliittinen piétos pyrkii
epdoikeudenmukaisella tavalla lopetta-
maan taman hy6ty/huviliikenteen.
20120 °o veronkorotus CIF hintaan.
pyordn koosta riippuen. tekee lopun
monen nuoren ja tdysikdisen haaveista
hankkia halpa kulkuneuvo. Aktiivien
koossapitdvidni tekijdnd ei tule aliarvioi
da kiinnostusta tekniikkaan ja liikentee-
seen. Kerhotoiminnassa on tinididn Suo-
messa yli 11000 rekisterdityd moottori-
pyoraa.

Jos 100120 % korotuksilla halutaan
poistaa n.s. “suuret vaaralliset™ moottori-
pyorit ja tehdd tilaa pienemmille, tiytyy
tihdn paditdkseen asennoitua hyvin kriit-
tisesti. Onnettomuuksista noin 80 % sat-
tuvat 350 cc pienemmille pyérille. Voi-
daan siis todeta, ettd nykyiselld verolailla
¢i ole minkédanlaista vaikutusta turval-
lisuuteen.  Kriittisesti katsoen péinvas
toin. Sen vaikutuksesta lisddntyy kevy
empi ja vihemmdn turvallinen kalusto
teillamme. Todettavaksi jdd vain. etti pe-

”Kolari”
Hameenlinnassa

Motoristit Hannu Haapaméki ja Kirsi
Massinen ovat ajaneet yhteen 11.10.-75
Hémeenlinnan kirkossa. Renkaanvaih-
don jilkeen he pédttivdt jatkaa matkaa
samalla pyorilld. Silminndkijéind olivat
hdmeenlinnalaiset motoristit.

Motoristi toivottaa onnellista yhteisti
taivalta.
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rustana verolaille on puhtaasti taloudel-
linen ajattelu.

Vuonna 1973 tuotiin maahan 12 102
moottoripyorid. Verolaista johtuen puto-
si tuonti vuonna 1974 6 953 kappalee-
seen ja kuluvan vuoden arvio jdd noin
4 500 yksikkéon. Noin 90 9% vuosien
197475 tuonnista muodostuu ns. ke-
vyistd pydristd. Vuoden 1974 lain perus-
teluissa  mainittiin - tulonlisiiyksend 10
milj. mk. mutta todellisuudessa lisiys Jéi
kolmannckseen tdstid. Tamin vuoden ar-
vio on noin 2 milj. mk.

Kommentti: miksi poliisi ajaa 600 cc
Ja sitd suuremmilla pyorilld jollei juuri
namd ole turvallisimmat saatavissa ole-
vat. Suorituskyky (kiihtyvyys/huippuno-
peus) ei tdssd tapauksessa ole mikiin
Syy.

Kieltdmatta = siviilipyoriilyd vastaan
voi esittdd syitd. Vakavin on epdilemitti
onnettomuustilasto.  Sitd luettaessa on
my0s katsottava kuka on syyllinen on-
nettomuuksiin. Huomaamme ettd autoili-
jat pddasiassa ovat syyllisid n.s. mootto-
ripydraonnettomuuksissa. Nelipyoriiset
aiheuttavat 2/3 torméyksista.

Jos Te pidtoksentekijit eduskunnassa
todella haluatte vihentaa mp-
onnettomuuksia teiddn on kiytivi késik-
si pahan alkuun ja juureen. Tarvitaan no-
peita pddtoksid esimerkiksi erikoisajokor-
tista moottoripydrille, korotettu
ajokortti-ikdraja, ajovalojen  kaytdsti
my0Os pdivisaikaan jne.

Halutessanne tietoa kiytinndn turval-
lisuuskysymyksistd on ainakin meidén
Jdrjestd kiytettdvissinne. Emme vastusta
veroja sellaisenaan mutta nykyinen jar-

Liikenneturva
Autoilijat ja
moottoripyorailijat
yhdessa lisaamaan
moottoripyorailijoiden
liikenneturvallisuutta
Erédiden tutkimusten mukaan auton ja
moottoripydrin  vilisistd yhteenajoista
Jjopa 2/3 on autoilijan syytd. Auto kddntyy
moottoripydrin eteen. Autoilija arvioi
vddrin ldhestymisetdisyyden ja nopeu-

den. Autoilija ei havaitse moottoripydrid
lainkaan.  Moottoripyoriilijoille sattuu

Jestelmd estdd enemmistén maan noin

40 000:sta moottoripydriilijistd  jatka-

masta, kaikesta huolimatta terveellistd

moottoripy0rdilyd sen eri muodoissa.
Nykyiset verolisidt ovat:

S1—-130 cc 20 %
131-255 cc 40 %
256—-355 cc 60 %
356-505 cc 80 %
506755 cc 100 %
vlii 756 cc 120 %

Ehdotuksemme: 51130 cc vapautetaan
kokonaan verosta. Aloittelijan ensim-
mdinen pyoré.

131-355 ¢cc 20 %
356—755 cc 40 %
tdmd luokka edustaa n.k. matkapyori.
vli 756 cc 60 %

Jan-Anders Soderholm
Moottoripyérikerho 69 ry:n hallitus ji-
sen.

(matkamotoristien valtakunnallinen jir-
jesto)

runsaasti myds yksittdisonnettomuuksia.
Suurimpana syyné tihdn on liian suuri
nopeus kaarteessa. Ja tdhdn on usein
syynd vidhdinen ajokokemus.

Liikenneturva esittdd vakavan vetoo-
muksen  autoilijoille moottoripydrilijoi-
den turvallisuuden lisdimiseksi. Mootto-
ripy0rd on tunnustettava tasavertaiseksi
ajoneuvoksi auton kanssa. On opittava
toisten autoilijoiden tekemistd virheisti.
Moottoripy6rd on pienehkénd ja kiihty-
vidnd vaikeasti havaittavissa. Sen nopeus
ja ldhestymisetdisyys ovat vaikeasti arvi-
oitavissa. Vaikka moottoripydri tuntuu
lahestyvén hitaasti, se saattaa olla paikal-
la parissa sekunnissa. Jos moottoripyora
tuntuu ldhestyvin ylinopeudella, 4l ran-
kaise pyorailijad héinen hengelldin.

Lukuisia onnettomuuksia ja vaarati-
lanteita syntyy, kun moottoripyoriéilijalle
Jétetddn lilan vihin tilaa tielld. Moottori-
py0rd vastaa tarvitsemansa ajotilan puo-
lesta ldhes pientd autoa. Se tarvitsee tilaa
sivusuunnassa kuoppien ja kivien seki
tien reunalle kulkevien vdistdmiseen.
Jonossa ajava moottoripydrd tarvitsee
siis yhden auton tilan.

Liikenneturva esittdd vetoomuksen
myds moottoripyordilijdille heiddin oman
turvallisuutensa  parantamiseksi. Jotta
moottoripy0rd tunnustettaisiin tasaver-
taiseksi, on kehityttyvi ja kehitettévi yh-
teispelid autoilijoiden kanssa.

Havaitsemisen parantamiseksi kéytd
ajovaloa aina, kirkkaalla pdivdnpaisteel-
lakin.  Suojakypérd lieventdd pddhin
kohdistuvia iskuja, joista useimmat saat-
taisivat johtaa kuolemaan. Varaudu sii-
hen, ettd kddntymistd aikova auto ei sit-
tenkdin havaitse sinua tai arvioi tilanteen
véddrin. Varautuva pyoriiliji ottaa huo-
mioon autoilijan mahdolliset virheet. Ko-
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Vas. Annikka Ahtola, Teuvo Autio, Jan-Anders Séderhoim Jja Simo Nokso.

konaan ennalta viltetty onnettomuus on
varmin tae nuoren eldmén sdilymiseen.

Léahimenneisyydessa suoritetuista,
moottoripyOrdilyyn vaikuttavista toimen-
piteistd mainittakoon verolain muutoksen
lisdksi raskaiden moottoripyorien ajajien
ikdrajan nostaminen 16 vuodesta 18 vuo-
teen. Suurinta osaa moottoripydréilijois-
ta koskee lisdksi samassa yhteydessd
sdddetty 80 km/h:n nopeusrajoitus uusil-
le kuljettajille.

Moottoripyorille sdddetty ajoneuvo-
kohtainen 120 km/h:n nopeusrajoitus on
talld hetkelld merkitykseton, koska tie-
kohtaisilla rajoituksilla on nopeus rajoi-
tettu muutoinkin enintdédn 120 km/h:iin.
Tiekohtaiset nopeusrajoitukset ovat kiy-
tossd  kokeilutarkoituksessa ja kokeilu
loppuu kesdlld 1976, mutta rajoitukset
ovat todennékdisesti tulleet jaddikseen.
Niin ollen moottoripydrin ajoneuvokoh-
taisella nopeusrajoituksella tuskin on
koskaan endd merkitysta.

16

Moottoripyorakerho 69 ry.

Hallituksen kokous 18.10.1975
Porvoossa

Lasnd: puhj. Orko Tallinen, toim.
Aimo Turunen, isdn. Henrik Budich, kas-
sa J-A Soderholm, Annika Ahtola, Teijo
Autio, Olavi Autio, Simo Nokso, Seppo
Kankola, Antti Seise, Timo Kossila.

1§

Todettiin, ettd edellisen kokouksen
KR-toimikunnalle jattimét tehtdvit on
hoidettu. KR-toimikunnan puh.joht. Ola-
vi Autio selvitti rallijirjestelyjen nykyti-
lanteen. Tyonjako ja vastuukysymykset
on hoidettu seuraavasti: Pertti Viitasalo
vastaa ennakkoilmoittautumisista, Olavi
Autio kasastusjérjestelyistd, Olli Ahokas
“seremoniamestarin” tehtdvistd ja Reino
Huuhtanen on rallipaikan vastaanotto-
komitean vetdja.

2§
Rallin rahoituspuoli noudattaa jo pe-
rinteellistd omavaraislinjaa.

3§

Maaliskuun -76 Motoristi on erikois-
numero ja sen sisdltd on pyhitetty Konti-
orallille ja sen 10-vuotishistoriikille. Nu-
meron ulkoasulle kiinnitetddn erityistd
huomiota ja mahdollisuuksien mukaan
tullaan sallimaan myos véripaino.

4§

Maaliskuussa -76 ajettavan Daytona
200 miles:in ajoihin jdrjestdd suoma-
lainen matkayhtio ns pakettimatkaa ja
kerhon hallitus katsoo voivansa peittdd
erikoiskustannuksia 500 mk asti jos toi-
mittajamme on halukas rahoittamaan lo-
put kuluista. Edellytyksend on kuitenkin
laadukas matka/kilpailuraportointi.

5§

18.10.75 Jyviaskyldssd pidetyn mp-
vden ja kansanedustaja Matti Jaatisen
vilistd informaatiotilaisuutta oli seuraa-
massa puh.joht. Orko Tallinen ja toim.
Aimo Turunen. Kuunneltiin palautetta
kokouksesta joka kdsitteli moottoripyo-
raverolakia ja mahdollisuudet puuttua
sen uusimiseen nykyisessd muodossaan.
MP-kerho 69:n vetoomuksen eri edus-
kuntapuolueille todettiin saaneen suosiol-
lisen vastaanoton eduskunnassa, mutta
minkdadnlaisia takeita ei tietenkddn voitu
saada poliittisilta pdéttdjiltd tdssd veroa-

siassa.
6§

Seuraava kokous pddtettiin  pitdd
22.11.1975 klo 15.00, Hotelli Valtatie
1:ssd.

Jan-Anders Soderholm

Edessd vas. Olavi Autio ja Timo Kossila, takana vas. Antti Seise ja Orko Tallinen.
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Onnistunut tiedotustilaisuus

Kouvolassa

Kaikki olivat kutsutut, mutta vain kol-
me kansanedustajaa Kymen vaalipiirista,
Seppo Tikka, Olli Helminen ja
Mikko Pesdla saapuivat Kouvolassa
Torniméen nuorisotalolla kansanedusta-
jille  jdrjestettyyn tiedotustilaisuuteen
10.11.-75. Motoristeja paikalla sensijaan
oli runsaasti.

Kerhon puheenjohtaja Orko Tallinen:
“Arvoisat kansanedustajat, hyvét ldsnédo-
lijat. Tama tilaisuus on yksi monista joitad
tanddn jérjestetddn tai on jo jdrjestetty,
jossa kansanedustajille selvitellddn moot-
toripyordilyd. Meitd on tdnne kokoon-
tunut Kymenlaakson ja Eteld-Karjalan
alueen motoristeja. Tilaisuuden tarkoi-
tuksena on kertoa teille arvoisat kansane-
dustajat, moottoripyordilyn, etenkin sen
parhaista puolista koska niistd ei sano-
malehdissd ja muissa tiedotusvilineissd
kovinkaan paljon kerrota, vaan mieluum-
min tuodaan aina paremmin negatiiviset
puolet esiin.”

Moottoripy0rd ja moottoripyordilijd -
aiheesta kertoili Rauno Urpalainen mm.:
"Tapaus nimeltd moottoripyord, on tdna
pédivand esiintynyt hyvin kriittisessd va-
lossa. Yleensd se késitetddn vain sel-
laisena korttelipdrrddjdnéd ja unohdetaan
kaikki muu. Moottoripy6réd on koko kan-
san hyoty-, harrastus- ja liikkkumisviline,
yleishyddyllisend ajoneuvona se toimii
erittdin tehokkaasti syrjdseuduilla jossa
vdlimatkat ovat pitkdt ja julkinen liikenne
ldhes olematonta, hyvdnd esimerkkina
Itd-Suomi. Moottoripydrd tiepalvelussa
on todettu kdyttokelpoiseksi. Samoin ar-
meija kdyttdd siviilipyorid pientd kor-
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vausta vastaan erilaisissa tehtdvissd.
Moottoripyordn kayttd matkailuajoneu-
vona koti- ja ulkomaanmatkailussa on
varsin merkittdvd, suoden suhteellisen
halvoin  kustannuksin mahdollisuuden
retkeilyyn ja matkailuun. Oikein kédytet-
tynd moottoripyord on varmasti turval-
linen litkkkumis- kuin harrastusvdline, ver-
rattavia lienevit auto, vene, moottorivene
ja aseet ilman asianmukaista kdyttod ne
ovat myos epdturvallisia. Mottona tuo-
hon sanoisin: ettd “hyvd renki, mutta
huono isdntd.” Moottoripyordily ei ole
yksinomaan nuorison harrastus vaan sita
harrastavat varttuneemmatkin, jopa ko-
konaiset perheet ja laajasta ikédrakentees-
ta johtuen yhteiskunnallinen asema on
monelta taholta edustettuna.

Aiheesta moottoripyord yksilon kehit-
tdjand kertoili Pentti Leppdkoski seuraa-

.

vasti mm: “Huoltaessaan pyOrdnsi itse
motoristi oppii samalla tekniikkaa ja tun-
temalla pyordnsd toiminnan hén ei tar-
peettomasti rasita sitd, ndin pyord kestda
toimintavarmana ja turvallisuusvaati-
mukset tdyttdvand kauemmin. Télld het-
kelld motoristit tuntevat suurta tarvetta
liittyd alan kerhoihin, niissd vallitsevan
hyvan yhteishengen sekd hyvid suhteita
ajavien aatteiden innostamana. Toivom-
me, ettd meidadtkin hyvdksyttdisiin tasa-
vertaisina liikenteessd, tdssd asiassa
kerho- ja jdrjestotyo péddseekin hyvin vai-
kuttamaan yksiloon jdrjestys ja kdyttdy-
tymissdannoillddn joita oikean liikennoi-
misen osalta on sdddetty, oikea liikenne-
tuntemus ja likkenndiminen on jarjestdy-
tyneelle motoristille ohjesdéntd. Mootto-

Pentti Leppdkoski

ripyoréd on varmasti kaikkien mielesta pa-
rempi vaihtoehto kuin alkoholin ja huu-
meiden kadyttd.”

Harrastustoiminnasta, moottoriurhei-
lusta ja kurssitoiminnasta perilldolevana
Teuvo Toivokoski kiinnitti kansanedusta-
Jien huomiota kilpailukiytéssd olevien
moottoripydrien, joita ei kdytetd yleiselld
tielld ollenkaan, niiden raskaaseen vero-
tukseen. Hénen mielestddn ne olisi va-
pautettava verosta kokonaan. Samoin
hén julkitoi huolestumisensa moottoriur-
heilutilaisuuksien verottamisesta.

“Tilastoluvuissa merkittdvdt vuodet
olivat -72—73, kun ldhdettiin valtiovallan
taholta ja yleensd liikenneturvallisuus-
tyossd  toimiin  liikenneturvallisuuden
lisddmiseksi lahinnd moottoripydrailijoi-
den osalta ja sieltd tilastoista voitiin lukea
sellaiset luvut, ettd kuolemankolareissa
moottoripy0rdilijoitten osuus oli kas-
vanut kolmekymmentdkuusi prosenttia

kun se muitten osalta yleisesti oli joko
pysynyt samana taikka laskenut. Yleensa
voitiin nditd vuosia verrattaessa todeta,
ettd oli muitten osalta tapahtunut laskua,
mutta pyordamiesten osalta oli kdynyt hei-
kommin. Jolloin esitettiin liikenneturval-
lisuuden parantamiseksi ohjelmaa jotta
maantielld saataisiin asia tdltdkin osalta
kuntoon, se mitd tehtiin oli verojen korot-
taminen lahinnd raskaille moottoripyoril-
le tarkoituksena ndin keventda ajokalus-
toa ja sitd kautta niinkuin nuo perustelut
kauniisti sanovat, lisdtd turvallisuutta
moottoripyordilijoiden joukkoon.”™ Niin
aloitti puheensa komisario Tuohisaari,
Litkkuvasta Poliisista ja jatkoi todeten:
“"Henkilokohtainen késitykseni tuosta ve-
rojen madrddmisestd ja sen avulla lisdtd
turvallisuutta, on melkoisessa médrin ky-
seenalainen. ‘Ainakin silloin kun oli mui-
takin keinoja kdytettdvissd, niitd on tdna
pdivandkin ja niitd oli my0s silloin, kun
tdma lisdvero mdadrattiin, mielestdni td-
mén olisi pitdnyt olla se viimeinen péi-
toksentekijoitten keino verottamalla lo-
pettaa pyOrien maahantuonti ja hankinta,
silloin, kun kaikki muut keinot olisivat
loppuneet ja olisi jouduttu nostamaan ka-
det pystyyn.” Komisario Tuohisaari oli
my0s sitd mieltd, ettd pelkdstddn henkilo-
auton ajokortin omistava ei saisi ajaa
moottoripyordd. Han kertoli, ettd kun hdn
aikoinaan meni Liikkuvan Poliisin pyOré-
kurssille, oli pddsyvaatimuksena henkilo-
auton ajokortti ja kuitenkin moottoripyo-
ralld ldhdettiin ajo-opetus aivan alusta ja
edettiin sitten aste asteelta ldhes taitoa-
joon. Kun siviilipuolella kuusitoistavuoti-
as kaveri hankkii nimismieheltd harjoi-
tusluvan yksityiseen harjoitukseen, ku-
kaan ei valvo tdtd, sen jdlkeen menndan
insindoriajoon ja saadaan ajokortti ja ol-
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laan valmiita yleiseen litkenteeseen mu-
kaan. Suhde on melkoinen, siis ehdotto-
masti pitdisi tiukentaa koulutusta. Kypa-
rapakko ehdottomasti voimaan oli hinen
mielipide. “Villit pédrrddjat kerhoihin, se
on varsin hieno ajatus ja kannatettava,
mutta vaikeasti toteutettavissa. Siind
meilld on yhteisesti puuhaa. Se on erds
kerhotoiminnan mielekkééksi tekemisen,
innostavaksi tekemisen ja itsensd esille
tuomisen ajatuksia, joka tietysti ei mene
pelkilld nyrkeilld, paljailla késilla ei tie-
tysti tdnd pdivdnd saada paljonkaan ai-
kaan ja silloin katseet kddntyy tietysti yh-
teiskunnan puoleen, jotta se tukisi téllais-
ta kerhotoimintaa.”™ Hén totesi moottori-
pyordn olevan aivan varmasti hyotya-
joneuvon, osittain sitd voitaisiin verrata
joukkokuljetusvélineeseen, silld useimmin
siind nikee kahden istuvan pddlld. jolloin
se on tdysin miehitetty, enempddhdn sii-
hen ei lain mukaan saa pistddkadédn. Jouk-
kokuljetusvélineen osuuden se vie siind
médrin pois, ettd silld on niin saatanal-
linen hinta. jokainen kilometri on kallis.
“MoottoripyOrd on mydskin vaarallinen,
ei ole mitddn peltikuorta ymparilld suo-
jaamassa. Vuodelta -74 tutkijalautakun-
tien raportista ilmenee, tutkituissa 37 va-
kavassa onnettomuudessa oli mukana 37
ajoneuvoa, siis pyOrdd, néissd kuoli 37
ihmistd, ketddn ei loukkaantunut, voi-
daan puhua tdystuhosta. Niistd kym-
menessd tapauksessa oli alkoholilla
osuutta ulosajoon. Loppuyhteenvetona:
Olen vannoutunut moottoripyordilyn
kannattaja.”

Kouvolan kaupungin nuorisosihteeri
Pekka Vihervuori lausui puheessaan eri-
koisesti kiitokset Kouvolan motoristeille
esimerkillisestd ~ kerhotoiminnasta  ja
sisdisestd kurista ja totesi heiddn saaneen
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hdnen tdyden luottamuksen ja hédn kertoi,
miten hdn kerhon vilitykselld on vaikut-
tanut joskus kerhon ulkopuolisiin moto-
risteihin.

Seppo Tikka: “Komisario Tuohisaa-
relta kysyisin, te mainitsitte vuodet -
72—73, silloin on tapahtunut 36 prosen-
tin lisdys moottoripyorakuolemissa. Mut-
ta onko tietoa mitd on tapahtunut -74 ja -
757

Komisario Tuohisaari: "Yleisesti kaut-
ta linjan vuosi -74 oli hyvd vuosi, liiken-
neonnettomuudet véhenivit. Osatiedot
vuodelta -75 osoittavat murheellista, ol-
laan jalleen palaamassa vuoden -72:n ta-
solle.™

Seppo Tikka: "Eiko tdstd voida tehdd
johtopddtos, ettd verolla on ollut positii-
vinen vaikutua kuolemanonnettomuuk-
sien vdhentdjana?”

Tuohisaari: "Saattaa pitdd paikkansa,
mutta otetaan esimerkki, pistetddn pyo-
rdan hinnaksi kaksisataatuhatta markkaa
ja kielletddn vanhoilla ajaminen niin ei
varmasti satu yhtddn onnettomuutta,
tdiméd on vdhdn kerettildinen ajatteluta-
pa.”

Seppo Tikka: "Veron kaksinkertaista-
minen on vakava asia teiddn kannaltan-
ne, mutta sitd tdytyy tarkastella sitd to-
tuutta vastaan, ettd se johtuu meidan yh-
teiskunnan hallinnollisesta rakenteesta,
meilld nimittdin  lilkenneministerio  ja
koko meidédn liitkennepolitikkamme on
aivan selvésti kehittymétontd. Me kaikki
kolme ollaan tavallaan tdssd syyllisid, me
kuulumme niihin puolueisiin, jotka ovat
olleet veron korotuksen puolella. Me
olemme luottaneet puolueena niitd paa-
toksid tehdessimme asiantuntijoihin jot-
ka ovat vdittdneet télld olevan positiivisid
vaikutuksia ja ainoa tehtdvissd oleva

MOOTTORIPYORAVERO
PUOLEEN NYKYISESTA

Motoristi on henkilo, joka nousuhu-
malassa kiitaa kaupunginosasta toiseen
suurimmalla  mahdollisella nopeudella.
Tukka hulmuaa kyparattomassa paassa,

asia. Me olemme aivan varmoja ettd ve-
rolakia ja ajokorttiasetusta tehtdessd on
otettu lausunnot mydskin poliisilta. Ei
tdssd mitddn ongelmaa olisikaan jos olisi
olemassa vain pelkéstddn asiallisia moot-
toripy0rdilijoitd. On aivan varmaa, ettei
kukaan ole tahallaan hyvid harrastuksia
vastaan cikd 10ydy sellaista hallinnon
alaa tahi yksityistd henkilod, joka pyrkisi
tukahduttamaan selvésti positiivisen har-
rastuksen. Heti paikalla kun keksitddn ja
kun te sanotte, mikd on se keino milld
voidaan erottaa asialliset moottoripyorai-
lijit ja niinsanotut asiattomat moottori-
pyordilijdt toisistaan tai saada kaikki asi-
allisiksi moottoripyorailijoiksi niin ongel-
mahan on silld selvd. Taman tilaisuuden
jdrjestdjid mind haluan vield kiittaa siitd,
ettd timd on yksi kaikkein parhaiten jdr-
jestettyja tilaisuuksia, missd mind olen
koskaan ollut mukana, nimenomaan ra-
kenteeltaan ja asiallisuudeltaan. Toivot-
tavasti te loyddtte oikean ratkaisun.”
Mikko Pesild: "Tekniikka on hypin-
nyt niin huimasti eteenpdin, ettei ole pys-
tytty mukautumaan sen tuomiin mahdol-
lisuuksiin, mainio esimerkki taalld tuotu
esiin, ettd vdhintddn yhté vaarallisia har-
rastuksia ovat moottoriveneet ja aseet. Ja
se missd tdmé kerho on vallan mainiosti
ndyttdnyt oivallisuutensa on juuri siind,
ettd milld saataisiin kerhoitoimintaan vi-

rumat kuvat loistavat nahkassa ja toden-
nakoisesti varastettu moottoripyora valit-
taa karmealla aanella ...
Moottoripyorailija: on 16—100 vuoti-
as. Yhteiskunnallinen asema: lahetista

ariin. Kayttaa moottoripyoraa joko
hyoty- tai harrastustarkoituksiin.

Siind tdmanpdivin motoriston “luon
nekuva™ kumpi ndisti vaihtochdoista on
oikeaan osuva, vai ovatko molemmat?

Ndin leikilladn erittdin vahvasti esitteli
Pertti S al o Oulun Brittimotoreista Ou
lun vaalipiirin - kansanedustajille ja vi
ranomaisille 10.11.-75 jarjestetyssid pala
verissa. Poliittisten paattdjien ja virano
maisten huomio haluttiin kohdistaa Ou
lussa  jarjestetyssa  tiedotustilaisuudessa
moottoripyOrdilyyn ja nimenomaan sen
epdotkeudenmukaiseen verotukseen.

Tilaisuuden alussa Pertti Salo my0s oi-
kot crdita motoristeista yhakin vallalla

reyttd, siis valtiovallalta ja kunnilta sithen
apua, jotta tdmdn kautta saataisiin pois
juuri ne huonot ilmiot, jotka ovat moot-
toripyordilyn ympdrilld. Mainiosti on
kylld lahdetty liikkeelle jo yksistddn sen
tdhden, ettd tdmé on teilld valtakunnal-
linen rysdys, koska Arkadian mdelld
huomasin, ettd monet edustajat allakkaa
katsoessaan totesivat, ettd tdnd iltana on
moottoripyordilijoiden tilaisuus. Tdma
on hienosti ohjelmoitu ja se osoittaa aika
paljon asiastanne ja niistd ihmisistd, jot-
ka pyorii sen ympdrilld, ettd heilld on tai-
toa ja aktiivisuutta.”
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olevia virheellisida késityksia. Hin kiinnit-
ti huomiota moottoripyorikerhojen kas
vatukselliseen merkitykseen. Tavoitteena
on kasvattaa hyvid ja tunnollisia kuljetta
Jia sekd kehittda sellaisia valmiuksia. joi
ta vaille nuoret ja vanhemmatkin jéisivit
ravintoloissa. clokuvissa. puistoissa ja
Jjopa kotona televisiota passiivisena tui-
Jjottacssaan.

Salon mukaan moottoripyordily kai
kista myonteisistd puolista huolimatta on
joutunut Suomessa ajojahdin kohteeksi.
Kovimpana iskuna on koettu moottori
pyorin Ttappovero™. Silld ei kuitenkaan
ole valtiontaloudelle juuri merkitystd,
koska nidenndisesti suuremmat verotulot
ovat jiadneet tulematta siksi. ettd pydrien
myynti on ldhes tyrehtynyt.

Sensijaan verolla on ostajan taloudelle
ratkaiseva merkitys. Tavoitesddstamisen
ja velkavankeuden kaksinkertaistaminen
saattaa olla nuorelle alkajalle liikaa.
Tuolloin on olemassa vaara. ettd hin
luisuu  toisenlaisiin ja monasti paljon
huonompiin harrastuksiin.

Moottoripyoridvien tdrkeimpdnid ta
voitteena sanoi Pertti Salo olevan saada
moottoripyordvero alenemaan  puoleen
nykyisesti tasosta, jolloin sithen jdisi kui
tenkin vield reilu porrastus pyordan koon
mukaan. Tdhin ydinkysymykseen hin
toivoi Oulun vaalipiirin kansanedustajicn
ottavan eduskunnassa myonteisen kan-
nan.

Kansanedustajia oli tilaisuuteen saa-
punut  kolme. Heistd kansanedustaja
Matti A h d e totesi lainsdétdjien tarkoi
tuksena olleen lisdtd liikenneturvalli-
suutta ja suunnata alan harrastusta
pienien pydrien pariin. Verolain sdétdjien
tarkoitusperdt eivdt Ahteen mielesta ole
kuitenkaan ainakaan vield toteutuneet.
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Yli 300 km/t

olikin painovirhepaholainen kuten tark-
kaavaiset motoristit viime numerosta

huomasivat, mailejahan sen piti oleman.

Hin korosti moottoripyordilijoihin suun-
nattavan koulutuksen ja erityisopetuksen
merkitysta tulevaisuudessa.

Komisario Eino Kurkela esitteli
uusittua ajokorttilainsdddantod ja koh-
disti motoristien huomion uusia kuljetta-
Jia koskeviin eritvissddadoksiin. Sen pa
remmin henkildautoilijoita ja moottori
pyordilijoita eritteleméutd han kertoi juuri
uusien kuljettajien kokemattomuuden ja
vahinkoalttiuden olevan pidisyyna heille
médrdttyihin kattonopeusrajoituksiin.

“Monet uudet kuljettajat suhtautuvat
kuitenkin ndihin sdddoksiin vilinpitimiét
tomadsti. ndin sakonkin uhalla. Aina kul

jettaja ei kuitenkaan selvia sakolla. vaan

rikkeen laadusta riippuen hinen ajolu-

pansa voidaan my0ds peruuttaa madraa

Jaksi™.

Kansanedustajille selvitettiin tilaisuu-
dessa moottoripyordilyi terveeni harras
tusmuotona. Motoristien tavoitteena on
kautta maan veron vdahentdmisen ohella
saada ajokortti erikseen autolle ja moot-
toripyorille sckd kypéripakko heti voi-
maan. Niinikddn tavoitteena on ohajata
“villit pédrrddjac pois kaduilta kerhoihin.

- KUTSUNNOISSA on Itd-
Uudellamaalla todettu moottoripyérilld
itsensd palveluskelvottomiksi ajaneiden
madadran huolestuttavasti lisddntyneen.

Tietoisku Kuopiossa:

Palaveri Kuopion
vaalipiirin
kansanedustajille

Kuopion motoristit olivat jarjestaneet
maanantaina 3.11. Kuopion vaalipiirin
kansanedustajille tiedotustilaisuuden
moottoripyorailyn vaikeuksista ja siita
miten asioita tulisi korjata. Vaikka kaikki
vaalipiirin kansanedustajat olivat kutsu-
tut, niin Inkilainmaen kerhoon saapuivat
vain kansanedustajat Juuso Ha ik i o ja
Osmo Vepsalain e n. Kaikki paikal-
la olleet olivat sita mielta, etta moottori-
pyoravero on etenkin isojen pyorien koh-
dalla talla hetkella taysin kohtuuton ja
perusteeton. Vero pitaisi pienentaa vahin-
taan puoleen nykyisestaan.

Kaikki neljd tilaisuudessa alustuksen
pitdnyttd kiittivit moottoripyoréilyd hy-
vind harrasteena ja moittivat korkeaa
veroa, joka estdd pyordilyn kehittymisen
entistiikin paremmaksi harrastemuodok-
Si.

Aluksi yleiskatsauksen moottoripyo-
railystd pitdnyt Sami Torvinen kat-
sol moottoripyordn olevan koko kansan
litkkuma- ja harrastusvdlineen. joka oi-
kein  kéytettvnd on kylld turvallinen.
Sami puhui eritoten suurien pydrien puo-
lesta. Ne ovat varustetasoltaan korkea-
luokkaisia verrattuina pieniin  pyoriin.
Juuri ndthin suuriin ja turvallisiin mootto-
ripyoriin kohdistuu verotus kaikkein voi-
makkaimmin. Verotus onkin moottori-
oyoraharrastuksen suurin vaikeus ja este.
Siksi hin ehdottaakin verotuksen laske-
mista vidhintddn puoleen. Kilpakoneiden
tulisi olla kokonaan verottomia. Muita

harrastuksen esteitd on yleinen vastusta-
va asenne. kaduilla parrddvit pienten
pyorien omistajat, jotka hdiritsevit kayt-
taytymiselladn ja ajelullaan kaupunki-
laisia sekd virheelliset tiedot moottori-
pyordilysta yleensa.

“Pyrkimyksend moottoripyoréilijoilla
on verotuksen vihentamisen ohella saada
ajokortti crikseen autoille ja moottori-
pyorille. Talla olisi litkenneturvallisuutta
lisddvad vaikutus. Lisdksi pyritddn kypa-
ripakkoon. joka on jostain syystd juut-
tunut johonkin portaaseen. Myds ns. vil-
lethin kaduilla parrdajiin tullaan kiinnitta-
méidn huomiota.”

MoottoripyOradilyn ja nuorisotyon suh-
teista  kertoi  nuorisosihteeri  Heikki
Kuosmanen. Tiarkednd hdn piti sitd,
cttd pystytddn osoittamaan moottoripyo-
rdilijoille paikka, jossa he voisivat ko-
koontua. My0s hédn oli isojen pyorien
kannalla. Isot pyordt nimittdin saavat
omistajansa tulemaan kerhoon, silld su-
perpyordassd on paljon enemman laitta-
mista ja huoltamista kuin pienessd 100 cc
piikissa.

Kuopiossa moottoripyoréilijoiden ker-
hotoiminnan alkuunpanijana on tunnettu
nuorisopoliisi Keijo Karhunen oli
myos mukana. Hanen mielesta moottori-
pyordily on aiheuttanut Kuopiossa pel-
kastadan hyvad. Pojat ja tytot unohtavat
ajaessaan ja korjatessaan ajokkejaan
kolttoset ja alkoholin. Hanen mielestadn
moottoripy0rdily ohjaa nuorisoa pelkis-
tdan hyviin harrastuksiin.

Ldhinnd keskusteltiin vaikeasta vero-
tuskysmyksesta. Kun laki vuonna 1973
tuli voimaan. sanottiin sen lisddvén tur-
vallisuutta. Tamad ei ole kuitenkaan toteu-
tunut. Tand vuonna laki tulee eduskun-
taan uudestaan hyviksyttdvaksi vuodek-
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TURUN
TILAISUUS

oli myoskin 10.11.-75 Turun Kruunusa-
lissa jonne Turun eteldisen vaalipiirin
kansanedustajat olivat saapuneet 80-
prosenttisesti kuulemaan Turun mootto-
ripyordilijoiden informaatiota. Tilaisuus
noudatteli muistion pohjalta laadittua
valtakunnalliseksi muodostunutta aihe-
linjaa. Merkillepantavana seikkana Tu-
run kohdalta tilastoissa on se, ettd aino-
astaan yhdeksdn onnettomuuksiin osal-
listuneista  kuului  paikallisin =~ mp-
kerhothin. Kun taas ns. villejd m-
pyordilijoitd Turun 1900 m-pyorailijasta
on noin 600. Joten kerhoissa tehtadvilld
valistustyolld on ratkaiseva merkitys. Tu-
run poliisi puhui m-pyoréilijoiden puoles-
ta ldhes pelkkédéd hyvdd. "Heidén liikenne-
kulttuurinsa on kasvanut.” Kun Turussa
viime vuonna joutui 700 liikkennejuoppoa
kiinni, heistd ainoastaan 10 oli m-
pyordilijdd — 64 autoa kohti oli yksi lii-
kennejuoppo ja 196 m-pyordilijdd kohti 1
litkennejuoppo.

Moottoripyoréilijat pyrkivédt siihen,
ettd kohtuuton lisdvero poistetaan, ajo-
kortti erikseen autoille ja moottoripyoril-
le, suojakypédrdn kéyttopakko voimaan
heti, liikenneturvallisuustyohdn vauhtia
ja moottoripyordily on siséllytettdva lii-
kuntalakiin.

st cteenpdin, mutta tilaisuudessa olleet
kansanedustajat  lupasivat yhteisrinta-
massa vaikuttaa asiaan. He lupasivat
myds  tiedottaa  moottoripydrdilijoiden
huolista muille paikallisille kansanedusta-
Jjille. jotka eivit olleet paikalla.
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Hameenlinnan
verotempaus

tapahtui 10.11.-75. Kaikki 15 kansane-
dustajaa oli kutsuttu. Piivd oli huonosti
valittu koska silloin oli kaupunginhalli-
tusten kokouksia monessa kaupungissa.
Hameenlinnan piirissd saapui kansane-
dustaja Lyyli Aalto, joka suhtautui asi-
aan erittdin my6tdmielisesti. Hinen mieli-
piteensd oli alustusten pohjalta kannusta-
vaa yrittdiméin hyvén harrastuksen puo-
lesta. Han valtiovarain valiokunnan ji-
senend lupasi tehdd parhaansa tiedot-
taakseen asiasta muille ryhmin jisenille
ja puhuakseen asian puolesta.
Kari

Talviralli

pidetddn jo neljdttd kertaa. Ensim-
mdinen niistd pidettiin Hannu Lindellin
kesamokilld ja osanottajia oli noin 12.
Sen jdlkeen tapaaminen siirrettiin Jaalaan
Johannes Jokisen huvilalle, joka soveltuu
hyvin pienimittaiseen tapahtumaan. Tdna
vuonna tapaamme helmikuun 6—8 péi-
vdnd. Paikan péélle on mahdollisuus
pddstd, vain moottoripyorilld, eli auto-
miehet dlko0t vaivautuko. Tarkoituksena
on tarjota sauna, ruokaa, lammin makuu-
paikka sekd paljon hauskaa viikonloppua
hyvdssd seurassa. Jos tdmd kiinnostaa,
niin ota ilmoittautumismielessd yhteytta
osoitteella: Olavi Autio, Liusketie 9 D
33, 00710 Helsinki 71, puh. 370830.

PS. Paljon ldmmintd pdille ja makuu-
pussit mukaan.

”Kerhoisanta sai emannan’’

Muutanat motoristit olivat todistamassa nuorta onnea kun Henrik Budich ja Raija
Hiltunen vihittiin avioliittoon Kotkan kauniissa kirkossa.
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Suomeen maahantuodut

moottoripyorat:

87.09.120 = 51—245 cc

87.09.130 = yli 245 cc
Maahantuonti- Yhteensd 51—-245 cc yli 245 cc
vuosi kpl mk kpl mk kpl mk
1960 7.340 4.640.550 3.965 2.217.300 3.375 2.423.250
1961 17.699 11.105.840 10.527 5.756.870  7.172 5.348.970
1962 14.263 9.203.730  8.269 4.785.960 5.994 4.417.770
1963 6.202 4.285.182 3.353 2.106.967 2.849 2.178.215
1964 5.098 3.645.477 2.357 1.549.045 2.741 2.096.432
1965 3.836 3.014.473 2.525 1.653.258 1.311 1.361.215
1966 4.293 3.083.810 3.460 2.058.967 833 1.024.843
1967 3.545 2.497.996 2.870 1.781.401 675 716.595
1968 2.729 2.192.595 2311 1.651.756 418 540.839
1969 2.680 2.367.898 2.358 1.793.250 322 574.648
1970 4.062 4.422.363 3.013 2.519.380 1.049 1.902.983
1971 5.797 7.757.100  3.638 3.365.057 2.159 4.392.043
1972 8.230 15.292.068 3.905 4.190.671 4.425 11.101.397
1973 12.102 23.947.679  7.654 10.355.140 4.448 13.592.539
1974 6.953 12.046.276  6.144 10.274.398 809 1.771.878

30.6.1975 3.274
arvio 1975 4.500

5.329.934  2.981
8.000.000 4.150

Moottoripyorien
maahantuontitilasto
1.1. — 30.6.1975

87.09.120 (moottoripyorit 51—245 cc)

Itd-Saksa 327 kpl 325.449 mk MZ.
Lansi-Saksa 9 kpl 30.641 mk (BMW)
/Ziindapp. Itdvalta 74 kpl 245.638 mk
KTM, Puch. Italia 110 kpl 188.221 mk
Vespa, (Moto-Guzzi). Tshekkoslovakia
176 kpl 145.086 mk (Jawa), CZ. Neu-
vostoliitto 100 kpl 105.716 mk (IC),
Minsk. Formosa 1 kpl 1.990 mk ?. Ja-
pani 2184 kpl 3.409 849 mk Suzuki, Ya-
maha, Honda, Kawasaki. Yhteensad 2981
kpl. 4.452.640 mk.
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4.452.640 293 877.294
7.000.000 350 1.000.000

87.09.130 (moottoripyorat yli 245 cc)

Ruotsi 25 kpl 114.492 mk Hva. Itd-
Saksa 1 kpl 1.510 mk MZ. Lédnsi-Saksa 3
kpl 20.697 mk BMW. Itdvalta 4 kpl
16.363 mk KTM. Espanja 3 kpl 9.153
mk Bultaco, Montesa, Ossa. Italia 15 kpl
92.819 mk Moto-Guzzi. Englanti 2 kpl
1.812 mk BSA. Tshekkoslovakia 55 kpl
81.706 mk CZ, Jawa. Neuvostoliitto 10
kpl 15.889 mk IC. Japani 175 kpl
522.853 mk Suzuki, Yamaha, Honda,
Kawasaki. Yhteensd 293 kpl 877.294
mk.

87.09.200 (erilliset sivuvaunut)
Ranska 3 kpl 9.070 mk (Matti Kuva)

Moottoripyora-
onnettomuudet
tutkimusten
valossa

Suomessa v. 1970—72 tutkittujen kuo-
lemaan johtaneiden onnettomuuksien
moottoripydrit olivat pdédasiassa alle 350
cm? (84 %). Alle 250 cm?-pydrid oli peré-
ti 69 %. Kuljettajalla oli alle 10 000 km
ajokokemus 80 %:ssa tapauksia. Ensim-
mdisen ajokortin ikd oli enintddn yksi
vuosi tai korttia ei ollut lainkaan 62 %:-
ssa tapauksista. 28 % onnettomuuksista
tapahtui kaarteessa ja saman verran ris-
teyksissd, yhteensd yli puolet tutkituista
tapauksista (LVY: Moottor ryordvahin-
koraportti).

Ruotsissa v. 1970 tehdyssd tutkimuk-
sessa kasiteltiin yli tuhat onnettomuutta.
Alle 125 cm? eli kevyitd pyorid oli 37 %
ja sitd raskaampia noin 62 %. Onnetto-
muuksista sattui 74 % taajamissa. Lahes
65 % taajamien onnettomuuksista oli

kddntymis- tai risteystilanteita. Taaja-
mien ulkopuolella tavallisin onnettomuus
raskailla pyorilld oli yksittdisonnetto-
muus (36 %) ja kevyilld kddnnds vasem-
malle (22 %). Taajamissa oli yleisin tilan-
ne, jossa m-pyOrd ajaa suoraan ja auto
kadntyy vasemmalle m-pydrén eteen (60
%). Ohitusonnettomuuksissa oli m-pyoré
noin kolme kertaa useammin ohittamas-
sa autoa kuin pdinvastoin. (Statens vag-
och trafikinstitut: Trafickolyckor med
motorcyklar 1970 av Staffan Widen)

Australiassa v. 1970 tehdyssd tutki-
muksessa todettiin, ettd 58 %:ssa kaikis-
ta auto-moottoripyordonnettomuuksista
oli autoilija tehnyt virheen. Auto oli
yleensd kddntynyt vasemmalle vastak-
kaiselta suunnalta tulleen m-pyorédn
eteen. Saman tutkimuksen mukaan 32 %
m-pyordonnettomuuksista oli yksittais-
vahinkoja. (Department of motortran-
sport: Deaths on motorcycles, A study of
120 fatalities).

USA:ssa tutki North Carolinan ylio-
pisto V. 1968 956 m-

Moottoripyoratuonti yhteensa: (51 cc + 245 cc suuremmat)

1. Japani 2359 kpl
2. Itd-Saksa 328
3. Tshekkoslovakia 231 7
4. Ttalia 125
5. N-liitto 110
6. Itdvalta 78
7. Ruotsi 25 ¥
8. Ldnsi-Saksa 12 v
9. Espanja 3
10. Englanti 2 *
11. Formosa J
Yhteensa 3274

72 % 3.932.702 mk 74 %
10 % 327.009 ° 6 %
7 % 226.792 ¢ 4 %
4 % 281.040 5%
4 % 121.605 © 2%
2% 262.001 " 5 %
114.492
51.338
1 % 9.153 4 %
1.812
1.990
5.329.934
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p_v'('ﬁriionn.ettomuutta.. Yhteenajoissa Janne muuttaa
toiseen ajoneuvoon oli 62 %:ssa tapauk-

sista syyllinen toisen ajoneuvon kuljetta- Kassanhoitaja Jan-Anders Séderholm
ja. m-py6rdilijd oli syyllinen vain 29 %:- muuttaa, joten dlkdd ldhettako hinelle
ssa tapauksista. (Motorcycles versus au-  postia ennenkuin seuraavassa Motorissa
tomobiles). Kanadassa tutkittiin auto- on hédnen uusi osoitteensa.
moottoripydrdonnettomuuksia v. 1966 ja
havaittiin, ettd 2/3 tapauksista oli autoili-
jan aiheuttamia. (The deadliest vehemen-
ce, A paper on motorcycle safety, 1967).

Tilastoja moottoripyoraonnettomuuksista
Moottoripydrien lukumaird Pohjoismaissa v. 1970—1973

Suomi Ruotsi Norja Tanska
1970 44 130 41 305 41769 43 900
1971 43 403 40 132 39 666 39 800
1972 45 304 33 743 37 544 37 200
1973 48 774 32390 35899 36 200
1974 49 536

Kuolleet ja loukkaantunéet moottoripyoriilijit Pohjoismaissa v. 1970—1973 (luku-
mddrd ja prosenttinen osuus kokonaismidristé)

Suomi Ruotsi s Norja Tanska

lukum. % lukum. % % lukum. % lukum. %
1970 793 4,6 1168 5,0 981 8,0 1327 5.0
1971 871 5,1 1258 5.4 1006 8,7 1320 4.8
1972 1235 7,2 1393 6,2 970 8,2 1240 4,8
1973 1341 7.9 1220 5,1 857 73 — -

Kuolleet ja loukkaantuneet moottoripydrailijit Suomessa v. 1970—1974 (lukumaa-
rd ja prosenttinen osuus kokonaismédrists)

kuolleet loukkaantuneet yhteensa

lukum. % lukum. %
1970 38 3,6 755 4,7 793
1971 41 3,6 830 5,2 871
1972 56 4.8 1179 7.4 1235
1973 65 - 6,0 1276 8,0 1341
1974+ 48 5,9 1306 8,2 1354

+=ennakkotieto
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”Siella kaikilla oli niin mukavaa’

Kerhon pikkujoulujuhlaa vietettiin Paimiossa hotelli Valtatie 1:ssd lauantaina
22.11.-75. Hannu Bergroth illan isdntd ja juhlan jdrjestdjd toivotti motoristit tervetul-
leeksi. Myds puh. joht. Orko Tallinen puhui ja toivoi kaikkien viihtyvan. Joulupukki
toi terveisid Sallasta, kertoen olevansa kotoisin juuri viime kesdisen Kontiorallin
maisemista. Pahoittelemme erddn motoristin tuottamaa hdiriotd@ muuten mukavassa
illassa. Orko Tallinen, Henrik Budich ja Raimo Teitto luovuttivat toimittajalle kar-
hupatsaan Kontiorallin perustajan muistoksi. Flunssainen allekirjoittanut otti karhun
vastaan. Vaikka se ei kilpailekaan teidan arvokkaiden palkintokarhujen kanssa, mut-
ta se tuo aina omalla paikalla ollessaan mukavia muistoja monista miellyttavistd
kanssanne vietetyistd Kontioista. Kiitokset teille kaikille motoristeille! Aimo

il

~
Motoristi toivottaa -

G

Oikein Hyvdad Joulua ja (N
Vauhdikasta Uutta Vuotta! & W
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Kerhon nuorempaa joukkoa juuri nuotioiltaan saapuneina.

Kuva: Eero Mikkola

Nuotioiltoja Pirkanmaalla

Kevittalvella perustettu Pirkanmaan
matkamotoristit — MP-69 alaosasto 10ysi
sattumalta mukavan  toimintamuodon.
Kevattapahtumaksi suunniteltiin touko-
Kuinen sunnuntai-aamun ajo. Ajon yh-
deksi etapiksi valittiin Jokijarven retkeily-
alue Oriveden Siitamassa. Sinne tarvitta-
vaa kahvi- ja makkaranuoticta varten
Jarjestettiin toukokuun alussa jatepuun-
kerdystalkoot. Sattut lammin ilta ja pa-
risenkymmentd seudun motoristia — mu-
kana monta pirtedtd tyttoa — kerdsi
monta mahtavaa kasaa polttopuuta. Ne
peitettiin. muovilla.

Sunnuntar aamun rastinuotia tarvitsi
puista vain osan. Keskikesin kulohdlyty-
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saikoina ei voinut kiydd nuotiota poltta
massa. mutta elokuun alusta ldhtien mil
tei jokaisen maanantain iltana ajoi
1025 motoristia Jokijdrvelle. Nuotiolla
vithdyttiin hyvin parituntinen. Paikka on
Jylhdad. rauhoitettua metsdluontoa eri-
maalammen rannalla. Uutta Siitaman yh-
dystietd padsee ldhelle, muttei sentdin
ithan rantaan. Kerdtyistd puukasoista riit-
ti jatkuvasti polttamista. Paikan viehitti-
vyytta ei hdirinnyt sekdan, ettd eris vai-
keuksiin joutunut mies valitsi rinteen hirt-
taytymispaikakseen ja ruumis riippui siel-
ld 5 vuorokautta.

llta-ajon kohteen viehidttavyytta lisisi
se. ettd sinne esim. Tampereelta voi ajaa

Moottoripyora
on nuorison
harrastus

Usein vanhemmat ihmiset kauhistele-
vat ja pdivittelevét nuorten menoa, jotkut
heistd katsovat oikeudekseen ja velvol-
lisuudekseen alituiseen marmattaa ja
moittia nuoria ihmisid kurittomiksi, jopa
rikollisiksi. Véittdvét, etteivdt nykynuoret
ole kiinnostuneita mistddn heidan vinkke-
listddn katsottuna hyvdstd toiminnasta.

Ei melua etteikd jotain perdédkin. Mut-
ta missdpd syy? Sietdisi noiden vanhem-
pien ja erikoisesti kaikkien lakia sdata-
vien joukkueiden hieman tutkailla itseddn
ja pohtia, mitd heilld on tarjottavana
nuorille. Onhan heilld joitain kotiseutu-,
puoluepoliittisia yhdistyksié ja seutakun-
tatoimintaa ja sen sellaisia. Eri asia sitten
on, mitd tdllaiset puulaakit antavat ja-
senilleen ja ketd ne kiinnostavat.

No, mika sitten nuorisoa kiinnostaa?

Jokainen, joka katselee ympdrilleen ja
osaa lukea ajan merkit, tajuaa, ettd
moottoripyorédt ovat yksi tdmén pdivén
nuorison mieliharrastuksista. Tekniikka,
moottorit ja sen ohella m-py0Orédt antavat
sitd jotain — toimintaa. Siksi moottorien
parissa askartelu pitdisi olla tasaver-
tainen minkd tahansa muun harrastuksen
rinnalla. Erdissd suhteissa parempikin,
mutta kieltdméttd haikeaksi mielen vetad,
kun muille harrastajille kylvetddn avus-
tuksia ja motoristeilta kielletddn harras-
tus ylimaaréisilld veroille ja maarayksilla.
Onpa jopa vildytetty moottoripy0réilyn
kokonaan kieltdmiselld. Ylimé&ardiset ve-
rot ja médrdykset eivdt saa monesti ai-
kaan muuta kuin lisdd lakien rikkojia ja
ajaa kdyhemmat harrastajat katkerina ei-
mitddn-tekemdttomien-nuorten 16sseihin
kaduille.

Mikali yhteiskunta hiukankaan suosisi
moottoripyordilyd kuten muita harras-
tuksia, olisi suurin osa nuorten vapaa-
ajanvietto-ongelmista poistettu. Konei-

kolmea erilaista tieverkkoa pitkin: uutta
valtatietd. vanhaa valtatietd ja mutkaisia
paikallisteitd. Useimmat vaihtoivat reitte-
Jja ja etenkin todella matkamotoristihen-
kiset ajoivat joko tulo- tai paluumatkan
kyldteitd pitkin.

Ndmd sindnsd vaatimattomat nuotioil-
lat vakiinnuttivat uuden kerhon kantapo-
rukan ja syystoiminta Tampereella Kale-
van scurakuntatalossa sopii mukavasti
jatkoksi maanantai-iltaisin. Joka toinen
viikkko on kerhoilta diakuvineen tai fil-
meineen, joka toinen viikko lentopalloa.

Kerhon kantajoukon ikdvaihtelu on
17—45 vilillda. Kesdn nuotioillat taval-

laan karsivat porukkaa. Ne jotka viihty-
vit vain korttelirallissa ja baarien nurkil-
la, eivit nuotioilta-ajoja pitdneet mielek-
kdind. Monet kylld kadvivdt katsomassa.
Ndin valikoitui perusjoukoksi sellaisia,
joille on tédrkedd, ettd pyordlld ajoon on
joku mielekds kohde, seké erilaisia teita.

Nuotioiltojen vetdjind toimivat ldhinnd
kerhon puheenjohtaja Masa Lehto ja sih-
teeri Kari Rantanen, tekniikan opiskeli-
joita molemmat. Viimeinen nuotioilta oli
21 pni lokakuuta. Oli tdysikuu ja pikku-
pakkanen ja vield kymmenkunta osanot-
tajaa. Ei palellut poikia.

Eero Mikkola
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den ja pyorien rakentelu veisi nuorison
ajan talvella ja kesdisin he péddsisivit kat-
selemaan maisemia vdhdn kauemmaksi-
kin eikd vain pyorittdisi kotinurkissa, joil-
lakin epdkuntoisilla konepeleilld, joilla ei
kauemmaksi uskalla ldhted. Pyordn
hankkiminen, sen korjaaminen ja kun-
nossapitdminen, yleensd kaikki touhu
harrastuksen ympdrilld, kasvattaa nuo-
rista tasapainoisia, pitkdjdnnitteisid, sdds-
tdvdisid ja eldmdnmyoOnteisid kavereita.
He huomaisivat, ettd loppujen lopuksi
eteenpdin harrastuksessaan pddsee vain
omin avuin. — Mutta ei, tdimé maa ei ole
moottorimiehid varten.

Miksi aina pitdd julistaa pannaan sel-
lainen toiminta, joka on nuorisolle mie-
liin? — Antakaa siis heiddn ajella pyoril-
ldan!

Olen varma, ettd heitetty bumerangi
(verot, kiellot) on osunut heittédjiinsa.
Moottoripydrdilyn kaatajat ovat menet-
tdneet motoristien luottamuksen. — Pide-
tddn peukkua yliméérdisen moottoripyo-
rdveron poistumisen puolesta. Toivotaan,
ettd poliitikot unohtavat hetkeksi puolue-
riidat ja ne holmot! — veron séilytta-
misen puolesta puhujat — pitdvit suunsa
kiinni ainakin dadnestyksien ajan.

Kaikesta huolimatta toivotan kaikille
— poliitikoille ja holmdille — ja tietysti
kaikille motoristeille Leppoisaa Joulua ja
Mielekdstd Vuotta 1976.

P. Michelsson

Tampereelle  perustettiin ~ vanhain
moottoripyorien kerho 30.9.-75. 50-
luvulla ja sitd ennen valmistetut moottori-
pyordt  tulivat  kerhon  entisdinti-
ohjelmaan.
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Vuoroin vieraissa
kaydaan

Tulipa syksynkorvassa taas kdytyd
Hollannissa. Ei tosin moottoripyorén,
vaan Finnairin kyydissd. Sikéldiset Suo-
men ja motorismin ystavét pitivit tapan-
sa mukaan hyvdd huolta suomalaisvie-
raasta. Suomalaisten motoristien "konsu-
1i” insin6ori Ad Overgaag oli jérjestanyt
kiertokdyntejd paivikausiksi. Kesdlla 18
pdivad Suomea kierrelleet sosiologian
opiskelijat Onno w. Rysberg and Matt-
hew Cornet palkitsivat ruhtinaallisesti
Suomessa saamansa avun jarjestimalla
koko pdivin kiertoajelun monine kiin-
toisine  kohteineen. Ei tosin heidan
sivuvaunu-Bemarillaan vaan henkilokaa-
ralla. Tuli kartutettua maatalouden ja
Hollannin metsien osalta diakokoelmaa
rutkasti taman pdivin kierroksen aikana.
[llalla katseltiin poikain Suomenmatkan
diat. Olivat todella tutustuneet paikkoihin
ja thmisiin, eikd sivumennen kiireessa ku-
via lonkalta ampuneet. Hollantilaiset
hienotunteisesti antavat ymmartdd, ettd
he ihmettelevét suomalaisten motoristien
ainaista kiirettd Hollannissa. Etsitddn
vain ralleja ja TT-ajoja, eikd ehditd tutus-
tua maahan ja ihmisiin muulla tavalla.

Lauantaina oli tarkoitus katsella Belgi-
an rajan maisemia Martin Gunsingin
Hondan takaistujana, mutta +3 asteen
lampo ja kostea tuuli vei halut pitempiin
ajeluihin. Metallimies Martin makselee
rivitalo-osakettaan ja rakkaalle moottori-
pyorille voi varata vain vdhédn aikaa ja
rahaa. Martin muutenkin on tdlld uudella
5000 perheen asuntoalueella "outo lin-
tu”. Martinin Hondan lisdksi erdalld “e-

Martin Gusing, Tom Kreus ja Mikkola Eero (vas.) lainakamppeissa.
Kuva: Ad Overgaag

linkautisella™ motoristilla oleva BSA ovat
seudun ainoat moottoripyorét. Alle 25-
vuotiaissa ei 10ydy ainoatakaan motoris-
tia. Mutta naapurikaupungissa, joka on
pienempikin, on 60 matkamotoristin var-
sin aktiivinen kerho. Varsin vaihtelevaa
tuntuu Hollannissakin olevan motorismi.

Kymmenen pdivdn aikana tuli liikut-
tua henkildautolla maanteilld ehka 1200
km. Moottoripyordilija oli sielld vield
harvinaisempi néhtdvyys kuin Suomessa
syyskautena. Joitain py0rid nidkyi suur-
ten kaupunkien sisddntuloteilld tyoajan
alkamis- ja paluuliikenteen aikana. Niitd
yleensd 350—500 cc pyorid jotkut il-
meisesti kdyttivdt tydmatka-ajoneuvoina.
Ajopuvut poikkeuksetta olivat mustat ja
vahvinta saksalaista tai englantilaista

mallia. Mopopoikiakaan ei juuri ndkynyt
ulkosalla ndind koleina syysiltoina. Hel-
mondissa viikonloppuna kadulla, missa
on 3 tanssipaikkaa, ndkyi parkkeerattuna
satoja polkupyorid, parikymmentd mo-
poa ja 2 Bemaria ja yksi iso Honda. Kos-
ka vidlimatkat ovat lyhyet ja kokoontu-
mispaikat pienid, Hollannin nuorison liik-
kuminen on vdhemméin motorisoitua
kuin Suomessa.

Mutta Seutulan lentoaseman kahvilas-
sa istui 13 nuoren motoristin ryhmaén.
Hollannissa yhteensd tuskin ndin niin
monta ja kertaakaan en ryhmdéssd. Seu-
tulan kahvilan motoristipojat olivat pal-
jon rauhallisempia ja fiksumpia kuin sak-
ki pari vuotta sitten.

Eero Mikkola
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»Karmeat
karkelot”

Naistoimikunta kokoontui Kuusikossa
29.10.-75. Kaikki mukaan kutsutut tytot
ja pojat saapuivat paikalle pohtimaan tu-
levia ja perinteisid iltamia. Aluksi ldhdet-
tiin koko porukka yhdessd katsomaan
Vantaan Nuorisoseuran kerhohuoneis-
toa, jota kutsutaan n:o 36:deksi, saanut
nimensd osoitteesta, tidssd talossa paditet-
tiin jdrjestdd karmeat karkelot 31.1.-76.
Seuraavaksi pohdittiin ohjelmapuolta ja
siitd ei ole epdilystéikéén, etteikd “ohjel-
massa loytyisi” ja lopuksi pyordhdelldan
"Tango Pariisin” tahdissa. Puffetti tarjo-
aa antimiaan niinkuin viimevuonnakin.
[Imoittautumiset 15.1.76 mennessd Raili
Toivaselle, puh. pdivisin 90—782322/20
tai iltaisin puh. 90—833361. Postikortilla
os. Akatemiantie 17, Kuusikko, 01300
Vantaa 30. Jolloin saat tietdd linja-auto-
ja juna-aikataulut. — Tiedustelkaa 1.12.-
75 ldhtien. Pitkdmatkalaiset jdrjestdkda
yOpymispaikat ajoissa.

Tulo-ohje junalla saapuville: Junalta
ldhdet kdvelemddn Talkootietd pitkin
Hiekkaharjuun pdin Kielotietd oikealle
(Paloasemalle pdin) ylitd Koivukylédntie
jolloin kuljet Leinikkitietd noin 200 m. ja
kolmas rapattu 2 krs. talo vasemmalla
vastapdatd huonekaluliikettd on n:o 36.
Junalta perille matkaa n. 1.200 m. Linja-
autolla Helsingistd péédset aivan oven
eteen. Autoilla tuleville on paikoitustilaa
talon toisella puolella. Jos haluat osallis-
tua erilaisiin ohjelmasuorituksiin tai jopa
itse soittaa tai laulaa niin ilmoittaudu al-
lekirjoittautuneelle. Kaikki huomioidaan,
eli sarjassamme kyvyt esiin, sano.
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Pohjoisessakin
on kerholaisia

Kuusysi on iso moottoripyordkerho,
jonka toiminta ulottuu koko maahan.
Kuitenkin suurin jdsentiheys on luonnol-
lisesti eteldssd, onhan sielld maan véeston
painopistekin. Ehkd tdstd johtuen tdalld
pohjoisessa toiminta on hyvin hajanaista,
jonka voi havaita my0Os kerholehdestd,
silld siind ei ole vield yhtddn pohjoisen
pojan kirjoitusta silmiini sattunut.

Pohjoisessa paikkakunnat ovat pienia,
mutta motoristeja kylldkin [0ytyy. Esim.
Rantsilassa, jossa itsekin asun, on toista-
kymmentd moottoripyordilijdd, joista ei
liene kuin kolme MP-69:n jdsentd. Osa
on sellaista partsadriporukkaa, joka ei juu-
ri asutustaajaman ulkopuolelle uskaltau-
du. Matkapyoriily ei moniakaan kiinnos-
ta, joka itselldni on ldhelld syddnta.

Minkdanlaista yhteistoimintaa ei ole,
koska kukaan ei ndytd olevan kiinnos-
tunut yhteistyohon. Olisi mukava saada
enemmdn kontakteja samoin ajatteleviin
motoristeihin ldhipaikkakunnilla, koska
ladhimmat mp-kerhot ovat kaukana Ou-
lussa ja Kdrsdmadessd. Niissdkin toiminta
on niin suppeaa, ettei esim. kotimaisista
mp-tapahtumista kerhoista viime kesdna-
kddn saanut minkddnlaista tietoa. —
Monet kiitokset vield MP-69:n sihteerille.
Héneen turvauduin sitten ja sain rallika-
lenterin, josta selvisikin osa kotimaisista
kokoontumisista.

Vihjeend muille pohjoisesa asuville
motoristin lukijoille: Kirjoittakaa lehteen

Tervetulemaks’ sitten vaan, muista il-
moittautua syOmépuolen takia.
Terveisin Raili Toivanen

"Maanantaina jdi laakeri jun:iin etupyo-
rassd, keskiviikkona jai mantd jumiin sy-
linteriin ja perjantaina jdi pyord jumiin
osamaksufirmaan.”

juttuja! Vain niin saamme paremmin
ddanemme kuuluville. Asumme niin laajal-
la alueella, ettd on vaikea saada muulla
tavoin minkéanlaista yhteistoimintaa ai-
kaan.

Ilokseni sain havaita kesdnviettopai-
kan olevan niinkin ylhddlla kuin Lapin-
lahdella. Toivottavasti Motoristissa il-
moitetaan hyvissd ajoin, koska sielld vii-
konloppuja vietetddn. Tédltdpdin 16ytyisi
varmasti osanottajia.

Ja vield toivomuksena ehdottaisin, ettd
eikd vuosikokousta voitaisi jdrjestdd vé-
hdn aikaisemmin syksylld, silloin meilld
pohjoisen puolen jdsenilld olisi paremmat
mahdollisuudet osallistua kokoukseen.
Olisi viahin limpimdmpéd, silld se on pit-

Myytdvana
Suzuki GT 750:neen sopivia matka-
katteita, sekd kevidalld Moto-Guzziin so-
pivia katteita. Ldh. Lasse Ristikankare.
21500 Piikkio. Puh. 921—725 025.

Myyddin YAMAHA RD 350:n seu-
raavat osat (vuosimalli -74): etuhaarukka
450:—, etupyord (ilman levyd 18 in)
150:—, takapyord 200:—, polttoainetank-
ki (pun) 150:—, satula 100:—, sivuposket
(pun) 60:—, ketjusuoja (kromattu) 30:—,
lokasuojat 70:—, tavarateline 50:—, etu-
lamppu (tdyd) 70:—. lampun kiinnikkeet
40:—, takalamppu (tdyd) 40:—, valokat-
kaisijat (beisit) a 40:—, kaasukahva 5:—,
nopeusmittari 250:—, kierroslukumittari
200:—, pakoputket a 100:—, ilmanpuh-
distimen kotelo 30:—, jalkatapit (4 kpl
etu+taka) a 10:—, seisontatuet a 30:—,
potkaisukampi (2 kpl) & 30:—, vaihdepol-
jin 20:—, sylinterit + ménnét 300:—, sy-
linterien kannet 70:—, kaasuttimet a
100:—, laturi (tdydellinen) 2 kpl a 200:—,
6ljypumppu 2 kpl 20:—, ddnimerkinanto-
laite 20:—.

Osia voit tiedustella osoitteista: Juhani
Lehtinen Askala Paimio 21530, Erkki
Kuisma Puolukkapirtti 1 Paimio 21530.
Lih. puh. 921—734 164 Markku Kuisma
klo 17.00—18.00 vélisend aikana.

Motoristi jos poikkeat Tampereella
kannattaa poiketa Vérisen Moottoritar-
vikkeessa Kyttdldnkadulla. On myytdvda
konepyorid liikkeen ilmoitustaululla aika
hyvi valikoima ja muutenkin hyvin va-
rustettu ja asiallinen moottoripyord-alan
liike.

ki reissu ldhted tddltd ajelemaan eteldd
kohti kylménkalseassa syyssdassd.

Hyvii talven jatkoa kaikille motoris-
tin lukijoille toivoo JOKE
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”Tda on nyt poppia”

Stvuvaunun
uusi tuleminen

Tapsa ja Raili Toivasen tavoitteena on ensi kesand matkata Kontioon ja muutenkin
viettdd lomaansa Moto-Guzzilla ja itse vanhasta romusta kuin uudeksi kunnostamal-
laan Stoye sivuvaunulla. Koko sivuvaunukomeuden hinnaksi kun siihen oli rakennettu
iskunvaimennin ja jarru, hankintahinta mukaan laskien muodostui  kunnostuksen
Jalkeen n. kahdeksansataa markkaa. Tapsa kertoi sivuvaunullisella moottoripyérdlla
ajon vaativan opettelua ja oman ajotekniikkansa sekd soolopyorddn verrattuna muun
litkenteen rytmiin ehdottoman sopeutumisen. Mydskin bensan kulutus on hiukan
noussut. Raili rouva on kovasti thastunut sivariin jota todistavat hinen sanansa: "Pa-
ras ratkaisu meilld, kun mahtuvat Carmenitkin mukaan ja tarkenen yksilld villahou-
suilla. Sivarilla ajo huvittaa muita tiella liikkuvia ja varsinkin lapsia. Autoa ei meilld
ole emmekd tunne mitddn tarvetta hankkiakaan, ei tulisi mieleenkddn.” Tapsaa ko-
vasti harmitti raskas moottoripyorien verotus, josta ndilld nakymilld korkean verotuk-
sen aikana muodostuu vain joidenkin raharikkaiden harrastus.
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Paiva Belgiassa

Olin viime kes#ni toissé Eteld-Hollannissa kaupungissa nimelta Vlissingen. Sielta ka-
sin tein erindisia moottoripyorireissuja eri puolille. Seuraavassa yksi niistd.

Sunnuntai aamuy06 1975-08-10. Hera-
sin muutaman kerran ukkoskuurojen ro-
pistessa ikkunaani Josefin farmilla Hol-
lannissa, kyldssd nimeltd Koudekerke.
Pahoittelin jo mielessédni, ettei Herentals
ralliin menosta tule mitdén, silld olimme
sopineet tyttokaverini kanssa, ettd jadm-
me kotiin jos sataa.

Herityskello soi klo 7.30. Sade oli la-
kannut ehkd viisi minuuttia aikaisemmin.
Hyppdsin ylos innoissani ja painelin ves-
kiin aamutoimille. Vdhdn sapuskaa vat-
saan, nahkapuku niskaan, sadekuteet si-
vulaukkuihin ja Suzukin keula kohti Vlis-
singenid, josta hain tyttokaverini, Ineken.
Kuitenkin ennen Vlissingenid alkoi sataa
uudelleen vaikka matkaa oli vain 8 km.
Ineke oli jo herdnnyt ja sadatteli myos
mielessddn sadetta, kun parkkeerasin
pyordn talon eteen koettaen tehdd mah-
dollisimman vdhdn metelid jottei koko
kortteli herdisi. Pddtimme odotella jonkin
aikaa jos sade vaikka lakkaisi. Noin yh-
den sanomalehden rupeaman jilkeen au-
rinko alkoi pilkistelld veitikkamaisesti pil-
vien raosta ja ldhdimme kohti Belgiaa ja
Kempenrit rallia Herentaksissa katujen
kimallellessa markind auringossa ja vii-
meisten sadepisaroiden kuvioidessa ve-
denpinnan kaupungin ldpi kulkevassa
kanaalissa. Purjehtijatkin olivat jo eh-
tineet lahted valkopurjeisilla aluksillaan
sunnuntairetkilleen ja jouduimme odotta-

Pekka Vuorelma

maan jonkin aikaa pdastaksemme kanaa-
lin yli koska “kiikkusilta” oli nostettu
ylos.

Silta laskeutui alas ja Suzuki 500 keh-
rasi kierroksia tyytyvdisend. Pari kilo-
metrid kaupunkialueella ja sitten alkoikin
moottoritie. Tasaiset 4500r/min, vauhti
siind 110 km/h. Liikenne oli vield hiljais-
ta ja saimme ajaa ylhdisessd yksindisyy-
dessd. Parinkymmenen kilometrin jal-
keen kaarto huoltoasemalle. Tankki tédy-
teen ja tarkastus, ettd kaikki on mukana
ja kunnossa. Ja matka jatkui kohti Ber-
gen op Zoomia. Aurinko nousi taivaan-
rannassa hiljalleen korkeammalle, ilma
lampeni aamun raikkaudesta helteiseksi
kesdpdivaksi.

Vihdn ennen Bergen op Zoomia tien-
viitassa luki "Antwerpen”. Siitd oikealle.
Tie muuttui kapeaksi maalaistieksi, joka
vilisteli puuriviston valissd halkoen pienid
idyllisid kylid ja laajoja peltoja. Kartan
merkintd scenic road (kaunis maisema)
pitdd todella paikkansa. Saavuimme ky-
lddn nimeltd Putte. Sen keskeltd kulkee
Hollannin ja Belgian raja joten aloimme
pohtia, mistd saada Belgian rahaa. Asia
ratkesi kuitenkin helposti. Rajalla, jota
tuskin muuten huomasi, oli pankki, joka
hoiti rahanvaihtoa my&s sunnuntaisin.
Siispd sopiva méiré guldeneita frangeiksi
ja taas mentiin. Tie jatkui samanlaisena,
mutta valilld oli pitkid mukulakiviteita,
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jota Belgiassa on tosiaan runsaasti.

Seurasimme tienviittoja Antwerpeniin
ja sen ohittaessamme saimmekin jo né-
kyviin viitan “Herentals™. Antwerpenis-
sd oli jo sind aamuna ollut lintumark-
kinat kdynnissd monta tuntia, kuten aina
sunnuntaisin. Pddtimme kuitenkin tulla
thmettelemdan moista tapahtumaa jos-
kus toiste ja jatkoimme ohi pitkin moot-
toritietd.

Nyt alkoi jo ndky4 tavallista enemman
moottoripyOrid menossa samaan suun-
taan. Hanska pystyyn aina kun joku por-
halsi ohi. Tunsin taas, ettd olen menossa
jonnekin, mistd 10ytyy ystdvid.

Herentals ei ole kovin iso kaupunki,
mutta kuitenkaan emme I0ytédneet ilmoit-
tautumispaikkaa vélittomasti. Harhailim-
me kysyvdn ndkoisind ympéri keskustaa
kunnes joku viittasi meiddt perddnsd. Tu-
limme ilmoittautumispaikkaan, joka oli
kahvila ldhella kaupungintaloa. Paikalla
oli noin 70 pyordd. Ihmettelin missd
kaikki muut ovat, mutta asia selvisi pian
kun menimme sisddn ilmoittautumaan.
Selvisi nimittdin, ettd hommaan kuuluu
noin 100 km ajolenkki aamupdivilld ja
70 km iltapdivalld. Muut olivat siis ldh-
teneet lenkille. Maksoimme osanotto-
maksun, joka oli 170 paikallista rahaa
(on n 17 mk) per nend. Saimme ajo-oh-
jeet ja tarkistuskortin johon piti homma-
ta leima jokaiselta tarkastusasemalta.
Vihin tuntui heppoiselta ldhted suunnis-
tamaan, kun ei ollut kuin kartta mitta-
kaavassa 1:1 milj. eikd siitd 16ytynyt
ainuttakaan tietd, jota piti ajaa. No, ha-
dassd ystavd tutaan. Siis ensimmdisen
belgialaisen pyGrédn peesiin.

Ensimmadinen tarkastusasema oli suu-
ren linja-autofirman péidportilla n. 10 km
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lahdosta. Leima siis korttiin ja seuraaval-
le etapille. Toinenkin paikka lOytyi vai-
vatta. Se oli kahvila jossain pikkukyldssd
noin 8 km edellisestd. Homma alkoi tun-
tua helpolta. Ajo-ohjeessa oli lueteltu pai-
kat varsin tarkasti, joiden kautta reitti
kulki ja tienviittojen mukaan oli helppo
ajaa vaikka kartasta ei ollut tietoakaan.
Siispd kolmannelle etepille ilman vetoa-
pua. En yleensdkdan mielelldani aja ryh-
massd, joten ldhdin yrittdmaan yksin. Ki-
lometrit jdivdt taakse, mutta tarkastusa-
semaa ei vain ndkynyt. Aloin jo olla kah-
den vaiheilla kddntydko takaisin vai jat-
kaako matkaa, kun sain ndkyviini ho-
risontissa kaksi pyordd. Saavutin heidét
helposti ja hiljensin sitten vauhdin heiddn
mukaansa. Se oli noin 70 mk/h. Erddssa
risteyksessd sitten kaytiin keskustelu:
Mitd kieltd puhutaan, mistd tullaan jne.
Hekin olivat ensimmdistd kertaa mu-
kana. Toinen heistd, Bemari 75/5, kysyi
haluanko ajaa heiddn mukanaan vaikka
vauhti on suht hiljainen. Sanoin, ettd mi-
kds siind, kylld se meille sopii. Vauhdin
madrdsi toinen pyora Puch m 63. Jat-
koimme siis eteenpéin kolmisin ja pian jo
ndimme seuraavan aseman. Matka jatkui
ndissd merkeissd tauolle asti. Vélilld mind
jouduin pysdyttdmaén heidat, kun he oli-
vat menossa vaddrddn suuntaan ja valilld
he taas huomasivat sellaiset tiet, joita
mind en olisi huomannut. Yhteisty0 sujui
siis saumatta toistaan auttaen.
Ehdimme keskipdivdan taukopaikkaan
hyvissd ajoin ja parkeerasimme pyorat
Herentalsin urheilukeskuksen eteen, jossa
oli ruokailu ja lepotauko. Tarjoiluun kuu-
lui kylmé ateria: perunoita, italiansalaat-
tia, makkaraa, tomaattia, vihredd salaat-
tia jne. Kylld siitd jotenkuten tdyteen tuli
varsinkin kun lisdnd oli paikallisia sdm-

pyloitd. Jélkiruoaksi saatiin kahvit. Ruu-
an jilkeen ldhdimme ihmetteleméédn mil-
laisia pyorid oikein on mukana. Ja olihan
niitd. Yhteensd 380 py0rédéd ja noin 550
osanottajaa. Suurin osa osanottajista oli
Juonnollisesti belgialaisia, paljon oli myds
hollantilaisia mutta muut maat olivat
suhteellisen huonosti edustettuina. Pyo-
ristd kiinnitti huomiota ldhinnd Honda
Gold Wing, olihan se silloin vield uusi.
Oli kiva kuulla kdyttdjidn kokemuksia sii-
té.

Iltapdivilld noin klo 14.00 alkoi toinen
lenkki. Se sujui jo vanhalla rutiinilla. Tar-
kastuspaikkoja oli kuten aamupaivalla-
kin kahvioissa, pensa-asemilla, erindisis-
sd laitoksissa jne. Ainoan toppéduksen
jarjestdjat tekivdt, kun Kodinhoitajien
opiston tarkastuspaikalla ei ollut virkaili-
joita leimaamassa kortteja. Niinpd pian
oli koko paikka tdyttd pyorid, kun kaikki
odottelivat leimaa. Homma alkoi jo tun-
tua drrdsanoja heréttdvaltd, varsinkin
kun aurinko yritti parhaansa mukaan su-
lattaa osanottajat nahkapukujensa
sisddn. Tilanne laukesi kuitenkin, kun
joku leimasi kortit nimikirjoituksellaan.

Niin siis selvittiin pdivdn ajolenkista
ja lopulta saavuttiin paikkaan, josta oli
aamupdivalld ldhdetty. Sielld suoritettiin
palkintojen jako. En pddssyt tdysin selvil-
le kenelle kaikille palkintoja jaettiin, mut-
ta tuntui siltd, ettd ldhes kaikki osallistu-
vat kerhot saivat jotakin. Sainhan sieltd
minékin palkinnon pisimmastd matkasta,
olinhan ainoa suomalainen osanottaja.
Tauolla tosin tapasin kaksi muutakin
suomalaista, mutta he eivét osallistuneet
itse ralliin. Terveisid vaan.

Kello oli ehtinyt puoli kuuteen, kun
Ineken kanssa suuntasimme Suzukin
keulan kohti Hollantia. Ajoimme hieman

Oletko kiinnostunut
matkasta

DAYTONAN
AJOIHIN

1. — 9.3. -76.

Jos olet niin otapa yhteyttd ldhempid
tictoja saadaksesi kirjallisesti os. Paula
Séderholm, Graniitintie 6 A 20, 00710
HKI 71.

Jos kerhon puitteissa saadaan kokoon
ainakin kymmenen ldhtijad niin erikois-
jarjestelyihin on mahdollisuuksia. Sitou-
mukseton hinta-arvio n. 2800:—

eri reittid kuin tullessa, mutta jouduimme
silti menemddn Putten kautta. Sielld kat-
selimme kaihoisasti pankkiin vaihtaak-
semme loput rahat takaisin hollanti-
laiseen, mutta pankki oli jo suljettu. Ei
siis auttanut kuin tuhlata viimeiset koli-
kot johonkin. Niinpd Inke sai kimpun
kukkia, hinta noin 2,40 mk. Loppu olikin
samaa tietd. Vlissingenin “kiikkusilta”
ndkyi siind kahdeksan maissa ja
painuimme syOmdaén sadepisaroiden taas
alkaessa ripotella paillemme.

PS. Rallitoimikunta toivotti meidat
tervetulleeksi my0s ensi vuonna, joten jos
satut lilkkkumaan Herentalsin ldhelld Bel-
giassa ensi vuonna elokuun alkupuolella,
voi olla ettd tapaamme.

Pekka Vuorelma
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Tekniikkaa tavalliselle

pyoramiehelle

Juttelin  erddnd iltana ystdvimme
Aimo Turusen kanssa ja meille herdsi
kiintoisa ajatus aloittaa kirjoitussarja,
jossa koettaisimme selvitelld kansan kie-
lelld moottoritekniikan kommervenkkeja.
Onhan toki kerhossamme paljon eri-
ikdisid niin nuoria kuin vanhoja, jotka ei-
vit oikein uskalla suorittaa tavanomaisia
sdatojd itse. Ndissd artikkeleissa tullaan
késittelemddn eri pyordmerkkien sdto-
ohjeita ja niiden suorittamiseen tarvitta-
via vilineitd.

Ensimmadisend katsoin parhaaksi vali-
ta Hondan 750 mallin, joka lienee ja on-
kin meilld eniten kdytetty pyoramalli. Siis
hdarkda sarvista ja asiaan.

Sytytyshetki ja sytytysjdrjestelman
kunto vaikuttavat aika tavalla moottorei-
den kdyntiin. Esimerkiksi, jos joku nyt ei
ole huomannut sitd, mitd eroa on, kun
yksi tulppa on pimed tai vastaavaa, niin
sopii koittaa, onko eroa kdynnissé vai ei.
Oikean lampOarvon omaavan tulpan va-
litseminen on jossakin tapauksessa vaike-
aa, kun eri valmistajilla on erilaiset mer-
kinnit, mutta Hondaan suosittelisin ja pi-
tdisin parhaina NGK:n D-8 ES, joka
lienee ensiasennus tulppa ko. moottoris-
sa. Jos joku haluaa ajella oikein hiljaa,
niin tyypiksi kdvisi D-7 ES ja kovaan
ajoon taas D-10 ES (jota Suomessa tus-
kin tarvitaan). Tulpan elektronivili tar-
kistetaan rakomitalla. Véliksi naputellaan
varoen 0,6 — 0,7 mm tai 0,024 — 0,028in
(tuumaa). Naputtelu suoritetaan jollain
puolikovalla esineelld esim. muovisella
ruuvimeisselin pddlld niin, ettd esim. 0,6
mm liuska on elektrodin valissd. Vili on
oikea, kun liuska liikkkuu nihkedsti, mutta
luontevasti. Tulppien vaihtovéliksi sopisi
mielestdni 15000 — 20 000 km, joka
vastaa kesdn ajoa. Elektrodi vilin tarkis-
tus olisi hyvd suorittaa ko. tapauksessa
noin 7 500 — 10 000 vélissd. Samalla voi
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tulpat puhdistaa ldhimmén huoltoaseman
puhdistuskoneella. Jos tulpat ovat no-
kiset tai paksussa karstassa, on koneessa
toisaalta johtuvia vikoja. Niistd myohem-
min.

Siirytddnpd sitten pddasiaan eli syty-
tyksen sdatoon. Sytytyshetken médrdd
tietenkin katkojen kérjet ja jakonokka.
Katkojan karkivéliksi sdddetddn 0,3 —
0,4 mm tai 0,012 — 0,018 tuumaa. Sdato
tapahtuu siten, ettd ensin pyOritetddn
kampiakselin péddssd olevasta mutterin
tapaisesta moottorin kdynti suuntaan
niin kauan, kunnes esim. sylinterien 1—4
kérjet ovat eniten auki, jonkin verran F
merkin jdlkeen. Tdmén jdlkeen 10ysaa
hieman kairjen rungon kiinnitysruuvia
(huom. vdhidn), muuten et pysty sdita-
madén kadrkivdlid. Laita rakomitan liuska
kérjen viliin (0,3—0,4 mm). Sen jdlkeen
liitkuta kérkirunkoa haluttuun suuntaan
ruuvimeisselin  kdrjelld, joka laitetaan
kahden nastan véliin ja karkirungossa
olevaan uraan. Samat operaatiot suorite-
taan toiselle kérjelle. Huom. kérkien pin-
tojen ollessa huonot "ropdldiset, vinot tai
piikkiset” ei sytytyksen sdddostd ole pal-
joakaan hyotydé, silld heti sdddon jalkeen
saattaa karkivdli muuttua. Tillaisessa
tapauksessa olisi hyvé vaihtaa karjet uu-
siin. Niitd pystyy kylld hieman puhdista-
maan ja korjaamaan kérkiviilalla tai
hienolla vesihiomapaperilla. Jos edelld
mainittuja hommeleita suorittaa, pitda
olla tarkkana, ettei tuhoa kadrkid ko-
konaan. Karkien sdddon jélkeen suorite-
taan varsinainen sytytyksen sdato.

S4dto aloitetaan sylinteriparista 1.4,
jolloin kérjet ovat myds 1.4. Laita virta
piille ja kytke “ajoituslamppu” siten,
ettd toisen péddn hauen leuka on katko
vassa kdrjessd ja toinen rungossa. Pyori-
td kampiakselin pdédssd olevasta mutteris-

ta kunnes reidstd alkaa ndkyd merkki F
1.4. Kun merkin F vieressé oleva viiva on
kiintedn viivan kanssa tasan, tdytyy lam-
pun juuri olla syttymdssd, siis kdrkien
alettava juuri aukeamaan. Jos ndin ei ole
aukaise koko karkilevyd kiinnipitdvat
ruuvit ja laita ruuvimeisseli levyn oikealla
puolella olevien nastojen kohdalle ja lii-
kuta naputtelemalla ajoituslevyd haluttuun
suuntaan. Jos lamppu syttyy ennen kuin
merkit ovat kohdallaan, niin sytytys on
aikaisella. Talloin kddnnetddn levyéd tie-
tenkin pyOrimissuuntaan, jolloin sytytys-
hetki siirtyy myohdisemmalle. Siirretddn
niin kauan kunnes lamppu alkaa sam-
mua. Tdman jdlkeen kiristetddn ruuvit ja
tarkistetaan, ettd sytytys on paikallaan.
Seuraavaksi sdddetdédn kérjet 2.3. Pyori-
tetddn ko. kohdasta kampiakselia 180°
eteenpdin, jolloin 2.3. sylinterien sytytys-
merkki F on kohdallaan. Jos lamppu ei
pala, niin 16ysédtdan kérjen 2.3. ajoitusle-
vyn ruuvit ja kddnnetdédn ruuvimeisselilld
nastahahlosysteemistd kérjen alustaa
vasten pyOrimissuuntaa, kunnes lamppu
on syttymadisillddn

Jos ajoitusta sdéddettdessd aluslevyjen
liikealueet eivdt riitd sdddon suoritta-
miseen, télloin tdytyy sddto osittain suo-
rittaa kérkien avulla. Tdman takia anne-
taan yleensd kérjille véljyysalueet, milld
niiden on oltava (0,3—0,4 mm). Itse olen
aina kadyttdnyt kultaista keskitietd, jolloin
ko. tapauksessa vili on 0,35 mm. Koska
ndin saadaan + — 0,05 mm séddtovaraa,
suosittelen tdtd muillekin. Jos joudut t&-
man ongelman eteen, niin karkivélid suu-
rentamalla ajoitus hiukan siirtyy ai-
kaisemmalle ja pienentdmadlld hiukan
myoOhdisemmalle. Lopuksi vdhédn faktoja
sdddon tarpeellisuudesta.

Kone kuumenee — sytytyksen sdéto ei
kohdallaan — sdada!

Tulppa ei anna Kkipinda
— vika kdrjissd — korjaa
vika sytytyspuolassa — vaihda
vika tulpassa — vaihda

Sytytys kohdallaan huono kipina;

— rikkindinen kondensaattori — vaihda,

Ei kipinaa;
— sytytysjohto katkennut tai oikosulkeu-
tunut — vaihda sytytysjohto,
— likaiset tulpat — puhdista

1: katkojan kirjet
2: katkojan
kiinnitysruuvit

1: kiintea merkki

2: F: sytytyksen merkki
3: Sylinterien numerot
4: 1.4. sylinterien karki

ajoituslamppu  (tee itse
vaikka vanhasta takalam-
pun polttimosta)

(’7 12V

=~ — runkoon

+ katkojaan
T
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— POHJOISMAIDEN LIIKENNE-
TURVALLISUUSNEUVOSTO on ¢h-
dottanut, ettd moottoripy0rissd olisi pi-
dettavd ajovalot sytytettyind kaikkina
vuodenaikoina ja kaikissa olosuhteissa.
Koska useimmat onnettomuudet johtu-
vat siitd, ettd muiden ajoneuvoryhmien
kuljettajien on tavattoman vaikea havaita
riittdvén ajoissa nopeasti liikkuvaa moot-
toripyordd. Valtaosa onnettomuuksista
on sattunut taajaan asutuilla seuduilla.

— YAMAHA TEHDAS on lopettanut
kilpailutoiminnan maailmanmestaruusta-
solla kaikissa kolmessa lajissa TT, moto-
cros ja trial.

— SEURAAVA MOTORISTI ilmes-
tyy tammikuussa. johon tarkoitetut Kir-
joitukset, kuvat ja ilmoitukset tulisi ldhet-
tid toimittajalle tammikuun alkupdivina
viimeistaan.

5: koko karkilevy (saato

1.4 huom. vaikuttaa myos

2 ja 3:een).

6: edellisen kiinnitysruuvit

7: 2.3 kérjen aluslevy (saa-

to 2.3 huom. vain vaikutus

2 ja 3:een).

8: 2.3. kérjen aluslevy kiin-

nitysruuvit

9: 2.3 sylinterin karki T. Hentta
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350 cc MV-Agusta

Italialaista siroutta ja laatua on MV-
Agustassa, tosin Agustan tdman mallin
nelitahtimoottori muistuttaa Jawan myl-
lyd aika paljonkin. Ensi kdynnistys ker-
too kuitenkin aivan toista, oli tilaisuus
ajaa Agustaa tosin aivan vdhdn, joten
maantieajo jdi kokonaan pois. Tdma on
tdysin ymmadrrettdvad olihan pyorda uu-
tena myytavia.

Pieni kaupunkikierros kylld antoi
pienen kuvan minkdldinen pyord oli
Agusta, hyvin noytd kaasulle, eikd kaksi-
pyttyisen tdrinoitd kuin nimeksi, suhteel-
lisen matala chken parhaiten sopii
170—175 pituisen michen kéteen, ajoa-
sennonkin puolesta. Ohjaustanko tuntui
ehken lilankin matalalta noin siviili-ajoon
(vai oliko sopimaton nahkapuku, mika
kuristi kurkusta ja kiristi polvista.)

Kdyntiddni oli hieno ja hiljainen ja
hyvd ajaa.

Imatralla néditd ajeli jos muistatte ra-
dan tarkastusauton perdssd parittain.
Nopeitakin tuntuu olevan ndmé Elec-
tronic sytytykselld pyorivat Agustat 169
km lupaa tehdas, ndihin saa my0s viritys-
sarjoja kahta kireyttd., joten 220 km pi-
tdisi 10ytyd, painoa tdlla urheilu tyyp-
piselld pyorélld on 132 kg sae hevosia 32,
16 litran tankki antaa kyytid noin 300
km matkan, viisi vaihdetta, puristus 1:95
kithtyvyys 402 metr. 14 cek. Hinta noin
8250 mk.

Italiassahan ollaan kovasti sitd mieltd
ettd juuri 350 cc on se tulevaisuuden pyo-
rd kun tuli ndma nopeusrajoitukset, ener-
giakriisin aikoihin, my0s kaytannollista
puolta painotettiin.

Panbhe....

On niinkuin perinteitd MV-Agustalla 37 tdhted kertoo ettd samanverran on maail-

manmestaruuksia talld merkilld.

Kuva Panhe
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Daytona Beach —

vauhdin Mekka

Daytona Beach sijaitsee Pohjois-
Floridassa, 145 km etelddn Jacksonvilles-
ta, Atlantin valtameren ja Halifax-joen
yhtymikohdassa. Vesivdylien edullinen
sijainti mahdollistaa laajan venetelakka-
ja pursiseuratoiminnan. Daytonan kau-
punki perustettiin jo 1800-luvlla, mutta
vuonna 1926 kolme kaupunkia, Daytona
Beach, Daytona ja Seabreeze yhdistettiin
Daytona Beachin kaupungiksi. Veneen-
rakennus on kaupungin pdééelinkeino.
Toisella tilalla on sitrushedelmateollisuus,
kolmannella  kevyt elektroniikkateol-
lisuus.

Daytona Beach on ympadrivuotinen
lomailu- ja kokouskaupunki, jonka mie-
lenkiintoisiin ndhtavyyksiin kuuluu mm.
Oceanfront Park, missd on iso stadion ja
orkesterilava. Vinttikoirakilpailut pide-
tadan City Island Parkissa. Peabody Au-
ditoriumissa pidetdédn sekd kesd- ettd tal-
viaikaan musiikkifestivaaleja, joissa esiin-
tyvidt maailmankuulut artistit.

Daytona Beachista pohjoiseen sijait-
see St. Augustinen historiallinen kaupun-
ki. Tunnin matkan pddssa Daytonan ete-
ldpuolella on Cape Kennedy, missd voi
tutustua avaruustekniikan saavutuksiin.
Lahelld sijaitsevat myos maailmankuu-
lut Marineland ja Disney World.

Tunnetuin kaupunki lienee kuitenkin
nopeuskilpailuistaan ja kilparadastaan.
Daytona Beachin valkea, kova hiekka-
ranta on 37 km pitka. Sielld on harrastet-
tu nopeuskilpailuja jo vuodesta 1903.
T&dlld ovat viettdneet aikaansa mm.
Henry Ford, Louis Chevrolet ja R.E.
Olds suunnitellen ja rakentaen koneitaan,
luoden osaltaan pohjaa nykyajan teknii-
kalle. Juuri Daytona Beachilla Sir Mal-
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colm Campbell ajoi vuonna 1935 Blue-
bird-autollaan huipputuloksensa 276.82
mailia tunnissa (n. 443 km/tunti). Nyky-
ddn rata on avoin yleisolle koko pituudel-
taan — jokainen halukas voi kokeilla ajo-
taitoaan. Ajo- ja nopeuskilpailujen har-
rastajien aktiivinen toiminta huipentui
vuonna 1959 Daytona International
Speedwayn avaamiseen. Rata on 4 km
pitkd ja sinne mahtuu kymmenidtuhansia
katsojia. Radalla kilpaillaan urheilu- ja
vakioautoilla, prototyypeilld ja moottori-
pyorilla. Vuonna 1964 Daytona hyvak-
syttiin  osakilpailupaikaksi kilpailtaessa
urheiluautojen merkkikohtaisesta maail-
manmestaruudesta. Tunnetuimmat kil-
pailut Daytona International Speed-
waylla ovat Daytonan 24-tunnin ajo, Da-
ytona 500, Paul Revere 250, moottori-
pyorien Yamaha Super Series ja Day-
tona 200 AMA-FIM -ajot.

Daytonan vauhtivikko on jokaisen
moottoripyordurheilun harrastajan unel-
ma. Viikon ajan joka kevét Daytona Be-
achin lomakeskus on maailman huippu-
ajajien kohtauspaikka. Viikon aikana jar-
jestetddn monenlaisia kilpailuja, moto-
crossia, speedwayta ja Short Track -
ajoja. Huipentuma on viimeisend pdivané
Daytona 200 -kilpailu, joka houkuttelee
katselijoita ympdri maailmaa. Téssd
huippujéannittdvdssa kisassa taistelevat
maailman kovimmat tehdasjoukkueet —
Yamaha, Suzuki, Kawasaki, Harley-Da-
vidson, BSA, Triumph, Norton . ..

Erikoinen ohjelmanumero on “Alli-
gator Enduro” -retki Floridan suomet-
siin. Sitd on kutsuttu “laillistetuksi mielet-
tomyydeksi” — silti se kerdd vuosittain
yli 500 osanottajaa.

Matkapyoraiilija, onko nahka-
pukusi turvallinen, véarikas,
kestdva ja lammin.

Tilaamalla nahkapuvun ennen vuoden vaihdetta saat sen vield
vanhaan hintaan 1-osainen 630:—, 2-osainen 680:— ja ennen
ajokauden alkua.

K4y tutustumassa varusteisiimme, poikkea mittojen ottoa var-
ten, tilaa mittatilauskaavakkeemme ja esitteemme tai soittele.

MP-asu leathers
Rainer Westerlund Ky
Postiosoite: PL 518
33101 TAMPERE 10
Myynti: Rantatie 5
Puhelin 931-30 501

-q8Y

feathers
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