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L Keviat toi, kevat toi muurarin
Morjens oo -
kevat toi kai maalarinkin,

o o taitaa se kevat tuoda motoristinkin
Motoristit!
t maanteille, pikkuhiljaa.

Kevaan kunniaksi arvoitus:
— misté eroittaa iloisen ja surulli-
sen motoristin?
Vastaus:
— iloisella on hampaan vilit tdyn-
nid karpisia.

Vaikka empé ole niinkddn varma
onko noita surullisia olemassakaan.

Terv. Paula




Moottoripyoriilld lenkille!

Toukokuussa jarjestetddan yhteis-
ajelu. Kohteena on télld kertaa
paikka nimeltd VERLA.

Jotta paivd ei jdisi pelkéksi aje-
luksi, on Verlassa mahdollisuus tu-
tustua tehdasmuseoon. Tehtaan toi-
minnasta on myo6s lyhyt filmiesitys.

JAALA
369

Voitte varautua markan tai parin
menetykseen, jonka tdméd homma
maksaa.

AJELUPAIVA ON 18. 6. -75

Lihtek#dd matkaan ajoissa, silld
perilld on oltava klo 13.00.

Terveisin:

Jorma Ripatti
Raimo Teitto (Pappa)

Matkamotorisit ja jc’irjest('iytyminen

Moottoripyorda merkitsee monille
pakovilinettd jarjestetystd ja kel-
lon madrdadmastd yhteiskuntaela-
mastd. Eipd ihme jos matkamoto-
ristien jarjestotoiminta ei tdssi jar-
jestojen luvatussa maassa ole mi-
tddn kukoistavaa. Tunnetaan kylld
tiettyd tarvetta kohtaamiseen ja
yhteistoimintaan, mutta toisaalta
véltetddn sidonnaisuuksia. On muu-
tamia yksiloitd, jotka ndkevit jar-
jestdytymisen tdrkeyden. Niiden
yksildiden aloitteesta on syntynyt
yhtd ja toista toimintaa. Kentti
kuitenkin on hajanainen: sielld
tadlla on toimintapisteitd ja- linjo-
ja. Ne ovat syntyneet paikallisista
tarpeista tai laajemmalta kotoisin
olevan samanmielisen porukan luo-
muksina. Mutta koko maata kisit-
tdvd katto-organisaatio ja motoris-
tien “etujirjesto” puuttuu. Sen puu-
te kaikkialla tajutaan, mutta synty-
minen on vaikeuksien takana.

Kisittelen nyt motoristien jirjes-
taytymiseen liittyvid ndkokulmia ja
pulmia.

RALLIT VAATIVAT
ORGANISATION

Viikonloppurallitoiminta Suomes-

sa on paisunut kuin riivattu pulla-
taikina. Useasta rallista on tullut
massojen kokoontumistilaisuus. Mi-
td useampi tulee, sitd enemmaén tar-
vitaan tilaa, jarjestelytoimia ja
huoltoa. Yrityksen ja erehdyksen
linjalla on rallien jirjestimisessi
jo paljon opittu. Tiedetddn jo se,
ettd ralli vaatii kuukausien valmis-
teluja ennakolta ja paikalla varman
ja jatkuvasti tilanteen tasalla py-

syvédn toimihenkiléston. Ralliin 1dh-
tevd ilman muuta edellyttds, ettd
tilaa, palvelua ja jédrjestystd on.
Hén ei ehkd lainkaan tule ajatel-
leeksi, ettd monta kaveria on pisté-
nyt itsensid ja vapaa-aikansa likoon
ettd ralli onnistuisi. Moni on ehkid
kdrkds arvostelemaan puutteita,
vaikka ei tajua, miten monen pon-
nistuksen ja yhteistekijan tulos
suuri ja onnistunut ralli on.

Suomessa ensin yritettiin ralleja
aivan olemattomin valmisteluin ja
minimaallisin toimihenkiléin. Muu-
tamalla oli tyotd vuorotta pari vuo-
rokautta ja apua ei saanut. Eipi
ihme jos joku pisti lapun luukulle
ja ryhtyi Kkaljanjuontiin muiden
joukkoon, kun tilanne ruuhkaantui
yli kestokyvyn.

Niin onnistuneet kuin epdonnistu-
neetkin rallikokoontumiset ovat ol-
leet jadrjestdytymisen oppitunteja.
Vahéankin fiksumpi Kkaveri tajuaa
kylla ne peruslait milld ralli luo-
daan ja onnistuu. Jo kunnollinen
osallistuminen on panos, mutta vie-
14 parempi — ja my06s enemméin
tydytystd tuova — panos on itse
jantevésti ja loppuun saakka paik-
kansa pitden suoritettu rallin toi-
mihenkilonid oleminen. Eldmain ih-
meitdhdn on se, ettd rikkaimpia
ovat ne jotka eniten itseddan anta-
vat.

Rallitouhuissa on myds opittu,
ettei samoille kavereille pidd kuor-
mittaa suur-ralleja joka vuosi. Kiy-
tdnnossd on parasta, ettd toimihen-
kilot suurelta osalta vaihtuvat. Mut-
ta on hyvéa olla joku ennestdin ko-
kenut mukana uusia ”sisddnajet-
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taessa”. Erikoisesti rallien valmis-
teluvaiheessa entinen kokemus vé-
hentdid paljon hommia, vaikkei sai-
si kuin neuvoja. Kaytdnnossi tille
linjalle monien rallien jirjestelyis-
sid on jo mentykin.

PAIKALLINEN
KERHOTOIMINTA

Paikallisen motoristitoiminnan
elivyys riippuu monesta perusteki-
jastd. Maan eri osissa jo vieston
perusluonne luo erilaisen pohjan.
Kerhotoiminta Suomessa virisi en-
sin vilkkaassa Itd-Suomessa ja vii-
meksi sitd yritetddn virittdd hitaas-
sa ja epiluuloisessa Pirkanmaassa.
Myos viestoltdan hajanainen péa-
kaupunki ei tunnu olevan edullinen
kerhotoiminnan kasvualustaksi.

Jengiluonteiset tai lossimuotoiset
nuorten partsiarien kerhot usein
syntyvit helposti, mutta ne yleensi
vaativat elddkseen vanhempien ve-
tdajien toimintaa ja yhteiskunnan
taholta jarjestettyja kokoontumis-
paikkoja. Joukko on laumahenkisté
ja usein passiivista ja toimintaha-
lukkuus on kulloistenkin oikkujen
varassa. Jos taas porukat saavat
kerhohuoneen ilman valvontaa, siel-
14 ottaa vallan kaljaporukka, eikéd
muulle ohjelmalle ole mahdolli-
suuksia. Tilloin yleensd vastuuta
kantava osa porukasta vetdytyy ko-
konaan pois ja kookontumispaikka
joutuu hoidon puuttuessa sulkemis-
uhan alaiseksi.

Matkamotoristien paikallisker-
hoissa joukko yleensid on eri-ikdisia
ja yksiloét eroavat enemmén toisis-
taan kuin Kkorttelimotoristiporu-
koissa. Jatkuvan kerhotominnan yl-
lipito aiheuttaa tassdkin porukassa
pulmansa. Monilla jasenistd on mui-
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takin harrastuksia, osa on luonnos-
taan yksindisid susia, jotka eivét
halua sitoa itsedédn jiarjestotehté-
vin. Kdytdnnossd nama kerhot 10y-
tavat omat toimintamuotonsa. On
ydinryhmé joka ideoi ja toteuttaa,
toiset ovat mukana milloin on ai-
kaa ja tarvetta osallistua.
Kaytdnnossd eri maissa on todet-
tu, ettd viikonloppuyhdessdolo tah-
too mennd huvittelulinjalle, eiké
suunniteltua ohjelmaa ole helppo
toteuttaa. “Luova” toiminta onkin
kerhoissa yhd enemmain sijoitettu
maanatai- tai tiistai-iltoina tapahtu-
viksi. Useilla kerhoilla toiminnan
ideointi ja kunnonhoitoryhmét ko-
koontuvat alkuviikosta.
Paikalliskerhon erds tarkeéd tehtd-
va on hoitaa paikallista suhdetoi-
mintaa motorismin hyvédksi, seké
hoitaa yhteydenpitoa my6s muiden
paikkakuntien matkamotoristeihin.

KATTO-ORGANISATION
TARVE

Kuusysid on useaankin otteeseen
toivottu matkamotoristien valta-
kunnalliseksi organisatioksi seké
FIM-suhteiden hoitajaksi Suomen
osalta. Vaikka kuusysiladisten paris-
sa katto-organisation tarve tunnus-
tetaan, ei silti olla erikoisemmin
innostuneita téta tehtdvaid (ja kuor-
maa) ottamaan. Sensijaan ollaan
kypsid tukemaan jonkinlaista katto-
organisatiota jos sellainen syntyy.
Tarvittaisiin kaikki matka- ja har-
rastajamotoristikerhot peittava
TOURING FINLANDIA, joko itse-
ndisenid tai jonkun suuren mootto-
rialan jérjeston osana. Alustava
toimikunta nimettiin kevédalld 1974
Turussa, mutta jatkossa se ei ole
edistynyt.

Paitsi ulkomaisten suhteiden hoi-
tajana, katto-organisatiota tarvit-
taisiin myos motoristien etujarjes-
tonéd ja suhdetoiminnan hoitajana.
Moottoripyorailyyn  suhtaudutaan
paljolta sen Kkielteisten ilmididen
pohjalta. Moottoripyordad verratto-
mana ja sadstdvdisend matkailuva-
lincend ei korosta kukaan. Tuskin
monikaan niistd nuorista motoris-
teista, jotka tuntevat matkoiltaan
Scandinavian tai Keski-Euroopan,
olisi voinut muulla tavoin vastaavia
reitttejd kulkea. Nuorten itseluotta-
muksen kasvattajana moottoripyo-
ramatkailu on verraton tekija. Mat-
kailutaseenkin kannalta moottori-
pyoraily on edullista, koska se vie
vahemmaén valuuttaa ulos kuin au-
tomatkailu.

MUUTOKSET
NYKYTILANTEESSA

Energiakriisin aiheuttama yleinen
kustannustason kohoaminen Kkos-
kee kipedsti motorismia. Erikoisve-
ro ja vakuutusmaksut lisddvat pyo-
ridhomman kustannuksia. Tamai ti-
lanne karsii suuresti motoristien
joukkoa.

Talla hetkelld nayttadd siltd etta
korttelijengi-motorismi supistuu
melkoisesti ja pyorat silla linjalla
pieneneviat. Osa matkamotoristeis-

takin luopuu. Nykyeldmin voima-
kasa alkoholisoituminenkin pudot-
taa joukosta ”“kosteimman pdan”
kavereita yha suuremmassa maarin.
Motoristien joukko valikoituu: tay-
tyy olla joka solultaan motoristi,
jos pystyy kunnon pyorad pitdmain
ja silld ajamaan. Moottoripyora ei
heille ole muoti vaan eldméantapa
ja elaminkatsomus. Tatd ydinjouk-
koa ei pystytd pyyhkimaan pois ku-
ten autokauden tuoma vasta-aalto
pyyhkdisi Jawat, Triumphit ja
Royal Enfieldit 1960 luuvulla. Vai-
keudet terastdvit nykymotoristien
parhaimmistoa. Ja nuorista nouse-
va motoristiaines ilmeisesti on ji-
merampad ja valikoituneempaa
kuin 1970 luvun alussa.

Vuoden 1975 matkamotoristi il-
meisesti on myoOs entistd kypsempi
tajuamaan jarjestdytymisen merki-
tyksen. Osallistumalla ja kantamal-
la myos vastuuta voidaan vaikut-
taa siihen, ettei tilanne endd huono-
ne.

Viime vuonna rallitoiminta "10ysi
itsensad” ja hallitsi tilanteet. Eiko-
han tdnd vuonna loydettaisi toisen-
sa paikallisessa ettd valtakunnalli-
sessa matkamotoristien yhteistoi-
minnassa?

Eero Mikkola

PERINTEELLINEN KIRJOKIVEN
SAUNAILTA 26—27. 4. 1975

OHJELMASSA MM.:

— Liikenneturvan, liikkuvan polii-
sin ja vakuutusyhtion edustajat
esitelmoiviat ja ovat myds mei-
dian tentittdvanamme.

— Sauna kuumana illan, takassa
hyva hiillos.

— Naistoimikunta huolehtii muoni-
tuksesta.

— Ynnia muuta mukavaa.

TERVETULOA!

PS. Muista noudattaa liikenne-
saantoja ja rajoituksia!

(571




Olin jo kesdlld kuullut, ettd Lén-
si-Saksassa jarjestetddn aina tam-

mikuun alkupédivind RALLI eli
moottorien kokoontumisajo. Pai-
kalle saapuisi kuten kotimaisissa-
kin ralleissa osanottajia ympéri
pyorivan pallon. Jo silloin péétin lu-
keutua Elefantten-treffenin osanot-
tajiin vuonna 1975.

Kuumeisesti tarkastelimme Motor-
radin sivuja, jossa tarkemmin sel-
vitettdisiin rallin ajankohta seké
paikka.

Koko ajan kuitenkin matkavarus-
teluja tehden. Kuluihan siind aikaa
ja tuli tehtyd kunnon varustukset
tammikuun kylmiad ajatellen.

Sitten vihdoin joulukuun numeros-
sa oli ilmoitus, jossa kerrottiin ettd
Elefantten-treffenin aika olisi hiu-
kan muuttunut, mutta paikka olisi
sama. Elikd 13. 2.—16. 2. 1975 Nir-
burgringenissd tapahtuisi kummia.
No sehédn oli vain parempi, olisi
ehkid hieman vihemmaén pakkasta.

Saatoin siis todenteolla hankkiu-
tua matkaan. Tyostd jarjestyi loma
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Elefantten-treffen -75 |

ja matkatoimistosta kerrottiin lai-
vaan Kkuluvasta ajasta, silld ajan-
kohta ei kuitenkaan houkutellut
ajamaan Ruotsin halki Saksaan.
Siispd pyorid huoltoon talviajoa var-
ten ja kavereiden suosiollisella
avustuksella juoksevat asiat oli
pian hoidettu.

Pianhan koitti sekin péiva eli tar-
kemmin sanoen 12. 2. ja keskiviik-
ko, saimme siis startata eteldsata-
masta kohti Travemiinded. Meité
oli itseni lisdksi kolme poikaa jotka
ajoivat H#ameenlinnasta alkulam-
mittelyiksi lumipyryssd. Antti, As-
lakki ja Jussi siis saivat kunnon
esimakua tulevasta.

Helsingissd asuvat motoristikave-
rit olivat tulleet saattelemaan ja
toivotteleen onnea matkalle, silld
sitd me todella tarvitsimme. Olihan
edessd matka (n. 650 km) erittdin
oudoissa olosuhteissa.

Ajoimme pyOrit laivaan ja hei-
timme hyviistit saattojoukolle ja
matka kohti Travemiinded saattoi

alkaa, kuten sanottu laivalla, aluk-
si.

Kun ajovarusteet oli vaihdettu oli
hytti tdynna jos vaikka minkélaista
vaatetta ja ajosaapasta. Ajaessani
laivaan huomasin sielld muitakin
pyoOrid ja illan mittaan tapasinkin
kaksi poikaa, Arin joka oli ajanut
Pieksamdeltd ja Maurin joka oli
pyoraillyt Kokkolasta, suuntana
sama Elefantten-treffen. Istuessa ja
turistessa saapui paikalle vield yksi
poika ja kertoi saapuneensa laivalle
viime tipassa, silld kaatuminen oli
vienyt jonkin aikaa, vaikka hin oli-
kin tullut Helsingistd. Nyt meitd oli
sitten kuusi poikaa ja mini, pyorit
sensijaan olivat Antin 900 BMW,
Maurin 750 BMW, Arin 750 Suzuki,

Aslakin 250 Honda XL, Ilkan 900
Kawasaki, sekd omani 250 Suzuki.
Jussi ei oman pyorian remontin
vuoksi voinut pyoriilld vaan oli tul-
lut ik&dn kuin “varakuskiksi”.

Laivamatka kului mukavasti ja
ehkid pikkuisen jdnnittden tulevaa.
Saattaisi nimittdin olla pakkasta tai
vesisateita eipd silti jalkimmaisiin
totuttiin viime kesani.

Koittihan se perjantaikin ja olim-
me seilanneet Travemiindeen muka-
vasti. Kun olin pukeutunut nahka-
puvun ylle ja alle koko joukon vaa-
tetta ja kun pyorat oli tankattu al-
koi varsinainen matka pyorilld,
lampotila ndytti olevan 7 asetetta
plussan puolella. Kuten sanottu il-
ma saattaisi olla mitd tahansa ja

Reiska shelvittelee meille kartasta teitd, ollaan vield lumisessa
eteldsatamassa.




niinpd aluksi satoikin lunta ensim-
maiset 200 km. Pyora tuntui kieltéa-
matti oudolta kaikkine varustuksi-
neen, mutta pian sen muisti keséi-
seksi matkakumppanikseen ja sil-
loin eivit haitanneet pienet lumisa-
teetkaan, oikein laulatti kypdran si-
salla.

Liikenne autobaanoilla oli meika-
ldaiselle aivan uutta, hyva ettd jouk-
koon mahtui vaikka yleensa kaisto-
ja oli kolme kumpaankin suuntaan
ja vauhti huima. Ohituksissa sai
olla todella tarkkana silla kaukana
niakyvd auto oli hetkessa vierelld
500 Fiatia myoten unohtamatta Ré&t-
tareitd. Vaikka itse ajoimmekin n.
90—100 km/h. Silld Aslakin pyora
oli sisidanajossa eiké siten sallinut
kovempaa vauhtia.

Huoltoasemilla ei meinattu ollen-
kaan tajuta, ettd olimme Suomesta
asti lihteneet tdhén vuodenaikaan
liikenteeseen. Eiké voinut milldan
vilttyd huomiolta ja itseni tunsin
lahinnd niyttelyesineeksi.

Matkaa teimme aina 150—200 km
kerrallaan ja sitten tankkaus, sil-
loin sadattelin mielesséni luojaa
joka oli luonut minut naiseksi, silla
tuotti erindisid vaikeuksia kaydd
luonnollisilla tarpeillaan, ajovarus-
tus piti siitd huolen.

Ajettuamme n. 450 km, tuntui sil-
t4 kuin oilisin ajanut jonkinlaisessa
horroksessa ja silloin oli parasta
noyrtya ja antaa »yarakuskin” ajaa,
jonkin matkaa. Seuraavat 200 km
menivit siis varsin helposti, silléd is-
tuin ja nukuin 900 BMW:n pehmedl-
14 takaistuimella. Saatoin taas itse
ajaa loput ehké noin 20 km. Se oli-
kin vaikeaa olin kylld pirted eika
paleltanut, mutta edessd oli nousu
vuoristoon pientd kapeaa tietd ja

pari tosi kiperdd neulansilmékurvia
sekd ymparilla sumun sekainen
sakkipimeys piti hermot valppaina.
Kun pahin oli ohj, huomasimme
tien olevan peilijidssd eikd suin-
kaan mirka kuten itse olin kuvitel-
lut ja silloin kylld olin kauhuissani,
mutta halusin silti itse jatkaa loput
5 km. Sehan olikin sitten varsinais-
ta tasapainoilua. Rauhallisesti jan-
nittamatta ajamalla huomasin ole-
vani keskelld tuhansia kanssamoto-
risteja. Kellon viisareiden nayttaes-
sd puolta yotd. Yon pimeydessa
erottui tulevien pyOrien d#nid ja ih-
misia oli joka puolella, huuto ja
melske oli melkoinen. Etismme pit-
kin tovin ennenkuin 10ysimme vé-
hinkin rauhallisemman paikan jon-
ne menisimme telttoinemme.

Pian oli edessamme ylitsepéddse-
mitén huoli, telttani oli siind 1ahto-
kiireessd unohtunut kotiin. VOI EI:
Ei auttanut muu Kkuin taivasalle
yoksi, silld oli varmaa, ettd kaikki
pienimmatkin hotellit olisivat tay-
sid vahintdin 40 km sateelld. Itses-
tini tuntui uskomattomalta nukkua
taivasalla mutta enhéan ollut yksin,
joten kumipatja vain alle ja 1amp0-
haalari ylle ja nuotiotulen sytyttyéa
makuupussiin uinailemaan. Aivan
pian nukuinkin enki tiennyt mitdan
ymparilla olevasta kylmasta.

Aamulla olikin varsin miellyttavéd
herétys, naapuritelttojen asukit tar-
josivat hoyryavaa kahvia, jonka jal-
keen olo tuntui aika kivalta. Saa-
toimme lahted katselemaan tarkem-
min minnekd itseasiassa olimme
tulleet.

En unissanikaan olisi voinut kuvi-
tella mitaan sellaista. Moottoripyo-
riakansaa oli tullut aivan VALTA-
VASTI, silld kuulutuksien mukaan
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Ollaan Travesta lihddéssd Nirburgringiin.

meitd oli pyorillda 20000 ja autoile-
via ihmisia toinen mokoma, joten
saattoi rauhassa laskea 60000 ehké
vieldkin enemmén.

Joukkoon mahtui jos vaikka min-
kidlaista motoristia ja ennen kaik-
kea pyorid, niitd oli todellakin viri-
telty aivan rauhassa, putkia meni
sinne tdnne, ristiin rastiin kromat-
tua ja mattaa 10ytyi. Sivuvaunut
olivat aivan omaa luokkaansa niitd
nayttavat harrastavan hyvin paljon
Keski-Euroopassa.

Kaipailin hieman Mauria ja Aria.
He lahtivdt ndet Travesta ajamaan
omia aikojaan. Mutta oli sulamah-
dottomuus 16ytdd heitd etsimaélld.
Niinpia paidtin menné
kaikki noin 20 suomalaista osanot-

ja kuuluttaa .

tajaa paikalle, pian luokseni ilmes-
tyivit Mauri, Ari ja Hiko. Lahdim-
me kiertelemadn myyntikojuja saa-
tavilla oli kaikkea mahdollista mika
vihankin liittyy moottoripyoraan.
Hauskoja rallihattuja ja tarroja,
pienia metallimerkkejé, T-paitoja
ym. ym. mm. pakoputkia, katteita,
sivulaukkuja, satuloita, renkaita,
hanskoja, kypérid jne. Kiertelimme
ja ihmettelimme, katselimme suu-
rin piirtein silmdt pyoreind sitd
kaikkea. IThmisia oli siis kasassa us-
komaton maara. Se takasi sen jos
vaikka jotain halusit sait jonot-
taa ja pienet ovat jonot lippupal-
velussa, silld pelkkdd pientd ralli-
merkkida joutui jonottamaan run-
saan tunnin makkara- ja Cocacola-
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kojut veivdt oman aikansa 15 min.
ei tuntunut missdédn. Aika kului siis
varsin mukavasti siind ruuhkassa.
Tuli ndhtyd tonninen Honda ja Su-
zukin vankkeli sekd muita pyOra-
maailman uutuuksia. Mini kokoon
MV-Agusta oli hauskan néakoinen.

Ilmassa kaikui sekaisin kuulutuk-
sia, musiikkia sekid jatkuva pyoOrien
surina, silld ralli oli jarjestetty Niir-
burgringenin moottoriradan kupee-
seen ja radalla sai jokainen halukas
koitella kykyjdédn ja testaajia 10ytyi.

Pikku hiljaa alkoi vatsakin ilmoi-
tella itsestddn ja niinpd ldhdimme-
kin teltoille valmisteleen Kkevyen
kenttdlounaan. Telttakin sitten jar-
jestyi, sillda Mauri ja Ari jotka saa-
puivat ennen meitd onnistuivat
vuokraamaan puoli asuntovaunua
ja teltta Maurilta siis jouti meille.
Pojat valmistivat kunnon eviédn ja
kylla se maistuikin.

Illaksi piti saada nuotiopuita ja
naapuriteltan ihmiset lainasivatkin
kirvestd. Muutamilla saksalaisilla
oli tullut mukaan moottorisaha jol-
la helposti kokosi motin puita, silla
aikaa lihan pyoOriessd sdahkogrillissd
niin, ettd eipd tainnut poikien tulla
aitia ikdva. Puut koottuamme lah-
dimme jilleen kierteleméén, silla
katselemista riitti. Iltapdiva vaihtui
pian illaksi ja silloin vasta riehat
alkoivat. Ohjelmassa seurasivat var-
sinaiset rallin avajaiset. Ensiksi pu-
hui raliln johtaja kauniita sanoja
moottoripyoriilystd ja sen jalkeen
hiljennyimme viimeistd pyorda ja
ihmistd myodten kunnioittamaan ra-
dalla surmansa saaneiden muistoa.
Taméan kokeminen oli jotain jota ei
voi sanoin Kkuvailla. Oltuamme hil-
jaa muutaman minuutin parahti sa-
tapdinen pyord-ketju soihdut késis-
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sddn kiertamadan rataa, tdméa oli
ikadn kuin avajaismarssi vaikka
talla kertaa se olikin avajaisajo.

Yhta dkkid taivas oli aivan val-
koinen ja punainen. Ilotulitus oli
alkanut, jota jatkui koko yon, aa-
muun asti.

Poistuimme poikien vaunuun ilta-
teelle ja turisimme siind jonkin ai-
kaa. Lahdimme kuitenkin aika pian
nukkumaan. Y0 oli tosi musta. Vi-
lilld kuului pamaus ja valo, ilma oli
muuttunut punaiseksi, ilotulitusra-
ketit ndyttivit meille tietd. Tuntui
hullulta mennd nukkumaan siind
melskeessd, eipa silti naytti silta,
ettd saksalaiset eivdt juokaan sitd
suomalaisen suosimaa “rahinévii-
naa”. Eipd kuulunut sanaharkkaa
eikd nyrkin iskuja. Arvon pyorékan-
sa huusi yhteen &dineen, kitaran
sdestykselld. Uni Kkuitenkin voitti
jossain vaiheessa ja niinpd saivat
huutaa ja laulaa kaikessa rauhassa.

Koitti se aamukin jossain vai-
heessa ja se oli yllatys, kattilaan
jadnyt vesi oli nimittdin umpijéaés-
s, teltta huurussa kuin olisi sata-
nut lunta ja pyorat huurteessa. Ar-
velimme yoOlld olleen 5—10 astetta
pakkasta. No, liikkeelle vain ja au-
rinkoon joka niytti paistavan jo
toista paivad tyhjaltd taivaalta.

Rallin ohjelmassa seurasi palkin-
tojen jako, joita saivat ansioitu-
neimmat. Pisimmén matkan ajanut
oli poika Tokiosta 14 000 km, pyOrad
oli BMW ja saksalaisilla oli aihetta
hurrata, toinen palkinto meni po-
jalle joka oli ajanut Jenkeistd myos
BMW:1l4 ja taas hurrattiin ja niin
edelleen. Muutama nainenkin oli
onnistunut palkinnoille. Taméan jal-
keen varsinainen rallitouhu oli ohi
ja saatoimme lahted pakkailemaan

NSU vuodelta 1912, siind on 1000 kuutioo ja kokonaista 10 hv.
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ja sen jalkeen saimimekin poistua.

Elefantten-treffen vuonna 1975 oli
koettu.

Kotimatka alkoi heti hankalasti,
sillda paikalla olleet autot tiesivét
hirmu ruuhkia pienilld teilld ja se
arveluttikin minua ja niinpd vara-
kuski astui riipaimiin.

Ruuhka oli siind médrin valtava,
ettd Aslakki Hondineen hukkui
meiltd ja jouduimme odottclemaan
tunnin verran hintd mutta eipd
vain poikaa kuulunut, joten pidatim-
me jatkaa Antin ja Jussin kanssa.

Matka sujui mukavasti ruuhkien
jalkeen ja meno maistui. Hieman
Kolnin jalkeen 160ytyi “eksynyt lam-
maskin” ja niin oltiin liikkeelld kol-
men pyorin voimalla. Aioimme
2jaa Bochumiin ja illalla sinne p#i-
simmekin. Loysimme paikallisten
asukkaitten avustuksella pienen
siistin hotellin jonne rahtasimme
tavaramme.

Illalla oli aikaa ldhted Kkatsele-
maan kaupunkia ja sen yoelamaa.
Sen verran oli kuitenkin pédivin ai-
kana tullut ajettua ja touhuttua,
ettd uni rupesi maistumaan. Jutte-
lin vield poikien kanssa paivien ta-
pahtumista jonkin aikaa ja sitten
nukkumaan.

Aamulla nauratti hyvin nukuttu
y0, vei jonkin aikaa ennen kuin ta-
jusi misséd oltiin ja olinko yleensid
tallessa, mutta kun kuulin poikien
kolistelun viereisestd huoneesta,
muistin olevani hotellissa ja kaikki
on hyvin.

Lahdimme katselemaan kaupun-
kia ja 10ysimme mitd etsimme, ni-
mitdin paikallisen perheen, jossa
meilld olisi tuttuja. Antti joutui
jadman vield muutamaksi padivaksi
Bochumiin. Mind jatkoin Aslakin ja
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Jussin kanssa jonkin aikaa kaupun-
gissa Kierreltydmme kohti Trave-
miindea.

Ajoimme cdelleen samaa vauhtia,
olihan meilld aikaa ja matkaa vain
runsaat 350 km. Seuraavan tank-
kauksen yhteydessd huomasin, ettd
takavaloni oli sammunut ja mitta-
rinvalo my6s. No pieni langanpatki
ja saimrre jaruvalon palamaan jat-
lzuvasti, parempi lilan kirkas valo,
kun ettd joku hurja autoilija olisi
ajanut niskaan! Huoltoaseman nur-
kasta 10ytyi vaakakin, kolikko vain
koneescen ja lukemat olivat tavat-
tomat, silld painoin runsaan kym-
menen Kiloa enemmén ajovarustuk-
sissa. Eipd ihme, ettd olo oli suh-
teellisen tonkko. Matkaan taas ja
pieni tihkusade sai aikaan sen, etti
visiiri oli turha. Sateen jidlkeen ru-
pesi pakastamaan ja oli sen mukai-
nen. Pian kuitenkin n#kyi tien lai-
dassa kyltti joka osoitti matkaa ole-
van tuskin kivenheiton. Olimmekin
kohta satamassa, tulliselvittelyjen
jalkeen padsimme laivaan ja tote-
simme kuin yhdestd suusta, pahim-
man olevan ohi.

Laivassa alkoi sama ajovarustei-
den rahtaus ja hytti muistutti se-
kaista vaatehuonetta, silla kosteat
ajokamppeet vievdt todella paljon
tilaa. Sitten saunaan ja suihkuun
ja olo oli taivaallinen. Laivaan oli
tullut nyt muitakin motoristeja joi-
ta emme tavanneet rallissa. Mauri
ja Arikin olivat jostain ilmestyneet
ja hauskaa oli siis tiedossa. Kaikes-
ta huolimatta oli hauska todeta
kuinka hyva oli kotiin tulla taas.

Laivamatka kului moitteettomas-
ti rentoutuen. Pelasin poikien kans-
sa pingistd ja raha-automaatitkaan
eivit jadneet kokeilematta. Keskus-

Siind sitd sitten odoteltiin palkintojen jakoo, Antti, Hiko ja Publa.

telimme aiheesta moottoripyoriker-
hot ja tulimme siihen tulokseen,
ettd on kiva kuulua johonkin téllai-
seen.

Yhtd #dkkida huomasin olleeni ko-
ko reissun ajan ainoa tytto ja kui-
tenkin suhtautuminen oli ollut rei-
lua ja tasa-arvoista eikd varakus-
kikaan turhia vinoillut.

Viimeisend pdivdand laivalla, ol-
lessamme syOomaéssd olin saada sat-
kyn silld kuulin nimeni kuulutus-
laitteista ja radiopuhelu odotti mei-
nasi siind mennd jalat alta silld olin
varma, ettd kotona olisi sattunut
jotain, mutta helpotuksekseni sain
kuulla iloisen ddnen joka tiedusteli
matkamme onnistumista ja oliko
jotain sattunut tai pyorien kunto

pettdanyt, helpotus oli tosiaan iso
huokaus, soittaja oli ndet mp-69
naistoimikunnan puh.johtaja joka
sielld kyseli, lupasi tulla vastaan
kun oli ollut saattamassakin.

Eikda siind kauaa kulunutkaan,
kun saatoimme seurata laivan lipu-
mista Helsingin eteldsatamaan. Ik-
kunoista katselimme lumiseksi
muuttunutta maisemaa ja tuntui
siltd kuin sittenkin oma maa olisi
mansikka lumesta huolimattakin ja
muu maa se mustikka.

Koko reissun ajan oli mieli kor-
kealla ja iloinen fiilis olinhan ollut
kuin kukkanen kdmmenelld ja kui-
tenkin tasavertainen, mikd parasta
haaste oli voitettu..
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Oluttakin mieli teki.

Mitdi jéi kotia motoristi?

Palasin  viikon lomamatkalta
Ruotsin puolelta ja huomasin ettéd
eipds talla kertaa mitdan tdrkedd
jaanyt kotia, tai sitd ei tarvinnut
talla kertaa. Annoin pakaasit olla
Hondan seldssi, olihan vield viikko
lomasta jaljelld, niinpa ajelin seu-
ravana kauniina kesdaamuna taalta
Tampereelta Hiekkaharjuun hake-
man veljedni, kun oli viahidn aikai-
semmin puhe Lapin reissusta noin
mootoripyoralld, mikd oli hénelle
uutta.

Veljeni olikin jo vastaan tulossa
autolla ja kertoili olevansa valmis
lahtemaédn ja niin oli makuupussit
ja teltta nétisti pakattu yhteen, huo-
mautin onko sulla kaikki tarvitta-
vat tuolla teltan sisdlld, “mitd ei
ole, sitd ei tarvita,” kuului vastaus
toisesta huoneesta — no hyvé on,
multa kun tahtoo jotakin unohtua
reissuun ldahtiessa.

Ajelimme kehitietd Porvooseen
piin ilma oli tosi hieno. (viikko en-
nen juhannusta) Nahkapuku tuntui
olevan liikaa, availin nahkapuvun
vetoketjuja aina kun tuntui hiki tu-
levan pintaan. Veljeni ihastui kerta-
heitolla kyytiini, tdssdhidn tuntee
ilmanvaihtelut, peltojen tuoksut, ai-
van kuin koko laani olisi edessini,
annoin Hondan laukata 120 km mat-
kanopeutta tie kun oli hyvi, ja lii-
kenne hiljaista, teitten risteyskoh-
tiin ajelin hiljaa, ettei tulisi mitddn
paniikinomaista jarrutusta. Niin
sainkin pienet kehumiset, ettet sini
luota kehenk#didn risteykissi. En
ajelesi tdssd jos luottaisin, — vas-
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tasin. Huomasin velipojan istuvan
yhd vapautuneemmin takanani.
Kaarteissa sen huomasi parhaiten,
olimme Kkuin yksi mies, vaikka hin
istui ensi kertaa mp-kyydissid pitem-
paa matkaa.

Matka jatkui, — silloin t&dlloin tu-
li motoristi vastaamme kési jo kau-
kana ylh#alld tervehtidksemme mei-
td, ajattelin ajessani onkohan missi
kokoontumisajo kun noilla nayttid
kaikilla olevan aikamoiset pakka-
ukset mukana, — jaa onhan mulla
rallikalenteri katsotaan — niin oli,
se jii kotia, se oli ensimmadinen jo-
ka harmitti — ajelimme edelleen
Varkauteen saakka ja ohi, velimie-
hen tuli hdtd metsédn puolelle, onko
sulla niitd serlan ki#si tai pyyhkeitd
— on niitd kotona kas vain, olisi
niitd tankkilaukkuunkin pakkaus
mennyt. Herdsimme aamulla Viini-
jarveltd  kes#nviettopaikassamme,
arvelin tdydentdd sik#dldisestd puo-
dista puuttuvia muonavarusteita,
nekin unohtui naapurin isédntien
tullessa aamulla tarinoimaan. Jat-
koimme matkaa Kuhmoon, entisille
Kontiorallin maisemille, tie oli ma-
kinen ja irtohiekkaa juuri ajettu,
miké teki ajamisen rasittavaksi.

Asetuimme campingalueelle, oli
lammin ja hyttyset hakkasi minké
kerkesi, tuli siind mieleen huuru-
nen olutpullo sik#dldisessd olutbaa-
rissa, mennéds katselemaan — men-
nadan vain, mulla ei ole kylld kenkiid
— no nami Kkumisaappaat, eiko
edes sandaaleja tai ees varvastos-
suja, no kun ei niin ei, ei niitd ole

sinullakaan ne jai sihen nurmikolle
Viinijarvelle, — voi he-he, saisiko-
han tosta kioskista varvastossuja,
kaupatkin on kiinni. Pitkaripaiset
sekd kenkédkaupat. Ei ollut kioskis-
sakaan, nauroivat vaan, ettd oletko
lahtenyt reissuun ilman kenkid.
Liaksimme kylédlle kaljalle paljain
jaloin minne oli noin 2 km kévely-
matka, hyvdahan se teki hikisille
jalkapohjille, mutta se sisddnpaisy
ilman kenkid baariin on taas temp-
pu sininsa.

Katselimme olutbaariin ulkopuo-
lella milloin tulee enemmaé&n jonoa
niin livahdamme sisédédn ja onnistui-
han se kyll4, oli olutkolpakko hyvaa
joimme muutaman ja ldksimme
pokkana taas tarpomaan teltalle,
portsarin toivottaessa uutta kKayn-

tid. Mieluummin saappaat jalassa.
Matka oli vasta puolessa kun ilmeni
tallaiset huolimattomuudet, puhu-
mattakaan jos olisi pyorélle sattu-
nut korvessa jotain, missad susikin
kulkee reppuseldssi?

Kerran taas loppui bensa, oli jai-
nyt varatankki auki tankatessa, sii-
na sitten huidottiin pari tuntia ura-
kalla, pieni muovinen bensakanis-
teri olisi pelastanut tilanteen seu-
raavalle kasoliini-asemalle. Samalla
huomasin Hondan seisoessa paikal-
laan, miten se hohtaa lampod ja
sddskid puoleensa. Huomasin ettd
kannattaa tehda lista tavaroista mi-
t4 ottaa mukaan, niin vara-osien
kuin muona ja vaatekerran.

mp-terveisin
J. Panhelainen

MYYTAVANA

BMW — vuosimalli 1959, kuutiotila-
vuus on 250, ollut tyttosen kumppa-
nina.
Tiedustelu:
Riitta Saukkonen
puh. 90/738 393

BMW R75/5 -72 tavaratelineelli.
Edull. BMW:n alkup. ddnenvaimen-
timet + tavarateline (pitkddn run-
koon) kaksi paria sivulaukkuja, kei-
nonahka ja pienemmait lasikuitua.
Henrikki Ahonen
02820 Espoo 82

BMW:n satula sek#d kullankeltaiset
tankki (24 L) sivukopat, etu- ja ta-
kalokasuoja.

Tiedustelut:

952/42 395

Pentti Heinonen

Honda CB 450 vm. -72. Ajettu 18 000
km. Siisti, vain kéteiskauppa, hinta

5.500 mk. Kyosti Honkanen

Nojanmaa 57210 Savonlinna 21

— 2 kpl kypéaria: Granturismo kelt.,
hinta 100 mk, n. 1 v. vanha Cen-
turion 100 X musta, hinta 75 mk,
n.1', v. vanha

— ajolasit Baruffaldi super, pun.,
hinta 40 mk ei naarmuja laseissa

— nahkasaappaat, mustat koko
38-39, hyvakuntoiset, hinta 75 mk

— naisten mokkanahkatakki orans-
sinruskea koko 34-36 vetoketjut
4:ssd taskussa, edessid ja hihan-
suissa, aivan uusi, hinta 250 mk,
huom: pituus 75 cm.

HALUTAAN OSTAA

— mp-rengas koko 3.50-18, uusi
S. SAVOLAINEN
Puhaltajank. 33 11100 Riihimaéaki
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Ulkomaan reissut

On ollut puhetta noista ulkomaan
matkoista ensikertalaisilla. Kirjoit-
telen tdhin omia kokemuksiani
vuodelta -73. Kohde oli ASSEN
THOLLANTI.

Oli suunniteltu ajoreitti jo etuka-
teen, vaihdettiin valuuttaa Ruotsin
ja Saksan rahaksi. Paperit ja va-
kuutukset oli hoidettu vakuutusyh-
tiossd, ja siitd vaan matkaan.

Varustus oli suurinpiirtein sama
kuin taalla kotimaassa. Kokemus
on osoittanut, ettd kielitaidotonkin
kylla parjada ulkomailla aika hyvin
oli meilld kaikenvaralta mukana
MATKAILIJAN KIELIOPAS ENG-
LANTI-SUOMI-SAKSA, jota ei tar-
vittu kovinkaan usein, joskus ruo-
kaillessa ravintoloissa tai motellis-
sa.

Ehka yllattdvintd oli se ettei
huoltoasemien yhteydessd ollut-
kaan baaria, ei ainakaan Saksassa.
Oli vain kauppoja tai ravintola/mo-
telli eikd vilistd mitddn. No kaik-
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keen tottuu ja Kkéaytiin kauppo-
ja jo sitten kustannussyista.
Leirintaalueita ei oikein 10ydetty
ainakaan myohédan illalla, kysyttiin
valilla neuvoa ja taas etsittiin? "Tu-
loksetta”. Vain autobaanaa ja moot-
toritietd viimein leiriydyttiin pai-
kallisen viljelijdin nurmikkoisen "ti-
lustien vierelld” mikéd tosin on kiel-
lettyd Saksassa ns. villitelttailu. Ra-
han kaytossd eikd vaihdossa ollut
vaikeuksia. Rahaahan voi vaihtaa
aina tullin yhteydessid. Lauttaliput
saimme heti valittomasti saavut-
tuamme satamaan. Tiet olivat eri-
koisen hyvat ja 10-pistettd ryhmi-
tysalueille jotka olivat isot ja tar-
peksi aikaisin, kun tietdd mihin on
menossa niin perille paasee varmas-
ti.

Meilid oli yhteinen sopimus, ettd
jos jostain syystd eksytaan toisis-
tamme (2, pyordd) niin takimmai-
nen jaa paikalleen, koska etummai-
nen tietdd mistd on tultu, niin voi
paremmin etsid kaveriaan. Jos mo-
lemmat etsivat toisiaan on aivan
sattuman vaarssa 10ytdako toisen
jostain suurkaupungista.

Kiytiin Oldenburgissa syomaéassé,
eikd meinattu osata kaupungista
ulos, niin paikalilnen motoristi koh-
teliaasti vinkkasi, ettd seuratkaa
vain mind naytan tietd, ja taas mat-
ka jatkui.

Niin vain Hollannissa kaytiin ja
takaisin tultiin, kokemusta tuli pal-
jon, uskon ettd seuraava reissu on
jo paljon helpmopi tehda.

Ei muuta, kun aikaa ja rahaa va-
raa reissulle niin kylld se siitd on-
nistuu.

Eipa muuta talla kertaa.

Terveisin Veki

Kymenlaaksosta kuuluu kummia

Olemme taadlla Kymenlaaksossa
kokontuneet KONTIORALLIN ja
muiden ajankohtaisten asioiden tii-
moilta, kerhotiloihin kerran tai pari
kuukaudessa.

Kokousillat olemme pitdneet pai-
kallisen Unionin huoltamon baarin
alakerassa olevassa kapinetissa, jos-
sa on sitten muutaman keskikaljan
jalkeen pidetty oikein huutodines-
tys.

Kontiorallin tuttu kontio.

Kuten muistamme Timo Kossila-
han valittiin Kontiorallin toimikun-
nan puheenjohtajaksi, ja olemme-
kin kaikki innokkaasti auttaneet
hantd rallin jirjestelyissd. Jotka
alkavatkin olla jo toteuttamista
vailla.

Olemme toimineet myo6skin hy-
vassd yhteistyossd Anjalankosken
kauppalan nuorisotoimiston kanssa,
jonka Kkanssa onkin sovittu vilinei-
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den, tilojen ja leirintdalueiden va-
rauksista, mainittakoon ettd syk-
sylla jarjestimme nuorisotoimiston
kanssa LIIKENNEILLAN joka ke-
rasi sataméirin yleisod Myllykos-
kelle.

Lentopallopeli keskiviikkoiltaisin
on Kkuulunut koko talven ohjel-
maamme, Kkerhoilta Kouvolassa on
ollut myds samana viikonpéivana
ja ilmeisesti siitd johtuen toiminta
Kouvolassa on hiljentynyt huomat-
tavasti. Lentopallopelin taidot ovat
talven mittaan parantuneet, joten
olisi ollut mukava kohdata H&-
menlinnan vastaava joukkue helmi-
kuussa, kuten olimme sopineet.
Toivottavasti ottelu ei jaa unho-
laan, vaan pelataan seuraavan tilai-
suuden tullen, silld onhan pelaa-
malla saatu voitto sentddn toista
kun puhumalla.

Kunnollista talvimoottoripyodrii-
lya ei tana talvena oikein ole pédasty
harrastamaan lumen vdhyyden ja
jaiden huonouden takia, kura rois-
kuu ja vanteet kolisevat kiviin. Jaa-
radalla sentddn on tapahtunut jon-
kun verran ja lumilenkkid on hiuk-
kasen harjoiteltu paikallisilla mo-
tocross radoilla ja metsissd. Toi-
minnat onkin tapahtunut p#dasias-
sa Kouvolan moottorikerhon puit-
teissa johon meistd huomattava osa
kuuluukin. Kouvolan moottoriker-
ho onkin hyvin edustettuna SM-
pistetilastossa, silld tdnd talvena
taaltd on mukana sivuvaunuluokas-
sa periti kolme paria:

Jorma Rossi ja Tapio Kahila
Hondalla, Matti Heinonen ja Mikko
Hyvéarinen Kawasakilla, Pekka Ny-
kdnen ja Ilkka Peltola Yamahalla.

Terv. Pekka Koivisto

Mies, jonka tavaramerkkind ovat leppoisa hymy, huumori ja
pitkdvartiset lapikkaat.

Kerholaisiamme

Esittelyvuorossa jasen numero 69
Esko Koskinen.

Eskon oman kynidn kertomaa:

Esko on kutsuttu esittdytyméiin.
Teistd 69-viaestd moni minut tuntee-
kin. Himeessd, Janakkalassa, péi-
védnvalon ensi kerran ndin ja samas-
ta kyldstdpid sitd vieldkin horisont-
tia tdhyilen, milloin kotosalla olen.

Vuosia siitd ensipdivdn havain-
noista on kulunut enemmin kuin
yhden kéden sormia kympeiksi riit-
taa.

Varsnaisen pé#idclinkeinon, syomi-
sen ja — jalkeen on sellainen rak-
kine, jota moottoripyoriksi kutsu-

taan, ottanut ajastani leijonan osan.
Ottanut, — mutta my6s antanut, ja
siitdpéd riittaisi kerrottavaa. Edel-
leen se antaa vuosi vuodelta valta-
kuntien rajojen avautuessa ja vili-
matkojen lyhetessid niin kilometri-
médrien kuin ihmissuhteidenkin
osalta.

Tyvestd puuhun: SE alkoi sodan
vaikeiden aikojen tasaantuessa.
Vuonna 1948 koneen nimi oli Tahti
125. Olit todellinen kuntopyori, oh-
jeissa  kehtoitettiin  tyontdméain,
vaikka akku oli tyhji virrasta. Pieni
liike ja homma oli ns. hiilelld. Se
kone sopi niin vanhalle kuin nuorel-
lekin. Moin sen naapurin vanhalle
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isdnnélle (27 v.). Han kuntoutui sen
avulla. Kesilld -51 hdn mm. tyonsi
kulkuneuvonsa kirkonkyldstd tdnne
kotikylddn, 8 Kkilometrid vaihde
padlld, miten lie unohtanut. Pyyti
lasia vettd poikettuaan meille, sanoi
vahan janottavan.

Ja mind sompailin Avolla. Tuli ne
pakolilset kuviot, ja Avo teki tilaa
Besalle. Jopa oli makee: Magneetto,
pitka isku, tahteja, vdantoa. Varvit
pystyi melkein laskemaan, kun se
vield ’raatoi’ isdntddnsd kohti koh-
detta. Harmi, ettd laitoin Sinut
maailmalle.

Seurasi ’karamelli’ Triumph
Twenty One. Tuli kuusi kappaletta
Suomen kokoiseen maahan. Saaris-
ton Harri hoteli kaupat. Olin todel-
la tyytyvédinen ajokkini ominaisuuk-
siin niin kuin myds sen heratta-
maan huomioon.

Ruokahalu kasvaa: piti saada vii-
sisatanen. Se oli sama malli, siis
koteloitu. Kolmas Rumpa oli oikea
tunturiporo. Se oli 500 SS. Ajelin
sillda Kalottialueet parinakin kesani
— yksin. Tokko enddn rohkenisin-
kaan. ’Sinun’ kanssasi mind sain
kokea sen tosiasian, minkd monet
muutkin, nimittdin, ettei moottori-
pyord ole samanarvoinen peltileh-
mien kanssa tadméan valtakunnan
maanteilld.

Jatkossa hoiti hommat Laakso-
nen, ja bensatankissa komeili se
Suomeenkin asti kuulunut maagi-
nen sana, Honda. Se oli nelipuoli-
kas, ensimmaiistd erdd niilld ran-
noilla. Kromiloistossa sind minut
jatit, kun pappa osti Jarmolle m-
pyorad, jotta poika saisi hyvidn to-
distuksen.

Ei ollut syytda vaihtaa merkkia,
seurasi pari ’tuuttia’. Toista olen
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vieldkin seurannut matkakumppa-
nini Jarin ajokkina. Itse olen istu-
nut Guzzi V7:n ja viimeksi BMW
75/6:n kyydissa.

Aikajirjestyksessd kokemiani ja
nakemiédni muistellen, tulee mieleen
se harmaa lokakuinen sunnuntai-il-
tapdivd, kun ajelin Riihimden Ha-
meenkatua. Luulin nidkevdni niaky-
ja kadun varressa pysakoitynd
Rumpa, joka néaytti kahdelta. U-
kddnnoksen jalkeen totesin niin to-
siaankin olevan. Sisdltd baarista
tuli pari kaveria, moikattiin (Amille
ja Sepelle terkut). "— sind vield
harrastat téllaista jne. — varmasti
ja ensi kesdnd taas. Eiks’ olis Kiva
ensi kesdnd kokoontua jonnekin,
ettd nahtdis motako meitd oikeas-
taan on.” Vaihdettiin osoitteet, ker-
roin Simolle terveiset, ja niin kesédn
tullen tuli kutsu ensimmaéiiseen suo-
malaiseen moottoripyoraralliin. (Si-
td kutsua muuten sdilytdn.) Kelpas
meiddn mennd, kun pojat olivat
jarkdnneet mestat. Siitdpi se sitten
on keskittynyt, Kontioralli.

Maan rajojen yli ulottuvilta mat-
koilta ovat antoisimmat olleet kol-
mena viimeisend vuonna Italiaan

tekemdmme matkat. Niistd erikoi-

sesti vuonna 1973 Madonnina ralli
Alessandriassa. Tulin valituksi mu-
kanaollleiden suomalaisten taholta
”"Primo Centauroksi”. Ajoin muiden
eri kansallisuuksien edustajien mu-
kana Guzzin Gastellazzon kirkkoon,
ja valitin siten piispan antaman siu-
nauksen suomalaisille moottoripyo-
railijoille onnekkaaksi oloksi har-
rastuksemme parissa. Juhlallisten
seremonioiden ja hartaan kirkko-
kansan ympardoimanid koin suurim-
man hetken, mitd moottoripyoriily
on minulle antanut.
E. K.

SML:n lupa

n:o 23/KOK/75
SML:n valvoja:
Aimo Karlsson
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tai noutakaa
TEBOIL-TAITOAJON
kilpailukutsu,
ilmoittautumiskaavake
ja osanottajakortti
lahimmalta Teboil-
huoltamolta.

TEBOIL
VAITTOAID

TAMPEREELLA 6.4. 1975

ILMOITTAUTUMISKAAVAKE

Ar_voisa Teboil Taitoajo -75-0sanottaja. Tayttakaa tima ilmoittautu-
miskaavake tekstaamalla.

Osanotto on sitova.

Osanottajan nimi

Lahiosoite

Postinumero ja
postitoimipaikka

Mahdollinen
matkustaja

(Matkustaja ei osallistu varsinaiseen Taitoajoon eiké saa vapaata lippua Lo-
ma -75 vapaa-aika nayttelyyn)

Kerho, seura
tai muu jarjesto
jota edustatte

Ajokortin n:o,
antamispaikka
ja -paiva

Moottoripydranne
merkki ja tyyppi

Koko Rekisterinumero

Allekirjc_)_i_gtan_ut vakuuttaa lukeneensa tasta kilpailusta erikseen an-
netut saan.ndt. Allekirjoittanut tekee parhaansa ettei moottoripyo-
raily saa hanen takiaan huonoa mainetta. Matkalla toivomme nou-
datettavan tieliilkenneasetuksen mukaisia maarayksia.

/- 1975

Allekirjoitus




