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NAISTOIMIKUNNAN ILTAMAT

vietetddn Helsingissa 23. 11.-74 klo 18.00—02.00
Tikkurilassa lastentarha Helsingér'issa,

400 m Tikkurilan asemalta véritehtaan takana

iso keltainen talo.

Hyvat bussi- ja junayhteydet (raiteet 1 ja 2) Helsingista.

lImoittautumiset heti Motoristin ilmestyttya
viim. 19. 11. mennessé puh. 782322/20 tai 19

Ohjelmassa miesten missikilpailu, arvontaa, kilpailuja,
naytelmd, tanssia ja muuta mukavaa.

lllalliskortti/osallistumismaksu 18,—, sisdltden ruoan
ja kahvin.
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N:0 6 MARRASKUU 1974 5. vuosikerta.

Ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja marraskuussa.
Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry.
Jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyordkerho 69 ry. jisenille.
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Hei teille kaikille

Selaillessani tdssd pidivand muu-
tamana paikallista sanomalehted
sattui  silmiini vallan surullinen
uutinen, jota on Kkylld toitotettu
radiossakin.

Moottoripyordilyn toinen sorto-
kausi siis jatkuu. Kuka tietda
kuinka kauan. Tdmén vuoksi mei-
dan, jotka vield ensi suvenakin
“saamme” ajaa, on suorastaan liit-
touduttava, varmistaaksemme edes
jonkinlaisen paikan aurinkon alla.
Pahempaakin saattaa olla tulossa,
talvi on ndet pitkd, ja pimed. Niin
ikddn pimedltd tuntuu hallituksen
suhtautuminen moottoripyorai-
lyyn. Noh, ehkid se alkaa olemaan
osa pyorailya, tienpdillahdn on jo
totuttu vaikeuksiin.

Haluaisin samalla lainata tuttua
kappaletta: ”Anna meille meiddn
jokapdividinen bensamme (vield

ensi kesdndkin) ja anna meille
meidan harrastuksemme anteeksi,
niin kuin mekin annamme niille,
jotka eivdt harrasta, vaan jatku-
vasti meitd rikkovat.”

Samalla saan kertoa, kuinka pe-
loissani olen lehted kootessani, et-
td siitd muodostuu liiaksi Eteli-
Suomi keskeinen. Astellessani nyt
ensimmadisid haparoivia askeleita
toimittajan tossuissa. Tiedidn teitd
kuusysildisid olevan hamasta Han-
gosta pohjoiseen pdidlakeen asti, ja
voin vakuuttaa, ettd se olet juuri
sind, jonka juttua Kkuumeisesti
odottelen. Joten anna kuulua it-
sestdsi, silld sellaista motoristia ei
ole vield syntynytkdidn, jolle ei jo-
tain olisi sattunut ajokauden ai-
kana.

Terveisin

Paula




Hei kaikille motoristikavereilleni

Nyt on sitten tullut se aika, jol-
loin totutellaan olemaan ilman pyo-
rad. Suunnitellaan vanhempien au-
ton pddnmenoksi jos vaikka minka-
laista kulutusta.

Silla se tuottaa erindisid vaikeuk-
sia pysyd paikallaan kun viikonlop-
pu ldhenee ja mieli olisi taas mat-
kassa. Eipd silti, varmaan pyOrian
kanssa riittdd puuhaa sisitiloissa-
kin, nédin ajokauden jidlkeen.

Nyt on aikaa koko pitka talvi, jo-
ku putsaa pyoriansa kertakaikkiaan
perusteellisesti, joku uhraa aikansa
kokonaan pyorilleen, purkaen sen
osiksi, kootakseen sen jilleen uu-
sien jotain osia. Joku suunnittelee
uutta satulaa, kenties bensatankki
on kesdn aikana havaittu liian pie-
neksi. Saattaaapa olla, ettd joku on-

nellinen katselee silmit kirkkaina
uuden uutukaista, Kkiiltdvad pyorda
ja muistelee haikeasti vanhaa tove-
riaan, joka on saanut uuden isin-
nin. Meidan joukossa on varmasti
motoristeja, joille on kiynyt hie-
man kopelommin ja ovat kesken
kaiken joutuneet Kkipsiin ja laka-
noiden valiin ja pyord kaipaa hie-
man isompaa remonttia.

Kaikesta huolimatta taidamme
kaikki muistella mennytti suvea
hymyssd suin ja kaikki kivat mie-
lessd, niin kuin joka syksy on kiy-
nyt.

Tahtoisinkin toivotella Teille kai-
kille motoristi kavereilleni hausko-
ja hetkida pyoran parissa, sekd kai-
kinpuolin varikdstd syksyd ja ensi-
lumia.

Terveisin Publa

Kiitos Aimolle

Kaikkihan me Kirjokivelld olleet,
kuulimme sen karun totuuden, ettd
toimittajamme Aimo Turunen ai-
koo lopettaa lehden toimituksen
tyystin. Se tuli kai aikamoisena yl-
latyksend useimmille, silld olemme-
han tottuneet saamaan kerholeh-
den Aimon erittdin asallisesti ko-
koamana.

Tietden ne vaikeudet kerholehted
kootessa, voimme kai kaikki kiittaa
Aimoa siitd, ettd olemme saaneet
lukea monipuolista Motoristia.

Orilammen maja kiittdd kaikkia
niitd motoristeja, jotka osallistui-
vat toiseen syyskokoontumiseen.

Irja ja Vaino

Naismotoristit tapasivat toisiaan.

Tarkemmin sanoen se oli 23. 10.
-74, kun saimme kutsun Toivasen
Raililta tulla Munkkaan. Ovessa lu-
ki Tikkanen & Pelli.

Sielld oli siis naisjaoston illanis-
tujaiset. Paikalle oli saapunut tois-
takymmentd naismotoristia, unoh-
tamatta illan urhoollista isdntda
Yrjo Pellid vaikka jossain vaihees-
sa iltaa hdn sai kylld taustatukea
Toivasen Tapsasta. Ja pianhan he
poistuivat “Kraakun” seuraan, ehki
se olikin parasta, silla kerrankin
oli naisenemmistd reiluakin reilu.

Sivuhuomautuksena mainitta-
koon, ettd “Musti” oli saapunut sa-
teesta ja kylmaista illasta huolimat-
ta pyoralld.

Illan mittaan selviteltiin iltamien

Vield muistat kai tuon aamun . ..

tapahtumia ja suunniteltiin ohjel-
maa. Pakollisten kikatuksien vélis-
sd saimmekin selvitettyd, mité il-
tameissa tapahtuisi. Ensiksikin tar-
joamme Kkahvit ja siind lomassa
vapauttavaa musaa, sitten voisi
vaikka olla nidytelmén vuoro, jonka
jalkeen olisikin vuorossa “Mister-

Motoristi” kisat. Tamén jédlkeen
olisi odotettavissa, ettd kaikki ovat-
kin jo nilissddn joten olisi sapus-
kan vuoro. Aterian jialkeen onkin
ohjelma vapaata toimintaa, tanssia
ja sen sellaista. Siind lomassa ar-
vottaisiin, muutama arpa. Joten jo-
tain kivaa se oleen.




Kokouksessa keskustelimme
myoskin mahdollisesta Akka-rallis-
ta, joka tulisi oleen ensi suvena.
Paikka ja aika ovat vield episelvit,
mutta eikOhén se sijoittaudu jonne-
kin eteld-keskisuomeen. Siitd vield
tarkemmin seuraavissa numeroissa,
kuitenkin Akka-ralli jarjestetddn ja
toivotaan, ettd siitd tulee hauskaa.

Ilta siis kului varsin aktiivisessa
keskustelussa. Ja oli hauska todeta
kuinka monta tytto-motoristia oli
paikalla. Kaiken kaikkiaan ilta oli
harvinaisen onnistunut ja valaise-
va, kello nayttikin jo puolta yotd
ennenkuin selvisimme pois Munkki-
niemen nurkista. Isdntdvielle kii-
tokset, tullaan taas.

Sarjassamme "Huuli pyorednd”

No, selvishdn ne. ..
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MOOTTORIPYORAKERHO $§9:n puhjoht. Orko Talliselta puh. 951/

1754,
PIKKU-JOULUA vietetian 14. 12.

1974 Hotelli-Ravintola KANTA-
KIEVARISSA Inkeroisissa alk.
noin klo 19.30.

* kK Kk

Pienenia vinkkind ilmoitetta-
koon: joulu-pukkikin vierailee
seurassamme ja titi varten
jokainen varmaan sijoittaa ni-
mettomiin lahjaan muutaman
markan.

Kaikki kyysysiliiset ovat tervetul-
leita pikku-joulun viettoon:

ILLALLISKORTTI

rientoon on hinnaltaan 23 mk.
Asiasta voi paremmin tiedustella

* Kk ok ok




Troll-ralli 1974

Kuten arvata saattaa se oli hyvin
sateinen pdivd, kun Reiska ja mind
ldahdimme ajamaan kohti Trollia.
Tarkoitus oli keritd yolauttaan Tur-
kuun. Lahdimme jo pidivalld, mutta
jouduimme tekem&édn pienen lenkin
Kotkan kautta ja sielld Hentan ty-
kona aika kului kummasti. P4dsim-
me kuitenkin ldhtem&dn ajoissa
niin, ettd meille jai aikaa muutama
minuutti ennenkuin pAdsimme lai-
vaan ja vaihtamaan vaatteita.

Laivamatka kului ja sujui kivas-
ti, saimme jopa nukkua kaikessa
rauhassa, silld majoituimme muitta
mutkitta laivan lastenkamariin. Aa-
mu Ruotsin puolella oli lupaava ja
ajon aikana pdivd lampeni ja 14m-
peni jatkuvasti.

Kaikki oli ok. niin kauan Kkuin
huomasimme, ettd olimme ajatuk-
sissamme ajaneet tankin tyhjaksi
ja varatankkikin oli loppumaisil-
laan. Huoltoasemia oli toki oliut ti-
heddn tien varsilla, mutta nyt kun
tuli tosi tarve, ei tuntunut loyty-
van mistddn. No jotain oli tehtdva
ja niin tulikin pieni kirkonkyld
muutaman Kkilometrin padssd paa-
tiestd. Noh, poikkesimme pikkutiel-
le siind toivossa, ettd kylastd 10ytyi-
si jonkun n#dkdinen bensapruutta,
mutta pieleen meni koko suunnitel-
ma, mitdén pruuttia ei ollut, puhu-
mattakaan oikeasta huoltoasemas-
ta. Vahidistd bensaa oli sis kulutet-
tu turhaan. Jannitys kohosi huip-
puunsa, kun ajoimme pikku hiljaa
eteenpdin. Uskomatonta mutta tot-
ta, pienen kaupan pihassa oli kaksi
bensatottorod vierekkidin ja kun
vield 10ysimme kauppiaan, niin saa-
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toimme jatkaa matkaa ja oppia jo-
tain virheestdmme.

Ja totisesti matkaa jatkettiin ja
yhta akkid tuntui siltd, ettd oli tul-
lut pakkomielle ajaa pian pois
Ruotsin puolelta. Pian se matka
joutuikin ja ei aikaakaan, kun Nor-
jan rajalle oli vain muutama Kkilo-
metri. Rajalla tuli meitd vastaan
muutama suomalainen motoristi,
jotka kertoivat rallin tdhan asti ol-
leen onnistunut ja pois lahteminen
oli tuottanut pienid ' vaikeuksia,
mutta tyoesteiden takia oli pakko
heittdd hyviastit Norjan vuoristolle,
siind toivossa, ettd ensi vuonna ta-
paamme jalleen. Joimme Kkahvit ja
taivaskin oli muuttunut tutun pilvi-
seksi, joten oli syytd laittaa sade-
vaatteet ylle. Hieman ennen Osloa
totesimmekin, ettei se ollutkaan
turha temppu. Oslossa huomasim-
me iloksemme, ettd varsinainen
neljan ruuhka ei ollut vield alka-
nut, joten pididsimme pujahtamaan
Oslosta mukavasti, mielessd viela-
kin viime vuoden superruuhkat.
Drammeniin siis selvittiin yllatta-
vian nopeasti. Tankkasimme sielld
ja saimme ansaittua huomiota
osaksemme, silld olimme kylld kun-
non motoristin ndkoisid, ndet nah-
kojen lisdksi 10ytyi ldmpopukua ja
sadevaatetta, sekd Barpouria. On-
neksi ilma oli muuttunut meille
myonteiseksi ja saatoimme ottaa
sadevaatteet pois. Siitd sitten pads-
tiin taas kuosit vaihdettuamme jat-
kamaan ja ajoimmekin yhtédsoittoa
pitkdt matkat, kunnes Kawan Kkyt-
kin meni katalasti jumiin ja vaije-
ri oli sitd myoten selvd, mutta on-

neksi se ei ollut Kawan historian
ensimmadiinen kytkinvaijeri, joten
pian Reiska saikin sen kuntoon.

Kun sitten jatkoimme matkaa, oli
hauska heilutella tien reunoille saa-
puneille lapsille.

Pianhan jo vuorien lomasta eroit-
tui moottoripyorid ja olimme koh-
ta saapuneet perille Trolliin. Sielld
kaikki ystdvidmme olivatkin jo odo-
telleet meitd, mutta kun korroimme
heille  seikkailuistamme matkan
varrella, oli viipymisemme tdysin
ymmarrettavada. Paddasiahan oli, et-
td olimme perilla ystdviemme Kkes-
kelld. Joukolla pystytimme teltat ja
saatoimme ryhtya varsinaiseen ral-
lin viettoon.

Illan mittaan tapailimme ulkolai-
sia ystdvidmme ja jossain vaihees-
sa joku sytytti nuotion ja totisesti
oikeaan aikaan, silld tuntui, ettd il-
massa olisi ollut pakkasta. Oli iha-
na istuskella ja lammitelld nuotion
loimussa. Eiké siind kulunut kauaa-
kaan aikaa, kun ympérillemme oli
saapunut kaikkia saapuvilla olleita
kansallisuuksia.

Nuotiolla kylld viihtyi muuten-
kin kuin vain ldmmoén vuoksi, sil-
14 Syrkky oli myo6skin tullut Trol-
liin kitaroineen niin, ettd sielld
kuultiin siten jos vaikka minki-

Kokko-ralli -74

Normaalista kokkoajasta poike-
ten, oli ralli jarjestetty syksyksi.
Koleasta sadstd huolimatta Kokko-
ralli kerédsi runsaat sata motoristia
uhkaamaan sditd, joka tosin suosi,
vaan kun syksy on syksy auringos-
ta huolimatta, hiipi vilu pikkuhiljaa
luihin ja ytimiin ajon aikana.

laisa bluesia ja kun vield lauloini-
me Kkaikki eri Kkielilld, niin seka-
melska oli taattu. Ilta kului siis
varsin miellyttdvésti. Ennen nuk-
kumaan menoa oli pakko hie-
man kévelld, silld paikat tahtoi
puutua tyystin nuotion &darella.

Aamulla sitten aloimme kokoi-
lemaan tavaroita hyvissd ajoin,
tarkoitus oli ehtid kymmenen
lauttaan Nortdljeen. Aamukahvit
juotuamme, kddnsimme pyorat
kohti Osloa. Trolliin jai paljon
vielda ihmisid ja kavereita ja se
ottikin pddhdn kun oli pakko niin
pian palata takaisin.

Trollissa ei ollut kotimaisia
osanottajia ldheskddn niin paljon
kuin vuonna 1973, se hieman kum-
mastutti, mutta ehkd me kaikki ei
aina voida olla joka paikassa yh-
td aikaa. Joka tapauksessa, timin
vuotinen ralli oli onnistunut ja
huomattavasti rauhallisempi kuin
aikaisemmat rallit.

Palkintojen jaossa ansioitui ku-
van tyttd pokaaleille asti. Han tai-
si olla ainut suomalainen, joka sai
Trollissa tdnd vuonna palkinnon.

Ja siind toivossahan mekin siel-
td ldhdimme, ettd ensi vuonna ta-
vataan Peikko-rallissa.

Publa

Ralli oli tutussa paikassa, kau-
niissa Seljaksessd. Pidivdan mittaan
oli ohjelmassa kilpailuja, kuten hi-
tausajoa, neliottelu ja halukkailla
oli myos mahdollisuus koetella ta-
sapainoaan ajamalla lankulla.

Osallistumismaksuun  sisidltynyt
lihasoppa oli hyvdd ja mikd paras-
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ta se oli ladmmintd ja sitd riitti
kaikille vaikka motoristeja saapui
kaiken iltaa lisdd.

Illalla katseltiin filmeja ja ar-
vottiin kaksi tdytekakkua. Sauna
oli myos lammitetty ja taisi lauteet
ollakin ahkerassa kaytossd. Illalla
seurasi palkintojen jako, joita sai-
vat ansioituneimmat:

Pisimman matkan ajanut ulko-
maalainen oli Axel Johansson, ajet-
tu matka 600 km.

Pisimman matkan ajanut suoma-
lainen oli Erkki Kuisma ajettu
matka 544 km.

Pisimmidn matkan ajanut suoma-
lainen nainen oli Paula Vekama
ajettu matka 500 km.

Vanhin osanottaja oli Wilhelm
Gronqgvist 66 v.

Nuorin osanottaja oli pikku-Mik-
ko Nokialta 7 v.

Vanhin pyora oli ajettu Pyhdjoel-
ta, omistaja on Asko Muikkula ja
pyord on BMW vuodelta 52.

Illan kruunasi ilotulitusraketit,
silla kovan tuulen vuoksi piti perin-
teinen kokko jattda polttamatta.

Motoristeilla oli mahdollisuus jo-
ko telttaan tai majoihin majoittua.
Ja paikalla oli muutama uskalias,
joka ei tahtonut antaa periksi vuo-
den ajalle, vaan oli majoittunut
telttaan. Mutta suurin osa saapu-
neista oli turvautunut majojen
lampimiin suojiin.

Sunnuntai-aamuna koitti sitten
kotiin 1lahdon aika, vasta silloin oi-
kein havahtui huomaamaan, ettad
Kokko-ralli olikin sitten viimeinen
kotimainen ralli taltd vuodelta. Tu-
li oikein haikea mieli ldhted pois,
silld jokainen meistd tiesi mitd on
odotettavissa.

Sekd ohjelma, ettd yleensd rallin
organisointi oli saumatonta, par-
haat kiitokset rallin jarjestijille,
ettd sittenkin saimme Kokko-Ral-
lin.

Publa

Co9)

Palloiltu on

Kawa-team haastoi matka-moto-
ristit fudikseen. Arvatkaas kuin ké-
vi. Matka-motoristit (joista useim-
mat ontuivat Kkentdltd) héavisivat
luvuin 6—O0.

Se oli menoo, runsas tunti siina
kului, kun Kawa-team pyoritti Mat-
ka-motoristeja melkein kuinka ha-
lusi, olihan meilldkin toki maalinte-
kotilaisuuksia, mutta kaikesta paa-
tellen “viimeistely” puuttui. Kirk-
kaasti kajahti kuitenkin ilmoille
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elakoon huudot voittajille.

Tami ottelu kaytiin Hameenlin-
nassa, jossa on ns. Piikki eli nykyi-
nen Kawa-team ja Matka-motoris-
tit karsiutuneet kahteen leiriin, mo-
lemmissa on noin 30 pyorailijda.
Tastd huolimatta emme taistele
nyrkein tai keihdin, vaan pallosta
on muodostunut se nyrkki, jolla is-
ketddn. Huom. vaihtelevalla menes-
tykselld.

MIIRU

a\

Potkupalloilijoita sanan wvarsinaisessa merkityksessd. Kuvauspaikka on
urheilukenttd, muuten !

Hiimeenlinnassa sépinéiddiiin

Tassda muutama  viikko sitten
huomasimme, ettd olemme jdédneet
pahasti paitsioon kerhotilojen jaos-
sa tdalla Hameenlinnassa. Ja nyt
kun ilmat ovat sateiden lisdksi
muuttuneet kylmiksi, on hajaantu-
misen vaara suuri. Niin pddtimme
pitdd joukon koossa ilman kaupun-
gin avustusta.

Ahveniston urheilukeskuksesta
jarjestyi meille saunavuoro maa-
nantai-illoiksi. Siihen kun sisilly-
tdmme kuntolenkin jirven ympéiri,

tarmokkaimmille useampi, iskem-
me kaksi karpidstd yhdelld iskulla.
Nimittdin, siind saavat pyOran
paalla jaykistyneet jdsenet liikun-
toa ja samalla jadvat turhat toriko-
koukset vihemmaille.

Tama siis maanantaisin. Siinad
16ylyjen kuumuudessa rupesi tuntu-
maan siltd, ettd ruumiinkulttuuri
onkin ihan mielekédsta ja lauteilla
saattoi jutella samat asiat kuin to-
rillakin. Jokisen Kari saikin hankit-
tua meille Vuorentaan Kkansakou-
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lusta salin torstai-illaksi. Sielld sit-
ten pallo lentdd herjojen verkon
yli.

Keskiviikoista on aivan itsestdidn
muodostunut tikanheitto-ilta. Sil-
loin paikallisessa Hallavalia-Filla-
rissa voi tavata motoristien kuppi-
kunnan, paiskimassa tikkaa tau-
luun. Sielld onkin kiva kéydd, kun

portasarikin on motoristi ja tikat
meille varattuja.

Jos vield saamme varastotiloiksi
tarkoitetusta rakennuksesta yhteis-
tallin, jossa on mahdollisuus, ei ai-
noastaan sailyttdd pyorad pahim-
man yli, vaan sielld voisi myos pur-
kaa ja kasata pyorid niin paljon
kun taitoa ja mielikuvitusta riittaa.

Rivelino ja hidnen perdpukamansa vuosisadan ottelussa.
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Taustalle vanhenevaa Hédmeenlinnaa. Etualalla tanhupiirin syyssysdays.

Niin onpa kumma, jossei Hadmeen-
linnasta ole vahva edustus ensi
vuonna.

Taman lisdksi olemme suunnitel-
leet patikkaretked (ihan totta ja-
lan) evddt reppuun ja yksi sunnun-
taiaamu, kirpedn  syyspakkasen
saattelemana luontoon, koko popu-
la.

Taytyy tdssd kertoa, ei tadlla Ha-
meenlinnassa aina ole nidin mahta-
via sdpinGitd, vaan kaikki sai al-

kunsa siitd Petdyksen keikasta, jol-
loin saimme virallisesti tietdd, ettd
Kontio-Ralli oli kokonaan meidan
hartioillamme.

Pienend vihjeend ilmoitettakoon,
vaikka meilld ei siis ole varsinaisia
kerho- tai kokoontumistiloja, olette
kaikki tervetulleita visiittiin luok-
semme Hameenlinnaan, saunomi-
seen, palloiluun, tikanheittoon, tai
ihan rupatteluun.

Miiru
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Vauhtipyord

Suunnittelija valitsee vauhtipyo-
ran  hitausmomentin tekijan P/
RIN? mukaan, joka, kuten juuri
ndimme, vaihtelee suuresti mootto-
rin muotojen ja kayttokierrosluvun
mukaan. Koska on olemassa kay-
tannollinen yldaraja hitausmomen-
tille (padasiassa raja kampiakselin
limppujen halkaisijalle, jotta se so-
pisi mannan alle) kdy usein niin, et-
td moottoreissa, joissa on paljon
P/fN?, on suuri vauhtipyoran hi-
tausmomentti ja paljon ylim#ariis-
ta vdrindd. Samaten on olemassa
kaytdnnollinen alaraja hitausmo-
mentille (tdytyyhdn kampiakselissa
olla jotain, joka yhdistdd eri puo-
let toisiinsa), joten moottoreissa,
joissa on hyvin vdahan P/fN2 on
usein vahin vauhtipyordn hitaus-
momenttia ja alhainen viarinid. Esi-
merkiksi, hidaskdyntinen yksisylin-
terinen, nelitahtimoottori reagoi hi-
taasti kaasun avaukseen (merkki
suuresta hitausmom:sta), ja kuiten-
kin se vérisee niin paljon, ettd ajaja
voi joskus tuntea yksittdisida voi-
maimpulsseja. Ja toisessa &darim-
maisyydessd, V—12 reagoi Kkark-
kéasti kaasuun (vahdn hitausmo-
menttia), ja kuitenkin sen tuottama
voima on poikkeuksellisen tasaista
(vahédinen varind).

Koska virind vdhenee automaat-
tisesti, kun kierrosluku kasvaa, tu-
lee moottori, joka on suunniteltu
korkeisiin kierroslukuihin toimeen
paljon pienemméilld vauhtipyoralld
kuin samankokoinen moottori, joka
on suunniteltu alhaisille kayttokier-
rosluvuille. 250 kuutioinen moto-
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cross pyora on suunniteltu siten, et-
td siitd saadaan enemmin tehoa
korkeilla kierroksilla kuin saman-
laisesta enduropyoriastd — vaikka-
kin jalkimmadiinen antaa todenné-
koisesti enemmain tehoa matalilla
kierroksilla. Luonnollisesti, koska
suunnittelija olettaa, ettd kumpikin
moottori viettdd suurimman osan
kédyntiajastaan kierrosalueella, jos-
sa se toimii edullisimmin, héan lait-
taa moto-cross-pyoraan pienen
vauhtipyordn ja suuren vauhtipyo-
ran enduropyordan. Niin tavallises-
ti tehddan, mutta ei ole syytd, mik-
si ndin olisi pakko tehdad. Suunnit-
telija voisi laittaa pienemmaéan vauh-
tipyoran enduropyordadn, mutta sil-
loin se ei olisi onnellinen Kkéaydes-
sdan hitaasti. Han voisi laittaa suu-
ren vauhtipyoran crossipyorain,
jolloin sen kaynti hitailla nopeuksil-
la paranisi paljon.

Ehk& paras esimerkki on kaksi-
ja nelitahtisten vililld. Periaattees-
sa kaksitahtinen tarvitsee vdhem-
man hitausmomenttia, koska sen
tyotahdit ovat kaksi kertaa niin ti-
hedssd kuin nelitahtisella. Siksi
kaksitahtisia tehtin monet vuodet
pienemmilld vauhtipyorilla varus-
tettuna kuin vastavankokoiset neli-
tahtiset. Ja monet vuodet mootto-
ripyordilijit nyokyttelivdt paataan
ja messusivat: “Kaksitahtisilla ei
ole alhaisilla Kkierroksilla voimaa,
eikd vaantod.” Tianddn moottoripyo-
rat, joilla on parhaat hitaan ajon
ominaisuudet — nimittédin trialpyo-
rat — ovat kaikki kaksitahtisia.
Néissd pyorissé on hyvin suuret

vauhtipyorat, totta kai, ja tdmé& on
tosiasiallinen syy ja selitys niiden
ominaisuuksiin.

Yksipyttyinen vastaan kaksipyt-
tyinen vastaan monipyttyinen on
toinen esimerkki samasta asiasta.
Suunnittelija voi tulla toimeen vé-
hemmailld hitausmomentilla moni-
pyttyisessd, joten hén usein myo0s
tekee sen. Tuntiessaan hitausmo-
mentin vaikutuksen takapuolituntu-
malla ajajat vetdvat siitd johtopéé-
toksensd, ettd sylinterien lukuméi-
ri itsessddn saa aikaan havaitut
muutokset. Ei niin. Laitapa tar-
peeksi suuri vauhtipydrd monipyt-
tyiseen ja se tuntuu tdysin erilai-
selta; vaikuttaa, ettd sind olisi
enemmain vaidntod alhaisilla kier-
roksilla.

Aja-ominaisuudet

Miten vauhtipyoran hitausmo-
mentti — valittdmatta siitd miksi
tai miten suunnittelija on sen ai-
kaan saanut — vaikuttaa moottori-
pyoran yleisiin ajo-ominaisuuksiin?
Katsotaanpa muutamia péaavaiku-
tuksia.

Oletetan, ettd takapyord, vedon
ollessa paalld, osuu paikkaan, jossa
on pieni Kkitka: hiekkaan, O0ljyyn,
mutaan jnpp. Pyord irtoaa liukuun
ja alkaa pyorid nopeammin Kkuin
tarvittaisiin eteenpidinmenoa var-
ten. Tassa tilanteessa, mitd nopeam-
min pyora luistaa, sitd vdhemmain
se kehittdd tyontovoimaa. Koska
yhd vihemmaan voimaa tyontaa pyo-
rada eteenpdin kasvaa todenndkoi-
syys sille, ettd pyord kaivautuu
maahan. Mitd suurempi vauhtipyo-
ra sitd hitaammin se kiihtyy tiettya
tehoa kohti. Koska pitkdiskuisessa
nelitahtipyorassa yleensd on paljon

enemman vauhtipyoran hitausmo-
menttia kuin lyhytiskuisessa moni-
sylinterisessé kaksitahtikoneessa
on se saanut hyvin ansaitun mai-
neen otteen 10ytokevystddn, joka
vie sinut sellaisenkin maaston lapi,
josta et koskaan uskonut selvidvisi.
Mutta jos jalkimmiiseen pyordan
laitettaisiin yhtd suuri vauhtipyora,
kayttaytyisi se suurin piirtein sa-
malla tavalla. Otteenloytokyky, tai
sen puute, aiheutuu suoraan vauhti-
pyoran Kkoosta, eika moottorin
muista ominaisuuksista.

Suuri vauhtipyorad tasoittaa ren-
kaan pitoa ja myoskin kytkimen pi-
toa. Pyori, jossa on pieni vauhti-
pyora on “nykivd” ja “sammuileva”
lahdettdessd viivalta. Kaikki yrityk-
set synkronisoida kaasu ja kytkin
padtyvat dkilliseen sammumiseen.
Suuri vauhtipyord sallii sinun ole-
van huolimattomampi; jos lasket
kytkimen hieman lilan nopeasti, ai-
heuttaa se vain kierrosluvun las-
kun, mutta kone ei sammu. Nopeat
selviat, lahes silmanrapédykselliset
sammahtamiset ovat merkki pie-
nestd vauhtipyorasté, hitaat, vaival-
loiset, jauhavat sammahtamiset
ovat merkki suuresta vauhtipyoras-
ta.

Liikkeellelahto mudassa, paksus-
sa hiekassa, tai jyrkén rinteen juu-
relta yhdistdd kytkimen ja renkaan
pidon ongelman. PienivauhtipyOrai-
nen pyord saattaa pystyd kiipeé-
méidn tietyn rinteen helposti, jos
silld on tarpeeksi alkuvauhtia, mut-
ta on avuton, jos se joutuu léhte-
midn seisovalla 1dhdolla rinteen
juurelta. Suurivauhtipyoridinen pyo-
ria kipedd ilman alkuvauhtia sa-
man rinteen minkid se pystyy Kkii-
pedmidn alkuvauhdilla.
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Kanttaaminen ldhelld renkaan pi-
tokyvyn rajaa on olennaisesti hel-
pompaa suurivauhtipyoriiselld fil-
larilla. J.A.P. ja Eso speedway-pyo-
rillda on paljon vauhtipyoran hitaus-
momenttia, jotta ne olisivat helpos-
ti ”hallittavia” kurvissa. Koska mo-
tocross pyorat yleensd kanttaavat
”pomppaamalla” uran pohjasta, ne
eivit tarvitse paljoakaan vauhtipyo-
ran hitausmomenttia.

Mitd suurempi vauhtipyoran hi-
tausmomentti, sitd hitaammin voi-
daan pyord saada kaymdidn tasai-
sesti tyhjdkayntid ja sitd hitaam-
min voidaan pyorialld ajaa suurim-
malla vaihteella aiheuttamatta ket-
jun pauketta, joka on suurin kovan
véirindn ilmentymad, ja joka tuhoaa
moottorin, mikali sitd jatketaan pi-
tempédédn. Tami ilmio riippuu vauh-
tipyoran hitausmomentin maaris-
td verrattuna “toivottuun” méa4-
riaédn, kuvailee P/fN?, mutta edelli-
nen ilmid riippuu hitausmomentin
madrastd riippumatta  moottori-
konstruktiosta. Moottorit, joissa on
12000 kierrosta/minuutti, V12 kak-
sitahtinen lyhytiskuinen, voitaisiin
varustaa vauhtipyorilld, jotka nayt-
taisivat siltd kuin Valmetin telakka
olisi ne tehnyt (suom. huom??) ...
missd tapauksessa niiden otteenpi-
tokyky ja hallittavuus olisi aivan
samaa luokkaa kuin minké tahansa
yhtd suuren vauhtipyoridn omista-
van pyordn. Hetkellisissd olosuh-
teissa moottoripyoran kayttaytymi-
nen — tuntuma sihen, sen herkki
reagointi, ja hallittavuus — on paa-
asiassa seurausta sen vauhtipyorin
hitausmomentista, eikd sen iskun-
pituudesta, eikd sen sylinterien lu-
kumadristd, eikd sen imuaukkojen
ja pakoaukkojen tai venttiilien ajoi-
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tuksesta, eikd sen vaihteistosta, ei-
kd sen renkaiden Kkuvioinnista —
toisin sanoen — ei mistdédn niista
ominaisuuksista, joista kaikki pili-
sevat jatkuvasti... unohtaen vauh-
tipyoran.

Tahdn mennessd ndiden perus-
teella, nayttdisi siltd, ettd mitd
enemmain hitausmomenttia vauhti-
pyorissd, sen parempi, mutta asias-
sa on toinenkin puoli. Vaihtaminen
on hitaampaa ja konstikkaampaa
isoilla vauhtipyorilld, koska sinun
taytyy olla huolellisempi tasoittaes-
sasi moottorin ja vaihteiston Kkier-
rosluvun ylospédin vaihdoissa — ja
vie pitkdn aikaa ennenkuin tdmin
oppii. Synkronoimaton pienemméil-
levaihto  paniikkijarrutuksen yh-
teydessa suurivauhtipyoriaisellda
moottoripyorialla aiheuttaa epdiile-
matta takapyoran luiston sen luk-
kiutuessa hetkellisesti. Tadmid on
pelkiastdan vaikutusta eikd johdu
moottorijarrutuksesta niinkuin niin
usein viitetddn. Jos se johtuisi
moottorijarrutuksesta, saisit taka-
pyoran luistamaan sulkemalla kaa-
sun #killisesti. Mitd itseasiassa ta-
pahtuu; #killinen pienemmaélle vaih-
to kaskee vauhtipyordd hyppéaa-
miidn ylemmadlle kierrosluvulle, jon-
ka vauhtipyord kieltdytyy tekemaés-
ta yhtakkid, koska itseasiassa sen
koko tarkoituksena on vastustaa
dkillisid kierrosluvun muutoksia.
Osa (ei kokonaan) kaksitahtisen
pienemmadstd moottorijarrutukses-
ta verrattuna nelitahtiseen johtuu
sen pienemmaistd vauhtipyordn hi-
tausmomentista.

Téarkein rajoitus vauhtipyordan hi-
tausmomentille aiheutuu sen vaiku-
tuksesta kiihtyvyyteen. Kaytettavis-
sd olevan rajoitetun moottoritehon

on saatava aikaan koko systeemil-
le Kiihtyvyyttd eteenpdin (tdman
systeemin pienend osana on vauhti-
pyoran massa) samalla, kun se ai-
heuttaa kulmakiihtyvyyttd systee-
min hitausmomentille (josta suu-
rin osa aiheutuu vauhtipyoran hi-
tausmomentista). Ilmeisesti, mita
suurempi vauhtipyoran hitausmo-
mentti, sitd enemmaén tehoa kuluu
sen pyorimisnopeuden kiihdyttdmi-
seen ja sitd vihemmadan tehoa jaé
toivottuun eteenpiin kiihtymiseen.
Voima, joka tarvitaan kiihdyttéa-
madn vauhtipyorad tietyllda kierros-
nopeudella, kasvaa suhteessa vauh-
tipyoran kierrosnopeuteen. Jos 1 hv
saa aikaan Kkiihtyvyyden 1 Kkierros
sekunnissa 10000 kierroksen no-
peudessa tarvitaan 2 hv aikaansaa-
maan sama kiihtyvyys 2000 kierrok-
sella minuutissa. Pieni matemaatti-
nen temppuilu osoittaa, ettd voima,
joka tarvitaan vauhtipyoran kulma-
kiihtyvyyden aikaansaamiseen riip-
puu kokonaisvilityssuhteen nelios-
ta. Jos vaihteiston kokonaisvilitys-
suhde, pienimméin ja suurimman
vaihteen valilla on 3.1:1, on tdmin
suhteen nelio 10:1, joka taas tar-
koittaa sitd, ettd vauhtipyoran kiih-
dyttaminen nielee kymmenen Kker-
taa enemmain tehoa alimmalla vaih-
tella kuin suurimmalla vaihteella.

Suurimmalla vaihtella on voima,
joka kéytetddn vauhtipyordn Kiih-
dyttamiseen, tyypillisesti noin 5—10
prosenttia eteenpdin kiihdyttavasta
voimasta. Pienelld vaihteella tdmé
humahtaa 50—100 prosenttiin. Siis-
pi, jos tehoa on 25 hv, niin 10 hv
kiihdyttda pyorad, 10 hv kiihdyttda
vauhtipyordn kierrosnopeutta ja 5
hv kiihdyttdd ajajan massaa (olet-
taen, ettd ajaja painaa puolet pyo-

rin painosta. Jos suunnittelija olet-
taa, ettd asiakas haluaa hiikiise-
véad, niskat taittavaa Kkiihtyvyyttd
pienilld vaihteilla — niinkuin hén
usein olettaa — on hénelld suuri
houkutus laittaa pyOrdén pienin
mahdollinen vauhtipyord. Tdméa on-
kin tdrkein syy sihen, ettd pyoOrissé,
jotka yleensid sietdviat pienen hi-
tausmomentin (joka johtuu P/
fN2:sta), myOs on pieni vauhtipyo-
ria. Tdmé on padsyy siihen, miksi
jotkut pyorat hairahtuvat liian pie-
neen vauhtipyordidn, esim. pahamai-
neinen Suzuki 400 MX, johon tarvi-
keliikkeet itseasiassa myyvat yli-
madriisia ’pultattavia’ vauhtipyoria
kesyttamédidn sen ja tekemddn siitd
helpommin hallittavan. Ennenkaik-
kea, suunnittelijan pyrkimys tulla
toimeen minimaalisella vauhtipy0-
ran hitausmomentilla on syy siihen,
ettd hidaskierroksisissa, pitkdiskui-
sissa yksisylinterisissd nelitahtiko-
neissa on yleensd paljon enemmaéin
vauhtipyoran hitausmomenttia
kuin korkeakierroksissa, lyhytiskui-
sissa, monisylinterisissd kaksitahti-
koneissa — ja tédstd taas toisaalta
johtuu, ettd monet kuskit hairah-
tuvat luulemaan, ettd moottori-
konstruktio itsessddn on syynid sel-
viin eroavuuksiin ajo-ominaisuuk-
sissa.

Suuri vauhtipyora tekee pyorasta
anteeksiantavaisen ja helpon ajaa.
Se korostaa tarindttomyyttd, pito-
kykya, hyvad kayttdytymistd pienil-
14 Kkierroksilla, helppoa kaasun ja
kytkimen kayttod, lyhyesti sanoen,
hallittavuutta.

Pieni vauhtipyora tekee pyorasta
nopean ja nopeasti reagoivan mutta
vaatii ajajalta suurempia taitoja ja
huomiokykyid. Se korostaa hiikii-
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sevad kiihtyvyyttd, erityisesti pie-
nilla vaihteilla, ja yleensdkin race-
rimaista suorituskykya.

Helpoissa ajo-olosuhteissa ei
vauhtipyoran hitausmomentin eroil-
la ole suurtakaan merkitystd. Jos
ajaisit tasaista vauhtia suoralla tiel-
14 satasta, et pystyisi kovinkaan
helposti erottamaan, onko pyoOras-
sd suuri vai pieni vauhtipyord. Mita
vaikeammaksi ajo-olosuhteet tule-
vat, sitd tdrkeAmpadd on suhteuttaa
vauhtipyoran hitausmomentti
maastoon, ajajan kykyihin, teho/-
paino suhteeseen jnpp. Siksi ei ole-
kaan mitdan yksiselitteistd vastaus-
ta sopivaksi vauhtipyordn Kkooksi,
mutta on olemassa hyvad peukalo-
sadnto, jonka avulla voit padtelld
tarvitsetko, Kkykyinesi, ajo-olosuh-
teissasi, reflekseinesi, maastossasi,
vahdn vai paljon hitausmomenttia:

Tarvitset enemmaén hitausmo-
menttia, jos sinulla on jatkuvasti
vaikeuksia tehonkiytossd, jos jat-
kuvasti pyorasi sammabhtelee,
pomppii takapyoridlleen, et osaa
synkronisoida kaasun ja kytkimen
kayttod, jos ponnistelet uscin paas-
taksesi pahojen paikkojen lapi, luis-
telet metsddn kurveista, juutut mu-
taan tai hiekkaan jne. Jos sinulla
harvoin on téllaisia vaikeuksia, voit
kayttdd pienempid vauhtipyoOria.

Yhteenvetona, huomaamme siis,
ettd on kolmenlaisia asiaryhmia,
jotka vaikuttavat vauhtipyOrdn hi-
tausmomenttiin.

Ensiksikin, koska vauhtipyOrian
hitausmomentti valtaosaltaan riip-
puu vauhtipyorian halkaisijasta, on
mekaanisesti mukavaa laittaa veh-
keeseen enemméin hitausmomenttia
aina, kun suurempi halkaisija voi-
daan sovittaa koneeseen. Siten suu-
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rempi hitausmomentti yhdistyy pit-
kidiskuisiin koneisiin, vahiin sylinte-
reihin, lyhyisiin méinnanhelmoihin
ja suurin kiertokangen pituus/sy-
linterin halkaisijasuhteisiin.

Toiseksi, koska vauhtipyoran pi-
tad olla kyllin suuri, jotta valtettii-
siin prosenttinen varind siind maa-
rin, ettei se riko koneen osia, vaa-
ditaan tasaiseen kdyntiin erisuurui-
set vauhtipyorat riippuen moottori-
konstruktiosta ja tyOskentelyolo-
suhteista. Siten suurempi vauhti-
pyora liittyy vdhiin sylintereihin,
useampiin tahteihin, alhaisempiin
kayntikierroslukuihin, suurempiin
puristussuhteisiin ja epétasaisem-
piin sytytysvaleihin sylintereiden
kesken.

Kolmanneksi, koska vauhtipyo0-
ran hitausmomentin maéara vaikut-
taa suuresti koko pyoridn ajo-omi-
naisuuksiin, on tarkedad, ettd vauhti-
pyoran koko sopii ajajaan ja ajo-
olosuhteisiin.

On oikeutettua sanoa, ettd ndmai
kolme nakokohtaa ovat ylli jarjes-
tyksessd, jossa suunnittelijan mie-
lenkiinto niihin vdhenee, mutta jos-
sa ajajan mielenkiinto niihin kas-
vaa. Sitd paitsi, ei ole olemassa
yleistd syytd, miksi ndmid kolme
kohtaa osoittaisivat samaan suun-
taan. Ei ollut mekaanisesti kovin-
kaan mukavaa esim. Bultacolle li-
sata tarvittava  hitausmomentti
muutettaessa El Bandito Kkisapyo-
rada M. Montadero enduropyoraksi:
Taméan kaksitahtisen kampikammio
ei yksinkertaisesti ollut tarpeeksi
suuri, jotta sinne olisi mahtunut
tarpeeksi suurihalkaisijainen vauh-
tipyorda. Bultacon taytyi kéayttad
erittdin raskasta ainetta, pienellda
halkaisijalla, ulkopuolisessa vauhti-

pyoriassa, joka lisdsi pyoran painoa
5 kg. Asian ydin tarkasteltaessa jo-
takin moottoripyordd onkin siini,
ettd tutkitaan jokaista ndistd kol-
mesta ndkokulmasta ennenkuin ve-
detddn mitdan johtopddtoksia sen
vauhtipyordn koosta: mekaaninen
tarkoituksenmukaisuus, tasainen
kdynti, ajo-ominaisuudet.

Vauhtipyoran hitausmomentti ja
vauhtipyordn paino, moottorikon-
struktio, moottorin ja pyorian sai-
dot, tyoskentelyolosuhteet ja ajo-
ominaisuudet vaikuttavat toisiinsa,
mutta eividt ole sama asia. Se, ettad
tatd ei ole tajuttu, on luonut tukun
myytteja, jotka eivat ole aivan vaa-
rid, mutta kuitenkin vadrinsuuntau-
tuneita. Noin 1256 pyoratestid ovat
koettaneet selittdd pyordn ajo-omi-

Tuttua rakennustyylid.

naisuuksia ldhtien kaasareista, vali-
tyssuhteista, moottorikonstruktios-
ta jnpp.. kun todellinen selitys oli-
si 10ytynyt pyoran vauhtipyoran hi-
tausmomentista. Samoin kidy usein,
kun pyoran omistaja rakentaa pyo-
rdadnsd: han unohtaa, ettd wvauhti-
pyoran hitausmomentti on tarkea
muuttuja, joka tdytyy sovittaa mui-
hin virityskohtiin, jotta padstiisiin
tasapainoiseen suorituskykyyn. Jos
haluat pyoran, jossa on mahtavasti
alapddn vaantod, keskity suurivauh-
tipyoriaisiin; ja jos haluat kiihty-
vyyttd, joka litistdd silmadmunasi
kuoppiinsa keskity pyoriin joissa
on minimaalisesti vauhtipyorian hi-
tausmomenttia.

Cycle Word-lehdestd suomentanut
Pekka Vuorelma.
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Paalupaikalla adjutantti ja sihteerimme.

Motoristi ja matkailukohteet

eli meneekO6 motoristi kirkkoon
Kypard padssi?

Viime aikoina on herdnnyt jon-
kunverran pohdiskelua retkimoto-
ristin asemasta ja tyylistd matkaili-
jana. Tadmén voisi pelkistdd Kkysy-
mykseksi:  pysdhtyyké motoristi
jollakin paikkakunnalla vain pyo6-
ransd ja itsensd tankaamista varten
jollakin standardisoidulla huolto-
asemalla, vai onko hinelld mahdol-
lisuus ja oikeus tutustua ja pyséh-
tyd myos jossakin varsinaisessa tu-
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ristikohteessa: matkailundhtivyys-
maisemalla, arvokkaassa Kkirkossa,
museossa, taiteilijakodissa t.m.s.
Motoristit on tdhdn asti "sijoitet-
tu” vain huoltoaseman ja sen baa-
rin kuvaan. Moni motoristi juoste-
leekin mennéd ajoasuisena johonkin
turistikohteeseen muiden ihmetel-
tavaksi ja mulkoiltavaksi. Mutta
talla asenteella on motoristit pité-
neet itseddn “muiden ihmisten” ul-
kopuolella. He eivat ole kdyttdneet
kansalaisoikeuttaan. He eividt ole
pakottaneet muita ihmisid hyvaksy-

maéaidn itsensd luonnollisena osana
matkailijavirtaa.

Taytyy sanoa, ettd ajoasuinen
motoristi matkailukohteessa kylla
taatusti erottuu. Kun viime kevii-
nd Helsingissd poikkesin Ateneu-
missa katsomassa suuren kansain-
vilisen ARS-74 taideniyttelyn, siel-
14 vaelteli kolmen motoristin ryh-
mi sappaissaan, nahkahaalareis-
saan ja kyparat kddessd. Naytti sil-
ta, ettd nayttelyssd tungeksiva, paa-
asiassa farmariasuinen ja nuoriso-
valtainen katsojajoukko ei miten-
kddn nditd kolmea hammaistynyt.
Ei senkddn puolesta, koska niytte-
lyssda oli kolme varsin edustavaa
moottoripyoradaiheista maalausta
muun fotorealistisen taiteen mu-
kana.

Sensijaan muutama vuosi sitten
motoristi turistindhtdvyytend suo-
situssa kirkossa aiheutti melkoista
hammastystd. Olin itsekin osin syyl-
linen tilanteeseen. Olin silloin Ori-
veden nuorisosihteerind ja jouduin
esittelemaan arkkitehtoonisesti
kuulua modernia  kirkkoamme
erddlle kunnallisen alan vieraalle.
Kun olimme menossa Kkirkkoon,
portailla seisoi epdroivind pari naa-
puripitdjin motoristia. Heilld oli
halu vilkaista omalaatuista ja tu-
ristien  kansoittamaa, temppelid
mutta he ujostelivat asuaan: voim-
meko tdssd asussa poiketa Kkirk-
koon? Sanoin heille, ettd he ovat
matkaajia kuten kirkkoon poik-
keavat autoturistitkin ja heidén
ajoasunsa on aivan luonnollinen
puku, jota ei tarvitse hiavetd. Huo-
masin, ettd pojat kirkon sisdlld ai-
heuttivat jonkinmoista hdmmen-
nystd muiden kévijoiden joukossa.
Olihan moottoripyorda ja nahka-asu

niind vuosina suorastaan pannaan
julistetut. Mutta vasta jonkinajan
kuluttua ymmarsin himmennyksen
suuruuden, kun suurilevikkisestd
aikakauslehdestd luin seuraavaa:
”— Oriveden moderni kaaritemppe-
li on kuluneenkin kesdn aikana ol-
lut suuresti suosittu tutustumis-
kohde. Asiantuntijoita ja matkaili-
joita kaikista maanosista on sielld
poikennut. Onpa sielld ndhty nah-
kapukuinen moottoripyorailijakin
Kypiara padssid.”

Niin n#ki varsin tunnettu toimit-
taja, joka samalla hetkelld oli Kirk-
koon pistdytynyt, nuoren motoris-
tin kuin jonain olentona toiselta
taivaankappaleelta. Ja antoipa vield
vadran todistuksenkin: pojalla ja
hanen takaistujakaverilla ei ollut
kyparda padssa kirkossa, vaan Kké-
desséd he niitd pitivit, kuten paikan
tyyliin sopiikin.

Suomalaisten rallien kehitysvuo-
sina ajo ja osallistuminen ralliin
oli riittdvd ohjelma useimmalle ret-
liin oli riittdvd ohjelma useimmalle
retkimotoristille. Mutta kun nyt ral-
lit vakintuvat ja raiteentuvat var-
sin kapeanlaisiksi tapaamisiksi, mo-
ni motoristi jo alkaa harkita, ettad
rallimatkoilla ehkid ovisi laajentaa
kuvaa kotimaasta muuallakin kuin
rallipaikalla ja matkanvarren
huoltoasemilla poikkeamalla. Muu-
ten on vaara, ettd on ajanut kym-
menidtuhansia kilometreja Suomea
tuntematta siitd juuri mitdan.

Kysymys matkailukohteista nou-
see esille senkin puolesta, jos Suo-
mi tulee jonkun FIM-rallin isdnta-
maaksi. Kansainvilisiin ralleihin
kuuluu ilman muuta paikallisiin
merkittaviin kohteisiin tutustumi-
nen. Jos isdntdmaan omat motoris-
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tit eivat ole lainkaan niitd nahneet,
eivat he voi kunnolla toimia isanti-
ndkddn. Luonnostaanhan suomalai-
nen mies on epdluuloinen jokaista
uutta ruokalajia ja uutta matka-
kohdetta kohtaan. Han ajaa mielui-
ten tuttuja reittejd ja poikkeaa
paikkoihin joissa ei tunne itsedan
vieraaksi. Taloudellisestihan monet
parhaatkin pysdhdyskohteet ovat
helppoja. Pddsymaksu on minimaa-
linen tai sitd ei ole lainkaan.
Oikeastaan  motoristeilla  olisi
suuri mahdollisuus napayttaa auto-
turisteja nenille poikkeamalla
“hienoihin” matkailunahtiavyyksiin,
joissa heitd ei ole totuttu nédke-

maan. Vaikkapa Kalelaan, Huvit-
traskiin, Ainolaan, Turun ja H&-
meen linnoihin, arvokkaisiin kirk-
koihin ja museoihin. Olla muiden
mukana niinkuin ei oltaiskaan. Ei
nyt sentddn kypdrd péddssd, vaan
kadessd. Tyylitajuhan sitd pitda ol-
la paikan mukaan. Mutta ajoasu on
motoristien ensin itse hyvaksyttava
niihin paikkoihin kelvolliseksi. Vas-
ta senjdlkeen sen muut hyviksyviat.

Mukavia ja jannittavia kokeiluja
eri kohteissa ensi ajokoutena
toivottaen

SIITAMAN EERO

Pepen palsta
ASIAA JA ASIAN VIERESTA

Nuoret mukaan

Eldvd, tasmaillinen ja oikeaan
osunut toiminta tuo kerhoon auto-
maattisesti uusia jasenid. Mutta sil-
ti on syytad silloin talloin eri paik-
kakunnalla yrittdd vetdd kerhoon
nuoria motoristeja. Talloin tulee
kuitenkin muistaa, ettei jasenia ka-
lasteta mihin hintaan hyvansi,
vaan selostetaan kerhon pyrkimyk-
sid, toiminta-aloja ja oikeaa moot-
toripyorilyhenked. Ni&in saataisiin
ehkid uuttaa aktiivista verta kerhon
rattaisiin ja vedettdisiin nuoret hy-
van harrastuksen piiriin.

Nuorten saaminen ja heiddn py-
syminen kerhossa on tarkeidtd. Sik-
si jokaisen vanhemman on hyvak-
syttdva nuori tasavertaiseksi kump-
paniksi vierelleen. Uuden jisenen
on tunnettava kerho omakseen, hy-
vaksyttdvd sen saannot ja muut ja-
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senet, viihtydkseen joukossa. Nuo-
rissa on tulevaisuus, niin myos 69:n
tulevaisuus.

Vaaditaan ja toimitaan myos

On hyvi, ettd kerholla on toimin-
nan ulkopuolella pysyttelevid jase-
nid, jotka kuuluvat kerhoon ldhin-
nd sen periaatteellisessa tukemi-
sessa. Mutta sittenkin tarkedmpia
ovat toimivat jdsenet. Siksi olisikin
kaikkien kynnelle kykenevien ja
muidenkin oltava mukana kehitta-
massd kerhoa ja moottoripyorahar-
rastusta. Vaikkapa vain Kkirjoitta-
malla juttua tahan lehteen.

Jokaisella jasenelld, yhtd hyvin
juuri liittyneelld keltanokalla kuin
jo vanhalla motoristikonkarilla, on
oikeus vaatia kerholta ja sen toi-
meenpanevilta elimiltd haluamaan-
sa toimintaa. Silld ainahan arvoste-
lijoita 10ytyy, mutta ei 16ydy tyon
tekijoitd. Kuitenkin aiheellinen vaa-
timus ja kritiikki, toisaalta hyvit

Tarina Eetusta

Kun aikamiespoika Eetu oli
moottoripyordilyn alkuaikoina jos-
kus 1900-luvun alussa hankkinut
moottoripyoran. Muuan Eetun ys-
tava selitti, ettd aikamiespoika Ee-
tun &aiti Alisa, ”on nyt todella huo-
lestuneempi rakkaan  poikansa
moottoripyoralld ajelusta, kuin sii-
td tosiasiasta, ettd pojalla on taipu-
mus viettdd oOitddn vallan muualla,
vieraissa vuoteissa ... Ndahkdds san-
gyt eiviat sentddn joudu liikenneon-
nettomuuksiin . . .”

Tuollainen puhe Kkévi jo vitsista,
mutta ei puhetta ettei mitddn pe-
rdd, sanotaan.

Monelle miehelle moottoripyoras-
td muodostui jo tuolloin rakkau-
den ja rakastelun korvike ja lem-
men mahdollisuuksien parantaja.

Niin Eetukin lauloi ajaessaan:
Minkd miehend lemmessd kadotan,
sen moottoripyorallani méd saavu-
tan. Moottorini ja kypiArdni mun,
minusta tekevat halutun.

Pertti Michelsson

KADONNUT

Sind, joka veit Nokialla syyskuun
23—24 pdivan vilisend yond Pin-
siontien 26:n pihasta Kawasakin
etupyoran ja katkoit kidsijarrun ja
nopeusmittarin  vaijerit. Palauta
edes jarrurumpu-+kengit, tai tule
ja vie koko pyora, jotta saan va-
kuusilta rahani pois.

Terveisin
OMISTAJA

ideat ja ehdotukset ovat aina terve-
tulleita keneltd tahansa. Kerhohan
on jdsenid varten.

MYYTAVANA

Sivulaukut merkilla Krauser
BMW—/5. Pitkd svingi.
Pekka Kulkkinen, p. 90/626737.

Honda CP 750 -72.
Mauri Kariniemi, Eura (Pori)
p. 938/50233 (viikonloppuisin.

Kawasakin 500:n tankki, musta
kayttamaton. (Vakuutusyhtion kor-
jauttama, uuden veroinen.) Hinta
120 mk.

Harmaa AGV-kypard kokoa M-+ vi-
siiri+lippa  (kaytetty puolitoista
vuotta). Hinta 75 mk.

2 kpl sytytyspuolia (sopii mm. Ka-
wasakin 500:n ja Yamahaan 350:n).
Hinta a 10 mk.

2 kpl korkeita alkuperidisid ohjaus-
tankoja a 13 mk. MP-késineet, pit-
kat, kovetetut varret, hinta 20 mk.
Kawasakin 500:n lievasti pintavau-
rioitunut lokasuoja (ei kolhuja)
ruostumatonta terastd, hinta 50 mk.
Nahkasaappaat. Engl. valmistettu,
vetoketju takana. Koko 40—41, hin-
ta 50 mk.

Suojalasit, tripleks-lasia, nahkareu-
nukset, kulmikkaat lasit, hinta 25
mkK.

Nahkahousut, keskikokoa, silkki-
vuori, hinta 25 mk.

Mp-rengas, uusi kayttdmaton, no-
kialainen 3,25 kertaa 15, hinta
50 mk.

Kawasakin 900:n “kauhukahva”,
hinta 20 mk.

Jyrki Saari
Horninpuistokatu 6 A
24100 SALO 10




