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Moottoripyorikerho 69 r.y.

VUOSIKOKOUS

Kirjokivelld 22.9.
alkaen klo 11.00.

Esilla:

1) Sddntomadraiset asiat
2) Kontioralli

3) Ke“rhon kanta perusteilla olevaan moottori-
pyordilijoiden keskusjirjestoon.

4) Kesénviettopaikka.

5) Naistoimikunta

K_erholaise.t “e-tsikéiéi Ja ajatelkaa joukostanne so-
pivia henkil6itd kerhon toimihenkilGiksi!

HALLITUS

s ﬁl‘lotol'isti N:0 4—5 ELOKUU 1974. 5. vuosikerta.

M oo

ilmestyy: tammi-, maalis-, touko-, heind-, syys- ja marraskuussa.

Julkaisija: MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.
jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripyorikerho 69 r.y.:n jésenille.

MOOTTORIPYORAKERHO 69 ry:n hallitus:

Puheenjohtaja Sihteeri
Orko Tallinen
Haminantie 21 Lankila
46900 Inkeroinen

Kerhoisanta Toimittaja
Seppo Rimo
Hangasméki 1
15680 LAHTI 68

Kerhon postisiirtotilin
numero on 426781-0

Mauno Tonttila
15540 VILLAHDE
Aimo Turunen

Tornipolku 11 A 28
06400 PORVOO 40

Kassanhoitaja
Jan-Anders Soderholm
Matkamiehentie 10 A 5
00320 HKI 32

Varajasenet

Eero Parikka
Hakapellonkatu 4 C 34
20540 TURKU 54

Seppo Kankola
Ida Aalbergint. 5 C 50
00400 HELSINKI 40
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Kerhollamme on paittyméssé
erittdin onnistunut toimintavuosi.
Kerhon eri tilaisuuksien jérjesta-
jiksi nimetyt henkil6t ovat tehneet
epakiitettdvdd tyotdan antaumuk-
sella ja saattaneet usein hyvinkin
pitkille organisoidut jarjestelyt
Kiitettdvalld tavalla meiddn kaik-
kien nautittavaksi ja yhteiseksi
eduksemme.

Vuosikokous on se tilaisuus,
jossa jokainen parhaiten voimme
vaikuttaa kerhomme toimintaan ja
mahdollisiin suunnan muutoksiin
tuomalla uusia ideoita harkitta-
vaksi ja sovellettavaksi uusiksi toi-
mintamuodoiksi.

Eihin my0skidn ole oikeuden-

Tervehdys!

mukaista, ettd samat henkilot vuo-
desta toiseen joutuvat hoitamaan
vapaaehtoisia  tehtdvid. Kylla
nainkin suuressa kerhossa on var-
masti mahdollisuus jakaa vastuu
useampien henkildiden hartioille.
Ainoana kdytdnnon sanelemana
vaatimuksena on, ettd hallituksen
jasenet olisivat ldhekkaisiltd paik-
kakunnilta voidakseen kokoontua
esteettd riittdvan usein.

Vain nidin vastuuta kantaen ja
toimintaan osallistumalla on ker-
hollamme paikka auringossa tur-
vattuna.

Kaikki mukaan Kirjokivelle!

Aimo




Maailman pohjoisin ralli:

KONTIOKIERROS 1974

Viisi ja puolisataa motoristia matkasi
jalleen  jdrjestyksessd  kahdeksanteen
Kontioon joka nyt oli jérjestetty lappiin
Ropinsalmen leirintdalueelle 6—7.7. Tun-
nelma rallissa oli mitd paras mahdollinen,
huolimatta pitkédstd ajomatkasta joka oli
todella koettelemus sateineen ja kylmine
ilmoineen, tiet tosin olivat melko hyvi-
kuntoisia, kaikki padllystettyji eteldsta
tultaessa. Oli mukava tutustua uusiin ih-

misiin ja tavata vanhoja tuttuja, monia’

heistd tapaa vain kerran vuodessa juuri
Kontiossa. Lihes sata jo vanhaa kivijii
puuttui joukosta heiddn ollessa FIM-

rallissa tai muualla Eurooppaa kierté-
massd, joka ilmeni usein heiti kaivattaes-
sa. Monille timé olikin ensimmaéinen la-
pin kokemus, eikd visymyskiin pahem-
min haitannut vaikka monet valittelivat-
kin etteivit he osaa nukkua kun aurinko
paistaa ympari vuorokauden.

Rallipaikka oli onnistuneesti valittu,
silmdé hivelevine komeine jérvi- ja jyl-
hine vaaramaisemineen. Saunaa kaikki
kiittelivit ja se olikin ahkerassa kdytossi
Ja ravintolan suosiota osoittivat pitkiit
Jjonot sen ollessa avoinna aina puoleen
yohon.

llmoittautumispaikalla oli ajoittain Jopa pientd ruuhkaa.

Reino Hakala on aloittanut katsastustoimet.



Ilmoittautumisia vastaanottivat vas. Antti Huhtala, Paula Vekama ja Aila Mdki. Kari
Ahola on poikennut kyselemddn viliaikatietoja.

Warhan Matti murehtimassa Pannonia riisitapin katkeamista”. Olavi Sallinen rouvansa kanssa saapui nyt Moto Guzzi -pyordlld Kangasalta.
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Leila Sallinen oli jokin aika sitten saanut ajokortin ja oman Hondan, jolla oli muka-
va matkata.

Hannu Linden oik. toi kotimaisen pyérduutuuden Winha 290 cc n 20 hv, variaatio,
hintaveto, naruvetoinen kdynnistys.

Tampereelta kaksivuorokautta yhteen menoon ralliin. Vas. Olli Smeds, Harley -28

1200 cc. Oik. Christian Jensen, Harley vm. -36 750 cc. Ristikankare Lasse Piikkiostd matkasi rakentamallaan sivuvaunu Yamahalla.9
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Simo Nieminen saapui Indian Scout -pyordllddn. Simo kertoi pyordnsd olevan vuodel-
ta -28 mallia -29, 600 cc, 14 hv, lehtijousi edessd, ajo-ominaisuudet hyvit, matkano-
peus 70 km/t, ollen suosituin ja kestavin malli. Simo on kolmas omistaja.

Tunnelmaa siivittivdt ilmassa lentavat
“nikidrdiset” kiusaten joitakin sekd
maassa vikkeldsti juoksentelevat “sigulit”
pihistellen muutamien nékkileipdannok-
sia.

Lauantaina iltapdivédlld Kari Ahola
juoksi hétdisesti paikalle kuuluttaen tar-
vitsevansa ensiaputaitoisia, on tapah-
tunut moottoripyOordonnettomuus. Nope-
asti pari kaveria tuonne maantielle va-
roittamaan muuta liikennettd ja ambu-
lanssi on hdlytettavéd paikalle. Saavuttu-
amme onnettomuuspaikalle missd moot-
toripyord oli ajanut ulos kaarteessa ja
kaksi pyordilijad makasi loukkaan-
tuneina pensaikossa. Ambulanssi saapui-
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kin pian sireenit ulvoen paikalle ja siina
olevat sairaanhoitaja ja ambulanssimie-
het opastivat loukkaantuneille annetta-
vaa ensiapua, oli liikuteltava varovasti,
sidottava, estettdvéd verenvuodot ja estet-
td potilasta tukehtumasta sen jilkeen
saatettava loukkaantuneet nopeasti hoi-
toon. Mainittakoon, ettd monta autoa ja
pyOrdilijdd oli ajanut onnettomuuspaikan
ohitse lainkaan pysdhtymiéttd. Pian Kari
kuuluttikin, ettd onnettomuus oli lavas-
tettu, kyseessd oli SPR:n ensiapunaytos.
Kokoonnuttiin ralliaukiolle missd sai-
raanhoitaja selosti tapahtumien kulkua ja
loukkaantuneille annettavaa ensiaputai-
toa ja saattamista hoitoon. Esitys oli hy-

SPR:n ensiapundytos oli hyvin

vin valaiseva ja saattaa hyvinkin vastata
tositapahtumia.

Lauantai-illan palkintojenjako tapah-
tui kokon loisteessa, josta muodostuikin
suuri show, aurinko tosin meidat petti sil-
loin. Kierrellessiini rallialueella ja tehdes-
siani kyselyjd: Mikd saa sinut matkaa-
maan ralliin? Useimmiten vastaus oli
“Tapaamaan tuttuja” tai ”"Moottoripyd-
rilli on mukava ajaa”, "Se on tunne
padstivd matkaamaan ja ndhtdva ja ko-
ettava jotakin, olemme luonteeltamme
ikuisia kulkureita”.

Ina ja Gay Wikstrom Helsingistd: "Mu-
kava rauhallinen ralli, hyvd ohjelma,
sauna mainio. Jatkamme vield Norjaan.
Ralli kauas ensi vuonnakin niin taas ta-
vataan.”

lavastettu.




Lapinkadvijad Ahti Ropponen Savonlinnasta sai siikakalan. Lappalaiset ovat nimit-
taneet Ahdin kalamaisteriksi.

— Eivdt motoristit niin raakoja ole kuin luullaan. Mindkin viihdyn oikein mukavasti o ) ) . .
tddlli kyyndrtaipeessa, sanoi sopulinpoika ja heilutti viiksiddn. Rallipaikka oli kaunista Lapin maisemaa.
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Hyvddn matkaan, saunaan ja pesumahdollisuuksiin olivat tyytyvdisid vas. Jukka Ran-
tanen, Kimmo Tinnild, Timo Vartiainen ja Martti Eerikdinen.
14

— Kun kuski lepdd, on saappaan hyvd kuivatella itseddn peilinverressa.
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N ; - Lauantai-illan shown aikana oli naurussa pitelemistd.
T

Tamd sivuvaunu BSA oli ilo silmdlle, huolella rakennettu ja kauniisti maalattuna.

Nuotiolla Lapin yéssd tarinat olivat herkdssd. "Pohjolan valkea kesdyG on tdynnd sympatiaa.
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Norjalainen motoristi haastoi
18

voittajan kdsilld ja puujaloilla kdvelyn kilpailuun.

Vas. Sirkku Rajanto, Roland ja Torbjorn Mild Helsingistd: "Matka hieno vaikeuksis-
ta huolimatta. Rallipaikan suhteen toivomista kun kaikki ovat niin kovin erillddn.
Sauna oli hyvi keksints. Pyorilld ajo ehdottomasti kiellettdvd, jdrjestyksessd toivo-

misen varaa. Ohjelmaa enemmdn ja aikaisemmin illalla.”

Va. Timo Rajakangas: “Tultiin katsomaan kavereita, ndkee maisemia. Tiukempi
katsastus tai ei ollenkaan, aukeampi paikka, organisoitu palkintojenjako.” Oik. Timo

Veck: “Erittdin onnistunut ralli”.
19



’ 2 ; Komia Norton Triumh:in koneella.
Puuhamiehet jaksoivat vield hymyilldkin vaikka takana olivat katsastuspaikalla valvo-
tut yotkin.

Tdssa koko rallin toimikunta jolle kaikki kiitos kuuluu onnistuneesta rallista.

Pienid korjauksiakin pyériin tehtiin ja kylld neuvojia aina oli omasta takaa paikalla. "
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KONTIOIDEN

Perinteiseen tapaan oli Kontioon osaa-
ottaneiden kesken pientd kilpaa yhdestd
jos toisestakin. Tdna vuonna oli jaossa
kuusi Kontiopatsasta, jotka jaettiin seu-
raavissa sarjoissa Kkilpaileville: vanhim-
malle ja nuorimmalle osanottajalle,
pienimmén ja vanhimman pyordn omis-
tajalle sekd pisimmén matkan ajaneelle
mies- ja naismotoristille. Padtimme olla
jakamatta rakentajapalkintoa, koska
pyorén arvostelu on tdysin jokaisen ma-
kuasia ja se olisi luonut palkintojen ja-
koon kohdan, jossa joku olisi varmasti
tuntenut kérsineensd vdaryyttd. Muiden
palkintojen jako oli jokseenkin selvdi an-
nettujen tietojen perusteella.

Pientd luetteloa ja tietoja niistd moto-
risteista, jotka veivat kontiopatsaat kotei-
hinsa.

Nuorin osanottaja oli Mikko Leivo
Nokialta. Taméd seitseménvuotias tuleva
motoristi oli istunut viikonlopun pyo6rin
tankin pédlld, omalla istuimellaan yli
2500 km. Mikko on aika konkari ndissd
pyorétouhuissa, tapaamme hédnet vield
moneen kertaan ympari Suomea eri pyo-
ratapahtumissa. Héan oli luokassaan tay-
sin ylivoimainen, samoin kuin vanhin
osanottajakin, aikaisemmin Kontion
kiertdnyt saksalainen Fritz Bahlo. 66-
vuotias Fritz on ajellut mm. 10 kertaa
Elefantissa, useissa  Dragon-ralleissa
ynnd muissa kokoontumisissa runsaan-
laisesti. Vanhinta osanottajaa 20 vuotta
nuorempi oli vanhin pyord, Harley-

Davidson mallia 1928. Pyordn omistaa.
Olli Smeds. Saman ikdinen oli myds:
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KOTIINAJO

Simo Niemisen Indian Scout. Reilun mo-
toristihengen mukaan ei tdssdkaan tullut
epaselvyyttd vanhimmasta pyOréstd, silld
pyorien historiaa hyvin tuntevana Simo
sanoi pyOrdnsd olevan 1929 mallia, vaik-
kakin rekisteroity jo 1928.

Hieman nuoremmalla mutta sitdkin
pienemmalld pyoralld oli Tapani Son-
ninen ajellut Helsingistd asti.  80-
kuutioisella Jammullakin taittuu matka
siind kuin suuremmillakin ajokeilla, kun
vain on henki paallla.

Aivan suorinta tietd kotoaan Riihima-
eltd ei ollut pisimmidn matkan ajanut
naismotoristi. Satu Savolainen, saapunut,
silldi hdnen 350 Honda Fourin mittariin
oli kertynyt yli 3100 km. Satu oli mat-
kassa ystdvdnsd Kati Lehdon kanssa
kiertdnyt ympéri Skandinaviaa. He olivat
ajelleet Jddmeren kautta Kontioon. Juha
Lujalan lenkki oli suuntautunut péinvas-
taiseen suuntaan, Asseniin ja sieltd Ruot-
sin halki Ropinpirtille. Hinen n. 5000 km
oikeutti saavuttamaan omistusoikeuden

karhuveistokseen.
Ei jadnyt kierroksen kiertdminen suu-

relta osalta pyordilijoitd ainoastaan Ro-
pinsalmella kédynniksi, silli pohjoiseen
pdin suuntautui yhden jos toisenkin pyo-
ran matka. Vield kaksi viikkkoa Kontion
jilkeenkin oli motoristeja samalla reissul-
la.

Uskoin, ettd jokainen sai oman konti-
onsa kierrokseen, olkoonpa se sitten
mikd tahansa henkilokohtaisen haasteen
voittaminen.

Kari Ahola

Vanhimman osanottajan karhu meni Saksaan.
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| Tietrdvdsti ensimmdinen Mammut moottoripyérd joka on ndhty Suo-
men teilld vieraili Saaristorallissa Rymdityldssd. Pyordssahdn on - i
ma 0 NS quion moottori tupla Weber kaasuttajineen. Pyordn on raken- L
B
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»0i, voi, noita onnellisia palkintokarhujen saajia.”

Tampereen tytot ldhtiessddn: "Tddll oli kivaa”.

27



KONTIO-RALLI 1974

Aamu aukeni pilvisend ja tuulisena.
Mittari niytti 10 astetta plussan puolta,
vatsassa nipisteli, mielessd liséksi kaiken-
laista. Alushousuista voiteludljyyn, tun-
nelma oli kuin jouluaattona. Mutta oli-
han ldht6 Kontio-Ralliin edessa.

Ajoin Hdmeenlinnan torille kello yh-
deksiksi, koska 1dhdon piti tapahtua sil-
loin, jostain syysta se venyi, kuten ldhdot
yleensd. No tulihan siind Sirkan hankit-
tua nahkapuku ja muutama tomaatti tun-
tui hyvilta masussa, Tori-setd totesi An-
tin Bemun liian kalliiksi ja vahinko kylld
vara-avain jdi saamatta.

Startti onnistui sitten kello kymmenen.
Metsé vilisi silmissd ja aurinko oli kiva
asia.

Ensiméiinen pysdhdys tapahtui kau-
kana Himeenlinnasta kun armas pikku
Sutzuki oli tuhlannut annoksensa Ben-
saa, joten tankattiin, juotiin siind samalla
kahvit. Matka jatkui yhté soittoa, kunnes
Mikin Honu sai tarpeekseen ja pysihtyi,
poijaat bensa on loppu niin Mikki sitten
tyylikkdasti talutti muutaman sata met-
rid, kunnes tuli huoltoasema. Siind sa-
malla Antti vaihtoi 6ljyt ja jo jonun aikaa
sitten oli sade tullut mukaan kuvaan ja
totisesti jaddakseen.

No jatkettiin matkaa, mutta vainseu-
raavat 150 km, koska Sutzuki péitti olla-
kin janoinen, se taas tiesi tankkausta.
Sade hakkasi matkalaisia ja pakko oli vi-
lilla vadntda sukat ja rukkaset.

Saavuttiin Kuivaniemeen, joka tosin
oli erittiin kostea talld kertaa. Mikin lop-
pu jilleen bensa, mutta tilld kerralla ei
tarvinnut tyontdé, oltiin nimittdin bensa-
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asemalla, josta selvisi ettei ldheiselld
kamppdrilld ollut ainoatakaan vapaata
mokkid, siind kaatosateessa oli suoras-
taan pakko pdéstd katen alle. Kuultiin
kuitenkin huoltis-pojalta ettd ldhelld olisi
matkustajakotelo, no mutta sehdn ol
menty. Saatiin kuin saatiinkin katto pdén
paille ja saunaankin pédstiin ja samalla
jalkiloylyissd kuivu kastuneet vaatteet.
Keitettiin oikein saunakahvitkin laina-
pannussa ja voi pirhana ilman sokeria.
Uni rupeskin jo tuntuun kaikkein par-
haalta ajatukselta kovan ajopdivin jél-
keen, oltiinhan tultu sentddn Oulun yla-
puolelle. Ennen nukkumaan menoa tdy-
tyi kuitenkin tarkastella hieman matka-
reittid ja Nukkumatti néyttikin sitten lo-
put.

Tultiin Nukkumatin kanssa aamuun
joka valkeni totisesti, silld sade ei hellit-
tianyt hetkeksikddn, pikkuhiljaa ruvettiin
kokoileen kamppeita ja ldhto oli liki.

Jaa, mutta yolld nukkuessani viatonta
lapsenuntani oli saatu yksi likomirka
punaiseksi virjdytynyt motoristi lisda,
vérin alta erottui pulisongit ja Partiha se
oli liittynyt seurueeseen klo kaksi yolla.
Jilleen matkaan ja Kemiin selvittiin yh-
dessi sekunnissa silli matkahan on vain
35 km, mutta Kemiin me sitten juututtiin-
kin silld Gulfin avaruushuoltis oli niin hy-
villd holilla ettei ketddn ohimenevid tut-
tuja voinut pidstdd menemiin noin vain.
Meididn neljan pyordn ryhméén oli siis
tullut lisaysta.

Kemi olikin oikeastaan hyvi paikka ja
niin sitten tdydennettiin muonavarastoja
ja juotiin vaihteeksi kahvit sekd tuoreet

latyt maistui namilta. Nopsasti tuli poi-
kettua pitkdripaisessakin. Kettinkeihin
vain rasvaa ja sitten sai ldhtea.

Parti, Antti ja Pentti livistivitkin heti
Kemin jilkeen, eikd moiselle laukalle ol-
lut meikaldiset 250 kuutoisella mitdédn
sanaa, joten jatkettiin sitten Syfo, Teo-
dor, Mikki ja miné vesisade yhékin seu-
ralaisena. Poikettiin siind bensat ja jat-
kettiin seuraavat virstan vdlit, kunnes ru-
pesi vatsakin ilmotteleen itsestddn ja seu-
raavan tankkauksen yhteydessd syotiin-
kin, kevyistd kenttdlounaista poiketen
kunnon sapuskat. Lihapullia ja Teodor
taisi syodad pyttipannun.

Hatusen Jukka pyOrivine majoineen
saapui paikalle, monen ohituksen jdlkeen
oli kiva jutellakin vililld. Sovittiin, jos
matkalla rupeaa tekemddn mieli kahvia
niin saimme luvan pysdyttda. Niin siind
sitten kdvi kun olimme jatkaneet jonkun
matkaa tuli mieleen iltapdivdkahvit ja jal-
leen pyorit seis ja tienposkeen, pian se
Jukka saapuikin kojuineen, hosuttiin
siind tienposkessa ja Jukka poika pysah-
tyi ja kahvit saatiin kuin saatiinkin ja ne
oli kylld viimesenpdille ja mikd parasta
vihdoinkin kahvit sokerilla. Jonkun ajan
kuluttua siind kun nautimme iltapaivi-
kahveja ravautti Aslakki ohi ja ei kulunut
kauaa kun hin palasi takaisin ja horppési
mukillisen kahvia kanssamme.

Noustiin vaihteeksi satulaan ja olo oli
taivaallinen, no niin, kaasua ja pykélid ja
matka jatkui. Putosi siind meikaldiseltd
popot tielle, mutta onneksi pojat huoma-
si, mind olisin kylld ajanut pokkana peril-
le. Oli siiné tarpeeksi huolta ettd itse py-
syi satulassa. Teodor poikkesi vililld jén-
ghiille ja siihen oli jo pyorilldkin sanansa
ja sepd ei sitten suostunut jatkamaan,
heittdytyi mykdksi koko tuutti. Muut

mentiin edellda Karesuvantoon ja kun Te-
odoria ei kuulunut, 1dhti pojat takaisin ja
hinasivatten py6rdd jonkun matkaa. Syfo
ja mind jatkoimme kaksisataa Karesu-
vannosta ja voi sitd tietd. Montuissa 10y-
tyi, voi ei, huippuna tien varsilla kivat
kolmiot jotka ilmoittivat montuista aina
silloin tilloin oli monttuja kilometri ja va-
lilla kolme. Jotten ihan pddsis sanomaan
oli koko tie yhtd monttua noin puolihuo-
limattomasti péallystetty.

Mutta mikds se sellainen seikkailu on
joka on jo valmiiksi suunniteltu, sanoi
Kari ja oikeessa oli.

Pianhan se liechui Ropinsalmen kam-
pparilippu joten oli paésty perille. Taytyy
sanoo, ettd fiilis oli viasynyt mérkd, mutta
niin onnellinen. Sauna oli lammin joten
mérit vaattet sai jédlleen kuivaksi ja pit-
kiripaisen anti antoi helpotuksen viluun.
[Ita kului Jukan kojussa ja kylld siind
herja lensi, kun kaikille oli sattunut jotain
kommellusta matkalla. Ilta oli ehtinyt
yoksi ja yo aamuksi ja nukkuakin piti,
mutta pohjolan vaaleat yot sekoittivat
eteldnihmisen paan.

Jilleen yksi aamu, mutta kas ihmetta,
ei vettd ei kertakaikkiaan pisaran pisa-
raakaan tullut taivaalta. Aamukahvit
maistui hyviltd ja sitten olikin aika ryh-
tyd vastaanottamaan kutsuttuja vieraita.

Pojat ajoivat takaisin Karesuvantoon
katsastaan saapuvia pyorid. Muut jdim-
me Ropiin kirjoitteleen kylttejd ilmoit-
tautumispaikasta ja kaikenlaista pientd
puuhaa siinéd oli.

Odotellessa kutsuttuja vieraita kertoi
Tonttilan Mauno hieman kerhohistoriaa
sekd sen syntyvaiheita ja oli todella mie-
lenkiintoista kuulla kuinka kerho on ke-
hittynyt ja laajentunut ikddnkuin vehna-
pulla.
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Paula Vekamalla meni rallitouhut mukavasti.

Kello rupesikin ndyttddn paikallista
Lapinaikaa 13.00 ja vieraita rupesikin
valuun pikkuhiljaa. Ja niitd lukuisia hy-
myilevid motoristikasvoja oli ilo katsella.
Vaikka matka ja loppusuoran montut oli-
vatkin koetelleet itsekutakin, ne murheet
tuntuivat mitdttomiltd oltiinhan sentdan
perilld kauniissa Lapissa ja ennenkaikkea
Ropinsalmella.

Piivdin mittaan portilla périsi jatku-
vasti, tulijoita riitti vanhoja tuttuja ja niin
ihmeteltdvin paljon uusia motoristeja.
Ropautti muutamat pisaratkin vililla,
mutta pirtin kuistia ei voinut olla jatti-
mitté, oli pakko istua ja katsella, jututtaa
matkalaisia ja pdivitelld yhdessd pilvien
kosteuskapasiteettia silld perjantai-iltaan
mennessé oli kaikki, aniharvaa lukuunot-
tamatta saaneet kunnon kaatosateen nis-
koilleen. )

Aamuneljddn siind tuli istuttua, vuo-
roin Wisi ja Eija vuoroin Sisi ja mina.
Merkki-putiikkia hoiteli Antti ja kylld
hdn niitd myikin taukoamatta.

(Rallimerkeistd puheenollen, tahtoisin
sanoa muutaman sanan, niitdhdn on tul-
lut tavaksi kerdtd jos vaikka minké-
laiseen pipoon. Niin minékin kiinnittelin,
ne muutamat jotka olen motoristina ke-
rinyt hankkimaan. Ja ndin kdvi, kun ei
vaivainen pituuteni riittdnyt, tdytyi nous-
ta kaiteelle seisomaan, nidhddkseni nuo-
rimman tulijan, pikku-Mikon, kolautin
péddni parruun ja ruuvattava rallimerkki
suoraan pédstd ldpi. Tuli siind manattua
rallimerkit.)

Yon hiljaisina hetkindkin saapui muu-
tamia pyorid, ja sddskien keskelld se tun-
tui suorastaan pelastukselta.

Lauantaina sitten ilmoittautumispai-
kalla rulianssi oli parhaimmillaan kuin
konsanaan markkina-paikalla, ei satanut

vettd elakdon. Saapui norjalaisia, ruotsa-
laisia jne. olipa mukaan tullut muutama
saksalainenkin, mukaanan rallin vanhus.

Siina jo meiddn Syrkky-poikakin hie-
man sekosi, ndki vain ulkolaisen rekiste-
rin ja lahinnd oleva poika sai uteliaisuutta
osakseen, kun Syrkky kysdisi: "Hei boy?
Do you speak English? Johon poika: A
little. Siihen Syrkky: Where do you come
from? Poika vastasi hadissddn: From
Finland. Johan Syrkky suorastaan huusi:
No sdhan puhut sit jatkd Suomee. Poika
vastasi hymyssd suin: Niin puhunkin.
Tallaisia pikkuerehdyksid, silld kyseinen
pyord ei ollut hidnen. Ja kaikilla riitti
hauskaa. Eipd silti Syrkky jdrjesti aina
silloin tdlloin huuliharppuineen pienet ilot
kaikille jotka sattuivat olemaan ldsnd kun
inspiksen aika tuli. Tosta vaan extempo-
re.

Kello 24.00 jilleen paikallista Lapin
aikaa, oli palkintojenjako. Palkintoja sai-
vat ansioituneimmat, vanhin osanottaja,
pisin matka jne. Sen jilkeen ohjelmassa
seurasi janghd tanssit mutta eipd vaan
jalka tahtonut nousta. Sen sijaan puujal-
kakilvassa nousi oma sekd puinenkin jal-
ka kiivaaseen tahtiin, saatiin voittajakin
selville. Mara oli tosi nopeaa ja vei voiton
Lahteen.

Iita jatkui tdmadn jdlkeen vapaamuo-
toisena piaasiassa kuultiin, kuinka Viki
parjdsi maailmalla kavereineen sekd nuo-
tiolla kuultiin Simon ja Syrkyn duetto
lauluja, joku keskusteli kannon nokassa
henkevisti, mutta kaikilla ndytti olevan
hyvé olla.

Lapin taikayo oli jdlleen yllattidnyt,
koskapa satuin vilkaisemaan kelloa ja
hyvénen aika jo neljd aamulla. Nyt nuk-
kumaan ja pian silld sunnuntaina oli pit-
kiahko matka, pois kotiin.
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Kontiosta oli suosittua poiketa Norjan puolella Jidmeren rannalla.

Sunnuntai olikin kaunis pdivi, ja niin
tyot tehtydmme ldhdimme Reiska ja Ai-
mo, Petterilli katseleen Norjan maise-
mia, eikd suinkaan kohti eteld.

Ja voi hyvit ihmiset kylld oli kaunista.
Sametinpehmedd jylhdd maisemaa riitti.
Ja tien varsilla lepdilevat lampaat, seki
jaddmeren kasvatit olivat kerrassaan hu-
paisaa katseltavaa. Jddmeren kasvatit
kaksi heppaa kayskentelivdt kaikin mo-
komin Skibottenin kyliteilld. Toinen soi
ruohoa kirkonpuutarhassa. Siindhin tuli
kilpajuoksukin, kun Pentti juoksi kar-
kuun ja heppa kopoétteli perdssd, heppa
olisi kylld tykdnnyt Reiskan autonratista-
kin ja sivulaukut maistui noin kielenpda-
hin namilta. Mutta sitten tdytyi jattda
Norja ja palata Ropiin. Matkalla kuohusi

32

muutama vesiputous. Néky oli tosi vai-
kuttava, jadkylma vesi ryoppyi korkeilta
tuntureilta alas, alas. Vettd putosi valta-
valla voimalla ja kohinalla, on suoras-
taan vaikea sanoin kuvailla. Matka jatkui
edelleen Suomen puolelle, halki tunturei-
den Ropiin. Siind jo meikildinen torkah-
teli loppumatkasta ja Ropinsalmella
Nukku-Matti otti syliin ja vei Sulkasaaril-
le.

Maanantaiaamu oli tosi komee ja lim-
min, matka kotiin alkoi siis miellyttivs-
ti. Tie Ropista Karesuvantoonkin tuntui
menevidn. Pudonnut 6ljy-purkkikin vain
nauratti, Pentti oli kiltti ja poimi sen tal-
teen. Karesuvannossa otettiin tankit tiy-
teen ja varsinainen paluumatka alkoi. Ai-
kamme ajettua, jostain matkalta 16ytyi

Kirsi ja Hannu, siitdhin sitten jatkettiin
ja noin 60 km ennen Oulualdytyi kimp-
péri, josta vuokrattiin pikku-maja ja
saunottiin, napoteltiin sopat ja istuttiin il-
taa joka jélleen venyi aamu viiteen. Heri-
tesséni kello olikin jo luvattoman paljon
ei kuitenkaan niin paljon, ettei olisi pojat
uimaan kerinneet sinne vaan mereen, ke-
huvatten ettei ollut kylmaa. Péistiin siina
jossain vaiheessa sitten tienkin péille.
Ajettiin muutamat tankilliset, kun ru-
pesi taivaanranta ndyttiméain mustanpu-
huvalta. Vettd oli siis tiedossa. Kerkis jo
tiputtaan parit pisarat, joten huoltikselle
ja sadevehkeet ylle, mutta ennen kuin
Pentin Honu rupesi kehrddmadin, tehtiin
ylldttdvd havainto. Takarengas tyhji ja
paikkausremontti iskipééllensd. Paikates-

sa kului senverran aikaa, ettd pilvet meni
menojaan ja aurinko porotti suoraan
kohti, ettei sittenkdidn saatu sadetta.

Mieli oli taas matkassa ja ajatukset
kertasi tapahtuneita. Pihtiputaalla rupesi
vésyttdimain ja kahvit piristi kummasti.
Sutzukikin halusi lisdd menovettd, heitet-
tiin muutamat herjat, ja jatkettiin Jyvis-
kylddn, jossa Kirsi ja Hannu erosivat po-
rukasta. Hieman jédlkeen Jyvéskyldn oli
pakko juoda lamminté ja sieltd l0ytyi jil-
leen tuttuja. Teija ja Paula istuivat hekin
kupposten ddressd. Teija kertoi tuoh-
tuneena joutuneensa ketjuremonttiin
muutaman kerran, mutta muuten oli
kaikki ok.

Kello oli taaskin vaikka kuinka paljon
joten ravautettiin tien pdille. Ja Orivesi

“Hei missd minun terdsratsuni on? Siing oli kymmenid hevosvoimia, tdssdhdn on vain

yksi.”
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Festinki Treffen 1974

Ruovedelld kokosi yli 700 motoristia.
Imatran ldheisyyden vuoksi kansainvi-
linen edustuskin kohosi yli sadan osanot-
tajan. Festinki oli yksi onnistunut rengas
tdman kesdn rallien ketjussa. Rallitouhu
alkaa hapuilun ja etsinndn jilkeen l0ytaa
tyylinsd ja my0s rauhoittua. Festingin
team oli talvesta alkaen paneutua tehti-
vaidnsd ja mitddn ei jitetty sattuman va-
raan. Niin uhkarohkeaa kun onkin jdrjes-
tda tdysin avointa ja karsimatonta rallia,

oli seuraava ja viimeinen tankkaus paik-
ka, Teodor s6i sielli muistaakseni Hot
Dokin ja oli tyytyvéinen. Taivas oli aivan
pilvessd ja ilma musta, mutta ndma mo-
toristit ajoivat halki sysimustan yon.

Loppumatka tulikin reippaasti. Kau-
hunhetkid koettiin vasta kun Pilkédneen
jdlkeen uusi mustatie teki tepposen ja nie-
li loputkin valot, tuntui vaaralliselta kun
ainoa valo joka nikyi, oli edessd ajavan
punainen perévalo.

Onneksi tie oli hyvéssd kunnossa ja
silmé tottu pimeeseen. Pian pimeydessa
erottui kotikaupungin viitta ja kello oli ta-
san yksi yolld, kun pddsimme Hdmeen-
linnaan ja sen rakkaalle kauppatorille.

Kaikkien hauskojen hetkien jélkeen,
tuntui oudolta erota ja ldhted yksin aja-
maan halki nukkuvan kaupungin kotiin.

Téytyy ilokseni todeta, ettd koko reis-
sun ajan oli hyvé olla tytt6-motoristi, sil-
14 se poika-motoristien suhtautuminen oli
tosi reilua ja tasa-arvoista.

Kiitos Antin, Mikin, Teodorin, Syfon,
Partin, Hannun ja Pentin.

Terveisin Publa
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Festinki teamin ottama riski ei ylittinyt
voimia. Kun suunnittelu oli hyvin hoidet-
tu ja valvontaryhmit todella valvoivat,
myds yon, ralli sujui rauhassa ja veljey-
dessd. Tamperelaisen raggariryhménkin
torkedt toilaukset taltutettiin alkuunsa. Ja
vaikka sakin oikeudentunto olisi toivonut
“kérdjdt” heti paikanpiilld, syylliset luo-
vutettiin poliisin haltuun.

Orko Tallinen nouti palkintojen jaossa
osanottajaméirdn palkinnon Kkuusysin
haltuun. Kuusysildisten panostahan on
paljon Festinki teamissakin ja kontioral-
lin ohella Festinki tunnetaan paljossa "o-
maksi” ralliksi kuusysilaisillekin.

Ruoveden kunnan luottavaisuutta ral-
lia kohtaan sopi ihmetelld ja ralli todella
oli tdmdn luottamuksen arvoinen. Séar-
kyneestd saunalavostakin vastasi hé-
meenlinnalainen hurjapdd yksityisesti,
eikd sitd luettu koko motorismin synnik-
si. Myos lehdiston suhtautuminen oli pe-
rin myonteinen ja ralli sai tilaa huomatta-
valla paikalla péésivulla.

Allamainitulla oli heinédnteko-
ongelmien vuoksi mahdollisuus osallistua
vain lauantai-iltana. Mutta se oli elimys,
fillinki oli hieno eikd kaljanjuonti enii
korostu yhdessdolon pédnumerona.

Tdmidn kesdn ralleista erikoisesti
Kontio-, Festinki- ja Muuratrallit ovat
osoittaneet, ettd kun ryhmi motoristeja
todella pistdd itsensd likoon ja ottaa vas-
tuun, syntyy hieno yhdessdolo jossa
my0s ldvijat kdyttdytyvit fiksusti. Artu-
kaisten surullinen yo joka vaati kahden
nuoren hengen, johtui juuri jirjestijien
vastuun pakoilusta. Kerittiin rahat ja ji-

On monenlaisia motoristeja

On viitetty, jos lintu tarkkaan tietdisi
miksi se laulaa ja miten se laulaa, se tus-
kin paljoa laulelisi. Samoin taitaa olla
motoristin ajoinnon laita. Jokainen taju-
aa itsessddn vahvojakin viettytymyksia,
jotka luovat motorismiin hohtoa ja jatku-
vuutta. Jokainen tajuaa myos, ettd toisil-
la voi nimé eldamykset painottua aivan
toisella tavalla. Tieteen aikakautena kaik-
ki asiat pyritdédn luokittelemaan ja eritte-
lemdén. Ei ihme jos motoristejakin on la-
jiteltu eri ryhmiin. On jo aluksi hyva
painottaa, ettd harva on puhdas perus-
tyyppi. On yksi tai kaksi hallitsevaa piir-
rettd ja muita heikompana. Tdma suoma-
laisiin olosuhteisiin sopeutettu aineisto
pohjautuu englantilaiseen ja hollanti-
laiseen ryhmittelyyn.

TEKNISET MOTORISTIT

Pyorén taydellinen tunteminen on heil-
le tarkedd. He viihtyvit jopa enemmén
pyordd purkamassa, kokoamassa ja
puhdistamassa kuin ajossa. Jotkut heisté
erikoistuvat johonkin pyOrdmerkkiin ja

tettiin paikka ilman huoltoa ja valvontaa
yoksi.

Suomessa alkavat rallit nyt I15ytda.
oman yksilollisen erikoisleimansa.
Festinki-ryhmiéssd tuntuu olevan apri-
kointia voidaanko titi rallia endi jatkaa
tdysin avoimena. Niin hyvi kuin rajoitta-
maton kokoontuminen onkin, sen tuomat
ongelmat jérjestédjille voivat tulla ylivoi-
maisiksi. Talven aikana ryhmi paittda
mahdollisista muutoksista.

Eero Mikkola

tietdvét siitd kaiken mahdollisen. Joiden-
kin kiinnostus kohdistuu kaikkien pyo-
rien tekniikkaan ja historiaan. Kohdates-
sa muita motoristeja tekniset asiat ovat
pdallimmadisind. Vahemmin teknisille
ndmd “kaikentietdvdt” ovat hyvid ja no-
peita tietoldhteita.

RAKENTELIJAT

OVAT TEKNISTEN ALALAJIx Heil-
ld on intohimoinen tarve muutella yksi-
tyiskohtia vakiomalleissa ja saada niin
yksiléllinen ajopyord. Vanhojen pyérien
vaalijat ja "henkiinherittdjat” ovat oma
ryhmansa. Joillekin riittdd yksi tai kaksi
pyordd, jotkut kokoavat museokokoel-
mia ja kdyttdvit niihin paljon aikaa ja
varoja. Chopperien rakentajat ovat oma
ryhminsad. Monet aidot motoristit pitdvit
heitd keikailijoina ja jopa moottoripyo-
rdn hépaisijoind. Chopperistit ovat usein
taiteilija- tai vikivaltaluonteita, tai sitten
showtyyppeji.

AJOELAMYSMOTORISTIT
Ajo on heille elimaa: pyorin hallinta
kaikissa olosuhteissa ja vauhdin nautinto
pelon rajalle saakka. Motocross ajaja
pistdd itsensi, koneensa ja maaston tiy-
sivoimaiseen vuorovaikutukseen. Moni ei
voi kdsittdd, ettd téllainen elimys voisi
olla nautittava. Vauhtimoottori nauttii
taas hyvistd teistd, joilla koneesta voi ot-
taa kaiken irti. Hitaammilla teilli hédn
nauttii ja taiteilee kurveissa. Vauhtimoto-
risteissa on sekd tyynid ettd rdmipid-
tyyppejd, darimmadisend Helvetin Enkelit
itsemurhavauhteineen.
Retkeilijimotoristit ovat timén ajoela-
mysluokan suurin joukko. Heille pyori
35



on viline pdistd irti nopeasti paikasta
toiseen, nihda maailmaa ja kohdata uut-
ta. Retkimotoristien ryhmaikin hajoaa
alalajeihin. On niitd joille tdrkeintd on
pitkét paivimatkat. Matkan varren aino-
at pysdhdyspaikat ovat py6rén ja oman
huollon vuoksi valittuja. Jotkut taas otta-
vat hittammiin, tutustuvat joko luontoon
tai asutukseen uusissa paikoissa tai mo-
lempiinkin. YOpymis- ja pysdhdyspaikat
valitaan viehdttdvyyden perusteella. Aito
retkimotoristi usein valitsee vanhan tien
uuden asemasta, koska vanhan varrella
on enemman ndhtdvéa ja koettavaa. Val-
tatiet ovat useimmiten melko yksitoik-
koisia ajettavia.

TOVERUUSMOTORISTIT

Heille motorismissa on tirkeinté tove-
ruussuhteet. Korttelipdrindjengit ovat
yksi laji toveruusmotorismia, jossa voi
tuntea kuuluvansa johonkin. Jengi ja 16s-
si kuitenkin on monessa suhteessa lauma-
henkinen. Kehittyneemmit motoristit et-
sivit yksiloind toveruuskontakteja ja hel-
posti saavuttavatkin niitd mm. viikonlop-
puralleissa. Tulla hyviksytyksi on tirked
inhimillinen tarve ja se toteutuu toveruus-
motorismissa, jossa koulutustaso ja va-
rallisuusasema jda taustalle. Eri ikdkau-
sien vuorovaikutus toveruusmotorismissa
voi olla merkittdvd kokemus.

UNIVOMU-
MOTORISTIT

Ajopuku on monille motoristeille voi-
mallisesti  tunnettu osa motorismia.
Monen jengin pukeutumistyylissi voi olla
yhdenmukaisen univormun leimaa pal-
jonkin. Marlon Brando-tyylinen motoris-
tipuku johon kuuluu nahkapusero, siniset
farmarit, saappaat ja koppalakki ( ny-
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kyisin jo kypdrd) on maailman yleisin
motoristiasu ja suorastaan symboliksi
muodostunut. Toinen voimakkaasti sym-
bolinen ajounivormu on TT-ajajan mus-
ta, ruumiinmukainen nahkahaalari, jotaa
monet retkimotoristitkin kayttdvit joko
sellaisenaan tai vdririkkaampana.
Nahka-asusteet kuuluvat motosismiin
niin olennaisena ja univormuluonteisena,
ettd esim. englanninkielisissi maissa
usein motoristeja kutsutaan nahkamie-
hiksi ja nahkapojiksi Mutta niin nahka-
puku kuin nahkapusero-farmarit yhdis-
telmakin aikaansaa monissa ulkopulisis-
sa torjuntaa, eikd tdssd asussa pddse
kaikkiin  julkisiin  paikkoihin. Tadma
toisaalta on lisddnyt motoristien univor-
mutietoisuutta ja uhmaa pitdd asua, joka
Jjoitakuita drsyttdd.

KAYTANNON
MOTORISTIT

Jawakautena moni suomalainen met-
sdtyonjohtaja oli kaytdnnon motoristi:
pyora oli hdnelle ennen autokautta valt-
timaton  kiyttokulkuneuvo. Nykyisin
Suomessa on vdhin motoristeja jotka pi-
tavat pyordd vain tyo- ja asiamatkoja
varten. Sensijaan Keski-Euroopassa on
paljon keskiikdisid miehid, jotka eivat
osta autoa vaan ajavat moottoripyoralla
arkiset tyomatkat ja sivuvaunulla vievit
perheen pyhédné ajelulle. Heistd monilla
on tekninen kiinnostus motorismia koh-
taan.

YKSINAISET
SUDET

On olemassa jonkinverran motoristeja
jotka harrastavat yksin, suorastaan tor-
juen kontaktit muiden kanssa. He ovat
joko luonnostaan &ddrimmadisen sulkeu-
tuneita yksiloitd tai sitten eldmédnkoke-

Porvoolaiset vas: Loken, Blutte ja Mixa

osanottajia.

mukset ovat tehneet heitds eristiytyvii.
Moille heistd moottoripydri on todellinen
eliméntoveri, ja ainoa kohde joka tekee
heille elimédn mielekkaiksi.

KILPAMOTORISTIT jakautuvat
moneen eri luokkaan ja he eivit kuulu t-
man erittelyn piiriin. Varsin monissa eri
motoristityypeissd uinuu mahdollisuuksia
vaille jdanyt kilpa-ajaja, useimmin TT-
mies.

Tunsiko lukija itsend tai jonkun kave-
rinsa selvésti johonkin ryhméiin kuulu-
vaksi? Taitaa olla niin, ettd onhan niita
yksindisid huilunsoittajia motoristeissa
Suomessakin, joissa yksi piirre korostuu
hallitsevaksi. Useimmissa kuitenkin vai-
kuttavat eri ikdkausina ja eri tilanteissa

monet piirteet samanaikaisesti. Ilmeisesti
rikkainta eldamdd eldd monitahoisesti
suuntautunut motoristi joka hallitsee tek-
niikan, nauttii ajosta ja uuden ndkemises-
td, on valmis toveruuteen. Ja ainakin jos-
sain tilanteessa kokee jonkinasteisena
motorismin kaikki vivahteet.

Samassa hahmossa voi olla teknikko,
vauhti- ja retkimotoristi, toveruuden etsi-
jd, "nahkamies” ja joskus moottoripyord
antaa mahdollisuuden paetakin ja olla
hetken yksindisend sutena. Kaikki luokit-
telut ovat kaavamiasia, mutta aiiona ja
vaihtelevana  pulppuilee = motorismin
monivivahteinen maailma ja mahdol-
lisuus toteuttaa siind itsedan.

Siitaman Eero
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VAUHTIPYORAT

Jokaisessa moottoripyOrdssd tdytyy
olla vauhtipyord ja sen koolla on valtava
vaikutus pyOrén yleisiin ajo-
ominaisuuksiin. Kuitenkin tdtd néden-
ndisesti yksinkertaista terdskiekkoa ym-
par6i tukku tolkuttomia myyttejd. Puolet
siitd, mitd kuulet vauhtipy0ristd, on vir-
heellistd ja toinen puolisko on puoliksi
virheellistd. Tdman artikkelin tarkoituk-
sena on selvittdd nuo myytit ja antaa
sinulle pohjatiedot siitd, mitd vauhtipyd-
rdt ovat, mitd ne tekevat, ja miten ne sen
tekevat.

Teknisia
niakokohtia:

Fysikaalisesti, vauhtipyord on enem-
mién tai vihemmén py6red moykky me-
tallia, joka on kiinni kampiakselissa;
mutta onhan pensatankin korkkikin pyo-
red pala metallia, joten tdimd mééaritelma
ei oikein osu asian ytimeen. Vauhtipy6ri
madritellddnkin sen perusteella mitd se
tekee, ja se tarkoittaa “vastustaa kulma-
kithtyvyyttd hitautensa avulla” (tdydel-
linen nimi: hitausmomentti).

Vauhtipyord liikkuu eteenpidin muun
pyordn mukana, ja sen lisidksi se pyo0rii.
Sen liikettd eteenpdin-kuten myds run-
gon, pensatankin, ja ajajan-méérdi yhti-
16: Voima=massa x kiihtyvyys. Massa on
suoraan verrannollinen painoon ja kiihty-
vyys on nopeuden muutos. VautipyOrin
pyorimisliikettd kuvaa vastaava yhtdlo:
Viéintévoima=Hitausmomentti x Kulma-
kiihtyvyys, jossa kulmakiihtyvyyttd voi-
daan ajatella pyGrimisnopeuden muutok-
sena. Téten siis vauhtipy0rédn paino sii-
telee sen liikettd eteenpdin ja hitausmo-
mentti sddtelee sen pyOrimisliiketta.

Koska tyo on vddntovoima kerrottuna
kierrosten lukumé&drilld, seuraa siité,
ettd vauhtipyord (1) varastoi energiaa,
kun sen pydrimisnopeus kasvaa, (2) va-
puttaa energiaa, kun se hidastuu, ja (3) ei
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varastoi eikd vapauta energiaa, kun se
pyorii milld tahansa vakionopeudella.

Vauhtipy6rid kuvaillaan usein “ras-
kas” tai “kevyt”, mikd on valitettavaa. 5
kiloa lisdd painoa ei auta yhtdin enem-
pdd, kuin 5 kilon lyijypaino, joka kiinni-
tetddn runkoon. Vauhtipyordn paino on
se hinta, joka joudutaan maksamaan, jot-
ta saavutettaisiin toivottu lujuus ja hi-
tausmomentti. Ja sitd parempi mitd vi-
hemmain painoa. Mutta on kuitenkin ole-
massa jokin vahimmaisméaird vauhtipyo-
rdn hitausmomentille, jotta moottori ki-
vist lainkaan. Probleemana onkin: Mika
on vauhtipyordn massan (so. painon) ja
hitausmomentin vélinen yhteys? Paina-
vampi vauhtipyord ei vélttdmattd ole pa-
rempi, so., lisdpaino ei vélttdmattd tuo
mukanaan lisdhitausmomenttia. On tdy-
sin mahdollista, ettd 5 kiloisella vauhti-
pyorélld on enemmaén hitausmomenttia
kuin 10 kiloisella. Katsotaanpa, kuinka
tdimé on mahdollista.

Pyoredn vauhtipyorédn hitausmomentti
on J=1/3 MR?, jossa M on massa ja R
on sdde (epdsddnnoéllisenmuotoisille kap-
paleille voidaan arvioida “hyrrasidde”,
jota voidaan kéyttdd R:n paikalla). Siten
5 kiloisella vauhtipyoralld, joka on dini-
levyn muotoinen, on paljon enemman hi-
tausmomenttia kuin vauhtipyorélld, joka
on oluttélkin muotoinen, juuri siksi, ettd
silld on paljon suurenpi halkaisija.

Nihddksemme muodon ja koon tir-
keyden vield selvemmin voimme tehdd
pienen matemaattisen silmadnkdintotem-
pun. On nimittdin niin, ettd vauhtipy6rin
hitausmomentti on suoraan verrammol-
linen rTR*:een jossa r on aineen tiheys
(terds on noin kolme kertaa tiheimpii
kuin alumiini) ja T on levyn paksuus.
Vauhtipyordn paksuuden kaksinkertais-
taminen kaksinkertaistaa sen hitausmo-
mentin, mutta halkaisijan kaksinkertais-
taminen saa hitausmomentin kuusitoista-
kertaiseksi, koska 2*=2x2x2x2=16 II-
meisesti hitausmomentti riippuu massas-

ta, mutta se riippuu, vieldpd enemmdn,
myos siitd miten tuo massa on sijoitettu
pyOrimisakselin ympdrille.

Jokainen hiukkanen vauhtipyorissi
aiheuttaa hitausmomentin, joka on ver-
rannollinen sen etdisyyden nelioon akse-
lista. Gramma ainetta ldhelld vauhtipy6-
rdn ulkoreunaa aiheuttaa paljon suurem-
man hitausmomentin kuin gramma ainet-
ta ldhelld keskiotd. Siksi suunnittelijat
usein tekevit vauhtipyorin keskiosan ke-
vyestd aineesta ja ulkokehdn raskaasta
aineesta. Ndin saadaan enemmién hitaus-
momenttia kevyemmalla painolla.
Toisaalta, jos haluat muuttaa vauhtipyo-
rdd siten, ettd vihentdisit mahdollisim-
man paljon sen hitausmomenttia, on pal-
jon tehokkaampaa poistaa puoli kiloa
ainetta ulkokehdltd, kuin tydstdd sama
maard keskeltd. Koska vauhtipydrin
paatarkoitus on tuottaa hitausmomentti-
ja paino on vain toissijainen-on hyvin
harhaanjohtavaa puhua “raskaasta’ja
“kevyestd” vauhtipyoréstd; on paljon
jdrkevampdd puhua”suurimomenttises-
ta” ja “pienimomenttisesta” vauhtipyd-
rdstd... tai yksinkertaisesti vain pienesti
ja suuresta vauhtipyoristd. Vauhtipyo-
rdan hitausmomentti ja paino ovat jok-
seenkin yhtd paljon verrannolliset kuin
kaasuttimen kurkun halkaisija ja kaasut-
timen paino:raskaammalla vauhtipydril-
14 on tai ei ole enemmén hitausmoment-
tia, raskaampi kaasuttaja syOttdi tai ei
syotd enemmadn ilmaa.

Kun kampiakselin “limppujen” hal-
kaisija on pieni verrattuna kiertokangen
alapdin piirtdmddn ympyréddn (iskunpi-
tuus), ja kun iskunpituus on pieni verrat-
tuna iskutilavuuteen (lyhytiskuinen moot-
tori), voidaan odottaa, ettd moottorilla on
aika vdhdn vauhtipy6rin hitausmoment-
tia verrattuna sen kokoon: Suzuki 400
MX, Honda 750, muutamat Husqvar-
nat. Kun kampiakselin linppujen hal-
kaisija on paljon suurempi kuin iskunpi-
tuus ja kun iskunpituus on suuri verrat-
tuna sylinterin halkaisijaan, on ilmeist,
ettd moottorilla on paljon vauhtipy6réin
hitausmomenttia  kokoonsa nihden:

Harley-Davidson, V-Twinit, vanhat eng-
lantilaiset ykspyttyiset, ISDT Jawat. Ja
hyvin suurihalkaisijainen ulkopuolinen
vauhtipydré, kuten BMW :ssi ja Moto—
Guzzissa, takaa hyvin suuren momentin.
Néiden suurien vaikutuserojen takia, joi-
ta vauhtipyoridn tiheys ja halkaisija ai-
heuttavat, tuottaakin lyhytiskuisen nelji-
pyttyisen moottorin kahdeksan kampiak-
selin limppua enemmin painoa ja vihem-
mén momenttia kuin pitkéiskuisen yksi-
pyttyisen kaksi limppua. Tim4 onkin on-
ni, silldi monipyttyinen tarvitsee vihem-
médn momenttia kuin yksipyttyinen.

Tarvittava vauhtipydrdn momentti (jo-
hon kuuluu itse kampiakseli sekd kaikki
mitd siind on kiinni, kuten laturi tai mag-
neetto tai ulkopuolinen vauhtipy®ra) riip-
puu monimutkaisella tavalla monista eri
tekijoistd. Tdrkeimpid niistd voidaan ku-
vata ykinkertaistetulla yhtalolla:
J=P/RfN2 Pidetddn tdmi mielessi yh-
distddksemme lopuksi eri tekijit, mutta
katsotaan ensin vaikutuksia erikseen.

P on tehon vaihtelu huipusta pohjaan.
Tyotahdin aikana sylinteri kehittdi ehki
150 hv, kun taas puristustahdin lopussa
se kehittdd ehkd -20 hv-jossa miinus-
merkki osoittaa sitd, ettd voimaa pitda
viedd koneeseen, jotta se jatkaisi pyori-
mistd. Nain siis P=170 jarruhevosvoi-
maa. Kuitenkin keskiméiriinen teho,
joka mitataan dynamometrissi yhden
kokonaisen jakson aikana-imu, puristus,
tyd ja poistotahdit- on ehki vain 30 hv.
Tyétahdin aikana vauhtipyora kiihtyy ja
varastoi ylimddrdisen energian; muiden
tahtien aikana vauhtipyord hidastuu ja
ldhettdd energian takaisin moottoriin.

Péivaikutukset: Vaihtelu P on suurin-
piirtein verrannollinen tavalliseen, keski-
médrdiseen tehoon. Tistd aiheutuu, ettd
suurempi moottori tarvitsee suuremman
vauhtipy6rén kuin pieni, kuten odotitkin,
Joka on tarpeeksi syuri tdydelle kaasulle,
on enemmén kuin tarpeeksi suuri vajaalle
kaasunavaukselle. P riippuu myés suu-
resti sylinterien lukuméiristd, koska se
mittaa kokonaistehon vaihtelua. Siirty-
minen yhdestd sylinteristi kahteen vi-
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hentdd P:td huomattavasti (verrattuna
keskiméddrdiseen tehoon, jonka oletamme
vakioksi) Siirtyminen kahdesta sylinteris-
td neljddn pienentdd P:td paljon. Siirty-
minen neljdstd sylinteristd kahdeksaan
pienentédd P:td sen verran, ettd se nyt juu-
ri_ huomataan. Siirtyminen kahdeksasta
kuuteentoista pienentdd P:tid olematto-
man vihén, kuten myGs seuraavat kerto-
miset 32:een, 64:44n, 128:aan jne. diret-
toméan moniin sylintereihin. Siten erot yh-
den, kahden ja neljdn sylinterin vililld
ovat paljon selvemmit kuin erot, sano-
taan vaikka V-8:n ja V-12:a vililld.

Pienemmit vaikutukset: Suurempi pu-
ristussuhde suurentaa P:ti molemmista
péistd... enemmaén tehoa tyétahdin ai-
kana ja enemmaén tehoa sisddn puristus-
tahdin aikana. P on jonkunverran isompi,
joten tarvitaan vihén isompi vauhtipyo-
rd, kun sytytyskohdat ovat episiinnol-
lisin véliajoin, kuten V—Twinissd tai suo-
rassa kaksipyttyisessd, jossa on 180 as-
teen kampiakseli.

R on kierrosten virind prosenteissa:
suurimman hetkellisen kierrosnopeuden
(ldhelld tyotahdin loppua) ja pienimméin
hetkellisen kierrosnopeuden (ldhelld pu-
ristustahdin loppua) ero ilmaistuna pro-
sentteina keskimadardisestd kierrosnopeu-
desta ( joka mitataan tavallisella kierros-
lukumittarilla). R tdytyy pitdd jonkin sie-
dettavin tason alapuolella, jotta saavu-
tettaisiin tasainen kdynti ja tasainen voi-
mansiirto ketjujen, vaihteiden ja akselei-
den kautta. Monet yritykset yhdistdd
kaksi moottoria ovat joutuneet vaikeuk-
siin juuri timén takia. Jos moottorit ajoi-
tetaan niin, ettd toisen kampiakseli kiih-
tyy, kun toisen hidastuu, kaksinkertaisuu
virind, joka nihdéén yhdistysketjussa tai
-rattaissa, ja tdmdi varind rikkoo usein
nopeasti ketjut ja rattaat. Voimansiirto-
laitteet eivit yksinkertaisesti siedd suuri-
taajuista kuorman edestakaisin vaihtelua.
Yksi ratkaisu on ajoittaa moottorit sytyt-
tdméin yhtd aikaa; yksi on lisdtd kum-
paankin akseliin vauhtipy6ri, joka oikein
muotoiltuna edellisen yhtdlon mukaan
alentaa virinén siedettéville tasolle. Peri-
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aatteessa suunnittelija voi alentaa vé-
rindn haluamalleen tasolle valitsemalla
tarpeeksi suuren vauhtipyorin hitausmo-
mentin.

Taajuus f on voimapulssien lukuméi-
rd/aikayksikko (jitimme ottamatta huo-
mioon hetkellisen voimakdyrin hyvin
monimutkaiset vaikutukset) Koska kak-
sitahtinen sytyttdi jokaisella kampiakse-
lin kierroksella, ptiee sille f=N (N on
pyOrimisnopeus) ; nelitahtiselle pitee
f=1/2 N. Yhtdlén mukaan siis kaksitah-
tinen tarvitsee vdhmmin vauhtipydrin
hitausmomenttia, mikali kaikki muut
ominaisuudet ovat samoja. Lisiksi, jos
on C kpl sylintereitd, saadaan f=CN
kaksitahtisille, ja f=1/2 CN nelitahtisille.
Huomaa, ettd sylinterien lukumdairin
lisddmiselld on suuri vaikutus, koska se
saa aikaan kaksi vaikutusta: pienentid
P:td ja suurentaa f:44, ja nimd molemmat
aiheuttavat sen, etti tarvitaan vihemmaén
hitausmomenttia kun sylinterien méizras
lisdtdan.

Olemme tarkastelleet eri tyyppisid
moottoreita, katsotaanpa nyt, miti ta-
pahtuu yhdessd moottorissa, kun pyori-
misnopeus muuttuu. Virind saadaan yh-
tdlostd: R=P/JfN2 Nyt P on verrannol-
linen keskiméadrdiseen tehoon (joka taas
on pydrimisnopeuden funktio). J on tie-
tysti vakio; f on verrannollinen pyGrimis-
nopeuteen; ja N on sitten itse pyOrimis-
nopeus. Siis virind pydrimisnopeuden
funktiona saa muodon:R=teho/N?. Ku-
ten tiedit, teho nousee johonkin huippu-
arvoon tietylld N:n arvolla (N=7000 esi-
merkissimme). Teho /N saavuttaa huip-
puarvonsa jollain alemmalla py6rimisno-
peudella (teho/N on verrannollinen viin-
t06n) (N=4500 esimerkissimme); te-
ho/N? saavuttaa huippuarvonsa vieldkin
alemmalla py6rimisnopeudella (N=3000
esimerkissimme) ; ja teho/N® ( joka
on virind) saavuttaa huippuarvonsa vie-
lakin  alemmalla  pydrimisnopeudella
(N=2500 esimerkissimme). Sek# teorias-
sa, ettd kdytdnnoOssd virind on suurin-
moottori kdy epdtasaisimmin-silloin, kun
se pyorii sellaisella nopeudella, jolla se

Julkilausuma

V Saaristorallissa 13.7. 1974 jérjestet-
tiin moottoripydriilyn valtakunnalliseen
Jérjestdytymiseen tdhtiddva tilaisuus jo-
hon oli kutsuttu Suomen Moottoriliiton,
moottoripy0rien maahantuojien ja eri
paikkakuntien moottoripyoriilyd harras-
tavien kerhojen edustajia. Nuorisopoliisi
Veli Vesterisen ja merkonomi Jorma Va-
saman pitdmissd alustuksissa todettiin,
ettd tavallisilta moottoripyorailijéilta
puuttuu koko maan kattava yhteistyge-
lin, joka hoitaisi suhteita eri paikkakun-
nille perustettujen kerhojen vélilld. Erillis-
ten kerhojen perustamiseen on piadytty
siksi, koska nykyinen Moottoriliitto pai-
kallisine kerhoineen keskittyy ensisi-
Jaisesti kilpailutoimintaan ja pystyy anta-
maan tavalliselle moottoripydriilijille
melko vihin sen timénhetkisisti tarpeis-
ta. Téllaisen keskuselimen tehtdvini tu-
lisi olla moottoripyériilyharrastuksen ke-
hittéminen, ohjaaminen ja tukeminen;
opetus-  ja valistustilaisuuksien
avustaminen, valtakunnallisena yhdys-
miehend toimiminen sekd erilaisten lau-

suntojen ja esitysten antaminen moottori-
pyOrdilystd kuten esimerkiksi alaa koske-
vien lakien ja asetusten muutosesitykset.
Téllaisen keskuselimen kautta saataisiin
taten parhaiten kentéin dini kuuluville,
Lisdksi todettiin, ettid on jo olemassa val-
mis valtakunnallinen organisaatio Suo-
men Moottoriliitto, joka hoitaa moottori-
pyoriilijoiden suhteita ulkemaille ja jo-
honkin tdhidn yhteyteen voitaisiin perus-
taa tavallisia moottoripyoriilijoitd edus-
tava jaosto. Alustuksista kéytiin vilkas
yleiskeskustelu jonka jilkeen paiitettiin
yksimielisesti, etti on ryhdyttivé kiireel-
lisiin toimenpiteisiin yhteistyoelimen pe-
rustamiseksi ja valittiin tyoryhmé jonka
tehtdviksi annettiin selvittdd missd muo-
dossa perustaminen tulisi toteuttaa. Tyo-
ryhméin puheenjohtajaksi valittiin Ko-
kouksen koollekutsuja Veli Vesterinen
Turusta, varsinaisiksi jdseniksi Jorma
Vasama Helsingistd, Orko Tallinen Inke-
roisista, Esko Jaidskd Seinijoelta, Esko
Lempola Tampereelta, Matti Kuva Jy-
viskylastd, Jyri Tengman Riihimielti ja
Berndt Tillander Helsingistd. Varalle va-
littiin Nils-Erik Wahlsten ja Timo Leh-
muskoski Turusta sekd Aimo Turunen
Porvoosta.

vield sietdd tdyden kaasunavauksen.
T4méd on yksinomaan vauhtipy6rin vai-
kutusta, eikd silli ole mitisin tekemisti
kaasuttajan, sytytyksen, venttiilinajoituk-
sen, tai minkddn muunkaan muuttujan
suhteen, joista tehdién turhaan suuri nu-
mero!

Tiukimmatkin kisamoottorit kdyvit
hyvin hitaalla pyorintdnopeudella kun-
han niihin vain laitetaan tarpeeksi suuri
vauhtipyord. Ne kehittdvit ehkd nauret-
tavan véhin tehoa, ylikuumenevat, latki-

vat mielettdmid médrii polttoainetta, sur-
vovat laakerinsa rikki, mutta ne kdyvit.
Ja kidydessddin ne tuottavat tasaisesti
energiaa, kunhan vain vauhtipy6rd on
tarpeeksi suuri. Toisaalta, miedosti ajoi-
tettu, pienikaasuttiminen, pienipuristus-
suhteinen moottori voi kieltdytyd ko-
konaan kdymistd hitaasti, jos siini on lii-
an pieni vauhtipy6ta.

Jatkuu seuraavassa numerossa.
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Vakivalta ja moottoripyora

Moottoripyordn  “toisen tulemisen”
aalto Suomessa ei vield ole huipentunut.
Ei pyorien midrdf, eikd mahdollisten
haittailmididen osalta. Kun ilmion kehit-
tymistd seurataan, lienee tarpeellista va-
lottaa muutamis seikkoja, jotka liittyivit
motorismin ensimmdiseen aaltoon, jota
kai my0Os voi Jawa-kaudeksi kutsua.
Kunnan nuorisotyontekijini jouduin pe-
rehtymdin jonkin verran episosiaalisen
nuorisonosan ongelmiin ja myohemmin
taydensin tietoja ulkomaisten tuttavieni
avulla, etenkin moottoripyorin osuudes-
ta vakivaltaisuudessa. Téssd ongelmassa
ilmenee motoristien omaehtoinen sidtely-
Jarjestelmd, joka ei aina pelaa, koska
my0s vastapuoli” eli poliisi ja yleinen
mielipide ei ole johdonmukaisia.

Suomalainen
esimerkki

Tampereen Yliopisto kutsui joukon
nuorisonohjaajia ja jengityOntekijoitd 2
paivan seminaariin. Siella kasiteltiin asi-
oita konkreettisten esimerkkien pohjalta.
“Périndjengin” esimerkki Kymenlaakson
teollisuusseudun olosuhteista muodostui
seminaarin pditapaukseksi. Paikallinen
poliisi ja nuorisotyontekija selostivat pe-
rusteellisesti ongelman yhden jengin osal-
ta. Kumpikin esittelija suhtautui myon-
teisesti motoristeihin ja he olivat saavut-
taneet paikallisen jengin luottamuksen.
Téassd padkohtia:

Osin muotivirtaus ja osin aktiivit "a-
vainyksikot™ kasvatti joukon 40 mootto-
ripyorddn ja n. 60 poikaa ja tyttod lei-
mautui jengiksi, joka taatusti tuli huoma-
tuksi paikkakunnallaan. Sekd jengi itse,
ettd ymmaértdvit nuorisotyOntekijat naki-
vét tarkeimmaksi tavoitteeksi oman ko-
koontumispaikan saamisen. Se saatiin
erddstd varastokellarista ja joukko ryhtyi
sitd itse saattamaan kerhotiloiksi. Sitd
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mukaa kuin jengi tuli toiminnallisesti
kiinteammaksi, sitd enemmadn vaikutti
taistelu johtopaikoista. Oli vahva tarve
pitdd yhtd ulospéin, mutta sisalla eli jan-
nite ja kriisi joka joskus leimahti ramé-
paisyydeksi. Taytyi nayttda kuka tissa
oli kuka. Samanaikaisesti muodostui ja
korostui kilpailuasenne naapuritaajamien
parindjoukon kanssa. Jannite loi drsyk-
keitd ja halua tehdi tilit selviksi my0s
naapurien kanssa. Kun jannite kohdistui
ulkopuolelle, jengin drsykkeet omalla
paikkakunnalla lievenivat. Tilanne kehit-
tyi sithen ettd kumpikin jengi maarasi ai-
kamdardn, jossa paikkakuntien puolivé-
lissé katsotaan xumpi on kumpi. Ja niin
starttasi erilaisin asein varustettuna puo-
lensataa pyorda kummaltakin seudulta.
Ldhdossd jo hiukan oli epdrdinnin tun-
tua. Helpotusta useimmat tunsivat, kun
kohtauspaikalla olivatkin valmiina po-
liissiautot ja piikkimatot. Tehtiin herras-
miessopimus ettd kumpikin jengi ja po-
liisit ajavat nyt kotiin ja tdtd ei muistella
sen enempda. Poliisi kertoi, ettd kum-
mastakin jengistd joku selvdpdisempi oli
nimettoména soittanut tilanteen poliisille
ja poliisi toimi. Mutta tdméd “pelkuri-
mainen’” perdantyminen raivostutti muu-
tamaa jengin agressiivisinta jiasentd He
menettivit nyt tilaisuuden tapella ja luo-
da sankariroolinsa. Kun ulkoinen jdnnite
lieveni, jannite jengin sisdlld kasvoi. Yh-
tend iltana se purkautui: hilliton taistelu
syntyi puolivalmiissa kerhohuoneistossa.
Tuli selvdd jdlked, yhtdkdin esinettd ei
ollut ehjand. Nuorisotyontekija ja poliisi,
jotka olivat olleet yhdysmiehind ’ylos-
pdin”, seisoivat havityksen keskelld. Pe-
lastynyt jengi kokoontui palaveriin. Po-
liisi sanoi: — Omanne te sdrjitte, paattad-
kdd nyt itse mikd on jatko. Pojat pditti-
vat: Tehdddn uudestaan kaikki. Mutta
tassa tilanteessa itse kriisin ydin otettiin
tarkasteluun. Joukko oli kypsynyt arvioi-
maan, mitka seikat estdvat jarkevyyden

Ja rauhoittumisen. Joukossa oli yksilit4,
Jotka aina loivat kriisin ympirilleen. Tuli
ilmi, ettd joukon valtaosa halusi padstd
viidestd ~ kaverista. Myds poliisi  ja
nuoriso-ohjaaja olivat nihneet juuri
nama samat yksilot riivaajina ja kehityk-
sen ehkaisijoina.

Heidét pistettiin "jddhylle” ja samalla
sisdinen kriisi ja taistelu hiljentyi. Jengis-
ta tuli kerho ja ikd teki pian tehtdvénsi:
Jrki kasvoi, kypsyminen edistyi. Ja kun
muoti ei endd suosinut moottoripyorid,
uutta joukkoa ei endd tungeksinut mu-
kaan. Seka moottoripyéri, ettd kerho oli-
vat tdrkeind kehitysvuosina tirkeitd kas-
vatustekijoitd ndille nuorille. Kenties ei
mikdin muu toimintamuoto olisi ollut
niille keskiméadéraistd rajummille nuorille
tuonut vastaavaa tyydytystd. Jengihenki
toisaalta sitoi heitd, mutta kun tille jen-
gille kehittyi terveet normit, se tuki kehi-
tysta yhteiskuntakelpoisiksi kansalaisiksi.

Ruotsalainen
esimerkki

Sattumalta tutustuin ruotsalaiseen ret-
kimotoristiin, suureen Suomen ystavadn.
Tdma varsin rajunluontoinen poika ol
varakkaan perheen vesa, jolla oli iso
BMW ja varaa ja aikaa kierrelld eri mais-
sa. Hénelld oli melkoisen kriitilliset vai-
heet takanaan pahamaineisen tukholma-
laisjengin ramépéddnid. Téstd vaiheestaan
hédn kertoi:

— Meitéd oli valikoitunut kymmenen
parindn joukko ja pidimme huolta siiti,
ettd meiddt huomattiin ja meistid puhut-
tiin. Olimme 17—20 vililti ja kilpailimme
siitd kuka oli hurjin. Brando ”hurja-
pdineen” oli ihanteemme. Meilld oli sa-
mat asut, mutta enemmaén ketjuja puse-
rossa. Taskuissa oli veitset ja polkupyd-
rdn kettingit. Viikonloput oli sitd varten,
ettd iskettiin. "Pehmedt” périndpojat oli-
vat iskumme kohteita. Toinen hauskuus
oli oli vanhempien ihmisten drsyttdminen
Jja pelottaminen. Kolmantena huvina ol
tytot: vapaaehtoiset ja “ryostetyt”. Heiti

késiteltiin kovin ja sdilimdttdmin ottein.
Naisen oli totisesti vaiettava meiddn seu-
rakunnassamme. Olimme seksikoros-
teisia nulikoita.

Itse moottoripyord oikeastaan ei niytel-
Iyt pédroolia yhdessdolossamme. Se oli
paremminkin viline kulkea kohteisiin ja
ajo oli keino pdisti kiihoitustilaan missi
estoton vikivalta tai seksi tai molemmat
olivat mahdolliset. Ajo pyérilld oli vain
esileikki, illan pddnumerot niyteltiin
muulla tavalla. Tdmda kiihoitusajo ol
usein ongelma: olimme ajon jilkeen “val-
miit” mutta tilaisuus ei avautunutkaan.
Arsykkeeseemme ei aina vastattu. Tap-
pelukumppanit tai tytdt onnistuivat pa-
kenemaan. Oma taisteluvalmiutemme
saattoi kddntyd armottomaksi keskiseksi
taisteluksi. Menimme aina liian pitkille
kaikessa. Se oli valtava jdnnite ja pelko-
kin. Kilpailimme siitd kuka on julmin ja
piittaamattomin. Etsimme verta ja tuskaa
Ja toisaalta pelkdsimme sitd. Seksikin oli
meille alistamista ja vikivaltaa. Uhma-
simme ja etsimme kuolemaa, mutta kun
se sitten dkkid tempasi pari meistd kes-
ken leikittelyn, se ratkaisevasti vaikutti sii-
hen, ettd jengi alkoi hajota ja yksilot kas-
vaa siitd eroon.

Kun nyt vanhempana muistelen siti
vaihetta, siind korostuu juuri se piirre,
ettd  moottoripyord todella  koettiin
kiihoitus- ja vikivaltavilineeni. Varsin
suuri osa rajuistakin motoristeista ajaa
pyorilld itseddn rauhoittaakseen ja [oy-
tddkseen mielentasapainoa, jonka muut
eliman ongelmat ovat sekoittaneet. Heil-
1& motorismi on tie ulos agressiosta, meil-
le se oli tie agressioon. Ja jilki oli myés
sen nikoista.

Yksinadinen susi
Hollannista

Ystdavdni Martin on selvemmin kuin
kukaan tuntemistani pystynyt luotaa-
maan vékivaltaisen nuoruuden pulmat.
Hénen vaiheistaan ja nikemyksistéin
saisi kirjan. Hén kasvoi lapsuusvuotensa
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nalin, pelon ja saksalaisterrorin varjossa.
Kadulla hidn néki kun saksalaiset sotilaat
pieksivit ja raiskasivat avuttomia siviilei-
td. Raivokas viha ja pelko kehittyi Mar-
tiniin ndind vuosina. Héinen itsesuojelu-
viettinsd vahvistui ylenméérin ja korostui
murrosidssd. Nahkapuseron taskussa oli
veitsi ja polkupyorén ketjut. Hin ei luot-
tanut kehenkéddn. Kotona oltiin huoles-
tuneita hdnestd ja se korosti hdnen yk-
sindisyyttadn. Hén tunsi olevansa tyossa
vanki ja vapaa-aikana varuillaan oleva
peto. TyOssd han pysyi vain siksi, ettd se
oli tie vapauteen: omaan moottoripyo-
raan. Kun hédn sai pyoransd, hdnesta tuli
todellinen yksindinen susi. Hén janosi
toisten motoristien toveruutta, mutta
ainoa kontakti oli taistelua. Kuin suden
oli hdanenkin pakko ldhted metsdstimaéan.
Lihtiessdan hén aina pelkaési, ettd kettin-
git eivdt riitd, vaan puukolla tulee isket-
tyd liian vakavasti. Perheen kauhistusta
lisasi kun poika usein tuli kotiin omia
haavojaan nuolemaan. Perheen musta
lammas.

Kerran sattui sodan kokenut aikuinen
mies ndkemddn yksindisen suden hyok-
kédystilanteen. Mies tarttui poikaa kau-
luksesta ja sanoi: ”Sind riivattu yksindinen
susi etsit tietd toisen ihmisen luo ketjuilla
ja veitsella. Jokainen hyokkédys vahvistaa
sitd vankikoppia, missd olet. Sind et luota
itseesi etkd muihin. Viha ja pelko kabhlit-
see mielesi. Kaikki kehityksesi estyy.
Maailma on avara ja tdynnd eldvid ih-
misid. Haluatko koko ikisi olla yk-
sindisen suden roolissasi. Olen valmis
auttamaan sinua vankilasi murtamisessa.
Harkitse asiaa. Téssé on osoitteeni. Voit
ajaa joskus sinne juttelemaan. Sanon jo
etukdteen, ettei se ole helppoa.”

Martin kertoi, ettd jo télld hetkella jo-
tain repesi hdnessd. Outo mies oli suora,
mutta tdysin ilman vihaa ja ennakkoluu-
loa hantd kohtaan.

Sisdisen kamppailun jilkeen han meni
miehen luokse. Se oli suorasukaista psy-
koterapiaa. Martin oppi tuntemaan itse-
4dn ja muita, ilman jéannitettd ja pelkoa.
Kun mies huomasi, ettd poika alkoi tun-
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tea liikaa riippuvuutta hénestd, han ravis-
teli Martinia pois tédstdkin: olen auttanut
sinua alkuun. Nyt on aika yrittda itse tie-
td toisten ihmisten luo. Martinille se aluk-
si onnistui tyopaikassa olleiden ulkolais-
ten kanssa helpommin kuin hollantilais-
ten. Omat muistivat hinet liian hyvin en-
tisessd roolissa. Thmeekseen Martin huo-
masi, ettd hédnelld on ilmiémdinen kyky
oppia vieraita kielid. Ulkolaisten ysta-
viensd kanssa hdn pian oppi auttavasti
kolmea kielta.

Se intohimo mikd Martinissa ennen il-
meni taistelunhaluna, kohdistui nyt kilpa-
motorismiin.  Mutta koyhalld vasta-
alkajalla on ohdakkeinen alku. Sen Mar-
tinkin koki, joutui jopa pari kertaa pahas-
ti petetyksi ja taloudellisiin menetyksiin
huonoissa pyorikaupoissa. Sitten kiden
loukkaantuminen lopetti mahdollisuuden
turvalliseen kilpa-ajocn. Tama tilanne
palautti Martinin elinkautiseksi retkimo-
toristiksi. Vavhtihuipentumat ovat vield
nytkin tédrkeitd hanen mielenterveydel-
leen. Jossain médrin yksindinen susi on
Martin vieldkin. Hénessd on impulsii-
visuutta ja ddrimmdinen riippumatto-
muuden halu. Hénelld on monia ystavia
ja he hyvaksyvdt Martinin dkkindisyy-
denkin. Mutta tdysin moitteeton ajo lii-
kenteessd on Martinille tdrkein asia. Juuri
talla hdan haluaa osoittaa moottoripyordn
kunniallisuuden.

Slummijengi
Englannista

Englantilainen  tuttavani hommasi
minulle Nottinghamin kaupunginkirjas-
tosta lainaksi erikoislaatuisen raportin.
Sen oli teollisuuskaupungin slummijen-
gistd kaunokirjalliseen muotoon laatinut
sosiaaliongelmia tunteva lehtimies Elliot
George. Kirjan nimi on Leatherboys ja
siitd on tehty melko menestyksellinen elo-
kuvakin, jota ei ole esitetty Suomessa.

Kirjoittaja todella on paneutunut ai-
heeseensa. Nadille slummin nuorille moot-
toripyord merkitsi ensinndkin asemaa to-
veripiirissd ja toiseksi vapautta padsta

ulos kaupungista. Useimpien poikien ko-
tilot olivat tiukat, omat ansiot pienet ja
aina maksut kintereilli. Suuri kaupunki
on kylmi ja armoton. Motoristeista syn-
tyi jengi, jonka yhtendisyyttd edisti ym-
pariston kylméa suhtautuminen ja aito to-
veruus, joka syntyi saman harrastuksen
piirissd. Pyord oli kontaktiviline oudon-
kin kaverin tuttavuuteen. Téssd jengissi
ei ongelmaksi kehittynyt vikivalta, vaan
raha. Sitd oli saatava ja sen hankinta vi-
hitellen suisti jengin yhd suurempaan ri-
kollisuuteen ja vékivaltaan. Varkaus ja
kiristys oli oikotie rahaan. Pakoilu ja
syyllisyys loi joukkoon pelkoa ja toisten
vahtimista. Tilanne kiristyi joka suunnal-
ta. Paljon iloa ei ollut siité, ettd oli varaa
ajaa enemmdn, maksut tuli hoidettua ja
yhéd useampi poika pystyi hankkimaan
nahkapuseron lisdksi nahkafarmarit, joi-
ta pidettiin eliittimotoristin merkkini. Lo-
pulta jengin pédidosa joutui poliisin rysiin
isomman rydston epdonnistuessa. Kirjan
loppuosa kuvaa jengin romahduksesta
pelastuneiden motoristien yksiniistd har-
hailua ja ymmartdjan etsimistd. Ahdis-
tavassa kaupungissa pyord, ajopuku ja
asvaltti ovat ainoa tekijit joilla tuntuu
eliméssd olevan jotain merkitystd. Ja
usein sanaton veljeys toisiin samanlaisiin.
Motorismi on vipaus ja vankila. Kun
Jengi hajosi, oli koettava se yksiloni ja
elettdvd se kokemus kerrallaan.

Nama ylimalkaisesti vedetyt esimerkit
neljastd maasta valottavat niitd ulottu-
vuuksia, mitd ilmeni moottoripyoriilyn
ensimmadisen valta-aallon aikana noin 15
vuotta sitten. Téssd ei ole syytd lisita,
Helvetin Enkelit tyylisen jengin esittelyé,
koska sellaista ei suorastaan esiintynyt
eurooppalaisessa kulttuuripiirissé.

Télld hetkelld motorismin ongelmat
tuskin kehittyvat samanlaisia linjoja pit-
kin.Ensinnékin jengiytyminen ei ole niin
kiintedd  kuin aikaisemmin. Ei ole
painetta rajuihin johtopaikkataisteluihin,
eikd joukkoesiintymiseen. Nykyhetken
nuorilla ei endéd ole jiljelli voimakasta
kiinnittymiskykyd. Eletdin jonkinlaista

massakulttuurin aikakautta, jonka tihen-
tyma on kiintedn jengin asemasta 16yhem-
pi 16ssi. Lossi silti voi ulkonaisesti ja
sisdisesti olla yhdenmukaiszmpikin kuin
jengi. Suomen tilannetta kuvaa se, etti
esim. Helsingissd ja Lahdessa olisi vies-
toedellytykset vaikeillekin jengeille, mutta
niitd ei endd synny. Sensijaan Oulu ja Jy-
véskyld tarjoaa vield jinnitepohjaa jengi-
luonteiselle motorismille. Sen ramakkyy-
dessd voi olla Jawa-kauden villimpien
piirteiden kaltaista.

Kun nykyiset pyérdt ovat isoja ja
vauhtirajoitukset jatkuvat, nykymotoris-
missa  voi olla mahdollista esiintyd
”vguhtikapinaa”. Siihen kylld liittyy mel-
koinen sakkoriski ja se hillitsee.

Edellisessd ongelmamotorismissa al-
koholin osuus ei ollut merkittivi. Jopa
hurjimmissakin porukoissa ainakin teri-
vien kdyttod viltettiin, oluella oli jonkin-
verran osuutta Keski-Euroopassa ja
Amerikassa. Nyt on jo nuorissa 19sseissa
alkoholiongelmia ja varttuneempikin mo-
toristiporukka ajaa jilkihumalassa. Rau-
hallisissakin kokoontumissa voi nautitut
alkoholimadrit olla niin suuria, ettd sel-
veneminen kestdd jopa yli 20 tuntia. Ny-
kyporukoiden kohtuuttomuus useimmin
ilmeneekin rdmdikkidnd ryyppaimisend,
eikd vikivaltaisuutena muissa muodois-
sa. Alkoholin osuuden kasvu johtuu suu-
relta osalta yleisestd vieraantumisesta ja
vaikeuksista tavoittaa kontakti toisiin.
Ainakin Amerikassa muutamissa moto-
ristiporukoissa on huumeilla osuutensa.
Ruotsissa ja Tanskassa lienee joitain oi-
reita samaan. Motoristit ovat luonnos-
taan levottomia ja kun huumeet usein
lisaavat drsykkeitd, he valitsevat mie-
luimmin alkoholin, joka turruttaa.

Motorismi on tarkkailijalle monivivah-
teinen ilmi6. On hyvi tietdd sen historiaa-
kin. Se antaa taustaa, kun tarkastelee ny-
kymotorismin ilmidité.

Eero Mikkola
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TOINEN MAAILMA

1I osa

Tdynné jinnitystd hdn kidynnisti Pa-
cen ja ldhti seuraamaan tuota pydérid.
Ajaessaan hidn antoi mielikuvituksensa
lennelld vapaasti. Hin ajatteli kaikkia ilo-
Jja, vapautta iloa ajamisesta vain aja-
misen vuoksi, kun kukaan ei viiti siti
védrinkdytoksi. Taméi pikainen mieliku-
va, tuo sana “vadrinkdyttd”, toi hinen
mieleensd Harleyn, ystivin, joka oli an-
tanut hinelle vapauden. “Kiitos Harley.
Hyvisti.”

Jason ajoi monta mailia. Hinen hil-
peytensd oli ldhes rajatonta. Hin nauroi
daneen ja tervehti pensaita ja kivid. Hin
néki muitakin moottoripyériilijoiti, eiki
kelldan ollut samanlaisia vaatteita kuin
hanelld. Hin mietti heiddn pdimadirdin-
sd. Hénen suuntavaistonsa sanoi heidin
olevan matkalla Toisen Maailman sijain-
tipaikkaa kohti. Hin ei voinut lakata
miettimistd, miltd sielld niytti aikaisem-
min. Innostuneena hin lisési Pacen vauh-
tia.

Tie mutkitteli ja kaartoi silloin til-
[6in kaartaen kukkulalle, joka rikkoi auti-
omaan yksitoikkoisen' maiseman. Tie
nousi ja vuoret ja miet ndyttivit tulevan
lahemmais kunnes he saapuivat huipulle.
Tie kaantyi ja eteni kohti suuren yk-
sindisen laakson reunaa. Kaikki ol
kaunista ja koristeellista. Hickan vaalea
beige muuttui kallion punaiseksi ja ruos-
teen ruskeaksi. Vuoret ulottuivat kor-
keuksiin ja sulkivat kaikki kuilut vilil-
lddn. Jason niki kyltin edessiin ja py-
sahtyi luk€maan, innokkaana ensim-
mdisestd tiedotuksesta tdstd uudesta taj
pikemminkin vanhasta maailmasta.

Monta py6réd ajoi ohi, kun hén rullasi
kyltin luo ja kaikki heiluttivat. Hin vas-
tasi tervehdyksiin ja toivoi voivansa ker-
toa heille, mistd hén tuli, kuinka pitkén
matkan hin oli kulkenut. Oli niin paljon
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kerrottavaa. Jannitys nousi taas, kun hin
kédidntyi lukemaan kylttid. Sitten kaikki
pyséhtyi, kun hén néki nuo tutut nimet ja
ajat.

"Tervetuloa viidenteentoista Death
Valley rallyyn. Lauantaina ja sunnun-
taina, 30—31 lokakuuta 1974.”

Tuo péivdmidra kaatui hdnen pail-
leen kyltistd, pdivd ja paikka ja nyt koko
tilanne. Viimeinen viikonloppu.

Turtana shokista Jason kaintyi katso-
maan yhd uusien pydrien ohimenoa nii-
den alkaessa laskeutua laakson pohjalle.
He jattdisivdt maailman taakseen, lopul-
linen ero. Hédn halusi kertoa sen heille,
mutta kuka uskoisi. Sunnuntaina he
ajaisivat takaisin laaksosta ja 10ytiisivit
maailman tuhoutuneena. Sitten he pa-
laisivat yksi toisensa jélkeen tdnne ja liit-
toutuisivat yhteen rakentaen Toisen
Maailman. Jason sulki silméinsi niin ra-
Jjusti, ettd se koski. Viha tulvahti hinen
mieleensd, viha ja pettymys. "Miksi Har-
ley? Miksi tima aika, tdima paikka. Mik-
sei vuosi aikaisemmin, edes vuosi aikaa
oppia heiddn elimddnsi. Miksi vain péi-
va?” .

Turhuus, pettymys siitd, ettd mitiin ei
voitu tehdd, mahdottomuus vaikuttaa toi-
vottomaan kohtaloon sai Jasonin kesti-
vyytensd rajoille. Héin iski kyltin sdpi-
leiksi, kdveli ympdriinsd, potki hiekkaa ja
sinkosi kivid laakson pohjalle. “Miti
mind nyt teen?” hdn huusi.

Kun pettymys, viha ja suuttumus
menivit ohi, kun tarpeeksi kivid ja hiek-
kaa oli lentdnyt alas laaksoon kuluttaen
Jasonin valtavan raivon energian, hin al-
koi ajatella tilannetta. Hén istui hiekalla
sydén jyskyttien ja pohti asiaa. Harleyti
ei voinut syyttdd — “ei takuuta”. Jason
pyysi hiljaa anteeksi.

Sitten tuli hyvdksyminen, muuttu-

mattoman tilanteen hyviaksyminen. Ta-
kaisinpaluuta ei ole, oli Harley sanonut.
Jason mietti mitd tapahtuisi, jos hin yrit-
taisi uudestaan. Harleyn sanat kaikuivat
hanen pédidssddn — takaisinpaluuta ei ole
— vain kerran — ei takaisinpaluuta. Tur-
ha leikitelld silld ajatuksella. Sitépait-
Si..jos tdma oli viikonloppu . . . jos
tdma oli hetki, joka johti kaikkeen siihen
mitd Jason vihasi. ..

Hin pudisti pdatdan selvittddkseen aja-
tuksensa ja antoi sitten yhden ainoan aja-
tuksen vallata itsensd. Hinelld oli mah-
dollisuus muuttaa tuo kaikki. Ei ny-
kyisen maailman kohtaloa vaan Toisen
Maailman tulevaisuus. Hin saattoi olla
mukana sen rakentamisessa ja hin pys-
tyisi ehkd antamaan uudelle maailmalle
tarkoituksen, joka kestdd, josta ei tule
viljahtanyttd eikd vasynytti: Hénelld oli
nyt mahdollisuus tehdd moottoripyoristi
elinvoimainen, toimiva ja kiihdyttiva.
Tuo ajatus sai hdnen mielensi korkeuk-
siin, mutta se toi esiin myds pelottavan
vastuun taakan. Vain hédn tiesi tule-
vaisuuden, hidnen yksin olisi varmistetta-
va yhteiskunnan kehitys oikeaan suun-
taan.

Kun ajatukset Toisesta Maailmasta ja
hdnen omista suunnitelmistaan sulautui-
vat yhteen, hdn muisti yhtakkid kauhut,
jotka maailma hyvin pian kokisi. Kuole-
ma, hivitys ja miljoonat kirsimdssi
omien aikaan saannostensa seurauksista.
Ajatus kddnsi Jasonin mahaa ja sai
hdnen hermonsa kiredlle. Hin tiesi uh-
kaavasta hédvityksestd, mutta ei voinut
tehdd mitddn — kukaan ei uskoisi.

Jason kaveli laakson reunalle levotto-
mana maailman kohtalon kalvaessa hén-
ta.

Hin katseli ajajien saapuvan laakson
pohjalle ja yritti kuvitella heidén iloisuut-
taan ja jirkytystd, joka syrjayttdisi sen
yhden lyhyen piiviin kuluttua.

Moottoripyori jylisi hinen takanaan
Jja sammui sitten. Hin ei kiéintynyt. Juuri

nyt hdn ei halunnut tavata ketiin.

Hén yritti unohtaa tragedian ja nostaa
ihmiskunnan taakan hartioilleen.
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LOYDETTY

Karesuvannossa on l6ydetty lammasvuo-
rilta varustettu SAAPAS. Sen saa perid
osoitteella: Aleks Komulainen, Karesu-
vanto.

Kun osoitteesi muuttuu, pyydamme ysti-
vallisesti tekemaan siita ilmoituksen kor-
tilla tai Kirjeella sihteerille jotta kerhon
posti sinut tavoittaisi.

"Siind on jotain, eikd vain, ajaa tinne
joka vuosi ja nidhdi tdmi ensimmadinen
nédky alas laaksoon. Petollisen kaunista,
vai mitd.”

Jason kiintyi. Ajaja oli kurainen ja
harmaa. Hanen ihonsa oli yhti parkkiin-
tunut kuin hidnen nahkatakkinsa. ”Niin”,
Jason vastasi, ” se on vaikuttavaa. Death
Valley. Tiedétko, miksi silld on sellainen
nimi?”

"Etko sind sitten tiedd?”

“En , olen toiselta . . uh . . paikkakun-
nalta.”

“Luulin, ettei kukaan koulupoika ole
vilttynyt kuulemasta juttua uudisasuk-
kaista, jotka ylittivdit erimaan. Hmph.
No, nuo uudisraivaajat olivat tulossa
Californiaan . . .

He olivat ystivid saapuessaan laakson
pohjalle. Sielld he sulautuivat moottori-
pyoramereen — neliGittdin kromia ja vi-
rid ja pyorid. Jason Idysi ihmisid, jotka
vélittivét, ajajia, harrastajia, niitd, jotka
antavat moottoripyordilylle tarkoituksen.
Sielld hén 16ysi rauhan lopultakin.

Rauhan, jota varjosti maailman tuho.
Rauhan sittenkin.

CYCLE WORLD Ilehdestd
suomentanut

Pekka Vuorelma
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