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”kokonaissuortuskyl;yéi”,

jJosta voi nauttia

KAWASAKI antaa Sinulle paljon
enemmaén kuin vain kyvyn kiih-
tyd ja kulkea nopeammin kuin
mikaan toinen moottoripyora.
KAWASAKI antaa Sinulle ilon
pehmeista voimasta, mukavuut-
ta ajossa, tarkkuutta kasittelys-
sé, tehoa jarrutuksessa ja poik-
keavaa linjakkuutta muotoilus-
sa. Tdmd on KAWASAKIn "ko-
konaissuorituskyky”, tulos edis-
tyksellisesté insindéritaidosta ja
vuosikausien kaytinnén anka-
rista kokeista. KAWASAKI on
yhdistdnyt ndma kaikki tekijat
rakentaakseen paremman kak-
sipydréisen ja tarjotakseen pa-
remman vaihtoehdon — Sinulle.

Mikd nédistdi KAWASAKEISTA
on Sinun?

KAWASAKI 900 Super 4 900 ce, 4tahti, 4.
0400 m: 12,0 », sah

yl. DOMC, 82 hy, yli 200 km/h,
kOkaynnistin, levyjarru

KAWASAKI 750 Mach IV 750 e, 2-tahtl, 3-ayl, 71 hv, yii 200 km/h, 0—400
m: 12,0 s, CDI-elektroninen sytytysjarjesteima,
lovyjarru

KAWASAKI 500 Mach Il 500 e, 2tahtl, dn

124 », CODI-

arru

350 oo, 24ami, & syl 44 hv, 170 km/h, 0—400 m:
13,6 8, lovyjarru

<K Kawasaki
Maahantuoja: §wuwl‘«<@ @’L‘!J

Konttori; Kansakoulukuja 3, Melsink 10, puh. 644 001
Myynunlyﬂcw:ﬂnhnuwnk 46, Helsinki 81, puh. 788 590

yl., 59 hv, 200 km/h 0—400 m:
oloktroninen sytytysjrjesteima, levy-

KAWASAKI 350-82

"’+ka

s et i-y 8 - rraskuussa
mTORI::ﬁ ilmestyys tammi-,maalis-,touko—,hsinh-, syys-ja ma
MOTORI —
Julkaisijas MOOTTORIPYORAKERHO 69 Tr.y Joott
MOTORISTI jaetaan ilmalseksi kaikille Mo
jésenille.
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Porvoo 7.3.1973

Kerhomme keviin toiminta ndyttdd muodostuvan erittdin vilk-
kaaksl, luonnollisesti onhan silloin ajeluinnostuskin suurin kun
on kaunis ldmmin kevédinen pdivd ja on uusi hohtava pyord alla,
tal se luotettava vanhus on kunnostettu entistdkin ehommaksi,puh=-
distettu ja kiillztettu Juuri kuin tuota tuota keviisti ajeluz
varten,

Toukokuulle némé tapahtumat parhaiten soveltuvat, kes#lldhidn
kalkilla on sitten kesdlomat, matkat ja rallit koti-ja ulkomaail-
massa,Toukokuussa menemme Kirjokivelle JaLohjansaareen seki
Hannu Véhaméki kdy parhaillaan neuvotteluja SAKO:n asetehtaalle
Ja mahdollisesti Riihimien Lasitehtaalle jonakin toukokuisema
pPerjantai-iltana tehtivisti tutustumiskdynnistd, Hannu on luvan-
nut jérjestdd aivan lahettyville ySpymisen, ruokailun Ja saunomi-
sen, mutta tédstd 1lmoittautumisineen lihemmin toukokuun numerossz,
Kevﬁéseen‘pitéisi vield saada mahtumaan kerhon sddntdmisriinen
kevidtkokouskin,

Allekirjoittaneelle on usein esitetty tolwmuksers etti pit-
kidaikaisestl pyorimerkilleen uskolliset kayttdjdt kertoilisivat
lehdesstmme kokemuksiaan Ja huomioitaan pysrénsi kestéavyydestd,
tehdyistd korjauksista, huolloistaan, parannuksista Ja missi koh-
din on polkennut tehtaan tehtaan suositukshsta ottaen meidin olo-
suhteemme huomioon.ym, j.n.e.

. .
Kirjoittamiin 49

Kansikuvas Reino Hakala kdynnistdd Epan avustamana 900
Kawasakia,talvitapahtumassa Sieravuoressa Sunnuntal-aamuna, ei
kuitenkaan kdynnistynyt ilman lisdvirtaa, silli olihan elohopea
y611ld ;pudonnu$ =-25:een asteeseen. Reino kertol tulleensa Hi-
meenlinnasta, tuoden myos terveisii Elefantti-rallista, josta
ndkyvand muistona norsu etulckasuojassa, "Kylmdko?" "Miti nyt
véhdn sormissa tuntui!" Kiitokset kovasti puuhanneille Makel-
le ja Jussillez AMI '

KEVATTAPAHTUMA

LOHJ ANSASRI Hotelli Maila 25-27.541973

vo g 4ristson
tsun sinut korkeatasolseen ja ystavalll:g:nrgﬁggiisat iﬁ-
HoteliﬁuMgglaan, Ay viihtyvgt ﬁiigﬁisﬁzkigﬁganjérven rannalla
e 3 .
?iggtﬁmmgtiziggizi§gi g:ﬁéﬁ%ﬁ ja valhtelevan eteli-suomalaisen
ArBimENE . . i ) N
1u°m°ﬁo§§ﬁ°ﬁ§?{: tarjoaa sinulle hyvattmajoitustilat 3-5 he
et ja edulliset muut nukkumatilate {hbasrl, Sebarol b
gon hupne keuksin varustetuss ravintolassa ma B e,
s :g modernissa hotelllsaunassa johon 1 istg’tilaisuukef
3§§2§e1§t113t ja avotakat tekevdt i1llanistuja )
e ain lun lisdksi
sta Jolte e ierts t 1le asiantuntevan palve ks
tarjoaa sinulle o
L utlgggsiétngié%:: va%aan ja iloisen llmaplirin, joka virkil
ain ceus
Ja QOka tekee hYVaa.- on hunneliss (2 yﬁtﬁ) 225_
Majoitus Hotellin g‘g:ggen huoni;ssa %3 ;gggg 332:
2 tellin sisdlla
Makuup“sfigiiﬁaﬁszi ;ukaan, samoin uimapuku tai ?ggsuigrholaisten
ggaaﬁtag-gllaksi on varattu sauna ja uima-a_algaan et
ksityisﬁéyttaﬁn klo 23,00 saakka, Saunan Ja uima
y :

sisaltyy majoitusmaksuunhmoittauwmsmaksu 7:30 mk 1Hhetettiwi

TLMOTTT AUTUMINEN 2 makcsu 7
4 Postisiirtotilille
30.+41973 memnes el o 14: Kevattapahtuma

Pertti Holla

Porthaninkatu 7 D 54%

00530 HELSINKI 53
Lisitietoje saa puh: 90-- 763762 Pepe

TERVETULOA !

Turku Salo

Hotelll Maila Helsinkl

Lohjansaari

Tie 53

Hanko .
Tohjansaarentietd 14 km, ennen
X fggé risteystd on tienlaldassa.

jso kilpi Hotelli Maila




KERHOILTA 29,2 HRLSINGISSA

Kevddn tuloa Ja:ldhestyvin ajokauden alkua lienee enteillyt
helmikuun kerhoillassa saavutettu uusi ylelsSenndtys, 45 kerhor - :-
laista tal ainakin melkein kerholaista oli kokoontunut totuttuun
-tapaan kuukauden neljiénteni tiistaina Juomaan kahvia ja juttele-
maan mukavia Haagan moottorimajalle, Jutustelun lomassa katseltiin
kolme eldvid kuvaas yksi Suzuki Ja kaksi Kawasaki tehtaan tuotan-
toa, edellisestd kiitokset Xution Olalle Ja jEalkimmzisist¥ Sume-
kon kor jaamopomo 0llilaiselle,

Seuraavan kerran Haagan kerhohuoneistolla, osoite Poutuntie
5 Helsinki 40, tavataan samoissa merkeisss 27.3 joten jutellaan
sielld 1isdi, reiska




MITA' MOOTTORIPYORAILY ON?

MiIndkin olin kerran kuusitoista, Se 0li ehki -
ta sitten, Suurin unelmani oll saada oma moottcripygggTegggnv;gt
lehted ja uneksin pitkistd mukavista matkoista kahdella pyordlls,

. Sillgin en tlennyt paljoakaan moottoripysristd, enkd siity
mik3d é%issatviehat;aﬁ. Ténddn tiedén paljon enemmén ,
arasta motskarissa "o~ d

BAka Wilo vomarissa el ole "0-100 seitsemissi sekunnissa [®

s 131?% “;6 :112 wild horses®

e vol olla hyvd kilparadalla, Mutta sini oka ajattal a a8
pyordd maamtielld, 418 buijota silmidsi sol?:eiksijsellaﬁi}*fgy::fa
volhin, Sind tulet”hamméstgmﬁﬁn hyvd XXsn thailija, Sinun sata-
plikkisi ei nimggta;n tlytd sitid mitd sen ruotsalainen maahantuo-
Ja lupaa 1tsekkiissh yrltyksessdsn tehdd suurta rahaa villeillsd
hevosilla, Toisaalta sinun“urasi kahdella pysridllid voi Jaadd ko~

voimia, huippunogegtta Ja kiihtyvyytti,

Moottoripyogaily el ole sitd, On kauppiaita jotka haluavat
sinun uskovan etti kiihtyvyys, hulppunopeus ja hevosvoimat ovat
térkeintd ja parasta moottoripysriilysssd, Ndin ei ole.

’googgoripyarhion vapauden symboli,

oottoripydrdily on Sind, Tie Ja Luonto jonakin touk
varhaisena aamuna kun autoilijat vielsd nukkuvai. Vauhd11§a°§:un
giihtyvyydelld el ole merkitysti, Mutkaisella tielld 80 km/t tun-
uu kuin 180 km/t suoralla, Kiihtyvyytta tarvigset hitaampilen ajo-
ge::voézgkogittamiseeg. Et néyttgﬁksgs; kavereillesi etk# tehdik-
kenteessé.u usta tyttsihin., Et ndyttamdsn "ylivoimaisuuttasi® 1lii-

Moottoripysréaily on lomematka 1lman matk g

suunutelmaa, Varaa rlittavidsti aikaa Ja aja migggoggggégég%tggfka-

A Mk
k:g;nko kasvollla ja tuuli seldssi tal sadepisarat valumassa nis-

Moottoripyﬁréily on matkailunhalua Ja uteliaisuutta, Millais-.

% i o
lzlg:.seuraavan mutkan takana, milti nayttdsd vuori toiselta puo~-
Moottoripyﬁréily on teknillisen kiinnostuks & a
. en tyydyttiam .
zgﬁﬁzitg:teg ic?i;nen osa toimii, t}et%é mikid pleninmggkin ruééii
ajas edelieeg.v 4 omin neuvoin, 1loytasd vika, itse korjata se hE:]
Mcottoripyﬁrﬁily on moottoripysri &
5 ! o pyoSrian hoitamista nilin etti se
mii%éf Pesemista, rasvaamista, kor jaamista, sddté@mistd ja hoita-
Se , Sini kuusitoistavuotias se ori
. ) on osa moottoripysriilyn
X%ghigiSti. Unohda raju kiihtyvyys, huippunopeus ja vgilit thoset
J: h;&?geZAmita kagppiaat mainoksissaan lupsavayp, )
B TR AR, ﬁggz.kyparan, puolivalojen ja lémpimien vedotto=-

Ja Sind aja toki 140 kilometris, mutta 1% tunnicsa,

Suorentanuts Bengt Haikola
ruotsalaisesta 411t on MC-lehdesti 1 5/72

l

‘

|
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Lainattu kerholehteemme v. 1952 ilmestyneests TANMEN
kustantamasta ja HLNRY LINLBERGH'in kirjoittamasta
kirjasta "VAUHLIN LURMaa",

Nopeammin kuin toiset

Vauhti on, niin kauan kuin ihmiskunta on ollut olemassa,
hallinnut ihmisid, heidén tekemisidén ja toimiaan. Niin tulee
alna olemaan, silld vaikka pohjimmiltaan olisimme kuinka arkoja
Jja pelokkaita tahansa, jokaisessa meissii palaa halu joskus
pddstd hiukan nopeammin kuin tavallisesti.

Noottoripyorien ennatyshistoria alkaa 1920-1uvulla, jolloin
virallinen moottoriliitto ensimmiisen kerran hyvaksyi tilas-
toihinsa enndtyksen. Amerikkalainen E. W. Walker oli ensimm&i-
nen, joka sal nimensd t@hin "Kultaiseen kirjaan" saavuttamalla
huhtikuun 14. pnd v. 1920 1000 cm®* Indianilla Floridan ranni-
kolla hirmuisen keskinopeuden 166,961 lentdvdlld maililla. Ja
nédin alkoi yhd jatkuva, tuskin koskaan pédédttyvd taistelu aikaa
vastaan, -

Kolme vuotta myshemmin englantilainen insin&sri C. F. Temple
paransi marraskuun 6. pné Brooklandsissa enndtystd. Hénen eri-
koisvalmieteinen 1000 cm® Anzani-koneensa saavutti lentiviillad
kilometrillda keskinopeuden 174,588, mutta Jjo seuraavana vuonna
onnistui hénen maanmiehensd H. Le Vackin muuttaa yhtd voimak-
kaalla Brough-superior-koneella numerot néyttdmdsn 191,591
Ranskassa Arpanjon-radalla suoritetusea kokeessa.

Templen enndtys oli 1lyoty ldhes 20 km/t, ja témd el antanut
entiselle enndtysmiehelle rauhaa. Hin paransi vanhaa konettaan
Ja ajol syyskuun 6. pnd v. 1926 samalla radalla keskinopeuden
195,388, ollen siis jdlleen enndtyksen haltija.

Ensimmdisen kerran ylitti 200 km/t rajan englantilainen C. W.
BE?S;?E?igoka 1000 c%’ Jap-Zenith-koneella onnistui kipgaT?an
0,577 km/t yli 200 km:n rajan. Témd tapahtul arpanjon-ra i ta
‘eiokuun 28, pné v. 1928. Samana pHiviénd vuotta mythemmin g :u;t
tui Le Wack pydriénsé satulaan ja nyt olivat numerot 207,732 km/t.

i ssa alkoi mielenkijinto ndith ennityskokeita kohtaan vihi-
ti?i:g herdtd. BMW-tehdas MUnchenissd "omisti" nuoren ja ensi-
luokkaisen ajajan, Ernst Hennen. Kaikessa hiIQaisgudesaa témd
mies kokeili mahdollisuuksiaan syyskuun 9. pné v. 1929 Ingolstéd--
ter-autostradalla uudella 750 cm® kompressori-BMW:11ld ja onnis-
tui hidnen selviytyd edestakaisesta matkasta keskinopeudella .
216,876, mikd merkitei sitd, ettd Englanti oli saanut vaaralli-
sen kilpailijan. Englannin moottorihegemonia oli murrettu ja
heiddn teknikkonsa halusivat, se o0li heiddn kunnia-asiansa,
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luonnollisesti korjata tapahtuneen. Elokuussa v. 1930 englanti-
lainen J. S. Wright teki yrityksen Arpanjon-radalla — ja onnis-
tui.

H&nen koneensa oli yhdistetty Csborn-Temple-Jap-luomus Jja kes-
kinopeudeksi td114 koneella merkittiin 220,994 km/t. Kolme viik-
koa mythemmin Henne o0li kuitenkin ottanut kdrkipaikan tuloksella
221,539, joten nyt oli jdlleen Wrightin vuoro yrittsdd. Marraskuun
6. pnd samana vuonna léhti hén yrittédméén erddlld maantieosuu-
della ldhelld Corkia Irlannissa Jja saavutti huimapéisen, mutta
taitavan ajon tuloksena keskinopeuden 242,587 — ja Englannin
maine oli jdlleen pelastettu. Mutta vain kahdeksi vuodeksi, silla
marraskuussa v. 1932 o0li Henne jédlleen asialla. Hdn oli nyt siir-
tédnyt kokeilupaikkansa Unkariin, Tatin luo. Hyvd ajo vei hinet
pérille 0,9 sekuntia nopeammin kuin mihin Wright oli pystynyt.
Seuraavina viitend vuotena tapaamme belgialaisia, ranskalaisia,
italialaisia, austraalialaisia sekd Templen ja Wrightin yritta-
médssd parantaa tulosta, mutta heille pala oli liian kova purta-
vaksi. Seurattusan jonkin aikaa tati ndytelmdd otti Henne jdlleen
enndtyskoneen mukaansa ja suuntasi kulkunsa budapestiin, missi
lokakuun 29. pnd v. 1934 Gyonin betonitielli hiukan nosti ennd-
tystddn, ollen se témdn jélkeen 246,069. Témé ei kuitenkaan
tyydyttanyt saksalaisia, sillid enndtys oli tehty vieraalla
maalla. Niinpd Henned autettiin mahdollisimman tehokkaasti ha-
nen toimissaan ja vuotta mydhemmin Frankfurt am Mainin luona
olevalle autostradalle kokoontuneet ihmiset, joukossa valta-
vasti uteliaita, saattoivat todeta unelmien toteutuneen, tuloe
01i 27.9.1935 ldhtien 256,046 ja vuosi ja kuukausi myshemmin
272,006 km/t.

Ernst Hennen hallitessa melko Yksipuolisesti "markkinoita"
0ltiin muualla ahkeria. Englannissa rakensi Eric Fernihough
1000 cem® Brough-5uperoir-koneen ja Italiasca oli Piero Taruffi
trimmaamasea uutta Gilera-enndtyskonetta. fernihcughin onnistui
todella huhtikuun 17. pni v. 1937 Gyoun-tiells Unkarissa jdr-
Jestdd enndtys jdlleen Englantiin. 273,2 ¥m/t saatiin nyt ope-
tella ulkoa, ja kun Taruffi eaman vuoden lokahuussa autostra-
dalla Brescia-Vilano onnistui, olivat numerot 274,181.

"Tdm4 on hiukan liiksa, me olemme nyt kolmantena", sanoivat
Bid-riehet. ja kdviviit asiaan kiisikei. mrnet Hennelle valmistet-
tiin uusi 500 cr® kompressorikone.. Se muistutti Lyvin suuresti
"munia", varsinkin kun oli valkoisceksi m3aalattu ja edusti alal-
laan ensimmiictid painosta. Frankfurter-autostradalla hin sitten
tA114 erikoiskoneellaan korotti lentdviin kilowetrin ehdottoman
enrityxsen 279,503 kri/t. Ja tir4i noula kesti.

Yritykeid tehtiin, mutta turhaan. Sodan aikana kaikkxi o0li tie-
tyeti lamaeca, cilloin ihmiset taistelivat vihemman urheilulli-
ein keinoin, mutta niin pian kun viimeisten tyxkien jylini oli
hilipynyt, aloitettiin tuistelu moottoripytdridennidtyksestd uudel-
leen. Amerikkalaiset aloittivat tzlla kerralla. Jo kevididilsa v.
1948 heilld oli valmiina kone, jonka eriis italialainen oli suun-
nitellut, ja silld piti liennen enndtys siirtdd porrasta alem-

makei. Syyskuussa amerikkalainen Roland Free sitten nousi 800 .
cm® Vincent H.R.L:nsd satulaan Utahin suuren suolajdrven luona,
ts. New Yorkin ja san Franciccon vilisen autostradan viimeiselld
osalla, missi# vuosikausia on tehty autojen ennidtyskokeita.

Roland Free oli hyvin valmistautunut tehtdvadnsa Ja otti kai-
ken huolellisesti, mutta se ei auttanut, tulokseksi tuli 240,5
km/t = uusi Asierikan ennatys, mutta Hennen tulokseen o0li vield
pitkd matka.

seuraavina hieriisivit englantilaiset. Noottorilehti "The Motor
Cycle" lupasi 500 puntaa sille englantilaiselle, joka englanti-
laicella koneella onnistuu rikkomaan Hennen v. 1937 tekemin en-
nédtyksen. Timi kxiihoke atheutti .paljon puuhaa. Bob Berry liahti
kahde=ti Fendine-Liekkarannalle Ja saavutti tulokset 239 ja 256

Em/t. Frited oli 1990 o Broush-jurericir. ocittain virtaviivai-

i

j tiin sit L a
23:ng:t3hg2215ta enndtyksistdén Brooklands-radalla,
Hinen pydrdnsd oli viytavilva
tehtiin Utahiin, miﬁsa ngen
entinen maailmapennatysmles Geor
kin onnettomasti, sil
vain ihmeen kauttd hin
moitta, vaikka vauh@i ¢}
niita harvojaikir'-‘cgga,_ii

rry tek amén \
gg?g?:ssi ja sai keskinopeudeksi 246 km/t.

ora ad114 . Noel Pope
4 vatsallaan pydrdn pddlld maategli seuraasa:
inen "rddtdlin tekem&" quugh.jgatka
staanotti itse mestariajaja Ja
s ¢ Eyston. Kokeilu paittzl_kglten-
- ; : i ja
i118 Pope joutui pois suunnasta, kaatu )
81llaSeg€iy%yi nurinmenostaan pahemmitta vam-
likin noin 200 km/t. Témé oli muuten eras
jolloin enndtyskokeeesa on ajettu nur}n.
jkeen uuden yrityksen léhelld Cstendea

Vuonna 1950 amerikkalainen Roland Free ajoi Black Lighting-

koneellaan 250,75 km/t ja R. W. Dearden yritti myds. Vic Proster,

eteld-afrikkalainen mestariajaja padsti kuitenkin kaikkein ld-

4 0 cm® Vincent H.R.L:11d8n, 27 by _ : 1
hi?maisiu;ggn vuoksi hén lenn&hti nurin ja ?ekl‘kgme;n iiitglisi
o ::alin ilmassa loukkaamatta itseddn Juurl'la%gki?i; y;nppaepn
mg{ t valmis yrittdmddn heti uudelleoen, mutfa'vak(uii:1ila,ek e
o ogtti ettd ce el 1lihde liikkeel¥e muutu“gutntr%n,%gédét%iin ‘
OSYrit ﬁsiﬁ tehtiin, eik#d rahaa suinksaan s::ﬁﬁel+§."jigké it {O
ettd Hinﬁen enniitys on lydtdviesd, 91}1QWQ{3L:§1:;TMQ kka y1i1
vuodessa sentdin edistynyt melkolset?l.“n}rT ;:v{:tro Sy

i sdiestetty, mutta ndytti tosiaan §1ltﬁ kui (j?ﬁ ¥70££5rjﬁieston
séhitellen téllainen kdsitys juurtui yhid syvempasn mo
mieliin. Kenties huippu oli nyt gaavupettyz R
Tarkat huomioitsijat olivat tujte2k1n<¥?;:ﬁeeidiﬂm;ifﬁ, LlLe
t caksalaiset N3U-koneet osolttAane ) it z }
vuzggiegiizgvalfisessa TT-kilpailussa yli 200 xm.; ?Z?tgggpizzé_
v: Arveltiin, ettid tehdas tiastid jnnostuqagn? va ml%ia'Gchéan
:y:ioneeﬁ. TT-:oukkueen 500 cm?® konet;a aagilfe;nezaiqilﬁuiqta
p Wilhelm Herz. Jos kone 11iei, saisi niis
I O e ki e 1i ja tehtavdin valittiin 39-

a iner kokeilla. Kone tu Ja 39-
$3221228W§2;2§m Herz, joka heti tiedon saatuaan ryhtyi valmis
t}“t“’?f“ar"z ‘toeflitiv:f\,ni?et&nyt kahdesta pitka'ali(kaisistao%? Ziﬁ?iﬁ;ii

ota tai e kuten jo kerroln,

€ aalascaoleskelustaan, J ¢
isgt:o;:;:ga 3oim;t olivat sodan 1Epp:vaigeen ?1k?23ﬁkggitgig-

‘ : i t melko tarkkaan je
Herz oli sotavankina, kulgnee KO i il

a j -airaalakdynnit olivat vienee p "I ¥
geiga %gizugiitpégtigvﬁine% ja hidnelld on ﬁr3nomainen “gtisﬁgeq
l\:lil""‘<ri\ve1111'1onaa Johanna, joka lempe&n apkaraQtl valvc')i.kei (Hén‘
zuo;itti gsovitun ohjelman ruumiinvoimien p{untt?miingeé i

s A At 1nli e
keia uristi kumipalloja, ¢ eipur i Al

:Ziﬁingﬁsgzkiaj;ng jne, Ja ihme olisi ollut, #1lei hédnestd vihi

is tullut entisensd. L B .
tgéi::agi;;les:i kuin Herz valmisti itsediin, tym?keﬁteéizégt o
NSU-tehtaan suunnittelijat enndtyskoneen ﬁ]mpgg?d, :ta byat 30
ratkaisseet, miten kompressorilla varuste@uvt; %Oneii 8 gaedasn
105 hevosvoimaa ja siten tarvittava vguhtl. Aana o lvgt%ami-
toutumassa, nyt oli jédljelld térkelmmap_kysymsksen se

H tukeen vdhentidminen minimiin. e )

n;g. iéngxaiehtévﬁnﬁ oli tamdn kysymykser selylytimigigint:gil_
vt laskelmiaan ja malleja "kuoresta", joka O%iﬁit aiité e
1isin. Yksi toisensa Jdlkeen hyldttiin, he pi ;dt nksia guok=
sevaséa vedessid voldakseen todeta minkalaisiai; r au23 a kot
lon" peridesd syntyl, ldytddkseen sen ainoan oikean.

sta 24:8 0ll se oikea. L .
t;?{éigé ﬁzrz‘kﬁvi tehtaassa i°kat§01ne?t%i:viu%iao%;ugigzg"“

dvinddn silloin kédrslvdllises gov
Eggﬁzgsa noudattaen perigatett:;a;ggg:neIu;g;%%ég;:skggiggn
kaikkea. Sovitteleminen ja muu { I e sas
istumaan ilmatunnelissa, J r

e e 1A dakseen todeta, mité puuttei-
‘'hd kerran jdlkeen vei, voidakse ’ 3 €
¥2n§§y§§§23. ;élla gli myde psykologinen puolensa, s8il1ld Herzin,

272 km/t, mutta radalla
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joka koskaan aikaisemmin ei ollut ajanut 250 km/t, piti tottua
myds "vauhtiin", joka saatiin puhaltamalla ilmaa tunneliin.

Herz tiesi nyt mainiosti, mihin oli ryhtynyt. Pieninkin sivu-
tuuli, vidh&ieinkin epitasaisuus radassa heittdisi vakisinkin
kaksipydrédisen kulkuneuvon, Joka normaalisti kulki tukevasti tiel-
14, pois radalta. Mutta tiami ei pelottanut miesti lainkaan, hin
valmistautui tehtévidnsid vidhintdin yhtd huolellisesti kuin tekni-
kot tekivédt hdnen tulevaa konettaan. ,

Herz harjoitteli alukei Hockenheim-Ringillsd, ja onnistuivat ni-
mé kokeet yli odotusten. Ajaja ja kone olivat mita parhaimmassa
vireessd, kaikki alkoi olla valmista. Koepédividn, huhtikuun 11. v.
1951 aattona kokeillaan vieli viimeisen kerran, ettd kaikki on
kunnossa. Herz tyontiid koneensa muutaman avustajan kanssa radal-
le ja ldhtee matkaan. Moottorin Jylind kiirii kauas Jja rikkoo
luonnon syvidn hiljaisuuden. Herz tunnustelee, ajaa kidntdpaikal-
le ja palaa hiukan nopeampaa vauhtia. Kone alkaa ldémmitd, kohta
otetaan tosissaan. Cdotusaika alkaa Jo hermostuttaa, ja silloin
tulee tieto: koe on keskeytettdvi, sdhkt-ajanottolaitteet ovat
menneet epdkuntoon. Aivan kuin teatterissa: epdonnistunut kenraa-
liharjoitus — merkitseekd se myts menestysta?

Ja sitten tapahtumat alkavat vybryd. Kello on 4.45. Yon pimeys
viistyy aamunsarastuksen tieltd. Kilometripylvds n:o 523:n kohdal-
la leimahtavat valokuvaajien salamalamput valaisten hetkeksi ym-
pariston. Tunnelma on salaperdinen, aavemainen.

Klo 5.00. Ennétyskone nostetaan autonlavalta. Varovasti kuin
suurta munaa kdsitellen mekaanikot Jja monttodrit hysrividt sen
ympérilléd. Paksuista letkuista virtaa kuuma ilma moottoriin. Se
lémmitetddn samalla tavalla kuin lentokoneen moottori. Sddtiedo-
tukset ovat loistavia, mittaukset osoittavat tuulen voimakkuuden
olevan vdhemmdn kuin 2 m/sek. Savu tehtaitten piipuista nousee
melkein pystysuoraan. Closuhteet ovat mitd parhaimmat. Hiukan si-
vussa léhtopaikalta istuu Wilhelm Herz, pian pdivin sankari, "pu-
kuhuoneessaan" Mercedes-vaunussa, ja kuuntelee radiosta musiikkia.
Rauhallisena ja pa#ttivdisend hién odottaa vuoroaan.

Klo 5.30. Peitto poistetaan koneen paidltd ja alta paljastuu val-
koinen metallikala, Jonka etu- ja takapiiihiin on maalattu NSU:n
tehtaanmerkit. Ltupdissid on kaksai eisHdntuloa ilmalle, Jjoiden
avulla kone pysyy tiukasti tienpinnassa.

Klo 5.45. Wilhelm Herz astuu esiin puettuna nahkapukuun, joka on
valmistettu yhten#isekei ja on tiukka kuin trikoopuku. Hin on
rauhallisuuden perikuva. Hinelle kymmenesosasekuntien takaa-ajo ei
ole uhkapeliii; hdn tietiid mitd on tehtivi.,

Klo 5.50. Herz painaa padhénsd syckeykyphrinss Jja kahteen avusta-
Jaansa nojautuen hin pujottautuu ahtaaseen ohjaamoon. YliHosua =scpe-
taan paikoilleen, Herz kumartuu Ja h&vidid koneen eisiiiin. Vain osa
hénen sinisen kypidrin peittédmidsti pHistadn nidkyy, kun hiin suuntaa
katseensa kulkusuuntaan kahden avustajan alkaessa tydntiid konetta
Ja kompressorin murinan muuttuessa kirkasiiiniseksi ulinakei. Ja
sitten Herz ldhtee, ensi kerran vain moottoria ldammittidkeeen.

Klo 6.00. Nolemmat ajotiet NUnchen=Ingolstadt autostradalla on
huolellisesti eristetty, Ja poliisit ovat innostuneita. Yleisuy
on tien molemmin puolin aivan mustanaan. Herz on jo ldahtepaikalla,
miehet hénen ympirilldin eivit eniii puhu nitddin, jinnitys kurie-
taa kurkkua. Kaikkien ajatukset pydriviit saman kyvyrmyksen ympii-
rillé: tuleeko mahdoton muuttumaan mahdolliceksi?

Plan se n#éhddén. Lihtérata on n. 2 km:n mittainen, jonka jHlkeen
tulee varsinainen mitattu enndtysnatka 1 km ja 1 engl.maili. va-
lolaitteet ilmaisevat 1ahto- Ja maalipaikan molempiin suuntiin.
Klo 6.05. Kompressorin ulvonta kiy yhd ubkoavammakei. Kone 1liih-
tee. Herz kohottaa nopeasti vauhdin ja on pian vaihtanut suurim-

‘malle vaihteelle. Sen 4dni muistuttaa reaktiokonetta, kun valkoi-
nen ammus kiitdd betonitieti. Ilman Pienintiikiiiin sivuheilahducta
lentdd maailmanenndtyspysrd pitkin mustaa ajolinjaa 30 m/sek
vauhdissa. Ja samasea hetkessi se on pienend pisteenii kaukana.

Forita tulee sreimpiiicen Rokael
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VIIKONLOPPUAJOT JA AJOVASYMYS

On jo kauan tiedetty, ettd kun Amerlkassa syntyy jokin
uusil asia tai epikohta, niin vilmeistddn 10 vuoden kuluttua se
on mySs Eurcopassa, Tdltd pohjalta tulee mieleeni eris lehtijut-
tu, jota 60-luvun vaihteessa suomentelin silloisille motoristi-
pojille, Toimin jonkinlaisena nuoriso-ohjaajana ja tull oltua
slllolsten parindinkin Joukossa melko paljon. T&md amerikkalai-
sen alkakauslehden artikkeli késittéli i1sojen moottoripysrien
viikonloppuralleja, Jolhin ajetaan pitkien matkojen pddstid,
011 myss haastateltu slkédlédisen maantiepoliisin edustajaa.
Tamd haastattelu on tullutmieleent kun parina viime vuotena olen
Jutustellut suomalaisten retkimotoristien kanssa takalzisilli
rallipaikoilla, T&mid poliisl puhui asida , jonka melkein yksityis-
kohtla mySten vol nyt siirtaa suomalaisiin viikonloppujen 1liiken-
neolosuhteisiin., Poliicin mielestd pltklen matkojen motoristeilli
on hyvab koneet, varma ajotaito Jja liikennesilmii. Kun rallipai-
kalle ajetaan perjantai-illan ja lauantai-1iltapsivin vidlisend ai-
kana, ei isonkaan rallin moottoripyorat liikenteessi "ruuhkaannu",
Ajetaan yksin tai plenind ryhmind, ollaan pirteitd ja valppaita,
Poliisilla ja muulla 1liikenteelld el nle mitidn huolta motoris-
telstd, Mutta sunnuntaina 11tapdivédlla on tilanne toinen., Paluu
ralleista keskittyy Juurl pahimpaan autoruunkaan. Autojen 1liiken-
netiheys on suuri ja siihen kiilautuu ralleista palaavat motoris-
tit myss ryhmiksikin muodostuneina, Ja palaajat ovat vasyneitd ja
held&dn ajovarmuutensa Ja reaktionopeutensa on laskenut. Syynid on
osaltaan se, ettd ralleissa on omaksuttu asenne, ettd sinne ei
ole tultu lep&d&main Ja vield vihemmin nukkumaan, Ja tolsena osa-
Syynd herpaantumiseen on melkoinen nautittu olut ja terdvat ei-
vat niihin aikoihin llittyneet rallien kuvazn, Vdsymyksen ja oluen
yhtei svaikutuksesta hyvin monien ajotaito, harkintakyky Ja reak-
tionopeus ovat alentuneet,.Nyt rallimotoristit ovat riskiryhmi,
el kaikkil heistd mutta varsin monet, Onnettomuustilastot vahvis-
taa sen kylmiasti: el Juurl lainkaan onnettomuuksia ralleihin
ajettaessa, varsin yleistd on paluuliikenteen onnettomuudet,
Tdmd asetelud on nyt vuorostaan Suomessa varsin ajankohtai-
nen. Isojen pysrien viikonloppurallit ovat tidlli muotia, Ajomat-

v

t ovat pitk#t ja tadlld vain yhd useampi ajaa rallipaikallﬁ .
v e _
- jantai-iltana pahgmmassa liikenneruuhkassa, ehka vasyneena P
per -

"vén Jja viikon tydpanoksesta. Lauantaisamun-ajo volsi olla kai-
vin

Oe Sucma=-
kinpuolin piristévimpl Ja valvotuksi tulisi vain yksl yo 5 uc
enNe
laiset.rallit kylld vield salllvat nukkumisen mahdollisuu11 ¢ apans
: 8 kassa © .
d4d jekkua, kuten Ameri
alle kaverille el teh
2URk:Zolesta vol kdyttdid jopa 6-10 tuntla nukkumiseen, jos ra;ll ]
. hdollisuus rauhass
a ttd lepoa haluaville on ma
on niin jarjestetty e o ne s
levitd sille varatulla alueella. Kinakin kuusysyldisten kantap
rakka ndyttdd hyvin tajuaven nukkumng sen tarpeellisuuden; -
\ lto yhd suuremmiksl palsuv
Nuorten motoristien uusi aa L
ralleissa unohtaza levon térkeyden. He nukkuvat vasta kun alH o .
1limasrd veresséd on niin suuri, ettd se rupeaa nukuttamaa:. en
00
tavat estdd mellastuksellaan viisaamplen mahdolllsu?d?n ip -
ennen aamunkoittoa. Paluuliikenteessd erikoisestl tama valvo v
a
ja holtittomastl ryypannyt osa ralllen osanottajlsta Suome;s
a sen
ilmeinen riskiryhmd, Varsinkin kun osa on lyhyen & jokokemu
t pyorddkin.
omaavia ja juurl isontanu
O0lut on nyt riskitekljd Suomessakin. Slihen suhtaudutaani
al=
vidhittelevidsti. Oluen suurl teho perustuu alkoholin ja maiste o
. a 1liini on -
i Humala-kasvin kitkerd lupu
neiden yhteisvalkutukseen. e a hadaates
4 jladkeaineelle., Se vasytta
vin lahelnen tunnetulle uni e
% B aastl alkoholin yhteydessd,
fleksejd erittidln tehokkaas _ Jossd .
ie li e iluen rentouttaven vaikutiksen miellyttavéna "lepona, I
it a i krapula olla
a Juen nautinnan jéalkeen vo
Pzluuliikenteessd runsaan oluen nautlnnan jalkeen vol “r ot
. empi vaara kuin terdvistd aiheutunut krapula. Er&ana piri,ta1a
remp 1 g
?Eu’ £01°1 olla esim. tunnin vidliajoln nautittu eréd vahvaa kahv
Jan; delmisokeria, joka nopeuttaa alkoholin lamatilan parantumicta,
i e ) . e
” Tulevana kesinid kasvas Suomessa rallien koko ja myos liiken
aa
etiheys viikonloppuisin tieverkostolla kasvaa. Ilmeiseszil?isv
n . ° :
a néa henee mahdo suu
o} holin kulutus ja ndin ollen va 1
myds rallien alko n e e ma
Hqt 3 Monen osatekijdn yhtelsval
levitd ralllen aikana. -
keji ja onnettomuuksia. Rallien meno-ja paluuliikenteen hajoitt
minen niin, ettel ne satu ylelseen autojen viikonloppuruuhkaan,t
% aja
on yksi suojatoimenplde. Klkoholin palamisajan ja promille; J :
van
huomioonottaen 1lieminautintojen riskiraja kulkee melko vittia
4-5 olutpullon ja neljénneslitran terdviid rajoilla, Ja ma

nu;ku“ edes muutama tunti. Laiminlysty uni voi olla porttl ikui-

seen uneen
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EikShén kuusysilédisten pitédisi ndissd asiolssa olla silmien
avaajla ? Se el ole pelkuruutta vaan tervettd jdrked ja eldman-
halua ,

EERO MIKKOLA

SIITAMA

Pratkavillitys on mennyt jo koirienkin pddhdn Agstraliassa,
Kippy, joka seuraa isantaansid, mekaanikko Derek Andersonia tyo-
matkollla, vezatll nykyiein takasatulan aina haltuunsa, Tassut tu-
kevastl hiukan hajalle ja xevyt nojaus isdnnén selkdan pltavdt
koiran venkastli sstvlassa, Vain ensivisiitti satdlan selk#ddn tuot-
ti hankalvukslas silloin Kippy putosi, mutt: el kertzakaan sen
jalkeen.

Kuv: (2 tewsti lalnottu Seura-lehdestd

Uusia moottoripyorii

Kun Laverdan 1000-kuutioinen ensi kerran esiteltiin vuo-
den -69 loppupuolella, niin moottorissa oli yksi nokka-akseli
Ja tehoa o0l1 5 hv vidhemmén., Venttiilit olivat myss millid ple-
nemm#t kuin tassd lopullisessa sarjatuotantomallissa. Painoa
pyordlla 0l1 silloin vield 235 kg, kun se nyt painaa 214 kg kui-

Tvana, Pddltédpdln ndkyvin muutos on se ettd, kaikki kolme pako-
putkea yhtyvat moottorin alapuolella yhteen vaimentajaan joka
kylld on enemmén megafonin nékSinen.

Moottorl on kolme sylinterinen jJa siind on kaksi kannen
ylédpuolista nokka-aksella jolden veto on jirjestetty yksinker-
talsella ketjulla olkeanpuoleisen-ja keskimméisen sylinterin vi-
listd, Sylin terin mitat ovat 75x74 joista viimemainittu on is-
kunpituus, tilavuudeksi tulee néinollen 980,7 cm3.

17



Jokaista sylinterid kohti on oma kaasuttaja ja sen merkki on
DellOrto ja kurkun ldpimitta 32 mm. Suurin teho 80 hv lahtee
7200311a kierroksella sekd suurin vHints 4+200311# kierroksella
on 8,6 kpm. Imuventtiilin halkaisija on nyt 30 mm ja pakoventtii-
1lin 35 mm, Sylinteriryhmi-ja kansi ovat kevytmetalliis,

Vajihteisto on vilsi nopeuksinen Ja kytkimessé on levyji
kalkenkaikkiaan 14 kpl. Moottorin dljytilavuus on 3,5 litraa 34
pumpun teho 4 litraa/min. Moottori vaihteistoineen painaa 92 kg
Ja se on vain 2 kg enemmir kuin 750-kuntiolsen koneen paino,

Bdessd vauhtia hidastaa Laverdan oma keksinokkainen rumpu-
jarru ja kumit ovat Dunlop K 81 TT 100 kooltaan %.10 H 18 edessi
Ja takana 4,25 H 18, Vanteet ovat Borranin tekemiit, Tehtaan 11-
moittama huippunopeus on "yli* 200 km/t Ja kulutus 7,5-10 1it=-
rsa satasella,

Epdvarmaa on vield pyorién tuleminen Suomeen edes tyypitys-
td varten ja hintakin muodostuisi varsin korkeaksi (n.15000 mk),

MOTO-GUZZI LE MANS 850

Néyttdd siltd kuin italialaiset tulisivat aivan rynnékol-
14 Superpydrimarkkinoille, Viimevuoden loppupuolella Lavardan
1000-kuutioinen pdisi sarjatuotantoon Ja v8hén myShemmin Benelli
Julkisti 750-kuutioisen kuusisylinterisen mallin, Nyt on Moto-Guiz-
zin vuoro esittdd uusin mallinsa, Le Mans 850.

Rumko on sama kuin satakuutiota plenemmdssd V7 Sportissa,
mutta satula ja polttoaines#ilic ovat saaneet vielikin urheilul-
lisemmat muodot. Viimeisen silauksen ulkonidslle antaa puolikate,
Joka sopli pydridn ktin piste i:n pédédlle,

Sylinterin mitat ovat samat kuin 850 GT mallissa eli hal=-
kaisija 83 mm ja isku 78 mm., 845-kuutioisen moottorin tarvitsema
polttoalne-ilma seos kulkee kahden 40 millisen DellOrto kaasut=-
tajan kautta, Suurin teho 82 bhp ldhtee kierrosalueella 7500~
8000 ja vHdntsmomenttl Jomka suuruutta ei ole ilmoitettu lihtee
6000 kierroksella minuutissa,

Valhteisto on viisinopeuksinen Ja kytkin kaksilevyinen,"Pe-
r&én" saa kaksi eri vdlityssuhdetta Joko 8335 tai 8:37 hampaiset
rattaat,

Edessd on kaksi hydraulista levyjarrua Joilden lépimitta
on 300 mm ja takanakin on levy ja sen ldpimitta on 290 mm, Ren-
kaat ovat Michelinin, edessd 3,50-18 sekd takana Y%,25-18. Van-
teet owat luonnollisesti Borranin valmistetta, Pyorédn tyhj&pai-
no on 206 kg,

Hulppunopeudeksi, 8235 valitykselld, ilmoitetaan 225 ja
400 metrin kiihtyvyysajaksi 12,25 sekuntia.

Hinnasta el ole tiletoa, mutta eikthin Le Mans 850:n omls-
tajaksl pddse alle 20000.11a devulvoidulla markalla,

Laverda 750 SF on lip&dissyt tyyppikatsastukseen kuulu-
van “melumittedksen" , Hinta on sitten 9990 ke

Moottoripysriin on tulossa toisenlainen rekisterikilpt ja
se on kdsitalty heijastavalla mazlilla kuten autojenkin kilvet,
Siltd, milloin uusia kilpid aletaan Jakamaan, el ole vield pai-
tetty.

Toukokuun Motoristissd on 1lisséd juttua Superpyoristd, sil-
lrin on vuorossa mm, Ducati 750 Sport.

Eero



Kerholaisiamme

ESITTELEVA SARJA JATKUU JA VUOROSSAE OVAT$

Veli-Matti Tikkinen Tampereel-
ta, syntynyt 18.3.1951 eli 22
vuotias ja suhteellisen nuorek-
sl mieheksi paljon ulkomaisia
ralleja kiynyt Posteljooni —
ammatiltasn, Kaikin puolin esi-
merkillinen moottoripydr&ilija
niin kaupungissa kuin maantiel-
likin, Manu kertol itses vaik-
ka maantielld tulee "sHhkttel-
tyd* reilun puoleisesti niin
nurinajoilta on sddstytty.
Pyorshommat alkoi 1967 jol-
loin ensimmdinen pysrd oli Hon-
da Super Sport 125 Ja sitd seu-
rasivaty Honda 450 =68 , BMW
R 60 =69 4, BMW R 69 US =70 sit-
tean oli vilissd armelja ja ny-
kyinen pyord on Moto-Guzzi 850
GT =72,

' Matkaa on tullut tehtyd
melko tarkkaan 180000 km, Ensim-
méinen ralll oli Kontioralll ve.
1968 sen jdlkeen Kontiossa 1969,
1970 ja 1972, Ulkolaisista ral-
leista Troll-rally 1969, Kielin
ralll (Trappen Kamp) Saksassa,1970 Man-saaren mieliinpainuva
reissuy, 1970 Troll-rally, 1971 Stella-flplina rally Itallassa,
1971 Chamois-rally Ranskassa ja 1972 Troll-rally Norjassa,

Burooppaa on tullut kierreltyd ristiin rastiin Bemarilla,
mikd on ollut luotettavin matkakumppani. Matkasuunnitelmista
ldhinnd Itd-blokin maat esim, Unkari ovat klikarissa ja kiinnos=
tavin kohde t&lld kertaa, Tiletysti kotolcet kapinat tulee ajet-
tua vilkonloppuisine.

tua viikonloppuisin.
Bslittelyn on laatinut J,.Panhelainen

Jésen numero 13, Kari Koskinen, Syntynyt 02,02,1952 Hel-
singissé, Asustaa Koskelantielld ja on ammatiltaan Nuorempi
Konstaapeli.

Ensimmdiset "tyypit" kaverin
kakspuolikkaalla Jawalla, Ensim-
méinen reissu HKI-Saarijarvi-HKI
alla Solifer Export — 40O km p&i-
vissd, Tétd vihdpatslsimmissd “poi-
kien" Rallelissa on tullut kidytyid
Joko kyydissid, lainapysr8lld, lai-
namoottorilla tai mahdollisestl o-
malla releellds

Kontioralli 68, 69, 70, 71

Troll Ralli 70 ja 71

Elefanttenreffen 72
Ensimmédinen moottoripysrd oli 1967
ostettu Honda C 92 jota seurasivat Norton M 50, Honda CB 72 seki
BEMW R 26. Ensi kesidksi on varattu Suzuki T 500 J, joten toivoa
paremmasta tuluvalsuudesta selvidstl on ja yrittidnytti el ole kos-
kaan pantu,

Viettl viime ke®#én intissi, joten odottaa kevittid sanoisime
meko innokkaastis

Hymylllsén lhmeessd jos jostain kidsittomattoméstd syystd

Jossain tavataan,

Jédsen numero 0000324 Timo (TImoskainen) Veck 2208L7-639C
Helsingistd, Hankkiil niukan tolmeentulonsa Ruiskumaalarina, Pyo-
rédily on alkanut epimédrdisilli oma--
tekolsills Kimppapyseilld ( MZ, Jawa
Pannonia ja CZ) jo pikkupoikana ja
Jatkuu vield toistaisekd,

Ensimméinen varsinainen pytri
oll MZ 125 GS jonka ostin melkein
kitelselld ja uubena. Tolnenkin pys-
rd oliuusi, Yamaha 250 jonka Jdlkeen
seuraavat enemmin tai vihempin kuiu-
neets Suzuki K 80-67, ZUndapp malli
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sota 42 (veljeni Ipun kanssa), BMW R 27 -61, BMW R 60 -68,
ZWndapp GS 100 «69 ja GS 125 =71. THll&d hetkelld minulla om Be-
mi, Zindapp ja Piipponen sponsorina.
Rallelsta tdrkeimmdt ovays Kontioralli 68, 69, 70, 71, 72
Troll 71 ja 72 sekd Elefanttl 72.
Vidhdn hiljempaa pddset hiuvkan pitemmélle.
Toivoo Timoskainen °

Jaakko Panhelainen Tampereelta , jonka esittely oli Jo
numerossa 3 ja vuosi kirjoitettiin silloin 1971, mutta kuva oli
Jjddnyt pols joten vahinko korvataan nyt.

Nykyisin Jaakko ajelee Ducati 450 Desmolla. Oheinen kuva
tosin on eriisth esittelytilaisuudesta jossa oll myds mahdolli-
suus koeajoon. Mghtavalta kuulemma tuntuivat voimavarat noln Du-
catiin verrattuna.

100 KM/T KUINKAS NYT?

100 tuntivaunti kaikilla kaksi kaistaisilla teilld. Mitas
nyt tehddsn 100 hevosvoimzisella MUnch:ild, 900 Kawasakilla, tu-
hat kuutioisella Laverdalla ja kaikKilla muilla hienoilla ja no-
peilla vehkeill#? Nopeusrajoituksella on kolmen vuoden kokellu-
aika; Ette kai Rtosissanne luule ettd rajoltus pysylsi ikuisesti
voimassa?

Mistd vield nyt pitds maksaa 80, 60, 50, 40 ja mySs 30 hv
vakuutus? Niitdhin el vol endar méaradtdl Val alotaanko maksuja
pienent#s, 'silli onnettomuudethan vihenevdt — vai mitéd ? Té&y-
tyy sanoa, mitd vakuutuksiin tulee, en ole oikeln luottavainen.

Tietystl voitte ajella pydrédllénne moottoritielld ja saada
vain aavistuksen nautinnosta kun suhahdatte nopeasti Hampuriin
tai Wieniin ja takaisin t&ydelld h@ok&dll&d, nlin nopeastl kuiln
liikenne sallii., Mutta onko se hauskea ? Tal Tehdn voltte jéarjes-
tdd matkanne talvella, nimitt&din lumen ja j&&n aikaan, Silloin el
joudu niin helposti kiusaukseen, ajaa koyaa,

Ehkd mind vailhdan karryni viislkympplseen. Mutta edelleen
minulla olisi korkeat vakuutusmaksut,eikd niilstd hyctylisl mitH&n,
silld mopo-péikien onnettomuus luvut ovat alle 100:n luokkaa. 125
sen pitdisi  kuitenkin olla niiden vauhdillehan el voil mit&dé&n,.

Miten olisi sitten maastovehkeen laita ? Mind yksinkertai- -:
sesti vedin kartallani punaisen viivan As:sta Bshen Jja ajan si-
td mySten ristiin rastiin halki peltojen ja metsien, rlittyjen
Ja puutarhojen. Ja taatusti alle sataa, Onko kotirauhan rikkomi-
nen ja peltovahingot kalliimpia juttuja kuin nopeusrajoltusten
rikkominen ? Eilpd kai, mind ajan vain kokeneitten ikémlesten seu-
rassa | Ruuvaan istuimen taakse, asennan valot ja laitan puoli
kiloa rasselia pakkarille. Alnoa , mik8 saa panna pahakseen mol-
sen ratsastuksen on minun ristiluuni.  Ennen kalkkea alle sataal
Siis onko tdmikdin mikHdEn pysyva ratkailsu 3% Ei, mikds sittens

Emigraatio ! (maastamuutto)

Esimerkiksi vaeltakaamme Sveitsiin, sielld saa ajaa niin
kovaa kuin haluaa 31 pdivddn joulukuuta, Vuonna 1973 ensimmédi-
nen tammikuuta voitte jdlleen vapaasti palailla kotiin, Silié
silloin el endd sielldkdan ole sallittua porhaltaa yii\100 kny/te
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Kuinkas olisi Itavalta ?

Tosin Teiddn pitidd launtaisin Ja sunnuntaisin kdyda tysssi Ja sen
sijaan viikolla ajella moottoripysrdlls, silli useimpina viikon-~
loppuina on nopeusrajoitus.

Siispd USAsthan !

Sielld sallitaan 90 tuntivauhti, mutta valitettavasti el maj-
leja. — vaan kilometreind, Ja Jopa moottoriteilldkin !

Sen sljaan meiddn moottoritedlltmme nopeusrajoituksia el
ole, vain sielld missd on uusi asfalttipddllyste, Joka on:niin:
kauniin mustaa, ennen kaikkea Y6118 ja joka killtdd niin kauniis-
ti sateella — silloin pitéisi ajaa kahdeksaakymppii, Ja se on
oikein . Si114 t&mi péddllyste on erittiin vaarallista, jos en
sanoisi rikollista ! Kun kaikki maantiet pH#dllystetdin talld
pddllpsteelld, “sldstyy" sateella yleinen rajoitus, silli silloin
on jo sallittu 60 km/t lifan paljon, ’

Minun tédytyy ihmetelld ystavidni.

En ole vield kenenkiin kuullut huolestuneen uudesta madr ayk-
sestd, "Mitd vield", He heilauttavat kittiin huolettomasti,"kuka
sitéd kontrolloi.?" Ehkid mini kuvittelem vain 1liikoja. Maantiepo-
1iisi korjaa mukavat maksut kun nuorlso maksaa kuukausittain
hankkimansa sakot, tai onkohan jo olemassa Jossain salainen 1ii-
ke pyorailijsille, Joka myy tutkévaroituslaitteita. Asiaahan vol
katsoa miltd kantilta haluaa, Meiddn taytyy asettaa itsemme uu-
teen tilanteeseen. Ja kuten mini tiedén, odotatte Te nyt olvallis-
ta ehdotusta tai neuvoa miten lain vol kiertsd ilman ettd Joutuu
kiinni,

Muttas mehédn olemme vield hyvissd asemissa, pritkid on kapea
Ja nopea, Kun autot matelevat hitalmman mz4r&smian tahdin mukaan,
voimme puikkelehtia koko Jonon ohi | Me viltidmme helpommin ajat-
telemall@a, mielettomia ohitustemppuja ja onnettomuuksia,

Ja tassd, jos haluatte, minun suuri neuvonis pistdkidd nenin-
ne karttasn! Etsikii kaunis, mieluiten mdkinen, pieni kiemurtele-
va tle, missid vol kultenkin ajella reippaasti 90 vauhdilla, missi
on my5s véhdn lilkennetti Ja missd wol todella saada iloa meetto-
ripyoristi,

Jokatapauksessa en alo antca periksi, Mutta en aio myd skddn
sulnpdin kaahal3la, enki riskeerate, vieldpd hankkia sakkoja —
pahimmassa tapauksessa Jjoutua olkeuteen, en usko 100 km/t tehok-
kuuteen, mutta hyvdksyn jokaisen yrityksen rajoittaa mielettomid

Jatkuu sivulla 30.¢as

ASIAA

dind aikolna on paljon puhuttu moottoripyorén vaarallisuu-
desta.Ng:non kin osaltagn olkeutettua. Mutta me“tiedgmme ettel "
isokaan pyord tee itse:vahinkoa, Valltetavasti "vika" sangen usein
itse istuu penkilla, kahvaa kééﬁﬁﬁen. Ja tolnen onneton tekee nii-
a a ointejaan peltilaatikossaan,
t8 V1rgiir;:aigieilé agna tapahtuu ja sattuu... Joskus kovinkin
kipedsti. Ja mekin tulemme taas ensl kesdnd olemaan sielld seassa,
Ei tunnu yhtédén liioit}g%ulta puhua kdsitteestds
- ENSI
voisimme mahdollisimman monen hankkivan oppia alalta ja
uskoiéigijgiaisen edes voivan hakea jonkin asilaa valgisevan teok~
sen Kirjastosta, jotta me siltd jotain itsekukin tietaislmﬁe.a
Kurssin kdynellld tulisl olla asianmukainen merkkl aina mu a; in.li
Entds pystyisimmekd saamaan ensl kesdksi jokalselle jokalse
le jdsenelle matkalla mukana pldettévén ensiapulgukun? 1 as
Oletettavastil aivan tavallinen laukku el k&@y kunno a%kv1 na
llmelsestl tarkoitukseen olisl sovellettava Jotain muuta ra zisu .
Kotelon tulisi ola hyvin s#édtéd kestévd, polynpitdvd ja helpos 1
puhdistettavaa materiaalia. Sen kiinnityksen tullsl clla varmast
pailkallaan pitdvid, mutta tarvittaessa helposti 1rrotettav%isa.
Syys pyorin ollessa vartioimaton laukku vol olla tyhgegne z; -
S1sd1tt kannattalsi asiallistaa erltyisesti pyoraomnw? g?uu
sla ajatellen, Kerho varmesan saisi pétevid aslantuntijaapua :
sdlts tulisi jakaa kahteen kerrokseen: pididlle Jokapdividisld na:ik _
muja, palovammoja ja tulehtumia varten pillerit, voiteet ja gmi E
siteet’ Blle sittén todella vakavia onnettomuuksia vartem ko i 01-
slteltd, haasvatyynyjad, kilristyssiteita Ja“kiinnelaastaria.‘Po gi
42 n dma pysyvat alka hyvin jarjestyksessd ja ennen kaikkea pu

taina.Uskottavaxti Kerho pystyy Jarjestémidn materiaalitoimituk-

, ain etja méérén huomioon ottaen. e
sissa .‘}ggf %a tojivottavastl, saamme tdmdn jérjestelyn kéytintoon
ja samalla saamme moottoripycr&ilyn goodwill:in hiemen lisdénty-

madn,

Terveelllsin Terveisin

Ecla

Porvoo
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EHDOTUS

Sanoja tolmittajan kyn&édng

Olen ajallisestl myChédssd témén kevddn markkinoita ajatel-
len, seuraavan "jatkojénnirin®* suhteen. Meilldhin, hyvidt 69sldi-
sety on vuosien varrella ollut jos jonkinlaisia kaksipyorékkeitd,
Jotka ajan ja rahan tullen on vailhdettu entistd ehompiin. N#istd
on kuitenkin piirtynyt muistiimme jomkinlainen kuva, Jos rapsuté -
telisimme harmaita aivosolujamme hilseen ohella ja rapistaisimme
tuloksen paperille (suodatettusmme ensin hilseen pois) kalken kan=-
san lloksi, tulevien pydrénuorukaisten opiksi ja neuvoksi. Silld
niin paljon "tietoa"™ kulkee vain huulena kansan keskuudessa joka
toisen kartuttaessa ohl lepsuttavaa huulta omalla 1lisdllHdn,

Muistelmien tultua Julkaistuksi Motoristissa, ne saavat
osatavan yleisdn syddmmen sykdhtdmdin, katsomaan kalhoisasti leh-
tyk@isemme viime numeroa, aprikoitsemaan tippa kielelld, kuola
silméstd valuenj olisikohan hénen oma ihannep;drd NYT vuorossa,
kansan kdrttylsén kéden reposteltavanag!i

Toimitus pyytdd ndin ollen arvoisia 69:18isid kirjsilemsan
muistojaan paperille Ja se sitten toimitukseen., Julkaisemme kun-
kin merkin kustakin koosta valn yhden kertoelman, mutta lisivalais-
tusta vol itsekukin lisdtd Jilkeenpidin kirjeellddn,

Objektilvisuuden takeeksi tulee muistella vain sellaisista
pyoristd jotka ovat jo polsmyydyt itseltdidn (silldé jokainenhan
ajas Juuri sill8 ainoalla oikealla pysr#lld). Ja toinen ehto on,
markkinollla nykySuomessa, Témd siksi, ettd olisi todella hydtyh-
kin vaihtos suunnitteleville,

Ehdotuksen tehneen pyorédnikkarin teksti on ohelsema kalpea-
na mallina, mitd oikeih ajamme takhka,

p. Se
Ja kuvitelkaahan sitten parin vuoden kuluttua, jos
(Ja kxun) julkaisemme nimd kertomukset koottuina tekosina omien
lapsukaistemme 1loksil , . kalevalaisen kansan kauhisteltavaksi,
itsekunkin iloksi ja kirjahyllyn koruksi,.

KAWASAK] HEAVY INDUSTRIES esittéas

KAWASAKI 350 S2 "“Triwing -71"

Se o0li enslesittelyssd Olympiapaviljonglissa kevadlld =71,
rdyttelyn vetonaulana ja kiiltdvén punaisena, Katselin siti kai-
hotent vol pojat, Jos jJoskuSecees

nyt 'rudsteen syomd trampparulla),
Sielld meni yksl kevidtpdlvd, mutta oll kylvetty siemen otol-
liseen mazhan,

Sieltd se Jytkdhtl pintaan paril kuukautta myshemmins: Mind
Tahtoo !1! Asia vuhvistettiin palkalllisen plirimyyjédn suureksi
allistykseksls se kun oll itse ELANTC! hiuuhl!'

. tuani moottoripyor&ilijdn talmeksl, tyonnettiin mattokdardjen,

huonekalujen ja patjojen vdlistd perdti kaksi (lue 2) punaista ka-
ramellid takaovelle roskatynnyreiden viereen, Toinen oll Hounin
Helpan ylpeys. Me julistauduimme oitis ystéviksi ja aloimpe yh-
telsesti taistella henked n&lhin korulhin, Kun olil maahantuoja
Jattédnyt luovutushuollon télle lihakaupalle, joka taas el Jouta=-
nuttlainaamaan ammattityovikeddn muihin hommiin kun 1lihatiski oli
tdynnd jonoa, elk# luukirves néinollen joutanut muihin toihin.
Uutterina asiakkaina me Helpan kera tonglmme pensasdilictd, akkua,
valhdelaatikkoa Ja 61ljysdilicotd ohjeklrja kddessd.

Kaverin laltteessa tulvl kaksi kolmesta kaasuttajasta valut-

luun yhtddn ainoata kierrosta laskevan auringon valossa, fvaikka
ties miten remppasin kdynnis-
tyspoljinta, Mutta kun hatd
on suurehko niin avunkin pi-
tdisil olla ldhistolld, Avuli-
as Timi Yamaholneen saapul
palkalle ja komeasti narun
pédédssd alolttivat molemmat
karamelli Kawat kilometrien
kerdamisensd, hinaajan vir-
nuillessa sattunutta.

KEherrettuamme ajikamme
kor jaamolla herédsividt lajit-
teet vihdoinkin henkiin ja
pddsimme liikkumaan rahamad-
rad edellyttamélld arvokkuu=
della pienen pirin&n kera ja
sinisen sauhun pdllytessd ta-
kanamme,Viiledn ilman kunniak=-
sl ajelehdimme pienet koeajot
ldhiseudulla, Klerrosrajoitus
oli 3500 mutta pidin sit#
aluksl vain kolmessatuhannes-
sa,

Helpan Kawa llrautti sil-
loin t&dlloin kaasarit tyhjiksi
menettden samalla kdyntinsi,.
Mychemmin syy palkallistettiin
uimurikammioiden nestepihtaan

mat pysrédt voimivat silta
osin moitteetta, Ajettuani
130 kmsn matkan, kaksi NGK:ta sanol sopimukcsensa irti, luojan kli=
tos 600 metrid ennen erdsti huoltikaa, Siind taas oltlin narun jat-
kona, tolsessa pddssd ystividmme Make keltaisella Vespallaan, Ja
asemalta 18ytyl Jjollaiset Championit ja matka jatkul. Sen Jdlkeen

«alkédl varsinainen tulppien vailhtos: harva se kilometri. Kunmes jut-

tu kiersil: Karhulassa oll helpoja ja hyvid, No sinne sitten. Tulp=
pa oli BOSCH W 280 T 13 S, ostin kolme ja asensin ne heti
Katsoin miettlvidsti matkamittarias sieltd kurkisti vastaan

olivat kohdallaan, palnatta renkaissa aslallisesti, kaverit val-
miiksi hiljaisen n&kcisids siitd vaane. Kypédrdn hihna tiukalle ja
valmisturnssa olevalle pikatielle., Liikenne oli ihastuttavan ole-
watonta, ravhallisesti kapulaa, 4000, 5000. Ei yht&d#n nikottelua,
15ylyd 1lisdds 70C0,...800C ja kolmdselle, 750Q....8000, neloselle.
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Peili on tdynnd sinistd savua, Vitoselle 6000,.6500,.,.7000, il-
ma jylisee kypdrédssd, tuull repii hamtioitas Kawa kulkee kuin
Juna. Kohta pikatien kaista kapenee, hiljennin ja jarrutan, muut
tulevat kaukana takana., Kyll&, kylld Kawa kulkee, Laskin myShem-
min vdlityksistd nopeudeksi noin 175 km/t.

Clen mychemmln haveinnut juuri nuo tulpat sopivan pysrisn
kuin nend pddhén, (kuten Boschin tulppaluettelo vuotta mydhemmin,

Sateessa huomasin sdhktlaitteiden ja varsinkin sytytpspaolen
karsivin kosteudesta, oll kidytettévd vesitiiviitd tulppahattuja,
telppld, CRC:té ynnd muuta pilentd, Ja jokainen, joka ajaa kilow
metrinkin sateessa tédlléiselld laitteelles keskipytty saa tehok-
kaan vesijddhdytyksen etupysréstd. Suosittelisin jo maahantucjal-
le asiallista eturoiskeldppdid, Itse tein sen omaani vasta 8000
kilometrin kohdalla,

Syksylld, lokakunn 3 pdivind, tein koeajon, kdvin Oulussa.,
Matkaa tuli 1256 km, alkaa kulul 16 tuntia 10 minuuttia, pysra
el hullinut kertaaksan yli 15 minuuttia ja se kivi Xuin kello.
Mitdédn ylikuumenemista tai edes tehon hdvidmistd el ollut. Tosin
ilma oli viiledd Jja matkamittarissa 10800 kilomertid lihtiessi.

Kjoin silld vield tammikuuhun asti, koskaan el Ilmennyt suu-
rempla valkeuksia kdyntiin saattamisessa, MInulle tarjottiin
niin edullinen summa vaihdossa ett#d en hennonnut pitdi sitid endd,
vaan luovuin karamellistd suosiolls 4000 mk:n hyvitystd vastaan,
Silloin sen mittarissa oli 13700 kilometrii,

Syltd valhtoon muuten on vidhin epimiddriistd selitelld, mut-
ta mleleen tulee lidhinnd bensiininkulutus, Tankillisella piisi
n, 100-170 ka huoletta ja ajkomukseni oli alkuaan jonkinlaista
matkapyordéd, elhdn tamd ollut sitd vihiddkidsn. Matkatavaroita ei
Juurl saanct mukaan, korkea perd piti siitd kylld huolen. Sivu-
laukut olisivat olleet 1iian ylh#3114 pakoputkien vuoksi ja aim
61ljyssd pakoputkien syytémdn Sljyn jdddessd pysran takapashin,
Eikd repsikallekkaan ollut mukavaa istua polvet suussa pltkia
matkoja. 8jo~ominaismudet olivat mukiinmahtuvat asfaltilla, mut-
ta Jo soratle teki niistd selvdn j puhu nyt sitten talviliuk-
kaista, Etujarru oll varsin tehoton suurissa nopeuksissa, musta
Jarrukilpi oli vein nddn vuoksi.

Parasta oli laitteessa sen voim¥pakkaus, Kokoon nihden se
oli tehokas, pleni sekid luotettava jos sd@adst olivat kohdalla,
Mutta kun ne eivdt pysynest siind kuin jokunen sata kilometrid
Ja oll joko ruuvattava tai hissuteltava varovasti luukuttelemattz,

Td11lédistd pyordd volsl suositella valn lyhyitd matkoja aja-
valle kaverille joka on kiinnostunut huolloista, sizdsistd ja jo-
ka jaksaa maksaa bensiinilaskuja tiuhaan, Hin sitten saa sangen
halvalla hinnalla suorituskykyd ja ulkon#ksd, 350 kuutioisen Jjo-
ka 1liikkuu rajummin kuin takavuosien viissataset.

Véhén niinkuin jengipyoridilyn statuslaite,

Happy Travel

Gute reise ; ’o
Lyklig X3rning OrVOOL/

Hyvidd matkailca h

Tampereen kuulumisia

MENSE RALLI 1,4%,1973 TAMPEREELLA:

Tampereen Moottorikerho jérjestdd ST-ajon luontolsen ko-
koontumisajon moottoripysdrédilijsille, Tdmé kokoontumisajo on
merkitty kilpailukalenteriin 27 toukokuuta, mutta samaan aikaan
on MM-rossia Tampereella ja Turuss suuret TT-kilpailut joten ti-
mé kokkontumisajo on siirretty 1,4.1973,

Ilmoittautuminen 26, 3 mennessd: Esko Lempola Pellervonkatu
15 F 104 TAMPERE 54, )

THméd 1tse ajo tapahtuu hyvdpintaisilla kestop#ddllysteisilli
teilld, paitsi kiihdytyskokeeseen varataan santatlen pdtkid noin

300400 m, Niin vol superpyor&ilijdtkin tulle mukaam mielenkiin-

toiseen ajgon, Ldhto tapahtuu Tampereelta ja saavutaan Tampereel-
le, Tietysti ajoon tulee ihanneaikataulu minkd mukaan virhepis-
teet lasketaan jJa kaksi luokkcas kaksistaan ajo, kartanlukija ta-
kana sekd yksistdidn ajo.

Kumpaankin tulee eri tehtédvidt ja ne ovat helppoja mm, ammun-
taa ja tikanheittoa, Radan pituus tulee olsmaan noin 120 km.ja
reitti tulee olemaan todenndkdisesti Tampere-Orivesi vialillid,

Uimahallin sauna on varattu osallistujille kilpailujen j&l-
keen ja sinne on myds varattu olutta ja makkaraa, Palkintojen ja-
ko on samassa tilaisuudessa, missd kaikkl osallistujat saavat
Rallin mutsto litkdn,

Lihempid tietoja antaa Seppo Paviala FI-autojen varaosapuo-
lella Tampereella,

Tervelsin J.Panhelainen

— MYYDAAN - MYYDAAN -

Vdhédn kédytetyt Hosket, uusi mallil sekd keltainen AGV Jet
kypdrd. Myy Janne , kirjoita osoitteeseens J-& Soderholm
Matkamiehentie 10 & 5 00320 HELSINKI 32 ,

_ Koska kerhoomme 1iittynyyt uudet Jdsenet eivit tiedd nii-
téd lilkkeitd jotks antavat 69:ldisille alennuksen, niin kerrat-

takoon vield, Tapaan kuuluu ettd Jésenkortti on tavaraa ostetta-
essa esitettavid,

HAKA -8UTO Oy Vantaa, 10% alennus BMW:n osista

Urhefluliike KUPARINEN os. 14200 TURENKI 10-204 alennus ta-
varasta riippuen,

T:mil HELMER TUOMINEN Uudenmaankatu 29 00120 HKI 12, 2C %
alennus moottoripysrian osista kutens Hepolite ménnistd, Glacier

laskereista, Lugas sahkslaittelsta ym. ym. Maaseudulle myGs
postiennakolla,
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onnettomuuslukuja. Myss silloin, kun tim# yritys makssa osan
melddn moottoripyordilijsiden huvista.

Suomennettu DAS MOTORRAD-lehdestd W 22/1972
Saksan klelen vaikeudesta johtuen er&itid lyhyehksji
kappaleita on jouduttu jattEmdin pois.
Bero

Iivari, alias Juhani Vehnild, kirjoittaa firman hommien
menneen Saudl Arabiassa myttyyn. Mutta témén hetken tiedon mu-
kaan hommat loppuivat hénen osaltaan elokuun lopussa Ja sit
vihiin reissaillaan,

Holla ja kumppani kirjoittaa néing “Beirut Léhi-XIdin port-
t1 4.2,1973, Olemme katsomassa tH#lls kuinka moottoripysrilli
liikutaan, Paljon terveisid kerholaisilled"

MOOTTORIPYURA NAYTTELY 6-9.%.1973, PIDETAAN HAKA-ZUTON
TILOISSA KAIVOKSELASSA.

,MU“TIMII MIELENKIINTOISIA LUKUJAS$
1.3 oli MP kerho 69:n J#senniird tdsmdlleen 300 kpl.
1.3 ol1 142 kerholaista suorittanut jisenmsksunsa.

MUISTITTEHAN MAKSA& JASENMAKSUNNE ? NE JOTKA EIVAT OLE VIR»
LA MUKSANERT , PYYDAMME SUORITTAMAAN SEN ENSI TILASSA.

Maahantuoja AT TONOV Ooy




