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50 hp/6500 rpm,
6,1 kpm/5500 rpm.

pakovastusta

Hanki Suzukin GT-sarjasta todellinen

matkapyord !

Véddntod on, ja silloin ajat pienilla kustan-
nuksilla.

Yllétyt, miten alhdisilla polttoainekulutuksilla
selvidt!

Vertaile GT-Suzukien vddntémomenttilukuja
muihin! Siing ja Ram-Air-jadhdytyksessd
koko salaisuus.
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TERVE KUUSYSILAISET !

Vuosi on jdlleen vaihtunut ja alku ei mitenkddn ndytid lu
aav -V _
ia nz;ta.Jkoiime vuoden puolella oli huhuja ajoneuvokohtaises
eusrajoltuksista ja nyt on tullut : :
n tieto ettd ensl kesdllid
RHKA kokeillaan tiekohtai B
sia nopeusrajoituksia.Ilmef
ndyttdd minkdlainen no : e
peusrajoitus tu atta
ik gy lee ja kuinka yllattiden
J
te111 0s ajoneuvokohtainen ncpeusrajoltus tulee niin se on to-
pyrkiszzkfoogi:ripyﬁréilyn loppu, siihenkShén asetuksen laatijat
Ne sikohan niin ettd asetuks
en laatijat olisi
neet moottoripysrdilijsistd h e
uonon kuvan nzhdessiddn 1
telin kilertsdjid.Kortteli b2 tinte agan 1on
. n kiertdjille on suuri na
. utinto ajaa kauy-
punkialueella,jossa on 50 km/t nopeusrajoitus,kahdeksaakyippiﬁ )

joskus jopa yli sataa,Koska he elvit uskalla mennd kotikulmil

ta
an niin kauas maantielle micssi olisi nopeusrajoituksen pait
dt-

tymistd osoittava liiken

nemerkki,Tdlldisestd la
o v © uma sta, jolla ei o
o a:niaista kdsitystd ja vastuuntuntoa muusta liikenteestd saale
xuke tahansz huonon kuvan.,Me kunn :

. on motoristit ajamme aiva a
vaitaisella tavalla.Mitd kovempaa djamme maantielld niin Tt?ain
va S

ppaammln, tarkemmin, muun liikenteen huomioon otta a
vastuumme tuntien. o serd

Jatkuu sivulla 13...

PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Porvoo 16.1.1973

Niin talven aikana tulee useimmin ajatelleeksi moottori-
pydrailijéan turvallisuutta, tieddmme, ettd maltti, rau-
hallisuus ja varovaisuus on terveellistd tien pddlld 1ii-
kuttaegsa, mutta kuitenkin sattuu ja rysdhtsdd, miksi?
Ctin yhteyttd Vakuutusyhtitiden Tiedotuskeskukseen, bheilla
on tilastokeskuksessa osasto jossa tutkitaan perusteelli-
gesti kaikkia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Sielta
aaamani numerot ja tiedot ovat kylm&d todellisuutta: Vion=
na 1970 kuoli 38 pycriilijHdd ja vuonna 13971 kuecli 41 ja
820 loukkaantui.

Noottoripydrdilijsiden kuolemaan johtavien onnettomuukai=n
kompastuskivikel ovat ruodostuneet kaksi eri ryhmad aivan
hallitseviksei, ja ne ovat risteysajo ja kaarreajo. Tutki-
muksen mukaan risteysajossa on huomio kiinnitetty liiakei
pyoréan hallintalaitteisiin tai muuanne cekd etdisyyksien
ja tilanteen vasard arviointi. Kuolemaan johtaneissa rie-
teysonnet tomuuksissa 0li moottoripydriilijan syyllieyys
noin 20 %. Tdmd alhainen syyllisyys prosentti johtuu siita,
ettd autoilijat eiviit riittsvdsti huomioi kuitenkin ver-
rattain nopeasti liikkuvaa pientd moottoripysrailijdé.
Kaarreajossa taas vihdinen tai kokonaan puuttuva ajotaito
ja ajokokemus, vaird nopeuden ja kaarteen arviointi cek&
tien kaltevuus ja pinta ovat ne syyt jotka ovat suistaneet
moottoripysrdailijén nurin tai suoraan ulos kaarteecta.
Chituskolareita moottoripysrilléd autojen tapaan ei juuri
ole ilmennyt, mutta sensijaan useampi moottoripytréd on
kaarreajossa leikannut kaarteen liiaksi sisikautta tai
sitten ei ole hallinnut kaarreajoa omalla ajokaistallaan
vaan on joutunut vastaantulevan ajoneuvon kaistalle ja
eiten joutunut tuhoisaan onnettomuuteen.

Kaikkein vahinkoalttiimpia olivat 16--20-vuotiaat, silla
kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa heidédn osuutensa
0li noin B0 %, sek& sitten taas jo ikdantyneet henkildt.
Ajokokemus nuorilla kuolleilla oli erittdin v&hainen useim-
milla vain alle fuhat kilometrid, kuudella ei ollut viela
ajokorttia lainkaan. Yhieksdesikynmereassd sadasta onnetto-
muudessa moottoripyfrdilijd oli saanut kuolettavan iskun
pHahinsd, caroin loukksantuneista viidessdkymmenessid ta-
paukcessa sadasta isku p&dh&n oli aineuttanut pysyvén
vamman tal tyskyvyttomyyden.

Yaiken tdamin pohjalta voi tehdi paatelmid suo jakypardn
tarpeellisuvdesta j= etenkin nuorten pydrdilijoiden joiden
ajokokemus kokonaan puuttuu etteivit he 1htisi heti vilk-
kaille liikenneviaylille vaan hakisivat muulta liikenteelta
1ihes hiljaisia alueita joissa voisivat harjoitella tur-
vallisemmin py#rdn hallintaa sen laitteiden kiyttcd, vaih-
tamista ja jarrutusta j.pn.e. .
Kevdttalvella tulemme saamaan laajan tutkimuksen v:lta -T2.

Nimismies Seppdld esieltd Kontiorallin maisemista toivottaz
kaikille "kuusysildisille" menestyksellistd Uutta Vuotta.

Toivotukseen yhtyy wyds /;/ )
VX




MOOTTORIPYORAKERHO 69 r.y.

MOOT'IORIPYORAKERHO 69. r. yi.
Vuosikokouksen yhteydessd tehty

Kontiorallin suhteen olemme pakoitettuia -te-
kem&&n erditd muutoksia, joista padtos tehtiin
kerhomme vuosikokouksen yhteydessé‘Kirjokivellé
24. 9. 1972,

Syité néihin muutoksiin antavat lukuiset JEr-
jestys h&iridt ja ettd ralli uhkaa paisua liian
suureksi, jolloin tilanteen hallinta tuottaa
vapaaehtoiselle toimitsia joukolle ylip&ddsemdt—-
tomid vaikeuksia.

Nékyﬁin muutos ralli-oreganisaatiossa on, etti
rallista muodostetaan niinsanottu kutsuralli.

Ralli on avoin kaikille Moottoripvidrdkerho
69 r.y:n jidsenille (myds kannattaiajdsenille),
sekd erikseen kutsutuille ja ulkomaalaisille.

Ennakko ilmoittautuminen on pakollinen kaikil-

le rallin nsanottaiille, osanotto maksun suuruu-

seen lijitvvistéd seikoista.
Rallitoimikunnan tulee laatia rallin Hdnndt,

ja esittdd ne kerhon hallitukselle, joka nyvik-
SVy ne.

Fuheeniontaia Sihteeri
jﬁé@u&-jg;;;zz&zze __ '“b*“"ﬂftéégégazz _ _____
Aimo ‘M™irunen Maurnn Tonttila

Tulostase 1.8.1971 = 31.7.1972

Kulut
I Varsinaiset kulut
Motoristi:  1960:36

Poistot 1703
Muut Kulut 925324 3055360
II Tilikauden voltto 8162319

—————

mk 11217279

|

Qmaisuustase 31.7.1972
Vastaavaa

1 Varsinainen omaisuus

& Rahoitusomaisuus
Postisiirtotili 1530613 3%

B Vaihto-omalsuus

Tuotot
1 Varsinaiset tuotot

J dsenmaksut 27353
Kerhotoiminta 136307
Kontioralli 8180292
Lahjoitukset 30:¢
Korot 135280
mk 11217279

—————————————

Vastattavaa

I Siirtyvit erit
Jisenmaksut 2740s
Kerhomerkit 200¢
Motoristi 518340 3458sL0

KR-merkit 463380 II Oma pédoma

C Kiayttoomaisuus pasoma 1.8.71 455055
Kalusto Tilikauden —
Liput 1228 voltto _8162319 127

Poisto 30% _363 86:

Kirj.kone 1193

Polsto 30% _353 84

Liss Megaf¢:.330s

Poisto 30% 99s 231s  401s
nk 1617121k

———————

mk 161711k

———————————

Helsingissi syyskuun 20 pdivénd 1972

&4imo Turungn
Jussi Pulkkinen

Mauno Tonttila Orko Tallinen
Juha Nokelainen

i ‘ laadittu
i toripydrikerho 69 rysn taseet on
§ii::%:;é;1¥g::pgdog?perbaatteiden Ja hyvin kaupplastavan

mukaan,

" Helsingissd syyskuun 21/p§1vén§ 1972




Talvitapahtuma

SIERAVUORESSA 24,2.1973

On sittenhdntd tulossa jonkiklainen valopilkku témén synkin
talven keskelle.

Sleravuoren lomakylédssd Honkilahdella Jérjestetdsn repai-
sevit kemut.PBytiﬁ Ja mdkkejd varataan ennakkoilmoittautumisien
mukaan .Pédsyvaatimuksenas JUHLAMIELI . Jérjestdjd tolivova,
et el se jublleerausmiil sendis mokeit kaad =rauhallisuus on
valttia, Majoitus 446 hengen mokeissi.Koko hoito sisdltyy hin-
taan 10 (kymmenen) Suomen inflaatiomarkkaa.Omat vuodevaatteet
kannattaapl ottaa muksgan,koska niistd veloitetaan mk 4,50 ,

Lomakylédssd on mydskin A-oikeuksin varustettu kapakka,
Josta on lauantai-illaksi varattu kabinetti.Sunnuntain ohjel-
maan kuuluu mm. pilkkikilpailu ynnd broilerinsysntid.Pilkkikil-
pailun pddpalkintona kahvia,lissksi muita yllétyspalkintoja,jo-
ten hiokaahan jidkairat purevan teraviksi Ja pilkit vdlkkyvin
kirkkaiksi,

Pisimiiin moottoripysramatkan ajaneelle on luvassa "tuliset
tervelset Skotlannista™ 1 visklputell, jos joku pakkasta pelkdi-
métsn uskaltaa,

Jos joku tuleepi linja-autolla ottakoon yhteyttd puh., 938-
50233 klo 16 jdlkeen (Mauri Kariniemi),

IIMOITTAUTUMDNEN:1lmoittautumismaksu mk 10 ldhetetddn
Buran OPsiin tili Nso 5002 8527
Mauri Kariniemi
Ilmoittautuminen tehtdvd 31.1.1973 mennessi.

Maksun yhteydessd mainittava maksajan nimi, sekd lomakkeeseen
merkintd "Talvitapahtuma" ,

Lisdtietoja antaa Mauri Kariniemi,Eura puh. 938-50233

Terveisin Make & Jussi
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Benelli 750

Benelll alkaa olla jo meille Suomalaisillekin tuttam merkki.,
Jokainen varmaan tietHdi Jarno Saarisen saavutukset tehtaan neli-
sylin terisilld kilpakoneilla luokissa 350 ja 500 kuutiota.

Ja viimein se Benellin kuusisylinterinen 750-kuutioinen Su-

peri on julkistettu., Siind on nopea ja erikoinen pyoréd kokeneil-
le mutta varakkaille --- valitettavasti,

BENELLI 750 Sei:n moottorissa el ols muut® erikoista kuln se
ettd sylintereitd on kuusi ja nekin poikittain rivissd.,Sylinteri-
tilavuus on 747,7 cm3 Je se saadaan sylinterinmitoista jotka ovat
56 x 50,6 (isku) mm. Suurin teho 9000:1la kisrrdksella on 76 hv ja
vadnts 6850¢1la kierroksella on 7 kpm. Kulkunesteen annostelusta
huolehtii kolme 29 mm:n Dellorto kaasuttajaa ja puristuksia 1loy-
tyy 9:1 .

Kuten kuvista huomaatte niin kannessa on yksl nokka-akseli,
Joka saa kdyttdvoiman kamplakselin keskeltsd yksinkertaisella ket-
Julla.Sulinterii kohtl on kaksi venttiilid,Sylinteriryhmi on valu-

terssti, kun taas sylinterinkansi on alumiinivalma, josta johtu-
nee verrattain suuri paino 215 kg ilmelsesti kulvana,

Msrks ménilevykytkin sijaitsee olkealla puolella moottoria,
Viiden vaihteen kokonalsvdlityssuhteet ovats 12,43=8,98=6,99-5,74
ja 4,9231 ., Ofkealla puolella konetta on $1ljypumppu ja vasemmalla
katkojan kdrjet, kummatkin kamplakselin pdissd, Sahkastartti si-
jaitsee splinterien takana,.

Kaksoil skehtorunko, edessd Marzocchin teleskooppl ja takana
myss samanmerkkiset valmentimet. Edessid on kaksi 300 millistd
levyd ja ne on valmistanut Italialainen jarruspesiallisti tehdas
Brembo, Takana on taas 210 mmin Grimecan rumpu. Pirelli renkaat
jotka ovat kooltaan 3.50-18 ja 4.,00-18 ovat Borrarin alumiinisis-
sa vantelssa.

_
\ AT

Kampiakseli on yhtendinen Ja liukulaakeroitu, ménndt liikku-
vat 120 asteen erolla., Ensiveto kamplakselin keskeltd Morse-ketjul-
la, Pitk#std kamplakselista huolimatta moottorin kokonaisleveys on
"yain" 70 cm,

Pyordn kokonaispltuus on 220 cm, akselivall 142 cm ja leveys
n.80 cm o Merkillistd on se ettad polttoainesdilion tilavuus on al-
noastaan 16,5 litraa,

Huippunopeus ilman muuta yli 200 km/t ja kulutus n 6,5 1lit-
raa sadalla,

TIESITTEKO eceese

—ettd Benellilld ja MV Agustalla on maahantuoja ? BEnsin hlukan
hintaesimerkkejd: MV Sgusta 350 n. 7500 mk, Benelli 650 Toronado
ne 12000 mk ja MV Agusta 750 S n. 23000 mk, Mikdail kiinnostaa
niin Kai-Risto Import, Pihlsjatle 12-14 00270 HKI 27, Puh 90-
419300 antaa tarkempia tietoja.

-~ottd YAMAHA PX 750 hinta tulee olemszn ne8000 mk . 9
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Kerholaisiamme

ESITTELEVA SARJA JATKUU JA VUOROSSA OVAT:

Hallituksen varajisen Rero Parikka, Neljannes-vuosisata tull tay-
teen 10.6,1972, Toimeentulon antaa tyédskentely metallialalla,
Ensimméinen pyoréni hankin kevddllda-62, se oli epdkuntoinen
IC-350 sain sen haltuuni antamalla moponi vaihdossa, Kuten var-
maan huomasitte,niin ei minulla silloin vieli ollut ajolupsa . Mut-
ta -63 hankin ajoluvan Ja 350-58 Jawan joka olikin hyvi matkaaja
valkka eihdn silli tullut kdytyd Tamperetta kauempana (kaikki on Y
niin suhteellista),Vuonna -65 alkol tehdd mieli lsompaa pysess
silloin sain hankittua Triumph Bonnevillen m.63 jonka kanssa oli-
kin jonkinverran valkeuksia,Luulen etts teen lopuista pyoristd
luettelon,koska Jos kertoisin Jokaisen pysrin tarinan niin niists
tulisi yksi kerholehti tdyteen,
Triumph Trophy -52
Bonneville -60

Honda CB-L50 -¢8
Norton 350 -58

Tiger 100S8S -63 BMW R-60 -57
Bonneville -69 R-26 -56
Tiger 100 -56 UR8-69 -69

Bonneville -70
Kun luetteloa katselee niin huo
melko 1dkkiiti Ja sen vuoksi ovat ajo
niillsd melko Plenlksi.Sen olen niiskl
kannata ostaz 1soz vanhaa pyords
uuden pyorin,

Kawasaki 500 -70

maa ettd pysrit ovat olleet

kilometrimééréy Jdéneet
laitteista opplnut,ettsd ei

Ralli-kipinin sain kun olimme ®roll-
ralllssa syksylld-68 Aimo (Turunen) + muut
ystavdt.Teen naisty ralleistakin luettelons
Troll-ralli 68 Kontioralli 69

€9 70 ’
70 71
71 72

Elefanten treffen 70, Bamse treffen 70

Int. Honbsrug rally 70. Viking traffen 71
Hoglands traffen 71 72

Olen vdhién arvioinut mitd olen ratsastellut moottoripycr&lld,
luultavasti noin 60000 km.Nykylsin olen tullut Eoiin laiskakfiﬂ
kesdlisin ettd pyrin kédyttédmdsn mahdollisimman v&hdn aikaa pydrin
huoltoonysiksi olen mieltynyt kardaanivetolseen, ot
Moottoripyordily on antanut minulle paljon mukavia he a
. ox i —

a paljon virikksditd ystévid, ) i
e Lopuksi haluaisin toivottaa rattolsaa talvea pyorienne pa
rissa,toivottavasti tapaammme ensikesén& yhtelsen harrastuksem-

?

me parissa,

Toimittajan apulainen ja tilintarkasta]an varajésen Bengt )
(Hiko) Haikola.Syntynyt 1.11.1951 ja oplskelee Teknillisessd
Opistossa. .
Aloitti prétkdilyn v. 67 ostamalla pyo:
rdn.Matkaa on tehty seuraavilla pydrillas
Honda 125 , 500 ja 750 , Triumph 500 ja
650 , Yamaha 250 ja nykyinen pyord on
Yamaha Trail 125 ,

Vieraillut Jawa-, Triumph-ja Laverda
tehtailla . Kdynyt melkein kalkissa Eu-
roopan maissa.ja Turkin KAasian puolells,

RALLBJA: Vikingtr&affen 70 , 72 Isle of Man 70 , 71
Rallye Fim 70 Prahassa Ja 7% Ohridissa
Katrinshblmstréaffen 70
International Honda Rally 71
Zuiterzee 71 Kalotréffen 71
Trappenkamp 71 Hédlsingetréffen 71
Elefantentreffen 72 Bamsetriffen 72
Madonna dei Centauri 72 Hontsrugrally 72
Chamoisrally 72

TLLVIT&PAHTUMAﬁ 1lmoittautumisaikaa on pidennetty 3 pdi-
véddn helmikuuta .

1



Hallituksen varajédsen Tuomo Toppi. Syntynyt 12.10. 1953 ja am-
matti on suulakepuristaja.
Moottoripysrd innostuksen sain varmaankin is&ltini jolla
oli yll 20 pydrédd.Itse aloitin viisisatasella Suzukilla, jonka
jélkeen seurasivat Trumppa 500, BMW R 60/5 ja nykyisin ajan BMW
R 75/5:1la ,Ralleja olen kierrellyt sen verran kun rahat Ja ai-
ka on riittédnyt.Kontiossa olen kdynyt kolmasti seki ulkomailla
muutamia ralleja,mistd mielenkiintoisin #11 ehki Hammelbachis-

sa (noin 150 km Frangfurtin alapuolella).Rallilla ei ollut var-
sinaista nimed tai tradiot#ckoska t#mi oll enmimmiinen kerta.
Kun saavuimme rallipaikalle ja kysyimme telttapaikkaa,niin mei-
dét opastettiin tiheeseen kuusimetsidn joka kasvol vuoren rin-
teelld.Sinne emme jddneet,koska maa oli niin kaltevaa ettd emme
0lisi pysyneet teltassa ilman vuoristokiipeilijoiden varusteita-,.
Rallipalkalla tapasimme Matti Viron, joka esittell meille eriin
majatalon isdnnén ja hién oli todella ystivillinen.Saimme telt-
taila hdnen pihalla sekd kidyttdsd majatalon suihkua yms.Bnsimmédi-
send iltana juhlimme rallipaikalla,jonne oli;pystytetpy iso telt-
ta.Sielld oli mySs paikallisia asukkaita Joilta perittiin pieni
maksu.Pailkalla oli myds pieni orkesteri joka soitti Saksalaisia
kansanlauluja,
Ilta olil erit-
tédln onnistu-
nut siitd on
todistuksena
1so kolpakko,
Jjoka on minul-
la kotona,unoh:
tul kal mukaan
mikd sielld

on kuulemma
tapana,.Seuraa-
vana 1ltana
istulmme ma-
Jatalossa mis-
sd lsd@ntd opettl meitd maistelemaan Saksalaisia viinejd, me taas
puolestaan opetimme h&nt4d maistelemaan Suomalaista votkaa, Matti
Virotbai rallista kerhopalkinnon minun ja "Pokan" avustuksella,

12

Olisimme saaneet myds pitkénmatkan palkinnon jos Jjoku meistd
dlisi ilmoittautunut yksityisenié ajajana eikd kerholaisena,Ral-
1lin jdlkeen me kaikki suunnistimme Asseniin,mistd Matti 1lihtl
Unkariin hakemaan kidrtokankia @&li kuulemma vihlssd,Valokuva
kertoo niistd hauskoista hetkistd kun pyoréd on puhdas ja tankkl on
on taynné,

Rli hyvin moottorilpySrétervehssin Tuokka,

sivulta 2

N&itd nopeusrajoltusehdotuksia on perusteltu sillé ettd on-
nettomundet MUKA vdhenisividt.Todenndkdlsestl ehdotuksen laatijat
ovat tapansa mukaan suunnanneet katseensa Léntéen Ja verranneet
Suomen onnettomuustilastoja mihink&s muuhun kuin Ruotsin vastaa-
vaan.Se on sitten kumma kun suomalalset viranomaiset eivat vol
hakea esimerkkiid Ruotsia kauempaa,vaikka Euroopassa on muitakin
liikennepoliittisesti (vai pitﬁisikﬁ sanoa liikennekulttuurilli-
sesti) parempia maita kuin Ruotsi.

Jopa Ministerit ovat huollssaan siitd kun vuosittain maan-
teilldmme kuolee vuosittain hiukan yli 1000 ihmistd.Ja kuitenkin
Suomessa itsemurhethlastot(n. 1000 henkbd vuodessa) oeat maailman
suurimpia,mutta niitten plenentzmiseksi tuskin on yritetty tehdd
mitdén.Kummallista kun liikenneonnettomuudet ovat "vallan kahvan"

pitéjille suurl riesa ja sitten he vield luulavat ettd nopeusra=-
jolitukset auttaisivat pienentémidén onnettomuuslukuja.Paras "lddke"
onnettomuuksien vidhentémiseen on terve Jérki.Me suomalaiset kun.-
nlemme tunnetusti jadrdpélistd kansaa, niin.suurln vika taitaakiln
olla ratin ja selkinojan Ja mlksel myds ohjaustangon ja satulan
valissd.Kun sitten seuraavan kerran ldhdemme ajamaan ajamaan,
oli kulkuneuvona sitten moottoripysréd tail autoyniin &lkéd@mme ot-
tako JHdrdpdlisyyttd mukaan llikenteeseen silld ndin vdltémme tar-
peettomat vaaratilanteet mm, ohituksissa. Itse kukin meistd ajaa
soplvaksi katsomaansa nopeutta Jja ne Jotka ajavat ohi niin antaz
heiddn mennd vaikkeil sen ajoneuvon merkkil tai laatu meltd mlellyt-
tdlisi,

Vihemmistoryhménd meidén moottoripysréilijoléen on noustava
tdllaisia ehdotuksia vastaan jollle el ole olemassa riittévid
perusteita,
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sarjamme

SAAMMEKO ESITELLKwr100mTORIPY5RAN ?

‘ot . ) .
Jatkuu. Nyt on vuorossa kolmas (ja ainakin toistaiseksi) viimeinen

osa. Vuorossa on moottoripyori " ksi
‘ C 1 yorien Rolls-Royce ksi kutsutt
Superior-merkki, tarkemmin sanoen v v Broven

S5 100

Brough Superior S.S. 100:n kehittdmiseen r iin j
: rior §.S. . ] 3 yhdyttiin jo vuonna 1923.
%gggtggitill'tallo%n JAP V-2 tilavuudeltaan 980 cc (gS,b x 86 mg)3
OI‘ E V . . . . . Py .. *
e ottilgsa:? en suunniteltiin uusi runko, johon tyShon Herbert
kdsikdyttoinen. Siind oli kolme vaihdett j i
asixdyt g i . me 2tta, ja yleinen Brough’isti
ﬁdxﬁdnfg 011”§ytkea I ja II vaihde késin SaIII vaihde Varpialla.ln
mg;;?$%i?znmzin138aga1m1§§ui 1925, ja sitd esittelevidssd luettelossa
btiir sa: okaisen SS 100:n mukana seuraa lmistaj
allekirjoittama takuu, j 5 pybrEi18 bn Bletrn
v akuu, jossa vakuutetaan ettd pySrdllid on ajett
nogeudella 100 mailia tunnissa vahintidin néljénZesmailin mg%ia"u

;E%%Zalifzguii 189 Vaiug;gttii? uudella moottorilla. U'imikin oli JAP

I 1 0li ny cc (80 x 99 mm), ja sen huipputeho oli ’
) € > o ol

éitbgg iagéigongﬁeygr%st;isuhteella 8:1. éiiné oli Kagget kaaguiti—

: S magneetlol. Etummainen kiertokanki oli alapddstis -

ruskamainen, ja taximmainen kiertokanki oli haarukan sigﬁllé agi::?o-

xanget olivat laakeroitu rullalaakerei 3t i
prnc ol il el rein. Sturmey-Archer vaihdelaati-

Vuodesta 1935 lidhtien JAP:in rinnal g ii 4
3¢ : la kédytettiin my&s AMC:n
(Matchless) moottoreita (990 cc, 85,5 x 85,5 mm). "dmd oli tietysti

mydskin V-2 ja siind oli hius 1111 i i :
it e 01£ o5t i hiusneulaventtiilijouset. Sylinterien vdli-

?assa tarkasteltavana on nyt vuoden 1938 Brough
jossa oli témd Matchless moottori. Sen i
toitettuja (runkolaakerien :
mitat olivat 1 1/2m)
laaxerit

Brot Superior SS 100,

' ; Kalkkl laakerit olivat ylimi-
r ja Kler?gﬁanxien laakereiden sisdldpi-
e et v amopuulep pddlaakeri oli pronssihela, alaplLdn
opuolen laakerit rullalaakereits. Venttiilik

oneisto

Vaihdelaatikko oli erikoisen tukeva Sturmey-Archer,

~

oli suojattu, mutta hiusneulajouset ndkyvissd, jotka koristivat
moottoria miellyttavalld tavalla. Kaasubtajia oli vain yksi kahdella
konoxammiolla. Kromattu bankki piti sisdlladn 4 gallonaa bensiinia

ja 3/4 gallonaa ©ljyd. Vaihdelaatikko oli Sturmey-Archer, vdlityssuh-
teet I 11 II 6,7 III 4,4 ja IV 3,521 o . Moot torin puristussuhde

oli 6,5 : I, Ja huippu%ehon Tuulisin olleen noin 45 bhp kierrosluvulla
noin 4.500. Runko oli Brough'in yksiputsirunko pumpputaka jousituk-
sella. Edessd oli George Brough’in ja Harold Karslake in suunnitte-
lema ja patentoima "Castle" etuhaarukka. Siind oli alhaalla lyhyt
eteenpdin suunnattu keinuvipu ja kitkalevyvaimennus. Joustossa ei
etupydran jatts eikd pyorien akselivdli muuttunut sanottavasti (ny-
kyaikaisissa" teleskooppihaarukoissa asianlaitahan on aivan toinen).
Monien mielestd Castle-etuhaarukkaa ei mikddn nykyaikainen telskooppl
voita ohjauksen tarkkudessa. Pakoputkien ydissd oli tehokkaalt AHnen-
vaimentimet (erds BS:n valtteja oli Hinettdmyys), jotka olivat kes-
kenddn yhdistetyl sek# kalanpyrstot (alumiinivalua 1) sen ajan muodin
mukaisesti.

Py6ran varusteisiin kuului m.m. erittidin hienot nahkaiset satulalau-
kut joiden valmistuksen korkea laatu ja eleganssi ei valitettavasti
taida ndkyd kuvista. Sivu- ja Keskiseisontatuki kuuluivat luonnollisesti
asiaan. Keskiseisontatuki oli erittédin nerckkaas- ‘ "
ti suunniteltu. Pyordn nostaminen sille oli erit-
tdin helppoa sen muotoilusta johtuen, kuten vie-
reisestd guvasta ilmenee. Nykyaikaisten super-
pyorien rakentajien kannattaisi joskus tutkia
minkidlaisia ratkaisuja on tehty aikaisemmin !

Brough Superior’ille tunnusomaista oli nopeus,
danettomyys ja tyon korkea laatu. Ennen jokalsen
pyorin maalaamista ja kromaamista se koottiin
kokonaan ja kaikki osatl sovitettiin ke skendén,
ja on selvdd ettd jalki oli aivan toisenlaista
kuin nykyajan liukuhihnatuotannon.

QLI'EITA BROUGH SUPERIOR SS 100:N TESITSTA MOTOR CYCLING 'ISSK

Nimi Brough Superior on aina yhdistetty nopeaan ja ylelliseen
moottoripysrdlld ajoon, ja koeajajamme ei voinut kylliksi kiitt&a
pyordsa suoritettuaan pitkén testin vuoden 1938 SS 100:1la. Téssad
eTinomaisessa moottoripydrdsséd on kaikki ne >minaisuudet jotka teke-
viat pitkien matkojen ajamisen kahdella pydrdlléd mukavaksi, turvalli-
seksi ja nopeaksi.

T{lavan ja mukavan satulan sekd takapyodrdjousituksen ansiosta voitiin
huono jakin teitéd ajaa vaivattomasti. Etuhaarukka toimi erinomaisen
miellyttdvasti, ja ohjaus oli ehdottoman tarkka nopeudesta riippu-
matta. Kivelyvauhtia ajettaessa el jalkaa tarvinput leittaa maahan,

eiki 80-90 mailin tuntinopeudella ajo vaatinut erikoista taitoa.

suurehkosta painosta huolimatta pyOrédn kdsittely muistutti 500-kuu-
tiosta tissd suhteessa. 0li erinomaisen helppoa «tddnnelld nopeista
mutcista, ja ajo-ominaisuudet olivatb aina mallikeloiset . Tdhén vai-
cutti osaltaan erinomaisesti sijoitetut hallintalaitteet.

Ohjaustanko on miellyttdvén "puhdas", vain kytkin- ja ilmavipu olivat

erikseen tankoon kiinnitetty. Saatovaijerit kulkevat ohjaustangon
sisdlla.
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Kdynnistdminen oli aina helppoa. Kylmén& saavutettiin parhaatl tulokset
ryypyttdmsalls kaasuttajaa, sulkemalla ilmaldppd noin 3/4 ga siirtéam&lld#
sytytys noin 1/3 mythédisemmdlle, jolloin moottori kdynnistyi ensimméi-
selld tai toisella potkaisulla (puolipuristinta kayttamatta) . Kun
moottori oli limmin piti vain sytytystid sdstdd hieman mydhéisemmélle

ja moottori kidynnistyi ensimmdiselld potkaisulla yhdeksédssd tapauk-
sessa kymmenesta.

Jarrut antoivat itsest#dn erittdin vakuuttavan kuvan, ne olivat
miellyttavdy kayttda ja sopivan progressiviset, tosin nopeaa pysdyt-
timistsd varten etujarru olisi voinut olla tehokkaampikin.

SS 100:1la on nopean pydrin maine, mutta silld voi ajaa 81listytta-
vdn hiljaisillakin kierroksilla. Nelosvaihteella (valitys 3,5 : 1)
pystyi ajamaan nopeudella 12 mailia tunnissa ilman mitddn nykimisTa.

ry6rillda oli todella "silkkimdinen" meno maantielld. 01i vaikea ,

sanoa oliko nopeutta 40, 50, 60 tai 75 mph muuten kuin nopeusmitta-
rista. Mitddn varinoiti ei tuntunut milldin nopeudella. Ajettaessa
noin 70 mph kuului pientd "karheutta" venttiilikoneistosta, mutta

tdmd ei hdirinnyt mitenk&in. )

Ainenvaimentimet hil jensivat moottorin dfnen erittdin miellyttavidksi
mutta samalla voimaa uhkuvaksi, myos taydelld kaasulla. Monet (moot-
toripyérailyd harrastamattomat) henkild?t ihmettelivat niin suuren
moottoripysrdn hiljaista #dntsa. Myoskin vaihdelaatikko oli hyvin
hiljainen, alemmilla vaihteilla kuului vain pientd vinguntaa.

Testin jdlkeen ei moottorissa sen paremmin kuin vaihdelaatikossa

tai ensibketjukotelossa ollut minkéddnlaisia 81jyvuoden merkke j&.
Takaxketjusta oli sen sijaan lentényt jonkin verran 61jyd runsaan voi-
telun takia.

1I4]1laista moottoripydrdd on hyvin valkea kritisoida. Viimeistely

on suurenmoista, ja pienev yksityistyiskohdabl ovat hyvin toteutettuja.
Lisdksi Brough’issa on erinomaiset ajo-ominaisuudet ja loistava
suorituskyky, ja on helppo ymmirtdd ettd henkilst joilla on varaa
tdhdn pyorddn maksval mielihyvin sen korkean hinnan.

SUORILUSKYKY
Liihtyvyys 0-60 mph n. 8 sekuntia
Hui ppunopeus 100 mph (160 km/t)

Suurin nopeus III vaiht. 90 mph (145 km/%t)

Suurin nopeus II vaiht. 72 mph (115 km/t) ’
TEKNILLISIA TIETOJA )
Moottori Matchless 990 cc, 85.5 x 85.5 mm
Mitat Akselivali 58" (147 cm)

Maavara 51 1% cm)

satulan workeus 27" (69 cm)

if
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BROUGH SUFERIOR

Kaksikymmenluvun alussa englantilaiset moottoripydrdt olivat perin
<ehittymdttomizd; renkaat olivat kapeat ja kehnot, takajousitusta ei
ollut, etuhaarukat olivat ylen heikot, valaistus oli kaasulla ja sdh-
«6laitteet olivat varsin tempperamenttiset. George Brough, BROUGH
SUrERIOR  in luoja, vaikutti suuresti niihin parannuksiin jotka toteu-
tettiin seuraavien kahden vuosikymmenen aikana.

Brough Superior’ia valmistettiin tehtaassa joka 'oli kaytdnnollisesti
katsoen yhden miehen liike. Georg Brough’illa oli kyky muotoilla pyd-
Tinsd myyvddn tyyliin ja hdnelld oli vetovoima sellaisiin *yOnteki-
joihin jotka kiintymyksell#d tuotteeseen pystyivat toteuttamaan Brough’in
jdeat. Han ksytti hyvikseen BS-pyorilléd saatuja kokemuksia eri kil-
pailuista joissa kdytettiin lukuisia erimerkkisié moottordta., N&mid
kokeilut eividt tietenk#din olleet halpoja, eikd tdllaisen korkealaatui-
sen pyorin valmistaminen olisikaan mahdollista nykyaikana, sitéd ei

ole valmistettu sodan jédlkeen.

Brough Superior rakennettiin ihanteeksi, ja sitd ostivat vain asian-
tuntijat. Kaikilla ei ollut paljon rahaa, mutta BS oli sdastidmisen
arvoinen joten he siis szfistivdt. Siksipd eilispdivin nuori BS-omistaja
pydrdn vihdoin saatuaan késitteli ja huolsi sitd vaadittavalla tai+
dolla.

Brough Superior tehtiin moottoripydrien kulta-aikana, 20- ja 30-luvulla-
se oli suurten miesten ja suurten saavutusten aikaa.

Georg Brough’in isdlld, William Brough’illa oli pieni verstas Vernon
Street’i11a Basford’issa missi hin valmisti BROUGH-merkkisi&d mootto-
ripyorid. Georg rupesi tyoskentelemédén isdnsd pajassa ja kokeili monia
eri moottoreita. Hin osallistui hyvdlls menestykselld eri kilpailuissa.

Ensimmdisen maailmansodan aikana Georg Brough tydskenteli White &
Foppe-yhticssd Coventry’'ssa. Sodan jdlkeen hén palasi is#dn t6ihin ja
ehdotti tille suuren korkealuokkaisen moottoripydrén rakentamista.

Isi ei uskaltautunut tdhin ja niin Georg Brough sai osuutensa isén
yhticsta ja rakensi n&illd rahoilla verstaan Haydn Road’ille
Nottingham’iin vuonna 1919. T#&118 alkoi Georg Brough’in omien mootto-
ripybrien valmistus. Pydristéédn hén kdytti nimed BROUGH SUPERIOR

eli "parempi kuin Brough'".

Ensimmiisen Brough Superior’in moottori oli 500 v-2 JAP, 90 x 77.5 mm.
Vaihdelaatikko oli Sturmey-Archer (I 8,2 II 5,2 ja II 3,25:1). Témd
"Mk I" oli paljon muita sen aikaisia moottoripydrid kehityksessd
edelld. Siind oli m.m. samanlainen satulatankki kuinh kaikissa myo-
hiisemmissdkin BS:ssa. Tankkin mahtui 2 1/2 gallonaa bensiinid ja

1/2 gallonaa ©1ljyd. Moottorissa oli monta Georg Broughin erikoisesti
tilaamia parannuksia.

Vuonna 192% ilmestyi ensimméinen SS 80, jonka moottori oli JAP V-2,
85,5 x 85 mm, 988 cc. Tdmd pyord sai valtavan suotuisan vastaanoton
moottori pydréndyttelyssid. Motor Cycle kirjoitti ndin: "Ei olisi voi-
nut kuvitella etts tata SS 80:td endd olisi voinut parantaa. Kuiten-

. kin tdmd moottoripydrien Rolls-Royce - joksi sitd voi kutsua muutenkin

kgin hinnan takia - on vield parempi kuin sen ensimmidisen (ja erit-
tdin menestyksekkidin) esiintymisen aikoihin Six Days Trial issa.

Tistd 1dhtien BS:ia kutsuttiipfleisesti moottoriypdrien Rolls-Royce’ksi
- Jja tdhdn annettiin mielihyvin lupa Rolls-Royce -yhticsti.
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Ensimm&dinen SS 100. Huippunopeus tg11a pyoSrdlla oli
90 mailia tunnissa. Jarrut olivat huomattavassa epé-
suhteessa tdhin nopeuteen, kuten kuvasta ndkyy ne
ovat erittiin heiverdisen n#dkdiset pyOrén vanteeseen
vaikuttavaa tyyppid. Vaihdelaatikko oli kasivdlit-
teinen kolminopeuksinen Sturmey-Archer.

Vuosina 1923-4."Mk I":std kehiteltiin, ja tuloksena oli ensimm&inen

SS 100. T&mén moottoria varten kehitettiin uusi runko, johon tychon
Herbert le Vack osallistui. Vuoden 1925 luettelossa mainittiin SS 100
mallista muun muassa: Jokaista SS 100:aa seuraa valmistajan kirjallinen
taxuu siitid, ettd kyseinen moottoripydréd on sgavuttanut 100 mailin
tuntinopeuden.

Vuosina 1925-6 suunniteltiin urheilumalli SS 100: sta, jossa oli muun
muassa valot. Siind kdytettiin hyvéksi Herbert le Vack in kilppiluissa
saamia kokemuksia. Ulidessa SS 100:ssa oli lyhyempi akselivé&li, séhko-
valot, pieni tuulisuojus, satulalaukut ja yli 100 mailin huippunopeus.
Tamsn pyoran kehityksessd oli my8s kuuluisa Harold "0ily" Karslake
muxkana. Karslake oli erinomainen mekaanikko, ja h&n rakensi rungon
neljsssi piivassd ! THtd mallia myytiin nimelld Alpine Grand Sports,
ja sen moottori oli JAP 998 cc, 80 ¢ 99 mm, kolminkertaiset vent-
tiilijouset ja sataprosenttinen rullalaakerointi. Etuhaarukka oli
Castle. Alpine Grand Sports’in viritetympi malli oli Pendine, jonka
huippunopeus oli 110 mph.

Vuoden 1926 moottoripydrdndyttelyssé esiteltiin ensimméisen kerran
Overhead 680 (luku viittaamoottorin tilavuuteen) jota Georg Brough
kutsui "pienois-SS 100:ksi".

S35 80:n valmistusta jatkettiin, ja sen rinnalla pienempid sivuvent-
tiilikoneita.

Vuonna 1927 Georg Brough valmisti aivan uuden moottorin, nelisylinteris
Vomoottorin sivuventtiilein. Sylinterimitat olivat 58 x 91 mm, tila-
vuus 994 cc, sylintereitten vdlinen kulma 0li 60°. Kampiakseli olj
rungossa pitkittdin, mutta toisioveto oli ketjulla. T&118 moottorilla
lienee kuitenkin ollut jaidhdytysvaikeuksia.
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Samana vuonsa ilmestyi vield toinenkin nelisylinterinen Brough
superior. Tdssd oli rivimoottori pitkittdin rungossa. Sylintgrimitat
ollvgt 57 x 80 mm, tilavuus 900 cc. Tdm&d moottori oli erittdin kaunis
mustine sylintereineen ja hiottuine alumiinisine pakosarjoineen.
MQOﬁtorl 0li Motosacoche in valmistama Georg Brough’in ohjeiden mukaan.
Tdhan malliin (kuten myos Alpine Grand Sports’iin) sai Draper’in
patentoidun takajousituksen, joka oli keinuhaaruxkatyyppii.

Yuonga 1929“ilmestyi Overhead 680 hieman eri muodossa, Siind oli
jousitus myos takapydrésséd ja se oli tdysin mustaksi maalattu tankkia
mySten (aikaisemmin oli kaikissa BS:ssa ollut kromattu tankki). Sita
kutsuttiinkin nimelld Black Alpine 680. '

Kolmikymmenluvulla viisisataakuutioset moottoripyordt olivat erit-
téin favallisia koska t&m& silloin oli suurin kilpailuluokka. Niin
?yos Georg Brough piditti tehdd sellaisen. Niin valmistui ensimm&inen
vauva-BsS" 24.1.19%31. Moottori oli JAP 62,5 x 80 mm, 498 cc, huippu-
nopeus 90 mph. Vuonna 1931 valmistui yhteensd yhdeks&n viisisatasta
joista kolme on edelleen kaytossi.

Samana vuonna valmistui vield kolmaskin nelisylinterinen BS, jossa oli
Austin Seven’in moottori, josta tarkemmin kuvatekstissi.

Vuonna }933 ilmestyi suurin Brough Superior. Senm *tilavuus oli 1.096
ccé JAP in valmistetta, tietenkin. Sylinterien v&linen kulma oli

60° tavanomaisten 50° sijasta, Tdstd pyoréstd kehitettiin pari vuotta
myShemmin sivuventtiilimalli 11-50. '

Vuonna 1933 tehtiin useita
parannuksia 5SS 100 -mal-
liin. Moottori oli nyt JAP
V-2, 80 x 99 mm, 996 cc ja
siitd kidytettiin nimitysta
8-75. Se oli huomattavan
tehokas laitos, huipputeho
0li 74 bhp kierrosluvulla
6.200 rpm. Puristussuhde
0oli 8 : 1. Sen varustuk-
siin kuului kaksi kaasu-
tinta ja kaksi magneettoa.

Vuodesta 19%5 lahtien voi-
tiin Brough Superior’eihin
asentaa myds AMC:n moottori
(Matchless), joka tietysti
myés oli V-2 -tyyppid. T&ma
moottori on selostettu tar-
kemmin toisaalla olevassa
SS 100:aa kdsittelevdssa
artikkelissa.

Myos mallia 35 80 kehitel
tiin jatkuvasti, ja sita
mainostettiin muun muassa
ndin: "Tdysin uusittu, ly-
hyempi ja matalampi, tilas
vammat tankit ja suurempi

Details of the new SS100 engine
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en ympé-
% gallonaa,

i

a, Takapyor

1
‘in kdytossd hinen kuolinpédividdnséd asti,

n uusi runko, ja haarukka, Castle-

hdistetty jé&dhdytin, Vaihdelaatikko ja kyt-
n

.600 rpm, Sylinterin kansi oli kevytmetallivalua.

in 0li kauniisti y
" (151 cm), polttoaines&#ilidn tilavuus 3

b Y
z
i& tehtiin kymmenen kappaletta, ensimmdinen 20 pidivén&d maaliskuuta

i
tykset 5, 7,1 ja 12,7 ja peruutusvaihde, Voimansiirto takapydriin

i
tapahtui kardaanilla. N&in valtavaa moottoria varten tehti

ior-tankk
0li erikoisen vahva, Akku oli kapasiteetiltaan 42 amppeeritunt

BROUGH SUPERIOR 800 cc NELISYLINTERINEN, todellinen kuninkaallinen moottoripyor&. Moottori oli

19%2, viimeinen vuonna 1934, Yksi n&ist&d oli George Brough

Austin Seven autosta, teho 23 bhp kierrosluvulla 4
ja useimmat ovat kidytoss& edelleen.

rilléd oli syvét lokasuojat. Akseliv&li oli 59
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Price : WITH CRUISER SIDECAR . £188

Brough Superior Austin Seven-monttorilla.

maavara, BBQ—KuutiosenAkako, 500-kuutiosen paino ja suovrituskyky
Kuin ... kuin 35 80:ssd !" MySs SS 80 toimitettiin vuondesta 1934
vVaihtoehtoisesti AMC:n mo ttoriila. '

Vuonna 19%7 esiteltiin jalleen uusi malli, V-¢ poikittain »ungossa.
Se oli sivuventtiilein varustettu suten nelisylinterinen V-mosttori
Josta se oli xehitetty. Ensimmdine. «appale valmistui 27.8.19%8 ja
on edelleen «idytdssd S«otlannissa.

iuur} €niuen toisen maa}ljans?dan alfua rupesi Georg Brough suunnitte-
ugm?a?VUyelnta mo)ttgrlaay, Jolle h&n ant>si nimen Goldern Dream eli
_“uttuingu unelma". Se 511 zaxsincertainen hokseri xardaanivednslla
Ssylinterit olivat® pééllesxiin joten jHihdytys oli tehoxas. Té‘lnili
sen moottorin suurin etu on sen erinomaine fusapaino. o

Tsmé nelisylinterinen oli tarkoitettu, kuten arvata saattag ldhinnd sivuvgunukdyttodn, soolona
lienee aika hankala k&ytt&d, koska takapydrien v&dli oli sentidén huomattava.

siti

{ukin «iertogankipari on laakeroitu yhteiseen [:__
«ampitappiin, kampiaxseleita on siis kaksi.
we ovat siten ajoitetut etts kum esimerkiks:
dl.cau pudleise’ mErndt ovat alacuolokohdassa = —
oygt“vasemmanpuoleiset ménng® yldkuolokohdassa

maBndt liikkuvat giis yhtdaikaa sivulta sivullé.
Tasapaino saarutetaan mintien Ja kiertnkankien
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CALE OF INCHES

Golden Dream

ndin manndt ja kiertokankien yldpdat ovat tdysin tasapainoitetut
aariasennoissa kun taas ddriasentojen vdlissd kampiakseleiden vasta-
rainot tasapainoittavat toisensa.

Vaikrkukin normaalissa kaxksisylinterisessid bokserimoottorissa (katso
kuva edelliselld sivulla) on huvid tasapaino se ei kuitenkaan vedi
vertoja tdlle nelisylinteriselle bokserille, koska kaksisylinteri-
sen bokserin kiertokankia ei voi asentaa samalle kampiakselin tapille
(tasapaino olisi silloin yhtd huono kuin tavallisessa kaksisylinte-
risessd rivimonttorissa). Sylinterit ovat siis hieman eri linjassa
Keskenddn ja mdnndt sekd kiertokankien yldpiddt muodostavat "keinuvan
parin”.,

Tdm4d Golden Dream oli Goerg Brough’'in, F. Dixon’in ja H.J. Hatch'in
yhteistysn tulos. H.J. Hatch oli aikoinaan J.A. Prestwich’in ja

Blackburne’n palveluksessa; ja hdn on my®s suunnitellut Exelsior’in
kuuluisan "Mechanical Marvel" in, sek#d muita erikoisia moottoreita.

Golden Dream esiteltiin ensimmdisen kerran vuonna 1938. Siind oli
996 cc, 71 x 6% mm, puristussuhde 6,5 : 1. Nokka-akselit olivat

keljuvetoiset., Siind oli =
kuk8i Amal-kaasutinta.
Lream’ejd valmistettiin
neljd tai viisi kappalet-
ta vuonna 19%9. Sodan syt-
lyessd sen vuoden syys-
Kuussa siirtyi Georg
Brough sotatuotantoon.

Brough’eilla on vuosien
kuluessa rikottu monta
nupeusennédtystd. Niinkin
my 6hiddn kuin vuonna 1960
Robert Berry saavutti
nopeuden 186 mph Pendi-
ne’ssd 35 100:11la.
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Sotien aikana aloitettiin vield uuden Brough Superior’in suunnitte-
lu. Moosttori oli tietysti V-2, AMC:n valmistetta, ja erosi aikaisem-
wista BS:ta siind ettd sylintereitten vdlinen kulma oli 90°. Sotien
jélgeen ei Brough Superior’ia kuitenkaan endi tehty, koska hinta olisi
muodostunut liian workeaksi, eika Georg Brough suostunut tekemiin
halpaa (ja huonoa) Brough Superior’ia.

Torolf Fagerholm

The Sporting Rider’s Ideal

THE NEw

Broudh
.S, M
S.5.100 Huperuor ODEL

The fastest motor cycle in the world !
169.8 m.p.h.  Gyon  April, 1937 ofticiat ¥.1.cM10

BROUGH sUFSKIOR CLUB

liyés Brough JSuperior -merkilli on oma merkkikerhonsa, jonka jisenet
ovat todel}isia asiantuntijoita. Jdsenten joukossa on monta kuulua
moottoripydrdmaailman nimes, mm. R.H. Clark, joka on kirjoittanut kir-
Jan BS-pyOristd. Tdmd samainen herra on my3ds kiinnostunut hiyryvetu-
reista, joista h#dn myds on julkaissut teoksia, ja tutkimusmatkoillaan
Jmpari Bnglantia hénen kulkuneuvonsa on aina Brough Superior S35 80
George Brough itse oli aktiivisesti mukana BS-kerhossa kuolemaansa
saaxka (muutamia vuosia sitten). ‘

Brough Superior Club julkaisee kuu<ausittaista kerholehted. Varaosa-
pa}velu «uuluu luonnollisesti mySs ohjelmaan. Jisenet 7
tylseep varaosarahastoon maksuja kyvyn ja halun muxaan. Tarvitessaan
varaoslia niilld jésenillad on etuoixeus yksittaisiin varaosiin, jotka
oval maksaneet etukdteissijoituksia vam stoon. '

magsavat eri-

£erho on 1ldhinnd tarkoitettu BS-pys+ien omistaii t o
or ajia varten, mutta
muut kiinuostuneet voivat liittyd siihen. . ’ i

. o
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KOUVOlan kUUlUlﬂlSla Seppo Rossi Artukaisissa -72

Viime kesind kerholalsemme Seppo Rossi ja Erkki Ahonen kil-
pailivat menestyksellisesti ldhes kalkissa jarjestetyisséd TT-kil-
pailuissa,joissa oli junlori-luokka.Maamme kilparadat tulivat ke-
sdn aikana tutulksi ja esimerkiksl Ahvenistolla he olivat ajamassa
useamman kerran ja tiukat kamppailut kdytiin Turun Artukaisissa
parikim kertaa,Ndmd moottoripyorédnkuljettajat esiintylvét mitali-
sijollla edellisten lisdksi myos seuraavissa kilpallulssas Véind-
ldnniemi Kuoplossa,Vauhtlkisat Savonlinnassa jaLahden TT (todelli-
nen motogross kisa).Myds Keimolassa he kdvivdt ajamassa,tosin
valhtelevalla menestykselld,Hyvidt tulokset menneen kesén kilpai-
luista nostavat KZhosen Ja Rossin-nimet melko varmastl ylelseen
luokkaan,jossa on todella kova taso.Bmsi kesdksi onkin luvassa
timanttinen GT 750 kisa (kansainvdlinen),kenties useampikin mikid-
11 iso luokka tddl1d4 Suomessa alkaa kilnnostaa kilpalluj}en jarjes=-
tdjis Ja ajajia.Ylelssd témén luokan luullsil ainakin kiinnosta-
van,tuolla manner Eurocopassa ja Englannissa némd kilpailub ovat
su uressa suosiossa.

Kilpailupydrind Ahosella, ja Rossilla oli Hondan luotettavat
750-kuutioiset,joita oli muutettu suorituskyvyn parantamiseksi
seuraavastisilmanpuhdistin pois ,suuttimien valhto ,laturi pols
ja uusi pakoputkisto.Ndiden muutosten vahyydestd johtuen Hondat
olivat kesdn mittaan vakiovarustein maantiekiytossd useaan ottee-
seen.

kamuja Suomen Armeijassa molemmilla on vield yli kahdensa=-
dan,joten tailtavat moottoripysrdhommat ensikesédnd jaddd vidhén
paitsioon ja hankalaa ainakin tulee olemaan(saako lomaa? ).A1-
ka sitten ndyttdd nddmmekd ndméd "hullun lailla® ajavat TT-radoil-
la vai ralleissa,val onko tullut PKs:ta?

Kerholaisemme Timo (£imppa)Kossila on toipunut hyvin viime-
kesdlsestd rysidyksestd.Pitkdn salraalassa olon jdlkeen hén pddsi
viimein lokakuussa kotiin ja oli mm., pikkujoulussa Kirjokivelld.
Timppa on myds kdynyt keskiviikkolsin Kouvolan kerhollloissa.
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Erkki (Eki) fhonen ehti
syksylld ennen armeijaan
sd etupddn uudelleen, Ry-
sdyksessd,jossa seitsemén
ihmistd vietiln tohtorille,
olisi voinut kdydd pahem-
minkin jolleil kypard olisi
ollut visustl padssd.Ku-
vassa tolnen osapuoli,Fiat
Joka tull kérjellddn sei-
sovan kolmion takka,uudel-
leen muotoiltuna (huom, Fi-
atln kuljettajatl)

"Talvihan on mitd parhainta moottoripysriilyaikaa",tuuma-
slvat Risto (Rito) Volanen ja Jorma (Joro) Rossi."Laitetaan pys-
riin slvuvaunut ja l&hdetdidn gjamaan jHdratakilpailuja",

Pojat ovatkin kalkessa hiljaisuudessa rakentaneet todelliset
menljéb,silléd moottoreissa on vddntséd ja renkaissa riittdd pitoa,
Ritolla on jytd Jammu 650 ja Jorolla Hondan 750O+<kuutioinen.Kuten
sivuvaunukoneeseen kuuluukin ovat pySrien rungot laskettu niim
alas ettd maavaraa on vain 7senttimetri#.Pycrdt ovat entisaikojen
Jaykkdd mallia,silléd etujouset on poistettu ja takajouset iskun-
vailmentimineen on korvannut terédsputkenpéatkit.Takarumpuihin, jot-
ka "Ooke Tallinen on aihiolsta sorvannut,on kiinnitetty ketju-
ratas ja henkilSauton levypyorad varustettuna palakuviorenkaalla
jossa on noin 500 nastaa replmissid Ji&4td.Ztupysrd on alkuperdi-
nen varustettuna nappularenkaalla ja runsaalla nastoituksella n.
500 kappaletta.Sivuvaunut ovat valmistetut huonekaluputkesta hit-
saamalla ja niiden pydr&t eivdt kaipaz jousitusta,jarruja eivit-
k& nastoja,

Koeajo Hondalla syksyn ensilumella niytti sen ettd kylla
laite kulkee tosi ripedsti.Joulukuun alkupéivind,ensilumien su-
lettua,pojat olivat kuraisella syrjatielld niin innokkasasti ettd
tie el riittényt ja laltteen kokeilut jatkuivat™Metsdhallituksen

puolellakin kunnes matka lopulta pddttyl surkeasti kolahtaen ki-
veen,Tuholsa kivi turmeli Hondan laturin koppineen pd@ivineen ja
lis8isi voildaan mainita ettd purkkiorjana toiminut Tapsa Kahila
10ytyl etsiskelyjen jdlkeen sivuvaunun alta kuraisesta maantien-
ojasta,ihme kylld tdysissd ruumiin ja sielun voimissa,

Joulunajan lukuisat pikkujoulut ovat nyt vihdoinkin ohitse
(maksaparka),mycs Kouvolan ja sen ympiristdn motoristien marras-
kuun viimeisend viikonloppuna 24-26,11 jérjestd@mdt pikkujoulut,

Kirjokiven saunatupa &ll tuttuun tapaan varattu motoristeil=
le koko viikonlopuksi ja perjantai-illaksi oli mySs jdrjestetty
ravintola Red Car,joka tarjosikin mahdollisuuden niille joilla
el ollut tilaisuutta ldhted Kirjokivelle,Hauskan ravintolaillan
Jdlkeen jotkut slirtyivat
Kirjokivelld juhlivien po-
rukkaan, jonka viihtyvyydes-
td huolehtivat Ripatin Jor-
man stereolaitteet,Lauvantal-
iltana syotiin totuttuun ta-
paan mehevd kinkku,josta
kiitokset Jorma Rossille.
Varsin onnistuneisiin pik-
kujouluihin osallistuivat
tavalla tail tolsella ldhes
kalkki Kouvolan ja sen ym-
péariston kerholaiset yhbeen-
sd noiln nelisenkymment& hen-
ked,

Kuvassa ensimiiisid Kirjokiven pikkujouluun saapuneita vasem-
malta lukien sJukka Pulll,Timo Kossila,Pekka Koivisto ja Jorma
Ripatti,

Pekka Kolvisto
Anjala
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Tampereen Kuulumisia

Tervelset vaan TampereeltalLunta el ole saatu ainakaan
t&han péivééh(29.12) mennessd,niimpd sitten niakeekin pyorémie-
hi&d vilahtelevan liikenteessi sllloin t&115in vaikka onkin Jo
tammikuu,

Mitenkds monta kuusysiléista on Tampereella? Tietimini
mukaan meitd on 2-3 Tikkisen Manu,Hurrilan Pekka Ja allekirjoit-
tanut.0lisi mielenkiintoista saada paikkakunnittain tilastotie-
dot jdsenistd johonkin Motoristin numeroon. Ndin tultaisiin 1&-
hemméksi ja olisi helpompl suunnitella jotakin yhtelistd esim,
rallimatkoja, saunailtoja yms.

Hivkan vield Tampereen puolen Kontiorallaajien mielipitei=-
té:itse rallista oli vain hyvéd kerrottavaaz vanhemmankin moto-
ristin mielest#d.Biks Kontiorallia volsl erl vuosina pitdi eri

. palkolssa,onhan Suomenmaassa vield maata ja korpea.Matkan pituus

‘tdhtul tuntul ‘monénkin purnzamisen alhe olevan ja onhan se tdy-
sin puolustettavissa,silld elhdn kaikilla kesdloma ole heinikuus-
sa, On vidhin voimille kéyvdd ajaa Lappiin ja takaisin —kun on
lauantgina toilssd ja maanantaina heti aamusta alkaa taas tydat,

Se on riskin piille ajamista markkaviisikymmentsd kellossa mennen
tullen,mieli ehtid ajolssa ansioon.Toivomus olisl kolme kohdetta
vuoro vuosin ralllpa1kaksi:Ité-Suomi,Lappi Ja rannikolta jokin
merenldheinen palkka,Tletysti sopivan alueen saanti suurelle mo-
toristijoukolle tuottaa valkeuksia,Tdlldiset ovat toivomukset kah-
den puolen Tammerkosken,

Mennyt kesd oli enndtysvilkas kolareitten suhteen taalld
Tampereella.Tosin tihdn nuoremman pydr&daallon pojat antoivat
tyollisyyttsd ainakin Rihkaj&rven moottorlpysriakor jaamolle ,Yleen-
s oll etupsd kasassa polkien ajokelsta Ja jalka paketlssa . Miin
kertoill sympaattinen kor Jaamon omistaja,itsekin innokas motoris-
tl Jorma Rihkajirvi,

J PANHELAINEN

Tolmltus tolvottaa kaikille "kuusysilidisille® vauhdikasta
mutta silti turvallista Uutta Vuotta.

JOULUJUHLA

Kayttoomme oli varattu Afir Motellin toinen ravintolasali,
Joka osoittautui sopivan kokoiseksi 47 hengelle.Suurin osa pai-
kalla olleista oli etel&-Suomen alueelta, (?) .

Bri#dt olivat saapuneet Jo klo 17 aikoihin (myss allekirjoit-
tanut), josta sitten oli kaksi tuntia aikaa késkustella viimeai-
kaisista ja miksei mySs viime kesiisistid tapahtumista. Jouldruo-
kaan pédstiln kisiksi siis noin klo 19 maissa ja kaikilla oli
erittitn hyvi ruokahalu, koska kinkkua Jouduttiin tuomaan useam-
man kerran 1lis#i., Kun sapuskat oli sySty, niin Juomien nauttimi-
sen lomassa voltiin kdydd tolsen salin puolella tanssimassa or-
kesterin huolehtiessa musiikista, Varsinkin miehet olivat erit-
tdin innokkaita tanssimaan, joka el mikiin ihme ole, koska paik
kalla oli useita kauniita naispuolisia kerholaisia,

Helkkl Kuva vastasi 1llan ehki parhaasta ohjelmasta, Ensin
hén esitti kuinka. voi kdydd jos terve jirki el ole pyorédlld aja-
essa mukana. Jutun on kirjoittanht Lasse Kelonen Jyviskyladsts,

Kuljetin Hondaa sinisti

kun kaverit alkoivat inisti

ajJelet liian hiljaisesti

kauan mun pinnani kesti

Viimein p#dtin kavereille néyttasd

Ja hevosvoimia kiyttii

En tiennyt vield silloin

ettel lysti ollut laillists

kun reruutin Hondaa tallista ja starttasin
Tenpasin ykkdsen silmédén ja kaasun pohjaan
Ja pddstelin pitkin katuja

Ja pollarit seuras latuja

Mut heti kun ne rupes saavuttaa

md rupesin rajusti kaasuttaa

Ja ne jHdi kuin nallit kalliolle

Sit md tulin yhteen kulmaan

Ja jouduin pieneen pulmaan

kun pylviddssd paloi punainen lamppu

Ja takana uhkas pollarin pamppu
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Onneks vihree valo sytkéhti

ja Hondan hevosvoimat nytkdhti
jail maahan syvéd uraa

ja sal polilsit silmille kuraa
Eikd ne ollenkaan tykanny siita
ettd md ndin kohtelln niitéd

Ne rupes hirveestl parkuu

kun mid kaahasin karkuun

I1ta jatkui ja tunnelma kohosi, lienee turha mainita minkd-
laiset nesteet sen tekividt, Ja jdlleen oli Heikki Kuvan vuoro ker-
%oa juttuja, timén voisl vaikka nimitt#d MP-runoksi ja sen on laa-
tinut tysryhméd Rita, Matti ja Heikki.

Joulu julma Jamahatta
Suzukitta aivan surkea
Pelti kiinnil Bemutta
Pannoniatta pahaold

Mut m# ajoin liian kovasti Kesdn vois kestee iliman votkoo
ja melkeln kutsuttiin rovasti muttel sentddn vaella Hohtoo
Enkd md endid padssy karkuu Kessuitta kehno-olo

ja ne nappas mut kiinni Guzzitta vield kurjempi
jouduin sakkoa reilustl maksamaan Heilattakin helppo eldd

ja korttl hyllylle kulvumaan Laverdatta laulun loppu.

Ja mid huomasin etten ollutkaan Ago
vaan taisin olla melkoinem kako.

Oman leimansa pikkujouluumme antol paikalle saapunut
joulupukki ja hénen asustaan voltte piditelld milld kulkuneu-
volla joulupukki oli saapunut. Jokainen sal oman pussinsa, jo-
ta motoristi-joulupukki juuri kuvassa ojentaa.

Kuvassa etualalla Moottoriviestin tolmittaja Eero Nurmikko
vaimonsa kanssa. Keskelld Hiko (katso myos sivulta 1/ ) ja takana
¥ontiorallitoimikunnan puheenjohtaja Tapio Kahila vaimonsa kanssa,

Kerhoillat Helsingissd Haagan Moottorimajalla, Poutuntie 2
ovat joka kuukauden neljds tilstal.
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