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Terve kuusysildiset | .

Vol sanoa ettd varsinainen ajokausi pHlttyy Vuosikokoukseen,
joka on kerhon syksyn térkein tapahtume. Vuosikokouksen pMMtilcsot
ovét toisaalla lehdesst, Mitd taas tulee Kontioralliin siith ker-
romme 1lisid myShemmin, mutta todennéktiseltd nHyttMH siltd etth
osanottajamdérdd tdytyy rajolttaa koska ralli uhkll'pl1l0l 1iian
suureksi jolloin jérjestyksenpito alkaa tuottaa suuria valkeuksia.

Nyt kun kes& on mennyt ja ralllt ajettu, niln talvellas on sit-
ten alkaa kunnostaa pydrdd ensi kesdd varten tal suunnitwlla uvuden
ostoa. Itse en vield tiedd ajanko ensi kesknd R 69 B1l1lM valko jol-
lain uudella merkilld, Kevddlld sen sitten nikee.Jos Bemu on vie-
18 ensi kesind allani niin kaikkien kiireltten kegkelld sitM vield
pitédisi ehtid kunnostamaan, mitd nyt vihén maalata ja moottoria
laittaa., Kiirest Johtuvat siitd, ettd tyspalkkakin on hiljattain

vailhtunut liikealaksi ja ylitoitdkin on jonkun verran. Kiiroitﬂon
keskelld ti@m# ensimiinen Motoristi syntylkin ja myShemmin niith
tietenkin tulee lisid, ALlnoa seikka mikdé harmittaa on se, etth
timd lehti i1lmestyy viikkoa mySh¥ssd siitd mitd olin suunnitel-

lut ZE:

Kansikuva: Maallmanmestari Jarno Saarinen kaartapassa Imatran
rataa.
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Porvoo 27.10.=72

Kerhommehan téyttdd kohta kolme vuotta ajast alkaa ja siind ajas~-
sa se on kasvanut suureksi kerhoksi, Ja mikd parasta el mitenkdé&n
keinotekoisesti tekohengitykselld elden vaan olemme saavuttaneet
vakaan pohjan tosin suuntaamme etsien.

Kiitokset kaikille vuosikokouksen osanottajille. Toimihenkildt
neljénnelle toimintavuodelle on valittu, hellle toivomme tarmo=-
kasta mieltd ja hyppyselllnen onnea matkaan noissa valkeissa teh=
tHvissi. Uskon, ettd tulemme saamaan hyvid retkld, ralleja Jja ta=-
pahtumia nyt kun jokaiselle tapahtumelle on nimetty oma puuhamies
joka saa i1tsendisestl suunnitella ja toteuttaa minkdluonteinen hé-
nen jérjestéménsé tilaisuus tulee olemaan. Varmasti jokalnen tu-
lee yrittémddn parhaansa oman tilalsuutensa onnistumiseksl, onhan
se kuln kunniakysymys. Paljon huolta, vaivaa Ja jirjestelyjdhén

ne aina veativat, mutta on se sitten niin mukava tunne Joa on sat=
tunut vihénkin onnlstumaan.

Bris asia joka ihmetyttéd kovasti on se, ettd kerholalsemme niin
harvoin mulstavab yhteistd yritystémme kerholehted kuvilla Jja kuu-
lumisilla. Menneendkin kestnd motoristimme matkasivat enndtysméisen
monilukulsesti maailman erl kolkilla, Joten kuvia Jja kertomuksia
kxalvataan melddn kalkkien 1loksl pitkin#, pimelnd syys-ja talvi-1l-
tolna takkatulen loisteessa luettavaksl,

Miksi meidin perisyntimme on ettd aina vihittdlemme omia kyky J bmme
sekd tekemisidmme. Kylld jokaiselle aina matkolllaan jotain kerrof-
tavaa sattuu, slllé nidkee Ja kokeehan jokainen kalken niin erilailla
pydrédn sathlassa,

Muutenkin kylld me kerhossa olemme kalkkl samanlalsia pullialsia,
jokainen meistd tekee kerhomme olemassaolon mahdolliseksi, samat
olkeudet sekd velvollisuudet meilld on kaikilla kerhoamme ja leh-
tetmme kohtaan, alnoastaan erl tehtdviin valitut henkildst kanta-
vat vastuuta asiolsta ja vievidt ne padtdkseen, Niimpd valkuttakaam=
me kerhossa ja tdyttdkéémme kerholehtemme sivut,

On tavattoman helppoa arvostella tekemdttd itse yhtddn mitHdn.

(:L,"’///y /) Za 7‘/;( l’ 511 '/'é.’/‘//.:'/"s /‘/; .
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VUOSIKOKOUS

KIRJOKIVELLA 24%,9,1972

Vuosikokouksemme pitopaikaksi olimmebhlleen saaneet Kouvolan
kaupungin omistaman Kirjokiven kartanon,joka tilavine kokoontumi s~
ybpymis ja saunatiloineen on mitH# parhain tihln lastuisille tilai-
suukeille,

Lauantaina vallinnut kaunis syys-sii oli saanut pybréilijsi-
tH lilkkeelle lkhes 50 .Suurin osa thstl joukosta aii Kymenlaakso~
lalsia,Lavantai-iltana kiytiin kiivaita keskusteluja kerhon toimine
nasta ja tolmintaperieatteista ,NHitd keskusteluja osaltaan virittl,
mutts myYs suuressa milirin héirivsi,erlifden kerholaisten hyvin ky-
seenalainen kunto.SiitH suuri kiitos ALKO-nimisille tuotteille ,
Jotta erllit kyseenalaisells kohtuudella olivat kilyttineet .

4 Sunnuntei alkoi sarastas harmaana ja vettM satavana ,Kokous
alkol ajalleaan,Oken hankkimien kehvin Ja volleipien jllkeen,BMln-
tUmbitirtitset asiat kiytiin lipi ripelistl ja toimihenkil¥ valinnat
olivat yksimielisili.Kontiorallista kHytiin sitten oikein kunnon
keskustelu, kestlien lkhes kaksi tuntia, THetM kokouksen tekemlists
pHt¥ksestd Kontiorallin suhteen kerrotasn nyShemmin ,

Manu

VUOSIKOKOUKSEN PUYTAKIRJA

1.
Kdkouksen avasi kerhon puheenjohtaja &imo Turunen .

2.
‘Kokous todettiin sHMtSjen mHHrHEmH1lHE tavella kokoonkut sutuksi ,
Kiertokirje kaikille kerholaisille 849.1972, jossa mainittiin plli=
tettlviit sHlnttmllrdiset asiat ,

3e
Kokouksen puheenjohtajakeil valittiin 4imo Turunen, sihteerikst Mau-
no Tonttila, pdytlkirjan tarkastajiksi Seppo Kankola ja Entti Beise,
vilmeksimainitut toimivat myss déntenlaskijoina

l}.
Kokouksen puheenjohtaja luki toimintakertomuksen, jossa viitattiin
kerhon eri tilaisuuksiin ja erityisesti todettiin kerholaistan run-
sas osanotto ulkolaisiin ralleihin .

5.
Kokouksen puheenjohtaja luki kerhon tilit, jonka lopputulos oli,
kerholla varoja 16.171,1k mk ,Tilintarkastuskertomuksen lukk Kale-
vi Autio, Tili-ja vastuuvapaus mydnnettiin .

6.

" Puheenjohtajaksi alkavalle toimintakaudelle ehdotettiin &imo Tu-

rusta, joka myds valittiin. Sihteeriksi ehdotettiin Mauno Tontti-
laa, joka myds valittiin. Kerholsinniksi ehdotettiin Orko Tallista
ja Tapio Kahilaa, Orko Tallinen valittiin, Toimittajaksi ehdotettliin
Bero Ohtosta, joka mySs valittiin.Kassanhoitajaksl ehdotettiin Juha
Nokelaista ja Jan-&nders Sderholmia., Jan-&nders Syderholm valittiin,
Tilintarkastajiksi valittiin Antti Seise ja Olavi Autio ja heldén
varamiehikseen Bengt Haikola ja Teijo Butio. Hallituksen varamishiksi
valittiin Rero Parikka ja Tuomo Toppi. Toimittajan avustajiksi va-
1ittiin Pekka Koivisto jJa Bengt Halkola,

7.
Jésenmaksu piitettiin pitH#d ennallaan. 15,-

8.
Toimintasuunnitelma : Motoristia pHdtettiin Julkaista edelleen.
Pikku-joulun Jérjestdjéksi nimettiin Olavi Autio. Mahdollisen tal-
vitapahtuman jHérjestelyistid huolehtii Mauri Kariniemi, PHdtettiin
jérjestdd keviitretki, jirjestelyistd huolehtii Perttl Holla., Mah-
dollisesta MP-nédyttelyyn menosta valtuutettiin neuvottelemaan Han-
nu Lindedl., Kontioralll jérjestetddn myds ensi kesind, Vuosikokouk-
sen jérjestelyistd huolehtii Orko Tallinen.

Kokouksen puheenjohtaja: Sihteeri:
Aimo Turunen Mauno Tonttila

Poytdkirjan tarkastajats .
7 ! ,JQZZ;' et
Seppo Kankola Anttl Seise
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TOIMINTAKERTOMUS TOIMINTAKAUDELTA 71-72

Olemme saaneet pH#dtdkseen kerhomme kolmannen toimintakauden.

Kausl on kerholtamme sujunut vilkksen tydn ja toiminnan mer-
keissd, Kautemme ensimmiinen tapahtuma oli Plekstdméelld Heikkisen
Repen jérjestémd ratki riemukas Pikku-joulu,.

Maaliskuussa kerhomme osallistui Kouvolasses Ja Helsingissd
Jérjestettyihin moottoripysré-néyttelyihin, Jotka kummatkin muodos-
tuivat kerhollemme menestyksiksi, Varsinalsen ajokauden avasi ret-
kiajelu Raaseporin linnaan, joka sateisesta siistd huolimatta oll
kerénnyt 72 osanottajaa., Kerhomme perintelseksi suurtapahtumaksi
muodostul jdlleen Heindkuun alussa Jarjestetty kuudes KONTIORALLI 3
Ralli kerdisi 830 osanottajaa eri puolilta RBurooppaa,

Mulhin kotimaisiin ralleihtn kerholaisemme ovat osallistuneet
aktiivisesti. My®s ulkolaisiin ralleihin on otettu osaa erittiin ak-
tilvisesti, THstd osoituksena ovat ne lukuisat palkinnot joita ker-
holaisemme ovat saaneet, Lihinni pitkien ajomatkojensa ansiosta,.
Kerhopalkinnon Hond shruk-rallista kerhomme voitti jo tolsen kerran,

Kerhoiltoja on kauden aikana Jérjestetty useilla paikkakunnil-
la mm, HelsingissH, Kouvolassa Ja Lahdessa,

PIKKUJOULU

Pikkujoulu juhlat vietetién perinteellisen riehakksasti til-
1d kertea Helsingin 1#histslld., Paikkaa el ole vield lydty lukkoom.
Pyytdisin pikaisia ilmoittautumisia ja ilmoittautuminen on SITOVA.
Tulen ldhettmédn jokaiselle asianomaiselle kirjeen, Jossa ilmenee
paikka, aika ja vahvistus., Hintaesimerkkis (Turuntien Motelli)
rucka 15 mk, ySpyminen 2-%sn hengen huonelssa a 40 mk/y8 johon
sisdltyy aamiainen,

On mahdollista, ettd juhlat tullaan Jérjestémilin Helsingin
alueella jossain ravintolassa jos yopymistd tarvitsevia el ilmaan-
nu, Jolloin el maksun suuruudeks j&d muutakuin ruokailun hinta,

ILMOITTAUTUMISET OS@ITTEERLLA:
Clavi Autio

Metsédpurontie 10 4 9

00630 HBLSINKI 63

DURKOPP

VASTAUKSIA MOTORISTISSA W2 OLLEESEEN KYSYMYKSEEN

Tistopyynts Dirkopp-merkkisestd fillarista sai mut tarttumaan
ik#loppuun kirjoltusmasinaanl ja tdssd sitd tulee—tietoa nimittéin,

Dirkopp on vanha saksalainen merkki, fabriikkl valmisti myds
ompelukoneita ja kuulalaakereita. Ensimméinen auto tuli tehtaalta

1898.Konepysrien valmistus aloitettiin 1901 yksipyttyiselld, Jotg
seurasi pian useita V-moottorimalleja Ja 1903 jopa Saksan enslmméi-

nen nelisylinterinen . Tehdas kuului Saksam moottoripydrarakennuk-
sen ploneereihin ja sen tuotteet olivat tdnnettuja hyvdstd laadus-
taan, I-maailmansodan jHlkeen tehdas keskittyl ajoneuvopuolella
pétasiassa autoihin Ja vasta 30-luvulla aloitettiin jdlleen pydrien
valmistus suurissa erissd., £luksl kdytettiin 75 ja 1OOcm3=n Sachs
moottoreita. Sota katkaisi kuitenkin taas kaksipydrétuotannon ja
seuraavat mallit olivat v. 1949 100 ja 125 cm3sn kaksitahtiset, e-
dellisessd oli ILO ja jdlkimm#isessd Sachs-moottori.

Vuonna 1951 valmistui ensimméinen omalla moottorilla varus-
tettu Durkopp, 150 kuutioinen yksipyttyinen kaksitahtlpyoré. Tehoa
16ytyl 7,5 hv. 1953 seurasi 200 kuutioinen malli , joka kehitti 8,2
hv sekd 1954 samalla moottorilla varustettu rullaaja(Roller =saksa-
lainen nimitys skooterille). 1958 DUrkopp valmisti kahta 175 kuuti-
oista mallia ja 200 -kuutioista mallia. 1959 valmistettiin vield
175-kuutiolista joka kehitti 10,5 hv, mutta pian témén jédlkeen teh=-
daAFopettl mootforipyarien valmistuksen, samoin kuin Barthel-kon-
serniin kuulunut sisarfirma Ardiekim., Vuosisadan alun DUrkoppit o-
livat nelitahtisia ja 30-luvulta loppuun astl kaksitahtisia.

Valmhstajat alkajérjestyksessds
I Nikolaus DUrkopp, Fahrrad & Maschinenbau, Bielefeld

I1 DUrkopp-Werke £,G; Bielefeld, Nikolaus DUrkopp- Strasse

Edellisem olen mukaillen kidzntényt kirjastas Brwin Tragatsch,
Motorrdder in Deutschland, Osterreich und Tschechoslowakel 1894 -
1971, Kirja ilmestyi muntema kuukausi sitten ja késittéd kalkki
Saksassa, Itdvallassa Ja Tsekkoslovaklassa mainittulna vuosina val=-
mistetut moottorippsrit luettelomaisesti, Kirja on melko runssasti
kuvitettu, sensijasn teknillisille tiedoille el ole uhrattu pal-
joakaan tilaa.

Kaksipyoréterveisin Kalervo Sirkis, Siltavoudink. 1
24100 SALO 10
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Kdvim MP-ndyttelysséd maaliskuussa Ja sielld oll ilmaisjake-
lussa MOTORISTI-lehtenne. Sivulla Y4 Joku pyysi tietoja DUrkopp-merk-

sestd pyordstd., Koska itselléni on Joltakin tietoja, voin kertoa
seuraavaa @

Koska vuosimalli oli £hkid, -52 on parasta luetella kaikki vaih-

toehdot, 1949 DUrkopp-Werke MG Bielefeldissi esittell uudet mallinsa
dolssa oll 98 cm® ILO-ja 123 cm3 Sachs-moottorit., 98 cm3 ILO:.1-syl ,
2-taht.Sylinterinmitat 48x54 mm, teho n. 3 hv, kaasutin Bing tai )
oma konstruktio, magneettosytytys 6V Bosch, vaihteita todennéksi-
sesti 3. Hulppunopeus siind 75-80 km/t . 123 cm3 Sachs: 1-syl,2-taht
syl.mitat 54x5% mm, teho n. 4hv/4800r/min. Kaasutin Fichtel & Sachs ,
Bosch-magneetto ja vailhteita kolme . 1953 tulli ensimmiinen sodanjﬁli
malli, Jossa oli oma moottori. Se oli 147 cm3sn‘kaksitaht1nen Jonka E
sylin terinmitat olivat 57x58 mm ja teho 745 hv/5000 r/min, 1953

tull samalle pohjalle rakennettu:- 198 cm3m malli, jonka sylinte-
rinmitat olivat 62x58 mm ja teho oli 8,2 hv, ’

Enempdd tletoja en ole saanut ongituksi esiin ja némékin oli-
vat kiven takana, Uskon ettd haluttu malli 16ytyy noiden joukosta.
Tiedoissa voi olla plenid epdtarkkuuksia, mutta sille:.en vol mitiin,

Markku Manninen
29280 JARVIMAA

Saimpa kéteeni MP-n&yttelyssd sunnuntaina Motoristi-lehden,
Josta huomasin sattumalta ettd halutasn tietoja DUrkopp moottori-
pyoréstd, Miulla on ollut tuollafinen pydréd vuosia sitten., Tekn.tie~
toja Ja arvoja en muista, mutka koska pidén korjaamoa on minulla
vield varaosakirja mallista MD 150 ja tuskimpa n#itéd muita Suo -
meen on - tuotukaan, | : i 1¢ |
bl Joltakin kéytettyjd osia voisi ehkd 1l6ytyd tut-

Poikkeen vihin aiheesta J& samalla mainitsen ettd minulla on
myytdvénd vield paljon erimerkkisten moottoripysrien osia ja tiivis-
te sarjoja 50-60 luvun malleihin mm, Aermacchl , £JS , BMW , BKW
Moto-Guzzi , NSU-Rumi »Triumph , ZWndapp ym, , ,

Kuusan Kbnekor jaamo
E.Wdlimgki

41370 kuUs&{941-41111 tai Kuusa 112

Porukka Sepi muisti kortilla Prahasta, ollessaan seuraamas-
sa kuuden péivin ajoja. Kiitos!
AIMO

Sarjassamme
SAAMMEKO ESITELLA MOOTTORIPYO'RA'N ?

seuraa nyt toinen osa. Tarkastelumme kohteena on t#11d kertaa aikanaan
(ja tani pdivindkin) poikkeuksellisen suorituskykyinen moottoripydra,
nimittdin

“BLACK
SHADOW ”»

VINCENT BLACK SHADOW - LEGENDAARINEN MOOTTORIPYORA

Vincent-tehtaan ensimmiiset omat moottorit olivat yksisylinterisia
500-kuutioisia. Kun n#ditten pydrien tehoa haluttiin nostaa. samalla
kuitenkaan tinkimattda luotettavuudesta ja pitkdikéisyydestd ruvettiin
kehittamidn kacsisylinteristd V-moottoria. Ensimméinen sellainen oli
malli Rapide, jossa oli 1000-kuutioinen V-2 moottori, sylinterien vé-
lisen kulman ollen 47°. Témid ilmestyi ~wuonna 1938, ja kuului ns.
"series A":han. Sodan jdlkeen ilmesztynecessd "series B":ssd oli tehty
muutoksia, mm. sylinterien v&dlinen kulma oli nyt 509, Vihdoin vuonna
1948 valmistettiin ensimmiinen Black Shadow - itse asiassa viritetty
Ragide. Jo Rapide oli saavuttanut vankan maineen moottoripyordili-
joiden keskuudessa, Black Shadow mykisti asiantuntijatkin !

Vincent’in kestdvyys ja luotettavuus perustui perusteelliseen suun-
nitteluun ja huolelliseen valmistukseen. Tehtaan tyonteki joistd oli
suuri osa innokkaita moottoripydrdilijoita. Moottori koottiin valikoi-
duista ja sovitetuista osista, nopeimmissa malleissa oli mm. kierto-
kanget hiottu,

VINCENT BLACK SHADOW, SERIES "C"

TEXKNILLISIA TIETOJA

Moottori

Kansi ja sylinteri ovat kevytmetalliseosta, sylinteriputket ovat

valumetallia ja kutistettu paikalleen. Kiertokanget oval 65 tonnin
nikkeli-kromiterdstda, kiillotettuja. Kiertokangen alalaakerit ovat
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kolminkertaiset rullalaakerit kullekin kiertokangelle. Venttiilegé
nostaa kaksi nokka-akselia, jotka sijaitsevat niin korkealla, ettd
tyontétankojen pituus on vain 152 mm. Lucas magneetto saa kdytto-
voimansa jakopuolen rattaista. Voitelu on kuivasumpputyyppisd, Ja
61jy suodatetaan suuren Tecalemit-suodattimen avulla.

Runkolaakereita on neljd, kaksi kummallakin puolella. Kolme ndistd
on rullalaakereita, neljds on kuulalaakeri joka samalla pitdd kampi-
akselin pdittdissuunnassa paikallaan.

Vauhtipydriat on valmistettu 40 tonnin hiiliterdksestd, ja kampiakseli
on nikkeli-kromiterasta.

Voimansiirto

Vaihdelaatikko on yhdysrakenteinen moottorin kanssa. Vaihdelaatikon
akselit on laakeroitu vahvoihin kuulalaareihin. Ulkopuolista vaih-
teenosoitinta voidaan mySs kaytt#d késin vaihtamiseen. Kolminkertai-
nen 3/8 tuuman moottoriketju on kevytmetallisessa ke%tjukotelossa,
joka on yhtid kappaletta kampikammion kanssa. Moottorike® jun kireyden
s88t6 tapahtuu kotelon ulkopuolelta.

Kytkin on Vincent’in oma keksinté. Se on yksilevyinen ja sijaitsee
omassa 61jystd eristetystd kotelossaan. Se on hyvin kevy? kayttas
mutta kykenee automaattisesta tehostuksestaan johtuen siirtém&én suu-
renkin voiman luistamatta.

Takapyoridin voidaan asentaa kaksi ketjupyOrdd, yksi kummallekin puo-
lelle. Siten valityksen muuttaminen on helppo tehdd nopeasti. Taka-
ketjun kireyttd sdfdetdsn nerokkain késisddteisin mutterein, mitédn
tybkaluja ei tarvita ja sd&ats tdpahtuu alle minuutissa.

Sahx&laitteet

sytytys tapahtuu Lucas magneetolla, automaattinen ennakons&dats.
Laturi on Miller’in 50-wattinen. Akku on kapasiteetiltaan 13 amppee- °
rituntia.

Kaasuttimet

Amal’in kaasuttimia on kaksi, kurkun halkaisija 29 mm.

Runko
Modernissa Vincent’issd ei runkoa juuri olekaan !

Siind on erikoisen voimakas ohjauspdd joka on kiinnitetty etummaisen
sylinterin kanteen. Voimakas kolmiomainen ©1jytankki tukee sitd takim-
maisen sylinterin kanteen. Kolmiomainen takakeinuhaarukka joka on
kiinnitetty moottorin takaosaan muodostaakin sitten loput rungosta.
Taxkajousituksen joustomatka on 6", ja on nestevaimennettu.

Btuhaarukka

Etuhaatukka on varmasti erds mielenkiintoisimpia yksityiskohtia
Vincent’'issd. Se on tehtaan oma keksintd sekin. T&m& "Girdraulic"
haarukka perustuu vanhaan ns. "risuhaarukkaan", mutta se on paljon
voimakkaampi kuin muut. Siind on erittdin tukevat kevytmetalliset
varret » jotka takaaval sen ettei haarukka hievahda millidkd#n
voimakkaassakasn rasituksessa. Nesteiskunvaimennus tekee siild erittéin

VINCENT V-2 MOOTTORL on monessa
suhteessa epdtavallinen konstruk-
tio.

Brdas tavanomaisesta eniten poikke-
ava jarjestely on venttiilien ri-
pustus ja laakerointi. Venttii-
leilld on kaksi ohjainta kullakin.
Venttiiliohjaimien v&liin jasvassH
osassa venttilien varresta on pieni
kohouma johon venttilien nosTaja?t
sopivat. Taten rasitus ventﬁ1i}?-
ohjaimiin on erittdin kohtuullinen, ja ne ovat siten hyvin pitk&ix&i-

Sif. Venttilivipujen kiinnitys on niin ik&&n varsin omalaatuinen. T&std

kuvasla ilmenee myds selvasti miten lyhyitg venttﬁlien nostotangqt %vat.
Sylinterin kansien yldpuolella nékyvit nellkulmalset korvakkeellise
levyt ovat moottorin kiinnitdmiseen runkoon. Tarkkaan katsoen huomaa
myds ettd kannen pultit ovat ontot, xulkien niiden 81§§puole}1a pinna-
pultit joilla edella mainittu kiinnityslevy kiinnitetdsn syllnterlen
kansiin. Venttiilivipujen omalaatuisesta kiinnitystavasta johtuen saa-
vutetaan myos se etu, venttiilijouset ovat melko kaukana kuumista kaa-
suista; mitddn erikseen tiivistettavid venttiilikoneistokoteloa ei
myoskiddin ole ! Kuvasta ilmenee myOs selvasti kiertokankien laakerointi
colmingkertaisella rullalaakerilla. Jakopuolen rattaita on tédssd moot-
torissa melkoisesti, ja ne ovat ulkorpuolelta tuettu niiden edessd
nédkyviin ulokepelteihin.
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e,

miellyttdvan ajaa. Jos iskunvaimenrin
on huollettava, voidaan se irroittaa,
mutta siitd huolimatta pysrdllid voi
ajaa tdysin turvallisesti. Jousia ei
tarvitse vaihtaa sivuvaunukdyttod var-
ten, vaan ne voidaan sa&dtidsd jaykemmik-
si muutamassa minuutissa kéyttamatta
mitddn lisdosia.

Jarrut

Vincent’issi on nelji jarrua, ldpimitta
7" (178 mm). N&md antavat aivan erin-
omaiset jarrutusominaisuudet, eikd Vin-
cent’issd ole pelkoa jarrujen kuumene-
misesta. Koska jarrurumpuja on kaksi kul-
lakin pyordllsd niissd ei ole mitddn v&dn-
t6a ja pyord kulkee ehdottoman suoraan
rajussakin jarrutuksessa.

b

With ackna wledyements
10 the ** Motor Cycle™

kyorau

"GIRDRAULIC" ETUHAARUKKA
Pyorissd on erittdin suurikokoiset rul-
lalaakeril jotka kestavai vdhintéddn yhtd kauan kuin koko pyfrdkin.
tyorat ovaiv irroitettavissa alle minuutissa ilman tytkaluja, ja taka-
pyoran voi asentaa kummin p&in vain. Jarrurummut voi irroittaa kos-
kematta pinnoihin. Standardirenkaat ovatl takana Avon Supreme
19 x 3.50" ja edessd Avon Speedster 20 x 3.00"

Tankit

Polttoaines#ilit on puristettua terdspeltid, sisdlts 3 3/4 gallonaa
eli 17 litraa. Oljysdilio joka siis muodostaa osan rungosta pitdd
sisdll88n kuusi pint'ia eli 3,4 litraa ©ljyd.

Numerotietoja

Maavara 150 mm

Akselivdli 1.420 mm

Leveys 650 mm

Fituus 2.175 mm

Paino 207 kg

tolttoaineenkulutus 5-6 1/100 km
Matkanopeus 160 km/t

Huippunopeus 200 km/t

tienin ngeus IV-vaihteella 29 km/t

Suwuriu turyallimen nopeus
I vaihteella 104 km/t
II vaihteella 136 km/t
III vaihteella 175 km/t

Kiihtyvyys
0-96 km/t 6,5 sekunttia
0-160 km/t 21 sekunttia

MOTOR CYCLING TESTAA: VINCEN! BLACK SHADOW eli PATLJON MONTTORIPY#H- y
RAILEVA IEHTIMIES JOUTUU MUUTYAMAAN KASITYKSIAAN NOPEASTA MOOTTORI-
FYORALLAAJOSTA

Kun kirjdtin Vincent-HRD Rapide’sta en ollut 16yt&sd sanoja millé @
kiittdd Rapide’'n loistavia ajo-ominaisuuksia ja sen nopeutta. Nyt
Stevenage’in supermiehet ovat kuitenkin ylittdneet itsensid tekemills

tastd "tornaadosta" sport-mallin.

Tutkikaamme mik&d tekee tdstd Black Shadow’ istd edeltijiénsd, maail-
man nopeimmasta standardimoottoripytrdastid, vield nopeamman.

Kaasuttimien ldpimittaa on nostettu 1 1/8 ":aan. Puristussuhde on
korotettu 7,3:1:een, venttiilijouset ovat kolminkertaiset. Ensimmii-

13.

sen vaihteen vidlityssuhde on 7,25 ja vaihteensiirt#djémekanismia on
kevennetty nopean vaihtamisen helpottamiseksi.

Kaikki moottorin osat oval erikoisesti valikoituja ja sovitettuja,
Lucas-magneetto on testattu laboratoriossa ja sylinterin kannet,
sylinterit ja kampikammio kansineeh on kdsitelty "Pylumin"-menetel-
m&lld jotta pdttomaalaus pysyisi niiden pinnassa. Nopeusmittarina
on Smiths’in jalo Y-tuumainen jossa huippulukemana varsin vaikutta-
vat 150 mailia tunnissa.

Seurattuani vincent-HRD:n erittdin vakuuttavaa ajo-ominaisuuksien
ndytettd vuoden 1948 Senior Clubman-kilpailussa on minun turha endid
lis#dtd superlatiiveja siitd. Kirjoitin hiljan Rapide:sta ettd nopeat
kurvat voidaan a%aa padttavaisesti valittua linjaa pitkin, eikd kii-
toksia siind suhteessa ole tarve lisdtd kokemuksistani t&11& pyo-
rdlld, Kdvelynopeuden yldpuolella ei tédmin pyOrdn kédsittelyssd ole
mink##nlaista ponnistuksen tunnetta,

Minulta meni pari pdivH&d ennekuin @in kdynnistystekniikan, mutta
haluaisin tdssd huomauttaa ettd pydr#lld oli sen saadessani ajettu
2.000 erittdin rankkaa testimailia. Vaihdettuani-siihen uudet Champion
NA8 tulpat oli kéynnistystapa kylmind seuraava: molemmat ilamkuristi-
met kiinni, pieni ryyppy vasemmanpuoleiselle kaasuttimelle, k#si oi-
keanpuoleisen kaasuttimen suulle Ja kolme polkaisua. Sen jélkeen
olemattoman pieni kaasu péaslle ja moottori kéynnistyi ensimmédiselld
polkaisulla. Moottorin ollessa kuumana ei mitd&n erikoisia toimen-
piteitd tarvittu, mutta mik#li pydrd oli seissyt vasemmanpuoleisella
sivuseisontatuella, valui oikeanpuoleinen kaasutin yli ja antoi siten
liaan rikkaan seoksen sylinterilleen.

Erittdin "&dkkindisen" kytkimen ja raskaan ensimméisen vaihteen véli-
tyksen takia koin muutamia pelottavia 1&ht&jd ennekuin sain oikean
tunnun asioihin, ja pieni harjoittelu liikenteessa johti t&ydelli-
seen hallintaan. Kaksi sormea riit%id t&mdn itsetehostetun kytkimen
nostamiseen, joka mukisematta siirt&dd moottorin voiman. Vaikkakin
suurehkoja kierroksia tarvittiin pehmesédn 18ht86n oli tédysin mah-
dollista ajaa 18 mph.nelosvaihteella ja kiindy*t#s td11& 3,5-suhteella
22 mph:sta. Témsd hiljaisilla kierroksilla ajaminen ei tuntunut so-
pivan etummaiselle sytytystulpalle, eikd hiljaisilla kierroksilla

ole syytd ajaakaan koska kaikki vaihteet olivat tdysin #snettomii.

Vaihtaminen tuo aiheen kritiikkiin, vaihteistolla oli taigumus
kuleutua vapaalle moottorijarrutuksessa eik#d kolmosvaihdetta saanu?t
hevin p#d#dlle yli 65 mph:n nopeudella kakkosvaihteella.

Mink#in matkanopeuden midritteleminen avoimella tielld ei ole mielekés
koska tien laatu ja ajajan kyvyt asettivat ainoan nopeusrajan. Kiih-
tyvyys 100 mph:n on jatkuva ja valtava - muutoin sitéd ei voi kuvailla
ja ajettuani erdinid pdivinid 362 mailia saavutin keskinopeuden jota

en uskalla kirjoittaa.

T4dllainen suorituskyky olisi mahdoton tai erittdin wvaarallinen elleil
jarrutusteho olisi tidmdn kahden mailin minuuttinopeuden tasolla. Vil-
kalskaapa merkintdd jarrutusmatkasta - 30 mph:n nopeudesta 22 jal-

kaa ja 6 tuumaa ! TIhmekd tuo ettd pydordn pysdhdyttyd 18ysin itseni
rvensatankin korkin pddltd ! Mik#1li jotain Shadow”in etujarruja tehok-
kaampaa laitosta 18ylyy en ole varma siiti, haluasinko kokeilla.

Nopea ajo ei Johtanut niin suureen

ttoai : : :
kuvitellut, polttoaineenkulutukseen kuin olin

seikka joka on helppo ymmirtd#d kun ottaa huomioon etti




14.

60 mph merkitsee vain karvan verran kaasua ja vaivaiset 2.700 kier-
rosta minuutissa. Pitkin matkan ajoilla tankki ei niellyt kuin kolme
gallonaa 178 mailin ajon j#lkeen 75-80 mailin tuntinopeudella tuuli
seldssd. Tamd helppo jawivaton meno aiheutti piepta harmia mylsta
liikennsijistd jotka jatkuvasti erehtyivét Shadow’in ldhestymis-
nopeudesta sen ddnettomdsts kulusta johtuen. Vaimentimista kuului
vain hiljainen murina, ja vaikka venttiilikoneiston &&ni kuului se
ei xoskaan tullut héiritsevén kovaksi

Viringitd ei tuntunut milldén kierrosluvulla, kakkosvaihteella aa-
vistuksen verran huippukierroksilla.

Rauhallinen voiman tulo johtuu epdilemittd erittdin tukévasts mootto-
rista jonka sylinterit ulottuvat pitk&lle kampikammioon, joka on har-
vinaisen vankka - moottori joka takaa nopeuden ja luotettavuuden.

Se muistuttaakin minua siitd, ettid minun on pyydettdvd anteeksi teh-
taalta ettd kytkinkotelon kanteen on kulunut syvennys paljosta kal-
listelusta suurissa nopeuksi$sa.

Tdaydet pinnat on annettava siidettivistd jousituksesta, erikoiseh
laajasti sdidettdvissd olevista jalkatapeista (joita jarrupoljinm
seuraa), Feridax’in istuimesta tydkalukoteloineen, bakake® jun hel-
posta xiristystavasta tyokaluja kdyttém#ttd, kahdesta sivuseisonta-
tuesta ja vankasta takaseisontatuesta, kdsin sééde?tavi?ta jarru}sta
ja ohjausvaimentimesta sek# ohjauksesta joka ei valmenn;nta tarvinnut,
vaihteenosoitin-vaihdetangosta, sek#é tukevista matkustajan jalkata—
peista. Lyhyesti sanottuna, tdydet pinnat moottoripydrédstéd jonka
moottoriyysrdili jdt ovat rakentaneet ja suunnitelleet sellaisia moot-
toripyordlijoitd varten, jotka ajaW%@ paljon, kauas ja nopeasti.

Ja nyt, tietden miltid tuntuu lavistds ilmakehd kahden mailin minuut-
tinopeudella, ldhden sdveltdmddn uutta kiitoslaulua ...

SERIES ““ (" BLACK SHADOW MODEL

Torolf Fagerholm

9
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VINCENT-HRD

Alkuperdistd Vincent-HRD moottoripydrdd valmisti Howard R.c Davies,
kuuluisa TT-ajaja. Vuonna 1914 hén sai hyvin nuorena toisen tilan
Senior TT:ssd (Isle of Man'in 500 cc kilpailu). Ensimmiisen maail-
mansodan aikana hin palveli lentojoukoissa ja kuulutettiin erdissi
vaiheessa kadonneeksi, mutta moottoripyordilylle onneksi hin selvisi
sodasta hengissd. Vuoana 1921 hén voiltti Senior TT:n 350 cc AJS:11&
ollen ensimm&dinen ja ainoa henkild joka on voittanut Senior TT:n
350-kuutioisella pyoralli.

Vuonna 1925 Davies aloitti oman moottoripydrén valmistuksen, ja han
risti sen HRD:ksi. Tdllaisella pyordalld han voitti Senior TT:n ennid-
tysajalla 66,13 mailia tunnissa. Tdmd lienee toinen ainutlaatuinen
sgavutus; 1T-voitto moottoripyordn ensimmédisend valmistusvuotena
suunnittelijan ajamana. T&mdn historiallisen voiton muistoksi:oli”
Jokaisen sen jdlkeen valmistetun HRD:n ja melkein jokalsen Vincent-
HRD:n tankissa Senior 11:n palkintopokaalin kuva. Vuonna 1927 voitti
Freddie Dixon Junior 11:n (Isle >f Man’'in 350 cc kilpailu) 350-
kuutioisella HRD:114. '

HRD o0li tyypillinen 1920-luvun korkean luokan moottoripyord. Useéim-
mal osal olivat muualla tehdyt ja vain koottu HRD-tehtaassa. JAP-
moottoreita kdytettiin jousittamattomassa rungossa. Erds uutuus (sil-
loin) oli satulatankki, samantapainen kuin nykyajan tankit (siihen
aikaan tankit olivat yleensd pitkid ja litteitd kiinnitettyini kah-
Ylédputken vdliin). Muutaman vuoden kuluttua t#md HRD-mallinen tankki
0li melkein kaikissa pydrissi. =

Vuonna 1928 HRD-yhti& teki Konkurssin ja nuori Phillip Vincen' osti
HRD-nimen. Phillip Vincent’illd oli ideoita takajousituksesta (har- -
vinaisuus siihen aikaan). MoottoripyOrémaailmalla oli vahvat ennakko-
luulot takajousituksesta, ja useimmat silloin valmistetut takajousi-
tukset olival epionnistuneita. Vimcentin takajousituksen periaate oli
Sama kuin xkeinuhaaruxkajousituksen, ero oli vain kolmiomaisessa, erit-
tdin tukevassa rakenteessa. Lisdksi jouset sijaitsivat satulan alla.
Jousitus sdilytettiin samanlaisena.aina vuoteen 1956 saakka; ainut-
takaan jousittamatonta Vincent-HRD: td ei ole valmistettu. Vincent—HRD:N
Jjousitetun rungon menestys ennen toista maailmansotaa antoi epdile-

mattsd virikkeen muille moottoripysranvalmistajille takajousituksen
kdyttsonottoon.

Ensimméisisséd Vincent-HRD -pydrissd oli 350 ja 500 kuutioiset JAP-
kansiventtiilimoottorit ja 600 kuutioinen sivuventtiilimoottori, myss

JAP:in. Vaihdelaatikko oli Burman’in ja etuhaarukka vaihtoehtoisesti
Druid tai Brampton.

Noin vuonna 1931 lis#dttiin mallistoon pySrid Rudge moottorilla (myy-
tiin nimelld Python). 350 kuutioinen JAP oli silloin jo jéatetty mal-
listosta. Samoihin aikoihin muutettiin rungon rakennetta hieman.
Alxuperdinen runko oli tdysin kolmiomainen, nyt otettiin k#ytt#on
tavanomaisempi nelidmdinen runko. Muutamia vuosia mydhemmin tuotiin
margkinoille malli "W" 250 cc Villiers moottorilla. Témd oli pyrkimys
"vesitiiviiseen" moottoripyorisn; moottori ja vaihdelaatikko oli
koteloitu ja siind oli kiintedt jalkasuojukset. Moottori oli kaksi-
tahtinen ja vesijddhdytetty muistuttaen jonkin verran Scott’ia.

Vingent'in kaksinkertaiset Jjarrut ilmestyivit vuonna 1934, ja niilla
tuli olgmaan suuri merkitys pydrén. kehitykselle kun:myShemmin suuret
moottorit otettiin kdyttson. AP Bl Fy C R e

@
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Vuwonna 1935 tapahtui mallistossa suuri muutos: ensimmiinen Vincent’in
oma moottori otettiin kéyttson. LUdmd 61i 500 kuutioinen Jja yksisylin-
terinen. S5iitd xédytettiin nimeid Meteor, hieman viritetympi oli Comet
Ja Comet Special. T#114 moottorille oli tunnusomaista eritt#in Kor—
xealla sijaitseva nokka-akseli, jonka ansiosta tydntotangot olivat
hyvin lyhyet.

Vincent’in rungon erinomaiset ominaisuudet houkuttelivat vield *tehok-
kaamman moottorin kehittémiseen, ja vuonna 193%8 tuli ensimmiinen
Rapide, jossa oli 1000 kuutioinen moottori. Se oli rakennettu periaat-
tessa «ahdesta Meteor-sylinteristid ja yhteisests kamoikammiosta. Niin
Vincent-tehtaasta tuli "Maailman nopeimman moottoripysrdn" ja"Maail-
man turvallisimman moottoripySrin" valmistaja; nidméd olivat iskulau-
seita joita «dytettiin aina vuoteen 1956 saakka. Valitettavasti ndissd
1000 kuutioisissa xkédytettiin vield Burman’in vaihdelaatikkoa, eiki
«ytgin oikein pystynyt vdlittdmssin moottorin valtavaa voimaa. Vuodesta
1936 ldhtien tehtiin ainoastaan omin moottorein varustettuja moottori-
pyoria.

Vuonna 1946 1&hti ensimmiinen sodanjdlkeinen 1000 kuutioinen Rapide,
B-sarjaa, Vincent-HRD tehtaasta Stevenage’issd. Moottorin sylinterien
vélinen kulma 6li nyt 50° (A-sarjan moottorissa 479) ja vaihdelaatikko
oli yhteen rasennettu moottorin kanssa, kytkin oli Vincent’ oma kek-
sint8. Siind oli erdénlainen tehostus, sen kdytto oli hyvin herkksdsd
Ja se pystyi hyvin siirtédmddn moonttorin voiman vaihdelaatikkoon.
Mujvédu varsinaista runkoa ei B-sarjan Rapide’ ssa ollut; 061jytankki
toimi "selk#rankana", sen etuosasan oli ohjauslaite kiinnitetty, mas-
siivinen moottori oli sen alla ja jousitettu takaosa rungosta oli

sen moottorin takaosaan kiinnitetty. Polttoainesdilid oli 61 jytankin
radlléd. Kaksinkertaiset jarruv s#ilytettiin, ja etuhaarukka oli
Brampton “in. Uuth oli mySs nykyaikainen satula. Erds erikoisuus
Vincent’in rakenteessa aiheutta sen, etti etupydrd on irroitettava
sylinterinkantta poistettaessa.

Vuonna 1948 mallistoon lisdttiin kolme pySrds. Ehsimmiinen oli Meteor.
de oli Rapide’n kaltainen, taximmainen sylinteri oli vain jatetty pois
Ja siind kdytettiin erillistd Burman-vaihdelaatikkoa. Comet o0li kuten.
edellédxdvijansd viritetty Meteor. Kolmas pyord oli ilmetsesti kuuluisin
Vincent xautta aixojen - Black Shadow. Black Shadow oli itse asiassa
viritetympi laitos Rapideéta. Se on helppo tunnistaa koska kampikammio
Ja sylinteri ova. mustia, edelleen siind oli suurikokoinen nopeus-
mittari ja rivoitetut jarrurummut. Kun sitd testattiin eri lehtien
toimesta saatiin sille yleensd huippunopeudexsi noin 125 mailia tunnis-
sa (200 km/t), ja silloin oli bensiini varsin heikkolaatuista. Vasta
muutamia vuosia sitten on maaliman nopeimman standardimoottoripyorin
arvonimi otettu Vincent Black Shadow’ilta, ja siihen on tarvittu huo-
mattavasti viritetympisd moottoripysrid ja korkealuokkaisempaa ben-
Siiuid. Shadow’it ja Rapide ‘"t kiihdyttivét 30 mph:iin 1,2 sekunnissa
Ja 60 mph:iin 6 sekunnissa. Black Shadow’in huippunopeus kolmosvaih-
teella oli 110 mph ja kakkosvaihteella 95 mph (175
huigpunopeus oli 110 mph, Comet’in 95 mph ja Meteor’in 85 mph. Kaksi-
sylinterinen Vincen® painoi n 460 1b, yksisylinterinen n 390 1b

(210 ja 170 kg).

Néihin aixoihin rakennettiin erd speedwaymoottoreita, jotka o0li tehty

"A'"-sarjan kampikammiosta ja "B"-sarjan sylinteristd. N&m# eivit olleet

erisoisemman onnistuneita, mutta er#&lld moottorilla rikkoi tehtaan
xoeajaja George Brown Cadwell Park’in kierrosenndtyksen.

Vuonna 1949 seurasi "C"-sarjan Vincentit, joita tehtiin vuoteen 1951
saakka. Monia yksityiskohtia parannettiin, joskin moottorit olivat

melgein identtisid "B"-sarjan kanssa. Takajousitukseen lisdttiin

a 150 km/t). Rapideén
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nesteiskunvaimennus, ja etuhaaruxoiiksi tuli nyt Vincent’in oma
vatentti, Girdraulic-haarukat. Niissd oli pikasiits sooloajosta
sivuvaunuk#@yttoon. Black Shadow, Rapide ja Comet malleja tehtiin

mutta Meteor jatettiin pois. "(C"-sarjassa obi uusi tulokas olack
Lightning, korkealle viritetty muunnos Rapide’sta, ja Grey Flash

oli vastaava 500 kuutioinen. Grey Flash’issi kdytettiin Albion
vaihdelaatikkoa. Black Lightning osoittautui erittdin menestyksekkddksi,
monia enndtyksis rikottiin, ja rikotaan edelleen. Grey Flash ei menes-
tynyt erikoisemmin, Norton’'it ja muut erikoisvalmisteiset kilapkoneet
10ivét sen laudalta. Grey Flash - joukkue kilpaili wuoden 1951 TT-ssi
ja jouskkueen paras nopeus oli 85 mph parhaiten sijoittunut oli Ken
Bills joka saavutti 11 sijan. Pydrdl olivat erittéin luotettavia ja
kaikki saapuivat maaliin. Erids nuori harjoittelija Vincent-tehtaassa
0oli John Surtees. Hdn ajoi Brands Hatch’in kaltaisilla lyhyill&
radoilla Grey Flash’illd ja menestyi hyvin.

Néihin aikoihin asiat luistivat kehnonlaisesti Vincent’illi. Tar-
koitus oli saada aikaan 'sopimus ilmavoimien kanssa Picador-mootto-
reista radic-ohjauttuihin maalilentokoneidiin, mutta se ei onnistunut
(Picador oli Rapide-moottorista kehitelty) . Yht#d huonosti k#dvi niiden
suunnitelmien, joiden mukaan Vincent olisi varustanut Indian’it tehok-
kaimmin moottorein. Vuonna 1954 tehtiin erd kevyits moottoripyoria
yhteistyossd NSU-tehtaan kanssa (moottorit oliviat NSU:n, muut osat

englantilaisia).

Vuonna 1954 ilmestyi "D"-sarjan Vincent’it, NdmA olivat "B" ja "g"-
sarjan Vincent’ien xaltaisia, mutta rungon takmosa oli muunnettu
siten, ettd satula oli kokonaan jousitettu. 01 jytankki sijaitei nyt
salulan alla ja magneeton sijasta oli puolasytytys. Rapide’ ja ja
Black Shadow’ejd tehtiin ja vain yksi ainoa Comet, Vuonna 1955 tuli
kokonaan katettu Black Knight (moottori sama kuin -Rapide) ja samoin
tédysin katettu Black Prince (mootori sama kuin Black Shadow) sekd
Victor, joka oli xatettu Comet (t&dtikin tehtiin vain yksi kappale).

Vuonna 1956 logpetettiin Vincent pydrien tuotanto. Tehtaan osti

Harper Engines Ltd, ja tdmdn yhtion toimesta jalkettiin sodanjilkeisten
mallien varaosatuotantoa. N#inollen Vincent’ eihin saa melkoisen hyvin
varaosia verrattuina mubhin samanikiisiin moottoripysriin.

Peter A, Green

(kdédnnés T Pagerholm)

Vieressid Pelle
Lillgvistin erittédin
hieno Comet

iy




THE VINCENT-HRD OWNERS CLUB
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Englannissa toimii monien muiden yhteen ainoaan merkkiin erikoistu-
neiden kerhojen tavoin myds the Vincent-HRD Owners Club. Se lienee
suurimyia lajissaan, jisenii on vajaat 2.000, suuri osa Englannin
ulkopuolella. Kerho on varmasti kaikkein innokkaimpia, onhan Vincent-

MFH (mailia tunnissa) ilmeisesti kuvastaen Vincent-HRD: n nopeutta,

LehTi on ilmeisesti baras lajissaan. Se on siistisgt
vitus on korkeatasoista ja runsasta. Joka numerossa
kuva jostain Vincent-HRD: std tai HRD: st lyhyen esit

Kerholla on erittdin vires vVaraosapalvelu.

i painettu ja ku-
Julkaistaan mm,
telyn kera.

Paljon osia tehd#sn uudes-

aan kun vanhat varastot ovat loppuneet. Ruostumattomasta terdksests
valmistetaan mm. pakputkia ja pultteja. Jakopydrid on valmistettu

nailonista (niiden paremmuus

terdksisiin pydriin verrattuna

nékyy olevan erimielisyyksien kohteena) .

Kerhon toiminta noudattas yleis

id linjoja, alaosastoja on puolella-

toistakymmenella@aikkakunnalla Englannissa sekd mm. USA:ssa ja Austra-

liassa, ja ndilli on kokouksia
Jéarjestetsddn lukuisia ralleja.

1-4 kertaa kuukaudessa. Vuosittain

Kerhossa on kaksi Suomalaista jisentd, jotka myds ovat meidédn ker-
homme jédsenis, nimittaip Pelle Lillkvist ja pekka Urrila, molemmillg

on 500-kuutioiset Vincentit,.

Vaikkakin Vincent-kerhoon liittyminen edellyttid periaatteessa
Vincent-merkkisen pPyOran omistamista, voi siihen nykydin 1liittys

muutenkin. Keti kerho kiinnostaa voi ottas yhteyde
minuun, ja ldhetsan lédhempid tietoja kerhosta,

VINCENT-HRD SUOMBSSA

n esimerkiksi

on harvinainen ndky. Tietdmini mukaan Vincent Cometfqﬂjé lienee

5-6 kappaletta. Huhujen mukaan
Norvin (= Vincentin moottori No

pitdsi jossain olla Egli-Vincent tai
rtonin rungossa), Ja yksi vanhempi

1.000-kuutioinen Vincent. Vincent on ilmeisesti aikanaan ollut niin

Kkallis pyodrd ettei kukaan ole ryhtynyt markkinoim

madrin. Tdns pdivand sellaisen

tf
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THE SERIES “D” BLACK SHADOW
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ANDERSTORP-12

Varhain lauantaiaamuna 22. heindkuuta 1972 oli m#idrd l#hted
Anderstorpiin. Suosikkikartanlukijani kanssa kuormasimme
Hondan selk##n ydpymisvarusteemme ja karautimme kohti lént-
td. Tukikohtamme o0li nimitt#in kes#llHd Goteborg. Ndin ollen
ajomatkaa piti olla vain puolisentoistasataa kilometrii.
Joka luulee, ettd kaikki Ruoftsin tiet ovat leveitd ja kes-
topddllysteisis, ei ole ajanut suorinta tietd GEteborgista
Anderstorpiin. Turhan pitkd pitkd oli visyttdvia (CB350 +

2 henke# + varusteet) ja ketjujen kannalta inhottavaa so-
ratietd. Olisi pitinyt kiertdsd pHdteitd pitkin.

Yleensd Anderstorpiin saavutaan Gislavedin kautta. Gislaved
on pikkukaupunki 6-7 km ennen Anderstorpia. Rauvhaisen y&-
unen toivossa pystytimme telttamme pienenpuoleiselle lei-
rintdalueelle muutama kilsa ennen Gislavedia. Paikka oli=-
kin ehk&d hiulean
vanhemman moot-
toripysrédvien
suosiossa. Poile
keuksen teki
alueelle pesiy-
tynyt kovH&sni-
nen, joskin
ravhanomainen
moottoripysri-~
jengi, jonka
jdisenten lam=—
paannahka 1ii-
vien selidssy
teksti "Hawks
Goteborg".,
Naapureiksemme
sattui kaksi
norjalaista
seitsenpuoli=-
kasta Suzukia,
ruotsalainen
BSA Lightning
ja tanskalainen kaunis##ninen Rocket 3. Kauempana oli jouk-
ko engelsmanne ja jaloine ratsuineen. Suomalaisia oli lisdk-
semme pari pydrdid Kuopion l#&nistd ja yksi Helsingisti.

3 i e
. \’_»»*

Tuplat jarrut. Jousittamaton takalokari.
Motti oikein H.R.D.

Emme olleet aikaisemmin k&#yneet Anderstorpissa. Olimme va-
rautuneet lukuisten pydrien nikemiseen. NdZimme pydrimeren.
Yksittdisten ajopelien lukumiir#i en uskalla arvioida. Jo-
ka tapauksessa suosituimman viyldn varrelta ei lauantaina

puolenpdivién aikaan helposti parkkipaikkaa 18ytdnyt.
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Radan portin edessd oli maksullinen moottoripydrien paikoi-
tusalue. Sielld viihtyi ja filmid kuvlui. Ruotsalaisten 1i-
sdksi oli paikalle kertynyt runsaimmin joukkoa Tanskasta,
Saksasta, Norjasta, Englannista ja Sveitsistd. Suomalaisia
sattui silmdédn verrattain vdhin, mitd nyt joku seurue E-re-
kisterein.

Anderstorp Racing Club keridsi kroneja myvmdllsd useammanlai-
sia pddsylippuja, syotdvid, virvoitusjuomia, rihkamaa T-pai=-
doista postikortteihin, ohjelmia sek# paikallisen sanomaleh-
den erikoiskisapainosta. Virvokkeista puheenollen - humalai-
sia sai pHividllE ajojen aikaan todella hakea - jos halusi.
Ehkd syynsd oli myds paahtavalla helteell#d, joka vallitei
molempina kisapdiving.

Ennen varsinaisia 1#ht6j8 esiteltiin liuta veteraanirallin
osanottajia. Kaunista rakkinetta se joukko sisHlsikin. Itse
18hddistd ovat kilpailevat lehdet jo ehdttédneet pdiosat ker-
toakin. En tdssid puutu tulospuoleen. Merkillepantavaa oli
Jarncn yleisdn keskuudessa nauttima suuri kansansuosio. Véd-
rikds jenkkityylinen kuuluttaja ylisti useampaan otteeseen
Jarnoa sek# ihmisend ettd ajajana. Tietysti Anderssonin Kent
0li yleisdlle puolijumala, mutta ei Jarnokaan osattomaksi
jddnyt.

Mainostettu P-750 ~kisa oli 1ldhinng fiasko. Suurin osa eng-
lantilaisista tdhtikuskueista jatti saapumatta. L&hddn suu-
rin anti olikin pelk#dstéidn audiaalinen: John Player Nortonit
ja BSA/Triumphit ovat hyvi-#inistid kalustoa.

Toisena ajopdivinid ei endd riittédnyt kroneja piddkatsomopaik-
kaan (10 extra kronor), mutta hyvin sitd maanpinnaltakin
pysyi asioista perillid. Anderstorp on tasankorata. Jyrkidstd
pddkatsomosta hallitsee puolen radan tapahtumat.

Kokonaisuutena katsoen rattoisa viikonloppu. Ik&vd vain, et-
tei takaisin tultaessakaan 18ytynyt kunnon tietd, vaan taas
18ysimme itsemme mutkikkaalta sorapintaiselta kyldtieltd.
Tulipahan ndhdyksi I#nsi-Ruotsin maasewtuakin. Ensilkesénid
uudestaan toivoo

VeV

Tankkiratkaisu.
Entd etupysri?
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Super 4:n moottori on 4-tahtinen, Lt-sylinterinen poikittain si-
U USI joiyettu ilmajashdytteinen rivikone. Nokka-akseleita, joidan veto on
| jirjestetty yksinkertaisella ketjulla keskimmdisten sylinterien vé-

1listd, on kaksi kagpaletta.Sylinterin mitoista 66x66 mm tulee iskuti-
lavuudeksi 903 cm

. Teho on 82 hv/8500 r/min ja maxs védntomomentti

On jall a - 5 7,5 kpm/7000 r/min. Neljén 28 mm:n Mikunin sy6ttdmd polttoaine-ilma-
nollps tgieeeggrkigiogi{:?aTgééia§;¢2Y;e:ﬁgi§: uﬁgggiidggtgigﬁu?éh' s;os purl stuu suhteessa 8,5 . Ja polttoainetankin tllgvuusugn"vain
ggga?xogggelguﬁ oniKa;isakin 9?8 Super 4:nen .Toinen &utuus on Yama- gagliiiizg.Moottorissa on'mérkisumppupainevoitelu" ja dljymaara on

5 oka sinakin paperilla n&yttsd i - ! y
vH matkapyérﬁ, pap yttéd siltd kuin se olisi hy

Ensidveto on jarjestetty hammasrattain ja sen valityssuhde on
1,73 . Vailhteita on viisi ja niiden vilityssuhteet ovats 3,17-2,19-

KAWASAKI 900 SUPER L4 1,67-1,38-1,22:1, Kokonaivédlitys suurimmalla vaihteella on 4,92:1,
Toisioveto, jonka vdlityssuhdecion 2,33=35:15 ,on jarjestetty ket-
julla,

Kdynnistys vol tapahtua s&hkt118 tai polkaisemalla Ja kipindstéd
huolehtii akku-puolasytytysjsrjestelmd. Akun pitad varattuna taas
valstivirtalaturi.

Btujrusituksena on dljyvaimennettu teleskooppl jarenkaan koko
on 3,25-19. Pysdéhtymisestd huolehtil edessg hydraulinen 296 mm:n
lipimittainen levyjarru. Ohjauskulma on 64" ja jatto 90 mm, Taka-
jousituksena om S8ljyvailmennettu keinuhaarukka Ja 200x35 mm:n tanko-
kéyttsisen rumpujarrun antama hidastuvuus silktyy tiehen 4,00-18 ko-

kolsen renkaan vilitykselld. Tolsiovedon ketjussa on ajonopeuteen
verrannollinen tuorecljyvoitelu .

Kawasaki 900 Super 4 on ilmastoystévillinen pydrd, sillé erli-
koiskarkaistut venttiilinistukat mahdollistavat lyijyttomén poltto-
alneen kdyton., Ndin ollen pakokaasulssa on Lo% vihemmidn hikHH,
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Moottorissa on kampiakseli ja kiertokanget laakeroidub rulla-
laakerein. Merkittdvidd on ettd moottoria el tarvitse poistaa run-
gosta kuin kamplakselin tal vaihteiston korjausten yhteydessi.

Tehtaan ilmoitamat suorituskykyarvot tdlle 230 kg painavalle
pyorélle ovat: huippunopeus n. 210 km/t ja 0-400 m 12 s,

8 Eﬁsimmﬁiset Super 4:t tulevat Suomeen Joulukuussa ja hinta on
9980 mk

YAMBHA TX 750

TX 750:n moottori, joka odkaksoiskehtorungossa, on nelitahtinen,
kaksl sylinrerinen, ilmajdshdytteinen ja siind on yksi kannen ylé-
puolinen nokka-aksell joka sa& kiyttidvolmansa sylinterien vilissi
olevasta pidttyméttomédstd ketjusta, Syligterien halkisija on 80 mm,
iskunpituus 7% mm ja iskutilavuus 743 cm”, Teho SAE:n mukaan on 63

hv/6500r /min, puristuksia on 8,4 ja litratehoksi pulee 85 hv/l SAB .
Ménnsnnopeudets 6500r/min-16m/s ja 8000r/min-19,75m/s. Polttozineen
syotdstd huolehtil kaksi 38 mmsn Mikuni Solex-alipainekaasutinta ja
polttoaisdilion tilavuus on 19 litraa.

Kampiaksell on laakeroitu kolmella levedllsd kaksiosaisella liu-
kulaskerilla joissa Oljyreiddp, samoin klertokanget ovat liunkulaake=-
roldut. Moottorissa on mySs kaksi ketjuvetolsta tasapainottaja-akse-
1ka kamplakselin alapuolella, Voltelusta huolehtii kulvasumppugljy-
Jér jestelmd kaksine Baton-tyyppisine pumppuineen, 8ljymédrd 2,8 1.
Mootteorin kyliet on kiinnitetty kunsiokoloruuveinl!!

Bnsitveto suorahampaisin lierishammaspysdrin, kytkin kuusile-
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vgi&en— éa vaihteita vilisi., Valhtelden kokonaisvélityssuhteets 13,02
- -6988-5,79-5,0521, Nopeudet eri vaihteilla a 7000 r/min: 65,0~
10{,0— 23,5-146,5-ja 168,0 km/t, Viitos vaihde ja 8000 kierrosta on
ne 195 km/t joka samalla on tehtaan ilmoittama huippunopeus.

Edessd rengaskoko on 3,50-19 ja takana 4,00-18, Edessd on hyd-
raulinen levgjarru(prototyypissd oli kaksi levyd) ja takana on tan-
koﬁﬂyttﬁinen rumpujarru., Vanteet ovat korkeaolkaiset ja kevytmetalli-
set,

Ovela, mutta el niinkddn halpa ratkaisu on sijoittaa pakopaineen=-
tasausputki sylinterinkanteen valamalla ja Jédhdytysrivoin varustettu=
na, Varoitusvaloja en seuraavia toimintija varten: nopeuden kontrol-
livalo, Joka syttyy m#srdtylld nopeudella Ja on sdddettdvissd halut-
tuun nopeuteen. Vilkkujen merkkivalo 2kpl, Oljynpaineen varoltusvalo,
tihyeiden vapaa-asennon merkkivalo ja valo takajarrun kulumisen sil-
méllépitoon ., Pydrdn tyhjépaino on 210 kg Jolloin tehopainoksi tulee
3,34 kg/nv SAE |,

SUZUKI GT 380 Disc ja GT 550 Disc

Kevytmetallivalua oleva moottori on 2-tahtinen Jja 3-sylinteri-
nen, Kaikkl kolme sylinterid ovat erillisii ja niissd on valurautai-
set sylinterinputket. Sylinterinkansi on taas yhté& kappaletta kaikil=-
le kolmelle sylinterille. Sylinterinkannen pédlld on kumityynyin e-
ristetty Ram Air - jddhdytygjérjestelmin tiilitunneli-kotelo, jonka
tehtévd on johtaa 1isdd ilmaa sylinterien pdiden jadhdytystd varten.
Sylinterien mitat ovat 5hx5h mm, iskutilavuus 371 cm> ja puristuksia
18ytyy 6,7. Kaasareina on kolme Mikuni VM 24 Joiden kurkun lépimit-
ta on 24 mm,Ménnit ovat, kuten kakshtahtisissa yleensid, kaksirenkal-

set. Klertokanget ovat laakeroidut yléd-ja alajyddstéddn rullalaakereih.
Kampliaksell on taas laakeroitu KUUDELLS kuulalaakerilla. Voitelu ta-
pahtuu CCI-jérjestelmélld suoraan laakereille, Suurin teho SEE:N mu-
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kaan on 38hv/7500r/ming Marin monilevyisen kytkimen ja rattain
jarjestetyn ensicvdlityksen kautta voima siirtyy kuusi nopeuksi-
seen vaihdelaatikkoon, Vaihtekden vdlityssuhteets 2,333-1,500 =
1,137-0,90%-0,782 ja 0,708:1, Veto takapysrdin tapahtuu pddttymédt-
tom8lld ketjulla. Rdessd on 3.00-19 rengas ja hydraulinen itsesii=-
tyvd levyjarru. Takana on 3.50-18 rengas ja 175 mm:n 6 yksinokkai=
Polttoainesdilisn, jossa on luklttava korkkil, tilavuus on 151 ja
siitd on varalla 4,6 1, O1jysdilisn tilavuus on 1,8 1 ja vaihteis~
toon menee vield 1,4 1 ,Moottori kdynnistetddn polkaisemalla,
Tehtaan ilmoittama huippunopeus tdlle 171 kg (tyhjdnd) painavalle
pyorélle on 175 km/t.

550 SUZU§Issa on seuraavat eroavalsuudetssylinterin mitat 62x
61 mm =543 cm”, teho 50 hv SAR/6500r/min, puristuksia 6,8 ja kaa=-

suttajat ovat 28 milliset, Viisi vakhdettas 3,40-1,88-1,48-1,22 ja
1,0081 ., Renkaat edessd 3.25-19 ja takana 3.,50-18.Paino 183 kg ja

huippunopeus 185 km/t. Sﬁhkﬁ-ngalkastartti Ja 1lisdksi pakoputkis-
sa on pdineentasausputket,

Yamahan ja molempien Suzukien hinnat ilmoitetaan myShemming

sivulta 19

distele muita rahan kerjuulla eivdtkd muutenkaan kuin hiljaisella
parindll&dan, Vapaa-ajat menevdt siten prétkien korjaildssa kourat
rasvalsina,

Joka hetki olen kultenkin sydédn kurkussa pelosta, miten heil=-
le ajoteilld kdy.(Parhaillagn on poikani jalka kipsissd, kun auto
ajoi pdHdlle.) Koskahan Suomessa opitaan siihen, ettd kaikilla tiel-
14 1iikkujilla on samat olkeudet eikd vain erdilld autoilijoilla?
Olen monesti katsellut, kuinka erdat autollijat yrittavat kaikken-
sa kiilatakseen pratkistin nurin,

Olen iloinen terveet eldmédntavat omaavista pojistani ja heidén
samankaltaisista kaverelstaan. On mieltd virkistédvad katsella hei-
d&dn touhujaan moottoreiden parissa,

Lisdd pojille vailn prdtkild ja olkeata ajotaitoa, jJa ajotaltoa
mySs mullle tielld 1liikkujille sekd ymmédrtémystd toisia kohtaan,
Kateus ja viha muita kohtaan ovat pahimpla hermojen kuluttajia
kuin pieni pirind, joka ldhtee moottoripyoradstd.

Pratkédpoikiaan rakastava &iti.

Ensimmdinen kirjoitus oli 17.9 ja toilnen 24.9 ilmestyneessid
lehdessid.

Monet ovat muistaneetkesdn matkoillaan postikorteilla ter-
vehtid meitd rannalle jddneitd,

Honda vel ja tol kirjolttlvat lahtelaiset tyttaret Hilkka ja
Ilona Bspanjan Barcelonasta, Kiitokset ai Jai nlin rakkaista ter-
velsistd,

Italian auringosta ldhettlvédt terveisid Maikku ja Jussi, samoin
Eija ja Hentta pistédytylivédt Daniel Fontanan pikku pajassae.

Kiitos tervelsistid, ATMO

27.

KERHOLAISIA oo s s

JA VUOROSSA ON TALLA KERTAX UUSI RAHASTONHOITAJAMME: Jan-fnders
Stderholm, kutsutaan Janneksi. Syntynytssyksylld 1943, Asunuts
Porvoon maalaiskunnassa monta vuotta, sittemmin muuttanut Helsin-
kiin, opiskellut, tehnyt tyotd ja vanhentunut t##lld, Motorisoidut
kaksipyordiset alkoivat kiinnostaa huomattavasti aiemmin kuin kak-
sljalkaliset paremmanmalliset. Se tietdd jeskus 50-luvun alkua jol=~
loin vanhimmalla veljellini oli nelj#nneslitran Puch pysrd., Ei ol-
lut varaa léhestyd aarretta, ainakaan silloin kun veli oli 1lidhelld,
gutta olihan niitéd hetkid kun sain kaikessa rauhassa ihailla ja
aJatukslissa jopa ajaakin pybrdlld. Pienokaisella oli kultenkin mah-
dollisuuksia kdyttdd mekaanisia keksint5jd, olihan pysrd keksitty
huomattavasti aikaisemmin. Minulle suotiin mahdollisuus tehdid tys-
td maatilallamme ja hevonent+rattaat olivat tositehokas yhdistel-
méd siihen aikaan. Kuten huomaatte, pienestd se kAikki alkaa !

Mindkin kasvoin, ja t&td nykyd on pituutta 1900 mm, mysskin
1kdd tull sen verran ettd laki salli minut ajaa yleisilld teillid.
Tulihan ajettua jonkunverran kilometrejd, suurin osa pysrilld mut-
ta myoskin punaisella ristilld varustetulla ajokilla, kuljetetta-
vana, Sellaista sattuu muillekin, muttei se kivaa ole, isdpappa
kun vield jdlkiruoaksi antol kunnon selkdsaunan toipumisen jilkeen!
Sitten seurasi muutama hiljainen vuosi kunnes kirjoitettiin vuot-
ta 1964, Tdmd oli "hyvin ajan" alkua jannelle. Olin BP:n paveluk-
sessa Helsingissd kesdn =64 ja mahdollisuus matkustaa Englantiin
vuodeksi avautul. Totta kai ldhdin, Lontoosta kun oli kyse ja vie-
18 kansainvdlisestd PR toimistdsta joka oll tiiviissi yhtelstyss=-
sd racing-osaston kanssa,Tdmd tiesi sen ettid matkustin melkein
kaikkiin ratoihin mitd Bnglannissa on, se tilesi mydskin autokil-
pailujen seuraamista. Minulla oli varmasti lievd risiinisljymyr-
kytys silhen aikaan., Kohokohdaksi muodostul kuitenkin Man-saaren
kisat 1965. Olihan pikku Janne koko ison sirkuksen keskelld, va=
rikolla kun olin tyossd. Siellad seurasin silloiset supertdhdet
kuten: Hailwood, Redman, Taveri, Provini jne, Joukossa oli kiil-
tokuvankaunis polka nimeltddn Ago, mutta silloin vield oppimassa.
Historia todistaa ettd h#n oppi hyvin!

Tama oli myBs sitd alkaa kun tehdasjoukkudet kamppailivat
tasavikisemmin mitd ténd piivind pystytdtn. Sielld oli iskuryh-
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mid kaikista japanin suurista yhtisistid, Honda, Yamaha, Suzuki,
Bridgestone, olli myos kovia koneita Buroopasta, MV, Aermacci,
Jawa, Benelll ja tletenkin lukuisa mdtrd eri valmisteisia Englan-
tilaisia neli-ja kaksitahtisia., Seoli Joulua kahden viikon aikana,

Kajkki muuttuu ja nyt kun "joulu" on ohi ja tydpaikka on muut-
tunut tuolilla istumiseksi niin on hauskaa virkist&é# muistia
mySskin tédssd asiassa,

Kun olen témén kertonut teille niin ymmérritte miksi vanha
happamainen toimistovirkailija vield tén# piivénid on kiinnostu-
nut moottoripydréilystd. Meilléhsn on niin hyvid yhteishenki Jota
el 16ydy mistdén muualta, ainakaan Suomesta. Ja se on se jotain
mitd etsin Ja 1¥ydén Joka kesdn aikana kiertiessini maanteilltmmes

. Bi muuta, téssd on hieman taustatietoutta minulta, Moikataan
kun tavataah , Janne léhtee pakkaamaan pysrinss talviunta varten.

Janne nuorena

Janne vidhdn vanhempi -

Kerhoillat Helsingissd Haagan Moottorimajalla Poutuntie 2 ovat
Joka kuukauden neljéds tilstal. Seuraava on siis 28.41, joulu-
kuussa kerhoiltaa el ole. =
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Dieselmoottorl toimii itsesytytykselld, Se el 'ime sylinte=
riin polttoaineseosta, vagn puhdasta ilmaa joka sitten puristeggam
mlin pieneen tilaan(f + 1:18?3 ettd limpitila nousee 600-700 C”°sn,
THhH# kuumaan ilmaan polttoaine suihkutetaan hienojakoisessa tilas~
sa tarkoln mHHrHtylld hetkell8., Polttoaine syttyy ja palas rdjéh-
dysmisestl ja mintd sinkoutuu ty#tHd tehdem alaspiin, Koska suih-
kutettu polttoainemliiird Ja sulhkutushetkl ovat tarkoin mHirityt,
Dieselmoottori on taloudellisin golttomoottori. 81114 on vEhiisin

olttoalneentarve joka on vain 1 O-aoof/hvt (ottomoobtorills 250-
gsog/th )e Dieselmoottorinkin polttoainekin on halvempaa kuin kss«
sutinmoottorin,.

Dieselmoottorin kohit{s kulkuneuvon voimanliéhteend alkol g0 -
luvulla, Silloin onnistuttiln kehitthd suihkutuspumppu ja-suutin,
Jotka suihkuttivat polttoainneen riittlvén hienossa muodosss Ja
suurella paineella korkeapaineiseen l{unteriin fherra Diesel kiyt=
11 alunperin paineilmaa, jonka kehittl erikoinen komgressori).?w-
lotiiiniparommalla muotoilulla saatiin palaminen vield tHydelli~
semmaksl . ¥

Jo pltkédn on harrastettu myds pienitehoisten dieselien rakem-
tamista, NHitd on sovitettu myds moottoripysriin. On kuitenkin vie=-
18 voltettavana thrkeitd teknisid ja taloudellisia valkeuksia,Tek~-
nisid valkeuksia ovat ensinikin pieni litrateho ja suppea kilerros-
lukualue, THhinastiset tehot ovat olleet 30hv/lin luokkaa Ja kiler-
roslukualue 800- 3000 r/min ., Suuremmille kilerrosluvuills tulee te=
honottaminen suihkutuspumpusta huomattavan vahingolliseksi kulumisen
tdhden, Polttoainejlrjestelmd on melkoisesti kalliimpi kuin otto-
moottorissa, Pumppu ja suutin maksavat jo yksindln muutavan sata
markkaa (eletiin vuotta-53 Saksassa, suomentajan huomautus )oNdis~
tl sylstd el dieselmoottorl ainakaan alvanléhitulevalsuudessa pHi-
se esllle moottoripyYrinrakennuksessa, vailkka sen suuntaisista yri-
tyksistd kuuleekin silloin tH1llsin., On kultenkin toivoa, Tulokset

volvat olla hyvilkin edellyttken, ettd ilmaantuu olennaisestt yksin=-
kertaisempia ja halvempia tapoja polttoaineen sesamiseksi sylinteriin.

Lupaavimmalta nHyttdl Elsbett-moottori, jonkactilavums on

350 em” ja teho 12 hv/2800 r/mkn. Moottori tydskentelee kaksitahti-

sestl keksine huuhtelukanavineen, Kevytmetallisylinteri on samaa
valua kampikammion yldosan kanssa, 0ljypohja kilnnittyy vaakasuoral-
la liitoksella, Sylinterinkansi on harmaata valurautas,Tunnusomaista
tille moottorille on sen jHdhdytysjirjestelms, Jéddhdytysrivat puut-
tuvat kokonaan,Ylikuumenemisen esti¥ tehokas sisdinen Jddhdytys
Lédmmnsiirto el ta{ahdu kdytinndllisestl katsoen ollenkaan sylin-
terin seintmien vHlitykselld, vaan kokonaan pakoputken kautta,Mén-
nén llikeradan alapddssd ovat huuhtelukanavat, joihin i1lmanpuhdis-
taja 1liittyy. Sylinterinkannessa on suuri pakoventtiili, jeka lipi-
mitallaan vajtaa melkein koko kannen puoleisen palotilan, Témén
venttillin avautuessa fakokaasut polstuvat nopeasti synnyttien ali-
paineen, Vihin myshemmin avautuvien imukanavien kautta raltis ilma
virtaa pydrtelsesti sylinteriin ja pakoventtiilin ldpl, Soveliaan
imu-ja pakoelinten mitoltuksen ja sHHddn vuoksl seuraa kaasuim-
pulssien avulla moninkertainen huuhtelu, Sylinterin seindmiin ja
méntddn varastoitunut lémps poistuu tH115in pakoventtiilin kautta,
Ménnén noustessa kaikki aukog sulkeutuvat, Ilma puristuu ja ylikuo-
lokohdan léhelll suihkutetaan polttoaine,

Moottorissa on kiéynnistinpoljin Ja kytkin, johon vaihteisto
voidaan 11ittHHd, Polttoaineenkulutus on noin 200 g/hvt
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Y Getniebe-

143. Schema des Elsbett-Dieselmotors
mit Sternkiihlung

142. Elsbett-Stern-Dieselmotor 350 em®
(Elsbett & Co, Salzgitter-Bad)

Khknnellyt Vesa Venho teoksestas MOTORRADER, MOPEDS,
UND IHRR INSTANDHALTUNG jonka on alkaansaanut korkessti
kunnioitettu ING., H. TRZEBISTOWSKY VDI

THméd kirja on loydettévissd Teknillisen Korkeakoulun
kirjastosta Otaniemestd, Ajattelin kirjan saattavam kiinnostaa
myss Motoriistin lukijoita, eikd vidhlten vanhojen pydrien rakente-
lijoita. Kifjan sivumddrd on siind tuhannen seutuvilla., 81indé on
1618 kuvaa, 6 virillistd kuvataulua, 15 taulukkoa tekstissi ja 16
kirjan lopussa, Kirjastoska 1l8ytyy myds yoinen mielenkiintoinen kir-
jas D&S MOTORRAD} kirjoittanut W, THORLZ ., Siind on"vain"658 kuvaa ,
7 véritaulua ja muuta mukavaa, Kirjat on painettu vuonna 1953 ,

MP-ILMIOITA KBSALLA 1972
Kortteliralllia, Matkaennttyksid ja Nalliita romuja .

Isojen pydrien nousuvesl on tavoitellut uusia hulppuja ténd
kestkautena, ku ten viime vuonna osattiin ennustaakin, Btenkin suu=-
ret japanilaiskoneet ajavat kokttelirallia kaupungeissa ja kirkon-
kylissd, Ja vanhempl kansa ihmettelee ja pudistelee pHHtHENn ja nuo-
remmista yhd useampi ryhtyy taloudeIllseen ja liikenteelliseen uh-
kapeliin, Ja ilmeisestl vakuutusyhtist vapisevat, kerrotaanhan ti-
hedsti uusien koneiden nopeasta romuttamisestld, Erddnkin taajaman
uusista pydristd kuulemma yll puolet on kéesinyt kohluja. Ja tyh-
myydesta Ja taltamattomuudesta sakotetaan vakuutusyhtisitd, jotla
antavat vahingon klertdd kunnon motoristienkin maksettavaksi. Ken-
tiles olisl kaikille onneksi ettd uaeat uuden pydréaallon pojista
olisivat lnnostuneet Jjohonkin muuhun, vaikkapa 1liittyneet Jeesus-
nuoriin, He eivdt ainakaan ole kunniaksi motorismille. Linesta heis-
sd llmeisesti olisi, mutta helddt pitHisi jotenkin ohjelmoida uudes-
taans saada alkaan kerhoja ja ryhmid jolssa tekninen-ja ajokokemus
kohentulsi, Vastuu kasvaisi ja irtauduttalsiin korttelinkiertimises=-
td 1somplin ympyrdthin ja tavoitteisiin,

EBréds Tampereen "elinkautisista", Honda 750 motoristi joka muuten
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on suuren nsuorisotalon vahtimestari, suri tHtd nupren pySréporu-
kan ahdaslaisuuttas ajettavaksi keJpaa vain muutama katu ldhelld
kotia, Pojat kal ensin ovat kiertineet titd# rinkii polkupydrilli,
sitten mopolla Ja eik#d vilsisatasellakaan osata irtautua vanhoista
raltelsta, THytyykai tulla huomatuksl tontussa ympiristsssi ja Julis-
$aa siind jatkuvastl olemassaoloasn, THmE: kai on sitd ker skakuBu-
tusyhteiskunnan eldménkatsomusta, Biké ole monella pojalla kamppeita-
kaan, jollla voisi lihted pitemmille matkoille. Vaikka kerrotaan
Ralner Westerlundin kylld olevan ylitysllistetyn ja Risto Bskolan
toimittamien saappaiden kysyttyjd. Bnemmists ajelee puolikengisst

Ja selkHd paljaana,

Retkimotoristian puolelta taas kuulee Juttuja kaverien loma-
matkolsta ja kilometrienndtyksistd, Kilometrinnielijsitd on kalken-
lalsissa turisteisss, siis motoristeissakin., Jokaisen kai on ensi
matkallaan koettava témd tauti, sitten vasta viisastua Ja rajoittaa
matkaa ja tutustua todella maihin ja ihmisiin vihén pyséhdellenkin,
Ettel olisi kuin amerikkalainen vauhtihurja Joka ajol ennitysajassa-
Atlantilta Tyynelle valtamerelle ja todisti ettei ehtinyt katsella
mitdén muuta kuin muutaman gasoliiniaseman.

Ja vield vihii nolsta kalliis® romuista. Tuleehan sitd vahin-
ko viisaallekin ( kotipit#jisstni pomppiva Jalankulkija suisti ro-
muksi vdhdvaraisen nuorukaisen upouuden Honda 500:n) ja tulee vahin-
ko vield helpommin kokemattomalle ja itsevarmalle. Mutta nykyinen
tIlanne on sellainen, ett# tHltd vahinkolinjalta Juuri vol nousta
pahin vastarinta moottoripydriily# vastaan. £ina on vaara, ettd kun
Jostain asiasta tulee isojen joukkojen asia niin se pllatean monel-
lakin tavalla, Vakiintuneet retkimotoristit kantakeon huolts tdstd
tilanteesta ja hoitakoon valistuspuolss Joka suuntaan, ettei koko
Juttu suistu radoiltaan.

Paremmin sivustakatsojan toivomuksena Bero Mikkola

— MYYDAAN - MYYDAAN -

SUZUKI T 250 m 71, ajetty vain 6500 km, uutta vastaava, Myss
valhto suurempaan pydr&dn mahdollinen,

0SIA& Honda CB 450:n % Dunstall-ddnenvaimentimet, jalkatapit,
Jarru-Jja valhdemekanismit(yhden ajettava), Lyhty, katkojan kdr-
Jet ym.ym.Honda Dream 250-305¢n 16" etupydrd tkydelliseni, iskun-
vaimentimet ym.ym,

Reljo Nerg,&leksis Kivenkatu 20 & 24, 00500 HELSINKI 50

Todelllsta motoristin unelmakes#d viettivit Seppo ja Sauli
REm8 sekd Penttl Kalsla ldhettHessdin kuvakortin Man-saarelta,
Josta RHmdt kiersiviit Venetsian kautta kotiin. Kiitos ja onnite-
lut kalkille.
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