Aivan ympdrivuotinen

MRS[?)@U”@ -"lehtiralli"

Ole mukana?

Helteelld tai syksyn myrskyissi,
kinosten keskelli Ja kevididn kohimnassa,
MP-sport-"lehtiralli" pyorii aina,
Pitdd Sinut oman vikesi uutisissa Ja
tapahtumissa, Vireessi, Ja tilaajana

tietysti varmimmin.,

ec-eotai ryhtyisitks
asiamieheksi ?

Siind ympdrilliasi, kaverien kesken,
Ainahan siiti pienet pensarahat saa.

Ja niin piiri kasvaa, Niiden piiri,

Jotka seuraavat, tietivit ja tuntevat,
Voit soittaa meille tai heittii kortilla,
Aina kun on asiaa, Tarjota kuvia, juttuja
- mp-asiaa kaikilta kolkilta.,

Siihen asti., Terve!

MP.SED@G’@ - moottoripybdridvien oma
erikoislehti

Osoite: Yliopistonk. 6 A
20710 TURKU 11 Puh. 921-335 422

Tutustu lehtipisteessi, Sieltid voit sen
tilatakin., ]
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Motoristi ilmestyy tammi-,maalis-,touko-,heind-,syys--ja marraskuussa
Julkaisija: Moottoripydrikerho 69 r.y.

Motoristl jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripysr¥kerho 69 r.y.:n
jdsenille.

Moottoripysrikerho 69 r.y.:n hallitus ajalla 12.9.-71 - 11.9. =72
Puheenjohtaja Kassanhoitaja Sihteeri

Aimo Turunen Juha Nokelainen Mauno Tonttila
Gammelbacka Pellervontie 11 Rauhank, 6 B 25
Porvoo 00610 Hk1l 61 15110 Lahti 11

Kerhoisédntd Toimittaja Varajdsenet
Orko Tallinen Jussi Pulkkinen Olavi Autio
46900 Inkeroinen Elontie 87

00660 Hki 66 Kari Saarno

Tervehdys!

Nyt taitaa olla aika luoda katse syksyn ja ensl vuoden toimin-
taan, silld tdm#n kesdn ajJot taltavat olla suurlmmaksi osak-
si ajetut, Ohjelmassahan ensimmiminen Ja t&rkein tapaus on
vansikokous, Joka pidetddn téndkin vuonna Kirjokivelld. On
erittgﬁn tdrkedtd, ettd mahdollisimman monl kerhon yvarsinainen
jdsen pailkalla esittidméssd ¢ dntuksia ja valitsemassa toimi-
henkil5itd ensi kaudeksi., On erittédin tolvottavaa, ettd vain
kerhon varsinaiset jJdsenet saapuvat paikalle, Jotta valtyttdi-
siin viimevuotisen kaltalsilta hdéirisiltd, Parasta olilsi,

jos jokainen malttaisl kdéyttdytyd kunnolla siitdkin huolimatta,
ettd ndkee tuttuja. Ndin varmistamme sen, ettd mellld on
mahdollisuus saada Kirjokivi kdyttssmme myShemminkin.

Tdmd on ilmelsesti viimeinen allekirjoittanemmen tolimittama
Motoristi ja siksi halvankin kiittdd kaikkia niitdy jotka
ovat kirjeelld tahl kortilla mulstaneet. Kiltos!l Toimittjan
heimusasta luopuminen Jontuupl ajan puutteesta ja siitd, ettd
kicssa pelkdd kirjoltuskoneen  ddnti!

Kiitos mukavasta yhtelstyostdl

KANSIKUVA: Suzuki T-500 J Madonnina deil Centauri-rallin
suomalaisille osanottajille varatulla pysdk3inti-
palkalla,

* YRl BN

KONTIORALLI 1972

Tuli oli ja menij;vaikutelmani itse rallista jdivdt kovan valvemisen
ja védhdisen unen vuoksi melko haljuiksi,sen verran viimevuotiseen ral-
liin verrattuna uskaltaa sanoa kun tuli sitdkin soppaa keitetyksi,et-
téd jarjestelyt onnistuivat jotakuinkin paremmin t&nd vuonna,mutta ral-
lin henki tuntui jotenkin kokeneen inflaation.

Kiitokset kuitenkin kaikille osanottajille ja erikoisesti niille jotka
tarjosivat apuaan vastaanottajille;Kontioralliviirit ajattelin jo pai-
kan pddllé palkaksenne antaa,mutta siind ldhtdtouhussa unohtui sekin,
Jos kuitenkin t&@midn jutun ndette niin ottakaapa yhteys vaikka Motoristin
toimitukseen niin saadaan tilit selviksi,mutta kiitos nyt vield kerran.
Kiitokset myds metsdnhoitajille,nimismiehelle apulaisineen ja Martoille.
Eipd sovi unohtaa kauppias Vaaralaakaan.Siis kiitos.Mukavahan se olisi
tdssd kiitelld niitédkin kerholaisia, jotka tarjosivat apuaan kovan tyo-
taakan ja valvomisen rasittamille katsastajille,mutta kun ei tdssid oikein
tiedd kenelle ne kiitokset kuuluvat vai kuuluvatko kenellekk&in.

Ennakkoilmottautumisilla tuli rahaa minun laskujeni mukaan 10740mk, jo-
teh 1074 ihmistd oli varustautunut Kontioralliin 12htdon.Perille saapui
vieraskirjaan, johon pyrittiin saamaan kaikkien tulijoiden nimet,tehtyjeun
merkintd jen perusteella 812 ihmistd.Ne jotka selvisivdt paikalle nime&in
kirjoittamatta tuskin nostavat rallin todellista osanottajamddridi paljoa-
kaan yli 830.Merkillisin piirre rallissa oli mielestidni se,ettd noista
1074 ilmottautuneesta ainoastaan 628 luovutti katsastuslappunsa rallipai-
kan portilla,pienehkd méd&drd ajeli suoraan Simojdrvelle kaymattd lainkaan
Kmm&nsaaressa,mutta silti yli neljdnsadan ennakkoilmottautuneen poissa-
olo oli ainakin eueltdkisin tdysin arvaamatonta.

Kun nyt tuli puheeksi tuo 1074 niin voisi kai tdssi selitelld noita
kommahdyksidkin,.Sdddettyyn ennakkoilmottatumisaikaan mennessid oli ilmot-
tautuneita 599 kpl,mutta kun ME-Sport n:o 4 ilmestyi juttineni tehdyin
pienin muutoksin(josta itse olin tédysin tietdm&tdn)jatkui ilmottautumis-
ten virta.Viimeisistd neljédstd sain tositteet vasta palattuani rallista.
Koska merkkitilaukset oli tehtdvd kuukautta ja ruokavaraus kahta viikkoa
ennen toimituspdivdd oli meiddn arvioitava ennakkoilmottautumisten lopul-
linen m44ri noin tuhanneksi(joka osoittautuikin melko oikeaksi).Merkkeji
ja ruokaa oli siis varatti tuhannelle ihmisellej;ruoan suhteen oli myds
Jdi sitten 830:ksi on ruoan loppuminen kesken todella ihmeellist&d.Lieko
lopullisena syyn&d liian vdhZinen annosmdédrid,alussa jaetut ylisuuret an-
nokset vai santsarit;tosiasia on,ettd ruoka loppui kesken ja muiden mu-
assa englantilaiset vieraamme palattuaan matkaltaan napapiirille saivat
todeta jddvinsd yhd ndlkédisiksi.Jédrjestdjien puolesta esitédn vield ker-
ran pahoittelumme,vika ei ollut meidin,



Ja gsitten wiihin kaavakkeisiin, joiden avulla yritdn tédssd jonkinlaista
Kisitystd tédmédnhetkisestd matkamoottoripydridilystd tai ainakin Kontio-
rallista 72 luoda.Kuten edelld mainitsin pienehk¢ motoristijoukko (ar-
vioni mukaan noin 50) ei syystd tai toisesta katsastuskaavakettaan luo-
vuttanut, joten aivan tarkkaa totuutta eividt nidmi luvut kerro.Huomautet-
takocu mySs ,ettd ndmid luvut eivdt kédsitd ulkolaisia osanottajia, joita
taisi tdnd vuonna olla mukana enndtysmédard 52kpl,Todisteena seitsemin
eri kannsallisuuden mukana olosta liehuivat rallipaikan koristeena
Suomen,Ruotsin,Englannin,Lédnsi-Saksan,Tanskan,Ranskan ja Sveitsin li-
put.

Ndam& luvut perustuvat niihin 719 katsastuslappuun, jotka rallialueen
portilla luovutettiin asianmukaisesti tdytettyind.Niiden mukaan siis
719 motoristia saapui yhteensd 563:1la pyordlld Kontioralliin.Keskimidi-
rin joka 4,7 pyord toi mukanaan matkustajan.Matkustajien yhteismididri
oli 156 kpl.Pyoradmerkkejd oli edustettuina 28 kpl,ja luonnollisesti
eniten japanilaisia yht.434kpl.Seuraavaksi selvisividt englantilaisval-
misteiset pyordt 46 kappaleen voimin;perdti 10 eri englantilaismerkkid
0li edustettuna rallissa.Saksalaisvalmisteiset (ita+lénsi)selvisivét
myos 46 kappaleeseen tosin vain seitsemdn eri merkin turvin.Italialai-
set moottoripybrédvalmistajat olivat edustettuina kolmella eri merkilld
36:1la pyordlld.Tsekkoslovakialainen ja unkarilainen sekid mySs uuden
mantereen moottoripydrdtuotanto olivat edustettnina yhden kappaleen ja
vhden merkin turvin.Ja sitten hieman tarkemmin;vertailun vuoksi kerrot-
takoon ettd ajajien keski-ikd oli 19,9 v. matkustajien 18,8v.

Taulukossa pydrdmerkin jédlkeen ensin yhteismddrd sitten kurtiotila
vuuksien jdlkeen niiden yhteism8&drd ja kunkin keski-ikid.
HONDA 239kpl., 65cc 1 125cc 2 16,5 250ce 1 305ce 3 21 350 67 17,1
450cc 56 20,3 500cc 53 19,9 750cc 56 21,3
SUZUKI 85kpl, 70cc 1 125cc 1 380cc 1 250cc 38 18,0 500cc 39 19,6
T50cec 5 23,4
YAMAHA 67kpl. 100cc 1 125cc 1 175cc 1 250cc 14 19,0 350cc 27 20,7
650cc 23 20,4
KAWASAKI 34 kpl. 250cc 2 19,5 350cc 9 18,5 500cc 19 19,3 750cc 14 18,4
BMW 31kpl. 750cc 10 26,8 600.c 12 22,1 500cc 4 22,8 350cc 1 250cc 4 22,4
TRIUMPH 16kpl, 750cc 3 22,0 650 6kpl 18,9 500cc 7 21,1
DUCATI 15kpl. 450cc 7 20,2 350cc 8 18,3
MOTO GUZZI 13kpl. 850cc 12 28,5 750cc 1
LAVERDA 4kpl. 750cc 25v
Muiden pytradmerkkien kohdai:la lienee taulukointi tarpeeton.

Kun vield todetaan ,ettd pyorien teivaltama matka kasvoi viimevuotisesta

ldhes 250km ollen tdnd vuonna keskimdirin melkein 800km,ovatkin katsas-

tuslappujen tiedot tdssg ,
Palkintojen jako sujui téné vuonna huomattavacti viimevuotista parem-

min ainoana komméhdyksend ehkd Raymond Granlundin etunimen muutuminen

Ronaldiksi.Muistin virkistédmiseksi puukkojen saajat vield kerran:

Pisin matka ulkolainen: Ronald Mury 5054 km BMW R75/5 Sveitsi
suomalainen: Hannu Ake 4779 km BMW R75/5

Raymond Granlund 4779 km Honda CB 750

nainen:Hilkka Salonen 1239 km Honda CB 500

Vanhin osanottaja:Leonard Zenjuga 61+v,

Nuorin osanottaja:Kimmo Virtanen 11v,

Pieni pydrd:Honda CB 65 Sakari Ryynidnen

Vanhin pydrd:Indian Scout 1928 Simo Niemine..

Toivottavasti tuli oikein td1l4 kertaa.Noista palkinnoista vielsd
;en verran,ettd lienee syytid harkita artikkelin vaihtoaj;saivathan
eo ja Hilkka puukkonsa jo toisen kerran j dyda
yksitoikkoiseksi.Hieman néarkistystia tuntujﬁgg§§q§§§§§:;;::vE:Z:;n
palkinnon vaihtaminen pienimmén pPydrén palkinnoksi.Samoin esitet-
tiin arvostelua myds siitd tavasta jolla pisin matka mitattiin;se-
hén perustui pelkistiin osanottajien ilmoitukseen.Ja olisihan siel-

14 paranneltavaa vaikka milli mitalla,mutta niistd enemmin sitten
vuosikokouksessa,

; %g%gigﬁallitoimikunta

VALOKUVIA

Jirgen Zenne on léhettinyt kirjeen ossa hidn kys & i
186n joka kerd# kilpailukuvia, Hén,kgrjoittaa mYm¥¥ P Henl s

#e = = QOlen kerdillyt kilpailukuvia parin vuoden a

1 ! an, Vali-
tgttavasti en vield ole 18ytényt vaihtotoveria Suogesta. Voi-
gitteko tiedustella sellaista kerhonne piiristd ? Minulle voi
kirjoittaa joko saksaksi tai englanniksi,

Minulle on eritt#in kauniita kuvia eri kokoisina, erikoi
: 3 eri K oisesti
maantiekilfgpailuista (Sachsenring, Brno) seki Mo%ocross-kuvia.

Kerién kaikkia moottoriurheiluaiheisia kuvia i
Ja moottoripydrikilpailuista, 18y exikoiseots auto-

Olisin erittédin kiitollinen avusta,
Parhain terveisin
Jlirgen Zenne
Lafontainestrasse 3
Halle/Saale
DDR 402
Itd-3aksa"

Téssd on todenndkdisesti kuvien kerdilijédlle eri i i tilai
1 : nomaisen hyvi lai-
suus saada harvinaisia kuvia, Tartu tilaisuuteen jos kiinngstazllﬂl

tf



Oletteko kuulleet... SAALIEKO ESITELLA t1OJTTORIPYCRAN 2

-ETTA edellisen Motoristin kansikuva herdtti melksista himmen= i?ii?t%ﬁ?ggoizftiif?%ygiégfgfiége21faiiiiofﬁziaK§§§§;3i$T2§tZQATe
nystd?Kyseessd on kuin onkin "moottoripysréd", katsokaa vaikka yhdelld oli poixkeuksellinen suorituskyky ja y«si oli laadultaan
etupysrss! Harri J. Honkanen Suomen Automobiili-Historialli- muita ylivoimainen.
sen Klubin Tampereen Kerhosta lihetti kyselstd ajoneuvoa Ensimmédisend on esittelyvuorossa

koskevat tiedot:

merkki NSU

tyyppl HK-101

moottori Opel Olympla R El
tilavuus 1478 ccm .

sylinteriluku L ﬂ\

teho 36 hv/3600 kierr.min. SGUARE
véddntsmomentti 9 kpm/2000 klerr.min.

Jddhdytys vesipumpulla f Fou R
venttiilit sivuventtiilit 4

telat kumitetut

ohjaus jarpullla, ohjaustankoon

etypysri 3.50/18,1evypysra\ Ky tketyt

kddnts sdde L,5m

kantavuus 325 kg

omapaino 450 kg

huippunopeus 70 km/h

polttoaineenkulutus tielld 16 1/100 km

polttoalineenkulutus maastossa 22 1/100 km

tankillisella pilsce 260 km tlelld, 190 ki maastossa ARIEL - TEHDAS

Valmistettu vuosina 1941-U4 WERMACHT’ in kiyttssn, Ariel-tehdas valmisti ensimmidisen ajoneuvonsa jo vuonna 1898,
Kuvan oli ottanut Andreas Voltz Elefantentreffenisti Alkuvuosina kdytettiin muittenkin moottoripyordvalmistajien kdytta-

° mid moottoreita, muun muassa De Dion Bouton ja Kerry. Muutamien vuo-

Kiitos Harri tiedoistal

sien xuluttua ruvettiin texem#ddn omia moottoreita. Ndmd olivat yksi-

. sylinterisid eivatid erikoisemmin eronneet muista sen aixaisista
-ETTA ainakin Honddrugrallista ja Raduno Internazionale Madonnina englantilaisita moottoripydrien moorttoreista.

dei Centaurista tuli pisimmin matkan palkinto kerholle? SQUARE FOUR’IN SiNTY JA KEHITYS

~ETTA Imatran rallin pisimulin matkan pelkinnon vel Hiko Ja Vuoden 1929 alussa tuli Edward Turner.Ariel-tehtaan palvelukseen,
kilometrejd kertyl 85007 Toiseksi tuli Kalevi Autio 7500 km:1llid ﬁ Jja hén ru,esi suunnittelemaan todella erixoista moottsria, nelitmidista

, R nelisylinteristd voimapakettia (siihen aikaan ei Englannissa valmis--
Ja kolmannen sijan vel Selsen Make 7300 km:11d., Hiko oli hakenut tettu yhtddn nelisylinteristd moottoripydrin moottoria). Vuonna 1931

Karella-sanan r-kirjaimen Rami nimiseltd palkkakunnalta. Maan ;?m% ilmestyi marKKiﬂoil%e, j? Pyﬁii sal heti alusta val®avan suosion.

; ) amé ensimmidinen Square Four (= nelidmiinen nelonen) oli tilavuudel-
nimi oli Turkki. On kai turha mainita, etti matkat on mitattu Taan 500 cc. Siind oli xaksi hammasrattain yhdistettys kampiakselia
linnuntietd, W roikittain rungossa.

-ETTA t#nd kesdni suomalaisia motoristeja 1liikkul mannermaalla

’ LySrdn prototyypissd oli vaihdelaatikko yhtenfinen moottorin kanssa,
enemmdn kuin koskaan ennen? LisHd relssuasiaa myShemmin,

mutta xoska silloin ei haluttu tehds useita kokeiluja samanaikaisesti,



ei tdtd modernia konstruktiota kdytetty tuotantoon siirryttdessi,
vaan piddattaydyttiin vanhassa erillisjiArjestelmissd.

Témé ensimmdinen 500 cc Ariel Square Four oli erittdin kompakti.
b1iinéd oli lyhyt xannen yldpuolinen nokxa-akseli, joka kaytti kaikkia
«ahdexsaa venttiilii.

iiyShemmin moottori suurenvettiin 600 cc:iin 1&hinna sivuvaunukdyttos
ajatellen. kiuitacin uudistuksia tehtiin. Kiertokangen alalaakerit,
jotka alunperin olivat rullalaakereita vaihdettiin liukulaakereiksi
muun muassa siksi, ettd kidyntissni vaimentuisi.

Vuonna 1937 suurennettiin moottoria jdlleen, t&114 kertaa melkein
tédyteen litraan (997 cc). Tahén aikasn pySréssd oli erittdin hieno ‘ }
Kojelauta polttoainetankin pd#114. Siind oli nopeusmittari, kello, ‘
G8ljynpainemittari sexi valaisin kojelautaa varten.

Vuounna 1947 tapahtui seuraava suuri muutos moottorin rakenteessa.
Moottori valmistettiin nyt kokonaan kevytmetallista.

|
Lopulta vuonna 1954 tuli Ariel siihen muotoon jonka se sailytti lop- ‘,
puun eli vuoteen 1958 (1959) saakka. Se tunnetaan myos Mark II:ena )
(vuoteen 1948 saakka valmistetut ovat ns. "iron engine ' ja" (rauta-

modttoreita) ja vuvssina 1949-1953% valmistetut Mark I:id). Mark II .
on helppo tunnistaa kaksista pakoputkistaan (= neljé pakoaukkoa).  MODEL 46 1000 c L _éggrl
ARIEL SQUARE FOUR "MARK II"

oli siis noin 25 vuoden kehittelyn tulos. Se oli 1950-1uvun lopulla
suurin Englannissa valmistettava moottoripydrs, ja todennikdisesti

ainoa nelisylinterinen maantiekiyttson rakennettu moottoripysra YLLK -
maailmassa. :

Ariel Square Four eli
i malli 4 G, kuten viral-
linen nimi kuului, vuosi-
Moottori: mallia 1958.

I Texnillisid tietoja

Nelisylinterinen, nelitahtinen, kevytmetallia, erilliset
rautaiset sylinteriputket

Tilavuus 997 cc

Iskun pituus 75 mm, sylinterin ldpimitta 65 mm

Puristussuhde 7,2 : 1

Suurin véidntomomentti n. 8 kgm

Suurin teho 42 bhp kdyntinopeudella 5.800 kierrosta minuutissa
Kaasutin SU MC 2.

VIERESSA -
Voimansiirto: Ariel Square Four ensim-

mdisessd asussa. l'dssid
Vaihdelaatikko Burman GB 7, nelinopeuksinen pyOrdssd on siis kannen

Koxonalsvdlitykset I 11,55 : 1, II Ty4 ¢ 1, III 5,7 = 1 ja yldpuolinen nokka-akseli

IV 4,36 : 1 guten kuvastakin ndkyy.
Kytkimessd kolme kitkalevyd ‘ Yankin kyljesséd oleva
Moottoriketjy yksinkertainen 1/2 x 0.3%05 " ARIEL-nimi ei ole alku-

Takaxetju 3/8 x 5/8 "

Moottorin ketjuratas 25 hammasta
Kytximen ketjuratas 44 hammasta piirustukseen tadstd moot-
Vaihdelaatixon xetjuratas 19 hammasta torista ja siihen 1liit-
Takxaratas 47 hammasta. ‘ tyvadn tekstiin.

perdisen muotoinen. Ver-
taa toisaalla olevaan

—

tyorat:

Edessda WM 2-19, rengas 3,25 x 19, takana WM 3-18, rengas 4,00 x 18
Nopeasti irroi%ettava takapyora




Sdhkolaitteet:

Lucas’in puolasytytys
Tasavirtalaturi 70 W

Akku 6 V, 20 amppeerituntia.
Jousitus:

Edessid teleskooppi, takana Ariel’in nra 1lyhy* jousiTus.
Polttoainesdilio:

Hitsattu terdstankki, sisdlto noin 22,5 litraa (5 gallonaa).

Mitatu:
Kokonaispituus 86" (220 cm)
Akselivali 56" (145 cm)

Maavara 5> 1/2" (14 cm)
Satulakorkeus 31" (79 cm)
Kuivapaino 435 1b (196 kg)

suorituskyxy :

Suurin nopeus I vaihteella 38 mph (60 km/t), II 64 mph (102 km/t),
III 80 mph (128 km/%t) ja IV 102 mph (164 km/t)

Nopeus 1/4 maililla (n. 400 m) n. 85 mph (136 km/t), kesto n. 16 s
Liihtyvyys 0-100 «m/t n. 7 sekunttia, 0-150 km/t n. 22 sekunttia.

Sguare Four’in moottorissa on neljd pystysuoraa sylinteris alumiini-
sylinteriryhméssd. Sylinteriputket ovat valurautaa. Etuoikealla oleva
sylinteri on No 1, sen takan on No 2, takavasemmalla on No 3 ja sen
edessd No 4. Sytytysjdrjestys on 1-2-3-4. Manndt oval aina ristikk&in
ylékuolokohdassa ja alakuolokohdassa (kun minndt No 1 ja 3 oval yli-
kuolokohdassa ovatl mdnn&t No 2 ja 4 alakunlokohdassa). Moot 'orin tasa-
bailno on ehkd hiemédn parempi kuin suoran nelisylinterisen moottorin
Koska rakenne on tiiviimpi. Kampiakseleiden jakopuolkt on laakernitu
liukulaakereihin ja vetopuolet rullalaakereihin. Takimmaisen xampi-
akselin yhdistysrattaan ulkopuolella on ylimHirdinen rullalaakeri
Jokxa antaa ylimdirdistd tukea tdlle akselille, josta voima siirtyy
«ytkimeen. Liertokankien alap#at on laakeroitu liukulaakerein.

Alumiinikannessa on irroitettavat pacosarjat, xkussakiu kaksi pako-
putikea. XKanteen on valettu ristinmuotoinen imuxkanavisto joka on siten
mitoitettu ettd bensiini-ilmaseoxsella on yhtd pitkid matka kaasutti-
mesta jokaiseen sylinteriin. Tdstd johtuen mootisriin saa erittdin
tasaisen xdynnin. Venttiiliohjaimet ovat pronssia. Sytytystulppien
reigét on mySs varustettu pronssitulpin jossa sytytystulppien kierteet
oval; téTen ei ole pelkoa kierteiden nopeasta kulumisesta.

Nokka-axseli ja laturi saavatl kdyttovoimansa yhteisen xetjun avulla,
Jjonka sopivasta kireydestd terdsjousi automaattisesti huolehtii.

Kuivasumy putyyppinen voitelu tapahtuu hammasrataspumpun avulla. {1jy
kiertdd ensin jakopuolen kampiakselien liukulaakereiden kautta, ja

voitelee sea jHdlkeen kiertokankien alalaakerit. Erilliren 81jyjohto
siirtdd 8ljyd venttiilikoneistoon, josta se valuu venttiilinos*tajia
pitgin nokka-akselille ja sen jdlkeen takaisin kampikammion pohjaan.

10
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VUOLRN 1931 ARIEL

SQUARE FOUR YLAPUOLISELLA NOKKA-AXSELILLA

o =\
eremeeds [T

Cetar .
[-_ = ://y;»- sie (3528
/e

r o
Chie filrer Lo

Dubbeie oliepomp, de boveriste voed het Carter
en de bovenliggende nokkenas, de onderste
Jeidt de olle terug near het reservoir

:
Achlerste Ving
Keukas _£oivaren agtiing

MOTORFeLe

T&atda kuvaa tutkiessaan ei voi olla miettimdttsd onko moottoripysria-
Tekniikassa tapahtunut mitdidn-mullistavaa 40 vuoden aikana. THssi
ndemme nelisylinterisen moottorin kannen ylédpuolisella nokka-akse-
lilla ja kampikammio on vaakasuoraan halkaistu! Verrattuna uudempiin
Square Four’eihin on xkehitys ollut selvidsti taantumuksellinen. Nok-
ka-akseli on siirretty alas, 81jypumppu muutettiin méntsatyyppiseksi.

Tdsséd moottorissa nidkyy muun muassa, ettd voima nokka-akseliin ja
laturi-magneettoon siirtyi apuakselin kautta ketjuilla ja hammas-
rattailla. Kaasutin on varsin yllattivisss paikassa: Pakoputkien
vélissd moottorin etupuolella. Autonmoottoreissahan imusarja on
Yleensd pakosarjan yhteydess#d, ndin pakosarja jashtyy ja samalla
tuore bensiini-ilmaseos lampi#id jonkin verran ennen tuloa palotilaan.
Hampiakseleita yhdistdvat rattaat on myss toteutettu tdssi eri lailla
gun myShemmissd Square Four eissa. Tassd rattaat ovat keskelld kampi-
akseleita ja lis#dksi vinosti hammastetut, ndin saavutetaan laajempi
kosketuspinta ja hil jaisempi kdyntidini, mutta valmistuskustannukset
ovat luonnollisesti suuremmat.

tienid erikoisuuksia ainakin n#din moottoripydrdnmoottoreissa ovat
kiertoxankien alakuolokohdan alapuolella sijaitsevat pimet tarjot-
timen muotoiset pellit, joihin ©1jyd roiskuu ja valuu moottorin
«dydessd. Kun kiertokanget kédyvidt alakuolosxohdassa,ne ottavati niistd
"tarjottimista" hiusan 81jyd mukaansa ja voiteleva®t mm. sylinterit.
Oljys&ilit on my®s erikoisessa paikassa magneetto-laturin alapuolella
(suuri vinosti oleva oljytdyttskorkki erottunee kuvassa).

Vertaa tata

bilirrosta myss toisaalla olevaan valokuvaan tdstg
moottorista.
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kampikammion osat, Vauhti-
pyordt kulkevat lomittain
kampikammiossa, jotta kam-
piakselit saataisiin mah-
dollisimman ldhekk#din.,
Kiertokangissa on lius-
kalaakerit, ja kuten ku-
vassa nikyy on kampiak-
seleiden jakopddssd liuku=-
laakerit, vetopuolella
taas rullalaakerit,

niitattu fiiberilevyt soin-
tia vaimentamaan, Rattaiden
kansi on samalla osa mootto-
riketjukoteloa. Alla ndkyvit

=

Ariel Square
Four

KUVASSA MK I:N MOOTTORI,

Kun moottori tehtiin kevytmetal-
lista sééstyi painoa yli 20 kg.
Mk II:n moottori on miltei sa-
manlainen kuin téssid kuvitettu;
pakosarjet , SU-kaasutin (tdssi
Solex), kauniimmin muotoillut
venttiilikoneiston kotelot ero=-
avat kuitenkin, Moottorin alaosa
on tdysin samanlainen Mk I:ssi
Ja Mk II:ssa 61jypumppua lukuun-—
ottamatta, joka oli ratastyyppi-
nen Mk II:ssa.

Allaolevaﬁgxfﬁﬁﬁ(;y kampiakseleita
yhdistévédt rattaat joihin on

ii?i!G§‘i‘n
- >

1I Otteita Ariel Square Four Mk II'n testistd Motor Cycling’issd

Tatd pydrdd ajettaessa saa ainutlaatuisen voimantunteen. "Squariel’in"
ajajalla on 1000 cc ja neljid sylinterid sormenpdittensd ulottuvilla.
Tamd pyord ylittds midet tyrmistyttivalla tavalla - se xulkee xuin
mékid ei olisi ollenkaan. Nelosvaihteen kdyttdalue on 16 km/t aina
164 km/t:iin.Mavkanopeutena voidaan hyvin pitdad 145 km/t.

Ajo-ominaisuudet eivdt aina olleet. suorituskyvyn tasolla. Jarrut tosin
olivat ensiluokkaiset, mutta epitasaisissa mutkissa pyoSrd teki epd-
miellyttavid heittoja, joihin einohjausvaimentimen kiristédminen vai-
kuttanut. Syy téhin saatta olla vaimentamattomassa takajousituksessa.

Vaihteisto o0li erinomaisen miellyttévd. Mitaszn kytkimen laahausta ei
tuntunut.

Taxarenxaaseen sattunut naula antoi aiheen takarenkaan irroitukseen,
Jja t&@md o0li helppo tehtdvi. Ensin 18ysdttiin kaksi takalokasuojan
kiinaityspulttia. Tdmén jdlkeen voiTiin takalokasuojaa nostaa. Viisi
takapyordn mutteria irroitettiin, ja kun taka-akselin oikeanpuoleinen
osa oli irroitettu voitiin takapydrd nostaa rungosta. Ketju ja jarru
jéivat paikoilleen.

III Cyril Quantrim Ariel Square Four Mk II:sta

Kun melkoisen erikoinen moottoripydrd on ollut tuotannossa lihes kol-
mekymmentd vuotta ja on xoxo tdmén ajan nauttinut kokeneitten ajajien
suosicta on syytd olettaa, ettsd se on ollut ja on hyv& moottoripydra.
Ariel sSquare Four’'in tapauxsessa on harrastajia jotka jopa vaittaviat
ettsd se on xaixkkein paras ...

En lausuisi nédin yleistd vaittdmds, mutta olen valmis sanomaan ettd
Square Four on varmasti parhaimpia mosttoripysrid mitd rahalla saa,
Ja nykyisessi muodossaan se on parempi kuin koskaan aikaisemmin.

Ariel Square Four ei ole mitenk#in halpa, muttei se mydskddan ole
mik&an pixkkupydrd - 196 kg. Kaiken kalkkiaan, sitd ei voi sanoa poi-
kien pyordksi; tdssi meilld on - luojan kiitos - moottoripydrd jota
todella voi sanoa miehen pySriksi ! Tami pyord pitdisi varata vain
kokeneitten x#yttson, silla se saavuttaa ilman mink&inkista melua
tai vaikeusta 160 km/t.

Moottorin: kdynnistédminen kieht»i minua. Squarielissa ei ole mit&4n
oikkuja. Kylm&dlld ilmalla kdynnistys on kiinni vain tdydests kuristuk-
sesta, kourallisesta kaasua ja voimakkaasta potkaisusta - ja moottori
k&8y. Kun moottori on vahdnkin lédmmin kuristinta ei tarvita ja kevyt
k8ynuistinkammen painallus riittdd - satulasta ei tarvitse edes nousta !

Lyhyen takajousituksen ja keinuhaaruxkajousituksen paremmuudesta
kiistellddn varmasti niin xauan kuin moottoripysri4 on olemassa. Itse

gatson, ettd hyvin konstruoitu kappale kummasta vain, ei paljoa eroa
raremmuudessa toisesta, ja minusta Square Four kdyttiaytyy mallikel-
goisestinaixissa tilanteissa, pohjaanlybduteji ei sattunut edessi eiki
akana.

Neloset eivdt ole turhan tarkkoja polttoaineen suhteen. Kaikki polt-
tonesteet 100 oktaanin bensiinin Ja melkein palodljyn v&1illid kelpaa-
vatl mainiosti. Polttoainetta kului vajaat 5 litraa sadalla kilometrilli.



Square Four on erinomaisen sitkedvetoinen. Sill# voi ajaa etanan
vauhtia nelosella ja sitten kiihdytt#d huipounoreuteen. Mut*ta vaih-
delaatikossa on kolme muuta erittdin kdyttokelpoista vaihdetta, ja
Square Four’issa on kytkin joka ei visy, joten miksi emme kdyttaisi
néitd hyddyllisid varusteita hyvidksemme ? Kakkonen on erittdin nopea,
Ja kolmosella saavutetaan nopeus 110 km/t, ja kun nelonen vaihdetaan
pddlle siind on se viimeinen tehon pisara joka nostaa nopeuden yli

150 «m/t, joten joskin v#lills kiihdytin 50 km/t:sta huippunopeuteen
vain saadakseni kokea tuon Rolls Royce maisen tunteen, niin n&mi kerrat
olivat harvoja.

Squariel sopii ilmeisesti parhaiten perheelliselle jolla on iso sivu-
vaunu, tai pitkien matkojen ajajille jotka kantaval kotiaan mukana,
mutta voin todella suositella maailman ainoata nelosta kenelle tahansa
Joka haluaa ajaa nopeasti vidhé-#iniselld moottoripyordalls.

SQUARE FOUR TAnAAN

Silloin kuin Square Four ia valmistettiin, se oli ainoa nelisylinterinen
maantiepydrd, ja se selittidnee kriitikoiden valtavan ihastuksen. Tosi-
sia on kuitenkin moottorin sitked veto, joka johtuu paitsi moottorin
suuresta tilavuudesta myds sen pitkahkosti iskusta., Kun lisdksi
puristussuhde on alhainen on moottori luonteeltaan rathallisen vahva
(tehokdyrd on tasainen). Joka tdllaista moottorityypis haluaa, saa
turhaan hakea sitd t@11s hetkellsd tarjolla olevista moottoreista.

Nyt on korkea huippunopeus ja valtava kiihtyvyys muotia. Hevosvoima-
kilpailu 1970-1luvulla muistuttaakin samaa automaailmassa 1950- ja
1960-1uvulla. Muuttuneiden vaatimusten. taustana lienee moottori-
pydrdharrastucsen muuttunut luonne; nyt moottoripydrd on puhdas ajan-
viete moottoripyordilijoitten enemmistélle, halutaan liikkua kette-
rdasti. TySjuhtia ei endid tarvita.

Nyt kun kolmi- ja nelisylinterisid moottoreita suorastaan vilisee,
kysytddn ehkd Square Four’ in henkiinherdttidmistd. Tuore uutinen
Buglannista tietddkin kertoa, ettd Egli-Ariel’eita (hinta Englannissa
5 750 !) on alettu valmistaa. N&md ovat moderniin runkoon asennetuja
square lour Mk Il“ia. En ole varma nditten suuremmasta menestyksests,
KosKa Squarielin xaltainen erittdin tiivis moottori on huono ja#h-
tyméén. T&td on yritetty korjata 61jynlaunduttimella, mutta jotta
todellista paranuusta saataisiin aikaan olisi 061 jynkiertoa tehos-
tettava. Jos ndin on menetelty ei ilmennyt uutisesta.

Olenkin sitd mieltd, ettd Square Four on tini pdivind vanhoista moot-
toripyoristd pitdvén harrastus, rankkaan ajoon on mielestsni sH#li
panna tdllaista jo pelkistddn siitid syystsa etti kaikkia varaosia

ei en#dd saa. Ei siksi etteikd se kestdisi, olen varma ettd pyora

Kuin pydrd kestdid jos sen omistaja on perehtynyt sen erikoispiir-
teisiin ja kdyttda sita jarkevalld tavalla.

Kaiken kaikkiaan: Ariel Square Four Mk II on erikoinen pyord (se

dénikin ...), erds moottoripyordtekniikan mestarindytteitda jollaista
el endd koskaan tulla valmistamaan.

Torolf Fagerholm
N\
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VUOKRATAAN

2-3 motoristia saa pysrdlleen tallin talveksi.Pienet remontit
ovat mySs mahdollisia, koska kysymyksessd on Sljylémmitteinen
kellarihuone. Vuokra on 5 mk/kk pyordltd.

Yhteyden voil ottaa osoltteella Unto Panhelainen, 111000 Riihimidki
10, Salkokuja 3 D 31

- MYYDAAN - MYYDAAN -

LAVERDA 750 GT 'Vuosimallia 1972

Ajettu n. 7000 km, virheetsn kunto, Hinta 8000 mk.
Tied. Lauri Mattinen, 20270 Ihala.

Royal Enfteld 350 cc, varaosin, Moottori jJa vaihdelaatikko
tiydelliset. Kaksi runkos, toinen kovaperédinen. Kaksi virheetdn-
td bensatankkia, mailimittari, amppeerimittari, lamput ja etu-
pdd ehjdt, terdslokasuojat. ¥iisl 19" vannetta renkaineen ja
rumpuineen+akseleineen, Tdydellinen IC-350, yksisylinteri,
kahdella moottorilla, ym. pikku nippelid.

Hannu Vihdamdki, Salkokuja 3 B 11, 11100 Riihim#kl 10.

BSA 500 cc, yksisylinterinen vm. -52. Moottori ja valhdelaatikko
tapskorjattu. Hintz 700 mk.

Unto Panhelainen, Salkokuja 3D 31, 111C0 Riihimékl 10,

Lidellin Hannun "selsova" 1lmoitus.

BMW 502/57 -
-umpimalll

-kaipaa koneremontin, muuten siisti

-kone frti ja aukil korjausta varten

=hinta 2000 mk
Hannu Lindell
Huvilakatu 27 A

00150 Helsinki 15
Puh 90-627 765
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