Aivan ymparivuotinen

MRSBD@U’@ —"lehtiralli"

Ole mukana.

Helteellda tai syksyn myrskyissi,
kinosten keskelld ja kevdan kohimassa.
MP-sport-"lehtiralli" pyorii aina.
Pitdd Sinut oman vdkesi uutisissa ja
tapahtumissa, Vireessid, Ja tilaajana

tietysti varmimmin.

...eetai ryhtyisitko

asiamieheksi ?

Siind ympdrillasi, kaverien kesken,
Ainahan siitd pienet pensarahat saa.

Ja niin piiri kasvaa, Niiden piiri,

jotka seuraavat, tietavit ja tuntevat,
Voit soittaa meille tai heittdd kortilla,
Aina kun on asiaa., Tarjota kuvia, juttuja
- mp-asiaa kaikilta kolkilta.

Siihen asti. Terve/

MP.SED@UO@ - moottoripydravaen oma
erikoislehiti

Osoite: Yliopistonk. 6 A
20110 TURKU 11 Puh. 921-335 422

Tutustu lehtipisteessd, Sieltd voit sen

tilatakin,
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Motoristi ..
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Motoristi ilmestyy tammi-,maalis-,touko-,heind-,syys-.ja marraskuusss
Julkaisija: Moottoripydrdkerho 69 r.y.
Motoristi jaetaan ilmaiseksi kaikille Moottoripydr¥kerho 69 r.y.sn

Jdsenille.

Moottoripysrikerho 69 r.y.:n hallitus ajalla 12.9.-71 - 11.9. =72t
Buheenjohtaja Kassanhoitaja Sihteeri

Aimo Turunen Juha Nokelainen Mauno Tonttila
Gammelbacka Pellervontie 11 Rauhank, 6 B 25
Porvoo 00610 Hki 61 15110 Lahti 11
Kerhoisédnta Toimittaja Varajdsenet
Orko Tallinen Jussi Pulkkinen Olavi Autio
46900 Inkeroinen Elontie 87

00660 Hki 66 Kari Saarno
Kerhon postisiirtotilinumero on 426781-0

TERVE KUUSYSTLAISET !

Nyt on kes#d vihdoinkin tullut ja varmaankin kaikki ovat
kaivaneet pyoridnsd esiin naftaliinistd, Siltd ainakin vai-
kuttaa, silld pyoriid ndkyy enemmiéi#i kuin koskaan aikaisemmin,
Asiassa on omat pahat puolensa, koska monella ei ole paik-
kaa minne mennd ja he ajelevat edestakaisin asutuskeskuksis—
sa aiheuttaen hdiricdta sekd suuttumusta paikallisessid vies-
tossd. Mitd sitten olisi tehtdvissd, ettei ainakaan kpus-—
ysildisi# n#kyisi kortteleita kiertidmissi. Siin#pid pulm a
ratkaistavaksi., Ainoastaan pystyn suosittelemaan ajoa kaw—
pungin rajojen ulkopuolelle esimerkiksi Porvooseen, Kink-
konummelle, Keimolaan ynnd muualle . Ndin Helsingiss#, muil-
la paikkakunnilla luonnollisesti joihinkin vastaaviin paik-
koihin 28hiympéristosss, péddasia on, etti ajetaah maanteilld
ja pysytididn poissa kaduilta, MUTTA TOTTA TOTISESTI kaupun—
g€in ja kunnanisien olisi myds tehtdvd jotain. Kouvolassa
homma on mielestdni parhaiten ratkaistu sillé heilld on

omat korjaustilat ja nuorisotalo kéytdssédin.

Hyvédnd osoituksena yhteistyostd oli Kouvolan kaupungintalol-
la jdrjestetty moottoripydridndyttely ja sen yhteydessi ol=-
lut paneelikeskustelu, jossa vaihdettiin ylen kovasti mie-
lipiteitd varsinkin katsastusmiehen ja liikkuvan poliisin
kanssa.

Itse nidyttelyssd oli kerholaisten pydorid esilld runsain
mitoin Uralista alkaen, Kdvijoitd yhden viikonlopun kes-
tdneessd ndyttelyssid oli yli kaksituhatta. Valokuvia ti-
laisuudesta ei toimituksella ikdvd kylld ole, silld ne
epdonnistuivat jokseenkin kaikki.Nadyttly ja paneeii oli
todella hatunnoston arvoinen suoritus Akilta ja kouvola-
laisilta.

Seuraava tapahtuma moottoripydrémaailmassa oli MP-n#yt-
tely Helsingin tullipaviljongissa, Ndytteille panijoi-
na olivat l&hes kaiki maahantuo jat, joten kamaa kylld
riitti. Kerhollamme oli jdlleen oma osastonsa, jossa
kagvoi nédyttelyn hienoin eli ainoa metsd.0li teltta se-
k& leirinuotio, kuvia seinilld ja Torbjorn Fagerholmin
Norton ettd Tuomo Topin Bemu. Osastollamme oli myds jat—
kuvasti yksi kerholaisista kertomassa kerhon toiminnasta

Ja jakamassa Motoristin ndyttelynumeroa.

Raaseporiin mentiin 14.5. kevidisessi vesisateessa ja puoleen-
pdivddn mennessid paikalle oli saapunut 74 moottoripyords.

Huonon s&didn johdosta kaikki ahtautuivat pieneen kahvitupaan B
ihmiset k&vividt tutustumiskiynnilld linnassa omia aiko jaan.
Sielld sitten juteltiin mukavia kahvikupin &&relld kiireisimpien
ldhtiessd kotiin jo vidhidn puolenpiivin jdlkeen. Homma oli,ikéavi
kylld, hieman puutteellisesti jérjestetty. Osasyynd oli huono
ilmakin., Toivotaan parempaa ensi vuodelta.

Kontiorallissa tavataan.
[

Seuraavat kerholllat Helsingisséd: 11.7. Ja 25.7.
Pailkka on To5lsn kerhokeskus, Mechelininkatu 36.
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SEPPO (SEPI) KANKOLA

-syntynyt 16.10.<45

-vaska-asentaja ammatiltaan

-Honde 125, Yamaha 250,Triumph 650
Hondas 450, Norton Commando 750,
Honds CB 750 I =70, Honda CB II -71
tulossa Laverda 750

-Kuuluialoittaessaan -62 Honda-kerhoon.
Ensinmdisen reissun Sepi tekl Honda-
keroh mukana Porvooseen,

-kuuluisa salaperdisitd lipoista Kar-
hulan tienoilla

-mustaksi maalattu "kiisselikulho" ja
Sepi olivat eroittamattomat kaverit

-Voitokkaan kilpailu-uransa hin aloit-
ti huonolssa sddolosuhteissa Riussa-
lossa ja voltti laakeriseppeleen

~-talstell sisukkaasti Norton Comman-
donsa kanssa katsastuksissa.

~kisoja ajarssaan Seplvli Suomen
Raskaan palveluksessa

-Ounasvaarah vauhtikisoihin hin
1ldhti perjsntaina SA intistd,ajol
ldpi yon, riisuil pysridn kisakun-

toon, ajol harjoitukset aamu=
pdivélld Ja kisat 1ltapdivdl-
ld, sijoittuil viidenneksi, ko-
kosi pyordn ja ajol Rovanle-
meltd Helsinklin vesisatees-
sa kahdeksassa tunnissa py-
sdhtyen kaksi kertaa tankkaa-
maan ja kerran kahville

-Vdin5lénniemelld Sepi oli II

-vuoden -68 Kontioralliin hén
anol lomaa, ja anomuksen tul-
tua hyldtyksi Sepi otti om-
maa lommaa, Kaverit tysnsivit
Hondan kasarmialueen ulkopuo-
lelle ja hiljeisuuden tultua
hdn hyppédsl ulos ikkunasta ja
ajol 400 km Kontioralliin,vii-
pyl tunnin ja oli takaisin
bunkassa hyvissd ajoin ennen
herdtystd.

-nédin ollen Sepi on ollut mu-
kana kaikissa Kontioralleis-.
sa ja mainittakoon ettd hidn
oli jo-66 mukana epdviralli-
sessa Kontiorallissa jonne
oli kokoontunut kolme henki-
16d. Tunnetuin heistd oli
Aimo Turunen.

-Isle of Manilla ‘/vuonna 70

esittelyn ovat laatineet:0la Autio, Aimo Turunen sekd toimitus.



KRADNET?Z

Albrecht Helbig, Kissinger Str. 11, 8731 Luerdorf (BDR)

KRADNETZ on aatteellinen mp-jdrjestd Lédnsi-Saksassa, jonka & m u @ &

tarkoijus on ker&dtd avustusosoitteita, jotka he kerran vuodessa
julkaisevat KRADNETZ KATALOGin muodossa, T&atd kdytetdidn hyviksi
konerikkojen ja muiden vastaavien onnettomuustapausten yhteydesséi.
Huomaa, ettd ainoastaan ne henkilot, jotka ovat itse asettautuneet
KRADNETZin kdytettdviksi, saavat luettelon. Aikaisemmin ovat ei-
saksalaiset avustajat saaneet luettelon ilmaiseksi, mutta heidén
mddrdnsd lisddantyyniin voimakkaasti, ettd t&nd vuonna siitd toden-
ndkoisesti joutuu maksamaan noin 4-5 DM, mikd kuitenkin suoritetaan

vasta sen jédlkeen kun luettelo on saatu.

noin viiteensataan (1971), ja osoitteita on ympidri Ldnsi-Eurooppaa.
Iuettelo on siis erittdin hyodyllinen moottoripyordilijcille,

jotka ajelevat pitkin poikin mannermaata kesdlomalla tms.

KRADNETZ kerdd tietoja siitd, missid muodossa apua voidaan tarjota,

seuraavien kirjaikoodien mukaan:
A= SHilytyspaikka moottoripyodrdlle
R= Korjauwpaikka moottoripydrédlle

W= Korjauspaja

E= Varaosia

P= Auto (moottoripydrén hinausta varten)

ARIEL-MALLISTO VUOSINA 1954-1955

Se, joka on kiinnostunut asettumaan auttajaksi KRADNETZin luette-

. ) Ly 1000 cc SQUARE FOUR (4G) 4. 500 cc RED HUNTER (VH)
lossa,antaa tiedot siitd, miss&d hén voi alla avuksi, nimensé, 2. 650 cc HUNTMASTER (¥H) 5. 600 cc VB
3. 500 cc FIELDMASTER (KH) 6. 350 cc RED HUNTER (NH)

tdydellisen ldhi- ja postiosoitteensa, puhelinnumeronsa ja

moottoripysrdnsd merkin. Némd tiedot voi lédhettss KRADNETZille (200 cc COLT (LH) ei kuvassa)
suoraan tai allekirjoittaneen kauita. Tietojen téytyy olla perilld

ENNEN 1.11.1972)
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Ariel on moottoripydridmerkki joxa valitettavasti on h&vinnyt melkein
tyystin Suomen maanteiltd. Koska tehtaan tuotteet itse eivat enidi

ole muistuttamassa loistokkuudestamn julkaisee nyt MOTORISTI ensimmii-
send lehtend Suomessa kertomuksen Ariel-tehtaasta ja Ariel moottori-
pyOrista.

Ariel-tehdas aloitti toimintansa noin vuonna 1898, ja silloin sen nimi
0li Comgponents Ltd. Itse pydrien nimind kdytettiin COMPONENT ja ARIEL,
edellistd vain pari vuotta. Tehfaan alkuperdinen sijaintipaikka oli
Kaupunginosa Bournbrook Birmingham’ issd. Tehdas vaihtoi tonimintansa
aikana nimed useita xertoja: Ariel Cycle Co Ltd, Ariel Works L*d ja
lopuxksi Ariel Motors Ltd.

Xaxsikymmenluvulla tehdas siirtyi Bournbrook’ istd Selly 0Nak’iin, muu-
taman kilometrin pid#ihdn. THH114 toiminta jatkui vuoteen 1962 saakka,

jolloin pydrien valmistus siirrettiin BSA:n tehfaaseen Armoury Road ill&.

BSA-yhtymd oli ostanut Arielin jo vuonna 1947. Se, ettd KaKsisy}igferi—
set Arielit muistuttavat suuresti BSA:n vastaavia ei siis ole miké&én
sattuma.

Arielin mallistosta lienevdt Suomessa tunnetuimpia mallit NH ja VH
(Red Hunter %50 ja 500 cc) sexd VB (600 cc sivuventtiilimoottorilla).
Jonain verran lienee myds malleja KH ja FH (xaksisylinteriset Field-
master Y00 cc ja Huntmaster 650 cc). Vdhiten tunnettuja lieneviat
mallit LH (Colt 200 cc) ja kaksitahtiset TLeader (250 cc) ja Arrow

ja sen urheilumalli Golden Arrow (200 cc), sekd nelisylinterinen 4 G
(square Four 1000 cc).

meilld yleisimmdt Arielit ovat viisikymmenluvun alkupuolelta, vuosi
1952 tuntuu olleen erittdin menestyksekds myyntivuosi Suomessa. N&din-
ollen useimmisséd meixk#dl&disissid Arieleissa on lyhyt, ns. "pumppu"-
jousitus, joxa ehxkd ei ole paras mahdollinen takajousitus, ainakaan
nykyaikana. Lisdksi se on erittdin arka vedelle ja hiekalle.

Ariel-pydrien valmistuksen lopettamisen syyksi mainitaan Burman'in
siirtyminen yksinomaiseen autovaihdelaatikkojen valmistukseen, mutta
varmaangin yleiset vaikeudet mosttoripydrdmarkkinoilla paknittivat
BSA:n supistamaan mallistoaan, ja piddtettiin lopettaa Arieleitten val-
mistus (silloinhan tehtiin ainoastaan kaksitahtisia Arieleita). Tal-
laisia vaikeuxsia on tullut myos mm. Villiers-yhtym&d&n, joka muutamia
vuosia sitten osti AMC:n (AJS, Norton, Matchless, Francis-Barnett

Ja James); nyxyisin oikeastaan vain Norton on ndistd merkeistd nidxy-
vidsti esillid.

Seuraavalla sivulla algkavan ARIELIN TARINAn on kirjoittanut Ariel
Owners #otor Cycle Club’in erds actiivisimpia jdsenid, Jim J. Lee.
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" ARIELIN TARINA

Ariel-tehdas oli moottoripySrédvakmis*tajien uranuurtajia. Ensimmii-
set Arielit olivat nelipyOrédisid, ja ne ilmestyiv&*t vuonna 1898,
Niissd oli yksisylinterinen De Dion Bouton-moottori takana ja se
veti taka-akselia tasauspydridston kautta. NHitd seurasi kolmioydréi-
set ja noin vuonna 1902 valmistettiin ensimmdiset Ariel-moottoripys-
rat joissa 0li Kerry-moottorit magneetto-sytytykselld ja kelluke-
Kaasutin.

Valmistajat arvostivat aina kilpailujen merkitystd, ja vuonna 1900
Ariel kolmipyOr&dinen osallistui A.J. Wilsonin ajamana 1.000 mailin
ajoon. Tdmd ajoneuvo voitti kaixki autot erdidssd mixikilpailussa

ja sail ensimmédisen luokan palkinnon. Ariel jalgoi kokeiluja ja vuonna
1903 valmistui 2 1/2 hevosvoiman moottoripydrd. Siind oli automaatti-
nen imuventtiili, pintakaasutin, akkusytytys ja vaihteeton hihnaveto.
Seuraavina vuosina pydrdt varustettiin sivuvaunuin. Ariel oli toden-
ndkdisesti ensimmdinen tehdas joka standardisoi sivuvaunut, joita
siihen aikaan pidettiin omituisina ja typerind lisukkeina.

Tahén aikaan Ariel rupesi menesTymdin luotettavuusajoissa, mutta
vasta vuonna 1905 merkki osallistui maantieajoihin. Mainittuna vuonna
Ariel voitti karsintakilpailun Isle of Man'issi. Ajajana oli C.J.
Campbell. Kolme ensimmdistd pydridsd tdssd kilpailussa olivat oikeute-
tut osallistumaan Gordon Bennet-kilpailuun Ranskassa. Ariel osallis-
tui tdhdn xilpailuun ilmaa mainittavaa menestystd. Tdhin aikaan

ajoi C.B. Franklyn Arel-pydrillid, kaksikymmenluvulla hin tuli tunne-
tugsi Indian-ajajana.

Seuraava vuosi ndki uuden yksisylinterisen Arielin tulon. Kaksisy-
linterisen pydrdn valmistusta jaikettiin parannetussa muodossa.
Uudessa mo>ttorissa oli mexaaniset venttiilit asennet*uina vierexk#in
sylinterin edessd. Nokkien kdyttdvoima siirtyi vinoha#maspydriston
kautta. Wolemmissa pySrissd oli akkusytytys. mutta vuonna 1907
niihin asennettiin magneetot. Tdssd muodossa Arieleita myytiin aina
vuoteen 1909 saaxxa.

.

Vuonna 1910 valmistui erittdin huomionarvoinen moottoripydrd. Siind
0oli 3 1/2 hevosvoiman White & Poppe-moottorri. Moosttorissa oli magneet-
tosytytys ja vierexsdiset venttiilit. Ulxkon#oltddn se oli melxkein
samaa tyyppid kuin se moottori, jota kidytettiin ensimmiisen maail-
mansodan aikana, ja itse asiassa vuoteen 1925 saakka. Monia parannuk-
sia tehtiin ajan kuluessa, mutta se oli niin paljon aikaansa edells,
ettd mitddn mullistavia muutoksia ei tarvittu viiteentoista vuoteen.
Vuoden 1910 moottorissa oli vapaa moottorihihnapysrid, jonka avulla
valitysta sdddettiin. Hihnavetoa xdytettiin ja ohjaustangon vasemmassa
patissd oli moottorin vapaakytkin. pian tdhdn moottoriin asennettiin
venttiilinnostaja. Tdmd 51i kHytdssi erittdin tehokas, ja korska TT-
mallinen k&ynnistys oli s#édntond siihen aikaan tédmi uutuus epdilemitts
vaigutti suuresti Arielin suosioon.

Kaxsi vuotta myShemmin otettiin napavaihde kdytts6n ja vuonna 1913
tuli Arielin kolminopeuksinen vaihdelaatikko. Se oli ensimmiisii
laatuaan, ja ketju-hihna-voimansiirtoa kdytettiin. Sen ansiosta
Arielilla oli erittédin menestyksek#s kilpailuvuosi, sekd Englannin
ettd Skotlannin Six Days Trials’in jousxkuepalkinnot voitettiin -
saavutus johon mikddn muu merkki ei ollut yltanyt saman vuoden aikana.

Vuosina.19%47}918 tehdas oli sotatySssi ja tuotti suuren mézran
moottoripydrid Englannin ja Liittoutuneitten maitten hallituksille.



Suurin osa % 1/2 hevosvoiman pydristd ldhetettiin Vendjdlle. Brit-
tildiset joukot kayttivat paljon 5 ja 6 hevosvoiman pydrié Mesopota-
miassa. Vuonna 1919 valmistettiin 3 1/2 ja 6 hevosvoiman pydrid.
NHissd olikolminopeuksiset vaihteistot ja ketju-hihna-voimansiirto.

Vuoden 1925 lopulla tehdas rupesi soveltamaan uusia tydtapoja pys-
rien valmistuksessa. Vuoden 1926 myyntikautta varten valmistettiin
moottoripysrd, joka tunnetaan nykyaikaisena Arielina. N&diden pySrien
kysyntd o0li niin voimakas, ettd tehdasta oli laajennettava ja uudelleen
organisoitava. Parissa vuodessa Ariel oli maailman suurimpia mootto-
ripyoravalmistajia. Vuoden 1926 ja kolmikymmenluvun keskivaiheen v&li-
semd aixana Ariel kehittyi sellaiseksi jona me sen tunnemme. Vuonna
1926 tuli kaksim&ntédinen ©1jypumppu, gollais+a Ariel ensimmiisend
kdytti voiteluun. Moottoreita parannettiin asteettaisesti kolmikym-
menluvun puoleenvidliin saakka. TH118in Arieltehtaassa ruvettiin sovel-
tamaan hienompia ideoita moottoripydrien rakentamisessa.

Vuonna 1927 ilmestyi Arieleihin satulatankki ja matalampi ajajan
asento, joxa levisi muihin merkkeihin seuraavana vuonna gun ne Kko-
ploitiin orjamaisesti muitten moottoripydridvalmistajien taholla.

Kaikgein kuuluisin Ariel lienee Edward Turner’in (joka mySs on suun-
nitellut Triumph Speed Twin’in ja siitd kehitetyn Tiger 100:n) suun-
nittelema nelisylinterinen Ariel Square Four eli "Squariel". Se
ilmestyi markkinoille vuonna 1931. Sen moottoritilavuus oli 500 cc
ja siind oli ketjuvetoinen ylidpuolinen nokka-akseli. Mydhemmin tila-
vuus suurennettiin 600 cc:iin ja vuonna 1936 1.000 cc:iin, jolloin
nokka-akseli oli tavanomainen.

Viisisataakuutiosen OHC Square Four’in vaikubtus moottoripydridasian-

tuntijoihin oli niin voimakas ettd se sai silloin Englannissa tunne-
v 2 : S T s

tun nimimerkin, Ixion’in, xirjoittamaan ndin:

" Olen noin viikon ajan kokeillut nelisylinteristd prototyyp- -
pid. Olen halukas lyoméddn vetoa siitd, ettid *tdmd moottorioydra
tulee olemaan ndyttelyn suurin sensaatio, ettd sit#d# tullaan
myyméddan paljon ja ettd se tulee »s»nittautumaan suureksi menes-
tykseksi maantielld vuonna 1931. Sen axselivdli on normaali
yksisylinteriselle. Mit&ddn tdrindd ei ole. Se on miellyttdvin
mo>ttoripydrdn moottori minkd koskaan olen tavannut. Melubttomuus
on ilmicdm&inen. Normaalissa jarsevidssd wxdytdssd moottorri ei
pauvhaa ollenkaan; tdllaiset koneet poistaisivat yleistn ennak-
koluulot moottoripydrien paxoddnestd jopa vain suhteellisen huo-
maavaisesti «Hyttden. Moottori on erittdin sitxed. Se sytyttas
sdanngllisesti ju vetdd tasaisesti jopa viiden mailin tunti-
nopeudella suurimmalla vaihteella. pPolttoaineenxulutus on noin
80 mailia gallonalla. - Kiihtyvyys: voit ajaa sitd, jos haluat,
«uin rikkaan ladyn xuljettaja ajaa Rolls Royce'ia, mutta jos
olet nuori ja haluat nauttia syCksyhdvittijamdisestd menosta
voit «dsitelld t&dtd pyordd vikivaltaisestikin.

Xuvittelisin ettd tamd pydrd saavuttaisi Bray Hill’'in Grandstand’
istd (Isle of Man’ill#d) nopeammin kuin parhain kilpapyOdri.
hNopeus - minun on tunnustettava hipedkseni etten «oskaan saanut
tilaisuutta avata kaasua kokonaan. Se on ylivoimaisesti hienoin
yleiskfyttson tarkoitettu morttoripysrd jota koskaan olen ajanut
Laynnistettdessd ei «dynnistyskampea tarvinnut painaa kuin
&evyest? ilman mink&snlaista ponnistusta. Halusin ndhdd saisinko
moyttor}n Kighumaan, mutta en koskaan saanut manttoria niin
kuumaxsi ettd se olisi naku*ttanut. Topuksi, eri laitteisiin
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padsee helposti kdsiksi. Tamén pydrén huolto on aivan yhta
helppguKU}p mink& muun pydrédn tahansa. Tieddn ettd thmd on
relxx88 kiittelyd, mutta olen varma siitd, ettd kun tiéms pysra
1}me§tyy marg<kinoille kaikkitulevat ihaillen huudahtamaan:
Micsi kukaan ei ole tehnyt tdllaista aikaisemmin ! " )

Zgiffztiggg gggivit "sloper’it" markkinoille. N&iden moottorit olivat
k eteenpdi i int $ 5 Sttt He A
dytysrivat. pain, ja sylintereissid oli pitkittdiset juzh-

Mggestyksekgéimmét'Ariel-Kilpapyﬁrét olivat L,W.E. Hartley’'n viritts-

séi.tgan %%1'Ar1g%in palveluxsessa monta vuotta., Hartley-Arielit oli-
v tunnettuja silléd niilld on ollut hallussaan jonaki j t

«al«xl mahdolliset enndtykset. jonaiin ajaniontana

Eras“Hart}eytn suurimpia saavutuksia, josta hidn oli oikeutetusti
ylped, 011'81vuventtilipy6rén virittéminen niin nopeaksi, etti se
y1ti 90 mailin tuntinopeuteen. Sen moottori oli tilavuudeltaa 557 co
} 85,5 x 95 mm ) ja vuosimallia 1926. Standardikunnossa sille taattiin
{Q‘mal%la tunnissa, mikd ei silloin suinkaan ollut huono suoritus-
4<yky, Jja luonnollisesti hyvid polija kehittelylle. Tamdn moottori-
pyorin Har?ley osti sivuvaunullisena nel jdll4 punnalla ja 15 shillingilla
Lun hén oli «orjamnut ja virittianyt moottorin pyord saavutti yli )
Zg gzjlén tugtﬁzofeuksia. Puristussuhde oli 5,3': 1, suurin siihen
'S 1 saavutle vis j i ii k
e ylépuo?eiii? oleva, ja sytytystulppa oli siirretty pako-

Brooslands’in radalla Jock West mittasi no; i ct

rooxlar rada opeudeksi 82,24 m/t lenti-
valli xllomgtrllla.ukualen mailin matkalla saavutettiin loéulta 96 m/t
gun polttoaineena kiytettiin bensiinin ja bensoolin sekoitusta.

Td1la koneella ajettiin Hutchinson 10 j

. : t 0 vuonna 1933% a sen piti
sgavgttgman 90 ma%l%n <eskinopeus. LihdSn jidlkeen iléeni epgsé;n—
nollistd sytytystd ja ajo seskeytettiin.

Motor Cycligg -lehti teki vuonna 1934 kokeita nel jannesmailin mat-
salla. Loepdivdnd oli voimakas tuuli. Polttoaineena xdytettiin ben-
Slinin ja bensoolin sexoitusta, ja suoran vaihteen vAlityssuhde 61i
4,?6': 1. Wierrosluvulla 5.3%00 Arielille saatiin nopeudeksi 82,56

mailia tunnissa. Tdmi oli vastakkaisiin suuntiin ajettujen nopéuk—

K a « S y n > 2 mailia tu]]—
Slen esKliarvo uurin hde suuntauxen nopeus oli 89,0

Hartley ja Jock West kilpailivat myss 1 26 ma i ii
llVlls}%atagglla saavuttaen lukema¥tomi2 ensi%éé?Z%;apg?Efzzsgztl1_
éftgpuatyxs1a nurmella. Tdssékddn tapauksessa ei virityksessi ollut
g ?nl.avaomg;sgsta poikkeavaa, ja vain kerran ylitti puristussuhde
héliée .gin.toyllnter}uaa kansi olivat rautaa ja Hartleyn omaa alko-
o 10&31 usta M 100 kdytettiin. Neljdnnesmaililla saavutettiin

yli 9 mailin tuntinopeus. Vuonna 1938 saavutti A. Senior Australian

maanopeusenndtyksen Ariel Red Hunter s
i o ed Hunter’illa (500 cc) nopeudella 127,65

Muita Hartley-Arieleita olivat Jock | i j
> 5 ‘ West’i t i
Vuonna 1937 malli joutui edesmenneen e 0 el Ll

Joka sivuvaunulla ajoi Brookland’i
uve J n nopeudella 92,5 mailia t i
600-kuutioisten enndtys sielld on 96,3 mailia tungissa. snntesa
Innostaaseen monisylinteristen moottoreiden kehittamists tarjosi
’
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"Motor Cycle" -lehti palkintopokaalin ensimmdiselle ajajalle joka
saavuttaisi 100 mailin matkan tunnissa Englantilaisella moottori-
pyordllsa jossa on monisylinterinen moottori englantilaisella kilpa-
radalla. Ben Bickell oli yksi pokaalin tavoittelijoita. Han kuoli
Muckamore’ ssa ajaessaan Arielilla Ulsterin Grand Prix’ssd vuonna
1936. Yritystdidn varten valmistivat Bicxell’in veljekset erikoisen
"Squarielin" vuonna 193%3.

Sylinterit pienennettiin jotta mosttorin tilavuus saataisiin 500
kuutiosenttimetriin, ja "Powerplus" -ahdin asennettiin siihen. T&1ll&
pyordlld ei ollut mitddn vaikeuksia kiertdd Brookland’in rata 100
mailin tuntinopeudella, mutta tunnin ajossa veljeksilld oli epdonnea.
Heid&dn suurimpana vaikeutenaan oli sylinterinkannen vuotavat tiivis-
teet, ja heiddn oli luovuttava yrityksestdsdn useamman kerran. Pokaali
voitettiin ennenkuin veljesten onnistui selvittasd vaikeudet. Ben
Bickell jatkoi kilpailemista Arieleilla eri ajoissa Brookland’in
radalla ja saavutti vuonna 1934 111,42 mailin tuntinopeuden. Ja niin
kdvi ettd vaikka Arieleilla ei koskaan kilpailtu virallisesti saavut-
tiva. monet yxsityisajajat hyvin suuria nopeuksia Arieleilla.

Vuonna 193% lopetettiin "sloper’eiden" rakentaminen, ja pitk&dtavallis-

ten yksisylinteristen sarja seurasi. Vauhtipydrddn asennettiin 061 jyn-
puhdistimet ja jarrujen sd#dtdkartio ilmestyi vuonna 1932.

Vuoden 1933 luettelossa mainostettiin: Urheilullisempi, voimakkaam-

pi kuin koskaan ennen. 550 cc sivuventtiilistd mallia VA ja 500 cc
mallia V¥ lisdksi oli ensimmdinen 500 cc Red Hunter, jossa oli
viritetty moottori antaen 27 hv puristussuhteella 7:1. Huippunopeus
0oli 87-90 mailia tunnissa. Kaksine pakoaukkoineen ja rumpuvaimentimi-
neen nédmid pydrdt olivatl s ensaatio.

Vuonna 1934 jatkettiin 350 cc ja 500 cc Red Hunter'eiden valhis-
tusta. 01i myds de-luxe-malli VG 500 cc kalanpyrstovaimentimella,
syvilld lokasuojilla ja kromatulla tankilla. Lisdksi oli 500 cec
standardi VF jossa joko 3- tai 4-nopeuksinen Burman vaihdelaatikko,
ja 600 cc Square Four OHC mallin valmistusta jatkettiin. Lisdksi oli
sivuventtiilimoottorilla varustettu VB 550 cc. Uutta oli kumiin
asennettu ohjaustanko, ja kokonaan koteloitu venttiilikoneisto oli
ensi xertaa OHV yksisylinterisissid. Uutta oli mySs vaihteenilmaisin
eli kuten luettelossa mainittiin "... vapaan 18ytédminen ei endid ole
arvailun varassa !" Red Hunter’eissd oli istuin takalokasuojalla,
jolla istuen saavutti "kilpailumaisen asennon".

Vuonna 19%5 ilmestyi 250 cc Red Hunter malli LH ja parannettu versio
500 cc VH. Viisisatasta Red Hunter’i&d pidettiin vuoden parhaana ur-
heilupydrind, jonka saattoi virittdd yli sadan mailin tuntinopeuk-
siin.

Vuonna 19%6 suurennettiin sivuventtiilimallin moottori 600 cec:iin,
ja kaikissa malleissa oli nyt jalkavaihde.

Vuonna 1937 sai Square Four’ ia sekd 600 ettd 1000-kuutioisena, ja
nyt pelkdstddn OHV:nid.

Vuonna 1939 pilvien kerddntyessd Buroopan taivaalle ahersi John
Sangster, tehtaan johtaja, voimalla Arielin hyviksi. Square Four'ia
tarjottiin mallia 4F 600 cc ja 4H 1000 cc sekd 4G 1000 cc de Luxe,
jossa oli syvdt lokasuojat ja kalanpyrstovaimentimet. Nyt Ariel va-

vahdutti maailman uudella takajousituksellaan. Tihin aikaan pidettiin

takajousituksen suomaa mukavuutta suorastaan ylellisend. Jousitus oli

siten suunniteltu ettei takaketjun Jannitys muuttunut joustossa. Tams

taKajpusitus rysyi muuten mallissa 4G Square Four aina nelitahti-
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moottoripyorien valmistuksen lopettamiseen saaxka eli vuoteen 1958.

Ariel on voittanut The Maude’s Trophy'n (Englannissa erittdin arvos-
tettu moottoripysrivalmistajille jaettava palkinto) kolme kertaa.
Ensimméisen kerran se tapahtui vuonna 1927, golloin 557 cc sivuvaunu-
pyord ajoi 5000 mailia pysdhtymdtta. Ajo kesti 250 tuntia, Seuraa-
vana vuonna palkinto annettiin tunnustuksesksi 10.000 mailin koxkeesta
250 ja 500 xuutioisilla. Keskinopeus t&#114 matkalla oli 20 mailia

tunnissa. Koe padttyi yhden tunnin nopeuskokeeseen Brookland’in radalla .

Koko koe kesti 22 pdivd#. Vuonna 1931 palkinto annettiin jdlleen erit-
tdin vakuuttavasta kokeesta, jossa luku '/ oli aiheena, ja se kdsitti
kokeet nopeudesta, luotettavuudesta, taloudellisuudesta ja huollon
helppoudesta. Seitsemén eri koetta tehtiin 350 kuutioisilla SV ja

KV pydrilld, 500 kuutioisella kansiventtiilimoottoripysrdlla 550
guutioisella sivuventtiilipysrdllda ja uudella Square Four’illa.
Seitsemédn tunnin kestdvyyskokeen aikana seitsemdn eri henkilsi kdyn-
nistivdt Squarielin ensi potkulla.

Kunpiaphimoisin yritys oli ?aa 700 mailia 700 minuutissa Square Four’illa.
Ensimméinen yritys epdonnistui kun yksi méntd leikkasi 300 mailin

Jédlkeen. Keskinopeus tdhdn saakka oli ollut 66,3 mph. MyShemmin
tehtiin onnistunut yritys kun 700 mailia taittui 668 minuutissa.
Lesikinopeus oli td114 kertaa 62,85 mph.

Sodan sytyttyd vuonna 1939 rupesi Ariel valmistamaan sotakédyttdon
tarkoitettuja moottoripydrid. Ne olivat samoja pydrid kuin aikaisem-
mingin valmistetut, mutta yksinlertdisempia. Niiss&d oli muun muassa
kahdet tyodkalulaatikot.

Arielit esiintyivdat silloin t4116in moottoripydrdlehdissd, kun soti-
laat kirjoittivat seikkailuistaan n#ills pyorilld. 8.8.1940 oli seu-
gaavg kirjoitus 350-kuutioisesta sota-Arielista Motor Cycling -leh-
essi:
"Yhdelld katseella jo huomaa ettd 350 kuutioinen soveltuu erin-
omaisesti maastokdyttctn. Maavara sekd istuma-asento ja koko
pyorédn suunnittelu woittaa ettd valmistajat ovat kidytténeet koke—
mucsesna trials-pydristd hyvidkseen. Bri trialeissa saadut koke-
mukset on kdytetty tamdn khaki-virisen Arielin valmistukseen,
jota koeajajallamme on ollut ilo testata Bemrose’in radalla
paivan ajan."

Elokuussa vuonna 1945 p#tttyi sotatuotanto Ariel-tehtaissa. "'&nd ja
Sseuraavina vVuosina kilpailutoimintaa oli hyvin vihdn, kuten muissakin
tehtaissa. Vuonna 1947 Sangster’eiden perhe m6i Ariel-tehtaat BSA-
ybtymalle. Vaikka Ariel n#in tuli BSA:n osaksi sdilyttivit sen mootto-
ripyordt y«silollisyytensi. '

Vuonna 1948 korvasi telekooppihaarukka vanhan "risuhaarukan", ja
samana vuonna ilmestyivdt kaksisylinteriset mallit xkH ja XG, 500 cec,

Vuonua 1949 olivat KH ja Ku jo vakiintunut Arielin malliston osa.
Ku:ssd (joka oll de-Luxe -malli) oliviimeistely kromia ja mustaa
xultareunoin, vihredt vanteenkeskustat sai eri tilauksesta. Sekd etu-
gtté taxa,yord olival halkaisijaltaan 19 tuumaa, ja rungossa oli Arielin
Jous?tu§ tagana. KH:ssa oli jousittamaton taxapyori, ja viimeistely
«romia Ja punaista xultareunoin. Moottori oli sama kuin KG:ssd. Siina
oli §1lllotetut imu- ja pakoaukot sexi sylinterinkansi, ja se oli
%?eaJettu yenk%ssé{ FySrien kok» oli KH:ssa 20 tuumaa edessi ja 19
akana. Molemmissa oli magneetot automaattisin ennakons&dtimin-
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Vuonna 1949 tapahtui myds Square Four’issa suuri uudistus. Vanha
rautamoottori vaihtui kevytmetalliseen kaksin erillisin venttiili-
koneistokammioin. Kevytmetallikannen sytytystulpanreijissd oli
pronssiset helat. Magneettosytytyksen tilalle tuli Lucasin 70 watin
laturi ja puolasytytys,. Pakokanavat olivat yhtd valua sylinterin-
gannen xanssa ja sylinterit oli putkitettu terdsputkin.

Vuodesta 1950 ldhtien alkoivat Arielit muuttua. Yhtymépolitiikka
alkoi nyt nékyd, ja joskin vanhoja malleja jatkettiin ndkyi 650 cc
Huntmaster’issa ja 200 cc Colt’issa BSA:n piirteitd., Vanhat mallit
eivdt muuttuneet vuosina 1950 ja 1951, mutta niiden suosio kasvoi
koko maailmassa.

500 kuutioiset mallit HT ja HS, joita valmistettiin vuosina 1950
-1958 olivat erittédin suosittuja ja voitokkaita kilpamoottoripysrii,
ne olivatl voimakkaita ja vankkoja pydriéd ja niitd kdytet#sn edelleen;
eihén siitd ole montaakaan vuotta kun Sammy Miller kdytti naitd.

HS (scramble) oli suurinpiirtein samanlainen kuin HT (trials).
Niissd oli kevytmetallisylinteri jossa nikkelirautasylinteriputki.
Imu- ja pakokanavat oli kiillotettu, samoin vauhtipyors, kiertokanki
ja Wwenttillien vipuvarret. Nokka-akseli oli korkea, puristussuhde_oli
9:1, kaasutip oli Amal TT, HS:ssd oli noin 34 hevosvoimaa, ja paino
oli 318 paunaa. HT painoi vain 290 paunaa, ja sen kone oli viritetty
antamaan korkean tehon jo alhaisilla kierrosluvuilla.

Vuonna 1954 poistettiin vanha Arielin takajousitus muista malleista
paitsi Square Four’ista. Vanha takajousitus korvattiin nykyaikaiselaa
keinuhaarukkajousituksella. Runko muutettiin kaksiputkirungoksi.
Yksisylinteriset moottorit olivat siistimmin nikédiset ja venttiilin-
nostajien xahavat oli valettu sylinteriin. Burmanin BA laatikon
$ilalle tuli GB, jossa kytkimen nostaja oli laatikon sisilla.

Square Four’iin tuli SU kaasutin ja Mark II moottori nel jine pako-
putkineen.

Vuonna 1956 tuli tédysnapajarru etupydrdsn ja kuoreen asennettu
lamppu.

Sitten tuli vuosi 1958, joka oli k#innepiste Arielin historiassa,
Moottoripyorien pienenevdstd menekistd johtuen padtettiin tuoda jotain
uutta markkinoille. T#md uutuus oli 250 cc Leader, tdysin koteloitu
kaksitahtinen. Siitd tuli tidydellinen menestys. Se oli ensimmdinen
BSA-yhtymin kaksitahtinen sotien jdlkeen, ja erinomainep_voitto'suun-
nittelijalle, joka oli Val Page. Leader’in suosio oli niin suuri,

ettd nelitahtisten pySrien valmistus lopetettiin vuoden 1959 alussa.
dydhemmin tuli mallistoon myds Arrow ja Golden Arrow, jotka olivat
koteloimattomia.

Arielin xaksitahtiset olivat epdilemidttda eniten myydyt 250 kuutioiset
Englannissa vuosina '1959-1965. Valitettavasti niiden menekki pupesi
véhenemddn; lisdksi nopeasti laajeneva Amerikan markkina ei hyvéksy-
nyt xaksitahtisia moottoreita, ja vaikka Arrow oli menestynyt erin-
omailsesti kilpailuissa, olematon kehittdminen johti mallin lopetta-
miseen. vuonia 1964 tuotiin 200 kuutioinen Arrow markkinoille, koska
200 cc 0li silloin eris vakuutusmaksuraja Englannissa.

MySs nelitahtista 50-kuutioista alettiin valmistaa. Tamid Pixie ei
menestynyt,koska japanilaiset saman luokan koneet olivat silloin jo
valloittaneet markkinat. Vuoden 1965 kes#lla giirtyvédt Burman sekd

Ariel-pySrien peltio#ia valmistavat tehtaat kannggtavama;fnlgu*

tuotanto 41 iel- ttori 1mi s t& eefaa
syksyllagﬂjng ndin Ariel-moottoripy6rien va s y ]
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ARIEL-MALLISTO VUONNA 1958

on guvitettu trisaalla t#Essid lehdessd (mallia Colt Tukuunosttamatta)
siind muodossa, kun ne oliva® ennen uuden lamppukotelon kayttoonotta-
mista. Malli KH, kaksisylinterinen 509-kuutionen oli jatetty pois
vuonna 1958. Alla olevasta listasta ilmenee muutamia teanillisid
tietoja vuoden 1958 malleista.

Malli 4 G ¥H VH NH VB LH
Tilavuus cc 997 646 497 347 598 197
Syl B x isku 65x75 70x84 81, 8x95 72x85 86,4x102 60x70
Syl luxum&drs 4 2 1 1 1 1
turistussuhde 7,2:1 6,5:1 T:1 7:1 6:1 Ty5:1
Suurin teho bhp 42 35 26 19 18 10
£ierrosluvulla 5800 5600 6000 5600 4400 5600
Huippun gm/t 160 150 140 130 110 100
oylinteriryhmé alum valur valur valur valur valur
Cliypumppu ralas ratas ranty ménty manta ratas
Sytytys puola magn magn magn magn puola
autom enn autom enn

Laturi tasav tasav tasav tasav tasav vaihtov
Runko y&siput kaksiput kaksiput kaksiput kaksiout y«siput
Takajousitus pumppu xeinuh Keinuh keinuh keinuh pumppu

Folttoaine-

sHil tilav 1 22 20 20 20 20 11
Faino n g 198 136 170 165 168 122
Moottorin rullal/  rullal/ rullal/ kuula rullal/  kuulal/
runkolaakerit valkomeT valkomeT xuulal kuulal pronssil
Kiertogangen valkomet- lyijypr- : .

2lalaske ri liuskat 1iuskat rullal rullal rullal rullal

, ; Square Hunt- Red Red
AL Four master Hunter Hunter - Colt

ARIEL LEADER JA ARROW

NELTE xaksitahtisia malleja valmistettiin vunsina 1958-1965. Niiss#
0li 247 cc xaksisylinterinen kaksitahtimoottori. Runko olipuristtua
reltisd molemmissa, Leader issi oli sitdpaitsi kokonaan katettu mon*to-
ri. Leader’in huippunopeus oli noin 110 km/t, Arrow jonkin verran
nopeampi. Leader’in paino oli n. 150 kg, Arrow'n n. 142 kg. Niissi
pyOrisséd oli monia erikoisuuksia, mm. polttoainesdilis oli satulan
al;a, Sen normaalissa paikassa oli bensatankin nékdinen kotelo, jossa
%;;Kﬁilgﬁa tyoxg}gll}e ja tavgyal}e. folttgaingsilié gli.erillinen

Al ngon sisélld. Leader issid oli monia hienouxsia, jotka vasta
viime vu)glga ovat ylgistyneeb, mm. suuntavilkut ja etujarrun jarru-
valokatkaisin., Leader’iin sai monta lisdtarviketta, mm.

5 L s tuuli j
Ja siistit saiulalauxus, suo jus

15



ARIEL,

OWNERS MOTORCYCLE CLUB

on erittdin vired vakavamielisten Arielistien kerho. Se tayttdd tand
vuonna tdydet 21 vuotta, jota tietysti vietetdén asiaankuuluvalla
arvoxsuudella. Ralleja pidetddn useita eri puolella Englantia.
Hollannissa on itsendinen Ariel-kerho ja se vetdid yleensd sankat
joukot Englantilaisia Arielisteja.

Ariel-kerhossa on t#d114 hetkelld viisitonista alakerhoa eri paikka-
kunnilla, kaksitoista Englannissa sek#d kolme muissa maissa: Pariisissa,
Ohiossa ja Californiassa.

Kerholla on erittdin hyvéd kerholehti sis&#1161t&&n; siind on terveh-
dyksid eri alakerhoista, kirjeitd lukijoilta ja teknillisid kirjoituk-
sia. Sen lis#dksi tietysti normaalit ostetaan-myyd&dén osastot.

Koska Arieleita ei ole moneen vuoteen valmistettu, on selvéid,ettd vara-
osien saanti alkaa kdydd vaikeaksi. T&md ei kuitenxkaan ole esteend
Arielistin korjaus- ja rakentelutySssd. Kerholla on nimittdin oma
varaosapalvelu, joka valittdsd sekd kdytettyja,ettd uusia varaosia.
Monta osaa on tehty uudestaan vanhojen varastojen loputtua: nokka-
akseleita, pakoputkia, 0ljynpainemittareita, laakereita jne.

Lerhoon voi tietysti Suomalainenkin liittysd, vaatimuxksena on vain
inuostus Arieleihin. Arielin omistajalla on suoranaista hyotya 1iit-
tymisestd jo pelkédstddn ylld selostetun varaosapalvelun takia. Lehden
lisdksi ei ulxomaalaisella tietenk#d&dn ole paljon iloa kerhosta, mutta
voisihan Suomeen perustaa alakerhon jos innostusta riittidi....
suomalaista
T&a11ld hetkelld on tietidmidni mukaan vain kaksi jisentid englantilaisessa
Ariel-kerhossa. Y1ll&dttdvdan paljon jdsenid on Amerikassa. Se johtunee
Amerikkalaisten kiinnostuksesta suuriin monttoripySriin yleenss,
Amerikkaan on varmasti viety suuria mdirid Square Four-mallia aikoi-
naan, ja niitd viedd&n edelleen. Tavallisin malli Amerikkalaisilla
gasenillé onkin Square Four, joskin sen omistajia on suuri osa Englan-
ilaisistakin: n#din on siitdkin huolimatta ettd"Squarielid' omistajat
oval melkoisen yksimielisi#d sen monista heikkouksista.

Olen todennut ettd uusien jdsenien joukossa on ainakin neljd Arielin
omistajaa. Jos sinua kiinnostaa Arielit yleensid tai jos olet moisen
kuninkaallisen moottoripydrédn omistaja, tahdeista ja kuutioista tie-
tysti riippumatta, ja olet vakuuttunut siitd etti sen parempaa moot-
toripyordmerkkid ei ole valmistettu milloinkaan, (tulevaisuudestahan
e1 kannata puhua, modtoripydrien valmistushan lopetettiin siind kuusi-
kymmenluvun puolivdlissid) niin ota yhteyttd. Jos tdssid nyt ei kerhoa
perusteta niin voisimmehan me Arielistit pitsdad vihdn kontaktia muuten
vain ja avustaa toinen toistamme varaosa- ja korjausmielessd. Jos
taas olet sitd mielt#, ettd moottoripysrd jota ei saa korjata vihint-
taan_xerran viikossa ei ole mistddn kotoisin, ja siis lopulta 1oyté-
nyv itsellesi Arielin, jonka parissa aika ei milloinkaan kdy pitkidksi
niin ota sindkin yhteytts ! ’

Torolf Fagerholm

Ruusulankatu 4 B 30

00260 Helsinki 26 ;

Puhelin 90-491903 vain iltaisin ja

viikonloppuisin.
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KAUNIS KESKIVIIKKOAAMU

(Lukeminen ehdottomasti kielletty henkilodiltd, joilla on jaykét
suupielet)

Kyllépéd kirkastui kaunis keskiviikkoaamu,

Kiiruhdin kipakasti kierreportaita kadulle, kévin karaasiin, Karielin
kotiin., Kulmassa kykki kaunis Karielini koko komeudessaan., Kalkonnut
olil kaikki kovan kédyton kuluneisuus. Karut kasvoni kuvastuvat kiil-
tévéddn kromiin, Kalliiksi korjaus kylld kédvikin, kultarahoja kului
kasseittain., Kyytinestesdilitn keltareunat kirjailin késin, kovasti
0li kunnostuksessa kestévyyttd kysytty. Kevytmetallihitsaustakin
koneessa kaivattiin,

Kuuluisa Kariel kaasuttelee keskiyolld kaukaisessa
korpimaisemassa.

Kotvan Karielia katseltuani kaarsin koko komeuden kujalle, kdyn-
nistin, kuuntelin koneen kaunista karjuntaa, kiipesin kyytiin ja
kaasuttelin kaupungin kautta kiertotielle.

Kurjet kaartelivat komeasti taivaan kannella, kiintotdhtemme ké&-
risti kuumasti, kevdt oli kauneimmillaan, Kawoja ja muita koneita
kaasutteli ohitse, katselin ja ... kenties kokaisisin kiihtyvyytt&d ?

Kiersin kaasun kauttaaltaan kasvoilleen, Kariel kiihtyi, koneen
karjunta koveni, kumi k&rysi kyytitossusta, kylm& viima kasvoissa
koveni ... kas, kilindd ... kovempaa kilin8& ... kalahdus ...
KRASH ! Kirottua, kampura karisi, kiertokankea kierihteli kadulle,
koneenosia kolisi kampikammiosta., Katosi koko koneisto ! Kankku-
lan kaivoon kaatui koko kovatdoinen kunnostus.

Kylldpéa k8&dntyi kurjaksi kaunis keskiviikkoaamu.

(Vadrinkédsitysten vdltt&miseksi painotamme, ettid kertomus Karielista
on puhdasta mielikuvituksen tuotetta, sekid ettei Karielilla ole mi-
tdsdn tekemistid erdin kuuluisan moottoripyodrdmerkin kanssa, joka on
tunnettu Kestivyydestdidn, Luotettavuudestsan, Nopeudestaan ja Kor-

keasta Laadustaan; nimien samantapaisuus on puhdas sattuma), tF 17



Oletteko kuullest,,,

-ETTA Laverda SF ei ldpdissytkddn tyypplkatsastusta? Katsastus-
mishet menivit omin pdin mittaamaan ddnid uudemman kerran Ja
tulos oli surkea., Liian paljon desibelejd ja lipattu pyorat!

-ETTA polykarbonaattimuovista valmistettujen kypdrien (esim.
Boeril Sport, Granturlsmo Ja Picko) kanssa on syyté olla varo-
vainen? Amerikkalaisen Cycle Worldin mukaan p-karbonaatti
el kestd seuraavia alnelta,vaan siitd saattaa tulla haurasta
kuin lasi: asetooni, hiilitetrakloridi, Freon, benslini, Loctite,
metanooli, bentseeni, tolueenl, térpdatti, jotkut pesuaineet,
Jarrunesteet, ohenteet, Juotosnesteet, merkkausmusteet, eri
liimat, hydrauliikkanestest, 61l)yt, rasvat, synteettiset oljyt,
vernissat jne.. Kuitenkaan polykarbonaattiin ei vaikuta esim.
Jotkut puhdistusliuokset, kuparointi Ja nixlaus liuokset,

35 % rikkinappo tal vuoden liotus vedessid. Tohtori Snively
Snellin sddticdstd on sité mielt¥, ettid polykarbonaattikyparit
Joutuvat kiytsssé sellaisten aineiden valkutuksen alaisiksi,
Jotka saattavat helkentdi tai haurastaa niitsd siins mddrin,
ettd yksikidin polykarbonaattikypsrd el ole saanut Snellin

hyviksyntdd, Lisdd "phdasiasta" mydhemmin. ( Cycle World,W 6,

1972)
-ETTA Mauri Huttula lupasi kirjoltella Kokkorallista? 011 muuten

perin vidnki ralli,

~BTTA Hoytidisralli olil perin onnistunut? Ainoa puute oli se,
ettd kukaan el ole kirjoittanut ralllista, mutta ehkidpi
Vaakanainen panee kirjeen tulemaan.

-ETTA Kauharallista el vol sanoa samaa? Jérjestd) dt kuulemma
valin kerdsivdat rahat pols jd hdipyivit saman tien, Pailkalliset
"motoristit" ajelivat umpihumalassa tai riehuivat muuten vaan,
Ralll oli fiasko, etten sanoisi.

~EBITA Iivarilta ( Juhani Vehnild ) tull kirje Saudi-Arabiasta?
Onpl usseenpi astetta, paras 1ldmps on ollut 43 astetta! Ja se
on vasta alkua.Iivari lupasi kirjoltella myshemmin 1isdd ja
ldhetti tutuille terveisii,

-ETTA seuraava Motoristi ilmestyy elokuun loppupuolella allekir-
Jolttaneen kesdloman johdosta?

-BITA toimitus tolvottaa hauskaa kesds kaikille? Ajakaa varovasti!

~BI OLE VALIA MILLK AJAA, VAAN SE, ETTK AJAAI-
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UUSIA MOOTTORIPYORIA

SUZUKI GT 750 J

Smzuki GT 750 J on tdlld hetkelld ainosa sarjavalmisteinen
ord jossa on vesijddhdytys .

moottorh%%%iiri on uuden tavan mukgan kglme§ylinterinen,738—kuu—
tioinen mdntdohjattu kaksitahti.Sylinterin mltqt ovat 7Q§64 $§,36
puristusta on japanilaisittain 6,7_ja kaagyttgginﬁ on kooge v
SC:t4d .Suurin teho on 67Thv/6500r/min ja.vaanton7,kam/SSllr/mlni
Kdynnistys tapahtuu polkaisemalla tai sitten s&hkOstartilla, va
otisiko giiggsizgigﬁ oikeanpuoleisen ja keskimméisen sxl?nterlen
valisséd 5a se on jédrjestetty viistohampaisip rattaip,valltys 1,623,
Kytkin on monilevyinen (8) ja mérké._Va}htelta on tietenkin v1g§ §
vdlityssuhteet ovat (suluissa kokonaisvdlitys ): I 2’§46V(84’23 3
11 1,736 (9,09) , III 1,363 (7,14) , IV 1,125 (5,89) Jgd r,193 153
(4,48) ,Niin ja toisioveto on ketjulla 3ogka“va11tysau1 e on 3,133,

Vesijédhdytyksen ansiosta moottori gay 30 % ky l:r}empanat _
kuin normaali} 2-tahtiset pyérét.Jaahdypysjarjestelmassaton a?ﬁ;_
maattinen sdhkdtoiminen tuuletin joka k#ynnistyy kun nesteen
oti asteeseen.
potiia 332335 ggsnglinokkainen 200mm:n rumoujarru ja 3,25-19 ren-
gas.Takana on my6és 200mm:n rumpujarru'mutta yksinokkaisen;, :gg;e‘
kaan koko on 4,00-18 .Pydrdn kuiva paino on“@14"kg ji ajo unn e
na se painaisi n. 235 kg .Koska polttoaines&ilidn t}”avuuz g A
litraa ,vaihteistoon menee ©1jyé 222 1 ,Cq; Y01te1ug§rjes elm&dd )
varten tarvitaan ¢ljyd 1,8 1 ja jaddhdytysjarjestelmddn mahtuu nes
Ll 4'35rc}e.Worldin't:isstin mukaan ke:kikulutu§.on n.61 /100km.
Pyord or\lapédissyt tyyppikatsastuksen ja ensimmiiset saapuvat ke-
sdlld. Hinta tulee olemaan noin 9500 mk.
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MV AGUSTA 750 S
Siitd mikd on maailman paras moottoripydrd voidaan kiistelld

vaikka kuinka kawan.Mutta AGUSTA on maailman kalleimpia ja nopeim-
pia pydrid ja laatukin on varmaan huippuluokkaa.Suomalaisin rekis—

terikilvin varustettua 750 Agustaa tuskin tulemme nékemdtn,silld
sen hinta olisi noin 22000mk%g
maksas 13000 DM 516900 Suomen markkaa.

man laskelman mukaan).Saksassa 7508

MV Agustan moottorissa on nelji sylinterid joiden mitat ovat
64x56 mm jolloin tilavuudeksi saadaan 743 cc.Kaksi kannessa ole-
vaa nokka-akselia saavat kdyttdvoimansa kootusta kampiakselista
hammasrattaiden vdlitykselld .Kampiakselissa on 6 laakeria ja
kiertokankien alapdisséd on rullalaskerit, joten moottori on teh-
ty kalliiksi.Puristussuhde on 9,3 ja polttoainetta systtidd nel-
ja Dell'ortoa jotka ovat avoimin kurkuin .Suurin teho DIN:n mu-
kaan on 72/8500 ja SAE:n 80/9000,.Ménnénnopeus 8500:11a kierrok-
sells on 15,85m/s .4000:1la kierroksella kone kehitt#éd 22:n DIN
hv:#i tehon ja 6000:11a 45:n DIN hv:n tehon .

Alla olevassa taulukussa on vaihteet,kokonaisvédlityssuhteet
ja nopewdet 8500:11a kierroksella(teoreettiset).

1 2,38 11,079 n. 100 km/t
II 1,69 7,867 n. 130 "
111 1,29 6,005 n. 170 "
v 1,10 5,121 n. 195 "

v 1,00 4,655 n, 220 "

Edessd on nelinokkainen rumpujarru ja Metzeler 3,50-¥-18 ren-
gas alumiinivanteessa.Takana on kaksinokkainen rumpujarru sekd
Metzeler 4,00-V-18 rengas alumiinivanteessa .V tarkeittaa sita
etti rengas kestdi 230 km/t nopeuden , H rengas kestdd 210 km/t
ja S rengas kestds 180 km/t .

Pyord painaa 210 kg (ilmeisesti kuivana) joten hevosvoimaa

kohden tulee 2,82 kg paino .
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Laturi om 12V/135 Wattia ja k&yﬁnistys tapahtuu Dynostartilla.
Polttoainesidilion tilawvuus on kunnioitettavat 26 litraa ,jolla
médrdlld voidaan ajaa 350 km kun keskikulutus on 7 litraa sa-
dalla . . .

Kuvissa nikyvdt yksityiskohdat eivdt kaivanne selityksid.

‘Norfon) Commando Interstate

Koska moottorin tehda on nostettu,niin myds kampigkselil
ja sen laakerointia on mySs vahvistettu. Asiaan kuluu myds uush
nokka-akseli.Sylinterin mitat ovat 73x89 mm,on siind iskulla pi-
tnutta.Puristusta on 1C ja kaasareina 2 Amal Concentric®in 32
millisé#.Tehoa liéhtee 65bhp/6800.

¥opeudét eri vaihteilla ja 6800:1lla kierroksella I 66Mm/t ,
II 100 km/t, III 140 km/t ja IV 169 km/t. Nelosvaihteella ja
7500@11a kierroksella huippunopeus olisi 190 km/t .

Edesséi on hillitsijéind Lockheedin hydraylinen 272 mm:n levy-
jarru. Polttoainesdililissd on tilavuuwttakin tyydyttévdsti,nimit-
tdin 24 litraa .Hinta Englannissa 695 £ .
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MOTO GUZZI 850 GT

850 GT on paras matkailupydrd minkd maailmassa tdnd péi i
vol ostaa .Vai mikd toinen pyéréd 0lisi parempi kuin Moto guz:i?a

Moottori on 90 asteen poikittainen V-2, jonka sylinterien
mitat ovat 83x78 mm ja tilavuus 844,05 cc. Puristussuhde on 9,2
i gia;utta:iiggton ]6“;531111)‘11'”“ VHB 29 C:tH,SAE hevosvoimia

a ne ee tlla kierroksell . Kd -

o St ella min. Kédynnistys tapah

Kytkin on kuiva jam kaksilevyinen . Vaihteisto on samanlai
men kuin V7 Sportissa,siis 5 vaihteinen.Veto tak rEd - :
tuu tietenkin kardaanilla. *0 Ankepybeshn. vapah

Rengaskoko on edessé ja takana 4,00 - 18 samoin tavanomai-
set rumpujarrut. Séhktlaitteet ovat 15 voltin:akku 32 ah ja ?atu-
rin teho on 300 Wattia.850 GT painaa 230 kg.

Polttoainesdilitn tilavuus on 22,5 litraa ja se riittdd n.
300 km ajoon koska kulutus on 6,5 1/100 km, Tehtaan ilmoittama
hgipgunopeus on 193 km/t .Niin Ja hinta 9900 mk .Ja kuva py&-
réstd oli jo edellisessé numerossa .

TRIUMPH TIGER 650

Englantilaisten on ollut viime vuosina
laist pakko rannell
muotoilla pyoridsn nykyaikaisemmiksi.Triumphisaa ﬁﬁutoksetapgg
;zntgvg% :en ulkonéksd aika lailla.Siind on uusi etupsdid ,
nstall-tyyppiset vaimentimet,hyvin muotoiltu -
ki J; goukko muita pikkuparannﬁkzia. ROl Wkoatneonk
aksi sylinterisen,nelitahtisen,tybntﬁtankokoneen+tiIavuu
on 649 cc.Sylinterin mitat ovat 71x82 mm shalkaisijaan niihdens
varsin pitkdiskuinen kone,Polttoainetta syottdd yksi 30 mm:n
Agg%ugoncenfic .Kbge1kehit;é§ 43 hv 6500:11a kierroksella, pu-
b g ugsen ollessa 9:1 ,Vaihteit n i i
Katn neagE a on Englantilaisen tavan mu-
Edessd on 8" rumpujarru Jja 3,25-19 kokoinen Dunlop k¥ 70
Takanf ™ rumpgjarru Jja 4,00-18 iokoinen Dunlop K 70 ? 7o
uvassa oleva pyord on Bonneville,mutta Tigeriin verratt
ng 8iind ei 2le muuta eroa kuin se ettd Bon *u-
kaasuttaja enemmin . AsTiilengl on et
Maahantuoja on Oy Arwidson & Co Ab Helsingissid
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LAVERDA 750 SF

Pydrdd ei ole vield tyyppikatsastettu,mutta se tapahtunee
MP-72 ndyttelyn jdlkeen.750 SF on "kireempi" malli jo meilld myyn-
nissé olevasta 750 GT:std .750 GT maksaa tdllHd hetkelld 8872 mk,
750 SF:n hinta tulee jiimisdn alle kymppitonnin.

Moottori on 2-sylinterinen, nelitahtinen ja siini on yksi
kannen yldpuolinen nokka-akseli.Sylinetrin mitat 80x74 mm, tila-
vuus 743,922cc ja puristussuhde 9,65:1 .Tehoa 18ytyy 60hv/6600r/min

(GT 52/6900) .Kaksi Dell'orto VHB 30 kaasuttajaa.Moottorin voitelu
tapahituu hammaspydrdpumpulla jonka kapasiteetti on 31/min ,61jysti-
1i®én tilavuus on 3 litreca .

Ensitveto tapahtuu Triplex ketjulla (vdlitys 2,2) ©61jykyl-
vysséd olevaan monilevykytkimeen.Toisiovedossa on yksinkertainen
ketju jonka vdlitys on 2,10 . Vaihteita onvviisi .

Jarrut , jotka ovat Laverdan patentoimat ,owat edessé ja taka
na kaksdnokkaiset ja ldpimitaltaan 230 mm.Eturengas on kooltaan
3,50-18 ja takarengas 4,00-18 ,Pydrén paino on 218 kg .Polttoaine-
sdilidn tilavuus on 20 litraa, josta kolme litraa on varalla,

Tehdes ilmoittaa huippunopeudeksi yli 190 km/t ja 400 m
taittuu 13sekunnissa. Polttoaineen kulutus on noin 61/100 km.

PS.750 SE on lépdissyt tyypityksen ja vield OMILLA pakoputkil-
laan.Pydrdd aletaan toimittamaan toukokuun alusta lihtien ja tof-
mitusaika on noin kuukausi .Ja viimeisin hinta-arvio n.9500 mk.

TIESITTEKO..... .
BEttd tdnd vuonna on USA:ssa ja Ruotsissa tullut voimaan laki jo-
ka vaatii jarrupolkimen oikealle ja vaihdepolkimen vasemmalle puo-
lelle .

Ettd Héameenlinnaan on tilattu yksi Mandello del Lario'n V7 Sport
ja sen hinnaksi tulee 13800 mk .850 GT:n wusi hinta on 10600 mk .

Ettd 8000 mk:n hintaista Trimph Tiger'i&d tulee @aahah 6 kappa-
letta,mutte ne pyorédt on jo myyty .Mutta jos on alkaa.odottal KOL-
ME kuukautta ja 2000 mk rahaa etumaksua varten,niin sitten vield
saatte Tiger 650:n .

Ettd HONDA esitteli USA:mssa kaksi uutta mallia CB 350 Four'in
ja 250 Motosport'in joka on yksisylinterinen ja siiné on neli-
venttiilinen kansi jossa on yksi nokka-akseli.CB 350 on polttcai-
netankkia gJa& pakoputkia lukuunottamatta léhes samanlainen kuin CB
500 .

Ettd Motoristin energisen Padatoimnittajan Jussi Pulkkisen Kawa-
saki kulkee kovaa.Kulutus on kuulemma kaksi pddlld ajettaessa jJa
n. 130 nopeudella 9-10 litraa sadalla .

Ettd Ducati 750 GT eijostain késittédmdttomédstd syystd ole vie-
lak8dn saapunut Suomeen .

Ettd BMW ofi saanut uuden myyntijohtajan,Paul G. Hahnemann'in
tilalle on tullut Robert A. Lutz .Jokseenkin varmaa on ettd BMW
esittelee syksylld 750-kuutioisen Sporttimallin.Koska Luyz“on
paitsi autohullu,myds mitd suurimmassa médrin moottoripyoréfa-
naatikko .

Seuraavassa lehdessd lis&id pyodrdmaailman uutuuksia ja hyvéd
ajokauder alkua toivottaa EERO .
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Rallikalenteri

I kensainvilinen KNUTSTORPSTRAFFEN 10-11 kesdkuuta
Paikka: Hyllingen Moottorikxlubin pysdksintipaikalla Knutstorpla
radan vierelli, 30 km Helsingborgista kaalkoon.

Ilmoiittautuminen tapahtuu palkan pddlld klo 10-18,

Chjelmaa on runsain mitoin lauvantaina Ja sunnuntaina onpi

¥ovat krossikisat sivuvaunuluokassa, sonololuokissa ynnd autokrossissal

Jérj.: Hyllinge MS Touring-avd.
Sven Jonsson (Taxi)
Tagagatan 13
Helsingborg

Jan-iike Hallberg
Héradsgatan 3
Helsingborg

X X XX XXXXXXXXXXXXXXZXX

Kokkorallista 1isdd tolsaalla lehdessi,

X XX X XXX XXX XXXXXXXXZXX

Hondsrugsrally 23-25 kesikuuta

Paikka:Hotelll Drouwenerzand, 16 ¥m kaakknon Assenlsta, Gasselten
Ja Borgerin v&lilld., Hollanti.
Kuulemma aika pahuksen hyvi ralli,
Jdrj.s Motorclub Martinistaad, Eikenlaan 30, Gronigen, Hollanti
X X X X X X X XX XXX XXXXZXXXX

23-25.6. Annlversary Rally
Palkka : Hawthorn Farm, Martin Mill, l8helld Doveria, Englanti.
Jarj.: R.A. Pascoe, 24 Charilton Avenue, Dover, Kent,

X X X XXX XXXXXXXXXXXZXZXX

Assoclate Section Rally 23,-25.6.

Paikka: Kinoulton, Englanti.

Jéarj.: Phill Allsop, 5Corrie Road, Addlestone, Surrey, Englanti.
X X XXX XXX XXXXXXXXXXZXX

Fim-ralli 28.-30.6.

Falkka: Chrid, Jugoslavia,

Tdnd vuonna saadaan Suomestakin Joukkue kacsman ensimuiicti
kertaa., Kaikki ovat kerholaisia.Lisdtietoja antaa SML Ja Kalevi
Autlo, Metsdpurontie 10 A 9, puh 745 557,

4 X XXX XXXXXAKLXXXXXXXX

Utvandrartriaffen 22.-25.6
Palkka: Bergdala, 6 km tieltd 25 Lessebon Ja Hovmantorpin vdlilla.
Viitoitettu tle.
Jarj.: MC=-Club S:t Christopher
Lillestadsvigen 62 B
352 42 vaxio
X X X X XX XXX XX XXXXXXXXXXXXXXX
Saga-treff -72 1.-2.7.
Paikka: Grotteland, Austrumdal, 25 km Vikesdsta koilliseen, tie E18.
Tie kapea ja mutkainen, ja ainoa kyltti on Malmeim’ issa. Norja
Nhjelma: Lauantaina 10.00-19.00 Vikesdn bensa-asemalla on
immeislid, jotka antavat tietoja tien viimeisestd osasta,
Ralli avataan klo 19.30. Palkintojas jaellazan ja muutakin
ohjelmaa onn.
Sunnuntaina yhteinen retki Maudaliin noin 40 km,
Hienot kalavedet!
Jarj.: Stavanger Motorcycle Club
Tietoja Knut Aksnesilta
ERfjordsgatan 36, 4000 Stavanger, Norja,
X XXX XXXXX XXXXXXXXXXXXXXXXZXZX

1 - 2 HEINAKUUTA 1972

KONTIOC-~RALLTI

X X XX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXZX
1-2.7.
Stella Alpina
Palkka: Bardonecchia, 90 km Turinista, Italia.
Jéarj.: Moto Club BMW, Via Et. Anselmo 28 A, Torino, Italia.
X X X XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXZXX
1-2.7.
Heart of Englend Rally
Paikka: Packington Park
Jérj.: Birmingham Sidecar Club, c¢/o J. Byfield, 32 the Oval,
Smetwich, Worley, Worcester, Englanti.
XX XXXXXXXXXXXXXXXXXXZXXXXXXZX
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8-9.7. Midnattsolstrdffen

Paikka: Gdllivare (Jdllivaara), MMCK:n kerhomaja, 6 km Jdllivaarasta

etelddn tletd 98. Kylttejd plsytyypi.
Ohjelmaa onpl erittdin runsaastl, etten sanoisi.Koko lysti maksaa
25 kruunua ja siihen sisdltyy vaikka mitd,merkkid, ateriaa
Ja kdyntl tunturissa ja kalvoksessa.

Jérj.s MMCK, BOX 132, 972 00 G&llivare, Ruotsi.,

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXZXXXXX KX

15-16.7. Hédlsinge Tridffen

Paikka: BMCK:n kerhomaja Eriksndsbossa, 7 km Bollnisisti lénteen,
Gdddvikin tietd. Kaikilta sisddntulovdyliltd viitoitettu
tie.

Ohjelmaa runsain mitoin!

Jérj.: Bollnds MCK, BOX 243, 821 00 Bollnis.

X XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXZXX X

15-16.7 Rallye Vercingetorix

alueella keskellid Ranskanmaata.,

Ohjelma: Viininmaistelua ( vapaaehtolista), pilailukilpailuja,

viihdettd, rallimerkki Ja tarra: 15 frangia.

Jérj.: MC Dragons, c/o Christian Blanchot,
7y rue artaud Blanval,

Clermont Ferrand 63, Ranska,
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Madonnina dei Centauri 15-16.7.

Paikka: Alessandria, Italia

Ralli on yksi Buroopan ja koko maailman suurimmista ralleista

Ja osanottajilta vaaditaan FIMin Jdsenyys. Huhu kertoo, ettd sinne

on 18hl8ssd 1hmisid Helsingistd astil

Jérj.: Moto Club Internazionale "Madonnina dei Centauri "

Via Savona 2, 15 100 Alessandria, Italia.
XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Chamois-ralli 15-16,7,

Palkka: Alemmasta kidytdnnsstid polketen rallil jiarjestetsdn Pra-Loup“issa
Haute-Provencessa, noin 8 kilomeetteris Barcelonnettests
lénteen.

Jérj.: BMW-Club, 30 rue Paul-Barruel, 75-Paris-15.

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
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Obingen Motorradferen treffen 22-23.7.
Falkka: Obing, MUnchenistd lanteen, L&nsi-Saksa.
Ohjelmasca on mm., olutta&baijerilaists tunnelmaa kilpal-

lujen licdksi.

Jérj.: Fred Huber, 8201 Obing, Laurentiusstrasse 10, Lénsi-Saksa,
X XX XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXZXX

Rally des Alpes 29.7.
Palkka: Ilmoitetaan kirjeitse. Homman tarkoituksena on vdhetdd

Jérj.: Jean Pfeiffer, 4 Chemin du Vanil, Ch 1006 Lausanne, Sveltsi
XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Achternholt 12-13.8.

Paikka: Achternholt, Gasthof Bitter, L&nsi-Sskss.

Jarj.: Kreldler Team Achternholt, Verein Wardenburger
Motorradfreunde, 2906 Wardenburg (0Cldeburg).

X X X X X XX XXX XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Skaraborgs MC-Rally 13.8.

Rallissa on tarkoitu ajaa pitkin viitoitettua rataa, Jjolla on

13 tarkastusasemaa, jollla esitetddn kolme kysymystd. Kdytadnnon

kokeet kuuluvat kuvaan mukaan.

Ensimmdinen 18ht5 tapahtuu k1010.00 ja viimeinen klo 13.00 BP-
bensa-asemalta Tidaholmin itdisessd osassa Hjo’ n tien varressa.
Lysti maksaa 5 Ruotsi kruunua,
Jarj.: Skaraborgs Motorcykel Touring Club
c/o Stig Svensson
Havstenavidgen 6
541 00 Sksvde
Ruotsi
XXX XXXXXXXXXXX2ZXXXXXXXXXXZXXXXXXXX
Mariarostrdffen 19.-20.8. 1972
Paikka: VMC:n kerhomaja, Skerike, 8 km Visterdsista pohjoiseen.
Aja Vasterdsiin tietd E18 tahi Rv 67, sielts alkaa viitoitettu
tie.
Ohjelmaa on luvassa runsein mitoin, on kilpailuja, ddnes-
tetddn kauneimmasta pyoridstd kolmessas eri luokassa jne.
Btukdteisilmoittautuminen tapahtuu viikkoa ennen lihettd-
mélléd 5 kruunua kerholle, mutta syytd on muistza antaa
mySs nimi ja osoite!
Jarj.: Vdsterds Motorcyclister
Box 171
721 05 Vasterds
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Troell-rally 26-27.8,
Falkka: Mj%svang, B6€:n verrella, 250 ki Cslosta,
Tind vuonna tullaan osanotiajamidrdd rajoitiezmaen jollain
relnolla, Silhen t&htdd ennukkoilmoittasutumispakkekin,
Jarjestdjat tolvovat volvanss tarjots parempaa palvelua
ihmisille. Lisstietola ssz jarjestujilts.
Jdarje.: MC-Entusiasters Klubb
c/o Sven Knutsen
Trondheimsvelen 777
Oslo 9
Norja
XXX XX XXXXXXXXXXXXXXXXXX2ZXXXXXXXXXZX
Kasseler Motorradfreunde 16-27,8,
Pajkka: Kassel
Jarj.: Kasseler Motorradfreunde, Kurt Schirakowski,
35 Kassel-Harleshausen, Hohlesteinstr. 3
Lansi-Saksa
X XX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXZXZKZIZX
Federation Rally 27-28.8.
Palkka: Wolwey Villa Farm, ldhelld Wolweyti, Warwickshire, Englanti
Jédrj.: Les Davenport, 6 The Street, Shorne, Gravesend, Kent, Englanti
Tdmd rallil onpi sivaunulla varutettuja m-pysria varten,

£ X XX XX XX XX AXXZXZLLX XX K AKX X XK X X X XX X X X X XC X XX
Honda Rally 3.9.
Honda Owners Club (GB)
Woburn Abbey,Bletchley, Buckinhamshire, Englanti
Kokoontuminen kle 14 sunnuntaina 3. syyskuuta
Jérj.: Honda Owners Club (GB), A.E.J. Eldridge, 26 Sherwood Road,
Barkingside, Ilford, Ilford, Essex, Englanti.

XX XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXZXZIXXXLZXZIKZIKXLZLZLX XXX
Kaikkl em. rallit on kopioitu SMC:n (Sveriges Motcrcyclisternas
Centralorganisation) rallikalenterista. Sen saa tilata osoltteella
SMC, Box 11043, 750 11 Uppsala, Ruotsi., Hinta on 10kruunua. Lihetd
setell yllamainittuun osoltteeseen, niin eikshin sleltd tule kiva
kalenteri.

Eipd sitten muuta kuln oilkein hyvejd rallatteluja
Teille kaikille!
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Saksaanys

Jos kesdsuunnitelmissasi on ajo eteldédn ja tulet matkallasi l&dhelle
Dortmundia viikonlopun aikana, niin mene ihmeessid katsomaan

joka sunnuntai kokoontuvia saksalaisia moottoripydrdili-~

joitd Hohen Stiburgilla noin 15 km Dortmundista Hageniin, Paikka

on muutenkin lyonnon nihtdvyys ja jos nautit jyrkistd mutkista,

EN HANN OVER niin tHd4114 on mahdolli-
>

suus testata taitoja, silléd

BrEH
Duisaurs

tie tekee tdyden ympy-
ridn sillan ali. Kokoon-
tumispaikka on pienelld

parkkipaikalla ja sinne

alkaa tulla vdked sunnun-—

kol N

taiaamuisin yhdentoista ai-
kaan ja kolmentoista jdlkeen sielld voi olla toistasataa pydrda

plus mopedit, joita on aina enemmin. Paikalla n#kee aina kaikkid

pydrduutuudet ja sellaisia harvinaisuuksia kuin Minch Mammut

ja Harley-Davidson. Jos vield haluat varmistaa pddsysi, niin

kysy keneltd moottori-

mut2 ok o
DeRT pyordilijdltd tahansa, he
1 kylld neuvovat paikkaan mie-
HAEY 11 s,
JosgA o _
K 0 €00~ MUTA AN Jos vield tawvitset vara-

osia pydrdidsi ollessasi

Saksassa, niin osta aina
uusi Das Motorrad ja etsi sieltd ldhin merkkiliikkeesi. Hollan-
nissa ovat muuten varaosat esim. japanilaisiin pydriin halvim-

pia.
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Nuuratralli pidetd&n t4nid vuonna 18.8.-20.8. samassa paikassa

kuin viime vuonna eli n. 15 km Jyvskylédstd etelddn nelostien
varrella. Toivon runsasta osaottoa etenkin kuusysildisiltd.

Jussi Jyvidskylédsts

Arvoisat motoristit/

Pesettikid meillsd ajopukunne seki muutkin asusteernne 20%
erikoisalennuksella/

TERVEISIN ASU,U/A’JPESU

Tehdas Kalliolanrinne 4, oo5lo Hki 51 puh. 763223

Muut vast.otot: Agricolankatu 13 puh. 770003
Kangasalantie 2 puh. 770130
Korkeavuorenkatu 36 puh. 662400
Vaasankatu 21 puh., 767420

MAASEUDULLE POSTITSE tehtaan osoitteella,

. Mao ”
MIYPAAY:
AdS:n 350-500 cc, vm.-52-56 moottorin ja vaihteiston osia,
Olavi Paalosmaa, Kanneltie 63,00420 Hki 42, puh. 90-433 019

Triumph T 100 A 500 cc, mydos vaihto. Vesa Venho puh, 931-410627

Pyord ndhtdvinid Nokialla.

AWO-moottoripysrian sivuvaunu vuodelta 1953 j.Kr. Tuulilasi,
valot ja kiinnitykset Matchless C5-500 moottoripysridn.
Tiedustelut: Raili tai Tapio Toivanen
Akatemiantie 17, Kuusikko, 01300 Tikkurila,
puhelir 833 361 iltaisin,
BMW 502/57
~ umpimallj Q_S_Zéza_{w_:
- kalpas koneremontin, muuten slisti
- kone irti ja auki korjausta varten
- hinta 2000 mk
Hannu Lindell
Huvilakatu 27 A
0U150 Hki 15
Puh 90-€27 765 tehi t&1lhin 90-12 606

Matti . Karjanlahti
auhava
uh 964-80155

KroHOMuRKIT

Konka kerhomerkkien saamisesta mn ollut epdselvyyksid
on alheellista selventdd ketkd ovat oikeutettuja sellai=-
sen paamaan,Kerhomerkkiin ovat oikeutettuja kaikki perus-
taja= ja vuonna 70 liittyneet jdsenet,THmd rajoitus on
gen tidhden,ettd kerhomerkin haltija voidaan aina tunnis-
taa tiettyyn ryhmidén kuuluvaksi,eikd tarvita kuin muutama
torppoilijé pilaamaan koko joukon maineen,samasta syysté,
eli ettd estettdisiin merkkien Joutuminen vidriin kdsiin,
ei yhdelle henkiltlle myydd kuin yksi merkki vuotta kohuen
Joten jos merkki hukk¥uyniin uuden saa vasta vuoden kuluttua.
Tém& kerhomerkki on tarsoitettu vaatetuksen yhteydessi
pidettédvéksi ja se on valmistettu hopeasta siinid on mutte-
ri kiinnitys ja hinta on kymmenen markkaa,lychemmin tulee
mySs suurempi laatta joka on tarkoitettu pyordsin kiinnitet-
tavéksi,Monista voi tdméd kahden vuoden miiri raja tuntua ai-
van kohtuuttomalta,mutta muistakaa silloin ettd perustaja
Jadsenet ovat saaneet varmasti odottaa tdtd merkkii kauemmin
vl o i i D 0 O o 0

aihdelaatikko AJS 500 vm. 1953

LUETTELO NIISTAFOTKA OVAT OIKEUTHTTUJA MuRKIN SAAMAAN

huom.ei sis&d113 niitd jotka ovat sen Jo saaneet jos joku
katsoo tédssd _Ivettelossa olevan puutteellisuuksia,niin

ottakaa yhteyttd O.Autioon

Fagerholm Torbjorn
Yagerholm Torolf
Kaisla Heikki
Kirvesoja Antti
Kiviharju Antti
Johansson Reijo
Kokkonen Jouko
Laitinen Jussi
Ollila Jorma
Panhelainen Unto
Peltola Pauli
Saarno Kari
Tonttila Mauno
Virkki Jorma
Mansikkamdki Markku
Médttanen Seppo
Panhelainen Jaakko
Turunen Aimo
Anttila Juhani
Ekman Berndt
Haikola Bengt
Heikkinen Reijo
Hénninen Simo
Koskinen Esko
Laurinen Veli
Mdkitalo Olavi
Parikka Fero
Pulkkinen Pekka
?ulima rekka,

Kos| r

Urpila Pekka
Volanen Risto
Wallen Arne
Windberg Charles
Nietosvuori Aimo
Vaakanainen Kaino
Vitikainen Juxka
Vékiparta Jari
Ratia Mikael
Houni Hannu
Kolehmainen Sepvo
Laine Yrjo

Venho Vesa

Monns Heljo
Jadskd Esko

Sani Mikko

Pyy Vaino
Kukkonen Tapio
Rautavaara Juha
Anttila Jorma
Mdkeld Raimo
Mattila Ouri
Laurila Ari
Paalosmaa Olavi
Lehtonen Markus

Taipale Bero
Jintti Laeko
Suominen Pasi

Nuotiovaara Taisto
Ohtonen Bero

Metsdpurontie 10 A9 H:ki63%

Korhonen Rauno
‘ainio Lauri
Kerkkdnen Seppo
Kaukovaara Jouko
Honkanen Ilkka
Litmanen Keijo
Knuuttila Esa
Tuominen Vesa
Ohtonen Aimo
Vilkkula Heikiki
Lahti Harry
Saarinen Erkki
Saarinen Esko
Virtanen Matti
Lammela Juha
Saari Jyrki
Lankinen Pekka
Peltomidki Hannu
Holla Pertti
krdld 011i
Suvanto Seppo
Viitanen Raimo
Laakso Veikko
Sallinen Olavi
Jarvenpdd Sakari
Markkula Jouko
Hannus Pertti



