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Motoristi ilmestyy tammi-,maalls-,touko-,heiné-,syys- jes marraskuussa

Julkaisija:Moottoripysrikerho 69 r.y.

MOti{iSti jaetaan i1lmaiseksi kalkllle Moottoripysriakerho 69 r.y.:n Jjé-
senille.

Moottoripysrikerho 69 r.y:n hallitus ajalla 12.9.71-11.9.72

Puheenjohtaja Kassanhoitaja Sihteeri
Aimo Turunen Juha Nokelainen Mauno Tonttila
Gammelbacka Soukanniemi Rauhankatu 6B
Porvoo 02360 Soukka 15110 Lahti 11
Kerholsdnta Toimittaja Varajdsenet
‘Orko Tallinen Jussi Pulkkinen Olavi Autio
Inkeroinen 7 pep. Soukanniemi

02360 Soukka Kari Saarno s
Kerhon postisiirtotilinumero on 426781-0.
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Tervehdys! -

On se vaan hieno juttu, ettd niin monet ovat muistaneet toimit- ]
tajaa jutuilla tail muuten vaan kirjoitelleet, Mutta dlkdd nyt

pahastuko, valkka kaikkien juttuja el julkaista téssd numerossa, f
s1114d syy silhen piilee tilanpuutteessa. Ensimmdlsté kertaa muuten, f
J44 ainakin enemmdn ainelstoa tuleviin’numeroihin. Siitd huolimatta i
uudet jutut ovat aina enemmdn kuin tervetullelta. Kiitos!!

Kouvolan pojat jdrjestdvdt ndyttelyn Kahilan Tapsan johdolla 11,-
12.3. Kouvolan kaupungintalolla.Ndyttelyn yhteydessd on paneelli-
keskustelu, jonka alustaa Kouvolan poliisimestari. Lésnd on mm.
katsastusmies, Liikenneturva r.y:n, Urheiluautollijolden Ja
Moottoripysrédkerho 69 r.y:n edustajat. Kerhoa tulee edustamaan
Aimo. Kaikki vaan mukaan paneelia seuraamaan.Alhe on moottoripys-
rdily, jos ette sattuneet arvaamaan,

Helsingin moottoripysrindyttelyyn tulee myss kerhomme osasto ja
sielld on tdllid kertaa nihtivind kaksi pydr#dd, valokuvia ja muuta
kivaa. Sittenpidhsn niette. Motoristia tullaan jakamaan viimevuo-
tiseen tapaan. Ndyttely on avoinna klo 10-20 ajalla 15.=19.309

ja paikka on Olympiapaviljonki Etelédsatamassa.

Raaseporlin mennddn 14,5, Ruokaa ja juomaa (kahvia ja virvokkeita)
saa paikan pasdlld ja linna on aukl klo 9-21. Opasta el saada, mutta
linnan tarina voidaan kuunnella #&ninauhalta.

Tlmoittautuminen ensiapukursseille jatkuu, ilmoittautuneita on

ilmaantunut vain 13 kpl, joten lisdd viked tdytyy saada mukaan

(ainoastaan kerholaisia), muuten kurssia el kannata Jjarjestéd., J**
Soitto numeroon 886 741 ratkaisee ilmoittautumisongelmat hetkessd. !
Kaunista kevdttd ja alkalsia

ajoilmoja tolvoen

Jussli

Kansikuva: Kerholainen Juhanl Vehnila Riyadh’ in kamelitorilla
22.6,1971. Liampstila +35 T,

~Farveo 24,2.1972

PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Maailmalta kuuluu vallan hurjia juttuja,

ettd kerhomme on tucollalren

eliittikerho ja kerholalcset pelkkia tekstiilipysrsilijsits, ettel

sellaiceen kerhotnimintaan uckalls nttea

osas, vzreinkaan jos on

nuori kaveri eikd omista 1soa moottoripysriés js hienoje zjoverustelite,

Nyt haluan julkituoda muutamia seikkojaj

kerhon sddnt3jen mukazn

kaytannsllisesti katsoen jokainen joka omistaa moottoripysran vel
hakea 69:n jdsenyyttd elka tietaskseni vield ketddn ole diskattu.

Ei{ ole mitdan pyoran koko-, merkki-, malli-, tal ikdrajoituksia.

Ainoa vaatimus kerhon varsinaiseksi jdseneksi pddsyyn on kdynti Kon-
tio-Rallissa tal vastaavassa ulkolaisessa rallissa.Kerhomrme tarkecitus-
periinhdn kuuluu hyvin kiintedstl kasvattaa jacenissd vastuuntuntoa
liikenteesss, jarjestdd jasenille yhteistd toimintaa ja suode mah-
dollisuus ajatustenvaihtoon samanhenkisten harrastelijoiden kanssz,
siihenhdn myss tdmd kerholehtl antaa hyvat mahdollisuudet. Sekd

viedd moottoripysrailyéd eteenpdin Ja keh
yleissn ja moottoripysrdilijoliden valill

ittdsd hyvdt suhteet suuren
e.

Miki sitten tekee kerhostamme eliittikerhon, seko, ettd léhes kaikki

maamme aktiiviset moottoripysridilijat, jo

tka ajavat paljon vuoden

mittaan, ovat kerhomme jasenis? Monet ovat jo {d1tdsn varttuneempia,
joillakin on hyvé yhteiskunnallinen asema, ja heilla on iso mootteri-

pysrd koska sillé on mukava matkustas, h

ei11d on hyvat ja asialliset

ajovarusteet, Jotka suojaavat tuulelta,kylmyydeltad ja sateelta,

Sind nuori 16-vuotias motoristi, katsoka
taustaa. Monellako varttuneella motorist
omistajalla, oli sinun idssdsi edes mots
0ll satapiikki Mitsi, 250 cc Jawa, 175 ¢
nle kulunut kuin muutama vuosi siitd, ku
Kontioralliin 80 cc Yamahalla. Allekirjo
oman mootteripysrédn vasta 2k-vuotisana.

Sitd ennen olin joskus ssanut.lalnata ka
250cc Jewaa. Ajovarustelksl hankin heti

saappaat, pitkdvartiset rukkaset sekd na
pussihousut ja nahkapuseron. Kumihousut

varustukseksi.

ristd kaikesta on kulunut noin kymmenen

amme asioiden tedellista
{11a, nykyiselld superpysran
karia, ja jos oli, nlin se

¢ Gilera tai vastaava.Bikd
n kerhomme sihteerikin ajeli
{ttenutkin sai hankituksi

Se oli 250cc “pelti-Honda".
vereiden 175cc Monarkia ja
kypdran je ihan tavalliset
hkaiset saapashousut,ns.

ja -takki kelpasivat sade-

vuotta ja suurinpiirtein

samaa rataa on kulkenut kaikkien vanhempien tuntemieni motoristien
tie, joten huomatkaa nuoret kaverit, ettd tyvestd puuhun noustaan.

?akavuosilta, lihinnd viisikymmenluvulta, mulstamme moottoripysrén

ja -pyorailijéin alennustilan ja meistd kdytetyt nimitykset "partsa-
rit, paskasakki ja helvetin enkelit", Sen jilkeen ovat moottorl-
pysr&ilijdin Ja suuren yleison suhteet parantuneet huomattavasti,
mutta paljon voidaan vield tehdd niiden parantamiseksi. Biko kaikkein
ndkyvintd suhteiden hoitamista yksityisen kerholalsen %“ohdelta ole

se, kun liikumme liikenteesd, yleisilld

paikoilla, matkoilla tanka-

tessamme ja poiketessamme kahvilla jne. T41151in voimme muuttas
yleissn kdsityksia yllémainlitulsta kisityksistd pitdmdlla pyoréamme
uhtaina, ajoasumme hyvéssd

4 ja esiintymdllad moitteetto-

ko hyvaksytyiksi je mlten

ajokuntolsina, asialllsen siisteind ja p
kunnossa ja siisteind sekd kdyttdytymdll
masti. Meistd itsestdmme riippuu tulemme
meihin tullaan suhtautumaan.
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Joku viisas on joskus sanonut, ettd ihminen on ainoa eldin, joka
itse rakentaa oman hdkkinsd., Se tahtoo sanoa, ettd ihminen rajoittaa
omaa liikkumavapauttaan, Ald siis heittaydy tdllaisten ajatusten
valtaan, ettet sind voi vanhalla Ja pienelld pyordlld ilman viimei-
simpid muodissa olevia ajovarusteita tulla mukaan sinua kiinnostavan
harrasteen pariin. Ihallen persoonallisuuksia,jotka uskaltavat

olla erilaisia aikana jolloin me kaikki olemme muodin orjia. Sinid,
Jolla on vanha, pieni pydrd ja ehkd isédn vanha nahkatakki ja housut,
Jos tunnet, ettd kerhomme kiinnostaa sinua, hyvdksyt kerhomme sdin-
ndt ja haluat osolttaa, ettd moottoripysrd vol olla muutakin kuin
yleinen rauhanh&diritsija ja pahennuksen herdttdjd, heitd pols turhat
ennakkoluulot, silld kerhomme tarvitsee sinua. Xylld kerhossamme

on tilaa nuorille, tadlta 15ydat varmasti nuorta kaltaistasl seuraa.
Ei mellld moottoripysrdilijsilld ole varaa karsinoitua.

Tdrkeintd el ole se milld ajetaan, vaan ettd ajetaan!

Halualsinkin tietdd mistd ne todellliset moottoripysrdilijdt 1oytyvit
Ja miltd he ndyttavit.

fHomo

Oletteko kuulleet...

-ETTA Kokkolaan on perustettu moottoripysrdkerho nimeltd Kokko MC
Club? Puheenjohtajaksi valittiin Frej Byskata ja sihteeriksi
Matti Lukkarila. Hallitukseen valittiin mm. Mauri Huttula

.. Onneksi olkoon!
-ETTA Kokko-Ralli on té@n#d vuonna Seljekselld Kokkolan léhell&?
fiedusteluihin vastaa Mauri Huttula, Teollisuuskatu 32, 67100
_ Kokkola, puh Kokkola 2490,
-ETTA ensi numerossa on lisdd tietoja sekd Kokko-rallista ettd Kokko
.. MC Clubista?
«ETTA ettd tdhdn numeroon piti tulla rrautainen esittely Kankolan
_ Seplstd, mutta se siirtyy ensi numeroon tilanpuutten takia?
-ETTA Urheiluliike Kuparinen antaa kerholaisille 10-20% alennusta
. tavarasta riippuen? Osoite on 14200 Turenki.
<ETTA Aimo teki tavattoman hienoja negatijiveja Kontlorallijuttuun ja
_ Juttuun Isle of Manilta, mutta se tilanpuute?

-ETTA samasta syystd Taskisen Norsurallijutussa el ole yhtddn kuvaa?

-ETTH# tilanpuutteesta johtuen emme ole kuulleet enempd?

-ETTA Aimon Isle of Man on ailemmin julkaistu Motoristin numerossa 1,
tammikuussa 1970?

-ETTA ensi numerossa el esitellskiin Vingentid, vaan erds toinen merkki?

Vincentin esittely siirtyy. Yrittdksasd arvata mistd syystd!
- MYYDAAN - MYYDAAN -

Poliisimallin kaatumaraudat uudenmallisiin Bemuihin, virheettomét.
Tor-Leif Lindholm,puh 885 729 tahi 885 6k41,
Halutaan tletoja pyosréstd merkkid Durkopp,

vuosimalli ehkd -52, yksi sylinteri, kaksi tahtia,

Vastaukset toimittajalle.

NORSURALLI 8-9,1.1972

Zlefanttentreffen, tietiddkseni maailman suurin mp-ralli ja sirkus, jar-
jestettiin huhuista huolimatta traditionaalisestiNilirburgringin radalla
ldhelld Adenauta, Lidnsi-Saksassa.

Olimme Timo Veckin kanssa suunnitelleet 1ahtdd jo pitkin viime kes&d,
joten kyseessd ei ollut pelkk# pddhidn pisto vaan pikemminkin pdidhanpint-
tymi. Laivaliput, Green Card vakuutus ja passit oli jo ajoissa hankittu
seki muut tarpeelliset rojut haalittu kasaan.

Niinpid tammikuun viidentenid p#ividnid oli kaikki pakattu ja valmiina, joten
siirryimme satamaan ja pakkasimme pyOdrédn (Timon BMW R 60) sivuvaunuineen
Finnhansaan. Sivuvaunu olimme lainanneet Saarnon Karilta, silld ndin
saimme tavarat hyvin mukaan ja oletimme, ettd pySrd ndin olisi paremmin
hallittavissa vaikeissakin olosuhteissa.Laivalle ilmestyi, kuten aaviste-
limme, kolmaskin pyordilijd: Hannu Bergroth Salosta keltakatteellisella
BMW R 60/5:11i. Olimme iloisia molemmin puolin saadessamme matkaseuraa.

Parin vuorokauden kuluttua olimmekin Liibeckissid ja vedettydmme hyntteet
(Barbour— nahka- sekid ldmpdpuku norm, asusteiden liséksi) pddlle siir-
ryimme asiaan ja kehitimme kyydin parin asteen pakkasessa Bremenin l&dhis-
tolle missi tapasimme suunnitelman mukaan Risto Saukkosen, joka toimi
oppaanamme loppumatkan. Jatkoimme sitten matkaamme kohti Adenauta kayttden
edelleen moottoriteiti, jotka sivumennen sanoen olivat Kolnin tienoilla
yllittidviin vaikeita navigointia ajatellen. Moottoriteistd vield se, ettd
peili ja vilkut ovat sielld varmin henkivakuutus-parasta uskoa, sillid
kaistojen viiiset nopeuserot ovat vaarallisen suuret.

Illalla nousimme vuoriston pikkuteille ja mitd ldhemmiksi Adenauta saa-
vuimme, sitd suuremmaksi muuttui moottoripydrien osuus liikenteestd. Ek-
syminen ei eni#d huolestuttanut. Lunta oli ylh#4114 joku sentti, kuten Poh=-
jois-Saksassakin mutta tiet olivat kuivia ja niinpd vauhti nousi toisilla
vaarallisen korkeaksi ajatellen tietid joka muistutti aika-ajoin Norjan
mieleen. Meilld vaikeuksien syy oli ldhinnid sivuvaunussa mikd oli liian
korkea ja kapea ndille teille. Muuten kylld hyvid, sen todistaa muutama
Piiskin voitto. Rakentaja kun on itse Palomidki. Pysyinkin mukavasti l&dm-
pimédni kun kolistelin kypdrdd asfalttiin neulansilmissd.

Adenauhun saapuminen oli sin#dnsid eldmyss Kapeat kadut, joissa pydrien nu-
rina moninkertaistui mahtavaksi jylinidksi, ja pyorid riitti: Niitd oli
kaikkialla. Sieltid oli mahdotonta 18ytd#d parkkipaikkaa edes pdkulaudalle
puhumattakaan ettd yrittdisi yodpyd, joten ajoimme viitisen kilometrid
eteenpdin ja pidisimme Riston opastamana eriiseen majataloon, jossa oli
vield autotalli tyhj#ni(!) (Seuraavana piivini sinne tuli vield kolme mies-
td lisdid. Voimme vetidid sen johtopiddttksen, ettd kansaa oli liikkeelld) Il-
lalla kidvimme sadanmetrin piissi olevassa pyoriilijdiden nimikko "kapakassa'
syomissid ja toteamassa, ettid ilmassa oli suuren urheilujuhlan tuntua. Tun-
nelma oli ainutlaatuinen.

Aamulla siirryimme itse radalle. Ilma oli mukava: vidhin sumua ja noin 0 ¢
Timd johti siihen,ettd rallista tuli iso. Paikalle saapui yli 20.000 pyo-
rii ja katsojat mukaan laskien arvioitiin sielld olleen noin 60,000 ih~-
misti. Pyordliikkeitid oli kolmisenkymmentid seki lukuisia makkarakojuja ja
sen sellaista. Tivolitunnelma oli l&dheinen. Pienet asfalttipolut olivat
tiynnsa kdvelijoitd sekd pydrid ja samaan aikaan kuului kovadidnisistd mu-
siikkia tai epdselvidsti mutta kovaa puhuttuja ulkomaankielisid vérssyjd,
joista ei kukaan varmastikaan saanut selvid,. (Varsinkaan jos ei osannut sak-
saa kunolla) “Esitteilld oli muunmuassa Guzzin, Harrikan, MV-Agustan sekd
¢Z:n tamin vuoden mallistot. Telttailualueella jenkit jakoivat kuumaa keit-
toa ympédrdiville pummeille, Ohitse jyrdhti pieno%syanssarivgunu, perdvaus
nullinen Bemu mallia =72, sivuvaunullinen rdttisitikka mallia =58 sekid

Bengt Haikola CZ 250:113 ménnénhelmat iloisesti kalkattaen suoraan frén

_J
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Sverige. Uljas ajokki veti kylld viimeisid&n joten tdytyy nostaa myssy#-
kuntilla kantti riitt#sd vaikka mihin, Tunnelmat olivat, kuten huomaatte
sekaisen tuntuiset johtuen siitd, ettid tunnelma oli sekainen, eikid sitd
parantanut lauantai-iltana satanut alijéddhtynyt vesi (ambulanssilla t&i-
t4 kylld riitti) Tapasimme useita-:Suomessa Kiyneitid saksalaisia, .jotka
ottivat asiakseen meidin viihtymisemme, (mm. Friz Bahlo sekd Andreas Volz)
He onnistuivat erinomaisesti. \

Sunnuntaiaamuna ostelimme tarvikkeita ja sitten joukkomme hajaantui:Risto
1ihti Bremeniin, Hanski Keski-Saksaan ja me jiimme vield muutamaksi tunniks
si-kun kiirettd ei ollut, eiki mydskiin saanut olla! Piitimme sitten ajel-
la Dortmundiin siskoani katsomaan(vaik oon mi sen aikasemminki n#hny). Mate-
kalla tormisimme taas Volziin, joka kutsui meidét vilittomdsti kotiinsa,
Andreaan + ystivien opastamana me siis ajoimme Dortmundin kautta Bochumiin,

missi vietimmekin kaksi yoti.

Lautta 1lihti Travemiindesta tiistaina klo 22.00 Jja niin meidén olikin hai=-
kein mielin jitettdvd Bochum ja pari hyvdd ystdvisimme taaksemme, Satamassa
tapasimmekin taas Hanskin, joka meitd jo vidhin odottelikin. Ei muuten mi-
k44n ihme, silli parin vuorokauden superylsid laivamatka ilman seuraa on
pelkksi piinaa, .vaikka oli se muutenkin. Laiva oli lihes tyhjd Jja reipas
kahdeksan boforin tuulénen keikutteli Finlandiaa veikedsti, ettid tuota
sen puoleen oltas kylld mieluummin ajettu y1li vaikka jaitd pitkin.

Helsingissi olikin taas parikymppi& pakkasta, joka tuntui aika raisulta,
silld Pohjois-Saksassa oli takastullessa vain noin -5 C. Me Timon kanssa
painuttiin kiireen vilkkaan kodin limpéon ja Hanski huiteli  Saloon. Ei
kiyny muuten kateeks.

Reissu oli mahtava kokemuksiltaan, ja kalleudeltaan, mutta ei tippaan ka-

duta-LOISTO REISSU, Siellid emme kylld ensi vuonna tapaa, joten toivon
vaan hyvid reissuja kaikille ensi kaudeksi ja kaikkea tollasta.

sotamiesharjoittelija |
Taskinen (= Kari Kogkins ) ‘+

Artikkelini "tekstiilipritkiilystd® sai alkaan paljon keskuste-
lus, mikd oll tarkoituckin (Siind syy miksi juttu oli kirjoltet-

tu hieman liioittelevasti) 011 kuin olisi sohaistu kepilld muu- -
rahsipesdd. Ilmassa on ollut paljon mydnteisld Ja kieltelsisgkin
kannanottoja. Kaikki eivét vain valitettavasti tdysin ymmértd-

neet jutun ideaa joten: Kysymys el suinkaan ole siits, ettd ison 3

pysrén omistajan olisi vaihdettava pydrénsd plenempddn Ja siir-

ryttivid kdytinnsllisestd nahkapuvusta farmareihin ja kuluneeseen
nehkatakkiin VAAN kysymys on asenteista, siitd ettd 1son pydrén
omistaja hyviksyy plenempsnsd tasavertaisena 1ltsensd kanssa, Nyt
taytyy tosin myontdd, ettei nsitd ylempédn kastiin itsenséd luke-
via ole suinkaan montaa, onpashan vain joitskin riveihin eksynyt.
Onn;ksi enemmists on sentdsn niitd, jotka ovat kavereita kasikki-
en kanssa,

Ravhallista rinnakkaiseloa

toivoen Ma ikku
P.S. Koittakaa raunhoittual!
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Pestauntuessani tychon Saudi irabiaan syttyi mielessdni ajatus
pitkillisen haaveen toteuttaiisesta: tehdd paluumatka moottori-
pyoralld huolettomasti ja kiirehtim8ttd. Ajatus ei ollut uusi,
va:n olen aikaisemiin ajellut snglannista sspanjan ja Italian
kautta Suomeen. ieljidvuotta sitten vierailin Unkarissa. Mat-
tenteko haaveeni eiviat siis olleet aivan sasy Riderin varassa.

Koepakkaukset pyd=-
rdn pddlld tydtove-
reideni ihmeteltdvini,
Kuvan peltikanisterit
vaihtuivat muovisiin
sivulaukkunjen pddlle
sidottuna

Jillaisen pitkin matkan teko ei ollut aivan yksinkertainen
asia. Varsinkin kun en omistanut vield pydriddkdin. Valintani
osui lionda C2 %50:een, entuudestaan tiesin sen olevan tukeva
pyord mrtka-ajoonkin ja toiseksi sellaisia oli heti varastossa.
Suvnnittelin pyoridin tavarstelineen, johon voisi mX§mitk sijo®-
taa civelaukut. Sen kilvtinnon toteuttamisessa auttoi korjaamomme
ja Sorvalin Maxxx Martti, joka hitsasi lukemattoman madrédn put-
kia telineecksi. Sivulaukut tehtiin basaarialueenm laukkupajas-
sa tilaustyond. Lisdpolttoainetta varten sidoin molemminpuolin
laukkujen pdille vitosen muovikannut.

Vaikeudet eivit kuitenkaan rajoittuneet vain n#dihin, vaan
paperisotaa kesti 18htopdivain asti, tarvittiin viisumit , to-

distuksia, Carnet-tullitakuu pyorédlle ym ym.

25.6. Riyadh klo 2.30 kilometrejs mittarissa 3520. natka alkaa
ensimndisen piivién taipaleella Kuwaitiin, jonne matkaa kertyy
noin 1000km %imskixhiekkz. Alkua ei voi sanoa huviajeluksi:
alkutaipaleelia palelen nahkapuvusta huolimatta. sdeliisen y@n

S—r

hiekkamyrskyn seurauksena on noin 300km tiestd hiekkavallien
peitossa ja matka joutuu hitaasti aina Dammamiin, Arabianm

lahden rannalle, josta k&dnnyn straan pohjoiseen . Aurinko alkaa
lémmit®84 ja tuull yltyy myrskyksi. Hiekkas ja pOolyid nousee

ilmaan., Tuulee suoraan pohjoisesta ja vain kolmonen jaksaa vetid.
Vasta 100 km ennen Kuwaitin rajaa hiekkamyrsky lakkaa tuulen olles-—
sa silti voimakas. L&émptkin on noussut paille 40°C. Tulleissa

kuluu aikaa - varsinaista byrokratiaa. Nyt saan tilaisuuden vaihtaa
nahkapuvun farmariasuun ja jatkan levedid asfalttitietd Kuwaitin
kaupunkiin., XXX Klo 17.30 ajan ystdvini Leinosen Sepon asunnolle,
Juon ainakin saavillisen vettd, sillé sylked ei erity enkd pysty
syom&in mitdidn, Vettd juon 1ldhinni siksi, ettd maassa on

kieltolaki kuten Saudi Arabiassakin.

26.6. Tekapuoli on arka ja sormet ovat turvonneet, muuten olo
21 ole hassumpi ja myxEXKIRXERXKHRRESXE pyorikin on kunnossa
ketjut vain kaipaavat kiristystd.ldivd kuluu kaupunkiin tutus-
tuen., THH11&4 ndkee naistenkin ajavan autoa, hunnutiomia naicia

on harvassa,

27.6. Kuwamt klo 8.00 km 4578. latka jatkuu hyvdi asfaloti-
tietd kohti Bagdadia. Sama pohjoistuuli on hidastamassa matkaz,
nopeuden pysyessid 80-90km/t. Tulli on pelkkd muodollisuus, vain
leimoja papereihin.

Irakin puolella maa on alavaa ja ;;;;;emrceuratan Pisris virtaa.
Maiseman rikkovat vain suuret savuavat tiilenpolttouunit tien molem-
milla puolilla sekid joella kulkevat pitkdt matalat puulaivat.
Autoilijoilla on omituimen tapa ajaa kohti ja vdistii aivan viime-
hetkess&d. Noin 150 km ennen bacdadia olen pydrtyd ja otan suihkun
huoltoasemahia vesihanzsta vaattest psilld sekd juon muutaman
pullon Canada Drytd.Tuollainen ajo kuumalla ilmalla haihdutta- kehos
ta vettd huomaamatta ja saa aikaan vahittdisenm kuivamisen.

Klo 19.00 saavun sangen visyneeni “agdadiin, jossa asetun varlton
hotelliin, jossa juon ensimmidiset lailliset kaljat.

28.6, Herdtessini olen kuin uudesti syntynyt. Yiesailen Suomen
léhetyst0ssd, jossa minut t01votetaan tervetulleeks1 ja on

SQPRLAHETILAS LI TO LA ®IDE S LAIDLA
mukava puhua suomea pitkdstid aikaa Aallflen kaupunklln tusustumi-
nen tuo mielgéen 50-luvun., Suurin osa autoista vanhOJa ameriksn-
rautoja ja 2-kerrosbusseja ndkyy katukuvassa. Hotellin baariin
suosikki-iskelmékin on "Istanbul".
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29.6, Bagdad klo 4.15 km 5280, Piiva alkoi ketjujen kiristémie
selli - suuntana Amman. Alkumatkasta 120 km todella hyviad asfalt~
tia. Maisema muuttuu jédlleen tasaisen kumpuilevaksi hiekka-aavi-
koksi. Irakin tmlli Rutbassa oli taas muodollisuus, josta matkaa
Jordanian tulliin om n, 200 km:n erdmaataival. Tie on moninpai-
koin levitetty lentokent#ksi, peruj%wﬁiig? sodasta (1967). o

Jordanian tulli tarkastikin sitten perinpohjin ja vasta pitkén
neuvottelun jdlkeen sain kulkuluvan kolmeksi p#iveksi. Matka
jatkuu kahden tunnin selvittelyn jdlkeen , sekaannuksen syyné
0li ammattini "accountant"= kirjanpitdjd, jonka luultiin elevan
jossain tekemisissé "comandojen" kanssa. Lisédvaikutuksen antoi
farmariasuni ja nahkasaappaani jollaisia on vain sotilailla.
Nilksi yllatti ja paitin sydds pienessd savimajassa.

Astuessani pime#din mustuneeseen huoneeseen, ndin kahden miehen
syovin lattialla istuen riisid ja jotain lihaa kastikkeessa.
Kysyin: Fii Koies! (onko hyviéd) vastaus oli Fii,Fii (om, on),
joten istuuduin mukaan lattialle ja sain leipéni, joka toimi
lusikkana ja haarukkana. Koko lysti maksai markan verran.

innen Ammania oli tarkastusasemia aina 30 km:n vdlein, ja
aina laukut pengotiiin.

Suomalaisystidvieni 10ytédminen Ammanista postilokeron ja tydmaan
nimen perusteella onkin jo novelli sinsnmd. Wiin vain he 10ytyivat.
ja siten loytyi yOsijakin. Moottorin kuumenemishuolia ei ollut
koko aikana, mutta kannen tiiviste alkaa vuotaa ja ketjut ovat
venyneet muodottomiksi.

30,6, Amman on kuin sotaleiri. Minut pysaytetddn jatkuvasti:
" Passport", epidileviid katseita ja kédsky jatkaa matkaa.

Nyt on vaindettava uudet ketjut ja tarkastettava tulpat sekid
katkojan kirjet. Tavaratelinettikin on vahvistettava. Arabian
kielisistd televisio uutisista kuulen, ettd vendldiset astronau-
tit ovat kuolleet.

1.7.Amman km 6341 matka jatkuu Damaskukseen johon on matkaa
n. 210 km.
Syyrian tullissa menetén malttini ja lausun muutamia valikoi-
tuja sanoja. Pydrédn paperit eivét kelpaa ja joudunkim maksa-
maan kulkuluvasta, jonka saan vain Libanoniin menoa varten,
Damaskuksenzx valtavat basaarit eivdt jaksa kiinnostaa - olen
edelleen vihainen ja drtyisd. Muutaman tunnin kiertoajelun jélkeen
jatkan kohti Beirutia yli vuorten , jossa pilvet laskeutuvat

1
tielle ja nékyvéisyys on olematon. Sain huoltoasemalta jotain
‘matalaoktaanista bensiinii ja pyord kulkee kuin tervassa ja vent-"
tiilit nakuttaa. Kummmmsx Edessd levittdytyy sininen Vdlimeri jé
Beirutin kaupunki. Huudan ilosta hurraata, silld tulo Beirutiin
merkitsee tuloa ihmisten ilmoille, Illalla tutustun paikalliseen
juomaan - Arakiin - hotellin baarissa. Hotellissa vaadittiin
etumaksua, joka myShemmin maksettiin takaisin syynd oli nokinen
olemukseni ja moottoripfiﬁ.

2.7. Olo kuin osuuskaupan hoitajalla (Arak). Pybrin kannentiiviste
vuotaa, se kaipaa kaikenpuolista s#itod. Vien sen Hondan huoltoon.
Huoltokorjaamo on siistein missdin mikemixtimix ndkemédni
moottoripydrshuolto. Mekaanikot ovat matalan aidan takana ja
asiakas voi neuvotella heiddn kanssaan korjauksen aikana=x.

3.7. Eldmdd Beirutissa ja ymparistossd., Ldheiselld rantakadulla
paikalliset raggarit pitfavat laittomia nopeuskilpailuja, jotka
tdl114 kertaa voitti poliisi.

4,7, £1ldm8d ... edelleen.

5.7. Pyord ei tule tén#d#n valmiiksi., Siihen on uusittu kaikki
tiivisteet, mdnndnrenkaat, venttiilit puhdistettu ja koko hoito
tarkastettu. Kaikki t&md lysti maksoi n. 170 &k tdineen.

6.7. Beirut km 6750 pdisen ldhtemddn vasta klo 11.30, silld
pyord ei ollut valmis heti aamulla niinkuin pli luvattu. Sasdes-—
sani sen se on loistokunnossa, vaikka se onkin ajettava easysti
siséin. lMatka jatkuu pitkin mutkittelevaa rantatietd kohti Syyrian
rajjaa. Syyrian tullissa olo tuntuu hiukan ontolta, silld olinhan
saanut kulkuluvan vain Libanoniin. Ojennan kuitenkin samat pa-
perit tullimiehelle, joita ei hyvédksytty aikaisemmin, nyt kelpaa-
vat ja pédidsen jatkamaan kohti Latakiaa. 3ieltéd tie nousee ylds
vuoristoon ja kulkee metsdisten maisemien l&dpi mutkitellen ka-
peana asfalttitiend. Tulli on taas pEIkkdxmmmdmliksmus vain
paperien tdyttdd ja tulen Turkin puolelle. Tie kulkee edelleenkin
vuoristossa, mutta puut ovat kadonneet ja tuuli tekee ajosta
mielenkiintoisen., Paikallisilla pikku pojilla on tapana vilkuttaa
autoille ja niiden pddstyd ohi heittdd kivillid perdin, Antakias-
sa yovyn hotelli Divanissa. Sielld on muutamia erikoisuuksiaz
Vuoteesca on kiykyexy kidytetyt lakanat, jotka vaindetaan heti
kun olen heittédnyt ne kdytivdlle. Suihkun saa vain istumalla WC:n
pytylle, joka sekin on halki. Kaiken lisdksi kaikki melu kuuluu
huoneeseen.



Klo 19.20 kuuluu kadulta metelid, katson ulos ikkunasta ja
totean sielld pidettivén jotain kokousta. Hei® Neh#in parveilevat
sondan ympdrilléd. Kysyn portierilta, ettd onko heill#d tallia?
Saatuani kieltdvian vastauksen késken hidnen avata hotellin oven
ja ajan pyorén hotellin aulaan) ¥s# Ohi h&atd&ntyneen pxxsxrxn”
portsarin. Késkin heidih kertoa ihmisille +##11& olevan mp-ndyt-

telyn.

Erdemll

Korjaamon edustalla
Turkin yleisimmét pyd-
rédmerkit Jawa Ja IC,
Yleensd kaikki vanhoja,
joissa oll kdytetty au-
tojenkin méntii,

7.7. Antakiya km 7110 olen vésynyt, kiitos hotellin, onneksi
y6 maksoi vein $1,5= n bmk.
Tie on todella hyvdid ja huoltoasemia on kuin Suomessa vaih 20
¥mym km ennen Iskenderguniin saapumista oli pdlyista tie xy-
tyomaata. Olen taas rannikolla, tie onm suoraa ja yksitoikko;sta
nukun tienpenkalla pariin otteeseen, edellinen y6 alkaa painaa.
Akkid ilman varoitusta moottori pysdhtyy. Virranjakaja on aivan
sininen ja johdot palavat; nokka-akseli on leikannut kiinnil
Tyonnin pyxsidE pyordd takaisinpdin juuri ohittamaani kyl&in -
frdemiin - olen hiestd ldpimidrkind. Avukseni tulee yksi kaveri
saamastani yleisGstd sanoen tuntevansa erddn mekaanikon siitéd
1#heltd. Tuo paikallinen Jawa ja IC mekaanikko hinasi Hondaa
kilometrin verran korjaamolle. Yhdess&d hinen kanssaan saamme
pyorin kdymidin lisdttydmme 01jyad moottooriin ja uusimalla pa-
laneet katkojan ki#rjet ja johdat sekd vdkisin jalkakdynnisti-
mestd vdsdntamdlli., Pydrédn kdynnistyttyd kaikuu hurraa huuto
katsojajoukosta, ja mekaanikon arvo on taas neussut.

Jatkan vielsd muutaman kilometrin ja yévyn betonilattiaisessa
koéﬁevykopissa = Hotel Bungalow.

8.7. km 7508 klo 4.,30. Hdellisen pdivian viivytyksen takia
joudun lyhentdm#in reittid Izmiriin. Ajan nyt yli Taurus -vuo-
riston yladtasanghlla olevaz Afyen kautta Ankara- Izmir valtatielle.
joka viivasuoraan halkoo yksitoikkoista maisemaa. :sfaltin kulutus-
kerros on pienistd kivistd jyrdtty ja saa aikaan tunteen kuin
istuisi hieromakoneen pda&lli.

Nokka-akselin stefasta valuu 61jyd ja pydrd kulkec 80 xn/t
pitden hirvedd metelid. 0ljyn kulutus on noin litra kahdella sa-
dalla. Lis&ksi vasemman hartian lihas on nyt kipedmpi kuin ai-
kaisemmin.

Saavuttuani klo 19,00 Izmiriin totean kaikkien hotellien olevan
tdynnd ja kukapa olisi hkmmX¥Ximuwt halunnut majoittaa likaista, ©l-
Jyistd motoristia. Huone 1oytyy kuitenkin ja on sikidliisen mitta-
puun mukaan kallis $4. Kilometreji kertyi pdividn aikana 1112,
Todellinen tuskien pdivi.

9.7. Odottelen laivan 1ldht&d ja tutustun Izmiriin (Smyrna).
Kaupungin ympéaristossd on valtavia autioita uimarantoja joiden
taivaansininen vesi pakottaa uimacn. Satamassa on suomalainen
laiva" #kex "HEckerd", jonka pojille ja kokille sekid stuertille
kiitokset karjalanpaistista ja hauskasta juttuhetkesti.

Klo 19.00 1lihti San Marco satamasta, laiva jolla tulin Buroo-
pan puolelle. Olo tuntuu kotoisalta.

10.7. Leppoisaa oleskelua laivalla, kivimme Kos-saarella ja
yritimme Patmakselle, mutta emre onnistuneet. Iltapdivdlld se
tapahtui. Alkoi odottamani ripuli enkd uskaltanut poistua hytic-
tdni ja niin jaivat hyvdt poperot syomdttd ja juhlat X juhlimat-
¥a.

11.7:+ Sunnuntai klo 7.00 Piraeus. Tunnin odottelun jdlkeen
saan pyorédni n ulos laivasta, mutta tullissa kuluu aikaa toista
tuntia yhden miehen hoitaessa autojen tarkastuksen.

Loyddn helposti Sepon piirtém#n kartan mukaan hinen anoppinsa
luokse, josta saan yOsijan.

12.7. Tutustun Ateensan ja huomarn viihtyvini.

13.7. Sain pySrani korjaamolle ja ldhetin osan tavaroistani
& postitse SBuomeen.

14.7. Odottelen pydrdi, sills paikallinen Hondan agentiti ei
suostunut myymédn stefaa. Kreikan kansallisessa Il'-sarjassa aja-
vat kuskit tarvitsevat kaikki mahdolliset osat. Saan sen kuitenkin
illalla kunnossa $10+ n.41.- osincen ja tdinesn. (virrinjakaja,
sEX stefat ja sdddot)
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15.7. Ateena km 8401. Klo 10.00 pyord kulkee tass xuin enkeli
ja matka joutuu pitkin hyvipintaista maksullicta pidtietd kohii
pohjoista,tuntinopauden ollessa noin 120-130 xm/t. Vili Ateena -
Skopljen tienhaara malksoi 30 drakma. Tienhaarasta on matkaa Ju-
goslaviaan 69km. Koen matkan ensimméisen vesisateen ja ukonilman,
joka menee nopeasti ohi. Tke kulkee Jugoslavian puolella aluksi
Vardar jokea semraten vuorenrinteellé ja pujahtaa lopuksi ﬁunno—
1in l#pi viljavalle Makedonian tasangolle. Pime&d pddsi yllattimisn
ja yovyn hotellissa. Kreikan puolella tien seuratessa rannik-

koa 1l0ysin polun rantaan, jossa oli autio uimaranta, iﬁnka vesi
kristallin kirkasta eikd tungos vaivannut. Jugeslavian tullis-

ga tunnettiin Paavo Nurmi,

16.7.km 907I. Tien 10ytdminen Skopljesta pienelle Titogradiin
johtavalle vuoriifﬁfielle vel aikaa toista tuntia, silla mitdan
viittoja ei ollut Ja ihmiset é%w8t osanneet neuvoa. Lopulta 1loysin
tien, joka alkoi nousta taustalla siintdvdan vuoristoon. Tielid

oli paikoin rinteiltd valuneita kivid ja mutaa. Se pakoitti ajamaan

"Kauniilta ndyttavaa"
hiekkatietd Jugosla-
viasta.

Pddtieltd Skoplje-
Titograd,.

Polyinen matkamies
vdlilld Pec-Titograd
1.600 metrin korkeu-~
dessa,

varovasti mutkaisella tielld. Noin 200 km:n piissid asfaltti lop-
pui ja tie muuttui sateenpieksemiksi, pclyiseksi hiekkatieksi.
Bussin tullessa vastaan oli melkein ajettava ojaan. Keskinopeus

oli n. I5 km/t. T44115 tapasin suomalaisperheen, Pdntiset Vuosaa-
resta, he olivat matkalla Volkkarilla (AG-372) Moskovan kautta
rannikolle. PrizreM@ista Bteenpiain tie muuttui taaé asfalttipin-
taiseksi P&c'iin asti. Sieltd eteenpdin tie oli taas polyistid ja
nousi pariin otuveeseen yli 1600 metriin. Muistutin ldhinni kalkki-
laivan kapteenia. Vuoristossa tapasin polyisen italialaispariskun-
nan Moto Guzzi V7:1la. Heillid oli wmaikeuksia maavaran kanssa, tiel-
1ld olevien syvien monttujen takia. Yht'akkii n. 50 km emnen Tito-
gradia tie muuttui levedksi loistavaksi asfalttitieksi, se oli
valtatie Belgradista Titogradiin. Piaivi oli ragsittava, mutta tie
0li ehdottomasti ndkemkden arvoinen. Maisemia Kk ja tietd om mahdoton
kuvailla se on itse nihtdvi.

I7.7. km 9543. Tie on niin mutkaista, ettad kartanpiirtaj&ills on
ollut vaikeuksia tyossdin. Onneksi se on asfalttia. 200 km:n mat-
kaan meni lsahes 5 tuntia. Tein matkaa yhdessa Pontisten kanssa Jja
asuin heidédn telttansa etuhuoneessa. Lopulta saavuimme Dubrovnikiin
erittdin kauniiseen kaupunkiin, jossa totesimme poliisien olevan
erittdin innokkaita antamaan pikasakkoja.
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18.7. km 9737. Matka jatkuu aivan rantaviivaa kulkevaa tieti myo-
ten., Tien oikealla puolella on vuorenrinne ja vasemmalla meri. Liikeri-
ne on kawax vilkasta. Tapasin amerikkalaisen motoristin, joka oli
tulossa Kreikasta ja matkalla Roomaan. Pdivimatkat pysyvat suunni-

teltua lyhyempina.

19.7. km IoI66. Tie jatkuu entisen laisena ja se alkaa jo kyllds-
tyttda. Vilkas liikenne ja tuuli pitdd kuitenkin mielenkiinnon
vireillda. Italian tulli oli pelkk&d lipiajo. Ioo km ennen Venetsiaa
alkaa satemaem, mutta olemme moottoritiellsd Triste - Venetsia, joten

Jjatkamme matkaa. Kastmin lipimaraksi.

20.7. Ilma kirkastui hiukan ja tutustuimme Venetsiaan kivellen.

Autan englantilaiskaveria vanhan Royalin remontissa. Poika oli

sen juuri ostanut ja ldhtenyt heti ulkomaille eiki tiennyt mitdan

pyorasta,

21.7. km Io665. Y6 oli tuhottoman kylmid. Aion jatkaa matkaa konti
Budapestia Ja Egerid. Jatamme Pontisten kanssa jaddnyvaiset ja minéd
pakaan takaisin Jugoslaviaan. Tie Triestestd Ljubljanan kautta
Zagrebiin on jokaisen motoristin unelma. Se on hyvidpintainen sopi-
vacti mutkittelevs tie, josta ei puutu yllatyksidkazn, Tien muuttues-—
sa paikoin Exm serpentiiniksi ja laskeutuescs alas lasksoon. Zagrebin
rajalla pyoran tekarengas puhkesi kovassa vauhdissa, onneksi selvisin
hazverista onnellisesti. Vainaoin terdspiikin repimidn sisédrenkaan

ja pysahdyin yopydkseni vasta Varazdinissa lahelld Unkarin rajaa.

¥m 22.7. km III5I. Unkarin tulli vaati Green Card-vakuutusta ensim-
madisend maana sitten ldhtoni. Minulla ei sitd oliut joten jouduin =Er
ottamaan Unkarilaisen vakuutuksen. Tie Budapestiin oli tuttua jo edel-
liseltd makkakkakXtamx matkaltani, paitsi, ettd Séforkista Balatonilta
on uusi moottoritie Budapestiin ja kaikki on kehittynyt veltavasti
neljadssd vuodessa. Honda oli unkarilaisten mielenkiinnon wonteena,
silld kaikki tekniikka kiinnostaz heitd valtavasti. Siten Hondan ym-—

parilld oli jatkuva tutkijoiden rinki.

23.7. Budapest on patosiltazn entisensd, katukuve on vasn nykyai-

kaistunut. Bx Popedat on vaihtunut Polski-riateiksi.

24.7. Ajoin Egeriin tapaamasn ystavasni. Egri Bikaver on muuten

sielta kotoisin. Honda oli nytk&an kaupunkilaisien mielenkiinunon koh-

—

17.
25.7. Eger. Kipeytyneiden lihasten parantelua paikallisessa kylpy-

lassd, jota jo turkkilaiset kéyttivdt. Kylpylén ulkopuolella varti-
oidulla parkkipaikalla oli jatkuva uteliaiden motoristien virta tu-

tustumassa Hondaan.

26.7. klo Io padsem jatkamaan matkaani tuttua tietd Wiemiin. Kau-

punki on aivan sekaisin - metrotyot - joten kaasutan melkein puo-
HELKIN LLOSTARIKAVPLNIKILD . i .

leenvdliin Salzburgia. Retkeilymajassa tapasin keski-ikdisen englanti-
laisenn herrasmiehen matkalla Velocettella Unkariin. Pydridssi oli
kaksoisvalonheittdja edessd ja se oli kokonaan koteloitu, ddnikin
0li vain pientd suhinaa. Ikdva etten saanut sitd valokuvattua pimeds-
sd korjaamossa, jossa sitd oikaistiin edellisen paivdn nurinajon jal-

jilta eturenkean punjettua. ¢

27.7. km 'I2350. Olen loistavalla tuulella,, mutta sitten Saksan
tulli moottoritielld ei hyvaksynyt Hondan papereita , arabialaista
xekiskExxkxbpEi rekisterikirjaa eikid Carnet-takuuta, vaan maati =x
virallista Saksankielistd kadnndstéd rekisterikirjasta. Palasin takaksin
Salzburgiin ja ajoin toiselle tulliasemalle, joka olix varmasti varoi-
tettu, silld minut ohjattiin heti sivuun. Jouduin kantamaan kaikki
tavarani sisddn tarkastettavaksi. Kolmen tunnin kuluttua pddsin 1ldh-
temddn saksalainen tullikilpi pyordsséni ja mieli katkerana kaikille
saksalaisille. Ajoin yhtdsoittoa Fuldaan asti, jossa sade pakoitti
yopymdan klo 2I.o0 illallagoﬁ?ﬁun oli luovuttava ajatuksesta ajaa
suoraan Tanskaen.

28.7. km I3IIo. Tarkoitukseni oli saada pydrd korjattua Saksassa,
mutta Hampurisca selvisi, ettd Hondia myydéan)mutta huoltoa ei obe.
Lihin paikka om KoGpenhamina. Pyord niytti’285antaneelts, 51jys va-
valum kannentiivisteestd, venttiilit kolisee, keinuvivut ovat vahin-
goittuneet. Matka jatkuu kuitenkin taas 80-90 km/t kolisevalla pyo-
rallda. Cljya roiskuu nokkastefasta ja tiivisteestd. Yovyn Vordings-

borgissa Tanskan puolella n. Iookm ennen Kopisti.

29.7. Tihedssd sumussa klo 5.00 aamulla jathan Kopikseen, jossa
Hondaan’vaihdetaan ketjut ja annetaan tekohengitystd. Ruotsin puolel-
sataa taivaan taydelt® ja olenn kuin uitettu rotta, kun yixyrxmmimis

saavun motelliin,jossa yovyn.

30.7. Vetts sataa ja minun on aestettava sadevarusteet. Vasta Ioo km
ennen Tukholmaa sade lakkaa. Tyonnin samantien Kapellskariin klo 22.00
lautalle. Lautalla tapaesn kaksi saksalaista BMWila matkalla Imatralle.
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Matkam Ruotsin 1ldpi teki inhimilliseksi kolisevalla pydrzlla katto-
nopeudet 7o ja 90 km/t.

3I.7. Aamu on ankea. Tieddttehdn, Ruotsin laivat!
Matka Imatralle sujuu kuin unessa ldpi kotoisen maiseman. Kilomet-—
reja kertyy mittariin XEB I5I50 eli 1I62Ykm Riyadhista Imatralle.
Kokonaisuutena olen tyytyvdinen matkaantekoon ja yllattynyt Hondan
kestdvyydestd. Ainoa hiiritsevd asia on valonkekkx vaihtimen sijoitus

oikealle kiadelle niin ylos, ettd se haittaa varsinkin huonolla tiel-
14 ajamiska ohjaamista. Mutta ne ketjut! matkapyordssd on oltava

kardaaniveto ja tarpeeksi kuutioita, Tuollaset 500 ja pddlle. Kylla

pienemm#llikin pyorallda matkaa tekee, mutta joskus meinaa mennd huu-

morintaju.

Saudi Arabian
rekisterikil-
pi, Joka alhe-
uttl hamminkid
Imatran ajojen
alkana,

Matkan ajol ja jutun kirjoitti

Juhani Vehnil#d, EKutsutsan myss
Iivariksi,

Joko olet maksanut jisenmaksusi? Jollet ole, niin tee se ensi
tilassa, muuten saatat ji&dd ilman toukokuun Motoristla.

e

18.
MOOTTORIPYORAILY JA TERVEYS

Yleinen mielipide tuomitsee moottoripydrdilyn erittdin epaterveel-
liseksi harrastukseksi, jonka ilot maksaa ennenpitkad luissaan ja ytimis
sadn ndivertavina vaivoina. Ehka tdhan vditteeseen on syytdkin, jos kat-
selee joitakin korttelirallaajia, jotka sjavat tukka tuulesss hulmuten,
nilkat paljssna, polvien suojana vain ohut teryleeni Jja selan alaosassa
levea paljas raits lyhyiden puseron ja nousujen valissa. xun 1950-60 lu-
vuilla moottoripydra oli monien tydmstka-ajanoavo vuodet lapeensa ja jou-
duttiin ajamasn tyon hiestyttamin vseattein, tamankin motorismin vsurioita
ovat monet joutuneet karsimadn, vaikka yrittivdt kunnolla pukeentuskin.

Psrissa Mootioripyorakerho-69 kokoontumisessa kesdlla 1971 Jjesettiin
joukko kyselykasvekkeita, joilli‘pyrittiin kartoittamaan nykyisten retkci
lijamotoristien kdsityksia moottoripysrailyn vesikutuxsesta terveyteen.
Kyselyyn vastasi yli 30 motoristia, jotka edustavat slen kiinteinta ja
innokksjnta harrasstustas ' Suomessa. seskimmdrdicesti ndiden vastsajien
aineisto antoi yleiskuvana tdmanhetken motoristista seursavan:

Ajss, valtaocslts viikonloppujen ja lomien herrastusajons L5 =25.000 K
huhti-syyskuun vialisena aikana. Useirmpien pydrat ovat kokos 500-750 cc.
Ovat ajsneet vuorokaudessa 1OUO km matkojs. Fitavat s8jotzuxojen vallserna
suositeltsvens ajoaiksns 2-3 tuntia tai 200-300 km.

Ajopukuna on milvei «zixills omin mitoin teetetty nshkeh alsri ( muute-
milla Barbour- tai combi-puku) ja motoristimailiset nahksasaappaat. .ypara-
mallejs on useampia, mm uudet "Agostinimallit" alka&at ilaasntua..bilma—
suojukset ovat asianmukaiset ja kasvosuojuksetkin yleictyndssa. _.dsih.et
ovat ranteetkin suojesavat motoristimsilia.

Eivdt mainitse yl:.ensa rssittuvanss pitemilldkaan aJoxétKoiila psnasfl.
nokevat puutumists tekamukeissa js niskan-hertisin zlueells toicinaan.
Kipetymista tapahtuu useimmin ajoksuden alussa jg se tuntuu ucsei min
niskassa ja kdsivarsissa. iuutsmilla on teipu ucte nivelten kipeytyoi-
en ranteissa. Nykyinen taydellinen sjopuku suojaz hyvin vedolte js Kkyl-
mdlta, mutts sjoasennossa polven kohdslla puku kirietad je «kylralla pol-
vicesa tuntuu viiledlta. Senvuokei muutemills uusisss puvulssesn On polvil-
ls vahvisteina nahkaiset paikat tai ohuet toppauxkset, jOko tOorjuu seka
kylmaa ettd kestumista.

Jos ndiden nykymotoristien kokemuksia Ja nékemyksia vertas v 1960
vsihteen motorismiin, joilloin Suomessa oli 120.000 moottoripydfaéz
ymixx voi esittdd seursavii.nékﬁkohtie, yhteenvetojgs Ja huowioite:

- tieverkoston parsntunut kunto js ‘isot, vankat yOrat tekevat gjon
helpormsksi ja varmemmaksi kuin 2ixeisemmin, jolloin sjo oli usein Kuin
motocrossia. .

- nykyein motoristi harvoin joutuu @ajarasn hicstyneena ja €e on terve-

yttd suojesvsas.
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- renteet- kunnon kdeineiden puuttue<es- olivst ennen notoristin heikko
<Ohts, veikka ruu vastetus olisikin ollut hyvin suojesvaa.

- Ki:len vdsyricilmioon saattes olle syind: sjajs on hoik«srskenteinen
Jjs lihsxset js& nivelet alttiimr-at reeituxselle kuin. venassrzkenteicells,
Josu voi puristse ja Jannittdad terpeettomssti ( vertas noottorisshurit),
~s1et ceikat, osin myds kypdran psino, voi aiheuttsa niskan rssituksen.
+zzksecen katsomien kipeyttdid mySs nisksa ( vrt trassxtorirkuljettsjat)

- kipeytymista silwissa ja kurkucess esiintyy melko harvoin. idellisasscid
cotorictmissa oli melko yleista vetssn ja kivesten kipeytyminen, nykyisin se
on hzrvinsicta.

- kezlnokuituinen alusvaatetus ja sjopuvun vuori edistad helpoirin kylmnédn-
tuntus ja lihaskouristuksia kuin puuvilleinen, joka scamalla ireyttid pe-
rzirin mstdollisen hiestymisen.

- nzksvzhvisteissin ajopuvun polvilla lienez syytd pelata.

- corrien kylmeneminen on ilmeisesti yleicempdd tupakksmiehilla, esim.
moottoriszhureilla se on tupakoitsijoilla ylciserpi js pahempi.

- nykymotorismisca juuri kukaan ei valits selan aelsosan kipeytymista. Muw
temz  csencijasn huomsutti, etta henkilosutolls ajaecsa selkd ja yleensd
K0x0 ruumis puutuu pahemmin kuin moottoripysrdilyssid. unko motorismi ehka
Jops selkdd vahvistzvaa urheilua ?

- 2jotsukojen sopiva ajoitus ehkdisee puutumista ja kipeytymistad. Liika
matke-ahneus voi kostautua.

- Jotxut olivat keksineet, ettd nisken, hartiain ja k#sivarsien puserte-
lu tsuolla laukaisee mahdollista " luxkiintuuista"

- saun# pitkdn sjomatkan jdlkeen on poiksa!

- ilmeicesti vain kohtalsisen yleiskunnon omsavs viihtyy ja& nauttii ret-
kimotorictine, koska pitkdt matkat vastivet peruskunnon.

- 2jomu<svuutta ja viihtyvyytta edistad, ettd kehittdsd itcelleen luontevan
ajotyylin, joka esim. kilpamotoristeills suuresti riippuu ruumiin raken-
teen ja koon suhteesta pyoran malliin ja kokoon. Talldin eliminoituu
puutuma- ja kipeytymisilmiot.

Tdssa ndin " raaka-kopiona" yleisveto tdhdn esti kerddntynedsta aineis-
tosta. Jos lukija eon havainnut jonkin kohdan, jomon voisi lisadtd omia ko-
kemuksisan ja Jjos epdilee joidenkin johtopHdtosten pitavyytta, tutkimuk-
sern leatija mieiihyvin ottsa vastaan lisdsineistoa ja ehdetuksia muil-
lekin tiedotettavaksi. Yhteys kirjeitse: Eero liikkola..36160 Siitama
tai puhelimitse 935/ 55 368. iyds kerhon johdoLle voi jattdd alan sineis-
toa. '

Eero uikkola

BMW

—TEKNIIKKA IHANTEENA —

Maahantuoja:

Hietalahdenranta 11, puh. 64 72 23
) 00180 HELSINKI 18




" KONTIO-RALLI 1971

Vihdoinkin koitti kesdn odotetuin perjantai, nimittdin Kontiorallin
lahtspdivd., Olin pinnannut pari tuntia t5istd ehtidksendi puoleen
y5hon mennessd Simojédrvelle, olihan matka kartalta katsoen tuonne
Rovaniemen seutuville aikamoinen. Bemuni muistutti l&hinni kaksikyte
tyrdlistd kamellia tankkilaukkuineen, teltta- ja makuupusseineen.
Léhtshetket ovat alna mukavia, mielen tHyttdi outo Jdnnitys ja odo-
tus mitd tass tulee tapahtumsan, DTlmasoll 1ZhtsShetkells mitd lam-
psisin ja aurinkolsin, kunnes Lahden radiomastot alkolivat néakya
mustaa ukkospllved vasten. ¥ritin ehtii pilven reunan alta sadetta
karkuun, mutta pilvi oli minua ovelampi Ja plenen sivustakoukkauk-
sen. Vddksyn kohdalla sitten alkoi rankkasade, jota kesti vain
muutaman kilometrin matksn jolloin aurinkoinen limmin ajokell jat=-
kuikin koko rallin ajan,

Keski-Suomesta ylsspdin nelostie olikin taas muutamien kymmenien
kilometrien matkalla remontissa, jossa TVH idyllisiin vanholhin
pikkukyliin, pslyisille kylateille Ja 1ehm1poiu111e. Selvittydni
Joten kuten t&éltd taipaleelta viimeisilla bensatipoilla K&rsimi-
keen, oli huoltoaseman myyjipoika auliisti heti tankkaamassa Jja
innokkaasti kertomassa, ettd pysrii on mennyt tédstd ohi paljon jo
tiistaista ldhtien. Moottorin kehrdtessid Ja pydrén niellessd kilo-
metrejd, ajattelin mielessdni, ettd tsmd on viides ralli, ja nyt

kun rallipaikka on n&dinkin kaukana, niin saas nidhdi moniko vanholsta
rallaajista on endd mukana,

Nyt alkoikin jo nikys pysrailijsitd huoltoasemilla tankkaamassa

Ja virkistdytymdssd.Ja 15ytylhédn se katsastuspaikkakin., Kuulumi-
set vaihdettuamme Olan ja Sepin kanssa Ja saatuani matkaseuraa
Repestd, ldhdimme Pohjolan viiledsn mutta niin valoisaan kesdyo-
hon suunnistamaan katsastuspaikalta sasmamme kartan mukaan itse
rallipaikalle. Vol sitd sdfskien miirii, ajolaslt muurautuivat
hyvin plan ldpinakymattsmiksi, joten oli pakko vdlilld pysdhtysd
puhdistamaan niit#d. Repe oli kuin kotonaan nailli hiekkalisilla ja
poly&dvilld "poropoluilla™, hinen takavalonsa hdipyikin lopulta
ndkyméttsmiin., Poroja kuljeskell tielld, eivdtkd ne olleet huo-
maavinaankaan moottoripysrdilijsi, Viimeiset viisitoista kilo-
metrid olivat kaikkein huonointa tietd ajaa. Kun vihdoin aamuyslla
luovutin tarkastuskorttini Orkolle, tuntui mukavalta olla perilla
pienoinen ajourakka takana, Motoristeja oli jo paikalla aika lailla
Ja 11isHd saapul jatkuvasti. Kouvolalaisilla oli Jo leiri pystyssi,
kumma kun ehtivdtkin joka paikkaan ensimmiisini, Epa tuli auttamaan
teltan pystyttidmisessi,

Rallipaikka on aivan uusi ulkoilualue, jonne metsdnhoitaja Tanskanen
oli juuri ehtinyt ssada valmiiksi sementtirenkalset nuotiopaikat
penkkelineen sekid kdymdlit,

Kontioralll on jonkinverran muuttunut, nythin paikalla oli myym#dl&-
auto, bensanmyynti Ja Marttojen jarjestizmi poronliha- ja kahvitar-
Joilu.

Lauantai-iltana saimme mukavia vieralta,kun nimismies Seppald tuli
kahden konstaapelin kanssa tutustumaan pysrdilijsihin ja sunnuntaina
hdn tol rouvansa ja poikansa mukanaan. Rouva Seppdld kertoi salafi-
suuden:"Zilen illalla meilld kotona elpohuttu muusta kuin moottori-
py5ristd, joten minunkin mielenkiintoni heridsi Ja siksi tdytyi lidh-
ted katsomaan mistd olkein on kysymys."

Nimismies Seppdld kertol olevansa tyytyvidinen Ja hieman yllattynyt
nikendstddn, ettd kaikkien kdyttdytyminen oli nidin moitteetonta,
Ja hdn tolvotti meiddt tervetulleixsi Jdlleen vuoden kuluttua.

23.

a ’ a a tdrvel-
Samoin metsdnhoitaja Tanskanen totesi; ettd alue sdilyl vel-
tymdttsmsnd, sammaleet slelld missdi niiden pitdskin ollas. Téstd
kaikesta kuuluu suuri kiitos yksin vain jokaiselle mukana olleelle.

Sunnuntaina siistimme alueen ja samalla saimme todeta paikalla
olgvien palodmpédreiden tarpeellisuuden, silld kipind tail nglimatto—
masti heitetty savukkeenjdm#d oli saanut kuivan maan kytemasn, muuta-
malla dmpdrilliselld kirkasta jarvivettd sammuyimme palon algn.
Vammalan Jokisen jdddessd vield pidiviaksi kipinavartiaog, hyvidste-
limme ja ldhdimme paluumatkalle. Yovyimme Kuopion etelépuolelle
vanhasta kartanosta tehdylle leirlalueelle., Istulmme 1ltaa Manu, .
Orko, Henrik, Vdsy, Risto, Riitta Ja mind, Keskustelimme péddttyneestd
rallista ja totesimme sen olleen oikein onnistunut Kontioralll.

011 mukava tavata ja tavataan taas kesdlld 1972,

%a

Luin viime numerosta jutun eliittikerhosta ja tekstiilikuskeista.
Se osul oikeaanyvalitettavasti samanlaisia, vield hurjempla huhui-
on liikkeelld muuallakin. Téassd viela sanolsin: kylla kerhoon vou
liittyd milléd pyordlld tahansa.Bn ainakaan mind ole huomannut pal-
Jon puhuttua merkkisyrjintdd keskuudessamme, Jq sitten hieman gjo-
asiaa: Ensl kausi tulee varmasti olemaan erittédin vilkas ja mySs
onnettomuudet lisddntyvat. Mikdli et halua, ettd kausi on viimei-
sesi, 818 alolta isolla pyordlld ja pldd pyordsi kunnossa. Muista,
ettet aina kdytdnndssd ole etuajo-oikeutettu, vaikka tulisitkin
olkealta. Kdytd alna kypdrdd ja jJarkedsi!
Koskee minua, sinua ja meitd,

Terveisin Jarmo Koskinen
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Kansainvdlinen Bamsetrdffen jarjestetddn ylléolevas§a osoitteessa
15.-16.huhtikuuta 1972. Paikka sijaitsee n. 75 km Kdplksestd
ldnteen. Rallimerkin hinta on 20 Dkr Jja siihen sisdltyy 1e1r}- .

maksu. Rallin jarjestdd MC. TPURING CLUB jJa sen osoite on Michael

Nielsen, Mosegangen 8, DK-8660 Skanderborg, Canmark.,
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MATTI MOTORISTIN PYORAKAUPAT

Edellisessid numerossa Julkaistuun kilpailuun tuli vain yksi vastaus.
Vastaus oli tdysin oikea, ja sen antoi Timo Sonninen, joka on jo
Saanut palkinnon 20,-. Onneksi olkoon, Tinke !

£1lpailun ratkonnassa oli tietysti ensin pddtettivd, mikd pydrista

on ajokurtinen, ja koska naarmut eivit ajoa haittaa, osuyi Matin valin-
ta siihen pratkéin jossa tankki oli naarmuuntunut. Se 16ytyykin
esimerkiksi kirjoittamalla pienille lapuille yhteiset ominaisuudet,
siis VINSKI - 1000 cc, Sininen - Nokia, Punainen 750 cc jne. Sommit-
telemalla ndmi ominaisuusparit saadaan sitten esimerkiksi seuraavan-
lainen taulukko aikaan:

KAVAZINGO VINSKI TRLUMPPA PASST AMMU

/50 cc 1000 cc 500 cc 350 cc 250 cc
punainen musta vihred sininen keltainen
bensat. puhki naarmuja kiertok. poik. ventt. pal. - ket ju poikki
Avon SM - Dunlop Trials Dunlap K 70 Nokia Avon Racing

Téllaisen taulukon mind sain aikaan. Tinkelld oli hieman erilainen:

KAVAZINGO VINSKT TRLUMPPA PASSI AMMU

250 1000 500 750 350

sininen mus ta vihre&a punainen keltainen
ketju poikki naarmuja ) kiertok.poikki ventt. pal. bensat.puhki
Nokia Dunlop Trials Dunlop K 70 Avon Racing Avon SM

Molemmat taulukot antavat oikean tuloksen eli VINSKI (sarjassa "Saam-
mexo esitelld Moottoripysridn ?" on seuraavaksi muuten vuorossa VINCENT,
vaixka eihén se mitenk&d&n tiahdn kuulu).

Koska osanottajia n#dihin kilpailuihin ei n#kdjain tahdo oikein 18y-
tyéd, el seuraavan ongelman ratkojille anneta palkintoa, onpahan vain
halukkaille tilaisuus vihin verrytelld péd&nuppia. Seuraavassa siis

wATTT MOTORISTIN YNNALASKUY

Matin ongelma on t&d11# kertaa tdmi: Hinen pitad tayttas
viereinen neli® numeroin 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 ja 9
niin, ettd jokaisen pystysuoran ja vaakasuoraan sek#n
ristikk8isen rivin summa on sama. I

Ensi numerossa annamme vastauksen. Hyv&da pHénsérkysd !
SANAKIRJA KAYTETYN MOOYTORIPYSRAN OSTAJILIR
Koska lehti-ilmoitusten tulkinta voi joskus olla vaikeaa kaytet-

tyjen moottoripydrien kohdalla, annamme tissi selityksid yleisiin
ominaisuuksiin joita ilmoituksissa mamostetaan ko. pyordlla olevan,

ErATAVALLINEN =  Jarkyttavd néky

KLORJALLU = rengas paikattu

KAaUPUNGIN PARAS = Timbuktussa

HENKEASALPAAV A .
SUORITUSKYKY = saa tyontdsd itsensd henkihieveriin eikd

VIKHEETON = pesty ittenkdsn kdynnisty

PIKKUVIKATINEN = kypsd romutettavaksi

VALTAVA SUORILUSKYKY = Jarrut epidkunnossa

wil ALLIHOHY OVART = maali kulunut pois paikotellen

LrITTAIN NOFEA taytyy myydd k5ska on saatava rahaa

ylinopeussakkoihin. tf

Isle of Man

Kun vaellusvietti saa minut valtaansa, silloin aloitan karttojen
tutkimisen, uteliaisuuteni ja seikkailunhaluni her#d, halu ndh-

dd Ja kokea jotakin uutta-maailmas, elémis, meisemia ja Inmisid,
Ja ennenkaikkea nauttia vapaudesta,

011 vuoden 1967 alkukesd Ja kesdkuussa ajettaisiin Man-saarella
60-vuotis juhlakilpailut., Tulin maininneeksi aslasta innokkaale
le motoristille, Orko Talliselle, joka kiinnostul asiasta ja oli
oltis valmis ldhtem#ddn mukaan, Meilld kumpsisellakni oli Juaurt
hankitut uudet moottoripysrdt, Orkolla Honda 450 Ja minulla BMW
R 69 S. Niin pddatimme lihted pyhlinvaellusmatkalle moottoripys-
réilyn Mekkaan Man-saarelle. Moottoripysrdilijsitd kun olemme
teimme matkan tietenkin ruhtinaallisesti nauttien moottoripys-
rdlld (siten saa matkasta paljon enemmin, vol nauttia pysridn suo-
masta vapaudesta Ja padstid moottoripysrémaailman henkeen sisidl-

71le).

Sitten vain passi ja paperit kuntoon Ja pakksamaan kaikki se mi-
td luulimme matkemme aikana tarvitsevamme, Pysrid kdyntiin ja mat-
kamme voi alkaa, Ajoimme Ruotsin kautta Saksaan. Tanskan Ja Sak-
san vdliselld lautalla tulivat laivamiehet juttelemaan, ensiksi
tiedustellen puhuimmeko saksaa vai englantia, jolloin eris heis-
td sanol selvdlld suomen kielelld :* Suomen poika puhuu suomea",
Hén kertol purjehtineensa Hanse-linjalla Suomen Ja Saksan vidlil-
1ld ja oli oppinut puhumzan vihén suomea., Heidin kuullessaan mei-
dén matkaavan Bnglantiin he sanoivat sielld olevsn kylmdd ja sa-
teista, saimme kehoituksen ajaa Itallasn, aurinkoon. Hymyiljimme
itsetietoisesti, silli tiesimme ettemme olleet kidnnytettdvissa.
Hyvén matkan toivotuksien saattelemana kédynnistimme koneet ja
lédhdimme matkaamsan Ssksaan, Piiviamatkoiksi kertyl joskus 600-
700 km, v#lilld taas vietimme paivédmme jossakin kaupungissa vain
katsellsksemme ympidrillemme.

Ranskalaisesta pinestd Calais’n kaupungista ldhtevdlla lautella
ylitimme Englannin kanaalin. Lautella ilmapiiri oli hyvin kansain-
vélinen, oli mukave kuulla puhuttavan kaunista englantis ja rans-
kaa, “autalla jouduimme tdyttémédn hyvin tarkan passikortin jos-
sa tiedusteltiin mihin menee, miksi ja kuinka kauan aikoo viipyd.

Engla,nnin vasemmanpuonleinen liikenne ei ollut meille uutta, olim-
mehan tottuneet ajamaan vasemmalla fuotsin liikenteessd. Mutta

tuo meailman keskipiste, suurkaupunki Lontoo valtavine liikentei-
neen oll Jotzin aivan kokematonta; silti liikenne siella sujuu
Joustavasti, ja onhan sen sujuttava, huomesimme,-ettd moottori-
pysrédilijad kunnioitetsan liikenteessi Ja kohdellaan huomeavai-
sen kohteliaasti., Mutta vaikeuksia oli Joskus 15ytdsd oikeaan suun-
taan, kysymdlld kylls selvisd, ja kun sormi oll menni suuhun jv-
rdhtl onneksemme motoristi komeasti 3 la Dunstall-viritykselldin
rinnalle, opasti maitsd masilmalle eksyneltd ja hdipyl sen jal-
keen ihailtavan taldokkaasti ajaen liikenteen viliniin. Selvisimme
Lontoosta 18ydettyémme moottoritie yhdelle. Meitd tervehdittiin
Rolls-Roycesta ajaessamme kohti Birminghamia, Jonne saavuimme
illan jo hémértyessi,Sieltd Jatkoimme edelleen viileén ja pimedn
illan mittaan, vdlilld pitéden pienen tauon vaihtaen mielipiteitd
ensivaikutelmista Englannissa Ja lisdten villapaidan nahkapuvun
alle. Aloimme vihitellen katsella leiripaikkaa, mutta kun emme
sellaista l5yténeet, ohjasimme pysramme pikkupolkua viljapellon
keskelle, teltta pystyyn ja makuupusseihin, Kyllsd uni maistuil




2R,

Niin tuli ensimmiinen y5 Englennissa vietettya viljapellossa,

Aamu valkeni viilednd ja kosteana, nopeasti teltta pussiin Ja
pyorille.Englannissa on moottoripysrédilylle ihanteelliset mutkaiset
pddllystetyt tiet, joten kylld ajo malstui.Kun kolme englantilaista
motoristia, isoilla hienoilla koneillaam erdidssa kurv§s§§ tyylik=
kat nousivat tervehdykseen. Hleno reilu tapa tuo, ettd kaikkl moot-
toripyordilijat tervehtivdt tolslaan kohdatessaan. Liverpooliin saa-
vuimme useiden kilometrien mittaisen moottoritien merenlahden alit-
tavan tunnelin kautta. Niin olimme keskelld Liverpoolia, pysihdyim-
me tunnelin suulla aukeavalle liikenneaukiolle ihmettelemddn. Huo-
masin kun poliisl 1ldhti ylittd@mddn auklota opastaakseen meitd kah-
ta maalaispolkaa satemaan, Liverpoolin satamassa olikin jo ruotsa-
laisia, saksalaisla, hollantilaisla ja tietenkin englantilaisia
motoristeja odottelemassa laivan ldhtod. Kaikkl tervehtivat ystéd-
vdllisestl Ja varsinkin ruotsalaiset olivat hyvin tuttavallisia,
oli kuin olisi tavannut maanmiehidy Lalvan eri kerrokset tayttyi-
vdt moottoripyoristd ja nahkapukuiset motorlistit kansolittivat
laivan salongit. Niin alkol mielenkiintoisin jJa jé@nnittdvin lai-
vamatkanlj tuskin huomasin tuntien kuluvan moottoripysrid tutki-
essanl ja niistd keskustellessanl., 011 uusia ja erittdin vanhoja
20-30-1luvulta perdisin olevia pysrid, sillid Manx’illd ajetaan mySs-
kin vanhojen pysrien ralli., Ndkyipd sellaisiakin ratkaisuja, ettd
uudenpaan suureen pyosrddn oll kilinnitetty sivuvaunuliaverl jolle
pvordvanhus teki arvokkaasti matkaa,

Meitd oli muutamia kokoontunut laivan etukannelle tdhystelemddn
koska saarl tulisi ndkyviin. Erds englantilainen vanha herra tuli
viereenl j2 kertol ettd hénen siskonsa asuu saarella., Kohta hén
huudahti "Isle of Man". Vaikka oli aurinkoinen pédivd oli merelld
paikoin ohutta meriutua, en heti eroittanut mitadn, mutta tosi-

sl ndimme matksmme kohteen. Siind se kohosi jylhé@n mahtavena ja
kaunilina suoraan Irlannin meresti, moottoripysrédilyn kehto, Man-
laivan tuloa, ja ajaessamme maihin kuulimme huudettavan "Finland".
Leiripaikkamme 15ysimme melkein Douglasin kaupungin keskustacta,
Se oli erdidn maatalon meita, mukava paikka, tarjosi tosin ainoas-
taan vesijohdon, mutte olipshan ilmainen. 011 melkein viikko vie-
1d MM-ajojen alkuun, mutta siltl saarella oli jo mahdottomasti
pyoria, ja vidltetddnkin niiden luvun nousevan kummeniin tuhansiin,
enkd uskalls epdilld.Douglasin pitkd rantakatu oli todella ndhtid-
vyys sekin ,pdivédlla ihmiset kuluttivat alksansa ihaillen ja tar-
kastellen kadun reunat tayttavid pysdk-5ityja pyorid. Sen saatoim-
me arvata, ettd tddlla tullsimme ndkem#ddn pysramerkkejd joita em-
me olleet ennen ndhneet janiitad kylla riitti. Vincentitkddn eiviat
olleet t&d114 mit&ddn harvinaisuuksia. Enimmikseen pyorat olivet
rakennettuja, toinen tolctezan komeampia, ja tuskin kahta saman-
laista tapasi. Tosin oll englentileisilla paljon epdsiistejd, 1li-
kaisen rasvan peittdvia pysrid. Saimme sen kdsityksen ettd ruot-
salaisilla oli kaikkein siisteimm#i pyosrdat ja verusteet.Sattuipa
niinkin ettd ollessamme tutkimassa jotakin iikdstd veteraanie ja
sen ihmeelllsld rakenneratkaisuja, joku hieno vanhempi rouva tuli
arvokkaastl kertomaan tzZmdn Triumphin olevan vuodelta 19263 ehké
hédnelld oli joskus ollut tail on edelleen samenlainen. Englanti-
laisten yksi suurl rakkaus on juuri moottoripysrd. Illalls koimme
laskuveden ihmeen kun meri pakenl kauas rantaviivasta, Ja kun y5
saapul syttyivdt rantaa kaartevalle kadulle tuhannet viritetyt
lamput. N&ky olil kuin sadun kuvakirjasta. Ilteisin nukahdimme
moottoripysrien jatkuvaan pauhuun ja jyminddns kunnes jédlleen’
jqke aamu herdsimme tuohon ssmean krneiden lauluun.

Manx’illa on itsehallinto ja oma punta, mutta yleisin maksuvéline
oli englannin punte. Manx’illa on.myds oma kissarotunsa-hanndtsn

kissa. Ja Manx’in raitiovaunu on varmasti a

Inutlaatuinen maa -
sa, se kulkee kiskoilla komeiden 1sojen hevosten vetéméné? ri%?ﬁfw
ka jossa on katto pHlld mutta el seinii. Sen ulkosivuilla on as-
tinlzuta jolls rerhastaja kiertds rahastamassa, Saaren pidselinkei-
not ovat mastalous, mosttoripysrédily ja turismi. ’

Vaikka moottoripysréliikenne oll erittdin vilkasta,emm ta

emmekd ndhneet minkédnlaista onnettomuutta tahi Jé;jesgyshgiggsft
ta. Ka}kgi oli niinkuin pitéd#kin, silld onhan englantilainen moot-
toripysrédilyn aatelia ja aateluus velvoittaa,

011 mukave istuskelle ilta-aurin ossa, auringon p&aivalld 13 -
tgmallﬁ betoniaidalla radan varrglla 33 1atsgllap§3zgiiaké:$2%;-
mat taitavat kuljettajat hallltusti kurvasivat teridksen kovilla
aur1n§o§s,“kimaltelevilla konelllaan, kaikki ominaisesti:Triump-
hit rajdhtden voimaa, BSA’t jylistiden mahtavuudellaan, Nortonit
Jyr}sten nopeuttaan, Velocettet sihisten kalan pyrsttllédan ja
§¥¥1§1hu§§ff§? tasgisesti kehrédten, Pdivisin kiersimme itsekin
n n radan ympéari s ad

rataenndtystid saaneet hiﬁiim&efo ¥ emme ‘varmastikess nibgin

Erdénd aamupdiviéni pari saksslaista kaveria tuli hakemasn m
BMW-klubin jérjestémssn relliin PMW-klubille Castletown’in égﬂi
punkiin, jonne kokoontui suuri Joukko RMW-entusiasteja keskustele-
maan, solmimaan uusia tuttavuuksia, ruckailemaan Ja nauttimasan
englgntilaista teetd, 011 puheita ja kiertoajelu sekd il1lalla
vield tanssiaiset pastteeksi klubilla. Td&d11d klubilla muuten
tutustuin ensi kerran sellaisiin kuuluisuuksiin kuin Aimo Nietos-
vuori ja kaikkien tuntema ruotsalainen Taxi-Svenne. Myss Honda~
klubilla oli vastaavanlainen tilaisuus,

Lauantaina alkoivat niin sanottujen klubiluokkien kilpa
ky}la”kansa todellq"kannusti poikiaan huudoin ja ké%tgnégggéugzin.
T&a8114 muuten eletddn tdysin mukana kilpailun hengessd., Kilpai-
1u}h;n§}n tullaan tunteja ennen varaamaan pailkat eviskassit tdynnd
syotdvdda ja juotavaa., Kilpailuihin el varsinaisesti kanneta pzi-
symaksua. Sunnuntaina ei Englannissa kilpailla, Maanantaina sitten
alkoivat MM-aJo?.Kaksi luokkaa kunakin péivéns, maanantaina, keski-
v}ikkona Ja perjantaina, Vaikka rata on nédinkin pitkd on silti
%:E:: E:ggiagag gi{sottivaa, koska kilpailijat lihtevdt kiertimiin
err aan mmenen s a
kassa on toistasataa osagottajaa.ekunnin P e, e R, Jime

On vain yksi Tourist Trophy sanovat englantilaiset, ja se on Manx TT.

On melkein mandoton muistas tuon yli 60 km pitkin radan ka
mutkat, Monin paikoin vedell&dn melkein clig-on’it kiv?a}tégk%aapi-
en. Kgn noustzan radan korkeuksiin t#slti kylld aukenevat hienot
nédkymét ssaren kauniiseen luontoon, tai merelle, mutta kilpaili-
Joillas ei ole aikaa ihaillamaisemia kiitdessHsn p&ddtd huimaavaa
vauhtla jyrkdnteen reunalla kiemurtelevalla tielld Jossa harvas-
sa olevat betonipilarit kertovat tien reunan paattyvan tdhin,
Vaara}lisin kalkista on kuoleman sirkus Manx TTy Ja niinpd jot-
kut tdti-yhdistykset ovatkin vaatineet ajojen lopettamista. Mut-
ta ne aletaan edelleen ja mySskin ajajat ovat nlleet sitd miel-
td, ettd Men-saaren ajoja #lkdon milloinkaan lopettako.,

Ilmojen haltijat olivat ystéavdllisid, sillid koko matkamme ajan

salvat sadevarusteemme olls paketissa, Yot olivat a

hyvdd neuvos qos alot matkustaa ensi kesini Man-saEZéT%:; 82:1

villapaita, ldmmintsd vaatetta Ja kaksi viikkoa aikaa mukaan.

inkkialla salmme osaksemme ihailua Ja ystédvidllistd kohtelua.

Pdivdt kuluivat saarella kuin siivilld, mieleenjisdvit paivat

tuleg muistelemaan tétd aikas varmasti kauan, Tunnen ylpeytt%

siitd ettd saan kuulua tdhdn ihailemeani moottoripysriailijsiden

ég:?g;ggé ggm§12:£;?st§ onivaazéva mutta myss paljon antava, moot-
. Tunsin etta a

Ja ténne olen joskus vield palaava:wtem Mlnnete A1 bispegmanalis

Aimo Turunen
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Kontioralli pidetssn
tédnékin vuonna perin-

teen mukaisesti hei-

YAMAHA

nédkuun ensimmiiseni
viikonloppuna eli
1-2/7.Rallipaikkana

on edelleenkin Ranu-

an Simo jérven leirinti-
alue,Viime vuonna ensi
kertaa kiytossd olleet
pakollinen ennakkoilmot-

tautuminen, osanottomaksu

Ja katsastus tullaan

sdilyttémasn,

-ennakkoilmottautuminen suoritetaan Postisddstopankin tilille~
panokortilla jolla samanaikaisesti maksetaan osanottomaksu

10 mk per henkild.Tilillepanokortin tiedorantoja osastolle
kirjoitetaan Kontioralli,nimi,osoite,mahdollisen matkustajan
nimi,pydrén merkki ja rekisterinumero.

Muita ennakkoilmottautumis- tai osanottomaksutapoja ei tulla
hyvéksym&in,

Kerhon postisiirtotilin numero on 4267 81-0,Ennakkoilmottau-
. tumisaika pddttyy 31/5 siis viimeinen toukokuuta,EHDOTTOMASTI
Sen jdlkeen ei ilmottautumisia enii hyvéaksytd,
Vauhdikkaitten miesten ja YAMAHAN saavutuksia vuodelta 1971 . L & 5 . . .
i 3B TT MM alle 350 cc TT SMalle 125 cc TT SM alle 250 cc -katsastus pidetddn Amménsaaressa(noin 100 km Kajaanista val-
TT MM alle 250 cc £ i .
ad YAMAHA  1.Agostini  MV-AGUSTA 1.Kangasniemi MAICO 1.Virtanen ~ YAMAHA tatietd numero 5) Shell huoltoasemalla. Katsastuspaikan tar-
;' ggukj YAMAHA 2: Saarinen YAMAHA 2. Salonen YAMAHA 2. Kangasniemi YAMAHA k 3 i jainti il hei ta kartasta.Kat t 1k
3. Saarinen YAMAHA 3.Carlsson ~ YAMAHA 3. Lénsivuori YAMAEQ %&mgwon ¥23ﬁ:2) empl sijainti ilmenee oheisesta kartasta.Katsastus alkaa
A : i YAMA seur. n " + ssres
(3 seur. YAMAHA) e AMARAI perjantaina 30/6 kello 12,00 ja padttyy 1/7 kello 12.00,
TT SM alle 350 cc TT SM alle 500 cc Luotettavuusajo SM Luotettavuusajo SM Katsastuksessa tullaan kiinnittamiin huomiota ajoneuvon kun-
1i 175 cc < G <
alle 175 cc 4 ) toon;mm,.valot, jarrut,renkaat oltava asianmukaisessa kunriossa,
1. Pesonen YAMAHA 1. Koivuniemi SEELEY 1. Helin YAMAHA 1. Sieranen HVA/JAWA L. . . . . . . o
ja Saarinen YAMAHA  2.Kuparinen YAMAHA 2. Harjumaki  YAMAHA  2.Myllys YAMAHA Ajajan ja matkustajan varusteisiin tullaan myds kiinnittamidin
3. Kuparinen YAMAHA 3. Heikkila YAMAHA 3. Liljegren YAMAHA 3.Kannelsalo YAMAHA
(13 seur. YAMAHA) (6 seur. YAMAHA) (11 seur. YAMAHA) (1 seur. YAMAHA)

Jonkinverran huomiota ts.kypiri pakollinen.Katsastus on pakol-

Trial SM Maahantuoja: linen kaikille osanottajillej;ainoastaan katsastuksessa hyvik-
1. Tarmo Vilisaslo  YAMAHA OY ARWIDSON & CO AB sytyt saavat tarkan ajo-ohjeen rallipaikalle ja tullaan laske-
ja Vesterinen MONTESA Postilokero 399 — 00101 Helsinki 10

3. Tuomo Vilisalo  BULTACO Puhelin 645 811 — Telex 12—1285

Nayttely: Annankatu 19 maan rallipaikalle,
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Ralliohjelma on pddpiirteissdin viimevuotisen kaltainen,
niinpéd t&@ndkin vuonna on esim.pydrien tarpeeton kédytto lei-
rintialueen aran maapohjan vuoksi ehdottomasti kielletty.
Muutoksiakin on odotettavissaj;poronlihan sijasta tullaan
osanottajille tarjoamaan lauantaina kunnon ateria,ja kahvi
voileipineen on siirretty sunnuntaiaamuksi.Muu ohjelma sel-
_vinneekin parhaiten paikan pddlla ja kun muistamme ettéd sen
ja koko rallin onnistuminen riippuu meistd kaikista toiveomme
teiddn kiyttdytymiselldnne auttavan meitd rallin tekemisessé
edellisvuotisten kaltaiseksi kaikille mukavaksi yhdess&dolon

tuokioksi.
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SUZUKI

T500)

Vihdoinkin Suomessa. Vii-
des vuosi ja T5G0J on la-
hes muuttumaton. Etusi,
koska trimmiaste alhainen
47 hp/7000 rmp, 5,3 kpm/
6000 rmp. Ei tarvitse kier-
roksia - valttamatta. Siksi
soveltuu hyvin matkailuun.
Varaa touko — kesdkuun
erista omasi.

GT750)

Nyt testattua tekniikkaa.
Kaksi vuotta, 300.000 km
koeajoa ja Super-Suzuki on
syntynyt. 738 cm3 3-syl.,
vesijaahd., 67 hp/6500 rmp
Lue testituloksia: yllatyt,
kuinka v&halla se kulkee.
Pieni era kesalla.

e

SUZUKI ASO s T125-2 ¢ T250J « TM400R
PIAN GT-sarja kasvaa: GT380J ¢ GT550)J

TERVETULOA MOOTTORIPYOGRAMYYMALAAMME. OTAMME

MYOS

VAIHTOPYORIA  VASTAAN.

SUZUKI-PALVELUA.

Eteldesplanadi 22

- 00130 HELSINKI 13
waercn BENSOW OY, Solifer-tehtaat o e oo yaieno

Myynti: Valtuutetut Suzuki-piirimyyjat

/96 Vasama
Varaosat: puh. 780 466/Nyholm




